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NARIZENiI KOMISE (ES) & 692/2008
ze dne 18. ¢ervence 2008

kterym se provadi a méni nafFizeni Evropského parlamentu

a Rady (ES) & 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel

z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel

(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pristupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢lanek 95 této smlouvy,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
ze dne 20. Cervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla ('), a zejména na ¢l. 4 odst. 4, ¢l. 5 odst. 3 a ¢l. 8
uvedeného nafizeni,

vzhledem k t€mto divodim:

(1)  Nafizeni (ES) €. 715/2007 je jednim ze zvlastnich pravnich pted-
pist tykajicich se postupu schvalovani typu stanoveného smernici
Rady 70/156/EHS ze dne 6. unora 1970 o sblizovani pravnich
predpist Elenskych stati tykajicich se schvalovani typu motoro-
vych vozidel a jejich piipojnych vozidel (3).

(2)  Narizeni (ES) ¢. 715/2007 vyzaduje, aby nova lehka vozidla
spliiovala nové mezni hodnoty emisi, a stanovi dodate¢né poza-
davky tykajici se pfistupu k informacim. Technické pozadavky
nabyvaji ucinku ve dvou fazich, Euro 5 od 1. zafi 2009 a Euro 6
od 1. zafi 2014. Mé&ly by byt pfijaty zvlastni technickd ustanoveni
k provadéni uvedené¢ho nafizeni. Toto nafizeni ma proto za cil
stanovit nezbytné pozadavky pro schvalovani typu vozidel spliiu-
jicich normy Euro 5 a Euro 6.

(3)  Clanek 5 natizeni (ES) &. 715/2007 stanovi konkrétni technické
pozadavky tykajici se regulace emisi z vozidel, jeZ maji byt
stanoveny v jeho provadécich pravnich predpisech. Je proto
vhodné takové pozadavky pfijmout.

(") Ut vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
(®» Ut. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna nafize-
nim (ES) €. 715/2007.
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“

(6]

(6)

M

®)

©)

(10)

Po ptijeti hlavnich pozadavku pro schvalovani typu v natfizeni (ES)
¢. 715/2007 je nutné zavést spravni predpisy pro ES schvalovani
typu lehkych vozidel. Tyto spravni pozadavky zahrnuji ustano-
veni tykajici se shodnosti vyroby a shodnosti v provozu, aby se
zajistila pokracujici kvalitni vykonnost v oblasti vozidel ze
sériové vyroby.

V souladu s ¢lankem 11 natizeni (ES) ¢. 715/2007 je nezbytné
stanovit pozadavky pro schvalovani typu nahradnich zafizeni
k regulaci znecist'ujicich latek v zajmu zajisténi jejich spravného
fungovani.

V souladu s ¢lanky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 je rovnéz
nutné stanovit pozadavky, které zajisti snadnou dostupnost infor-
maci z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informaci
o opravach a udrzbé vozidla, a to tak, aby méli nezavisli
provozovatelé k takovym informacim pfistup.

V souladu s natfizenim (ES) ¢. 715/2007 by se pozadavky stano-
vené v tomto nafizeni tykajici se pfistupu k informacim o opra-
vach a udrzbé vozidla, informacim urenym pro diagnostické
pristroje a kompatibilitu nahradnich dild s palubnimi diagnostic-
kymi systémy vozidla nemély omezovat na soucasti a systémy
souvisejici s emisemi, ale mély by zahrnovat veskeré aspekty
vozidla, na které se vztahuje schvalovani typu spadajici do oblasti
pusobnosti tohoto nafizeni.

Podle ¢l. 14 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 jsou zavedeny
sladéné mezni hodnoty pro hmotnost Castic a nové mezni
hodnoty pro pocet emitovanych ¢éstic.

Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem technického vyboru pro motorova vozidla ziizeného
¢lankem 40 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES
ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémi,
konstrukénich casti a samostatnych technickych celki uréenych
pro tato vozidla (ramcova smérnice) (1),

Mélo by byt zfizeno férum za ucelem prezkoumani veSkerych
otazek, které vzejdou v souvislosti s provadénim bodu 2.2 pfilohy
XIV tykajici se pfistupu k informacim o bezpe¢nostnich prvcich
vozidla. Vyména informaci v ramci tohoto fora by méla prispét
ke snizeni rizika zneuziti informaci o bezpecnosti vozidla.
Vzhledem k citlivosti tohoto tématu mize byt nezbytné pfistu-
povat k debatam a zjisténim fora jako k divérnym udajim.

(1) UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRIJALA TOTO NARIZEN{:

Clének 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi opatfeni pro provadéni ¢lankd 4, 5 a 8 nafize-
ni (ES) ¢. 715/2007.

Clének 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

1. ,typem vozidla z hlediska emisi a informaci o opravach a 0drzbé
vozidla“ skupina vozidel, které se nelisi v téchto ohledech:

a) ekvivalentni setrvaéna hmotnost stanovena ve vztahu k referencni
hmotnosti definované v bodu 5.1 ptilohy 4 predpisu EHK OSN
¢. 83 (M),

b) vlastnosti motoru a vozidla definované v dodatku 3 pfilohy I;

2. ,,ES schvélenim typu vozidla z hlediska emisi a informaci o opra-

vach a udrzb&“ ES schvaleni typu vozidla z hlediska jeho emisi

z vyfuku, emisi plynt z klikové skiin€, emisi zplisobenych vyparo-
vanim, spotfeby paliva a ptistupu k informacim z palubnich diagno-
stickych systémli vozidla a informacim o opravach a udrzbé
vozidla;

3. ,,plynnymi emisemi* emise oxidu uhelnatého, oxidli dusiku vyjad-
fené ekvivalentem oxidu dusicitého (NO,) a uhlovodikt ve vyfuko-
vych plynech s témito pomery:

a) C;H, 890016 pro benzin (ES5);

b) C1H, 8600005 pro motorovou naftu (B5);

c) C,H; sy5 pro zkapalnény ropny plyn (LPG);
d) CH4 pro zemni plyn (NG) a biomethan;

€) CiH, 7400355 pro ethanol (E85);

4. ,,pomocnym startovacim zafizenim® zhavici svicka, Gpravy ¢asovani
vstiiku a dalsi zafizeni pomahajici motoru pfi startovani bez oboha-
covani smési vzduch/palivo;

5. ,,objemem motoru“ bud”
a) jmenovity zdvihovy objem u vratnych pistovych motord; nebo

b) dvojnasobek jmenovitého zdvihového objemu u motort s rotac-
nimi pisty (Wankelovy motory);

(") Ut vést. L 375, 27.12.2006, s. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. »periodicky se regenerujicim systémem* katalyzatory, filtry ¢astic Ci

dalsi zatizeni k regulaci znecistujicich latek vyzadujici periodicky
postup regenerace po ujeti méné nez 4 000 km za normalniho
provozu vozidla;

. »pivodnim nahradnim zafizenim k regulaci zne€istujicich latek™

zafizeni k regulaci znecistujicich latek nebo soustava takovych
zafizeni, jejichz typy jsou uvedeny v dodatku 4 ptilohy I tohoto
nafizeni, ale drZzitel schvaleni typu vozidla je nabizi na trhu jako
samostatny technicky celek;

. »typem zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek* katalyzatory a filtry

castic, které se nelisi v téchto zasadnich aspektech:

a) pocet nosicl, struktura a material;

b) typ Cinnosti kazdého nosice;

¢) objem, pomér Celniho prifezu a délky nosice;

d) obsah katalytického materidlu;

e) pomeér katalytickych materiald;

f) hustota kanalku;

g) rozmeéry a tvar,

h) tepelna ochrana;

. »jednopalivovym vozidlem™ vozidlo ur¢ené k pohonu primarné

jednim typem paliva;

,jednopalivovym vozidlem na plyn“ jednopalivové vozidlo, které je
primarné pohanéno LPG, NG/biomethanem nebo vodikem, avSak
mize mit také benzinovy systém jen pro nouzové ucely nebo pro
startovani, a jehoz benzinova nadrz pojme nejvyse 15 litrd benzinu;

»dvoupalivovym vozidlem* vozidlo se dvéma oddélenymi systémy
pro skladovani paliv, které mize byt ¢astené pohanéno dveémi
riznymi palivy a které je urcené k pohonu vzdy jen jednim z téchto
paliv;

»dvoupalivovym vozidlem na plyn“ dvoupalivové vozidlo, které
muize byt pohanéno benzinem a také bud’ LPG, NG/biomethanem
nebo vodikem;

»vozidlem flex fuel” vozidlo s jednim systémem pro skladovani
paliv, které mize byt pohanéno riznymi smésmi dvou ¢i vice paliv;

,»vozidlem na ethanolovy pohon flex fuel” vozidlo flex fuel, které
mize byt pohidnéno benzinem nebo smési benzinu a ethanolu
s obsahem ethanolu ve vysi az 85 % (ES85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

,»vozidlem na bionaftu flex fuel” vozidlo flex fuel, které mize byt
pohanéno ptirodni naftou nebo smési piirodni nafty a bionafty;

Hhybridnim elektrickym vozidlem* vozidlo (véetné vozidel, ktera
cerpaji energii z paliva, jez je mozno spotiebovat pouze za Ucelem
dobiti zafizeni pro akumulaci elektrické energie), které za tcelem
mechanického pohonu Cerpa energii z obou téchto zdroji akumu-
lované energie umisténych ve vozidle:

a) palivo, jez je mozno spotiebovat;

b) baterie, kondenzator, setrvacnik/generator ¢i jiné zafizeni pro
akumulaci elektrické energie;

terminem ,,spravné udrZované a pouzivané“ pro ucely zkousky
vozidla, Ze takové vozidlo spliuje kritéria pro pfijeti vybraného
vozidla stanovena v oddilu 2 dodatku 1 ptilohy II;

»Systémem pro regulaci emisi“ v ramci palubniho diagnostického
systému elektronicka fidici jednotka motoru a vSechny soucasti
souvisejici s emisemi z vyfuku nebo s emisemi zplsobenymi
vypatrovanim, které dodavaji vstupni signaly nebo prijimaji signaly
z tidici jednotky;

»indikatorem chybné funkce (MI)“ opticky nebo akusticky indika-
tor, ktery zieteln¢ informuje fidice vozidla v piipadé chybné funkce
jakékoli soucasti souvisejici s emisemi a napojené na palubni
diagnosticky systém nebo chybné funkce samotného palubniho
diagnostického systému;

»chybnou funkci® porucha soucésti nebo systému souvisejicich
s emisemi, ktera mize vést ke zvySeni emisi nad mezni hodnoty
stanovené v bodu 3.3.2 piilohy XI nebo ptipad, kdy palubni
diagnosticky systém neni schopen plnit zdkladni poZadavky piilohy
XI na monitorovani;

»sekundarnim  vzduchem® vzduch pfivadény do vyfukového
systému pumpou, sacim ventilem nebo jinym zplisobem, aby se
napomohlo oxidaci HC a CO obsaZenych v proudu vyfukovych
plyni;

»Jizdnim cyklem“ v piipadé palubnich diagnostickych systémi
cyklus, ktery se skladad ze spusténi motoru, jizdniho rezimu, pfi
kterém by byla ptipadnd chybna funkce zjiSténa, a z vypnuti
motoru,

»pistupem k informacim® dostupnost vSech informaci z palubnich
diagnostickych systéml a informaci o opravach a udrzbé vozidla
pozadovanych pro kontrolu, diagnostiku, Udrzbu nebo opravy
vozidla;

»hedostatkem™ v pfipadé palubnich diagnostickych systémi stav,
kdy aZ dva samostatné dily nebo systémy, které jsou monitorovany,
maji docasné nebo trvalé provozni vlastnosti zhorsujici jinak ucinné
monitorovani uvedenych dild nebo systémi palubnim diagno-
stickym systémem nebo nespliiuji vSechny ostatni podrobné poza-
davky pro palubni diagnostiku;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

»poskozenym nahradnim zafizenim k regulaci znecist'ujicich latek*
zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek, jak je definovano v ¢l. 3
odst. 11 natfizeni (ES) ¢. 715/2007, které zestarlo nebo bylo uméle
poskozeno tak, ze spliuje pozadavky stanovené v Kkapitole 1
dodatku 1 pfilohy XI pfedpisu EHK OSN ¢&. 83;

»informacemi palubniho diagnostického systému ve vozidle* infor-
mace souvisejici s palubnim diagnostickym systémem o jakémkoli
eletronickém systému ve vozidle;

»Cinidlem* jakykoli produkt s vyjimkou paliva, ktery je ulozen ve
vozidle a je dodavéan systémem ndasledného zpracovani vyfukovych
plynt podle pozadavku systému regulace emisi;

,hmotnosti vozidla v provoznim stavu“ hmotnost vozidla podle
definice v bodu 2.6 pfilohy I smérnice 2007/46/ES;

»selhanim zapalovani motoru* pfipad, kdy nedojde ke spalovani ve
valci zazehového motoru, vlivem absence jiskry, Spatné tvorby
smési, nedostateéné komprese nebo z jakékoli jiné priciny;

»Systémem ¢i zafizenim pro studeny start systém, ktery docasné
obohacuje smés vzduch/palivo v motoru tak, aby se usnadnilo star-
tovani motoru;

»jednotkou odbéru vykonu* motorem pohdnéné zafizeni k pohonu
pomocnych a piidavnych zafizeni na vozidle;

»malymi vyrobci“ vyrobci vozidel, jejichz celosvétova rocni
produkce nepiesahuje 10 000 jednotek;

»elektrickym hnacim ustrojim®“ systém, ktery se sklada z jednoho
nebo vice zasobnikd elektrické energie, jednoho nebo vice elektric-
kych konvertorl a jednoho nebo vice elektrickych stroju, které méni
uskladnénou elektrickou energii na mechanickou energii doddvanou
kolim k pohonu vozidla;

»vyhradné elektrickym vozidlem* vozidlo pohanéné pouze elek-
trickym hnacim Gstrojim;

»vozidlem flex fuel H2NG* vozidlo flex fuel, které mtze byt poha-
néno riznymi smésmi vodiku a zemniho plynu/biomethanu;

»vozidlem s vodikovymi palivovymi ¢lanky“ vozidlo pohdnéné
palivovymi ¢lanky, které méni chemickou energii ziskavanou
z vodiku na elektrickou energii slouzici k pohonu vozidla;

»hetto vykonem* vykon ziskany na zkuSebnim stavu na konci
klikového htidele nebo rovnocenného orgénu pii odpovidajicich
otackach motoru spolu s pomocnym zafizenim, zkouseny v souladu
s pfilohou XX (méfeni netto vykonu motoru, netto vykonu a maxi-
malniho 30minutového vykonu elektrického hnaciho Ustroji) a stano-
veny za referen¢nich atmosférickych podminek;
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38. ,maximalnim netto vykonem® maximalni hodnota netto vykonu
méfend pii plném zatizeni motoru;

39. ,maximalnim 30minutovym vykonem* maximalni netto vykon
elektrického hnaciho ustroji pfi stejnosmérném napéti, jak je
uvedeno v bodé 5.3.2 piedpisu EHK OSN ¢&. 85 (1),

40. ,startem za studena® start motoru pfi teploté chladici kapaliny
motoru (nebo rovnocenné teplot€) niz§i nebo rovné 35 °C a nizsi
nebo rovné teploté¢ o 7 K vyssi nez teplota okoli (je-li k dispozici)
pii startu motoru;

YM10
41. ,emisemi pii skute¢ném provozu“ emise vozidla za béznych
podminek pouzivani;

42. ,pfenosnym systémem pro méfeni emisi (PEMS)* pienosny systém
pro méfeni emisi spliiujici poZzadavky stanovené v dodatku 1
ptilohy IIIA;

VYMil
43. ,zakladni emisni strategii“ (dale jen ,,BES®) strategie pro emise,
ktera je aktivni v celém rozsahu otacek a zatizeni vozidla, dokud
se neaktivuje pomocnd emisni strategie;

44. ,pomocnou emisni strategii (dale jen ,,AES) strategie pro emise,
ktera se aktivuje nebo kterd nahrazuje ¢i méni BES za specifickym
ucelem nebo v reakci na specificky soubor okolnich nebo provoz-
nich podminek a kterd je aktivni pouze za téchto provoznich
podminek.

Clének 3

Pozadavky pro schvileni typu

1.  Za Gcéelem ziskani ES schvaleni typu z hlediska emisi a informaci
o opravach a udrzbé vozidla vyrobce prokaze, ze vozidla spliuji
postupy zkousek stanovené v prilohach III az VIII, X az XII, XIV,
XVI a XX tohoto nafizeni. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se specifika-
cemi referencnich paliv uvedenymi v pfiloze IX tohoto nafizeni.

2. Na vozidla se vztahuji zkousky uvedené na obrazku 1.2.4 prilohy L

3. Alternativné k pozadavkiim obsazenym v piilohach II, III, V az XI
a XVI se mohou mali vyrobci pozadat o udéleni ES schvaleni typu pro
vozidlo, jehoz typ schvalil organ tfeti zemé, a to na zakladé pravnich
aktti uvedenych v bodu 2.1 pfilohy I.

Zkousky emisi pro ucely technické prohlidky stanovené v ptiloze IV,
zkousky spotieby paliva a emisi CO, stanovené v piiloze XII a poza-
davky na pfistup k informacim palubnich diagnostickych systémi
vozidla a informacim o opravach a Gdrzbé vozidla stanovenym v piiloze
XIV jsou nezbytnou podminkou k ziskani schvaleni typu z hlediska
a emisi a informaci o 0drzbé a opravach vozidla podle tohoto oddilu.

(1) UF. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.
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Schvalovaci organ musi informovat Komisi o okolnostech kazdého
schvaleni typu udéleného podle tohoto oddilu.

4.  Konkrétni pozadavky pro hrdla palivovych nadrzi a bezpecnost
elektronickych systému jsou stanoveny v bodech 2.2 a 2.3 pfilohy I.

5. Vyrobce pfijme technickd opatfeni k ucinnému snizeni emisi
z vyfuku a emisi zplisobenych vypafovanim v souladu s timto nafize-
nim, a to béhem bézné zivotnosti vozidla za béznych podminek pouzi-
vani.

To se také tykéa provozni bezpecnosti hadic, spojek a piipojek uzivanych
v systému pro regulaci emisi, které musi byt konstruovany tak, aby
odpovidaly pivodnimu konstrukénimu zameéru.

6. Vyrobce zajisti, aby vysledky zkouSek emisi spliovaly danou
mezni hodnotu podle konkrétnich zkuSebnich podminek stanovenych
timto nafizenim.

7. 'V ptipadé zkousky typu 2 stanovené v dodatku 1 pfilohy IV je
maximalni povoleny obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pii
volnobéhu takovy, jaky uvadi vyrobce vozidla. Maximalni obsah oxidu
uhelnatého by nicméné nemél piekrocit 0,3 % obj.

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi vysohych volnobe-
znych otackach nepiekroci 0,2 %, kdy rychlost motoru dosahuje mini-
méln& 2 000 min.' a lambda je 1 + 0,03 nebo odpovida specifikacim
vyrobce.

8. Vyrobce =zajisti, aby pii zkouSce typu 3 stanovené v piiloze
V vétraci systém motoru zabranoval emisim jakychkoli plynt z klikové
skiin¢ do atmosféry.

9.  Zkouska typu 6 meéfici emise pii nizkych teplotich stanovena
v ptiloze VIII se nepouZije na vozidla se vznétovym motorem.

Pii zadosti o schvaleni typu vyrobci nicméné schvalovacimu organu
predlozi informace prokazujici, Ze zafizeni pro nasledné zpracovani
NO, dosahuje dostatecné vysoké teploty pro ucinné fungovani, a to
pfed uplynutim 400 sekund po studeném startu za teploty — 7 °C, jak
je popsano ve zkousce typu 6.

Kromé toho vyrobce schvalovacimu organu poskytne informace o stra-
tegii fungovani systému recirkulace vyfukovych plynQ, vcetné jeho
fungovani za nizkych teplot.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veskerych dopadl na emise.

Schvalovaci organ neudéli schvaleni typu, pokud poskytnuté informace
dostatecné neprokazou, ze zafizeni pro nasledné zpracovani skutecné
dosahuje dostatecné vysoké teploty pro uciné fungovani v rozmezi
stanoveného Casového obdobi.

Schvalovaci organ na zadost Komise poskytne informace o vykonu
zafizeni pro nasledné zpracovani NO, a systému recirkulace vyfukovych
plyni za nizkych teplot.
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10.  Vyrobce zaruci, ze po celou béznou dobu zivotnosti vozidla,
jehoz typ je schvalovan v souladu s natizenim (ES) ¢. 715/2007, jeho
emise, zjist€né v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze IITA
tohoto nafizeni a vzniklé pfi zkousce emisi pii skute¢ném provozu,
jez byla provedena v souladu s uvedenou pfilohou, nepiesahuji hodnoty
stanovené v uvedené piiloze.

Schvaleni typu podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 lze vydat pouze
v piipadé, ze vozidlo patfi do validované rodiny vozidel uréenych pro
zkousky prenosnymi systémy méfeni emisi podle dodatku 7 ptilohy
IIA.

YMil
Do tii let po datech uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a do ¢tyf let po datech
uvedenych v ¢€l. 10 odst. 5 natizeni (ES) ¢. 715/2007 se pouziji tato
ustanoveni:

VYM10
a) PM11 pozadavky bodu 2.1 piilohy IIIA se nepouziji; <«

b) dalsi pozadavky prilohy IIIA, zejména pokud jde o zkousky emisi
pri skutecném provozu, které se maji provést, a udaje, které maji byt
zaznamenany a zpristupnény, se uplatni pouze na nova schvaleni
typu podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007, vydana po dvacatém dni
ode dne zveiejnéni piilohy IIIA v Urednim véstniku Evropské unie;

¢) pozadavky pftilohy IITA se nevztahuji na schvaleni typu udélena
malym vyrobctim, ktefi jsou definovéni v ¢l. 2 odst. 32 tohoto
nafizeni;

d) pokud jsou pozadavky stanovené v dodatcich 5 a 6 piilohy IIIA
splnény pouze u jedné ze dvou metod vyhodnocovani tdaji popsa-
nych ve zminénych dodatcich, uplatni se tyto postupy:

i) provede se jedna dodatecna zkouska emisi pii skutecném
provozu;

ii) pokud jsou zminéné pozadavky opé€t splnény pouze u jedné
metody, analyza Uplnosti a normalnosti se zaznamena u obou
metod a vypocet pozadovany bodem 9.3 pfilohy IIIA lze omezit
na metodu, u které jsou splnény pozadavky na uplnost a normal-
nost.

Udaje z obou zkousek emisi pfi skute¢ném provozu a analyzy
uplnosti a normalnosti se zaznamenaji a zpfistupni za ucelem
pfezkoumani rozdilu mezi vysledky obou metod vyhodnocovani
udaju.

e) Vykon na kolech zkuSebniho vozidla se ur¢i bud’ métenim tocivého
momentu v naboji kola, nebo z hmotnostniho toku CO, s vyuZzitim
specifickych emisnich ktivek CO, vozu (,,Velines*) podle bodu 4
dodatku 6 ptilohy IIIA.

Clanek 4
PoZadavky pro schvaleni typu tykajici se palubniho diagnostického
systému

1.  Vyrobce =zajisti, aby veskera vozidla byla vybavena palubnim
diagnostickym systémem.
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2.  Palubni diagnosticky systém musi byt navrzen, konstruovan
a instalovan ve vozidle tak, aby umoznoval identifikovat druhy zhorSeni
vykonu nebo chybnych funkci béhem celé doby Zivotnosti vozidla.

3. Palubni diagnosticky systém musi za béznych podminek uzivani
spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

4.  Pii testovani s vadnou soucasti musi byt podle dodatku 1 ptilohy
XI aktivovan indikator chybné funkce palubniho diagnostického
systému.

Indikéator chybné funkce palubniho diagnostického systému miize byt
rovnéz aktivovan béhem této zkousky na trovni emisi pod meznimi
hodnotami palubniho diagnostického systému uvedenymi v piiloze XI.

5. Vyrobce zajisti, aby palubni diagnosticky systém spliioval poza-
davky na vykon v provozu stanovené v oddilu 3 dotatku 1 pfilohy XI
tohoto nafizeni za vSech divodné predvidatelnych podminkach jizdy.

6. Data souvisejici s vykonem v provozu, ktera maji byt ulozena
a ohlasena palubnim diagnostickym systémem vozidla podle ustanoveni
v bodu 3.6 dodatku 1 pfilohy XI, musi dat vyrobce kdykoli k dispozici
vnitrostatnim organtim a nezavislym provozovateliim, a to v nesifrované
forme.

Clanek 5

Zadost o ES schvialeni typu vozidla z hlediska emisi a p¥istupu
k informacim o opravach a udrzbé

1.  Vyrobce ptedlozi schvalovacim organiim zadost o ES schvaleni
typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravach
a 0drzbé vozidla.

2. Zadost uvedena v oddilu 1 musi byt vypracovana podle vzoru
informacniho dokumentu uvedeného v dodatku 3 prilohy I.

3. Kromé toho vyrobce piedlozi tyto informace:

a) v pripad¢ vozidel vybavenych zazehovymi motory prohlaseni
vyrobce o minimalnim procentu selhani zapalovani z celkového
poctu zazehd, které by bud’ vedly k prekroceni emisnich limitd
stanovenych v bodu 2.3 piilohy XI, pokud by uvedené procento
selhani byvalo bylo pfitomno od zacatku zkousky typu 1, jak ji
popisuje piiloha III tohoto nafizeni, nebo by mohly zptisobit piehrati
jednoho ¢i vice katalyzatoru, coz by vedlo k nenapravitelnym
skodam,;

b

~

pfesny popis vSech funkénich vlastnosti palubniho diagnostického
systému, véetné seznamu odpovidajicich Casti systému pro regulaci
emisi vozidla, které jsou sledovany palubnim diagnostickym systé-
mem;

¢) popis indikatoru chybné funkce, ktery pouziva palubni diagnosticky
systém, aby signalizoval fidi¢i vozidla chybu;
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d) prohlaseni vyrobce o tom, ze palubni diagnosticky systém spliiuje
ustanoveni v oddilu 3 dotatku 1 pftilohy XI vztahujici se na vykon
v provozu za vSech diivodné predvidatelnych podminek jizdy;

e) plan s podrobnym popisem technickych kritérii a ospravedinéni pro
zvySovani Citatele 1 jmenovatele kazdého monitorovaciho systému,
jenz musi spliovat pozadavky bodt 3.2 a 3.3 dodatku 1 ptilohy XI,
jakoz i vyfazeni Citatell, jmenovateli a obecného jmenovatele
z provozu za podminek popsanych v bodu 3.7 dodatku I pfilohy XI;

f) popis opatieni pfijatych v zdjmu toho, aby se zabranilo nedovolenym
upravam a zasahiim do pocitace pro kontrolu emisi;

g) pripadné podrobné informace o rodin€¢ vozidel podle dodatku 2
ptilohy XI;

h) pfipadné kopie dalSich schvaleni typu s piislusnymi tdaji, které
umozni rozsifit schvaleni a stanovit faktory zhorSeni;

4.  Pro tucely bodu d) oddilu 3 vyrobce pouzije vzor prohlaseni
vyrobce o splnéni pozadavkii dodatku 7 pfilohy I tykajicich se vykonu
palubnich diagnostickych systémi v provozu.

5. Pro tcely bodu e) oddilu 3 schvalovaci organ, ktery udéluje schva-
leni, na zadost zpfistupni informace uvedené v uvedeném bodu schva-
lovacim organim nebo Komisi.

6. Pro ucely bodl d) a e) oddilu 3 schvalovaci organy neschvali
vozidlo, pokud informace piedlozené vyrobcem nepostacuji ke splnéni
pozadavkl bodu 3 dodatku 1 piilohy XI.

Pouziji se zejména body 3.2, 3.3 a 3.7 dodatku 1 ptilohy XI, a to za za
vSech divodné predvidatelnych podminek jizdy.

V ramci posouzeni provedeni pozadavkl stanovenych v prvnim
a druhém pododstavci schvalovaci organy zohledni stav techniky.

7. Pro tcely bodu f) oddilu 3 opatieni pfijatd v zajmu toho, aby se
zabréanilo nedovolenym upravdm a zésahlim do pocitate pro kontrolu
emisi, zahrnou i zafizeni pro aktualizaci vyuzivajici vyrobcem schvaleny
program ¢i kalibraci.

8. U zkousek popsanych na obrazku 1.2.4 piilohy I vyrobce predlozi
technické zkusebné odpovidajici za zkousky schvaleni typu reprezentu-
jict typ, ktery ma byt schvélen.

9. Zadost o schvaleni typu jednopalivovych, dvoupalivovych vozidel
a vozidel flex-fuel musi spliiovat dodatecné pozadavky stanovené
v bodech 1.1 a 1.2 ptilohy I.
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10. Zmény znacky systému, ¢asti nebo samostatného technického
celku, k nimz dojde po schvaleni typu, platnost tohoto schvaleni auto-
maticky nerusi, pokud nedojde ke zméné€ pivodnich vlastnosti ¢i tech-
nickych parametrd zptisobem, ktery ovlivni funkénost motoru ¢i
systému k regulaci emisi.

YMi11
11.  Vyrobce poskytne rovnéz rozsitenou slozku dokumentace obsa-
hujici tyto informace:

a) informace o fungovani vSech AES a BES véetné popisu parametru,
které se meéni kteroukoli AES, dale mezni podminky, za kterych
AES funguje, a udaje o tom, které AES a BES budou pravdépo-
dobné aktivni v podminkach zkuSebnich postupli podle tohoto nafi-
zeni;

b) popis logiky fizeni palivového systému, zptisob ¢asovani a okamziky
sepnuti ve vSech pracovnich rezimech.

12.  Rozsifena slozka dokumentace uvedena v odstavci 11 musi zistat
pfisné duvérna. Schvalovaci orgéan si ji mize ponechat, pfipadné si ji
muze se svolenim schvalovaciho organu ponechat vyrobce. V pfipade,
ze si slozku dokumentace ponecha vyrobce, musi ji schvalovaci organ
po kontrole a schvaleni identifikovat a datovat. V okamziku schvaleni
nebo kdykoli v pribéhu platnosti schvaleni musi byt tato dokumentace
k dispozici schvalovacimu organu ke kontrole.

Clanek 6

Spravni ustanoveni pro ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi
a pristupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla

1. 'V piipad¢ splnéni vSech odpovidajicich pozadavkil schvalovaci
organ udéli ES schvaleni typu a vyda Cislo schvaleni typu v souladu
se systémem c¢islovani stanovenym v piiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotCena ustanoveni piilohy VII smérnice 2007/46/ES, oddil 3
¢isla schvaleni typu bude vyhotoven podle dodatku 6 k pfiloze I tohoto
nafizeni.

Schvalovaci organ nesmi piidélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

YMI10
Pozadavky natizeni (ES) ¢. 715/2007 se povazuji za splnéné, jsou-li
splnény vsechny nasledujici podminky:

a) jsou splnény pozadavky stanovené v ¢l. 3 odst. 10;

b) jsou splnény pozadavky stanovené v ¢lanku 13 tohoto nafizeni;

¢) v pripad¢ vozidel, jejichz typ byl schvalen podle pozadavkll normy
Euro 5 na mezni hodnoty emisi, jeZ jsou uvedeny v tabulce 1 pfilohy
I natfizeni (ES) ¢. 715/2007, bylo dané vozidlo schvaleno podle
predpisit EHK OSN ¢. 83 série zmén 06, ¢. 85, ¢. 101 série zmén
01 a v piipadé vozidel se vznétovymi motory podle pfedpisu ¢. 24
¢asti III série zmén 03;
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d) v ptipad¢ vozidel, jejichz typ byl schvalen podle pozadavkl normy
Euro 6 na mezni hodnoty emisi, jeZ jsou uvedeny v tabulce 2 piilohy
I natfizeni (ES) ¢. 715/2007, bylo dané vozidlo schvaleno podle
predpisi EHK OSN ¢. 83 série zmén 07, ¢. 85 a jeho dodatkd, ¢. 101
revize 3 (sestavajici ze série zmén 01 a jejich dodatkl) a v ptipadé

vozidel se vznétovymi motory podle predpisu ¢. 24 casti III série
zmén 03.

v M8

V pfipadé¢ uvedeném ve Cctvrtém pododstavei se pouzije rovnéz
¢lanek 14.

2. Odchylné od oddilu 1 Ize na zadost vyrobce vozidlo s palubnim
diagnostickym systémem pfijmout ke schvaleni typu z hlediska emisi
a informaci o opravach a udrzbé vozidla, i kdyz systém vykazuje jeden
¢i vice nedostatkli, takze nejsou zcela splnény konkrétni pozadavky
ptilohy XI, a to za ptedpokladu, Ze jsou splnéna konkrétni spravni
ustanoveni v bodu 3 uvedené piilohy.

Schvalovaci organ o rozhodnuti udglit takové schvaleni typu uvédomi
vSechny schvalovaci organy v ostatnich c¢lenskych statech v souladu
s pozadavky ¢lanku 8 smérnice 2007/46/ES.

3. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvaleni typu podle oddilu 1
vyda certifikat ES schvdleni typu s pouzitim vzoru uvedeného v dodatku
4 ptilohy I.

Clének 7

Zmény schvaleni typu vozidla

Clanky 13, 14 a 16 smérnice 2007/46/ES se pouZiji na veskeré zmény
schvaleni typu.

Ustanoveni uvedena v bodu 3 pfilohy I se bez potfeby dodate¢nych
zkousek pouziji na zadost vyrobce pouze na vozidla téhoz typu.

Cldnek 8
Shodnost vyroby

1.  Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou pfijimana v souladu
s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES.

2. Shodnost vyroby se kontroluje na zakladé udaju v certifikatu
schvaleni typu, jehoz vzor je uveden v dodatku 4 ptilohy I tohoto
nafizeni.

3. Zvlastni ustanoveni tykajici se shodnosti vyroby jsou stanovena
v bodu 4 prilohy I tohoto nafizeni a ptislusné statistické metody v dodat-
cich 1 a 2 uvedené pfilohy.
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Clanek 9

Shodnost v provozu

1. Ustanoveni pro shodnost v provozu jsou stanovena v piiloze II
tohoto nafizeni a v pifipadé vozidel, jejichz typ byl schvalen podle
smérnice Rady 70/220/EHS (1), v piiloze XV tohoto nafizeni.

2. Prijmou se opatfeni k zajisténi shodnosti v provozu vozidel,
jejichz typ byl schvalen podle tohoto nafizeni nebo smérnice
70/220/EHS, v souladu s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES.

3. Opatieni tykajici se shodnosti v provozu musi byt pfimétend, aby
potvrzovala funkénost zafizeni k regulaci znecistujicich latek b&hem
doby Zivotnosti vozidel za bé&€Znych podminek pouzivani, jak uvadi
priloha II tohoto nafizeni.

4. Opatieni pro shodnost v provozu se kontroluji do uplynuti maxi-
malné 5 let nebo po ujeti 100 000 km, podle toho, co nastane dfive.

5. Vyrobce neni povinen ovéfit shodnost typu vozidla v provozu,
pokud pocet prodanych vozidel vyluCuje moznost ziskat dostatecny
pocet vzorkd ke zkousce. Ovéfeni se proto nepozaduje, je-li ro¢ni prodej
uvedeného typu vozidla nizsi nez 5 000 kust na tizemi celého Spolecen-
stvi.

Vyrobee takové malé fady vozidel nicméné poskytne schvalovacimu
organu zpravu o veskerych reklamacich a Zadostech o opravu a zavadach
palubniho diagnostického systému v souvislosti s emisemi, jak je stano-
veno v bodu 2.3 pfilohy II tohoto natfizeni. Kromé toho mize schvalo-
vaci orgdn u takovych typl vozidel poZadovat zkouSky v souladu
s dodatkem 1 pfilohy II tohoto nafizeni.

6. Pokud jde o vozidla, jejichz typ byl schvalen podle tohoto nafi-
zeni, neni-li schvalovaci organ spokojen s vysledky zkousek podle
kritérii definovanych v dodatku 2 piilohy II tohoto nafizeni, roz§ifi se
napravnd opatfeni uvedena v ¢l. 30 odst. 1 a v pftiloze X smérnice
2007/46/ES na vozidla v provozu nalezici k témuz typu vozidla,
u nichZ je pravdépodobné, Zze by mohla byt nachylnd k tymz zdvadam
podle bodu 6 dodatku 1 ptilohy II.

Plan napravnych opatfeni predloZzeny vyrobcem podle bodu 6.1 dodatku
1 ptilohy II musi byt schvalen schvalovacim organem. Vyrobce odpo-
vid4 za provedeni schvéleného planu napravnych opatieni.

Schvalovaci organ musi oznamit své rozhodnuti vSem ¢lenskym statim
do 30 dnti. Clenské staty mohou pozadovat, aby se stejny plan naprav-
nych opatfeni vztahoval na vSechna vozidla daného typu registrovana na
jejich tizemi.

7. Jestlize schvalovaci organ zjistil, ze typ vozidla neni v souladu
s prislusnymi pozadavky dodatku 1, musi to neprodlené oznamit ¢len-
skému statu, ktery udélil piivodni schvaleni typu, a to v souladu s poza-
davky €l. 30 odst. 3 smérnice 2007/46/ES.

(") Ut. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.
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Po uvedeném oznameni a s vyhradou ¢l. 30 odst. 6 smérnice
2007/46/ES schvalovaci organ, ktery ud¢lil puvodni schvaleni typu,
informuje vyrobce, Ze typ vozidla nespliiuje pozadavky téchto ustano-
veni a Ze od vyrobce ocekava urcitd opatfeni. Do dvou mésicli po tomto
oznameni pfedlozi vyrobce organu plan opatfeni k odstranéni zavad,
jenz musi odpovidat pozadavkiim bodi 6.1 az 6.8 dodatku 1. Schvalo-
vaci organ, ktery udélil ptivodni schvaleni typu, do dvou mésici konzul-
tuje vyrobce s cilem zajistit dohodu o planu napravnych opatfeni
a provedeni planu. Jestlize schvalovaci organ, ktery udé€lil ptivodni
schvaleni typu, zjisti, Ze dohody nelze dosahnout, zahaji se postup
podle ¢l. 30 odst. 3 a 4 smérnice 2007/46/ES.

Clének 10

Zavizeni k regulaci znecistujicich latek

1.  Vyrobce zajisti, aby nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek, jez maji byt namontovana do vozidel se ES schvalenim typu
spadajicich do oblasti pisobnosti nafizeni (ES) ¢. 715/2007, méla ES
schvaleni typu jakoZto samostatné technické celky ve smyslu ¢l. 10
odst. 2 smérnice 2007/46/ES v souladu s ¢élankem 12, ¢lankem 13
a prilohou XIII tohoto natizeni.

Katalyzatory a filtry Castic se pro ucely tohoto nafizeni povazuji za
zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

Ptislusné pozadavky se povazuji za splnéné, jsou-li splnény vSechny
nasledujici podminky:

a) Jsou splnény pozadavky stanovené v ¢lanku 13.

b) Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek byly schvaleny
podle ptedpisu EHK OSN ¢. 103.

V ptipad€ uvedenim ve tfetim pododstavci se pouzije rovnéz ¢lanek 14.

2. Plvodni néhradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek, ktera
patfi k typu, na n&jz se vztahuje bod 2.3 dopliiku k dodatku 4 pfilohy
I, a ktera jsou uréena k montazi na vozidlo, k némuz odkazuje pfislusny
dokument o schvéleni typu, nemuseji spliiovat pozadavky ptilohy XIII
za podminky, ze spliuji pozadavky bodld 2.1 a 2.2 uvedené ptilohy.

3.  Vyrobce zajisti, aby plvodni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek nesla identifikani znaceni.

4.  Identifika¢ni znaceni uvedend v oddilu 3 musi zahrnovat:

a) nazev ¢i vyrobni znacku vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacku a identifikaéni ¢islo pivodniho zatizeni k regulaci znecist'u-
jicich latek uvedeného v informacich podle bodu 3.2.12.2 dodatku 3
ptilohy I.
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Clének 11

Zadost o ES schvaleni typu nahradniho zafizeni k regulaci
zne€ist'ujicich latek jako samostatného technického celku

1. Vyrobce predlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni
typu typu ndhradniho zatizeni k regulaci zne€istujicich latek jako samo-
statného technického celku.

Z4dost musi byt vypracovana podle vzoru informa¢niho dokumentu
uvedeného v dodatku 1 ptilohy XIII.

2. Kromé pozadavki stanovenych v oddilu 1 vyrobce ptedlozi tech-
nické zkuSebné pro fizeni zkousSek schvaleni typu:

a) vozidlo ¢i vozidla typu schvaleného v souladu s timto nafizenim
vybavena novym puvodnim zafizenim k regulaci znecistujicich
latek;

b) jeden vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek;

¢) dalsi vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek
v piipad¢ ndhradniho zatfizeni k regulaci zneCiStujicich latek urce-
ného k montazi na vozidlo vybaveného palubnim diagnostickym
systémem.

3. Pro GCely bodu a) oddilu 2 vybere zkuSebni vozidla zadatel po
dohodé¢ s technickou zkuSebnou.

Zkusebni vozidla musi splilovat pozadavky stanovené v bodu 3.1
ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢&. 83.

Zkusebni vozidla museji vyhovovat témto pozadavkim:
a) nesmi mit zdvady na systému regulace emisi;

b) vSechny nadmémé opotiebované nebo vadné puvodni dily, které
maji vztah k emisim, musi byt opraveny nebo vymeénény;

¢) musi byt pfed zkouSkami emisi fadn¢ sefizena a nastavena podle
pokynl vyrobce.

4. Pro ucely bodl b) a c¢) oddilu 2 musi byt tento vzorek zietelné
a nesmazatelné oznacen obchodnim nazvem zadatele nebo jeho znackou
a obchodnim oznacenim.

5. Pro ucely bodu c) oddilu 2 musi byt vzorek poskozen, jak je
stanoveno v bodu 25 ¢lanku 2.

Clének 12

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu nahradniho zafizeni
k regulaci zneciSt’ujicich litek jako samostatného technického celku

1. 'V piipadé splnéni vSech odpovidajicich pozadavkii schvalovaci
organ udéli ES schvéleni typu pro nahradni zafizeni k regulaci zneci-
$tujicich latek jako samostatny technicky celek a vyda &islo schvaleni
typu v souladu se systémem cislovani stanovenym v piiloze VII smér-
nice 2007/46/ES.
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Schvalovaci organ nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu ndhradniho
zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

Totéz Cislo schvaleni typu mize platit pro pouziti tohoto typu nahrad-
niho zafizeni k regulaci znecistujicich latek pro nékolik rozdilnych typt
vozidel.

2. Pro ucely oddilu 1 schvalovaci organ vyda certifikat ES schvaleni
typu podle vzoru uvedeného v dodatku 2 piilohy XIII.

3. Jestlize zadatel o schvéaleni typu miiZze prokazat schvalujicimu
organu nebo technické zkusebné, ze nahradni zafizeni k regulaci zneci-
$tujicich latek je typu uvedeného v bodu 2.3 dopliku k dodatku 4
prilohy I, nezavisi udé€leni schvaleni typu na ovéfeni, zda jsou splnény
pozadavky podle bodu 4 ptilohy XIII.

Clének 13

Piistup k informacim palubnich diagnostickych systémi vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

1. Vyrobci v souladu s c¢lanky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
a prilohou XIV tohoto nafizeni zavedou nezbytnad opatfeni a postupy,
které zajisti snadnou pfistupnost informaci palubnich diagnostickych
systémul vozidla a informaci o opravach a udrzbé vozidla.

2. Schvalovaci organy udéli schvaleni typu az poté, co od vyrobce
obdrzi certifikdt o pfistupu k informacim palubnich diagnostickych
systému vozidla a informacim o opravach a udrzbé vozidla.

3. Certifikdit o pristupu k informacim palubnich diagnostickych
systémi vozidla a informacim o opraviach a Udrzbé vozidla slouzi
jako dukaz splnéni pozadavkl ¢l. 6 odst. 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

4. Certifikdt o pfistupu k informacim palubnich diagnostickych
systéml vozidla a informacim o opravach a udrzbé vozidla musi byt
vypracovan podle vzoru stanoveného v dodatku 1 ptilohy XIV.

5. Nejsou-li informace z palubnich diagnostickych systémi vozidla
a informace o opravach a udrzbé vozidla v dobé podani zadosti o schva-
leni typu dostupné nebo neodpovidaji-li ¢lanku 6 a 7 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a priloze XIV tohoto natizeni, poskytne vyrobce uvedené
informace do Sesti mésicli od pfislusného data stanoveného v oddilu 2
¢lanku 10 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo do Sesti mésici ode dne
schvaleni typu podle toho, co nastane pozdé&ji.

6.  Povinnost poskytnout informace v terminech uvedenych v oddilu
5 se pouzije pouze tehdy, je-li na zakladé schvaleni typu vozidlo
uvedeno na trh.

Uvede-li se vozidlo na trh pozdéji nez Sest mésicti po schvaleni typu,
musi se poskytnout informace o datu, kdy bylo vozidlo na trh uvedeno.
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7. Schvalovaci organ muze ptredpokladat, ze vyrobce zavedl uspoko-
jiva opatfeni a postupy, pokud jde o pfistup k informacim z palubnich
diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravach a 0drzbé
vozidla, a to na zakladé vyplnéného certifikatu o pfistupu k informacim
palubnich diagnostickych systémil vozidla a informacim o opravach
a udrzbé vozidla za predpokladu, Ze se neobjevila zadna stiznost a Ze
vyrobce tyto informace poskytne v cCasovém rozmezi stanoveném
v oddilu 5.

8. Kromé pozadavkl pro piistup k informacim palubnich diagnostic-
kych systémii vozidla, jez jsou uvedeny v bodu 4 pfilohy XI, vyrobce
zpfistupni zacastnénym strandm tyto informace:

a) prislusné informace, které umozni vyrobu néhradnich dilt, jez jsou
kritické pro spravné fungovani palubniho diagnostického systému.

b) informace, které umoZni vyrobu standardnich diagnostickych
nastroja.

Pro ucely bodu a) nesmi byt vyroba nahradnich dili omezena: nedo-
statkem potiebnych informaci, technickymi pozadavky tykajicimi se
strategii indikace chybné funkce v ptfipadé, Ze dojde k piekroceni
meznich limitl palubniho diagnostického systému, nebo neni-li palubni
diagnosticky systém schopen splnit zakladni pozadavky tohoto nafizeni,
pokud jde o monitorovani prostfednictvim diagnostickych systémi;
konkrétnimi zménami pro zpracovavani udaji z palubnich diagnostic-
kych systému tak, aby se nezavisle vyhodnotilo fungovani vozidla na
benzinovy nebo na plynny pohon; a schvalenimtypu vozidel na plyn
vykazujicich omezeny pocet mensich nedostatk.

Pro ucely bodu b) pokud vyrobci pouzivaji v ramci svych fransizova-
nych siti diagnostické a zkuSebni néstroje podle normy ISO 22900
»Modular Vehicle Communication Interface“ (MVCI) a normy ISO
22901 ,,Open Diagnostic Data Exchange® (ODX), musi byt soubory
ODX pfistupné nezavislym provozovatelim na webovych strankach
vyrobce.

9. Timto se zfizuje férum pro pfistup k informacim o vozidle (déle
jen ,,forum®).

Forum zvazi, zda piistup k informacim ma dopad na stavajici pokrok ve
snizovani poctu kradeZi vozidel, a poskytne doporueni pro zlepSeni
pozadavku tykajicich se pfistupu k informacim. Forum zejména poradi
Komisi ohledné zavadéni postupu schvalovani a udé€leni opravnéni pro
nezavislé provozovatele, akreditovanymi organizacemi k pfistupu
k informacim o bezpecnostnich prvcich vozidla.

Komise se muze rozhodnout povazovat debaty a zjiSténi fora za
diveérné.

Clének 14

SpInéni povinnosti tykajicich se pristupu k informacim z palubnich
diagnostickych systému vozidla a informacim o opravach a udrzbé
vozidla

1. Schvalovaci organ mize kdykoli z vlastniho podnétu, na zakladé
stiznosti nebo na zaklad¢ posouzeni technickou zkusebnou zkontrolovat,
zda vyrobce plni povinnosti stanovené nafizenim (ES) ¢. 715/2007,
timto nafizenim a podminky stanovené certifikatem o pfistupu k infor-
macim palubnich diagnostickych systému vozidla a informacim o opra-
vach a udrzbé vozidla.
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2. Pokud schvalovaci orgéan zjisti, ze vyrobce povinnosti tykajici se
pfistupu k informacim palubnich diagnostickych systému vozidla a infor-
macim o opravach a udrzb& vozidla neplni, schvalovaci orgén, ktery
udélil piislusné schvaleni typu, u¢ini vhodné kroky k napraveni situace.

3. Tyto kroky mohou zahrnovat odebrani nebo pozastaveni schvaleni
typu, pokuty ¢i dalsi opatfeni pfijatd v souladu s ¢lankem 13 nafize-
ni (ES) ¢. 715/2007.

4.  Schvalovaci organ pfistoupi ke kontrole za ucelem ovéfeni, zda
vyrobce dodrzuje povinnosti tykajici se pristupu k informacim palubnich
diagnostickych systémt vozidla a informacim o opravach a udrzbé
vozidla, pokud nezavisly provozovatel nebo obchodni sdruzeni zastupu-
jici nezavislé provozovatele predlozi schvalovacimu organu stiznost.

5. Schvalovaci organ muze pii provadéni kontroly pozadat tech-
nickou sluzbu nebo jakéhokoli jiného nezavislého odbornika o provedeni
posouzeni za ucelem ovéfeni, zda jsou tyto povinnosti splnény.

Clének 15

Zvlastni pozadavky tykajici se informaci souvisejicich se
schvalovanim typu

1.  Odchylné od smérnice Rady 70/156/EHS () a se az do 29. dubna
2009 rovnéz pouziji dodateéné pozadavky stanovené v piiloze XVIII
tohoto nafizeni.

2. Odchylné od ptilohy III smérnice Rady 70/156/EHS se az do
29. dubna 2009 rovnéz pouziji dodatecné pozadavky stanovené v piiloze
XIX tohoto nafizeni.

Clanek 16
Zmény narizeni (ES) ¢. 715/2007

Nartizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni podle ptilohy XVII tohoto nafizeni.

Clanek 17
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhlaseni v Urednim
véstniku Evropské unie.

Nicméné povinosti stanovené v ¢l. 4 odst. 5, €l. 4 odst. 6, ¢l. 5 odst. 3
pism. d) a €l. 5 odst. 3 pism. e) se pouziji od 1. zafi 2011 pro schva-
lovani typu novych typd vozidel a od 1. ledna 2014 pro vSechna nova
vozidla prodavana, registrovana a uvadéna do provozu v ramci Spole-
censtvi.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.

() Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozmén&na smérnici
Rady 2007/37/ES.
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PRILOHA I
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6

Dodatek 7

PRILOHA Il
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

PRILOHA 1II

PRILOHA IIIA

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

Dodatek 5

Dodatek 6

Dodatek 7

Dodatek 7a

Dodatek 7b

Dodatek 8
Dodatek 9

PRILOHA 1V

Dodatek 1

SEZNAM PRILOH

Spravni piedpisy pro ES schvéleni typu

Ovéfeni shodnosti vyroby (1. statisticka metoda)
Ovéfeni shodnosti vyroby (2. statisticka metoda)

Vzor informacniho dokumentu

Vzor certifikatu ES schvaleni typu

Informace tykajici se palubniho diagnostického systému
Systém cislovani certifikati ES schvaleni typu

Certifikat vyrobce o splnéni pozadavkd tykajicich se
vykonu palubniho diagnostického systému v provozu

Shodnost v provozu

Kontrola shodnosti vozidel v provozu

Statisticky postup zkouSek shodnosti vozidel v provozu
Povinnosti tykajici se shodnosti v provozu

Ovéfovani stiedni hodnoty emisi z vyfuku pfi podminkach
okoli (zkouska typu 1)

Ovétovani emisi pfi skutecném provozu

Zkusebni postup pro zkousku emisi vozidla pomoci pfenos-
ného systému pro méteni emisi (PEMS)

Specifikace a kalibrace soucasti a signalii systému PEMS

Validace systému PEMS a neovéfitelny hmotnostni pritok
vyfukovych plyni

Stanoveni emisi

Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek metodou 1
(metoda klouzavych prumérovacich okének)

Ovéteni dynamickych jizdnich podminek metodou 2 (dis-
kretizace vykonu)

Vybér vozidel pro zkouSky pomoci  pfenosnych
systémi méfeni emisi (PEMS) pii plivodnim schvéleni typu

Ov¢éteni celkové dynamiky jizdy

Postup pro stanoveni kumulativniho pozitivniho naristu
nadmoftské vysky pii jizdé

Pozadavky na vyménu a hlaseni Gdajt
Prohlaseni vyrobce o splnéni pozadavku

Udaje o emisich pozadované pii schvalovani typu pro ugely
technické prohlidky

Meéteni emisi oxidu uhelnatého pii volnobéhu (zkouska
typu 2)
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Dodatek 2
PRILOHA V

PRILOHA VI

PRILOHA VII

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

PRILOHA VIII

PRILOHA IX
PRILOHA X
PRILOHA XI
Dodatek 1
Dodatek 2

PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

PRILOHA XIV

Dodatek 1

PRILOHA XV

Dodatek 1
Dodatek 2

PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

PRILOHA XVIII

PRILOHA XIX

PRILOHA XX

Méfeni opacity kouie
Ovéfeni emisi plynt z klikové skiiné (zkouska typu 3)

Stanoveni  emisi

typu 4)

zpusobenych vypafovanim (zkouska
Ovéteni zivotnosti zafizeni k regulaci znecCistujicich latek
(zkouska typu 5)

Cyklus na standardnim motorovém dynamometru (SBC)
motorovém

Cyklus na standardnim naftovém

dynamometru (SDBC)
Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)

Ovéfovani stfedni hodnoty emisi z vyfuku pii nizkych
teplotach okoli (zkouska typu 6)

Specifikace referen¢nich paliv

Postup zkousky emisi pro hybridni elektricka vozidla
Palubni diagnostika pro motorovéa vozidla

Funkéni aspekty palubnich diagnostickych systémi
Zakladni vlastnosti rodiny vozidel

Stanoveni emisi CO,, spotieby paliva a elektrické energie
a elektrického akéniho dosahu

ES schvaleni typu nahradniho zafizeni k regulaci zne¢istu-
jicich latek jako samostatného technického celku

Vzor informacniho dokumentu
Vzor certifikatu ES schvaleni typu
Vzor znacky ES schvaleni typu

Piistup k informacim z palubnich diagnostickych systémut
vozidla a informacim o opravach a Gdrzbé vozidla

Prohlaseni o shodé

Shodnost v provozu u schvaleni typu vozidel podle smér-
nice 70/220/ES

Kontrola shodnosti v provozu
Statisticky postup pro zkouseni shodnosti v provozu

Pozadavky na vozidla, ktera v systému nasledného zpraco-
vani vyfukovych plynti pouzivaji ¢inidlo

Zmény nafizeni (ES) & 715/2007

Zvlastni ustanoveni tykajici se pfilohy I smérnice Rady 70/
156/EHS

Zvlastni ustanoveni tykajici se pfilohy III smérnice Rady
70/156/EHS

Meéfeni netto vykonu motoru
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1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

PRILOHA 1

SPRAVNI PREDPISY PRO ES SCHVALENi TYPU

DODATECNE POZADAVKY PRO UDELENI ES SCHVALENI
TYPU

Dodatecné pozadavky pro jednopalivova a dvoupalivova vozidla
na plyn a pro vozidla flex fuel H2NG

Pro ucely bodu 1.1 se pouziji nasledujici definice:

Rodinou se rozumi skupina typl vozidel pohanénych zkapalnénym
ropnym plynem (LPG), NG/biomethanem nebo H2NG stanovena na
zakladé kmenového vozidla.

Kmenovym vozidlem se rozumi vozidlo vybrané k prokazani schop-
nosti samocinného prizplsobeni palivového systému vozidel pfislu-
Sejicich do urcité rodiny vozidel. V jedné rodin€ vozidel mize byt
vice nez jedno kmenové vozidlo.

Clenem rodiny vozidel je vozidlo, které sdili se svym kmenovym
vozidlem tyto podstatné vlastnosti:

a) Vyrabi je tentyz vyrobce;

b) Plati pro né tytéz mezni hodnoty emisi;

¢) Pokud ma plynny palivovy systém ustfedni davkovaci zafizeni pro
cely motor, je certifikovand hodnota vykonu O0,7nasobkem az
1,15nasobkem vykonu kmenového vozidla;

d

=

Pokud ma plynny palivovy systém individualni davkovani pro
jednotlivé valce, je certifikovana hodnota vykonu pro jednotlivé
valce 0,7nasobkem az 1,15nasobkem vykonu kmenového vozidla;

e) Ma-li katalyzator, je tento katalyzator téhoz typu, tj. ticestny,
oxidacni, zpracovavajici NOy;

f) Ma plynny palivovy systém (vetné regulatoru tlaku) od téhoz
vyrobce systému a stejného druhu: indukéni, vstfikovani pary
(jednobodové, vicebodové), vstfikovani kapaliny (jednobodové,
vicebodové);

~

Plynny palivovy systém je fizen elektronickym fidicim zatizenim
stejného druhu a se stejnymi technickymi vlastnostmi, obsahu-
jicim stejné principy softwaru a stejny zpusob fizeni. Vozidlo
muze mit druhé elektronické fidici zafizeni na rozdil
od kmenového vozidla, a to za pfedpokladu, Ze toto elektronické
fidici zafizeni se pouziva pouze k fizeni vstfikovacich trysek,
dodateénych uzaviracich ventili a sbéru dat z dodate¢nych ¢idel.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Vzhledem k pozadavkim uvedenym v bodu c) a d) v ptipadé, kdy se
prokéaze, ze dvé vozidla pracujici s plynnym palivem by mohla byt
Cleny téZe rodiny vozidel az na certifikovanou hodnotu vykonu P,
a P, (P; < P,), a obé jsou zkousSena, jako by $lo o kmenova vozidla,
rodinny vztah se bude povazovat za platny u jakéhokoli vozidla
s certifikovanou hodnotou vykonu 0,7 x Py and 1,15 x P,.

V piipadé vozidel pohanénych LPG, NG/biomethanem nebo H2NG
se ES schvaleni typu udéluje, jsou-li splnény tyto pozadavky:

Pro schvéleni typu kmenového vozidla musi kmenové vozidlo
prokéazat schopnost pfizpisobit se jakémukoli slozeni paliva, které
mize byt nabizeno na trhu. U LPG kolisa slozeni C3/C4. U zemniho
plynu obecné existuji dva druhy paliva: palivo s velkou vyhfevnosti
(plyn H) a palivo s malou vyhfevnosti (plyn L), avSak s velkym
rozptylem v obou rozsazich; ve Wobbeho indexu se vyrazné lisi.
Tato kolisani se odrazeji v referencnich palivech.

V piipadé vozidla flex fuel H2ZNG se slozeni paliva muze pohybovat
v rozmezi od 0 % vodiku ve smési do vyrobcem uvedené¢ho maxi-
malniho procentudlniho mnozstvi. Kmenové vozidlo musi prokazat
schopnost pfizplsobit se v rozsahu, ktery stanovi vyrobce, jakému-
koli procentnimu poméru. Musi rovnéz prokéazat schopnost pfizpl-
sobit se jakémukoli slozeni NG/biomethanu, které mtize byt nabizeno
na trhu, a to bez ohledu na procentni mnozstvi vodiku ve smési.

V ptipad¢ vozidel pohanénych LPG nebo NG/biomethanem
se kmenové vozidlo podrobuje zkouSce typu 1 zaméfené na extrémni
referencni plynné paliva stanovend v piiloze IX. V piipadé NG/bio-
methanu, pokud se v praxi usnadiiuje pfechod z jednoho plynného
paliva na druhé prepinacem, nesmi se tento piepina¢ pii schvalovani
typu pouzit.

V piipadé vozidel flex fuel H2ZNG se kmenové vozidlo podrobuje
zkouSce typu 1 pfii nasledujicim sloZeni paliva:

— 100 % plynu H;

— 100 % plynu L;

— smési plynu H a vyrobcem uvedeného maximalniho procentniho
mnozstvi vodiku;

— smési plynu L a vyrobcem uvedeného maximalniho procentniho
mnozstvi vodiku.

Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud v pfipadé zkousek a refe-
renc¢nich paliv uvedenych v bodé 1.1.2.2. spliiuje mezni hodnoty
emisi.

V piipadé vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem se pomér
vysledkil méfeni emisi ,,r* se ur¢i pro kazdou znecist'ujici latku takto:

Druh paliva Referen¢ni paliva Vypocet ,,r*
LPG palivo A B
r=—
palivo B A
NG/biomethan palivo G20 o G25
palivo G25 G20
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1.1.2.5.

V ptipadé vozidel flex fuel H2ZNG se pro kazdou znecistujici latku
uréi dva poméry vysledkii méfeni emisi ,,r;“ a ,,r,“, a to nasledujicim
zpusobem:

Druh paliva Referen¢ni paliva Vypocet ,,r*
NG/bi th livo G20
iomethan palivo 5
" = —=<=
palivo G25 G20
H2NG smés vodiku a G20 pfi maxi-

malnim procentnim mnoZstvi
vodiku, které uvadi vyrobce

smés vodiku a G25 pfi maxi-
malnim procentnim mnozstvi
vodiku, které uvadi vyrobce

n

_ H2G25
" H2G20

» M3 Pro schvaleni typu jednopalivového vozidla na plyn a dvoupa-
livovych vozidel na plyn fungujicich v plynném modu, u nichz se
jako paliva pouziva LPG nebo NG/biomethanu, jako ¢lent rodiny se
provede zkouska typu 1 s jednim plynnym referenénim palivem.
Timto referenénim palivem mutize byt kterékoliv z referencnich plyn-
nych paliv. Vozidlo se poklada za vyhovujici, jsou-li splnény tyto
pozadavky: <«

a) vozidlo vyhovuje definici ¢lena rodiny vozidel stanovené v bodu
1.1.1.3;

b) je-li zkusebnim palivem referenéni palivo A pro LPG ¢i G20 pro
NG/biomethan, vysledky zkousek emisi u kazdé zneéistujici latky
se vynasobi pfislusnym faktorem ,,r* vypocitanym v bodu 1.1.2.4,
pokud r > 1; pokud r < 1, neni zapotfebi zadné korekce;

c) je-li zkuSebnim palivem referen¢ni palivo B pro LPG nebo G25
pro NG/biomethan, vysledky zkouSek emisi u kazdé znecCist'ujici
latky se vydéli pfislusnym faktorem ,,r* vypocitanym v bodu
1.1.2.4, pokud r < 1; pokud r > 1, neni zapotiebi zadné korekce;

d) na zadost vyrobce se muze vykonat zkouSka typu 1 s obéma
referencnimi palivy, tak aby nebyly potiebné korekce;

e) vozidlo musi spliiovat mezni hodnoty emisi platné pro ptislusnou
kategorii u namétenych i vypoctenych emisi;

f) pokud se na stejném motoru provadi opakované zkousky,
z vysledkl tykajicich se referenéniho paliva G20 nebo A a
z vysledkt tykajicich se referenéniho paliva G25 nebo B se
nejprve vypocte stfedni hodnota; faktor ,r*“ se nasledné vypodita
z téchto vysledkt o stfedni hodnoté;

g) béhem zkousky typu 1 se u vozidla pouzije benzin pouze po dobu
nejvySe 60 sekund pfi provozu v plynném modu.

Pro schvaleni typu vozidla flex fuel H2NG jako ¢lena rodiny se
provedou dvé zkousky typu 1, pfiéemz u prvni z nich se jako paliva
pouzije 100 % G20 nebo G25, u druhé smés vodiku a stejného
NG/biomethanu, kterého bylo jako paliva pouzito pfi prvni zkousce,
s tim, ze procentni mnozstvi vodiku nepfekro¢i maximalni hodnotu
specifikovanou vyrobcem.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Vozidlo, které bylo zkouSeno v souladu s prvnim odstavcem, se
povazuje za vyhovujici, pokud kromé pozadavkll stanovenych
v bod¢ 1.1.3. pism. a), e) a g) splituje navic i tyto pozadavky:

a) je-li NG/biomethan pouzity jako referen¢ni palivo G20, vysledky
zkouSek emisi u kazdé znecist'ujici latky se vynésobi pfislusnymi
faktory (r; v ptipadé prvni zkousky, r, v piipadé druhé zkousky)
vypocitanymi v bodé 1.1.2.5., pokud je pfislusny faktor > 1;
pokud je pfislusny faktor < 1, neni zapotiebi zadné korekce;

b) je-li NG/biomethan pouzity jako referencni palivo G25, vysledky
zkouSek emisi u kazdé znecCistujici latky se vydéli pfislusnym
faktorem (r; v pfipadé prvni zkousky, r, v ptipad¢ druhé zkousky)
vypocitanym podle bodu 1.1.2.5., pokud je pfislusny faktor > 1;
pokud je pfislusny faktor < 1, neni zapotiebi zadné korekce;

c) na zadost vyrobce musi byt vykonana zkouska typu 1 se vSemi
Ctyfmi moznymi kombinacemi referencnich paliv podle bodu
1.1.2.5., tak aby nebyly potiebné korekce;

d) pokud se na stejném motoru provadi opakované zkousky,
z vysledki tykajicich se referen¢niho paliva G20 nebo H2G20
a z vysledkll tykajicich se referen¢niho paliva G25 nebo H2G25
pii maximalnim procentnim mnozstvi vodiku stanoveném vyrob-
cem, se nejprve vypoctou pramérné hodnoty; faktory ,r;“ a ,rp*
se nasledné vypoditaji z téchto zpramérovanych vysledku.

Dodate¢né pozadavky pro vozidla flex-fuel.
Pro schvalovani typu vozidel na ethanol nebo bionaftu flex fuel
poskytne vyrobce vozidla popis schopnosti vozidla pfizptisobit se

jakékoli smési benzinu a ethanolu (s obsahem ethanolu ve vysi az
85 %) nebo nafty a bionafty, které se mohou na trhu objevit.

V ptipadé vozidel flex fuel prob&éhne ptechod z jednoho referenéniho
paliva na jiné mezi zkouskami bez ruéniho sefizovani nastaveni
motoru.

DODATECNE TECHNICKE POZADAVKY A ZKOUSKY

Mali vyrobci

Seznam pravnich aktd uvedenych v €l. 3 odst.3

Pravni akt

Pozadavky

Kalifornska sbirka nafizeni, 13,
oddily 1961 (a) a 1961
(b)(1)(C)(1) platné pro modelovy

Schvaleni typu musi byt udéleno
v souladu s Kalifornskou sbirkou
nafizeni pouzitelnou pro posledni

rok vozidel 2001 a roky
pozdé&jsi, 1968,1, 1968,2, 19685,
1976 a 1975, vydané nakladatel-
stvim Barclay’s Publishing.

modelovy rok lehkych vozidel.

Hrdla palivovych nadrzi

Vstupni otvor benzinové nebo ethanolové nadrze musi byt konstru-
ovan tak, aby zabranil plnéni palivové nadrze z vytokové hubice
benzinového Cerpadla, ktera ma vnéjsi pramér 23,6 mm nebo vétsi.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

Bod 2.2.1 se nepouzije na vozidlo, v jehoz pfipadé jsou splnény obé
tyto podminky:

a) vozidlo je navrzeno a konstruovano tak, ze zadné zafizeni urcené
pro regulaci emisi plynnych Skodlivin nemiZze byt nepiiznivé
ovlivnéno olovnatym benzinem, a

b) vozidlo je napadné, Citeln¢ a nesmazatelné oznaceno symbolem
pro bezolovnaty benzin uvedenym v normé ISO 2575:2004
v poloze bezprostiedné viditelné pro osobu plnici palivovou
nadrz. Jsou povolena i dodate¢na oznaceni.

Museji se ucinit opatieni k zamezeni nadmérnych emisi zptisobenych
vypafovanim a tniku paliva pisobeného chybgjicim vickem plniciho
hrdla palivové nadrze. To je dosazeno jednim z téchto opatieni:

a) neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plni-
ciho hrdla palivové nadrze,

b) konstrukéni opatfeni, ktera zabrani nadmérnym emisim zptso-
benym vypafovanim v ptipadé chybéjiciho vicka plniciho hrdla
palivové nadrze,

c) jakékoli jiné opatieni, které ma stejny ucinek. Jako ptiklad mize
kromé jiného slouzit pfipoutané vi¢ko plniciho hrdla, vicko
pfipevnéné fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro vi¢ko plni-
ciho hrdla a zapalovani vozidla. V tomto ptipadé musi byt mozno
kli¢ek vyjmout jen v poloze zamknuto.

Ustanoveni pro bezpecnost elektronického systému

Kazdé vozidlo vybavené pocitacem pro kontrolu emisi musi byt
zajiSténo proti upravam jinym, nez které byly schvaleny vyrobcem.
Vyrobce schvali upravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku,
udrzbu, kontrolu, dodate¢nou montaz nebo opravy vozidla. Vsechny
preprogramovatelné kody pocitace nebo provozni parametry musi byt
zajiStény proti nedovolenému zisahu a musi umoziovat uroven
ochrany odpovidajici nejméné ustanoveni normy ISO 15031-7; ze
dne 15. biezna 2001 (SAE J2186 z fijna 1996). VSechny vyménitelné
pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny
v zapecCeténém obalu nebo chranény elektronickymi algoritmy
a nesméji byt zménitelné bez pouziti specialnich nastroji a postupda.
Pouze prvky piimo spojené s kalibraci emisi ¢i prevenci kradeze
vozidla mohou byt takto chranény.

Parametry pro Cinnosti motoru zakéodované v pocitaci nesméji byt
zmeénitelné bez pouziti specialnich nastroji a postupt (tj. ptipajené
nebo zalité soucastky pocitace nebo zapecetény (nebo zapajeny) kryt
pocitace).

U vznétovych motord s mechanickym vstfikovacim ¢erpadlem paliva
musi vyrobce podniknout odpovidajici kroky, aby u vozidel v provozu
nebylo mozno nedovolené zvySovat maximalni dodavku paliva.
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2.4.1.

Vyrobci mohou zadat schvalovaci organ o vyjimku z jednoho z téchto
pozadavktl v bodu 2.3 pro vozidla, u nichz je nepravdépodobné, ze
by potiebovala takovou ochranu. Kritéria, podle kterych bude schva-
lovaci organ hodnotit udéleni vyjimky, jsou napf. vyuziti mikropro-
cesorit ke kontrole vykonu, schopnost vozidla dosahovat vysokych
vykonu a planovany objem prodeje vozidel.

Vyrobcei, ktefi uzivaji systémy s programovatelnym pocitacovym
kodem (napf. systémy s EEPROM — Electrical Erasable Program-
mable Read-Only Memory), musi zabranit neopravnénému pieprogra-
movéani. Vyrobci museji pouzit zlepSené ochranné strategie proti
neopravnénym zasahim a ochranné funkce proti vpisovani, které
vyzaduji elektronicky pfistup k pocita¢i umisténému mimo vozidlo
provozovanému vyrobcem, k némuz musi mit pfistup rovnéz neza-
visli provozovatelé pouzivajici ochranu poskytnutou podle bodu 2.3.1
a bodu 2.2 ptilohy XIV. Schvalovaci organ povoli metody, které
davaji ptiméfenou urovein ochrany proti neopravnénym zasahtim.

Pouziti zkouSek

Obrazek 1.2.4 ilustruje pouziti zkousek pro schvalovani typu vozidla.
Konkrétni postupy zkousek jsou popsany v prilohach II, III, IV, V,
VI, VII, VIII, X, XI, XII, XVI (!) a XX.

(") Konkrétni postupy zkousek pro vozidla na vodikové palivo a vozidla na bionaftu flex

fuel budou definovany v pozdg&jsi fazi.



Obrazek 1.2.4

Pouziti zkuSebnich poZadavki pro schvalovani typu a jejich rozsiFeni

Vozidla se vznétovym

Vozidla se zdzehovym motorem vcetné hybridnich vozidel motorem vcetné hybridnich Vyhradné Vorzidla, )
Kategorie vozidla vozidel elekricka | ° Vofhkonml
vozidla palvll\{oiyml
Jednopalivové Dvoupalivové (1) Flex fuel (") Flex fuel |Jednopalivové canky
Referencni palivo Benzin LPG NG/ Vodik Benzin Benzin Benzin Benzin NG/ Nafta Nafta — —
(E5/ biomethan (E5/ (E5/ (ES/ (E5/ biomethan | (B5/B7) (°) | (B5/B7) (®)
E10) () E10) () E10) () E10) () E10) ()
LPG NG/ Vodik Etanol H,oNG Bionafta
biomethan (E85)
Plynné  znecistujici | Ano Ano Ano Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
latky (ob¢ (obe (ob& pali- | (ob& (obé (pouze B5/
(Zkouska typu 1) paliva) paliva) va)Yes (*) | paliva) paliva) B7) ®) ()
Hmotnost Castic | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — Ano Ano — —
a pocet Castic (pouze (pouze (pouze (obé (pouze B5/
(Zkouska typu 1) benzin) benzin) benzin) paliva) B7) ®) ()
Plynné  znecistujici | Ano Ano Ano Ano (%) Ano (ob¢ | Ano (obé [ Ano (obé | Ano (obé | Ano (obé | Ano (obé | Ano — —
latky, emise  pii paliva) paliva) paliva) paliva) paliva) paliva)
skuteném  provozu
(Zkouska typu 1A)
Pocet castic, emise [ Ano — — — Ano (ob¢ | Ano (obé | Ano (obé | Ano (obé | — Ano (ob¢ | Ano — —
pti skutecném paliva) paliva) paliva) paliva) paliva)
provozu (Zkouska
typu 1A) (°)
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Vozidla se zazehovym motorem véetné hybridnich vozidel

Vozidla se vznétovym
motorem vcetné hybridnich

vozidel Vyhradné Vgiidla, .
Kategorie vozidla elektricka | S VoUiKovymI
vozidla palflv,oiym‘
n
Jednopalivové Dvoupalivové (1) Flex fuel (") Flex fuel |Jednopalivové ey
Emise pii volnobéhu | Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano Ano — — — —
(Zkouska typu 2) (obeé (obeé (pouze (obé (pouze
paliva) paliva) benzin) paliva) NG/
biomethan)
Emise z klikové | Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano Ano — — — —
skiiné (pouze (pouze (pouze (pouze (pouze
(Zkouska typu 3) benzin) benzin) benzin) benzin) NG/
biomethan)
Emise zpusobené | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — — — — —
vypafovanim (pouze (pouze (pouze (pouze
(Zkouska typu 4) benzin) benzin) benzin) benzin)
Trvanlivost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(Zkouska typu 5) (pouze (pouze (pouze (pouze (pouze (pouze B5/
benzin) benzin) benzin) benzin) NG/ B7) () ()
biomethan)
Emise pfi  nizké | Ano — — — Ano Ano Ano Ano (%) — — — — —
teploté (pouze (pouze (pouze (obé
(Zkouska typu 6) benzin) benzin) benzin) paliva)
Shodnost v provozu | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(obé (obé (obe (obé (obé (pouze BS5/
paliva) paliva) paliva) paliva) paliva) B7) ®) ()
Palubni diagnostika | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
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Vozidla se vznétovym )
Vozidla se zazehovym motorem véetné hybridnich vozidel motorem véetpé hybridnich Vyhradng . ?)/(;)iil(()ﬂa’mi
Kategorie vozidla vozidel elektricka vodikovyr
vozidla palvll\imlf(yml
Clan
Jednopalivové Dvoupalivové () Flex fuel (V) Flex fuel |Jednopalivové Y
Emise CO,, spotieba | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
paliva a elektrické (obé (obe (obé (obé (obé (pouze B5/
energie a elektricky paliva) paliva) paliva) paliva) paliva) B7) (® ()
dosah
Opacita koufe — — — — — — — — — Ano Ano — —
(pouze B5/
B7) () ()
Vykon motoru Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano

(") Je-li dvoupalivové vozidlo zkombinovano s vozidlem flex fuel, pouziji se pozadavky pro ob& zkousky.

Toto ustanoveni je docasné, dalsi pozadavky pro bionaftu budou navrzeny pozdé&ji.

(®) Pied daty stanovenymi v &l. 10 odst. 6 nafizeni (ES) &. 715/2007 se provadi pouze zkouska s benzinem. Po téchto datech se provadi zkouska s ob&ma palivy. Pfi zkousSce se pouZije referenéni palivo E75 specifikované
v piiloze IX oddilu B.

(*) BéZi-li vozidlo na vodikovy pohon, zjistuji se pouze hodnoty emisi NO,.

(°) Dle volby vyrobce mohou byt vozidla se zdzehovym motorem zkousena bud’ s palivem ES5, nebo s palivem E10 a vozidla se vznétovym motorem bud’ s palivem B35, nebo s palivem B7. Avsak:
— nejpozdé&ji Sestnact mésicti od dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se nova schvalovani typu provadi pouze s palivy E10 a B7,
— nejpozdgji tfi roky od dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se u vSech novych vozidel schvaluje typ s palivy E10 a B7.

»M10 (°) Zkouska emisi pti skute¢ném provozu, pti niz se zjist'uje pocet &astic, se uplatni pouze na vozidla, pro ktera jsou v tabulce 2 piflohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 definovany mezni hodnoty emisi Castic Euro 6. «

Vysvétlivka:

Data pouziti referen¢nich paliv E10 a B7 pro vSechna nova vozidla byla stanovena s cilem minimalizovat zatéz, kterou zkousky piedstavuji. Pokud vSak bude na zakladé technickych dikaz
prokédzéano, ze vozidla certifikovand s referen¢nim palivem E5 nebo B5 vykazuji pii zkousce s palivem E10 nebo B7 vyrazné vyssi emise, méla by Komise predlozit ndvrh na posunuti téchto dat na
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.24.

ROZSIRENI SCHVALEN{ TYPU
Rozsifeni u emisi z vyfuku (zkousky typu 1, typu 2 a typu 6)

Vozidla s ruznou referenéni hmotnosti

Schvaleni typu smi byt rozsiteno pouze na vozidla s referenéni hmot-
nosti vyzadujici uziti dvou nejblize vyssich ekvivalentnich setrvac-
nych hmotnosti nebo jakékoliv niz$i ekvivalentni setrvacné
hmotnosti.

U kategorii vozidel N smi byt schvaleni rozsifeno pouze na vozidla
s niz§i referencni hmotnosti, pokud emise jiz schvalenych vozidel
nepfekracuji ramec meznich hodnot pfedepsanych pro vozidla, pro
néz se pozaduje rozsifeni schvéleni.

Vozidla s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry

Schvéaleni typu se roz$ifi na vozidla s rozdilnymi pievodovymi
poméry pouze za urcitych podminek.

Za ucelem stanoveni, zda lze schvaleni typu rozsitit, se u kazdého
pfevodového poméru pouzivaného pii zkouSkach typu 1 a typu 6
stanovi podil

E=(V,-V))/V,

kde pfi otakach motoru 1 000 rpm je V; rychlosti vozidla, jehoz typ
je schvalen, a V, rychlosti vozidla, pro jehoz typ se pozaduje rozsi-
feni schvaleni.

Jestlize u kazdého pievodového poméru E < 8 %, smi byt rozsifeni
udéleno bez opakovani zkousek typu 1 a typu 6.

Jestlize minimalné u jednoho pievodového poméru E > 8 % a jestlize
u kazdého prevodového poméru E < 13 %, zkousky typu 1 a typu 6
se zopakuji. Zkousky mohou byt provedeny ve vyrobcem vybrané
laboratofi, kterou ovSem musi schvalit technicka zkusebna. Zprava
o zkouskach se odesle technické zkuSebné provadéjici zkousky pro
schvaleni typu.

Vozidla s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi a pievodovymi
pomeéry

Schvaleni typu se rozsifi na vozidla s riznymi referecnimi hmot-
nostmi a pfevodovymi pomeéry, a to za predpokladu, ze jsou splnény
vSechny podminky pfedepsané v bodech 3.1.1 a 3.1.2.

Vozidla s periodicky se regenerujicimi systémy

Schvaleni typu vozidla vybaveného periodicky se regenerujicim
systémem se roz$ifi na dalsi vozidla s periodicky se regenerujicimi
systémy, jejichz nize popsané parametry jsou identicé nebo v mezich
uvedené tolerance. Rozsifeni se smi vztahovat pouze na méfeni speci-
ficka pro stanoveny periodicky se regenerujici systém.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

Identickymi parametry pro rozifeni schvaleni jsou:

1. motor,

2. spalovaci proces,

3. periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzator, filtr ¢éstic),

4. konstrukce (tj. typ obalu, typ vzacného kovu, typ nosice, hustota
kanalki),

5. typ a pracovni princip,

6. systém davkovani a pfisad,

7. objem £ 10 %,

8. umisténi (teplota + 50 °C pii 120 km/h nebo rozdil 5 % maxi-
malni teploty nebo tlaku).

Pouziti faktord Ki u vozidel s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi

Faktory Ki uréené podle postupti popsanych v bodu 3 pfilohy 13
predpisu Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodd
(EHK OSN) ¢. 83 pro schvaleni typu vozidla s periodicky se rege-
nerujicim systémem pouzit na jind vozidla, ktera spliuji kritéria
uvedend v bodu 3.1.4.1 a jejichz referenéni hmotnost lze zatradit do
dvou nejblizsich vyssich tiid ekvivalentni setrvaéné hmotnosti nebo
do kterékoli nizsi tfidy ekvivalentni setrvaéné hmotnosti.

Pouzitelnost rozsifeni na jind vozidla

Bylo-li v souladu s body 3.1.1 az 3.1.4 povoleno rozsifeni, nelze
takové schvaleni typu dale rozsifovat na dalsi vozidla.

Rozsifeni pro emise zptisobené vypafovanim (zkouska typu 4)

Schvaleni typu se rozsifi na vozidla vybavend systémem regulace
emisi zpusobenych vypafovanim, ktery spliiuje tyto podminky:

Zékladni princip davkovani paliva/vzduchu (napf. jednobodové vstfi-
kovani) musi byt stejny.

Tvar palivové nadrze, material nadrze a hadic pro kapalné palivo
musi byt shodné.

Zkousi se vozidlo, které z hlediska pfi¢ného prifezu a pfiblizné délky
hadic pfedstavuje nejneptiznivéjsi piipad. O tom, zda jsou pfijatelné
neshodné separatory para/kapalina, rozhodne technickéd zkusebna pro
fizeni zkouSek schvaleni typu.

Objem palivové nadrze musi byt v rozmezi + 10 %.

Setizeni pretlakového ventilu palivové nadrze musi byt shodné.

Metoda hromadéni palivovych par musi byt shodna, tj. musi se
shodovat tvar odlucovace a jeho objem, jimaci latka, Cisti¢ vzduchu
(je-li uzit pro regulaci emisi zptisobenych vypafovanim) atd.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3223.

3224

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoda odvadéni shromazdénych par musi byt shodna (napi. pritok
vzduchu, bod spusténi nebo objem vyplachu b&hem stabilizatniho
cyklu).

Metoda tésnéni a odvzdusnéni systému davkovani paliva musi byt
shodna.

Schvaleni typu se rozsiti na vozidla, ktera maji:
odlisné zdvihové objemy motoru;

odlisné vykony motoru;

pfevodovky automatické a s ruénim fazenim;
pohon dvou a ¢&tyf kol;

odlisné styly karoserie; a

odlisné rozméry kol a pneumatik.

Rozsifeni pro Zivotnost zarizeni k regulaci znelist'ujicich latek
(zkouska typu 5)

Schvéleni typu se rozsifi na rizné typy vozidla za piedpokladu, ze
nize specifikované parametry vozidla, motoru nebo zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek jsou identické nebo ziistavaji v mezich pfede-
psané tolerance.

Vozidlo:

Kategorie setrvaéné hmotnosti: nejbliz§i dvé vyssi kategorie setrvacné
hmotnosti a jakakoli niz$i kategorie setrvacné hmotnosti.

Celkové jizdni zatizeni pfi rychlosti 80 km/h: + 5 % nad a jakakoli
niz§i hodnota.

Motor
a) objem valci motoru (= 15 %),
b) pocet a fizeni ventild,
c¢) palivovy systém,
d) typ chladiciho systému,
e) spalovaci proces.
Parametry systému k regulaci znecistujicich latek:
a) Katalyzatory a filtry Castic:
pocet katalyzatoru, filtrt a Casti,
rozmér katalyzatorti a filtrd (objem monolitu + 10 %),

typ katalytické ¢innosti (oxidacni, tficestné, systém na zachytdvani
NO, selektivni katalyzacni redukce SCR, katalyzator NO, nebo
dalsi),

obsah drahych kovi (identicky nebo vyssi),
druh a pomér drahych kovi (= 15 %),

substrat (struktura a material),
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

hustota kanalkd,

rozdily teploty na vstupu do katalyzatoru nebo filtru o nejvyse nez
50 K. Tyto teplotni rozdily se kontroluji v ustdlenych podminkach
pfi rychlosti 120 km/h a pfi zatiZeni nastaveném pro zkousku

typu 1.

b) Vstiikovani vzduchu:

je nebo neni

typ (pulzujici vzduch, vzduchové cerpadla, dalsi)

¢) Recirkulace vyfukovych plyni (EGR):

je nebo neni

typ (chlazeny nebo nechlazeny, aktivni nebo pasivni fizeni,
vysoky nebo nizky tlak).

Zkouska zivotnosti mize byt provedena s pouzitim vozidla, jehoz
druh karoserie, pfevodovka (automaticka nebo s ruénim fazenim),
rozmér kol nebo pneumatik jsou jiné nez u typu vozidla, pro ktery
se zada o schvaleni typu.

Rozsifeni pro palubni diagnostiku

Schvaleni typu se rozsifi na rizna vozidla s identickym motorem
a systémy regulace emisi, jak jsou definovany v dodatku 2 pfilohy
XI. Schvéleni typu se rozsiii nezavisle na téchto vlastnostech vozidla:

a) prislusenstvi motoru;

b) pneumatiky;

c) ekvivalentni setrvaéna hmotnost;

d) chladici systém;

e) celkovy pievodovy pomeér;

f) typ pfevodového ustroji; a

g) typ karoserie.

Rozsifeni pro emise CO, a spotfebu paliva

Vozidla pohanéna pouze vnitinim spalovacim motorem, kromé
vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim systémem regulace
emisi.

Schvaleni typu se rozsifi na vozidla odlisna z hlediska nasledujicich
vlastnosti, pokud emise CO, nameéfené technickou zkusebnou nepie-
sahuji hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie
M a 6 % u vozidel kategorie N:

— referenéni hmotnost,

— maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla,

— typ karosérie, jak je definovan v bodu C pfilohy II smérnice
2007/46/ES,
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35.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— celkovy pfevodovy pomér,

— vybaveni motoru a pfisluSenstvi.

Vozidla pohdnénd pouze vnitfnim spalovacim motorem a vybavena
periodicky se regenerujicim systémem regulace emisi

Schvaleni typu se rozsifi na vozidla odlisnd z hlediska vlastnosti
stanovenych v bodu 3.5.1.1 vySe, ktera ale nepiekracuji vlastnosti
rodiny stanovené¢ v piedpisu Evropské hospodatské komise OSN
(EHK OSN) ¢&. 101 (1Y), v piiloze 10, pokud emise CO, naméfené
technickou zku$ebnou nepfesahuji hodnotu schvaleni typu o vice
nez 4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel kategorie N a
pokud se pouzije stejny faktor Ki.

Schvéleni typu se rozsifi na vozidla s odlisnym faktorem Ki, pokud
emise CO, naméfené technickou zkusebnou nepfesahuji hodnotu
schvaleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel
kategorie N.

Vozidla pohanéna pouze elektrickym hnacim ustrojim

Rozsiteni se udéli po dohodé s technickou zkusebnou pro fizeni
zkousek.

Vozidla pohanénd hybridnim elektrickym hnacim ustrojim

Schvaleni typu se rozsifi na vozidla odlisna z hlediska nasledujicich
vlastnosti, pokud emise CO, a spotieba elektrické energie namérené
technickou zkusebnou nepiesahuji hodnotu schvéleni typu o vice nez
4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel kategorie N:

— referenéni hmotnost,

— maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla,

— typ karosérie, jak je definovan v bodu C prilohy II smérnice
2007/46/ES,

— s ohledem na zménu jakékoli jiné vlastnosti mohou byt povolena
roz§ifeni po dohodé¢ s technickou zkuSebnou pro fizeni zkousek.

Rozsifeni schvaleni typu vozidel kategorie N v ramci rodiny vozidel:

U vozidel kategorie N, ktera jsou schvalena jako ¢lenové rodiny
vozidel podle postupu v bodu 3.6.2 se schvaleni typu rozsiii na
vozidla v ramci stejné rodiny vozidel jen tehdy, pokud technicka
zkuSebna predpoklada, Ze spotieba paliva tohoto nového vozidla
neptekro¢i spotiebu paliva vozidla, z néhoz spotieba paliva rodiny
vozidel vychazi.

Schvaleni typu lze rovnéz rozsifit na vozidla, ktera:

— jsou az o 110 kg t¢z8i nez zkouSeny clen rodiny vozidel za pred-
pokladu, Ze jsou maximalné o 220 kg t&€z8i nez nejleh¢i Clen ro-
diny vozidel;

(1) UK vést. L 158, 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— maji niz8i celkovy prevodovy pomér nez zkouseny ¢len rodiny,
a to vyhradné vlivem zmény ve velikosti pneumatik a

— ve vSech ostatnich aspektech jsou shodné s rodinou vozidel.

U vozidel kategorie N, jimz bylo udéleno schvaleni typu jako ¢lentim
rodiny podle postupu v bodu 3.6.3, lze schvaleni typu rozsifit na
vozidla v ramci stejné rodiny vozidel bez dodate¢ného zkouseni jen
tehdy, pokud technicka zkusSebna piedpoklada, Zze spotfeba paliva
tohoto nového vozidla spada do rozmezi tvofeného dvéma cleny
rodiny s nejnizsi, resp. nejvyssi spotiebou paliva.

Schvaleni typu vozidel kategorie N v ramci rodiny pro spotiebu
paliva a emise CO,

Vozidla kategorie N ziskaji schvaleni typu v ramci rodiny, jak je
stanoveno v bodu 3.6.1 podle jedné ze dvou alternativnich metod
popsanych v bodech 3.6.2 a 3.6.3.

Vozidla N mohou byt pro G¢ely méteni spotieby paliva a emisi CO,
seskupena do jedné rodiny, pokud jsou nasledujici parametry iden-
tické nebo v ramci stanovenych mezi:

Identické museji byt tyto parametry:

— vyrobce a typ podle bodu I dodatku 4,

— objem motoru,

— typ systému regulace emisi,

— typ palivového systému podle bodu 1.10.2 dodatku 4.

Tyto parametry nesmi ptekro€it tyto mezni hodnoty:

— celkové faktory prevodu (ne o vice nez 8 % vyssi nez nejnizsi),
jak je stanoveno v bodu 1.13.3 dodatku 4,

— Celni plocha vozidla (ne o vice nez 15 % mensi nez nejveétsi),

— vykon motoru (ne o vice nez 10 % niz$i nez nejvyssi hodnota).

Rodinu vozidel podle bodu 3.6.1 lze schvalit na zakladé tdaju
o emisich CO, a spotiebé paliva, které jsou spoleéné vSem ¢Elentim
této rodiny. Technickd zkuSebna vybere ke zkouSce ¢lena rodiny,
u n¢hoz se domniva, ze ma nejvyssi emise CO,. Méfeni se provedou
podle popisu v pfiloze XII a vysledky se podle metody popsané
v bodu 5.5 pfedpisu Evropské hospodaiské komise OSN (EHK

OSN) ¢. 101 pouziji jako hodnoty ke schvaleni typu, které jsou
spole¢né vSem ¢lenum rodiny vozidel.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4222,

4223.

Vozidla, ktera jsou uskupena v roding, jak je stanoveno v bodu 3.6.1,
Ize schvalit s individudlnimi daji o emisich CO, a spotiebé paliva
u kazdého ze ¢lent této rodiny. Technickd zkuSebna vybere ke
zkousSce dvé vozidla, u nichz se domniva, Zze maji nejvyssi, resp.
nejnizsi emise CO,. Méfeni se provedou podle popisu v pfiloze
XII. Spadaji-li udaje od vyrobce tykajici se téchto dvou vozidel do
mezi tolerance popsanych v bodu 5.5 ptedpisu Evropské hospodaiské
komise OSN (EHK OSN) ¢. 101, lze emisni hodnoty CO, deklaro-
vané vyrobcem pro vSechny ¢Eleny rodiny vozidel pouzit jako hodnoty
schvaleni typu. Pokud tidaje od vyrobce nespadaji do mezi tolerance,
pouziji se vysledky podle metody popsané v bodu 5.5 piedpisu
Evropské hospodaiské komise OSN (EHK OSN) ¢. 101 jako hodnoty
schvaleni typu a technicka zkusebna vybere piihodny pocet dalsich
¢lent této rodiny pro dodate¢né zkousky.

SHODNOST VYROBY
Uvod

V nalezitych ptipadech se pouziji zkousky typu 1, 2, 3, 4, zkouska
palubniho diagnostického systému, zkouska na emise CO, a spotiebu
paliva a zkouska opacity koufe, jak je popsano v bodu 2.4. Zvlastni
postupy pro shodnost vyroby jsou stanoveny v bodech 4.2 az 4.10.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 1

Zkouska typu 1 se provede u vozidel stejné specifikace, jak je
popsano v certifikatu schvéleni typu. Jestlize se m4 provést zkouska
typu 1 a schvaleni typu vozidla ma jedno nebo nékolik rozsiteni,
provedou se zkousky typu 1 bud na vozidle popsaném v puvodni
schvalovaci dokumentaci, nebo na vozidle popsaném ve schvalovaci
dokumentaci, ktera se vztahuje k pfislusnému rozsiteni.

Po vybéru vzorki schvalovacim orgdnem nesmi vyrobce provadét na
vybranych vozidlech zadna sefizovani.

Namatkoveé se v sérii vyberou tii vozidla a ta se podrobi zkousce
popsané v priiloze III tohoto nafizeni. Faktory zhorSeni se uziji tymz
zpusobem. Mezni hodnoty jsou stanovené v tabulkach 1 a 2 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Jestlize schvalovaci organ povazuje smérodatnou odchylku vyroby
udanou vyrobcem za vyhovujici ptiloze X smérnice 2007/46/ES,
zkousi se podle dodatku 1 této pfilohy.

Jestlize schvalovaci organ nepovazuje smérodatnou odchylku vyroby
udanou vyrobcem za vyhovujici pfiloze X smérnice 2007/46/ES,
zkousi se podle dodatku 2 této ptilohy.

Vyrobky uréité série se na zakladé zkousky vozidel ve vzorku pokla-
daji za shodné nebo za neshodné, pokud se dosahlo kritéria vyhovéni
pro vSechny znecist'ujici latky nebo pokud se dosahlo kritéria nevy-
hovéni pro jednu zneCistujici latku podle zkuSebnich kritérii
v piislusném dodatku.
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4.2.3.

423.1.

Pokud bylo dosazeno hodnoty kritéria vyhovéni pro uréitou znecistu-
jici latku, tato dosaZena hodnota se neméni zadnymi doplitkovymi
zkouskami ke zjisténi vyhovéni ¢i nevyhovéni u ostatnich znecistu-
jicich latek.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni pro vSechny znecist'ujici
latky a nebylo dosazeno kritéria nevyhovéni pro jednu znecistujici
latku, zkouska se provede na jiném vozidle (viz obrazek 1.4.2).

Obrazek 1.4.2

Zkouska tfi vozidel

Statistické vyhodnoceni
zkousky

v

Souhlasi statistické vyhodnoceni zkousky podle
piislusného dodatku s odpovidajicimi kritérii ANO Série
nevyhovéni série pro nejméné jednu znecistujici zamitnuta

latku?

NE

Y

Souhlasi statistické vyhodnoceni zkousky podle

NE piislusného dodatku s odpovidajicimi kritérii

vyhovéni série pro nejméné jednu znecistujici
latku?

ANO
A

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu
vyhoveéni pro jednu nebo vice znecistujicich
latek

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu ANO
vyhovéni pro v8echny znegistujici latky?

Série prijata

> NE

Zkouska dalSiho vozidla

Odchylné od pfilohy III se zkousky provedou na vozidlech, ktera
vychazeji pfimo z vyrobni linky.

Na zadost vyrobce se vS8ak mohou provést zkousky na vozidlech,
ktera

a) ujela nejvyse 3 000 km u vozidel se zazehovymi motory;

b) ujela nejvyse 15 000 km u vozidel se vznétovym motorem.

Zabeh je proveden vyrobcem, ktery vSak nesmi na téchto vozidlech
provést zadna sefizovani.
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423.2.

4233.

43.

43.4.1.

43.42.

Jestlize vyrobce chce provést zabéh vozidel (,x“ km, kde x <
3000 km u vozidel se zazehovym motorem a x < 15000 km
u vozidel se vznétovym motorem), je postup nasledujici:

a) emise zneCiStujicich latek (typ 1) se zméfi pfi nula km a pii
X km na prvnim zkou$eném vozidle;

b) soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x*“ km se vypocte pro
kazdou znecistujici latku:

emise pfi ,x“ km/emise pfi 0 km

Tento soucinitel mize byt mensi nez 1; a

c¢) dalsi vozidla se nepodrobi zab¢hu, avsak jejich emise pfi 0 km se
nasobi soucinitelem vyvoje emisi. V tomto pfipad¢ se uvazuji tyto
hodnoty:

i) hodnoty pfi ,,x* km pro prvni vozidlo;

ii) pro dalsi vozidla hodnoty pfi 0 km nasobené soucinitelem
vyvoje emisi.

Vsechny tyto zkousky lze vykonat s palivem obchodni jakosti. AvSak
na zadost vyrobce lze uzit referencnich paliv popsanych v piiloze IX.

Kontrola shody vozidla, pokud jde o emise CO,

Bylo-li u typu vozidla povoleno jedno ¢i nékolik rozsifeni, zkousky
se provedou na vozidle (vozidlech) popsaném (popsanych)
v dokumentaci, kterd provazela prvni zadost o schvaleni typu, nebo
na vozidle popsaném v dokumentaci, ktera provazela pfislusné rozsi-
feni.

Neni-li piislusny organ s kontrolnim postupem vyrobce spokojen,
pouziji se body 3.3 a 3.4 ptilohy X smérnice 2007/46/ES.

Pro tcely tohoto bodu a dodatkii 1 a 2 zahrnuje termin ,,znecist'ujici
latka* regulované zneCistujici latky (stanovené v tabulkach 1 a 2
prilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007) a emise CO,.

Shodnost vozidla, pokud jde o emise CO,, se stanovi v souladu
s postupem popsanym v bodu 4.2.2 s témito vyjimkami:

Ustanoveni v bodu 4.2.2.1 se nahradi timto:

Namatkové se v sérii vyberou tfi vozidla a ta se podrobi zkousce
popsané v priloze XII.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.1 se nahradi timto:

Na zadost vyrobce se vSak mohou provést zkousky na vozidlech,
kterd maji ujeto maximalné 15 000 km.

V tomto piipadé je zab&éh proveden vyrobcem, ktery vSak nesmi na
téchto vozidlech provést zadna sefizovani.
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4.3.4.3.

43.4.4.

43.4.5.

4351

4352

4.4.

44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

44.14.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.2 se nahradi timto:

Jestlize vyrobce chce provést zabéh vozidel (,x“ km, kde x <
15 000 km), je postup nasledujici:

a) emise zneCiStujicich latek se zméii pfi nula km a pfi ,,x* km na
prvnim zkouseném vozidle;

b) soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x*“ km se vypoéte pro
kazdou znecistujici latku:

emise pii ,,x* km/emise pii 0 km
Tento soucinite]l mize byt mensi nez 1; a

c¢) dalsi vozidla se nepodrobi zab&hu, avsak jejich emise pii 0 km se
nasobi soudinitelem vyvoje emisi. V tomto piipadé se uvazuji tyto
hodnoty:

i) hodnoty pfi ,,x*“ km pro prvni vozidlo,

ii) pro dalSi vozidla hodnoty pii 0 km ndsobené soucinitelem
vyvoje emisi.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.3 se nahradi timto:

Ke zkousSeni se pouziji referencni paliva popsana v priloze IX tohoto
nafizeni.

Pii kontrole shodnosti vozidla, pokud jde o emise CO,, muze
vyrobcee jako alternativu k postupu uvedenému v bodu 4.3.4.3 pouzit
fixni hodnotu soucinitele vyvoje EC rovnajici se 0,92 a timto
faktorem vynasobit veskeré hodnoty CO, namétené pii 0 km.

Vozidla vybavena ekologickymi inovacemi

U typu vozidla vybaveného jednou nebo vice ekologickymi inova-
cemi ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 u vozidel kate-
gorie M; nebo ¢lanku 12 nafizeni (EU) €. 510/2011 u vozidel kate-
gorie N; se shoda vyroby s ohledem na ekologické inovace prokaze
pomoci zkousek stanovenych v rozhodnuti (rozhodnutich) Komise
o schvaleni piislusné ekologické inovace (pfisluSnych ekologickych
inovaci).

Pouziji se body 4.3.1, 4.3.2 a 4.3.4.

Vozidla pohianéna pouze elektrickym hnacim ustrojim

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby, pokud jde o spotiebu elek-
trické energie, se kontroluji na zaklad¢ udaji v certifikatu schvaleni
typu, jehoz vzor je uveden v dodatku 4 této piilohy.

Drzitel schvaleni typu je zejména povinen:
zajistit postupy pro ucinné fizeni jakosti vyrobkd;

mit pfistup k zafizeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby
u kazdého schvaleného typu;

zajistit, aby udaje tykajici se vysledki zkousSek byly zaznamendny
a aby priloZzend dokumentace byla k dispozici v obdobi, na kterém
se dohodne se spravni sluzbou;

analyzovat vysledky kazdého typu zkouSky za G¢elem monitorovani
a zajisténi soudrznosti vlastnosti vyrobku s ptihlédnutim k ptipustnym
rozdilim v primyslové vyrobé;
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4.422.

4.4.23.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

zajistit, aby u kazdého typu vozidlel byly provedeny zkousky
uvedené v priloze XII tohoto nafizeni; aniz jsou dotceny pozadavky
bodu 2.3.1.6 pfilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 101, se na zadost
vyrobce mohou provést zkousky na vozidlech, ktera zatim neujela
zadnou vzdalenost;

zajistit, aby po kazdém souboru vzorki ¢i zkuSebnich kust prokazu-
jicich neshodnost s pfislusnou zkouskou typu nasledoval dalsi vybér
vzorkli a dalsi zkousky. Je tfeba ucinit vSechna potiebnd opatieni
k obnoveni shodnosti vyroby.

Schvalovaci organy mohou kdykoli ovéfit metody pouzivané v kazdé
vyrobni jednotce.

Pii kazdé kontrole se zaznamy zkousek a monitorovani vyroby
predlozi hostujicimu inspektorovi.

Inspektor mize namatkove vybrat vzorky, které se prezkouseji v labo-
ratofi vyrobce. Minimdlni pocet vzorkll se stanovi podle vysledk
kontroly provedené vyrobcem.

Pokud se jevi troven kvality jako neuspokojiva nebo pokud se zda
potiebné ovéfit platnost zkousek provedenych podle bodu 4.4.2.2,
odebere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny,
ktera provedla zkousky pro schvalovani typu.

Schvalovaci organy mohou provést veskeré zkouSky stanovené
v tomto nafizeni.

Vozidla pohianénd hybridnim elektrickym hnacim ustrojim

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby, pokud jde o emise CO,
a spotiebu elektrické energie u hybridnich elektrickych vozidel, se
kontroluji na zakladé udaji v certifikatu schvaleni typu, jehoz vzor je
uveden v dodatku 4.

Rizeni shodnosti vyroby musi byt zaloZeno na posouzeni postupu
kontroly u vyrobce provedené schvalovacim organem v zajmu zaji$-
téni shodnosti typu vozidla, pokud jde o emise CO, a spotiebu elek-
trické energie.

Jestlize schvalovaci organ neni se standardem postupu kontroly
u vyrobce spokojen, pozaduje provedeni ovéfovacich zkousek na
vozidlech ve vyrobé.

Shodnost, pokud jde o emise CO,, se kontroluje s pouzitim statistic-
kych postupli popsanych v bodu 4.3 a v dodatcich 1 a 2. Vozidla se
podrobi zkouskam podle postupu uvedeného v piiloze XII.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 3

Maé-li se provést zkouska typu 3, provede se na vSech vozidlech
vybranych ke zkousce shodnosti vyroby typu 1 stanovené v bodu
4.2. Pouziji se podminky stanovené v piiloze V.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 4

Jestlize ma byt provedena zkouska typu 4, musi se provést v souladu
s ptilohou VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.13.

4.8.14.

4.9.

4.9.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o palubni diagnostiku

Pokud ma byt provedena kontrola ¢innosti palubniho diagnostického
systému, musi se provést v souladu s témito pozadavky:

Pokud schvalovaci organ usoudi, ze jakost vyroby je neuspokojiva,
odebere se namatkové jedno vozidlo ze série a podrobi se zkouskam
popsanym v dodatku 1 k pfiloze XI.

Vyroba se poklada za shodnou, pokud toto vozidlo spliiuje poza-
davky zkousek uvedenych v dodatku 1 k pfiloze XI.

Pokud vozidlo odebrané ze série nespliuje pozadavky bodu 4.8.1.1,
odebere se namatkovée dalsi vzorek Ctyf vozidel ze série a podrobi se
zkouskam popsanym v dodatku 1 k piiloze XI. ZkouSky se sméji
provadét pouze na vozidlech, ktera najela maximalné 15 000 km.

Vyroba se poklada za shodnou, pokud nejméné tfi vozidla spliuji
pozadavky zkousek popsanych v dodatku 1 k pfiloze XI.

Kontrola shodnosti vozidla pohanéného LPG, zemnim plynem
nebo H2NG

Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s palivem obchodni
jakosti, jehoz pomér C3/C4 lezi mezi hodnotami poméru u referen-
¢nich paliv v piipadé LPG nebo jehoz Wobbeho index lezi mezi
témito indexy extrémnich referen¢nich paliv u NG nebo H2NG.
V uvedeném piipadé musi byt schvalovacimu organu ptedlozena
analyza paliva.

Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o opacitu koufre

Shodnost vozidla s typem schvalenym z hlediska emisi zneéistujicich
latek ze vznétovych motord se ovéfi na zakladé vysledkt uvedenych
v dopliku k certifikatu schvaleni typu stanoveném v bodu 2.4
dodatku 4.

Kromé bodu 10.1 se, pokud se ovétuje vozidlo odebrané ze série,
provedou zkousky timto zplsobem:

4.10.2.1 Vozidlo, které nebylo zab&hnuto, se podrobi zkouSce pii
volné akceleraci popsané v bodu 4.3 dodatku 2 ptilohy IV. Vozidlo
se poklada za shodné se schvalenym typem, jestlize stanoveny koefi-
cient absorpce nepfekroci hodnoty uvedené ve znacce schvaleni
o vice nez 0,5 m.

4.10.2.2 Pokud hodnota stanovend ve zkouSce uvedené v bodu
4.10.2.1. ptekro¢i hodnoty uvedené ve znacce schvaleni o vice nez
0,5 m™', podrobi se typ vozidla nebo jeho motor zkouskam pii ustd-
lenych otackach na kfivee plného vykonu, jak je popsano v bodu 4.2
dodatku 2 k piiloze TV. Uroven emisi nesmi prekro¢it mezni hodnoty

ptedepsané v piiloze 7 piedpisu EHK OSN ¢&. 24 (1.

(1) UK vést. L 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.1.

1.2.

Dodatek 1

Ovéreni shodnosti vyroby — Prvni statisticka metoda

Prvni statistickd metoda se pouzije k ovéfeni shodnosti vyroby pro
zkousku typu 1, pokud je vyhovujici smérodatna odchylka vyroby
udana vyrobcem. Pouzitelna statistickd metoda je stanovena v dodatku
1 predpisu EHK OSN ¢. 83. Vyjimky z téchto postupti jsou nasledujici:

V oddilu 3 se odkazem na bod 5.3.1.4 rozumi odkaz na pouzitelnou
tabulku v pfiloze I natizeni (ES) &. 715/2007.

V oddilu 3 se odkazem na obrazek 2 rozumi odkaz na obrazek 1.4.2
nafizeni (ES) ¢. 692/2008.
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Dodatek 2

Ovéreni shodnosti vyroby — Druha statistickdi metoda

Druha statistickd metoda se uzije pro ovéteni pozadavkd shodnosti vyroby
zkouskou typu 1, pokud diikaz smérodatné odchylky vyroby, ktery uvedl
vyrobee, je bud’ nevyhovujici, nebo neni k dispozici. PouZzitelna statis-
tickd metoda je stanovena v dodatku 2 predpisu EHK OSN ¢. 83.
Vyjimky z téchto postupt jsou nasledujici:

V oddilu 3 se odkazem na bod 5.3.1.4 rozumi odkaz na pouzitelnou
tabulku v pfiloze I natizeni (ES) ¢. 715/2007.
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Dodatek 3

VZOR

INFORMACNI DOKUMENT &. ...

tykajici se ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pFistupu
k informacim o opravach a udrzbé vozidla

Nasledujici informace, pfichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu
dodavaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy, musi byt vyhotoveny ve vhodném
méfitku na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na
tento format slozeny. Ptredkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné
podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobee): ...l
0.2. 857 5P
0.2.1. Obchodni oznaceni, je-li k dispozici .......................
0.3. Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznacen (') (?) ..
0.3.1. Umisténi tohoto oznaeni: ...................cooiiiiia...
0.4. Kategorie vozidla (°): .......oviiiiiiiii i
0.5. Nazev a adresa vyrobce: ...t
0.8. Adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodt): .............
0.9. Nazev a adresa piipadného zastupce vyrobce ..............
1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1. Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla: ......
1.3.3. Hnané napravy (pocet, umisténi, propojeni): ...............
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (%) (udaje v kg a mm)

(v ptipadé potieby uved’te odkaz na vykres)

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zdznami).

(*) Pokud zpusob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typl
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“. (napf.
ABC??123??).

() Klasifikace podle definic uvedenych v piiloze IT Gast A.

(°) e) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s lizky, uved’te obé
fady daji o hmotnosti a rozmérech.
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2.6. Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karosérii a v ptipadé
tazného vozidla jiné kategorie nez M,, s pfictenim hmotnosti
spojovaciho zafizeni, je-li vyrobcem montovano, nebo hmot-
nost podvozku nebo podvozku s kabinou bez karosérie a/nebo
spojovaci zafizeni, pokud vyrobce nemontuje karoserii a/nebo
spojovaciho zafizeni (véetné kapalin, nafadi, zalozniho kola,
je-li ve vozidle umisténo, a fidi¢e a v pfipad¢ autobust a auto-
karti véetné hmotnosti ¢lena posadky, pokud je ve vozidle
namontovano sluzebni sedadlo (!) (maximalni a miniméalni
hodnota pro kazdou variantu): ............... ...

2.8. Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla
podle vyrobee (°) (%) .ot

2.17 Vozidlo pfedané k vicestupnovému schvaleni typu (pouze
v piipad¢ netplnych nebo dokoncenych vozidel kategorie
N; spadajicich do oblasti plisobnosti nafizeni (ES)
¢. 715/2007): ano/ne (1)

2.17.1 Hmotnost zékladniho vozidla v provoznim stavu: ....... kg

2.17.2 Standardni pfidand hmotnost vypoctend v souladu s bodem 5
ptilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008: .................. kg

3. HNACI JEDNOTKA (°) (v piipadé vozidla, které miize
pouzivat jako palivo bud’ benzin, motorovou naftu atd. nebo
také kombinaci s jinymi palivy, je tfeba jednotlivé body
opakovat (**))

3.1. VPIODCE: .ot

3.1.1. Ko6d motoru podle vyrobcee, jak je vyznacen na motoru: ...

3.2. Motor s vnitinim spalovanim

3.2.1.1. Pracovni princip: zazehovy/vznétovy (1)
Gtyitakt/dvoutakt/rotaéni cyklus (1)

3.2.1.2. Pocet a usporadani valci:

3.2.1.2.1. Vrtadni (9) ..o mm

3.2.1.2.2. ZAvih (9) mm

3.2.1.2.3. Poradi zapalovani: ........... ... i

3.2.1.3. Zdvihovy objem motoru ... cm’®

(*) Hmotnost fidice a pfipadné hmotnost ¢lena posadky se uvazuje 75 kg (podle normy
ISO 2416-1992 z toho piipada na hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost zavazad-
la), palivova nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou
téch, ve kterych se uziva voda) se naplni na 100 % podle vyrobce.

(®) U piivésit nebo navést a u vozidel spojenych s pfivésem nebo s navésem, kde je na
spojovaci zafizeni nebo na to€nici vyvozovana vyrazna svisla tiha, se tato tiha po
vydéleni standardnim gravitaénim zrychlenim zahrne do maximalni technicky piipustné
hmotnosti.

(*) Uved'te minimalni a maximalni hodnoty pro kazdou variantu.

() q) Pro nekonvenéni motory a systémy doda vyrobce udaje rovnocenné udajim zde
pozadovanym.

(**) Vozidla mohou pouzivat jako palivo jak benzin, tak plynné palivo, av§ak vozidla, kde
je benzinovy systém namontovan jen pro nouzové ucely nebo pro startovani a kde
nadrz na benzin nemuze obsahovat vice nez 15 litrii benzinu, se pro zkousku pokladaji
za vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo pouze plynné palivo.

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

@

vypliuje vice zaznamii).
Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejbliz§i desetinu mm.
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32.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

322

32.2.1.

3222,

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.242.1.

32422

3.24.23.

324231

324232

324233

324235

32424

324242

Objemovy kompresni pomér (1)

Vykresy spalovaciho prostoru, hlavy pistu a u zazehovych
motord pistnich krouzki: ........ .. ... .

Normalni otatky volnob&hu (1): ............cc.oou... min~'

Zvysené otacky volnob&hu (1): .............cooilll min™'

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pii volnobé-
hu (') ... % podle vyrobce (jen pro zézehové motory)

Maximalni netto vykon »M8 (*) « ... kW pfi ... min !
(hodnota uvadéna vyrobcem)

Maximalni pfipustné otacky motoru podle vyrobee: .... ot/min
Maximdlni netto toc¢ivy moment »>M8 (%) «........ Nm
pf .... min"' (hodnota uvadéna vyrobcem)

Palivo

Lehka uzitkova vozidla: motorova nafta/benzin/LPG/NG nebo
biomethan/ethanol (E85)/bionafta/vodik/H2NG (?) (%)

RON, bezolovnaty benzin: ..................cooiiiiiiian.
Hrdlo palivové nadrze: zuzené hrdlo/oznageni (?)

Typ vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové, flex
fuel

Maximalni pfipustné mnozstvi biopaliv v palivu (hodnota
uvedend vyrobcem): ...........iiiiiiiiiiiiiii % obj.

Dodavka paliva

Vsttikem paliva (pouze pro vznétovy motor): ano/ne (%)

Pracovni princip: pfimy vstiik/komtrkovy/vifiva komurka ()
Vstiikovaci Cerpadlo
Znacka (znacCky): ...

B (7 )17 P

Maximalni dodavka paliva (2) (') mm®/zdvih nebo cyklus pfi
danych otackach motoru: min~! nebo, alternativng, a charakte-
risticky diagram: ......... .
Kiivka predstihu vsttikovani (1): ................ooiiin....

Regulator

Bod omezeni otacek

(") Uved'te dovolenou odchylku.

(*) Stanoveno podle pozadavki piilohy XX tohoto nafizeni.

(?) Nehodici se $krtnéte (jsou pfipady, kdy neni tfeba nic Skrtat, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

(®) Vozidla mohou pouzivat jako palivo jak benzin, tak plynné palivo, avSak vozidla, kde je
benzinovy systém namontovan jen pro nouzové ucely nebo pro startovani a kde nadrz na
benzin nemuze obsahovat vice nez 15 litri benzinu, se pro zkousku pokladaji za vozidla,
ktera mohou pouzivat jako palivo pouze plynné palivo.
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3242421

3242422

3.2.4.2.6.

3.24.2.6.1

324262

3.2427.

324271

324272

324273

3.24.28.

324281

324282

324283

3.24.209.

3.24.209.1.

324292

324293

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3.2.4293.6

3242937

3242938

3.243.

3.243.1.

3.243.2.

3.2433.

32434

324341

324343

324346

P . P . -1
Bod omezeni pfi plném zatizeni: .................... min

Bod omezeni bez plného zatizeni: ................... min!
Vstiikovaé (vstiikovace)

Znacka (znaCky): ...
TP By DY) - ettt et e e

Systém pro studeny start

Znacka (znacky): ...

TYD (DY)« v eee et

Pomocné startovaci zafizeni

Znacka (znacky): ...

TYD (B DY)« et

Elektricky fizené vstiikovani: ano/ne ('):
Znacka (ZnaCKy): .....oouienii i

TYP (EYPY): oo

Popis systému v pfipadé jiné dodavky paliva nez kontinualni
vstiik, uved’te odpovidajici podrobnosti: ...................

Znacka a typ fidici jednotky: ....... ...l
Znacka a typ regulatoru paliva: .................. .. ...
Znacka a typ ¢idla pratoku vzduchu: .............. ... ...
Znacka a typ rozdélovace paliva: ..................o.oial
Znacka a typ komory Skrtici klapky: ............. ...
Znacka a typ cidla regulace teploty vody: .................
Znacka a typ cidla regulace teploty vzduchu: ..............
Znacka a typ C€idla tlaku vzduchu: .......... .. ... ool
Vsttikem paliva (pouze pro zazehovy motor): ano/ne (')

Pracovni princip: saci potrubi (jednobodové/vicebodové (1))/
ptimé vsttikovani/jiné (uvést jaké) (1).......................

Znacka (znaCky): ...

B (57 17 P

Popis systému, v piipadg, ze jde o jiny systém nez kontinudlni
vtiik, uved’te odpovidajici podrobnosti: ....................

Znacka a typ fidici jednotky: ......... .. ...l
Znacka a typ ¢idla prutoku vzduchu: ............ ... . ...

Znacka a typ mikrospinace: ...l

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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324348

324349

3.2434.10

3243411

3.243.5.

324351

324352

3.2.4.3.6.

3.243.7.

324371

324372

3.2.44.

3.24.4.1.

3.255.

3.2.5.1.

3252

32521

32522,

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

327231

327232

3.2.7.2.4.

3.2.7.25.

Znacka a typ komory Skrtici klapky: .................... ...
Znacka a typ Cidla teploty vody: ................oiiial
Znacka a typ c¢idla teploty vzduchu: .............. ... .. ...
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ............... .. .. ...

Vstiikovace: otviraci tlak (1): .............. kPa nebo chara-
kteristicky diagram:

Znacka (znacky): ...
TP By DY) - ettt et e e
Casovani vstiiku: .. ... ...

Systém pro studeny start

Podavaci palivové Cerpadlo

Tlak (1) oo kPa nebo charakteris-
ticky diagram (1): ...

Elektricky systém

Jmenovité napéti: ....... V, na kostfe kladny/zaporny pol (?)
Generator

0 P
Jmenovity vykon ... VA
Zapalovani

Znacka (znaCky): ...
TP (YY) ettt
Pracovni princip: ..........oiiiiiii
Kiivka predstihu zapalovani (*).............................

Statické ¢asovani zazehu (): ................ stupiitt  pred
horni uvrati

Systém chlazeni: kapalinovy/vzduchovy (?)

Jmenovité nastaveni mechanismu regulace teploty motoru: .

Kapalina

Druh kapaliny: ...

Obé&hové Cerpadlo (Cerpadla): ano/ne (%)

VIAaStnosti «..o..vvnernii i nebo
Znacka (znacky): ...

TP By DY) - ettt et et e e

Koncovy pievod (pfevody): .......cooveiiiiiiiiiiiiii i

(") Uved'te dovolenou odchylku.

(®) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 51

3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

327321

327322

3.2.7.33.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

3.2.84.1.

3.2.84.2.

328421

328422

3.2.8.43.

3.2.8.43.1

3.2.8432

3.2.9.

3209.1.

3.29.2.

3.293.

3.2.10.

3.2.11.

Vzduch
Dmychadlo: ano/ne (1)
VIAStNOStL .« ..ottt nebo

Znacka (znacky): ...

TYP (EYPY): c e

Systém sani
Piepliiovani: ano/ne ()
Znacka (znacCky): ...

TYD (B DY)« ettt

Popis systému (napf. maximalni hodnota tlaku ........ kPa,
popfipadé, zda ma odkalovaci vypust): ....................

Mezichladi¢: ano/ne (1)
Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (')

Podtlak v sani pfi jmenovitych otackach a pii 100 % zatizeni
(pouze pro vznétové motory)

Pfipustna minimalni hodnota: ......................... kPa
Pfipustna minimalni hodnota: ......................... kPa

Popisy a vykresy saciho potrubi a pfislusenstvi (vstupni
komora, topidlo, vstupni otvory atd.): ......................

Popis saciho potrubi motoru (pfiloZte vykresy a/nebo fotogra-
1) P

Cisti¢ sanf, VyKIesy: ............coiviiiiiiniinin.. nebo
Znacka (znacky): ...
Ty (Y Py ) ettt
Tlumi€ sani, vykresy: ........c.cooiiiiiiiiiiiiin.. nebo
Znacka (znacky): ...
Ty (Y Py ) et et
Vyfukovy systém

Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi motoru: ..........
Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi motoru: ..........

Maximalni povoleny zpétny tlak vyfuku pfi stanovené rych-
losti a 100 % vykonu (pouze pro vznétové motory): .. kPa

Minimalni prifezy vstupnich a vystupnich prichoda: ......

Casovani ventili nebo obdobné tdaje

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

32.12.2.1.1

3212212

3.2.122.1.3

32.122.14

3.2.12.2.1.5

3.2.12.2.1.6

3.2.12.2.1.7

32.12.2.1.8

3.2.12.2.1.9

3.2.12.2.1.10

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.2.12.2.1.11.2

32.12.2.1.11.3

32.122.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

Maximalni zdvih ventill, thly otevieni a zavieni nebo
podrobnosti casovani jiného systému fizeni ve vztahu k tvra-
tim. U proménlivého systému ¢asovani, minimalni a maxi-
malni €asovani: .......... ...

Opatfeni proti znecistovani ovzdusi

Zatizeni pro recyklaci plynt z klikové skiiné (popis a vykre-

Pfidavnd zafizeni k regulaci zneciStovani (pokud existuji
a nejsou pokryta jinymi polozkami):

Katalyzator: ano/ne (')

Pocet katalyzatoru a ¢asti (poskytnéte nize uvedené informace
pro kazdou samostatnou jednotku): ........................

Rozméry, tvar a objem katalyzatoru (katalyzatort): ........

Celkova napln drahych kovl: .......... ...,
Pomérna koncentrace: ...............ooiiiiiiiiiiiii..
Nosi¢ (struktura a material): ...............................
Hustota kanalkti: ....... ... i
Druh pouzdra katalyzatoru (katalyzatorti): ..................

Umisténi katalyzatoru (katalyzator) (misto a vztazna vzdale-
nost ve vyfukovém potrubi): ........... .. ...l

Tepelny kryt: ano/ne (1)

Systémy/metody regenerace nasledného zpracovani vyfuko-
vych plyntl, popis: ...t

Pocet pracovnich cyklu pti zkousce typu 1, nebo rovnocen-
nych zkuSebnich cyklt na motorové brzdé mezi dvéma cykly,
v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych
zkousce typu 1 (Gsecka ,.D* na obr. 1 pfilohy 13 ptedpisu
EHK OSN €. 83) oottt

Popis metody pouzité k urCeni poétu cyklt mezi dvéma cykly,

Parametry pro stanoveni urovné zatizeni potfebné k vyvolani
regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ........................

Popis metody pouzité k zatizeni systému pfi zkouSce popsané
v bodu 3.1 ptilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83: .........

Bézné rozmezi provozni teploty (K):
Pomocna ¢inidla (v pfipadé potieby):

Druh a koncentrace c¢inidla potiebného pro katalytickou
¢innost (v pripadé potieby):

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

32.12.2.1.13

3.2.12.2.2.

3212221

3212222

3212223

3212224

3212225

3.2.12.23.

3212231

3.2.12.24.

32.12.24.1

3212242

3.2.12.2.5.

3.2.12.25.1

3212252

3.2.12.2.53

3212254

3212255

3.2.12.2.5.6

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1

3.2.12.2.6.2

3.2.12.2.6.3

3.2.12.2.6.4

3.2.12.2.6.4.1

Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla (v piipadé potieby):
Mezinarodni norma (v ptipadé potieby):

Castost doplitovani ¢inidla: prab&zné/pii Gdrzbé (1) (v piipads
potieby)

Znacka katalyzatoru:
Identifikacni ¢islo dilu:

Kyslikova sonda: ano/ne (')

Umisteni: .. ..o
Rozsah regulace: ...
Znacka kyslikové sondy:

Identifikacni ¢islo dilu:

Vsttikovani vzduchu: ano/ne (')

Typ (pulsyjici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.):...........
Recirkulace vyfukovych plynd: ano/ne (1)

Vlastnosti (pritok atd.): ...
Systém vodniho chlazeni: ano/ne (1)

Systém pro regulaci emisi zptisobenych vypafovanim: ano/

ne (')

Nakres tepelného krytu mezi nadrzi a vyfukovym systémem:
Filtr ¢astic: ano/ne (1)

Rozméry, tvar a objem filtru ¢astic: .......................

Typ a konstrukce filtru €astic: ...............coooviiin...

Umisténi (vztazna vzdalenost ve vyfukovém potrubi): ......

Postup nebo systém regenerace, popis a/nebo vykres: ......

Pocet pracovnich cykld pii zkousce typu 1 nebo rovnocen-
nych zkuSebnich cyklt na motorové brzdé mezi dvéma cykly,
v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych
zkousce typu 1 (Gsecka ,,D* na obr. 1 pfilohy 13 predpisu
EHK OSN €. 83) oottt

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.6.4.2

3.2.12.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5

3.2.12.2.6.6

3.2.12.2.7.

3212271

3212272

3.2.12.2.7.3

3.2.12.2.73.1

3.2.12.2.73.1.1

3.2.122.73.1.2

3.2.122.73.1.3

32.122.73.1.4

3.2.12.2.73.2

3.2.12.2.73.2.1

3.2.122.7322

3.2.12.2.73.23

321227324

3212274

3.2.12.2.7.5

3.2.12.2.7.6

Popis metody pouzité k urCeni poétu cykli mezi dvéma cykly,
v nichZ dojde k fazim regenerace: .........................

Parametry pro stanoveni urovné zatizeni potfebné k vyvolani
regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ................ ... ...

Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkouSce popsané
v bodu 3.1 ptilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83: .........

Znacka filtru Castic:

Identifikaéni ¢islo dilu:

Palubni diagnosticky systém (OBD): ano/ne (!)

Pisemny popis nebo vykres MI: .................. ...

Seznam a ucel vSech soucasti monitorovanych palubnim
diagnostickym systémem: .............. ...

Pisemny popis (obecné principy fungovani) pro: ...........

Zazehové motory (1)

Detekce selhani zapalovani (1): ................cooiiiin....

Monitorovani kyslikové sondy (1): .............cooiii..l.

Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systé-

Monitorovani filtru ¢astic (1): .......ooooiiiiiiiiii,

Monitorovani elektronického palivového systému (V): .......

Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systé-

Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet jizdnich cykli nebo
statistickda metoda): .......... ..

Seznam vSech vystupnich kodt palubni diagnostiky a pouz-
itych formatd (vzdy s vysvétlenim): .......................

Vyrobce vozidla poskytne tyto dodatené informace, aby
umoznil vyrobu nahradnich ¢asti a ¢asti pro udrzbu kompati-
bilnich se syst¢émem palubni diagnostiky a diagnostickych
pfistroji a zkuSebnich zafizeni.

Informace uvedené v tomto bodu se opakuji v dodatku 5
k této priloze (dodatek k certifikatu ES schvaleni typu tykajici
se informaci palubniho diagnostického systému vozidla):

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

3.2.122.7.6.3

3.2.12.2.7.6.4

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Popis typu a poctu stabiliza¢nich cyklu, které byly pouZity pro
pivodni schvaleni typu vozidla.

Popis typu ptredvadéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého
pro ptvodni schvéleni typu vozidla pro ¢asti monitorované
palubnim diagnostickym systémem.

Piehledny dokument, ve kterém jsou popsany vsechny
soucasti sledované v ramci strategie zjistovani chyb a aktivace
MI (stanoveny pocet jizdnich cykli nebo statistickd metoda),
véetn¢ seznamu piisluSnych parametrti sledovanych sekun-
darné pro kazdou soucdst monitorovanou palubnim diagno-
stickym systémem. Seznam vSech vystupnich kodi palubni
diagnostiky a pouzity format (vzdy s vysvétlenim) pro jedno-
tlivé soucésti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro
jednotlivé soucasti, které nesouviseji s emisemi, pokud se
monitorovani dané soucasti pouziva k urCovani aktivace MI.
Zv14sté musi byt podrobné vysvétleny tidaje v modu $05 Test
ID § 21 az FF a musi byt zpiistupnény udaje v modu $06.
U typu vozidel, které pouzivaji spojeni k pienosu dat podle
ISO 15765—4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller
Area Network (CAN) — <¢ast 4: requirements for
emissions-related systems® musi byt piehledné vysvétleny
udaje v modu $06 Zkouska ID $00 az FF pro kazdy podporo-
vany monitorovanylD palubni diagnosticky systém.

Informace poZzadované timto bodem mohou byt dany napt. ve
formé nasledujici tabulky, ktera se ptipoji k této pfiloze:

s Chybovy StraFegle Kritéria Kritéria pro | Sekundarni |Stabilizovani| Pfedvadéci
Soucast N monitoro- ovin L "
kod vani zjisténi chyb | aktivaci MI | parametry zkouska
Katalyza- PO420 Signaly Rozdil 3. cyklus | Otacky Dva Typ 1
tory zkyslikové | mezi motoru, cykly
sondy 1 | signély ze zatizeni typu 1
a2 sondy 1 motoru,
a?2 rezim A/
F, teplota
katalyza-
toru

Ostatni systémy (popis a ¢innost): ............c.coeevenen...

Umisténi symbolu s koeficientem absorpce (pouze pro vzné-
TOVE MOLOTY): e ettt ettt e only):

Podrobnosti vSech zafizeni zkonstruovanych k ovlivnéni
palivové ekonomie (pokud nejsou uvedeny v jinych
bodech): . ...
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3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.153.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.2.18.
3.2.18.1.

3.2.18.2.

3.2.18.2.1.

3.2.18.2.2.

3.2.18.2.3.

3.2.18.3.
3.2.18.3.1.

Palivovy systém LPG: ano/ne (')

stlo ES schvéleni typu podle smérnice Rady 70/221/EHS
(Uf. veést. L 76, 6.4.1970, s. 23) (bude-li smérnice zménéna
tak, aby tyto zmény zahrnovaly nadrze pro plynna paliva)
nebo ¢islo schvaleni typu piedpisu EHK OSN ¢. 67

Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo
LPG:

Znacka (znacky): ...
B (57 )17 P
Moznosti sefizeni z hlediska emisi: ........................
Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pii pfepinani z benzinu na LPG
amnaopak: ...

Usporadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky,
kompenzacni hadice atd.): ............ ... ..ol

Vykres symbolu: .......... ..
Palivovy systém NG: ano/ne ()

Cislo ES schvaleni typu podle smérnice 70/221/EHS (bude-li
smérnice zménéna tak, aby tyto zmény zahrnovaly nadrze pro
plynna paliva) nebo ¢&islo schvaleni pfedpisu EHK OSN
ClL0:

Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo
NG:

Znacka (znaCky): ...
Ty (Y Py ) et et
Moznosti sefizeni z hlediska emisi: ........................
Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pii pfepinani z benzinu na NG
a Naopak: ...

Uspotadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky,
kompenza¢ni hadice atd.): ............ ... ...

Vykres symbolu: ...... ...

Vodikovy palivovy systém: ano/ne (')
Cislo ES schvaleni typu podle nafizeni (ES) & 79/2009: ...

Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo
vodik:

Znacka (znaCky): ...
Ty (Y Py ) ettt

Moznosti sefizeni z hlediska emisi: ........................

Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pii pfepinani z benzinu na vodik
a naopak: ...

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.
3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.

3.2.19.3.1.
3.2.19.3.2.
3.2.19.33.

3.2.19.4.
3.2.19. 4.1.

3.2.19. 4.2

3.2.19. 4.3.
3.3.

3.3.1.

33.1.1.

33.1.1.1

33.1.1.2.

33.1.2.
33.2.

33.2.1.
33.2.2.
3.3.23.

3.3.2.4.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.43.
3.43.1.

3.43.1.1.

Uspotadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky,
kompenza¢ni hadice atd.): ............ ... ...

Vykres symbolu: ...... ...

Palivovy systém H2NG: ano/ne (!)

Procentualné vyjadfeny pomér vodiku v palivu (maximalni
hodnota, kterou uvadi vyrobce):

Cislo ES schvaleni typu podle piedpisu EHK OSN &. 110 (2)

Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo
H2NG:

Znacka (znacky): ...
Ty By DY) - et e e e e
Moznosti sefizeni z hlediska emisi: ........................
Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pii pfepinani z benzinu na H2NG
a naopak: ...

Usporadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové pripojky,
kompenza¢ni hadice atd.): ............ ...

Vykres symbolu: ...... ...

Elektricky motor

Typ (vinuti, buzeni) ...

Maximalni hodinovy vykon: ........................... kW
(hodnota podle vyrobce)
Maximalni netto vykon (*)............coiiiiiiiiiiil kW
(hodnota podle vyrobce)
Maximalni 30minutovy vykon (a) ..................... kW

(hodnota podle vyrobce)

Provozni napéti: ............. v
Baterie

Pocet Clankd: ... ... .
Hmotnost: ............. kg
Kapacita: ...l .Ah (ampérhodiny)

Umisteni: .. ...

Motory nebo kombinace motor(
Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (!)
Kategorie vozidel s hybridnim elektrickym pohonem

s nabijenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho zdro-
je ()
Piepina¢ druhu provozu: je/neni (')

Volitelné druhy provozu

Pouze elektricky: ano/ne (')

(") Nehodici se $krtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic Skrtat, pokud se pro polozku

vyplituje vice zdznami).
(®» Ut vést. L 72, 14.3.2008, s.113.
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3.4.3.1.2.
3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.
3.442.
3.443.
344.4.
3.445.

3.4.4.6.
3.4.5.

3.45.1.
3.45.2.
3.45.3.
3.453.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.5.5.2.
3.4.5.53.
3.4.6.
34.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.
3.5.

3.5.1.1.
3.5.1.2.
3.5.1.3.

Pouze na pohon palivem: ano/ne (1)

Hybridni provoz: ano/ne (!)

Popis zasobniku elektrické energie (baterie, kondenzator,
setrvacnik/generator)

Znacka (znaCky): ...
TP By DY) - ettt ettt e
Identifikacni ¢islo: ...t
Druh elektrochemického Clanku: ...........................

Energie: ............. (u baterie: napéti a kapacita v Ah na
2 h, u kondenzatoru: J, .......... ... i )

Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece (')

Elektrické stroje (kazdy typ elektrické¢ho stroje se popise
samostatn¢)

ZNaCKa: ... e

Primarni pouziti: trakéni motor/generator

Kdyz je pouzit jako trakéni motor: jediny motor/vice motort
(pocet):

Maximalni vykon: ............ ... i kW
Pracovni princip:

stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi:

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (')
synchronni/asynchronni (*)

Ridici jednotka

Znacka (znacky): ...
Ty (YY) et et
Identifikacni €islo: ...
Regulator vykonu

ZNaCKa: ...

YD e

Identifika¢ni islo: ... ...

Elektricky akéni dosah vozidla ... km (podle pfilohy 9 pied-
pisu EHK OSN ¢&. 101) (3

Doporuceni vyrobee pro stabilizaci: ........................
Emise CO,/spotieba paliva (*) (hodnota podle vyrobce)

CO, hmotnostni emise (uvést u kazdého zkouSeného referen-
¢niho paliva)

CO, hmotnostni emise (méstsky provoz): ............ g/km
CO, hmotnostni emise (mimoméstsky provoz): ...... g/km

CO, hmotnostni emise (méstsky a mimoméstsky
PIOVOZ): et e et e e e ettt g/km

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliluje vice zdznama).
(® Ut. vést. L 158 19.6.2007, s. 34.
(*) Stanoveno podle pozadavki smérnice 80/1268/EHS.
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3.5.2. Spotieba paliva (uvést u kazdého zkouseného referenéniho
paliva)
3.5.2.1. Spotieba paliva (méstsky cyklus) ............. 1/100 km
nebo m*/100 km nebo kg/100 km (')
3.5.2.2. Spotieba paliva (mimoméstsky cyklus) ........... 1/100 km
nebo m*/100 km nebo kg/100 km (')
3.5.2.3. Spotieba paliva (kombinovand) ............. /100 km nebo
m>/100 km nebo kg/100 km (')
3.5.3. Spotteba elektrické energie u elektrickych vozidel
3.5.3.1 Typ/varianta/verze zakladniho vozidla, jak je definovano
v ¢lanku 5 provadéciho natizeni (EU) ¢. 725/2011 (3)
3.53.1. Spotieba elektrické energie u vyhradné elektrickych vozidel
... Wh/km
3532 Vzajemné plsobeni riznych ekologickych inovaci: ano/ne (%)
3.53.2. Spotreba elektrické energie u hybridnich elektrickych vozidel
s externim dobijenim
3.53.2.1. Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinovana) ...
Wh/km
3.53.2.2. Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinovana) ...
Wh/km
3.53.23. Spotieba elektrické energie (vazena, kombinovand) . Wh/km
3533 Udaje o emisich souvisejici s pouzitim ekologickych inova-
ci () )
. 5. Faktor
Cislo 5 Emise CO 4. Em‘.sgl CO2 | s ousiti (UF), 4. Vysledné
rozhodnuti, . - bmise 2| 3. Emise CO, VV(,)Zl Va Casovy podil sniZeni emisi
kterym byla | Kod piislugng | - Emise €02 |- - vozidla zikladniho | S PHSIUSNOU | T i vini O,
rym by p ; ; . yu
. - zékladniho s ptislusnou . o ekologickou Tt
schvalena ekologické . - vozidla pfi . P pfislusné _
1wy . 5 vozidla ekologickou ot inovaci pfi C (1-2)
ptislusna inovace (%) - . zkuSebnim et technologie pii
- (g/km) inovaci zkusebnim s - (3-4)) x5
ekologicka cyklu typu 1 (%) béznych
. 1 (g/km) cyklu typu 1 .
inovace (') (= 35.13) provoznich
T podminkach

xxxx/201x ()

Celkové snizeni emisi CO, (g/km) (%)

(") Cislo rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje pfislusna ekologicka inovace.
(®) Pridéleny podle rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje pfislusna ekologicka inovace.

(®) Se souhlasem schvalovaciho organu, pokud je misto zkuSebniho cyklu typu 1 pouzita metoda modelovani, uvede se udaj zjistény
pomoci metody modelovani.
(#) Celkové snizeni emisi dosazené pouzitim vsech ekologickych inovaci.

(") Nehodici se $krtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic $krtat, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zdznami).

(®) Ptipada-li v uvahu.

() Nehodici se $krtnéte.

(*) Pro kazdé zkouSené referen¢ni palivo se uvede samostatna tabulka.

(°) V ptipadé potieby pridejte fadky v tabulce tak, aby byla kazda ekologicka inovace na
samostatném fadku.
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3.5.6.1

3.5.6.2
3.5.63

Vozidlo vybavené ekologickou inovaci ve smyslu ¢lanku 12
natizeni (ES) ¢&. 443/2009 v piipadé vozidel kategorie M;
nebo ¢lanku 12 nafizeni (EU) ¢. 510/2011 v piipadé vozidel
kategorie Ny: ano/ne (')

Typ/varianta/verze zakladniho vozidla podle ¢lanku 5
provadéciho natfizeni (EU) &. 725/2011 v piipadé vozidel
kategorie M; nebo c¢lanku 5 provadéciho nafizeni (EU)
¢. 427/2014 v ptipadé vozidel kategorie N; (?)

Vzajemné puisobeni riznych ekologickych inovaci: ano/ne (1)

Udaje o emisich souvisejici s pouZitim ekologickych inova-

ci () ()

4. Emise CO, | 3 Faktor
0 . pouziti (UF), tj.
Cislo rozhod- . . vozidla 9 . .
. . 2. Emise CO, | 3. Emise CO, . casovy podil
nuti, kterym 1w s . . , . s pfislusnou M
A Kod piislusné | 1. Emise CO, vozidla zékladniho X vyuzivani
byla schvalena P . ; . . o ekologickou 1
et ekologické zékladniho s ptislusnou vozidla pfi . P pfislusné
piislusna . > . - o inovaci pfi A
. inovace (%) vozidla (g/km) [ ekologickou zkusebnim “ 1. technologie pfi
ekologicka . ; 5 zkuSebnim .
. ) inovaci (g/km) |cyklu typu 1 (%) béznych
inovace (1) cyklu typu 1 .
(= 35.1.3) provoznich
o podminkach

xxxx/201x (1)

Celkové snizeni emisi CO, (g/km) (4)

(") Cislo rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje pislusna ekologicka inovace.

(®) Pridéleny podle rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje pfislusna ekologicka inovace.

(®) Se souhlasem schvalovaciho organu, pokud je misto zkusebniho cyklu typu 1 pouzita metoda modelovani, uvede se udaj zjistény
pomoci metody modelovani.

(*) Celkové sniZeni emisi dosaZené pouzitim vSech ekologickych inovaci.

3.6. Pripustné teploty podle vyrobce
3.6.1. Systém chlazeni
3.6.1.1. Chlazeni kapalinou
Maximalni vystupni teplota. ................... .. ...... K
3.6.1.2. Chlazeni vzduchem
3.6.1.2.1. Referencni bod: ........... .. .. i
3.6.1.2.2. Maximalni teplota v referen¢nim bodu: .................. K
3.6.2. Maximalni  vystupni  teplota  mezichladice  plniciho
vzduchu: ... K
3.6.3. Maximalni teplota vyfukovych plyni ve vyfukovém potrubi
(potrubich) v blizkosti vystupni pfiruby (pfirub) sbérného
vyfukového potrubi: ....... .. ... K
3.6.4. Teplota paliva
Minimalni: ... ... K
Maximalni ... i K

(") Nehodici se Skrtnéte.

() Ptipada-li v uvahu.

(®) Pro kazdé zkouSené referen¢ni palivo se uvede samostatna tabulka.

(%) V pripadé potteby pfidejte fadky v tabulce tak, aby byla kazda ekologicka inovace na
samostatném fadku.
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3.6.5. Teplota oleje
Minimalni: ... K
Maximalni ... K
3.8. Systém mazani
3.8.1. Popis systému
3.8.1.1. Umisténi olejové nadrze: ...
3.8.1.2. Systém dodavky maziva (Cerpadlem/vstitkem do sani/smési

s olejem atd.) (V)

3.8.2. Olejové cerpadlo
3.8.2.1. Znacka (znaCky): ...
3.8.2.2. TP By DY) - ettt et e e
3.8.3. Smés s palivem
3.8.3.1. Procento: ...... ..o
3.8.4. Chladi¢ oleje: ano/ne (')
3.84.1. Vykres (Vykresy): ... , nebo
3.8.4.1.1. Znacka (znacky): ...
3.8.4.1.2. TYP (EYPY): c e
4, PREVODY (%)
4.3. Moment setrvacnosti setrvacniku motoru: ..................
4.3.1. Pfidavné momenty setrvacnosti pii nezafazeném pievodu: ..
4.4. Spojka (ByP): < v
4.4.1. Maximalni zména to¢ivého momentu: ......................
4.5. Prevodovka
4.5.1. Druh (s ru¢nim fazenim/automaticka/CVT (plynule ménitelny
PTEVOd)) (1) .ot
4.6. Prevodové poméry
VIV < Koncové prevody
ertvrn ! prve'vody (pomér (pomér otacek
. M otacek hiidele motoru . . o Lo
Rychlostni stupent K otacka ; . vystupniho hiidele Celkové prevody
otackam vystupniho . N
hiidele prevodovky) pfevodovky k otackam
p Y hnangch kol)
Maximum pro CVT
1
2
3
Minimum pro
CVT (%)
Zpétny chod
(*) CVT — plynule ménitelny ptevod
6. ZAVESEN{
6.6. Pneumatiky a kola

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

(® v) Uréené udaje musi byt uvedeny pro kazdou ptredkladanou variantu.
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6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.

6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.1.

9.10.3.
9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik se uvede oznaceni velikosti, minimalni
index nosnosti, symbol minimalni kategorie rychlosti,
poptipadé valivy odpor podle normy ISO 28580 (pfi-
chazi-li v Gvahu)

b) u pneumatik kategorie Z urenych k montdzi na vozidla,
jejichz maximalni rychlost je vys$si nez 300 km/h je tfeba
uvést odpovidajici informace; u kol udejte rozméry rafkt
a piesazeni.

Napravy

Naprava 1t ..o
NAPrava 2: . ...
atd.

Horni a dolni mez poloméru valeni

Néprava 1: ...
NAPrava 2: ...
atd.

Husténi pneumatik podle doporuéeni vyrobce
vozidla: ... kPa

KAROSERIE.

Typ karoserie: (pouzijte kody uvedené v piiloze II, bodu
C smérnice 2007/46/ES): ...t
Sedadla

PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

Adresa hlavni internetové stranky pro piistup k informacim
o opravach a 0drzbé vozidla: ................ .. ...l

Datum, od n¢hoz budou piistupné (ne pozdéji nez 6 meésicu
od data schvéleni typu):

Podminky pfistupu na internetovou stranku uvedenou v bodu
16,1

Format informaci o opravach a udrzbé vozidla pfistupnych
prostfednictvim internetové stranky uvedené v bodu 16.1 ..
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

44.

44.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Dodatek k informacnimu dokumentu

INFORMACE O PODMINKACH PRI ZKOUSCE

Zapalovaci svicky

ZNACKA: . e

Ty

Zapalovaci civka

ZNACKaA: . e

P

Pouzité mazivo

(jestlize jsou olej a palivo smiSeny, uved'te procento oleje ve smési)

Informace o sefizeni dynamometru pro zatiZeni (informace zopa-
kujte u kazdé zkousky dynamometru)

Typ karosérie vozidla (varianta/verze)

Typ ptevodovky (s ruénim fazenim/automatickd/CVT (plynule ménitelny
prevod))

Informace o setizeni dynamometrll s pevnou kiivkou zatizeni (je-li pouz-
ito)

Pouziti alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatizeni (ano/ne)

Setrvacna hmotnost (kg):

Skute¢ny vykon pohlceny pfi rychlosti 80 km/h v¢etné ztrat pii jizdé na
zkuSebnim stavu (kW)

Skute¢ny vykon pohlceny pfi rychlosti 50 km/h v¢etné ztrat pfi jizd€ na
zkuSebnim stavu (kW)

Informace o sefizeni dynamometri s nastavitelnou kiivkou zatizeni (je-li
pouzito)

Informace o dobéhu na zkuSebni draze:

Znacka a typ pneumatik:

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni):

Tlak pneumatik (ptedni/zadni) (kPa):

Hmotnost vozidla pii zkousce véetné tidice (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Udaje o dob&hu na silnici (je-li pouzit)

V (km/h) V, (km/h)

V, (km/h)

Primérny piepocteny ¢as dob&éhu

()

120

100

80

60

40

20

Primérny piepocteny silni¢ni vykon (je-li pouzit)

V (km/h)

Piepocéteny vykon (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatek 4
VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (1)

— rozsifeni ES schvaleni typu (1),

— odmitnuti ES schvaleni typu ('),

— odejmuti ES schvéleni typu (1),

— typu systému/typu vozidla s ohledem na systém (') s ohledem na nafizeni (ES)
¢. 715/2007 (%) a nafizeni (ES) ¢. 692/2008 (3)

DUvod roZ8ITeni: . ..ottt e

ODDIL I
0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobee): ...
0.2. 0 PP

0.2.1.  Obchodni oznadeni (je-li k dispozici): ..........c.cooviviiiiiiinain..
0.3. Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznacen (%)

0.3.1.  Umisténi tohoto oznaceni: ................coiiiiiriniiininnanenenenn..
0.4. Kategorie vozidla (%)

0.5. Nazev a adresa VyrobCe: . .......euir it
0.8. Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu): .......

0.9. ZASTUPCE VITODCE: ..ttt ettt e e e et

(") Nehodici se $krtnéte (jsou ptipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

() Uk vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.

() Ut vest. L 199, 28.7.2008, s. 1

(%) Pokud zpisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typi
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tykaji tyto
informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?“. (napt. ABC??123?7?).

(®) Klasifikace podle definic uvedenych v piiloze II ¢ast A.
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ODDIL II

1. Dopliujici informace (pfichazeji-li v tvahu): (viz doplnék)

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky: ............c.coiiiiiiiiat
3. Datum zkuSebniho protokolu: ........... ...
4. Cislo zkugebniho protokolu: ............ooiiiuiei i
5. Poznamky (jsou-li n&jaké): (viz doplnék)

6. MISEO .ot
ToooDatum: ..o
8. POdPIS ..

Prilohy:  Soubor informaci.

Protokol o zkousce.
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Doplnék k certifikatu ES schvaleni typu ¢ ...

tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pFistupu k informacim

1.1.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3

1.12.1.

1.12.2.

1.13.1.

o opravach a udrzbé vozidla podle narizeni (ES) ¢. 715/2007

DalSi informace

Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ...................ooioa...
Maximalni hmotnost: ......... ... i
Referencni hmotnost: ....... ...
Pocet sedadel: ....... ...
Typ karoserie:

u kategorii M, M,: sedan, se zkosenou zadi, kombi, kupé, kabriolet,
viceti¢elové vozidlo (')

u kategorii N;, N,: nakladni automobil, nakladni skiifiovy auto-
mobil ()

Hnaci kola: pfedni, zadni, 4 x 4 (%)
Pouze elektrické vozidlo: ano/ne (')
Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (1)

Kategorie hybridniho elektrického vozidla: s nabijenim z externiho
zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (1)

Piepina¢ druhu provozu: je/neni ()

Oznaceni motoru:

Objem valci motoru:

Systém dodavky paliva: ptimy vstéik/neptimy vstiik ()

Palivo doporucené vyrobcem:

Maximalni vykon: ......... ... i kW pii min™
Zatizeni pro piepliovani: ano/ne (')

Systém zapalovani: zazehovy/vznétovy (1)

Hnaci jednotka (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické
vozidlo) (1)

Maximalni netto vykon: ......... kW ......... pri......... min-1
Maximalni tficetiminutovy vykon: ............ ... .. ...l kW
Maximalni netto to¢ivy moment: ......... Nm pii ......... ot/min

Trakéni baterie (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické
vozidlo)

Kapacita (2-hodinovy proud): Ah
Pfevodovy systém: ....................... FO

Typ pievodovky: s ruénim fazenim/automaticky/s proménnym
prevodem (1)

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.

Pocet ptevodovych poméra:

Celkové ptevodové poméry (véetné obvodu valeni zatizenych pneu-
matik): jizdni rychlosti pfi ota&kach 1 000 min.”' (km/h)

Prvni rychlostni stupent: .................... Sesty rychlostni stupef: ....................
Druhy rychlostni stupent: ................... sedmy rychlostni stupefi: ...................
Tteti rychlostni stupen: ..................... osmy rychlostni stupet: ....................
Ctvrty rychlostni stupeft: ................... Rychlob&h: ...

Paty rychlostni stupefi: .....................

Koncovy pievod:

Pneumatiky: , ...l R

Obvod valeni pii zatizeni:.

Obvod valeni pneumatik pouzitych pro zkousku typu 1

Vysledky zkousSek:

Vysledky zkouSek na emise z vyfuku

Klasifikace emisi: Euro 5/Euro 6 (')

Vysledky zkousky typu 1, pfichdzi-li v avahu

THC + . . . .
Visledelcop | Zhouska | vt | (mghan) | (mgham) | (g ) ek | k)
Meéieno (V) (V) 1
2
3

Nameéfena primérna
hodnota (M) (V) ()

Ki () () Q)

Primérna hodnota vypoétena (i)
s faktorem Ki (M.Ki) (V)

DF () ()

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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CcO THC NMHC

Vysledek typ 1 Zkouska (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

NO,
(mg/km)

THC +
NO4
(mg/km)

Castice
(mg/km)

Castice
(#/km)

Konec¢na primérna hodnota
vypoctena s faktorem Ki
a DF (M.Ki.DF) ()

Mezni hodnota

() prichéazi-li v avahu
(") nehodi se

() priméréd hodnota vypoctena souStem primérmych hodnot (M.Ki) vypoctenych pro THC a NO,.

() zaokrouhli se na 2 desetinnad mista.
(Y) zaokrouhli se na 4 desetinnd mista.
(") zaokrouhli se na 1 desetinné misto nad mezni hodnotou

Informace o strategii regenerace

D — pocet pracovnich cykli mezi dvéma cykly, ve kterych dochézi
K TEEENETACT . .o\ ot ettt e

d — pocet zkuSebnich cykld, ve kterych probiha regenerace ........

Ty 2 e %
T YD 3
Ty At e g/zkouska
Typ 5: — Zkouska zivotnosti:zkouska celého vozidla/zkouska star-

nuti na zku$ebnim stavu/Zadné (1)
— Faktor zhor$eni DF: vypoctené/ptidélené (1)

— Uvedte hodnoty: ...

Typ 6 CO (g/km) THC (g/km)

Naméfend hodnota

U dvojpalivovych vozidel se u zkouSek typu 1 uvede pro kazdé
z paliv samostatnd tabulka. U vozidel flex fuel, ma-li byt podle
obrazku 1.2.4 v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 692/2008 provedena zkouska
typu 1 u obou paliv, a u vozidel na LPG nebo NG/biomethan, bud’
jednopalivovych nebo dvojpalivovych, se uvede samostatna tabulka
pro ruzné referencni plyny pouzité pii zkousce a dale se uvede tabulka
nejhor§ich naméfenych vysledkl. V relevantnich piipadech, v souladu
s body 1.1.2.4 a 1.1.2.5 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 692/2008, se uvede,
zda byly vysledky naméfeny ¢i vypocteny.

Pisemny popis a/nebo vykres MI: ... ... ... .. ...l

Seznam a Ucel vSech soucasti monitorovanych palubnim diagno-
stickym systémem: ...... ... ..

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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2.1.4. Pisemny popis (obecné pracovni principy) pro: ....................
2.1.4.1.  Detekce selhani zapalovani ('): ...,
2.1.4.2.  Katalyzatory (1) . .ooeee
2.1.4.3.  Monitorovani kyslikové sondy (): ...t
2.1.4.4. Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systémem ('):
2.1.4.5.  Monitorovani Katalyzatord (2): ........cevrrieiiieiiiiiiaieaaan,
2.1.4.6.  Monitorovani filtru Gastic (3): ........oiviiiiii i
2.1.4.7.  Monitorovani elektronického palivového systému (3): ...............

2.1.4.8.  Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systémem: ...

2.1.5. Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet jizdnich cykli nebo statisticka
MEtOA): .ottt
2.1.6. Seznam vSech vystupnich koédi palubniho diagnostického systému
a pouzitych formatt (vzdy s vysvétlenim):.........................
2.2. Udaje o emisich pozadované pii technickych prohlidkach
‘x Teplota
< HodnotaCO Otdcky motorového
Zkouska C o Lambda motoru .
. /0 T
(obj. %) (min™) oleje
°C)
Zkouska pii nizkych otackach N/A
Zkouska pii vysokych otackach
2.3. Katalyzary ano/ne (°)
2.3.1. Katalyzator ptivodni vybavy zkouseny podle vSech odpovidajicich
poZadavkl tohoto natizeni ano/ne ()
2.4. Vysledky zkousky opacity koute ()
24.1. Za ustalenych otacek: Viz &islo zkusebniho protokolu technické
ZKUSEDNY . ..o
24.2. Zkouska pfi volné akceleraci
2.42.1. Naméfena hodnota koeficientu absorpce: ...................... m’
2.422. Korigovana hodnota koeficientu absorpce: ..................... m!
2.4.2.3. Umisténi symbolu s koeficientem absorpce ve vozidle: ............
2.5. Emise CO, a vysledky zkousky na spotiebu paliva
2.5.1. Vozidlo s vnitfnim spalovacim motorem a hybridni elektrické vozidlo
s nabijenim jinym nez externim (NOVC)
2.5.1.1. CO, hmotnostni emise (uvést u kazdého zkouseného referenéniho
paliva deklarované hodnoty)
2.5.1.1.1. CO, hmotnostni emise (mé&stsky provoz): .................... g/km
2.5.1.1.2. CO, hmotnostni emise (mimomestsky provoz): .............. g/km
2.5.1.1.3. CO, hmotnostni emise (méstsky i mimoméstsky ..... provoz): g/km

2.5.1.2.  Spotieba paliva (uvést deklarované hodnoty u kazdého zkouseného
referencniho paliva)

(Y) Vozidla se zazehovymi motory.

(® Pro vozidla se vznétovym motorem.

(®) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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2.5.1.2.1. Spotieba paliva (méstsky provoz): .................... 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Spotieba paliva (mimomé&stsky provoz): ................. 1/100 km
2.5.1.2.3. Spotieba paliva (méstsky i mimomestsky provoz) ..... 1/100 km (')

2.5.1.3. U vozidel pohanénych pouze vnitinim spalovacim motorem, ktera
jsou vybavena periodicky se regenerujicimi systémy definovanymi
v ¢l. 2 odst. 6 tohoto nafizeni, se vysledky zkouSky vynasobi
faktorem Ki podle pfilohy 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 101.

2.5.1.3.1. Informace o strategii regenerace u emisi CO, a spotieby paliva

D — pocet pracovnich cykli mezi dvéma cykly, ve kterych dochazi
K TEGENETACT . ..\ttt

d — pocet pracovnich cykll, ve kterych probiha regenerace: .......

méstsky i mimo-

méstsky, mimomestsky méstsky

Ki
Hodnoty CO,

a spotieba paliva (1)

(") zaokrouhli se na 4 desetinnad mista

2.5.2. Pouze elektricka vozidla (%)

2.5.2.1.  Spotieba elektrické energie (deklarovana hodnota).

2.5.2.1.1. Spotieba elektrické energie: ............. ...l Wh/km
2.5.2.1.2. Celkovy ¢as mimo tolerance cyklu: ............................ sec
2.5.2.2.  Akéni dosah (deklarovana hodnota): ........................... km
2.5.3. Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC)

2.5.3.1. CO, hmotnostni emise (podminka A, kombinované) (): ...........
g/km

2.5.3.2. CO, hmotnostni emise (podminka B, kombinované) (}):............
g/km

2.5.3.3. CO, hmotnostni emise (vazené, kombinované) (): .............
g/km

2.5.3.4. Spotfeba paliva (podminka A, kombinované) ():.............
1/100 km

2.5.3.5.  Spotieba paliva (podminka B, kombinované) }): .............
1/100 km

2.5.3.6.  Spotieba paliva (vazené, kombinované) ): ............. 1/100 km

2.5.3.7. Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinované) (°):
............................................................ Wh/km

2.53.8. Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinované) (3):
............................................................ Wh/km

(") U vozidel pohanénych plynem se jednotka nahradi m*/km.

(%) Nehodici se $krtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

(®) Méfeno za kombinovaného cyklu, tj. spole¢né Gast jedna (méstsky cyklus) a &ast dvé
(mimoméstsky cyklus).
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2.5.3.9. Spotieba elektrické energie (vazené a kombinované) ('): ... Wh/km
2.5.3.10. Dosah vozidla pohanéného pouze elektrickou energii: .......... km
2.6 Vysledky zkousek ekologickych inovaci () (%)
. 5. Faktor
Cislo 4. %r;lzlfdelf()z pouziti (UF), |  Vysledné
rozhodnuti, 2. Emise CO, | 3. Emise CO, s pislugnou tj. asovy podil | Snizeni emisi
kterym byla | Kod pfislusné | 1. Emise CO, vozidla zakladniho ekp())lo icko vyuzivani CO,
schvalena ekologické zakladniho s pfislusnou vozidla pfi Kologickou piislusné 1-2
e ) ) . - o inovaci pfi S (( )
pfislusna inovace (%) vozidla (g/km) | ekologickou zku$ebnim s technologie pfi
- s . : 5| zkuSebnim 5o - (3-4) x5
ekologicka inovaci (g/km) |cyklu typu 1 (%) evklu typu 1 béznych
inovace (1) {: 3 SYF 3) provoznich
T podminkach
xxxx/201x

Celkové sniZzeni emisi CO, (g/km) (4)

(") Cislo rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje prislusna ekologick inovace.
(» Piidéleny podle rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje pfislu$na ekologické inovace.
(®) Pokud je misto zkusebniho cyklu typu 1 pouZzita metoda modelovani, uvede se udaj zjistény pomoci metody modelovani.
(*) Celkové snizeni emisi dosazené pouzitim vsech ekologickych inovaci.

Obecny kod prislusné ekologické inovace / pfislusnych ekologickych

INOVACT (3): 4evreerrnnerunerrnesenseensssenssenssssesssnsosnssssnes

2.6.1
3. Informace o opravéach vozidla
3.1
a udrzbé
3.1.1.
schvaleni typu):
3.2

Adresa internetové stranky pro pfistup k informacim o opravach

Datum, od n¢hoz budou piistupné (ne pozdé¢ji nez 6 meésict od data

Podminky pfistupu (tj. trvani pfistupu, cena pfistupu na dobu jedné

hodiny, dne, mésice nebo roku nebo na transakci) na internetovou
stranku uvedenou v bodu 3.1): ... ...

(') Méfeno za kombinovaného cyklu, tj. spole¢né Gast jedna (méstsky cyklus) a &ast dvé
(mimoméstsky cyklus).

(®) Pro kazdé zkouSené referenéni palivo se uvede samostatna tabulka.
() V pripadé potieby piidejte fadky v tabulce tak, aby byla kazda ekologickd inovace na
samostatném fadku.

(*) Obecny kod prislusné ekologické inovace / prislusnych ekologickych inovaci sestava
z nasledujicich prvki, které jsou vzajemné oddéleny mezerou:
— Koéd schvalovaciho organu podle piilohy VII smérmice 2007/46/ES.
— Kod kazdé ekologické inovace, jiz je vozidlo vybaveno, chronologicky podle schva-
lovacich rozhodnuti Komise.
(Napiiklad obecny kod tii ekologickych inovaci schvalenych postupné pod &isly 10,

15 a 16 a instalovanych ve vozidle schvaleném némeckym schvalovacim organem by

byl: ,.el 10 15 16%.)
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.23.
4.2.4.

4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.

Format informaci o opravach a udrzbé vozidla piistupnych prostied-
nictvim internetové stranky uvedené v bodu 3.1 ...................

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla:

Meéfeni vykonu

Maximalni netto vykon spalovaciho motoru, netto vykon a maximalni
30minutovy vykon elektrického hnaciho ustroji

Netto vykon spalovaciho motoru

Otacky motoru (Ot/Min) ...........c..iiiiiuiiiiiiiiinaunnnn.s
Meteny prutok paliva (g/h) .......oooiiii i
Meteny toCivy moment (NM) ........ooouiiiiiiiii ...
Meteny vykon (KW) ..o
Barometricky tlak (kPa) .............co i
Tlak vodnich par (kPa) ...
Teplota nasavaného vzduchu (K) .............. ... .. ...,
Korekéni soucinitel vykonu, je-li pouzit ...........................
Korigovany vykon (kW) ...
Pomocny pohon (KW) ...
Netto vykon (KW) ...
Netto tofivy moment (NM) ........ ..ottt

Korigovana specificka spotieba paliva (g/kWh) ....................

Elektrické (elektrickd) hnaci ustroji:

Nahlasené udaje
Maximalni netto vykon ............. kW, pfi ............. ot/min
Maximalni to¢ivy moment ............ Nm, pfi ..ot ot/min

Maximalni netto to¢ivy moment pfi nulovych otackach: ..........
Nm

Maximalni 30minutovy vykon ............. kW

Zakladni vlastnosti elektrického hnaciho ustroji

Zkusebni stejnosmérné napéti: ............. \'%

Pracovni princip: ........ooin it
Systém chlazeni:

Motor: kapalinou/vzduchem (')

Variator: kapalinou/vzduchem (')

Pozndmky: .. ...

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 5

Informace palubniho diagnostického systému ve vozidle

Vyrobce vozidla musi poskytnout informace pozadované v tomto dodatku,
aby umoznil vyrobu nahradnich ¢asti a Casti pro udrzbu kompatibilnich
s palubnimi diagnostickymi systémy, diagnostickych pfistroji a zkusebniho
zafizeni.

Na vyzadani se daji nasledujici informace k dispozici nediskriminaénim
zpusobem vSem piisluSnym vyrobciim konstrukénich €asti, diagnostickych
pfistroji nebo zkuSebniho zafizeni.

Popis typu a poctu stabilizacnich cykl, které byly pouzity pro ptvodni
schviéleni typu vozidla;

Popis typu predvadéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého pro ptivodni
schvéleni typu vozidla pro ¢asti monitorované palubnim diagnostickym
systémem;

Piehledny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny soucasti monitoro-
vané v ramci strategie zjiStovani chyb a aktivace MI (stanoveny pocet
jizdnich cykld nebo statisticka metoda), véetné seznamu ptislusnych para-
metri monitorovanych sekundarné¢ pro kazdou soucast monitorovanou
palubnim diagnostickym systémem a seznamu vSech vystupnich koda
palubniho diagnostického systému a pouzity format (vzdy s vysvétlenim)
pro jednotlivé soucasti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro
jednotlivé soucasti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani
dané soucasti pouziva k ur€ovani aktivace MI. Zvlast€ musi byt podrobné
vysvétleny udaje v modu $ 05 Test ID $ 21 az FF a musi byt zptistupnény
udaje v modu $ 06. U typi vozidel, které pouzivaji spojeni k pfenosu dat
podle normy ISO 157654 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller
Area Network (CAN) — ¢&ast 4: Requirements for emissions-related
systems* musi byt prehledné vysvétleny udaje v modu $06 Test ID $00
az FF pro kazdy podporovany monitorovany ID palubniho diagnostického
systému.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé nasledujici tabulky:

. . e Demon
Soucast Chyty;ovy Strategle, . Kritéria zji§iéni Krl.t & Pro | g kundarni parametry | Stabilizace |Piedvadéci
kod monitorovani chyb aktivaci MI .
zkouska

Katalyzator | P0420 Signaly Rozdil mezi | 3. cyklus | Otatky  motoru, | Dva Typ 1
z  kyslikové | signaly  ze zatizeni  motoru, | cykly
sondy 1 a2 |[sondy 1 a2 rezim A/F, teplota | typu 1

katalyzatoru

Informace pozZadované pro vyrobu diagnostickych piistroji

Aby se usnadnilo poskytovani obecnych diagnostickych pfistroji pro opra-
vare vice znacek, zpfistupni vyrobci vozidel prosttednictvim svych webo-
vych stranek tykajicich se oprav informace uvedené v bodech 3.1 az 3.3.
Tyto informace musi zahrnovat vSechny funkce diagnostickych pfistroja
a vSechny odkazy na informace o opravach a pokyny k odstrafiovani
problému. Pfistup k témto informacim mutize byt podminén zaplacenim
pfiméfeného poplatku.
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3.1

3.2

Informace tykajici se komunikacniho protokolu

Budou se pozadovat nasledujici informace sefazené podle znacky vozidla,
modelu a varianty nebo dal$i pouzitelné definice, jako je identifika¢ni
¢islo vozidla VIN nebo identifikace vozidla a systémii:

a) Kazdy dodateCny systém informaci o komunikacnim protokolu
nezbytny k tomu, aby se vedle standardnich metod pfedepsanych
v oddilu 4 ptilohy XI umoznila uplna diagnostika zahrnujici vSechny
dodatecné informace o protokolu hardwaru a softwaru, stanoveni para-
metrt, funkce pfenosu, pozadavky na udrzbu v provozu ¢&i okolnosti
chyb;

b) Podrobné informace k ziskani a vyhodnoceni vsech chybovych kodu,
které nejsou v souladu s normami ptedepsanymi v oddilu 4 ptilohy XI:

c) seznam vSech dostupnych parametrii aktivnich tdaji véetné informaci
o upravach a pfistupu.

d) seznam vSech dostupnych funkénich zkousek vcetné aktivace nebo
kontroly zafizeni a prostiedkd k jejich provedeni;

e) podrobné informace o tom, jak ziskat informace o vSech soucastech
a provoznim stavu, Casova razitka, nedokonéené DTC a pozastaveni.

f) Nové nastaveni adaptivnich parametri s paméti, kodovani variantil
a nastaveni nahradnich soucasti a zakaznické preference.

g) ECU identification and variant coding;

h) podrobnosti o tom, jak znovu nastavit provozni svétla;

i) umisténi diagnostického konektoru a podrobnosti o konektoru;

j) Identifikace k6du motoru:

Zkouska a diagnoza soucasti monitorovanych palubnim diagnostickym
systémem

Pozaduji se nasledujici informace:

a) Popis zkousek za ucelem potvrzeni jejich funkénosti na Grovni soucasti
¢i v ramci jejich zapojeni

b) postup zkousky zahrnujici parametry zkousky a informace o soucasti

¢) podrobnosti o pfipojeni véetné minimalnich a maximalnich vstupnich
a vystupnich hodnot a hodnot pfi jizdé a zatizeni

d) Ocekavané hodnoty za urcitych podminek jizdy vcetné volnob¢hu

e) elektrické hodnoty u soucasti v jejich statickych a dynamickych
stavech

f) hodnoty rezimu poruchu u kazdého z vyse uvedenych piipadt

g) Diagnostické sekvence rezimu poruchy vcetné stromt poruchy a odstra-
néni poruchy prostiednictvim fizené diagnostiky.
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3.3.

Pozadované udaje k provedeni opravy

Pozaduji se nasledujici informace:

a) Inicializace elektronické fidici jednotky a soucasti (v ptipadé provadeéni
vymeény)

b) Inicializace novych elektronickych fidicich jednotek nebo vyména
elektronickych fidicich jednotek piipadné s pouzitim garantovanych
(pfed-)programovacich technik.
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Dodatek 6

Systém cislovani certifikati ES schvaleni typu

Oddil 3 ¢isla ES schvaleni typu vydaného podle ¢l. 4 odst. 1 se sklada
z Cisla provadéciho regulaéniho aktu ¢i posledniho pozménujiciho regu-
la¢niho aktu pouZitelného na ES schvaleni typu. »M2 Po tomto ¢isle
nasleduje jedno nebo nékolik pismen oznacujicich rizné kategorie podle
tabulky 1 nize. <« Tato ¢isla rovnéz odlisi mezni hodnoty emisi Euro 5
a Euro 6, pro néz bylo udéleno schvaleni.

Tabulka 1
Emisni N Datum Datum Posledni
Pismeno misni orma Kategorie a tfida vozidla Motor provedeni: | provedeni: datum
norma OBD R . : .
nové typy |nova vozidla| registrace
A Euro 5a Euro 5 | M, N; tfida I zazehovy, | 1.9.2009 | 1.1.2011 31.12.2012
vznétovy
B Euro 5a Euro 5 | Vozidla M;, ktera maji | vznétovy | 1.9.2009 [ 1.1.2012 | 31.12.2012
zvlastni socialni funkei
(s vyjimkou M;G)
C Euro 5a Euro 5 [ Vozidla M;G, kterd | vznétovy | 1.9.2009 [ 1.1.2012 31.8.2012
maji  zvlastni  socialni
funkeci
D Euro 5a Euro 5 N, tfida II zazehovy, | 1.9.2010 | 1.1.2012 31.12.2012
vznétovy
E Euro 5a Euro 5 N, tfida III, N, zazehovy, | 1.9.2010 | 1.1.2012 31.12.2012
vznétovy
F Euro 5b Euro 5 M, N; tiida I zazehovy, | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
vznétovy
G Euro 5b Euro 5 [ Vozidla M,, kterd maji | vznétovy [ 1.9.2011 | 1.1.2013 31.12.2013
zvlastni socialni funkci
(s vyjimkou M,G)
H Euro 5b Euro 5 [ N; tfida II zazehovy, | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
vznétovy
I Euro 5b Euro 5 | Nj tfida III, N, zazehovy, | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
vznétovy
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N; tiida I zazehovy, | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
vznétovy
K Euro 5b | Euro 5+ | Vozidla M;, ktera maji | vznétovy | 1.9.2011 | 1.1.2014 31.8.2015
zvlastni socialni funkci
(s vyjimkou M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N, tiida II zazehovy, | 1.9.2011 | 1.1.2014 31.8.2016
vznétovy
M Euro 5b | Euro 5+ | N, tfida III, N, zazehovy, | 1.9.2011 | 1.1.2014 31.8.2016
vznétovy
N Euro 6 a | Euro 6- | M, N; tfida I vznétovy 31.12.2012
(0] Euro 6 a | Euro 6- [ Nj tfida 11 vznétovy 31.12.2012
P Euro 6 a | Euro 6- | N; tiida III, N, vznétovy 31.12.2012
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YMi11

Emisni Norma Datum Datum Posledni
Pismeno Kategorie a tfida vozidla Motor provedeni: | provedeni: datum
norma OBD : , . .
nové typy [nova vozidla| registrace
Q Euro 6b Euro 6- | M, N; tiida I vznétovy 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- [ N; tiida II vznétovy 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- | N, tiida III, N, vznétovy 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6- | M, N; tfida I vznétovy 31.8.2015
plus
IUPR
U Euro 6b Euro 6- | N; tida 1T vznétovy 31.8.2016
plus
IUPR
\'% Euro 6b Euro 6- | N, tiida III, N, vznétovy 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 | M, N; tida I zazehovy, [ 1.9.2014 | 1.9.2015 31.8.2018
vznétovy
X Euro 6b | Euro 6-1 | N ttida II zézehovy, | 1.9.2015 | 1.9.2016 31.8.2019
vznétovy
Y Euro 6b | Euro 6-1 | Ny t¥ida III, N, zézehovy, | 1.9.2015 | 1.9.2016 31.8.2019
vznétovy
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 | M, N, tiida I zazehovy, 31.8.2018
vznétovy
/B Euro 6¢ | Euro 6-1 | N; tiida II zazehovy, 31.8.2019
vznétovy
zC Euro 6¢ | Euro 6-1 | N, tfida III, N, zazehovy, 31.8.2019
vznétovy
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, NI tfida I zazehovy, 1.9.2018 31.8.2019
vznétovy
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | N1 tfida II zazehovy, 1.9.2019 31.8.2020
vznétovy
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N1 tfida III, N2 zazehovy, 1.9.2019 31.8.2020
vznétovy
G Euro 6d- | Euro 6-2 | M, NI tfida I zazehovy, | 1.9.2017 | 1.9.2019 31.12.2020
TEMP vznétovy
ZH Euro 6d- | Euro 6-2 | N1 tida II zazehovy, | 1.9.2018 | 1.9.2020 31.12.2021
TEMP vznétovy
Z1 Euro 6d- | Euro 6-2 | N1 trida III, N2 zazehovy, [ 1.9.2018 | 1.9.2020 31.12.2021
TEMP vznétovy
Z) Euro 6d | Euro 6-2 | M, N1 tfida I zazehovy, | 1.1.2020 [ 1.1.2021
vznétovy
ZK Euro 6d | Euro 6-2 | N1 tfida II zazehovy, | 1.1.2021 | 1.1.2022
vznétovy
PLN Euro 6d | Euro 6-2 | NI tiida III, N2 zazehovy, 1.1.2021 1.1.2022

vznétovy
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Emisni N Datum Datum Posledni
Pismeno misni orma Kategorie a tfida vozidla Motor provedeni: | provedeni: datum
norma OBD : . . .
nové typy |nova vozidla| registrace
zX nepouzije | nepouzije | VSechna vozidla Bateriovy | 1.9.2009 | 1.1.2011
se se pln¢ elek-
tricky
zY nepouzije | nepouzije | VSechna vozidla Palivovy | 1.9.2009 | 1.1.2011
se se Clanek plné
elektricky
77 nepouzije | nepouzije | VSechna vozidla s pouz- | zazehovy, | 1.9.2009 | 1.1.2011
se se itim certifikatu podle | vznétovy
prilohy I bodu 2.1.1

Legenda:

,,Euro 5a“ emisni norma = s vyjimkou revidovaného postupu méfeni u €astic, norma tykajici se poc¢tu Eastic a zkouSeni emisi za
nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem na biopalivo;

,Euro 5b“ emisni norma = pozadavky na emise Euro 5 v plném rozsahu, v¢etné revidovaného postupu méfeni u ¢astic, norma
tykajici se poctu Castic u vozidel se vznétovym motorem a zkou$eni emisi za nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem na
biopalivo;

,Euro 6 a“ emisni norma = s vyjimkou revidovaného postupu méfeni u ¢astic, norma tykajici se poctu ¢astic a zkouSeni emisi za
nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem na biopalivo;

,»Euro 6b“ emisni norma = pozadavky na emise Euro 6, véetné revidovaného postupu méfeni u ¢astic, normy tykajici se poctu
Castic (prozatimni hodnoty pro vozidla se zazehovym motorem) a zkouseni emisi za nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem
na biopalivo;

»M11 ,Euro 6¢* emisni norma = poZadavky na emise Euro 6 v plném rozsahu, avsak bez kvantitativnich pozadavkd na emise
v realném provozu, tj. emisni norma Euro 6b, kone¢né normy tykajici se poctu Castic u vozidel se zdzehovym motorem,
pouzivani referen¢nich paliv E10 a B7 (pfipada-li v Givahu), posuzované pomoci regulatorniho zkuSebniho cyklu v laboratoti
a zkouSeni emisi v realném provozu pouze pro ucely monitorovani (nepouziji se mezni hodnoty emisi, které nelze piekrocit);
,Euro 6d-TEMP* emisni norma = pozadavky na emise Euro 6 v plném rozsahu, tj. emisni norma Euro 6b, kone¢né normy
tykajici se poctu ¢astic u vozidel se zaZzehovym motorem, pouzivani referen¢nich paliv E10 a B7 (pfipada-li v uvahu), posu-
zované pomoci regulatorniho zkusebniho cyklu v laboratofi a zkouseni emisi v redlném provozu, zda spliuji pfechodné faktory
shodnosti; «

»M11 ,Euro 6d* emisni norma = poZadavky na emise Euro 6 v plném rozsahu, tj. emisni norma Euro 6b, kone¢né normy
tykajici se poctu ¢astic u vozidel se zaZehovym motorem, pouzivani referen¢nich paliv E10 a B7 (pfipada-li v uvahu), posu-
zované pomoci regulatorniho zkusebniho cyklu v laboratoii a zkouSeni emisi v realném provozu, zda spliiuji kone¢né faktory
shodnosti; «

»Euro 5“ norma OBD = zakladni pozadavky Euro 5 OBD s vyjimkou udaji o vykonu v provozu (IUPR), monitorovani NOy
u vozidel s benzinovym motorem a zpfisnéné mezni hodnoty PM u naftovych motort;

»Euro 5+“ norma OBD = zahrnuje i méné pfisnych udajii o vykonu v provozu (IUPR), monitorovani NOy u vozidel s benzi-
novym motorem a zpfisnéné mezni hodnoty PM u naftovych motort;

,Euro 6-“ norma OBD = méné pfisné mezni hodnoty OBD;

,Euro 6- plus TUPR“ norma OBD = zahrnuje i méné piisné mezni hodnoty OBD a méné piisné idaje o vykonu v provozu (IU-
PR);

»Euro 6-1“ norma OBD = pozadavky na OBD Euro 6 v plném rozsahu, avSak s prozatimnimi meznimi hodnotami OBD podle
definice v piiloze XI bod¢ 2.3.4 a ¢astecné¢ méné piisné udaje o vykonu v provozu (IUPR);

,Euro 6-2“ norma OBD = pozadavky na OBD Euro 6 v plném rozsahu, avSak s kone¢nymi meznimi hodnotami OBD podle
definice v piiloze XI bod¢ 2.3.3.

Piiklady ¢isel certifikati ES schvaleni typu.

Nize je uveden ptiklad prvniho schvaleni bez rozsifeni lehkého osobniho
vozidla Euro 5. Schvéleni bylo udé€leno na zaklad¢ zakladniho nafizeni
a jeho provadéciho nafizeni, ¢tvrta ¢ast je tedy 0001. Vozidlo patii do
kategorie M reprezentované pismenem A. Schvaleni bylo vydano v Nizo-
zemsku:

e4*715/2007*%692/2008 A*0001*00
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2.2.

Druhy piiklad ukazuje ¢tvrté schvaleni pro druhé rozsifeni lehkého osob-
niho vozidla Euro 5 kategorie M;G, které ma zvlaStni socialni funkci
(pismeno C). Schvaleni bylo udéleno podle zakladniho nafizeni a jeho
pozmeétiujiciho natizeni v roce 2009 a bylo vydano v Némecku:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Dodatek 7

Certifikat vyrobce o splnéni pozadavku tykajicich se vykonu palubniho diagnostického systému
VvV provozu

7Aoo o) S

(AAresa VYTODEE): i sus seswssmnsnsn ass aessusssusss s cvsm5msess £5% {5540 805s £ £F4 5 0V S5 S0 HARSNAN 257 5P RRS B85 247 EVSHARIRRS K53

potvrzuje, Ze:

— Typy vozidel uvedené v priloze k tomuto certifikatu splfiuji pozadavky ustanoveni oddilu 3 dodatku
1 pfilohy XI nafizeni (ES) €. 692/2008 tykajici se vykonu palubniho diagnostického systému
v provozu za v8ech divodné predvidatelnych podminek jizdy

— Plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovani Citatele i jmenovatele kazdého
monitorovaciho systému jsou v pfiloze k tomuto certifikatu jsou spravné a GpIné u vSech typu
vozidel, na néz se tento certifikat vztahuje.

V [... misto]

dne [... datum]

[podpis zastupce vyrobce]

Prilohy:
— Seznam typl vozidel, na néz se vztahuje tento certifikat

— plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovani Citatele i jmenovatele, jakoz
i planu (pland) pro vyfazeni Citateld, jmenovatelll a obecného jmenovatele z provozu.
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2.4

2.4.1
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243

244

2.4.5

2.4.6

2.4.7

PRILOHA II

SHODNOST V PROVOZU

UVOD

Tato ptiloha stanovi pozadavky na shodnost v provozu u vozidel,
jejichz typ je schvalen podle tohoto nafizeni, z hlediska emisi z vyfuku
a palubni diagnostiky (véetné IUPRy,).

KONTROLA SHODNOSTI VOZIDEL V PROVOZU

Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provadi schvalovaci organ na
zaklad¢ vSech vhodnych informaci, které ma vyrobce, a to stejnymi
postupy, jako jsou postupy pro shodnost vyroby stanovené v ¢&l. 12
odst. 1 a 2 smérnice 2007/46/ES a v bodech 1 a 2 ptilohy X uvedené
smérnice. Informace o monitorovani v provozu poskytnuté vyrobcem
mohou byt doplnény informacemi z kontrolni zkousky schvalovaciho
organu a Clenského statu.

Schéma uvedené v bodu 9 dodatku 2 této ptilohy a obrazek 4/2
dodatku 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 (pouze pro emise vyfukovych
plynt) znazorfiuji postup kontroly shodnosti v provozu. Postup
ovéfeni shodnosti v provozu je popsan v dodatku 3 této piilohy.

Soucasné s informacemi poskytnutymi ke kontrole shodnosti
v provozu vyrobce na zadost schvalovaciho organu piedlozi schvalo-
vacimu organu zpravu o veskerych reklamacich, opravach v ramci
zaruky, zavadach palubniho diagnostického systému zaznamenanych
pfi udrzbé, a to ve formatu dohodnutém pii schvéleni typu. Informace
musi zahrnovat podrobnosti o Cetnosti a podstaté zavad u soucasti
a systémi souvisejicich s emisemi. Zprava se predklada nejméné
jednou roéné u kazdého modelu vozidla, a to po dobu uvedenou
v ¢l. 9 odst. 4 tohoto nafizeni.

Parametry definujici emise vyfukovych plyni pro rodinu vozidel
V provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zakladnimi konstruk¢-
nimi parametry, které jsou spole¢né vozidlim v rodiné. Proto typy
vozidel, které maji spole¢né nasledujici parametry, nebo se jejich
parametry alespon pohybuji ve stanovenych meznich hodnotach, se
mohou povazovat za patfici do téze rodiny vozidel v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ¢tyfdoby, rotacni);

pocet valci;

usporadani bloku valct (fadové, tvaru V, radialni, horizontalni s proti-
lehlymi valci, jiné. Sklon nebo orientace valcl neni kritériem);

zpusob dodavky paliva do motoru (napf. nepiimé vstiikovani nebo
piimé vstrikovani);

druh chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);

zpusob sani (atmosférické sani, pfepliiovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorova nafta, NG,
LPG atd.). Dvoupalivova vozidla mohou byt zatazena do skupiny
s jednopalivovymi vozidly za podminky, ze jedno z paliv je spolecné;
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2438

249

2.4.10

24.11

2.5

2.5.1

2.5.10

typ katalyzatoru (tficestny katalyzator, systém na zachytavani NOXx,
selektivni katalyzacni redukce SCR, katalyzator NOx nebo dalsi);

druh filtru ¢astic (je na vozidle nebo neni);

recirkulace vyfukovych plynti (je na vozidle nebo neni, chlazeno nebo
nechlazeno) a

zdvihovy objem nejvétsiho motoru v rodiné minus 30 %.
Pozadavky na informace
Kontrolu shodnosti v provozu provede schvalovaci organ na zakladé

informaci dodanych vyrobcem. Takové informace musi zahrnovat
zejména:

jméno (nazev) a adresu vyrobce;

nazev, adresu, telefon, Cislo faxu a e-mailovou adresu jeho zastupce
zplnomocnéného pro uzemi uvedené v informacich vyrobce;

nazev (nazvy) modelu (modelt) vozidel, které jsou uvedeny v infor-
macich vyrobce;

popfipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj.
ohledné emisi vyfukovych plyni, skupiny rodiny vozidel v provozu
podle bodu 2.4, a dale ohledné palubni diagnostiky a IUPRy, a rodiny
OBD v souladu s piilohou XI dodatkem 2;

kody identifikacniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy
vozidel patfici do rodiny vozidel v provozu (ptedc¢isli VIN);

C¢islo schvaleni typu platici pro tyto typy vozidel patiici do rodiny
vozidel v provozu, poptipadé Cisla vSech rozsifeni a dodatecnych
zmén/vytazeni vozidel z provozu (provedeni uprav);

podrobnosti o rozsifeni, dodateénych zménach/vyfazeni vozidel
z provozu, tykajicich se schvaleni typu pro vozidla, ktera jsou obsa-
zena v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci organ);

obdobi, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf.
vozidla vyrobena v pribéhu kalendainiho roku 2007);

postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

i) zpusobu lokalizace vozidla,

ii) kritérii vybéru vozidel a kritéria jejich odmitnuti,

iii) druhti zkousek a postupli pouzitych pro program,

iv) kritérii vyrobce pro piijeti/odmitnuti vozidel patiicich do rodiny,

v) zemépisného (zemépisnych) twzemi, odkud vyrobce =ziskal
informace,

vi) velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorku;
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2.5.11

2.5.12

2.5.13

vysledki postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

i

=

identifikace vozidel pojatych do programu (at jiz byla nebo
nebyla zkousena). Identifikace musi obsahovat tyto informace:

— nézev modelu,

— identifikacni Cislo vozidla (VIN),

— registracni ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v kterém je pouzivano (pokud je znam),

— pneumatiky namontované na vozidle (pouze pro emise
vyfukovych plynt);

ii) dtvodu (duvodi), pro¢ ur€ité vozidlo nebylo pojato do vzorku,

iii) historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popiipad¢ vcetné
uprav),

iv) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je znama),
v) udaje o zkouskach, vcetné nasledujicich udaju:

— datum zkousky/stazent,

— misto zkousky/stazeni,

— udaj pocitadla ujetych kilometrG vozidla,
vi) pouze udaje o zkousce na vyfukové plyny:

— vlastnosti paliva pouzitého pii zkousce (napf. zkusebni refe-
ren¢ni palivo nebo palivo z prodejni sité),

— podminky pfi zkousSce (teplota, vlhkost, setrvaéna hmotnost
dynamometru),

— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné tfi riznych vozidel z kazdé rodi-
ny),

vii) pouze Udaje o zkousce na IUPRy:
— vSechny pozadované udaje stazené z vozidla,

— u kazdého monitorovani je tfeba uvést udaj o vykonu
v provozu IUPRyy;

zaznamy udaji palubniho diagnostického systému;
pro odbér vzorku IUPRy; tyto tdaje:

— pramérné tdaje o vykonu v provozu IUPRy; vSech vybranych
vozidel pro kazdé monitorovani podle bodt 3.1.4 a 3.1.5 dodatku
1 pfilohy XI,

— procentni podil vybranych vozidel, u nichz je hodnota IUPRy,
vy$$i nebo rovna minimalni hodnoté pouzitelné pro monitorovani
podle bodu 3.1.4 a 3.1.5 dodatku 1 pfilohy XI.
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3.4

3.5
3.5.1

VYBER VOZIDEL PRO ZKOUSKU SHODNOSTI V PROVOZU

Informace shromazdéné vyrobcem musi byt dostate¢né vycerpavajici,
aby bylo zajisténo, ze vykon v provozu bude mozno vyhodnotit pro
bézné podminky pouzivani. Vybér vzorku ze strany vyrobce musi byt
proveden alespoit ve dvou clenskych statech s podstatné odlisSnymi
podminkami provozu vozidla (pokud neni proddvano pouze v jednom
¢lenském stat€). Pri vybéru ¢lenskych statl je tfeba zohlednit takové
faktory, jako jsou rozdily v palivech, podminkach okoli, primérné
jizdni rychlosti a rozdily v fizeni na silnicich ve mést¢ a na dalnicich.

Pro zkousky IUPRy, palubni diagnostiky se zahrnuji pouze vozidla
splilyjici kritéria bodu 2.2.1 dodatku 1.

Pri vybéru clenskych stath pro vybér vzorkii vozidel miZze vyrobce
vybrat vozidla z ¢lenského statu, ktery je povazovan za zv1asté repre-
zentativni. V tomto piipadé vyrobce schvalovacimu organu, ktery
udélil schvaleni typu, prokaze, Zze vybér je reprezentativni (napf.
tim, ze se pfisluSny trh vyznacuje nejvySSim roc¢nim prodejem dané
rodiny vozidel v ramci Unie). Pokud rodina vozidel v provozu
vyzaduje, aby byl vyzkousen vice nez jeden soubor vzorki, jak
uvadi bod 3.5, vozidla ve druhém a tfetim souboru vzorkti musi
odrazet odli$né podminky provozu vozidla nez ty, které byly vybrany
v ptipadé prvniho vzorku.

ZkouSeni emisi lze provést ve zkuSebnim zafizeni na jiném trhu &i
v jiné oblasti, nez kde byla vozidla vybrana.

Zkousky shodnosti v provozu na emise vyfukovych plynt provadéné
vyrobcem musi byt provadény podle produkéniho cyklu piislusnych
typt vozidel v ramci dané rodiny vozidel v provozu. Obdobi mezi
zapoCetim dvou zkousek shodnosti v provozu nesmi byt delsi nez 18
mésicl. V piipadé typt vozidel, na které se vztahuje rozsiteni schva-
leni typu nevyzadujici zkousku emisi, Ize toto obdobi prodlouzit az na
24 mésich.

Velikost vzorku

Pii uplatiovani statistického postupu definovaného v dodatku 2 (tj.
emise vyfukovych plynl) zavisi pocet soubord vzorkti na ro¢nim
objemu prodeje rodiny vozidel v provozu v ramci Unie, jak je defi-
novano v nasledujici tabulce:

Registrace EU
— na kalendaini rok (pro zkousky emisi vyfukovych

plyn) Pocet soubort

— vozidel nalezejicich do rodiny OBD v IUPR v obdobi vzorki
vybéru vzorkl
az 100 000 1
100 001 az 200 000 2

nad 200 000 3
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V ptipadé IUPR je pocet souboru vzorkd, které maji byt odebrany,
popsan v tabulce v bodé 3.5.1 a je zalozen na poctu vozidel rodiny
OBD, ktera jsou schvalena s IUPR (podléha vybéru vzorki).

Pro ucely prvniho obdobi vybéru vzorkd rodiny ODB se za typy
vozidel podléhajici vybéru vzorkd povazuji vSechny typy vozidel
v roding, které jsou schvaleny s IUPR. Pro ucely nasledujicich obdobi
vybéru vzorki se za typy vozidel podléhajici vybéru vzorki povazuji
pouze ty, které nebyly diive podrobeny zkouskam nebo se na né
vztahuje schvéleni z hlediska emisi, jez byla od predchazejiciho
obdobi vybéru vzorkd prodlouzena.

V pfipadé rodin, které Eitaji méné nez 5 000 registraci v EU, které
podléhaji vybéru vzorkt v obdobi vybéru vzorku, musi byt v souboru
vzorki nejméné Sest vozidel. V piipadé vSech ostatnich rodin musi
byt v souboru vzorkii nejméné patnact vozidel.

Jednotlivé soubory vzork(i musi vhodné reprezentovat strukturu
prodeje, tj. alespoit vysokoobjemové typy vozidel (= 20 % rodiny
celkem) musi byt zastoupeny.

Na zakladé kontroly uvedené v oddile 2 pfijme schvalovaci organ
jedno z nasledujicich rozhodnuti a krokd:

a) rozhodne, ze shodnost v provozu typu vozidla, rodiny vozidel
nebo rodiny palubniho systému vozidla v provozu je uspokojujici
a nemusi se podnikat Zadna dalsi opatieni;

b) rozhodne, ze udaje pfedlozené vyrobcem jsou nedostateéné
k rozhodnuti, a vyzada si od vyrobce dopliikové informace nebo
udaje ze zkousek;

c) rozhodne na zédkladé tdaju z kontrolni zkousky schvalovaciho
organu nebo ¢lenského statu, ze udaje ptredlozené vyrobcem jsou
k rozhodnuti nedostatecné, a vyzada si od vyrobce doplikové
informace nebo tdaje ze zkousek;

d) rozhodne, ze shodnost typu vozidla, které patii do rodiny vozidel
v provozu nebo do rodiny OBD, je neuspokojujici, a pak se takovy
typ vozidla nebo rodina ODB zkousi podle dodatku 1.

Pokud jsou u vozidel v souboru vzorki podle kontroly ITUPRy
zkuSebni kritéria bodu 6.1.2 pism. a) nebo b) dodatku 1 splnéna,
musi schvalovaci organ pfijmout dal§i opatfeni popsané v pismenu
d) tohoto bodu.

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1
k oveéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi spliiuji pozadavky na
¢innost po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny
zkusebnim postupem spliiujicim statisticka  kritéria definovana
v dodatku 2.

Schvalovaci orgén ve spolupraci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel
s dostate¢nym poctem najetych kilometri, u nichz mize byt nalezité
zaruceno, ze byla uzivana za béznych podminek. S vyrobcem musi
byt konzultovan vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno
zucastnit se téchto potvrzujicich zkousek.

Vyrobee je opravnén za dozoru schvalovaciho organu provést zkou-
$ky, i destruktivni povahy, na téch vozidlech, jejichz uroveni emisi
ptekracuje mezni hodnoty, za Gcelem stanoveni moznych pficin zhor-
Seni, které nemohou byt pfiéitany samotnému vyrobci (napf. pouzi-
vani olovnatého benzinu pied datem zkousek). Jestlize vysledky
kontroly takové pii¢iny potvrdi, vyfadi se uvedené vysledky zkousek
ze zkousky shodnosti.
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1.1

2.1

2.2

2.2.1

2.3

Dodatek 1

Kontrola shodnosti vozidel v provozu

UVOD

Tento dodatek stanovi kritéria uvedena v oddilu 4 pro vybér vozidel
pro zkousky a postupy kontrol shodnosti vozidel v provozu.

KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla z hlediska emisi vyfukovych
plynt jsou definovana v bodech 2.1 az 2.8 a z hlediska IUPRy,
v bodech 2.1 az 2.5.

Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, které bylo typové schva-
leno podle tohoto nafizeni a pro které bylo vystaveno prohlaseni
o shodé podle smérnice 2007/46/ES. Pro kontrolu ITUPRy; musi byt
vozidlo schvéleno podle OBD norem Euro 5+, Euro 6- plus IUPR
nebo pozdéji. Musi byt zaregistrovano a pouzivano v ramci Unie.

Vozidlo musi mit najeto alespoii 15000 km nebo byt v provozu
nejméné Sest mésicl, podle toho, ¢eho se dosdhne pozdéji, a nesmi
mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let,
podle toho, ¢eho se dosahne dfive.

Pro kontrolu IUPRy;, musi soubor vzorkti zahrnovat pouze vozidla,
ktera:

a) ziskala udaje o provozu vozidla dostatecné k tomu, aby mohl byt
monitorovaci systém zkousen.

U monitorovacich systému, u nichz se pozaduje, aby splnily pomér
vykonu v provozu pro monitorovaci systémy a aby zaznamenavaly
udaje podle pfilohy XI dodatku 1 bodu 3.6.1, se dostatecnymi
udaji o provozu vozidla rozumi, Ze jmenovatel odpovida nize
uvedenym kritériim. Jmenovatel definovany v pfiloze XI dodatku
1 bodech 3.3 a 3.5 u monitorovaciho systému, jez ma byt
podroben zkousce, musi dosahovat hodnoty rovné jedné z nasledu-
jicich hodnot, nebo vyssi:

i) 75 u monitorovacich systému pro systémy souvisejici
s emisemi zpusobenymi vypafovanim, monitorovacich systému
pro systémy proplachovani vzduchem a u monitorovacich
systémit vyuzivajicich jmenovatel zvySeny podle ptilohy XI
dodatku 1 bodu 3.3.2 pism. a), b) nebo c) (napt. monitorovaci
systémy pro start za studena, klimatizaci atd.), nebo

ii) 25 pro monitorovaci systémy pro filtry ¢astic a monitorovaci
systémy pro oxidacni Kkatalyzatory vyuZzivajici jmenovatel
zvySeny podle pfilohy XI dodatku 1 bodu 3.3.2 pism. d), nebo

iii) 150 u monitorovacich systémi pro katalyzatory, kyslikové
sondy, systémy recirkulace vyfukovych plynti, proménné Caso-
vani ventill a u vSech monitorovacich systémtl pro ostatni
soucasti;

b

~

nebyla poskozena nebo vybavena pfidavnymi zafizenim nebo upra-
venymi ¢astmi, v jejichz dusledku by palubni diagnosticky systém
nesplioval pozadavky ptilohy XI.

Musi byt k dispozici zapis o Gdrzbé prokazujici, ze vozidlo bylo fadné
udrzovano (tj. bylo udrzovano podle pokynt vyrobce).
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

32

33

34

3.5

3.6

3.7

Vozidlo nesmi vykazovat zadné znamky nevhodného pouZzivani (napf.
zavodéni, pretézovani, chybné tankovani nebo dal§i nespravné
uzivani) nebo dalsi faktory (napf. nedovolené zasahy), které¢ by
mohly ovlivnit stav emisi. Berou se v tvahu chybové kody a stav
yjetych kilometrt ulozené v poéitadi. Vozidlo nesmi byt vybrano ke
zkousce, pokud informace ulozené v poéitaci ukazuji, ze vozidlo bylo
provozovano po uloZeni chybového koédu a nebylo vcas opraveno.

Nesmi byt provedena vétsi neopravnéna oprava motoru nebo vozidla.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nadrze vozidla musi
odpovidat platnym normam stanovenym smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 98/70/ES (') a nesméji byt shledany zadné dukazy
o chybném dopliiovani paliva. Kontroly lze provadét ve vyfukové
trubce.

Nesmi se objevit zadné znamky problémi, které by mohly ohrozit
bezpecnost pracovnikl laboratofe.

Vsechny ¢asti zafizeni proti zne€ist'ujicim latkam na vozidle musi byt
ve shod¢ s platnym schvalenim typu.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pred zahajenim méfeni emisi z vyfuku musi byt provedena diagno-
stika a bézna udrzba na vozidlech uréenych ke zkouskam podle
postupu stanoveného v bodech 3.1 az 3.7.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, vSechny
femeny pohonu, stav hladin vSech kapalin, vicko chladice, celistvost
vSech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujiciho se
k zafizeni proti znecistujicim latkam; dale se zkontroluje, zda zapalo-
vani, davkovani paliva a dily zafizeni proti znecistujicim latkdm
nejsou Spatné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny
zasah. VSechny nesrovnalosti musi byt zaznamenany.

Prezkousi se spravna funkce palubniho diagnostického systému.
Vsechny chybné funkce v paméti palubniho diagnostického systému
musi byt zaznamenany a musi byt provedeny potiebné opravy. Pokud
¢idlo chybné funkce palubniho diagnostického systému zaznamena
béhem stabilizacniho cyklu chybu, mize byt chyba identifikovana
a opravena. Zkouska se miize opakovat a pouziji se vysledky z opra-
veného vozidla.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucastky se vymeéni, napf.
zapalovaci svicky, kabely atd.

Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo
se odmitne.

Zkontroluji se a piipadné sefidi parametry motoru uvedené vyrobcem.

Ma-li se na vozidle provést planovand Udrzba po ujeti 800 km,
provede se tato Udrzba podle pokynti vyrobce. Bez ohledu na stav
pocitadla kilometri mutze byt na zadost vyrobce vyménén olejovy
a vzduchovy filtr.

Po prijeti vozidla se palivo nahradi referen¢nim palivem vhodnym pro
zkousku emisi, pokud by vyrobce nepfijal bézn¢ prodavané palivo.

(1) UE. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
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4.2

43

44

5.1

5.2

6.1

6.1.1

ZKOUSENI V PROVOZU

Poklada-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se
zkousky emisi podle piilohy III tohoto nafizeni se stabilizovanymi
vozidly vybranymi podle pozadavkl oddild 2 a 3 tohoto dodatku.
Tato zkouska zahrnuje pouze méfeni poctu emisnich ¢astic u vozidel
schvalenych podle emisnich norem Euro 6 v kategoriich W, X a Y,
jak je uvedeno v tabulce 1 dodatku 6 pfilohy I. Stabilizacni cykly,
které dopliuji cykly uvedené v bodu 5.3 pfilohy 4 predpisu EHK
OSN ¢. 83, budou povoleny pouze tehdy, pokud jsou reprezentativni
pro b&zny jizdni provoz.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem muze byt
kontrolovana z hlediska specifikaci pouzitych pifi schvalovani typu
fadna funkénost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k urovni
emisi (napf. mezni hodnoty indikace chybné funkce definované
v ptiloze XI).

Palubni diagnosticky systém mize byt zkousen napi. na piekroceni
pfislusnych meznich hodnot emisi bez indikace chybné funkce, na
systematické chybné aktivace indikace chybné funkce a na odhalené
chybné nebo poskozené dily palubniho diagnostického systému.

Pokud soucast nebo systém pracuji zptisobem, ktery neni uveden mezi
udaji v certifikatu schvaleni typu a/nebo ve schvalovaci dokumentaci
k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 13 odst. 1 nebo 2
smérnice 2007/46/ES povolena a palubnim diagnostickym systémem
nebyla signalizovana chybna funkce, nesmi se tento dil nebo systém
pted zkouskou emisi vymeénit, kromé ptipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na
dilu nebo systému byl proveden nedovoleny zasah nebo ze byl
poskozen takovym zptisobem, Ze palubni diagnosticky systém nezjisti
vzniklou chybu.

VYHODNOCENI VYSLEDKU ZKOUSEK EMISI

Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2.

Vysledky zkouSky se nesmi nasobit faktorem zhorSeni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ si od vyrobce vyzada ptedlozeni planu napravnych
opatieni k odstranéni neshodnosti, pokud:

se zjisti v pfipad¢ emisi vyfukovych plynt, ze vice nez jedno vozidlo
ma velmi odchylné emise a spliiuje jednu z téchto podminek:

a) splituje podminky bodu 3.2.3 dodatku 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 83,
a jestlize se jak schvalovaci organ, tak vyrobce shoduji, Ze
nadmérné emise maji tutéz pric¢inu, nebo

b) splituje podminky bodu 3.2.4 dodatku 4 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83
a schvalovaci organ stanovi, ze nadmérné emise maji tutéz piicinu.
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6.2

6.3

6.4

6.5

Nasledujici statistické podminky pro IUPRy; konkrétniho monitorova-
ciho systému M jsou ve zkuSebnim vzorku, jehoz velikost se stanovi
podle bodu 3.5 této ptilohy, splnény:

a) V piipadé¢ vozidel certifikovanych na pomér 0,1 v souladu
s ptilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.5 znamenaji udaje ziskané
z vozidel alespoit u jednoho monitorovaciho systtmu M ve
zkuSebnim vzorku, Ze je bud’ primérny pomér vykonu v provozu
u zkusebniho vzorku nizs$i nez 0,1, nebo Ze u nejméné 66 %
vozidel ve zkuSebnim vzorku je pomér vykonu monitoru v provozu
niz8i nez 0,1.

b) V piipadé vozidel certifikovanych na pomér v plném rozsahu
v souladu s pfilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.4 znamenaji
udaje ziskané z vozidel alespon u jednoho monitorovaciho systému
M ve zkuSebnim vzorku, ze je bud primérny pomér vykonu
v provozu u zkuSebniho vzorku niz$i nez Testy,(M), nebo Zze
u nejméné 66 % vozidel ve zkusebnim vzorku je pomér vykonu
monitorovaciho systému v provozu nizsi nez Testy,(M).

Hodnota Test,;,(M) €ini:

i) 0,230, pokud ma pomér vykonu v provozu monitorovaciho
systétmu M dosahovat 0,26,

ii) 0,460, pokud m4 pomér vykonu v provozu monitorovaciho
systétmu M dosahovat 0,52,

iii) 0,297, pokud ma pomér vykonu v provozu monitorovaciho
systému M dosahovat 0,336

v souladu s pftilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.4.

Plan napravnych opatieni se pfedklada schvalovacimu orgénu nejpoz-
d&ji do 60 pracovnich dnd od data oznameni uvedeného v bodu 6.1.
Schvalovaci organ musi do 30 pracovnich dnt tento plan napravnych
opatieni schvalit nebo odmitnout. Jestlize vSak vyrobce v uspokojivé
mife schvalovaciho organu prokaze, ze je potieba delsi ¢as k prozkou-
mani nedostatku, aby mohl byt pfedloZzen plan napravnych opatieni,
povoli se prodlouZeni.

Népravna opatieni se musi pouzit na vSechna vozidla, ktera maji
pravdépodobné stejnou zavadu. Vyhodnoti se, zda je potfebné zménit
dokumentaci schvaleni typu.

Vyrobee poskytne kopii vSech zprav tykajicich se planu napravnych
opatfeni a vede také zdznamy o odvolacich akcich a posila pravidelné
zpravy schvalovacimu organu o stavu provadénych opatieni.

Plan napravnych opatieni musi zahrnovat pozadavky uvedené
v bodech 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce pfidéli planu napravnych opatieni
jedinec¢né identifikaéni oznaceni nebo Cislo.

Popis vSech typt vozidel zahrnutych do planu napravnych opatieni.

Popis zvlaStnich modifikaci, zmén, oprav, Uprav, sefizeni nebo dalSich
zmén, které maji byt provedeny, aby vozidla byla shodnd, vcetné
struéného prehledu udaji a technickych studii, které podpofi rozhod-
nuti vyrobce s ohledem na zvlasStni opatfeni k népravé neshodnosti.

Popis zpusobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 91

6.5.7

6.5.10

6.5.11

6.6

6.7

6.8

Poptipadé popis spravné udrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi
v rdmci planu napravnych opatieni jako podminku k opradvnéni pro
opravy, a vysvétleni diivodd, které vedou vyrobce k ukladani takové
podminky. Nesmi byt vyzadovdna zadna udrzba nebo podminky
uzivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti
a napravnymi opatfenimi.

Popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouzit k napravé neshod-
nosti. Tento popis musi obsahovat datum, po kterém sméji byt
ucinéna napravnd opatieni, predpoklddanou dobu oprav v dilné
a misto oprav. Oprava musi byt provedena bez prutahil, v pfiméfené
lhité po dodani vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici
dodavky soucasti nebo systému slouzicich k napravné akci. Je nutno
uvést, kdy dand dodavka soucasti nebo systémi umozni zahgjit
opravy.

Kopie vsech instrukci rozeslanych osobam, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych napravnych opatieni na emise, spotiebu
paliva, jizdni vlastnosti a bezpeénost kazdého typu vozidel, kterého
se tyka plan napravnych opatieni, véetné dat, technickych prohlidek
atd., které podporuji tyto zaveéry.

Vsechny dalsi informace, zpravy nebo udaje, které mize schvalovaci
organ rozumné pokladat za potfebné k vyhodnoceni planu napravnych
opatieni.

Pokud plan napravnych opatieni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu,
musi byt schvalovacimu organu piedlozen popis metody zaznami
oprav. Uzije-li se §titek, pfedlozi se jeho vzorek.

Vyrobce muize byt pozadan, aby provedl pfiméfené a nezbytné
zkousky dilt a vozidel, na nichz byly provedeny navrzené zmény,
opravy nebo tUpravy, aby prokazal ucinnost téchto zmén, oprav
nebo uprav.

Vyrobcee je odpovédny za uchovavani zaznamu o kazdém navraceném
a opraveném vozidle a o diln¢, ve které byla oprava provedena.
Schvalovaci orgdn musi mit na pozadani pristup k zdznamim po
dobu péti let od provedeni planu napravnych opatieni.

Oprava nebo uprava nebo ptidani nového zafizeni musi byt zazname-
nany v osvédcCeni, ktery pfedava vyrobce majiteli vozidla.
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Dodatek 2

Statisticky postup zkouSek shodnosti vozidel v provozu

Tento postup se pouzije k ovéteni shodnosti v provozu u zkousky typu 1.
Pouzitelna statisticka metoda je stanovena v dodatku 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami popsanymi v bodech 2 az 9 tohoto dodatku.

Poznamka 1 se nepouZije.
Bodem 3.2 se rozumi toto:

Vozidlo je povazovano za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, jsou-li
splnény podminky uvedené v bodu 3.2.2.

Bod 3.2.1 se nepouzije:

V bodu 3.2.2 se odkazem na fadek B tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz
k pfiloze 1 tabulce 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k
priloze I tabulce 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

V bodech 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 se odkazem na oddil 6 dodatku 3 rozumi
odkaz na oddil 6 dodatku 1 pfilohy II tohoto nafizeni.

V poznamkéch 2 a 3 se odkazem na fadek A tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi
odkaz k tabulce 1 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5
a k tabulce 2 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

V bodu 4.2 se odkazem k bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce 2 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

Obrazek 4/1 se nahrazuje timto:
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,,Obrazek 4/1

Vyrobee vozidla a schvalovaci orgdn dokon&i schvéleni
START g#nového typu vozidla. Schvalovaci orgdn udgli schvaleni

typu.
+

Vyroba a prodej schvileného typu vozidla

¥

Vyrobee vozidla vytvol vlastni postup pro shodnost v,
provozu
¥
Vyrobee vozidla provadi vlastni postup pro shodnost v
provozu (typ nebo rodina vozidel)

Vnitropodnikova
zpréva o shodnosti 3
v provozu pro ;
schvleny typ nebo | Vyrobce vozidla vypracuje zprivu o vnitropodnikovém

rodinu vozidel iyl postupu (véetné vSech tdaji poZadovanych podle oddilu 2
' pfilohy 1I)

i

-~

o

Informace od schvalovaciho orgdnu nebo o
kontrolnich zkouskich ¢lenského stitu

¥ +
Schvalovaci orgén (1) prostuduje zpravu vyrobce o Vyrobce predd zpravu o
shodnosti v provozu a doplitkové informace od shodnosti v provozu schva-
schvalovactho orgdnu nebo informace o kontrolnich/® lovacfmu organu (1) ke *“""“"‘"“""“"“"‘g
zkouskdch clenského statu kontrole
| Vyrobce poskytne

nebo obdrzi doda-
| tefné informace

f&k‘ nebo tdaje ze
/ \ ! zkousek
., ,

&%\‘
2 x": 3 s .
) Souhlasi schvalovaci \ . . Vyrobee vypracuje

& orgén () Ze zpriva ff' " Usoudil schvalovaci 5\» | Tovou zpravu o
/! vyrobee o shodnosti v NE orgén (1) Ze kvili shodnosti v
< provozu potvrzuje o, nedostate¢nym provozu
\ pHijatelnost typu informacim &

e ‘ vozidla rdmci rodiny? / nemtize rozhod- ) 2

(oddil 2 piilohy II) ¢

nout? Af

", /,»‘f %'“%.,
\\ y NE
. Viz. Obr. 4)2
Schvalovaci orgin () zahdji dodatku 4 pted-
pro podeziely typ vozidla pisu EHK OSN ¢&
formalni program kontroly 83
Proces dokonden shodnosti v provozu (podle 1
dodatku 1 pilohy II tohoto
Nepozaduji se dali tkony nafizeni)
%\”W ,MM

(1) V tomto pfipad& se schvalovacim orgdnem rozumi schvalovaci organ, ktery udélil schvaleni typu podle tohoto naffzeni.”
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Dodatek 3
Povinnosti tykajici se shodnosti v provozu

1. Proces ovéfeni shodnosti v provozu je zndzornén na obrazku 1.
2. Vyrobce shromazdi veskeré informace, které jsou zapotiebi ke splnéni
pozadavku této pfilohy. Schvalovaci organ mize vzit rovnéz v tivahu infor-

mace z programi kontroly.

3. Schvalovaci organ provede vSechny postupy a zkousky nezbytné k tomu,
aby byly splnény pozadavky tykajici se shodnosti v provozu (faze 2 az 4).

4. 'V ptipadé vyskytu nesrovnalosti a neshod pfi posuzovani dodanych infor-
maci bude schvalovaci organ pozadovat vyjasnéni od technické zkuSebny,
ktera zkousku ke schvaleni typu provadéla.

5. Vyrobce vypracuje a provede plan napravnych opatieni. Plan musi byt pted

provedenim schvalen schvalovacim organem (faze 5).

Obrazek 1

Znazornéni procesu ovéieni shodnosti v provozu

Hlavn{ prvky ovéfeni shodnosti v provozu

Informace poskytnuté vyrobcem a pochdzejici
z programii kontrol
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piiloha II oddil 2 a 3
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]
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piiloha II dodatek 1, oddil 6 PredloZeni a schvaleni pldnu ndpravnych opatieni”
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PRILOHA III

OVEROVANI STREDNI HODNOTY EMISI Z VYFUKU PRI

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1

3.2.

PODMINKACH OKOLI

ZKOUSKA TYPU 1

UVOD

Tato pfiloha popisuje postup pro zkousku typu 1 ovétujici stiedni
hodnoty emisi pfi podminkach okoli.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodu 5.3.1. pfedpisu EHK OSN
¢. 83, s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 2.2. az 2.5.

Vozidly, ktera jsou podrobena zkousce stanovené v bodu 5.3.1.1., se
rozumi vSechna vozidla, ktera spadaji do oblasti ptisobnosti tohoto
nafizeni.

Znecistujicimi latkami uvedenymi v bodu 5.3.1.2.4. se rozumi
vSechny zneciSt'ujici latky zahrnuté v tabulkach 1 a 2 prilohy 1 nafi-
zeni (ES) ¢. 715/2007.

Odkazem na faktory zhorSeni z bodu 5.3.6. v bodu 5.3.1.4. se rozumi
odkaz na faktory zhorSeni uvedené v pfiloze VII tohoto nafizeni.

Meznimi hodnotami emisi, k nimz se odkazuje v bodu 5.3.1.4., se
rozumi odkaz k meznim hodnotdm emisi stanovenym v tabulce 1
piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce
2 ptilohy 1 natizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

Pozadavky pro vozidla pohdnénd LPG, zemnim plynem nebo
biomethanem

Obecnymi pozadavky pro zkousSeni vozidel pohanénych LPG, zemnim
plynem nebo biomethanem se rozumi pozadavky stanovené v oddilu 1
ptilohy 12 predpisu EHK OSN ¢. 83.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky odpovidaji pozadavkim stanovenym v pfiloze 4
predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami uvedenymi v bodech 3.2 az
3.12 Pocinaje daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 druhé vété naftize-
ni (ES) €. 715/2007 se hmotnost ¢astic (PM) a pocet Castic (P) stanovi
postupem pro zkousky emisi stanovenym v oddile 6 piilohy 4a pied-
pisu EHK OSN ¢. 83 sérii zmén 5 dodatku 7 s pouzitim testovaciho
vybaveni popsaného v bodech 4.4 a 4.5 uvedeného ptedpisu.

Referenénimi palivy uvedenymi v bodu 3.2. se rozumi odkaz
k ptislusnym specifikacim referenénich paliv v pfiloze IX tohoto
nafizeni.

Znecistujicimi plyny uvedenymi v bodu 4.3.1.1. se rozumi i methan,
voda a vodik:

»--. (HFID). Musi byt kalibrovan propanem vyjadfenym ekvivalentem
atomu uhliku (Cy).
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3.3.a.

3.5.

Analyza methanu (CHy):

Analyzatorem je bud’ plynny chromatograf kombinovany s plamennym
iodiza¢nim typem (FID), nebo plamenny ioniza¢ni typ se separatorem
uhlovodikti jinych nez methan, kalibrovanym methanem vyjadfenym
ekvivalentem atomii uhliku (C,).

Analyza vody (H,0):

Analyzatorem je nedisperzni analyzator s absorpci v infraerveném
pasmu (NDIR). Kalibruje se bud’ vodni parou nebo propylenem
(C5Hg). Je-li NDIR kalibrovan vodni parou, musi se zajistit, aby
béhem kalibracniho procesu v trubkach a spojich nedochazelo ke
kondenzaci vody. Kalibruje-li se NDIR propylenem, poskytne vyrobce
analyzatoru informace pro konverzi koncentrace propylenu na odpo-
vidajici koncentraci vodni pary. Vyrobce analyzatoru pravidelné
ovétuje hodnoty pro provadéni konverze, a to nejméné jednou rocné.
Analyza vodiku (H,):

Analyzatorem je sektorovy hmotnostni spektrometr kalibrovany vodi-
kem.

Oxidy dusiku (NOy)...“
Cistymi plyny uvedenymi v bodu 4.5.1. se rozumi i propylen:
»--. propan: (minimalni ¢&istota 99,5 %).

propylen: (minimalni Cistota 99,5 %).*

Poméry uhlovodikd v bodu 8.2 se rozumi:

Pro benzin (E5) (C1H; 8900,016) d = 0,631 g/
Pro benzin (E10) (C1H; 9300,033) d = 0,645 g/1
Pro naftu (C1H,; 600,005) d = 0,622 g/l
Pro naftu (B7) (C1H; 8600,007) d = 0,623 g/l
Pro LPG (CH; 555) d = 0,649 g/l
Pro NG/biomethan (CHy) d=10,714 g/l
Pro ethanol (E85) (C1H374003s5) d=0,932 g/
Pro ethanol (E75) (C1H;,6100329) d = 0,886 g/1

9,104 - A+ 136
Pro H,NG > +

T 1524,152 — 0,583A

kde A je v procentech objemu vyjadifené mnozstvi NG/biomethanu ve
smési H,NG

Od pfislusnych dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 4 a ¢l. 10 odst. 5
nafizeni (ES) €. 715/2007 se bodem 4.1.2. dodatku 3 ptilohy 4 rozumi
toto:

~Pneumatiky

Vybér pneumatik musi vychazet z valivého odporu. Vyberou se pneu-
matiky s nejvy$Sim valivym odporem, méfeno podle normy ISO
28580.

Pokud existuji vice nez tii valivé odpory pneumatik, vybere se pneu-
matika s druhym nejvys$§im valivym odporem.

Parametry valivého odporu u pneumatik montovanych na vozidla ze
sériové vyroby musi odrazet parametry pneumatik pouzité pro schva-
leni typu‘

g/l
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3.6.

3.7.

Bod 2.2.2. dodatku 5 ptilohy 4 zahrnuje i:
,... koncentrace CO,, CO, THC, CH; a NOy .................... “
Oddil 1 dodatku 8 pfilohy 4 se méni takto:

... U THC, CH4 a CO se piepocet na vlhkost neprovadi ........ «“

Druhym pododstavcem bodu 1.3. dodatku 8 piilohy 4 se rozumi toto:

... Faktor fedéni se vypocéte takto:
Pro kazdé referencni palivo kromé vodiku

X

DF =
Ccoz + (Crc + Ceo) - 1074

Pro palivo o slozeni CxHyOz plati obecny vzorec:

y z
4 2

X =100 ol

x+)§}+3,76' [x+

Pro H2NG plati zvlastni vzorec:

B 654 A
T 14,9224 + 195,84

V piipadé vodiku se faktor fedéni se vypocte takto:

X

DF = T
Cr20 — CH20-pa + Cpz * 10~

Pro referenéni paliva obsazena v priloze IX plati nasledujici
hodnoty ,X*:

Palivo X
Benzin (ES5) 13,4
Benzin (E10) 13,4
Nafta (B5) 13,5
Nafta (B7) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Ethanol (E75) 12,7

V téchto rovnicich:

Ccoz = koncentrace CO, ve ziedéném vyfukovém plynu ve
vaku pro jimani vzorkd vyjadfena v % objemu,

Cuc = koncentrace HC ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku
pro jimani vzorkd vyjadfena v ppm ekvivalentu uhliku,

Cco = koncentrace CO ve ziedéném vyfukovém plynu ve vaku
pro jimani vzorkt, vyjadfena v ppm,

Choo = koncentrace H,O ve zfedéném vyfukovém plynu ve
vaku pro jimani vzorku, vyjadiena v % objemu,
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3.9.

Cm2o.p0a = koncentrace H,O ve vzduchu pouzivaném k fedéni,
vyjadfena v % objemu,

Cmz = koncentrace vodiku ve zfedéném vyfukovém plynu ve
vaku pro jimani vzorkd, vyjadfena v ppm,

A = mnozstvi NG/biomethanu ve smési H2NG, vyjadiené
v % objemu*.

Kromé pozadavkli uvedenych v bodu 1.3. dodatku 8 prilohy 4 se
pouziji tyto pozadavky:

Koncentrace uhlovodikti jinych nez methan se vypocita takto:

Cxmuc = Crac — (Rf cua * Cepa)

kde:

Camue = pfepocet  koncentrace NMHC ve ziedéném
vyfukovém plynu vyjadfeny v ppm ekvivalentu
uhliku,

Cruc = koncentrace THC ve zfedéném vyfukovém plynu
vyjadiena v ppm ekvivalentu uhliku a korigovana
na mnozstvi THC v fedicim vzduchu,

Cena = koncentrace CHy ve zfedéném vyfukovém plynu
vyjadiena v ppm ekvivalentu uhliku a korigovana
na mnozstvi CHy v fedicim vzduchu,

Rf cy = faktor odezvy FID na methan, jak je definovano

v bodu 2.3 dodatku 6 pfilohy 4.

Bod 1.5.2.3 dodatku 8 pfilohy 4 zahrnuje i:

Qruc = 0,932 v pifpadé ethanolu (E85)

Qruc = 0,886 v ptipad¢ ethanolu (E75)

Odkazy na HC by mély byt v nasledujicich bodech nahrazeny odkazy
na THC:

a) Bod 4.3.1.1;

b) Bod 4.3.2;

c) Dodatek 6 — bod 2.2;

d) Dodatek 8 — bod 1.3;

e) Dodatek 8 — bod 1.5.1.3;
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f) Dodatek 8 — bod 1.5.2.3;
g) Dodatek 8 — bod 2.1.

3.12. Odkazy na uhlovodiky by mély byt v nasledujicich odstavcich nahra-
zeny odkazy na vSechny uhlovodiky:

a) Bod 4.3.1.1;
b) Bod 4.3.2;
c) Bod 7.2.8.

3.13. Technické pozadavky na vozidlo vybavené periodicky se regeneru-
jicim systémem

3.13.1. Technické pozadavky jsou stanoveny v oddilu 3 ptilohy 13 piedpisu
EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 3.13.2 az
3.13.4.

3.13.2.  Odkaz na piilohu 1, body 4.2.11.2.1.10.1. az 4.2.11.2.1.104.
¢14.2.11.2.54.1. az 4.2.11.2.5.4.4. v bodu 3.1.3. by mél byt nahrazen
odkazy k bodim 3.2.12.2.1.11.1. az 3.2.12.2.1.11.4 ¢&i 3.2.12.2.6.4.1
az 3.2.12.2.6.4.4 dodatku 3 pfilohy I afizeni (ES) ¢. 692/2008.

3.13.3.  Na zadost vyrobce se zkouska urcend pro periodicky se regenerujici
systémy nepouzije u regenerujiciho zafizeni, jestlize vyrobce predlozi
schvalovacimu organu udaje, které prokazuji, ze v pribéhu cykld,
v nichz dochazi k regeneraci, zlstdvaji hodnoty emisi niz§i, nez
jsou mezni hodnoty stanovené v tabulce 1 ¢i 2 ptilohy I nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro ptislusnou kategorii vozidla, a jestlize to odsouhlasila
technicka zkuSebna.

3.13.4. U periodicky se regenerujiciho zafizeni mohou byt béhem cykld, pii
nichz dochazi k regeneraci, emisni normy piekroceny. Jestlize k rege-
neraci zafizeni k regulaci zne€istujicich latek dochazi nejméné jednou
v prib&hu zkousky typu 1 a jestlize k ni doslo jiz jednou v prubéhu
ptipravného cyklu vozidla, poklada se za trvale se regenerujici systém,
ktery nevyzaduje zvlastni zkuSebni postup.

3.14. Pocinaje daty stanovenymi v ¢lanku 2 smérnice Komise
2008/89/ES (') musi byt denni svitilny vozidla, jak jsou definovany
v oddile 2 nafizeni EHK OSN ¢&. 48 (?), béhem zkusebniho cyklu
zapnuty. Zkousené vozidlo musi byt vybaveno systémem dennich
svitilen, ktery ma nejvyssi spotiebu elektrické energie mezi systémy
dennich svitilen, které jsou namontovany do vozidel ve skuping,
kterou typ schvalovaného vozidla zastupuje. Vyrobce musi v tomto
ohledu schvalovacim organim dodat nalezitou technickou
dokumentaci.

(") Uk vést. L 257, 25.9.2008, s. 14.
() UK vast. L 135, 23.5.2008, s. 1.



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 100

YM10

PRILOHA 1114

OVEROVANI EMISI PRI SKUTECNEM PROVOZU

1. UVOD, DEFINICE A ZKRATKY
1.1. Uvod

Tato ptiloha popisuje postup ovétovani vykonnosti lehkych osobnich
vozidel a uzitkovych vozidel z hlediska emisi pfi skute¢ném provozu.

1.2. Definice

1.2.1. ~Presnosti® se rozumi rozdil mezi méfenou ¢i vypoctenou hodnotou
a ovéfitelnou referen¢ni hodnotou.

1.2.2. wAnalyzatorem* se rozumi jakykoli méfici pfistroj, ktery neni soucasti
vozidla, ale je do néj namontovan za icelem stanoveni koncentrace Ci
mnozstvi plynnych zneciStujicich latek nebo znecistujicich castic.

1.2.3. wPriisecikem regresni pfimky (@) s osou se rozumi:
apg = y — (a1 X )_C)
kde:

a, je sklon regresni pfimky

X je stiedni hodnota referen¢niho parametru
y  je stfedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen
1.2.4. ~Kalibraci“ se rozumi proces sefizeni reakce analyzatoru, pratoko-

méru, ¢idla nebo signalu tak, aby jejich vystup souhlasil s jednim ¢i
vice referen¢nimi signaly.

1.2.5. Koeficientem urceni (+°) se rozumi:

EREp i — a0 — (@1 x %))
i —7)

kde:

ay je pruseéik linearni regresni piimky s osou

a, je sklon linearni regresni pfimky

x; je méfena referen¢ni hodnota

—.

y; je méfena hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

y  je stfedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

n  je pocet hodnot
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vMI0
1.2.6. WKFizovym korelacnim koeficientem™ (r) se rozumi:
. S (6 —X) x (i )
VEL =07 x5 -9

kde:

x; je mefena referencni hodnota

yi je méfend hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

=

je stfedni referenéni hodnota

y  je stiedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéien

n  je pocet hodnot

1.2.7. »Dobou zpozdeéni® se rozumi doba od piepnuti toku plynu (7)) do
okamziku, kdy reakce dosdhne 10 procent (¢;y) koneéné hodnoty
odectu.

1.2.8. LUdaji a signdly Fidici jednotky motoru (ECU)“ se rozum&ji veskeré

informace o vozidle a signaly vozidla, které byly zaznamenany ze sité
vozidla pomoci protokold podle bodu 3.4.5 dodatku 1.

1.2.9. WRidici jednotkou motoru® se rozumi elektronicka jednotka, ktera fidi
rizné ovladaci prvky, a zarucuje tak optimalni vykon hnaciho ustroji.

1.2.10.  ,,Emisemi* nebo také ,.slozkami, ,znecistujicimi slozkami** nebo ,.emi-
semi znecistujicich latek™ se rozuméji regulované plynné ¢&i Casticové
slozky vyfukovych plynu.

1.2.11. Wyfukovymi plyny” se rozuméji celkové emise vSech plynnych ¢i
casticovych slozek vypousténych z vyfukového otvoru nebo vyfuku
v dusledku spalovani paliva ve spalovacim motoru vozidla.

1.2.12.  ,Emisemi z vyfuku* se rozuméji emise Castic, které jsou charakterizo-
vany jako pevné Castice a poCtem Castic, a emise plynnych slozek
z vyfuku vozidla.

1.2.13.  ,Plnym rozsahem stupnice* se rozumi plny rozsah analyzatoru,
prutokoméru nebo cidla udany vyrobcem zafizeni. Pokud se pro
méfeni pouziva diléi rozsah analyzatoru, pritokoméru nebo Ccidla,
rozumi se plnym rozsahem stupnice maximalni hodnota odectu.

1.2.14.  ,Faktorem odezvy na uhlovodiky* pro ur€ity druh uhlovodiku se
rozumi pomér mezi odeftem z plamenoionizaéniho detektoru (FID)
a koncentraci zvazovaného druhu uhlovodiku ve valci s referenénim
plynem, vyjadfeny jako ppmC;.

1.2.15.  ,,Udrsbou vétstho rozsahu® se rozumi Uprava, oprava ¢i nahrazeni
analyzatoru, pritokoméru nebo cidla, které by mohly mit vliv na
presnost méfeni.

1.2.16.  ,Sumem* se rozumi dvojndsobek kvadratického priméru hodnoty
deseti standardnich odchylek, pfi¢emz kazda z nich je vypodtena
z odezev na nulovaci plyn méfenych pii konstantni frekvenci zazna-
menavani alespont 1,0 Hz po dobu 30 sekund.

1.2.17.  ,Nemethanovymi uhlovodiky® (NMHC) se rozumé&ji vSechny
uhlovodiky (THC) kromé methanu (CHy).
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1.2.18.  ,,Poctem castic** se rozumi celkovy pocet pevnych Eastic vypousténych
z vyfuku vozidla stanoveny méfenim podle tohoto nafizeni ke stano-
veni meznich hodnot emisi Euro 6 definovanych v tabulce 2 piilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

1.2.19.  ,,Preciznosti* se rozumi 2,5nasobek smérodatné odchylky 10 opako-
vanych odezev na danou ovéfitelnou standardni hodnotu.

1.2.20.  ,,Odectem* se rozumi Ciselna hodnota zobrazena analyzatorem,
prutokomérem nebo ¢idlem ¢i jinym méficim pfistrojem pouzitym
k méfeni emisi vozidla.

1.2.21.  ,,Dobou odezvy* (ty) se rozumi soucet doby zpozdéni a doby nabéhu.

1.2.22.  ,,Dobou ndbéhu* se rozumi ¢asovy interval mezi 10 % a 90 % dobou
odezvy (t99 — t19) u kone¢né hodnoty odectu.

1.2.23.  ,Kvadratickym primérem® (Xys) se rozumi druhd odmocnina aritme-
tického pruméru druhych mocnin hodnot a je definovan takto:

Xems = \/%(x§+x§+... +x2)

kde:
x je zméfena nebo vypoctend hodnota
n je pocet hodnot

1.2.24.  ,Cidlem” se rozumi jakykoli méfici pfistroj, ktery neni soudasti
vozidla, ale je do n& namontovan za Ucelem stanoveni jinych para-
metrll, neZ je koncentrace plynnych nebo &asticovych znecistujicich
latek a hmotnostniho pratoku vyfukovych plynd.

1.2.25.  ,Kalibraci na plny rozsah* se rozumi kalibrace analyzatoru, prutoko-
méru nebo ¢idla tak, aby tyto pfistroje poskytovaly piesnou odezvu na
standard, ktery se co nejvice blizi maximalni hodnoté, jiz ma byt podle
oc¢ekavani dosazeno pri skutecné zkouSce emisi.

1.2.26.  ,,Odezvou na kalibracni plyn pro plny rozsah™ se rozumi stfedni
hodnota odezvy na signdl pro plny rozsah v casovém intervalu
nejméné 30 sekund.

1.2.27.  ,,Posunem odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah® se rozumi rozdil
mezi stfedni hodnotou odezvy na signal pro plny rozsah a skutec¢ny
signalem pro plny rozsah, ktery se méti po definovanou dobu poté, co
byly analyzator, prutokomér nebo ¢idlo pfesné kalibrovany na plny

rozsah.
1.2.28.  ,,Sklonem* linearni regrese (a;) se rozumi:
o 2o i =) x (x —X)
1 - n —
S —%)°
kde:

=I

je stfedni hodnota referen¢niho parametru

y  je stfedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéten
x; je skute¢nd hodnota referencniho parametru

y;  je skute¢nd hodnota parametru, ktery ma byt ovéten

n  je pocet hodnot
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1.2.29.  Standardni chybou odhadu® se rozumi:

L -

SEE = - X (n=2)
kde:
y je odhadnuta hodnota parametru, ktery ma byt ovéien
i je skute¢na hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

Xmax  j€ maximalni skute¢na hodnota referenéniho parametru

n je pocet hodnot

1.2.30.  ,,Celkovym mnozstvim uhlovodiki* (THC) se rozumi souhrn vsech
tékavych sloucenin, které lze zméfit pomoci plamenoionizac¢niho
detektoru (FID).

1.2.31.  ,,OvéFitelnosti“ se rozumi schopnost vztahnout méfeni ¢i odedet nepte-
rusenou fadou srovnani ke znamému a spole¢né dohodnutému
standardu.

1.2.32.  ,Dobou transformace* se rozumi ¢asovy rozdil mezi zménou koncent-

race nebo toku (f) v referenénim bodé a odezvou systému v hodnoté
50 % konecné hodnoty odectu (Zs0).

1.2.33.  ,Typem analyzatoru* nebo také ,analyzatorovym typem‘ se rozumi
skupina analyzatorti vyrobenych stejnym vyrobcem, které uplatiuji
pii stanoveni koncentrace jedné konkrétni plynné slozky nebo poctu
Castic stejny princip.

1.2.34.  ,Typem merice hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni se rozumi
skupina méfi¢t hmotnostniho priatoku vyfukovych plyni vyrobenych
stejnym vyrobcem, které maji podobny vnitini pramér trubice a ke
stanoveni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt pouzivaji stejny
princip.

1.2.35.  Validaci* se rozumi hodnoceni spravnosti montaze a funk¢nosti
pfenosné¢ho systému pro méfeni emisi a spravnosti vysledkti méteni
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt ziskanych z jednoho &i vice
neovéftitelnych méticd hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt nebo
vypoctenych z ¢idel ¢i signald fidici jednotky motoru.

1.2.36.  ,,Ovérenim* se rozumi vyhodnoceni, zda se zméfeny ¢i vypocitany
vystup z analyzatoru, prutokoméru, ¢idla nebo signalu shoduje s refe-
renénim signalem v ramci jedné, pfipadné nékolika pfedem stanove-
nych prahovych hodnot pro pfijeti.

1.2.37.  ,Kalibraci na nulu“ se rozumi kalibrace analyzitoru, pritokomeéru
nebo cidla tak, aby davaly pfesnou odezvu na nulovy signal.

1.2.38.  ,,0dezvou na nulu* se rozumi stfedni hodnota odezvy na nulovy signal
v Casovém intervalu nejméné 30 sekund.

1.2.39.  ,Posunem odezvy na nulu“ se rozumi rozdil mezi stfedni hodnotou
odezvy na nulovy signal a skute¢nym nulovym signalem, ktery se méfi
po definovanou dobu poté, co byly analyzator, pritokomér nebo ¢idlo
ptresné kalibrovany na nulu.
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1.3. Zkratky

Zkratky odkazuji obecné jak na jednotné, tak na mnozné &islo zkra-
cenych pojmu.

CH,4 — methan

CLD — chemiluminescenc¢ni detektor

CO — oxid uhelnaty

CO, — oxid uhli¢ity

CVS — zafizeni pro odbér vzorkd s konstantnim objemem

DCT — dvouspojkova prevodovka

ECU — fidici jednotka motoru

EFM — méfi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plyna

FID — plamenoioniza¢ni detektor

FS — plny rozsah stupnice

GPS — globalni polohovaci systém

H,O — voda

HC — uhlovodiky

HCLD — vyhfivany chemiluminiscencni detektor

HEV — hybridni elektrické vozidlo

ICE — spalovaci motor

ID — identifika¢ni ¢islo nebo kod

LPG — zkapalnény ropny plyn

MAW — klouzavé priamérovaci okénko

max — maximalni hodnota

N, — dusik

NDIR — analyzator nedisperzniho typu s absorpci v infracer-
veném pasmu

NDUV — analyzator nedisperzniho typu s absorpci v ultra-
fialovém pasmu

NEDC — novy evropsky jizdni cyklus

NG — zemni plyn

NMC — separator nemethanovych uhlovodiki

NMC-FID — separator nemethanovych uhlovodikti v kombinaci
s plamenoionizacnim detektorem

NMHC — uhlovodiky jiné nez methan

NO — oxid dusnaty

é. — Cislo
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NO, — oxid dusicity

NOx — oxidy dusiku

0, — kyslik

OBD — palubni diagnostika

PEMS — pfenosny systém pro meéfeni emisi

PHEV — hybridni elektrickd vozidla s moznosti napojeni na
elektrickou sit’

PN — pocet Castic

SKR — selektivni katalyticka redukce

SEE — standardni chyba odhadu

THC — celkové mnozstvi uhlovodikt

EHK OSN — Evropska hospodaiska komise Organizace spoje-
nych narodu

VIN — identifika¢ni ¢islo vozidla

WLTC — celosvétové harmonizovany zkuSebni cyklus pro
lehka vozidla

WWH-OBD  — celosvétové harmonizovana palubni diagnostika

2. OBECNE POZADAVKY
VY Mil
2.1. Mezni hodnoty, které nelze piekrocit

Po celou béznou dobu zivotnosti vozidla, jehoz typ byl schvalen podle
natizeni (ES) ¢. 715/2007, nesmi byt emise stanovené podle poza-
davkd této prilohy a vypusténé pii jakékoliv mozné zkouSce emisi
v realném provozu, jez byla provedena v souladu s pozadavky této
ptilohy, vyssi nez tyto mezni hodnoty, které nelze piekrocit (NTE):

NTEpa/lutam = CFpa/lumnt X TF(PI,m, pn) x EURO-(),

kde EURO-6 je platnd mezni hodnota emisi podle normy Euro 6
stanovena v tabulce 2 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

2.1.1. Konec¢né faktory shodnosti

Faktor shodnosti CF,oyan pPro plisluSnou zne€ist'ujici latku je speci-
fikovan takto:

Soucet celkové
hmotnosti

Znecistujici latka

Hmotnost oxidi
dusiku (NOy)

Podet &astic (PN)

Hmotnost oxidu
uhelnatého

(o)

Celkova hmotnost
uhlovodiki (THC)

uhlovodikt a -

hmotnosti oxidt
dusiku

(THC + NO,)

CF pottutant 1 + tolerance, | bude stanoven —
pricemz tole-

rance = 0,5

(") Emise CO se zméii a zaznamenaji pfi zkouskach emisi v redlném provozu.

tolerance je parametr zohlednujici dodatecné nejistoty méfeni, které
s sebou nese zafizeni PEMS a které podléhaji kazdoroénimu prezkumu
a budou se revidovat v navaznosti na vylepseni kvality postupu PEMS
nebo technicky pokrok.
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2.1.2. Piechodné faktory shodnosti

Odchylné od ustanoveni bodu 2.1.1 se mohou po dobu péti let a Ctyf
mésict od uplynuti dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES)

¢. 715/2007 a na zadost vyrobce pouzit tyto piechodné faktory
shodnosti:

Soucet celkové
Hmotnost oxidi o A Hmotnost ,OXIdu Celkova hmotnost hr¥10°tnost1 uhlovg—
dusiku (NOy) Pocet ¢astic (PN) uhelnatého uhlovodikii (THC) dikd a hmotnosti
b (COT0] oxidi dusiku

(THC + NO,)

Znedistujici latka

CF pottutant 2,1 bude stanoven — _ _

(") Emise CO se zméi a zaznamenaji pfi zkouskach emisi v redlném provozu.

Pouziti pfechodnych faktord shodnosti se zaznamena do prohlaseni
o shodé¢ vozidla.

2.1.3. Prenosové funkce

Pienosova funkce TF(p1, ..., pn) uvedena v bodé 2.1 ma hodnotu 1 pro
kompletni skalu parametra pi (i = 1,...,n).

Je-li tfeba ptenosovou funkci TF(p;,..., p,) zménit, musi byt zména
provedena tak, aby nebyla na tkor environmentalniho dopadu a uéin-
nosti zku$ebnich postupti pro emise v realném provozu. Zejména musi
stale platit tato podminka:

['TF (... pn) * Q (pl..... pn) dp = [ O (pl..... pn) dp
kde:
— dp predstavuje integral z celého rozsahu parametrt pi (i = 1,...,n)

— Q(pl,..., pn) je hustota pravdépodobnosti udalosti odpovidajici
parametram pi (i = 1,...,n) v readlném provozu.

VYM10
2.2. Vyrobee potvrdi soulad s bodem 2.1 tim, Zze vyplni prohlaseni vyrobce
o splnéni pozadavku stanovené v dodatku 9.

2.3. Jsou-li pfi schvalovani typu a po celou dobu Zzivotnosti vozidla
provadény zkousky emisi pfi skute¢ném provozu pozadované touto
ptilohou, Ize ptedpokladat, ze je splnén pozadavek stanoveny v bodé
2.1. Pfedpokladané splnéni pozadavki lze znovu vyhodnotit dodatec-
nymi zkouSkami emisi pii skute¢ném provozu.

2.4. Clenské staty zaruéi, 7e vozidla mohou byt podrobena zkouikam
PEMS na vefejnych komunikacich v souladu s postupy, které jsou
stanoveny v jejich vnitrostatnich pravnich pfedpisech, a zaroven
s ohledem na mistni pravni pfedpisy upravujici pravidla silni¢niho
provozu a bezpecnostni pozadavky.

2.5. Vyrobei zaruéi, ze vozidla mohou byt podrobena zkouskam PEMS
nezavislou stranou na vefejnych komunikacich, které spliiuji poza-
davky bodu 2.4, napt. tim, ze daji k dispozici vhodné adaptéry pro
vyfukova potrubi, umozni pfistup k signalim ftidici jednotky motoru
a provedou nezbytna spravni opatieni. Pokud toto nafizeni piislusnou
zkousku PEMS nevyzaduje, vyrobce si mize Gctovat ptiméfeny popla-
tek, ktery je stanoven v €l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.
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3. ZKOUSKY EMISI PRI SKUTECNEM PROVOZU, KTERE SE MAJI
PROVEST
3.1. Na zkousky PEMS uvedené v €l. 3 odst. 10 druhém pododstavci se
vztahuji nasledujici pozadavky.
VYMill1
3.1.0. Pozadavky bodu 2.1 musi byt splnény u jizdy ve mésté€ i pro celou

jizdu PEMS. Dle volby vyrobce musi byt splnény podminky alespoii
jednoho ze dvou nize uvedenych bodua:

3.1.0.1. Mgugar < NTEpoimuant @ Mgas,au < NTEpojiuan: 8 definicemi podle bodu
2.1 této piilohy a bodu 6.1 a 6.3 dodatku 5 a nastaveni gas = pollu-
tant.

3.1.02. My gusa < NTEpoiuiant @ My gasau < NTEpojpuan: s definicemi podle

bodu 2.1 této piilohy a bodu 3.9 dodatku 6 a nastaveni gas = pollu-
tant.

YM10
T 31l Hmotnostni pritok vyfukovych plynd se u schvaleni typu stanovi
meéficim zafizenim, které funguje nezdvisle na vozidle, a v tomto
ohledu se nepouziji zadné tdaje fidici jednotky motoru. Mimo kontext
schvaleni typu lze pouzit alternativni metody stanoveni hmotnostniho
prutoku vyfukovych plyni podle bodu 7.2 dodatku 2.

3.1.2. Pokud neni schvalovaci organ spokojen s vysledky kontroly kvality
udajti a validace u zkousky PEMS provedené podle dodatki 1 a 4,
miize zkousku povazovat za neplatnou. V takovém piipad€ schvalo-
vaci organ zaznamena zkuSebni udaje a divody, pro¢ zkousku
prohlasil za neplatnou.

3.1.3. Podavani zprav a Sifeni informaci o zkouSce emisi pii skute¢ném
provozu.

3.1.3.1.  Schvalovacimu organu se poskytne technickda zprava vyhotovena
vyrobcem v souladu s dodatkem 8.

3.1.3.2.  Vyrobce zaruci, ze na vefejnych webovych strankach jsou bezplatné
k dispozici nasledujici informace:

3.1.3.2.1 po zadani cisla schvaleni typu vozidla a informace o typu, varianté
a verzi, které jsou definovany v oddilech 0.10 a 0.2 osvédceni ES
o shod¢ vozidla stanoveného v pfiloze IX smérnice 2007/46/ES, jedi-
necné identifikacni ¢islo rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS,
do které nélezi dany typ vozidla z hlediska emisi, jak stanovi bod 5.2
dodatku 7,

3.1.3.2.2 po zadani jedine¢ného identifikacniho ¢isla rodiny vozidel urcenych
pro zkousky PEMS:

— uplné informace pozadované bodem 5.1 dodatku 7,

— seznamy popsané v bodech 5.3 a 5.4 dodatku 7;

— vysledky zkousek PEMS stanovené v bodé 6.3 dodatku 5 a bodé
3.9 dodatku 6, a to u vSech typt vozidel z hlediska emisi uvede-
nych v seznamu popsaném v bodé 5.4 dodatku 7.
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3.1.3.3.  Vyrobece jakékoli zuCastnéné strané na zadost bezplatné do 30 dnl
poskytne technickou zpravu uvedenou v bodé¢ 3.1.3.1.

3.1.3.4. Schvalovaci organ, je-li o to pozadan, poskytne informace, jejichz
vycet je uveden v bodech 3.1.3.1 a 3.1.3.2, do 30 dnt od obdrzeni
zadosti. Schvalovaci organ si mize uctovat rozumny a piiméfeny
poplatek, ktery tazatele s opravnénym zajmem neodradi od toho, aby
pozadal o pfislusné informace, nebo neptesahne interni naklady organu
na zpfistupnéni pozadovanych informaci.

4. OBECNE POZADAVKY

4.1. Vykonnost z hlediska emisi pfi skutecném provozu se prokazuje zkou-
Senim vozidel na silnici v normalnim jizdnim rezimu, za béZnych
jizdnich podminek a s normalnim uzitenym zatizenim. Zkouska
emisi pifi skute¢ném provozu je reprezentativni pro vozidla na skutec-
nych jizdnich trasich a s normalnim zatizenim.

4.2. Vyrobce musi schvalovacimu organu prokazat, Ze vybrané vozidlo,
jizdni rezimy, jizdni podminky a uZzitetna zatizeni jsou pro danou
rodinu vozidel reprezentativni. Pozadavky ohledné uzite¢ného zatizeni
a nadmoftské vysky, upfesnéné v bodech 5.1 a 5.2, se uplatni ptedem,
aby se stanovilo, zda jsou dané podminky pro zkousky pii skute¢ném
provozu piipustné.

4.3. Schvalovaci organ navrhne zkuSebni jizdu v méstském prostiedi,
v prostiedi mimo mésto a na dalnici, aby byly splnény pozadavky
bodu 6. Pro ucely vybéru trasy jizdy bude definice méstského, mimo-
méstského a dalniéniho provozu vychazet z topografické mapy.

4.4. Pokud jsou shromazd’ovanim udaji z fidici jednotky motoru ovlivnény
emise nebo vykonnost vozidla, ma se za to, ze cela rodina vozidel
urcenych pro zkousky PEMS, do které dané vozidlo nalezi a ktera je
definovana v dodatku 7, nespliiuje pozadavky. Takovato funkce se
povazuje za ,,odpojovaci zafizeni“ definované v ¢l. 3 odst. 10 nafize-
ni (ES) ¢. 715/2007.

5. MEZNI PODMINKY
5.1 Uzitecné zatizeni vozidla a zkuSebni hmotnost
5.1.1. Zakladni uzitecné zatizeni vozidla sestava z fidice a pfipadného svédka

zkousky a dale ze zkuSebniho vybaveni vcetné upeviiovaciho zafizeni
a zafizeni pro dodavku energie.

5.1.2. Pro ucely zkousek lze doplnit umélé uziteCné zatizeni, pokud celkova
hmotnost zdkladniho a umélého uzite¢ného zatizeni neptesahne 90 %
souctu ,,hmotnosti cestujicich a ,,uzite¢né hmotnosti®, které jsou defi-
novany v ¢l. 2 odst. 19 a 21 nafizeni Komise (EU) ¢&. 1230/2012 (V).

(") Natizeni Komise (EU) ¢&. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel tykajici se jejich hmot-
nosti a rozmérii, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (UE. vést.
L 353, 21.12.2012, s. 31).



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 109

VYM10

5.2. Okolni podminky

5.2.1. Zkouska se provadi v okolnich podminkach stanovenych v tomto
oddile. Okolni podminky se stavaji ,rozSifenymi“, je-li rozsifena
alespon jedna z podminek tykajicich se teploty a nadmoiské vysky.

522. Mirné podminky nadmoiské vysky: nadmotska vyska niz§i nebo rovna
700 m n. m.

5.2.3. Rozsifené podminky nadmotské vysky: nadmotska vyska vyssi nez

700 m n. m a niz§i nebo rovna 1 300 m n. m.

5.2.4. Mirné teplotni podminky: teplota vys$si nebo rovna 273 K (0 °C)
a niz8i nebo rovna 303 K (30 °C).

5.2.5. Rozsifené teplotni podminky: teplota vyssi nebo rovna 266 K (— 7 °C)
a nizsi nez 273 K (0 °C) nebo vyssi nez 303 K (30 °C) a nizsi nebo
rovna 308 K (35 °C).

5.2.6. OdchyIn¢ od ustanoveni bodl 5.2.4 a 5.2.5 je v obdobi od zacatku
uplatiiovani zavaznych nepiekrocitelnych (NTE) meznich hodnot emisi
definovanych v oddile 2.1 do uplynuti péti let od dat uvedenych v cl.
10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 niz$i teplota u mirnych
podminek vyssi nebo rovna 276 K (3 °C) a nizsi teplota u rozsitenych
podminek vyssi rovna 271 K (-2 °C).

VMil1

5.4. Dynamické podminky

Dynamické podminky zahrnuji vliv sklonu vozovky, celniho vétru
a dynamiky jizdy (zrychlovani, zpomalovani) a pomocnych systému
na spotiebu energie a emise zkusebniho vozidla. Ovéfeni normalnosti
dynamickych podminek se provadi po dokonceni zkousky pomoci
udaji zaznamenanych systémem PEMS. Ovéfeni se provede ve dvou
krocich:

54.1. Celkovy nadbytek nebo nedostatek jizdni dynamiky pfi jizdé se oveéfi
pomoci metod popsanych v dodatku 7a této ptilohy.

5.4.2. Jsou-li po ovéteni podle bodu 5.4.1 vysledky jizdy platné, musi se
pouzit metody ovéfovani normadlnosti dynamickych podminek stano-
vené v dodatcich 5 a 6 této prilohy. Kazda metoda zahrnuje referencni
hodnotu pro dynamické podminky, rozpéti v okoli referencni hodnoty
a pozadavky na minimdlni pokryti, které je tfeba splnit, aby zkouska
byla platna.

VYM10

5.5. Stav a provoz vozidla

5.5.1. Pomocné systémy
Klimatizace a jiné pomocné systémy se pouzivaji zpisobem, ktery
odpovida zpisobu, jimz by je pfipadné pouzival spotiebitel pii
skute¢ném provozu.

5.5.2. Vozidla vybavena periodicky se regenerujicimi systémy

5.5.2.1.  ,Periodicky se regenerujicimi systémy* se rozuméji systémy defino-

vané v ¢l. 2 odst. 6.

5.5.2.2. Pokud béhem zkousky dojde k periodické regeneraci, lze zkousku
prohlasit za neplatnou a na zadost vyrobce ji jednou zopakovat.

5.5.2.3. Vyrobce smi pfed druhou zkouskou zaruéit dokonceni regenerace
a uvést vozidlo do vhodného stavu.



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 110

YM10

5.5.2.4. Pokud k regeneraci dojde pii opakovani zkousky emisi pfi skute¢ném
provozu, zahrnou se zne€iStujici latky vzniklé b&hem opakované
zkousky do hodnoceni emisi.

6. POZADAVKY NA JizDU

6.1. Césti jizdy ve mésts, mimo mésto a na dalnici, klasifikované podle
okamzité rychlosti, jak je popsano v bodech 6.3 az 6.5, se vyjadiuji
v procentech z celkové ujeté vzdalenosti.

6.2. Jizdni sekvence se skladé z jizdy v méstském provozu, po které nasle-
duje jizda mimo mésto a na dalnici, a to v poméru stanoveném v bodé
6.6. Jizda ve mésté, mimo mésto a na dalnici je nepfetrzitd. Jizdu
mimo mésto lze na kratké Casové tUseky prerusit jizdou ve méste,
pokud vozidlo projizdi méstskymi oblastmi. Jizdu na dalnici lze na
kratké Casové Useky prerusit jizdou ve mésté ¢i mimo mésto, napt. pii
prijezdu mytnymi stanicemi ¢i Useky silnicnich praci. Je-li z praktic-
kych dtivodi opodstatnéno jiné potadi usekt pii zkousce, lze potadi
jizdy ve mésté, mimo mésto a na dalnici zménit, jestlize to predem
schvalil schvalovaci organ.

6.3. Jizda ve mésté je charakterizovana rychlosti vozidla do 60 km/h.

6.4. Jizda mimo mésto je charakterizovana rychlosti vozidla v rozmezi od
60 do 90 km/h.

6.5. Jizda na délnici je charakterizovana rychlosti vozidla nad 90 km/h.

6.6. Celkova ujeta vzdalenost se sklada piiblizné z 34 % jizdy ve mésté,
33 % jizdy mimo mésto a 33 % procent jizdy na dalnici, pficemz tyto
useky jsou klasifikovany podle bodu 6.3 az 6.5 vyse. Slovem ,,pfibli-
zné¢“ se rozumi interval + 10 procentnich bodi okolo uvedenych
procentnich podili. Jizda ve mésté¢ vSak nesmi byt kratsi nez 29 %

celkové ujeté vzdalenosti.

6.7. Rychlost vozidla za béznych okolnosti nepfesahuje 145 km/h. Tuto
maximalni rychlost lze piekro¢it o ptipustnou odchylku ve vysi
15 km/h po dobu, kterd nepfesdhne 3 % celkové doby trvani jizdy
na dalnici. Béhem zkousky PEMS zlstavaji v platnosti mistni rych-
lostni omezeni, a to bez ohledu na jiné pravni dusledky. Samotnym
porusenim mistnich rychlostnich omezeni nezanika platnost zkousky
PEMS.

VY Mill

T 68 Priimérna rychlost (véetné zastavek) béhem jizdy ve mésté by se méla
pohybovat v rozmezi od 15 do 40 km/h. Doby zastavek, definované
jako doby, kdy rychlost vozidla nepfesahuje 1 km/h, pfedstavuji 6-30
% doby jizdy ve mésté. Jizda ve mésté zahrnuje nékolik zastavek,
které trvaji nejméné 10 sekund. Trva-li zastavka déle nez 180 sekund,
z hodnoceni se musi vyloucit udalosti souvisejici s emisemi, k nimz
doslo béhem 180 sekund po takto nadmérné dlouhé zastavce.
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6.9. Rozmezi rychlosti pti jizdé na dalnici fadné pokryva $kalu rychlosti
od 90 do nejméné 110 km/h. Rychlost vozidla je alesponi po dobu 5
minut vy$si nez 100 km/h.

6.10. Doba trvani jizdy se pohybuje v rozmezi od 90 do 120 minut.

6.11. Nadmotska vyska pocatecniho a konecného bodu se nelisi o vice nez
100 m.

VY Mil
Kromé toho musi byt pomérny kumulativni pozitivni nartst nadmoiské
vy$ky mensi nez 1200 m/100 km a musi byt stanoven v souladu
s dodatkem 7b.

YMI10
6.12. Minimalni vzdalenost ujetd ve mésté, mimo mésto a na dalnici je
16 km.

7. PROVOZNI POZADAVKY

7.1. Trasa jizdy je zvolena tak, aby zkouska byla nepferusena a aby tdaje
byly zaznamenavany soustavné tak, aby se dosahlo minimalni doby
trvani zkouSky definované v bodé 6.10.

7.2. Napajeni systému PEMS musi byt zajisténo z vnéjsi napajeci jednotky,
a nikoli ze zdroje, ktery odebira energii pfimo nebo nepfimo z motoru
zkusebniho vozidla.

7.3. Montaz zafizeni pfenosného systému meéfeni emisi se provadi tak, aby
byly co nejméné ovlivnény emise vozidla ¢i vykon vozidla nebo oboji.
Je tfeba vénovat péci tomu, aby se co nejvice snizila hmotnost namon-
tovaného zafizeni a minimalizovaly potencidlni aerodynamické Gpravy
zkuSebniho vozidla. Uzite¢né zatizeni vozidla je v souladu s bodem
5.1.

7.4. Zkousky emisi pti skuteném provozu se provadéji v pracovni dny,
které jsou pro Unii definovany v nafizeni Rady (EHS, Euratom)
¢. 1182/71 ().

7.5. Zkousky emisi pii skutecném provozu se provadéji na zpevnénych
silnicich a ulicich (neni napf. povolena jizda mimo silnici).

7.6. Po prvnim nastartovani spalovaciho motoru na zacatku zkousky emisi
je tfeba se vyhnout tomu, aby motor béZel del$i dobu na volnobé&h.
Pokud motor béhem zkousky zhasne, mize byt restartovan, odbér
vzorki se v§ak nepferusi.

8. MAZACI OLEJ, PALIVO A CINIDLO

8.1. Palivo, mazivo a piipadné cinidlo pouzité pifi zkouSce emisi pii
skutecném provozu vyhovuji specifikacim vydanym vyrobcem, podle
nichz ma zakaznik vozidlo provozovat.

8.2. Vzorky paliva, maziva a pfipadné cinidla se odeberou a uchovaji
alesponi po dobu 1 roku.

9. HODNOCENI{ EMISI A JizDY

9.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 1 této ptilohy.

9.2. Jizda vyhovuje pozadavkiim stanovenym v bodech 4 az 8.

(') Natizeni Rady (EHS, Euratom) &. 1182/71 ze dne 3. Cervna 1971, kterym se urcuji
pravidla pro lhtity, data a terminy (Uf. vést. L 124, 8.6.1971, s. 1).
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9.3. Neni povoleno kombinovat udaje z riiznych jizd nebo ménit ¢i mazat
udaje o jizde.

9.4. Po stanoveni platnosti jizdy podle bodu 9.2 se vypocitaji emisni
vysledky, a to metodami stanovenymi v dodatku 5 a dodatku 6 této
prilohy.

VYMill1
T 9. Pokud se béhem konkrétniho ¢asového tseku rozsifi okolni podminky
v souladu s bodem 5.2, emise vzniklé v tomto ¢asovému useku vypoc-
tené podle dodatku 4 se vydéli hodnotou 1,6 jesté predtim, nez je
vyhodnocen jejich soulad s pozadavky této pfilohy.

VYM10
T 96, Studeny start je definovan podle bodu 4 dodatku 4 této pfilohy. Nez
budou uplatnény specifické pozadavky na emise pii studeném startu,
emise pii studeném startu se zaznamenavaji, jsou vSak vylouceny
z hodnoceni emisi.
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Dodatek 1

Zkusebni postup pro zkouSku emisi vozidla pomoci pfenosného systému pro

1. UVOD

méfeni emisi (PEMS)

Tento dodatek popisuje zkuSebni postup, jimz se stanovi emise
vyfukovych plynt z lehkych osobnich a z uzitkovych vozidel pomoci
prenosného systému pro méteni emisi.

2. SYMBOLY
< — mensi nebo rovno
# — pocet
#/m’ — pocet na metr krychlovy
% — procento
°C — stupen Celsia
g — gram
g/s — gramy za sekundu
h — hodina
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
kg/s — kilogramy za sekundu
km — kilometr
km/h — kilometry za hodinu
kPa — kilopascal
kPa/min  — kilopascaly za minutu
1 _
I/min — litry za minutu
m — metr
m’ — metr krychlovy
mg — miligram
min — minuta
De — tlak ve vakuu [kPa]
Qus — objemovy pritok v systému [l/min]
ppm — pocet Casti na milion
ppmC; — pocet Casti na milion v uhlikovém ekvivalentu
ot/min — otacky za minutu
s — sekunda
Vs — objem systému [I]
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3.1.1.

3.2

OBECNE POZADAVKY
PEMS

Zkouska se provadi pomoci systému PEMS, ktery tvoii soucasti upies-
néné v bodech 3.1.1 az 3.1.5. Je-li to piipadné, 1ze se pfipojit k fidici
jednotce motoru vozidla, aby bylo mozno stanovit piislusné parametry
motoru a vozidla upfesnéné v bodé 3.2.

Analyzatory pro stanoveni koncentrace znecistujicich latek ve vyfuko-
vych plynech.

Jeden ¢i vice pfistroji nebo ¢idel ke zméfeni ¢i stanoveni hmotnost-
niho prutoku vyfukovych plynd.

Globalni polohovaci systém ke stanoveni polohy, nadmoiské vysky
a rychlosti vozidla.

Pipadné ¢idla ¢i jina zafizeni, ktera nejsou soucasti vozidla, napt. ke
zméteni okolni teploty, relativni vlhkosti, tlaku vzduchu a rychlosti
vozidla.

Zdroj energie nezavisly na vozidle, ktery slouzi k napajeni systému
PEMS.

ZkuSebni parametry

ZkuSebni parametry uvedené v tabulce 1 této pfilohy se méfi, zazna-
menavaji pii konstantni frekvenci 1,0 Hz nebo vyssi a hlasi dle poza-
davkti dodatku 8. Jsou-li sledovany také parametry fidici jednotky
motoru, mély by byt k dispozici pfi podstatné¢ vyssi frekvenci nez
parametry zaznamenané systémem PEMS, aby byl zarufen spravny
odbér vzorkil. Analyzatory, prutokoméry a ¢idla systému PMS
vyhovuji pozadavkim stanovenym v dodatcich 2 a 3 této pfilohy.

Tabulka 1

ZkuS$ebni parametry

Parametr Doporucena jednotka Zdroj (%)

koncentrace THC (') (%) ppm analyzator

koncentrace CH, (1) (#) ppm analyzator

koncentrace NMHC (') (%) ppm analyzator (°)

koncentrace CO (') (*) ppm analyzator

koncentrace CO, (1) ppm analyzator

koncentrace NOx (1) (*) ppm analyzator (7)

koncentrace u poctu &astic (*) #/m (%) analyzator

hmotnostni pritok vyfukovych plynt kg/s prutokomér vyfukovych plynd, jaka-
koli z metod popsanych v bodé¢ 7
dodatku 2

okolni vlhkost % ¢idlo

okolni teplota K ¢idlo
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3.3.

Parametr

Doporucena jednotka

Zdroj (%)

okolni tlak kPa ¢idlo

rychlost vozidla km/h ¢idlo, GPS nebo fidici jednotka
motoru (%)

zemépisna Sifka vozidla stupné GPS

zemépisnd délka vozidla stupné GPS

nadmotska vyska vozidla (%) (%) M GPS nebo ¢idlo

teplota vyfukovych plyni (°) K ¢idlo

teplota chladici kapaliny motoru (°) K ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

otacky motoru (°) otacky/min. ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

to¢ivy moment motoru (°) Nm ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

to¢ivy moment na pohanéné napra- Nm méfi¢ to¢ivého momentu na obvodu

vé (%) kola

poloha pedalt (%) % ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

tok paliva v motoru (%) g/s ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

prutok nasavaného vzduchu v moto- g/s ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

ru (%)

stav z hlediska zavad (%) — fidici jednotka motoru

teplota nasdvaného vzduchu K ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

stav z hlediska regenerace (°) — fidici jednotka motoru

teplota oleje v motoru (°) K ¢idlo nebo fidici jednotka motoru

aktudlni rychlostni stupeii (%) # fidici jednotka motoru

pozadovany rychlostni stupen (napf. # fidici jednotka motoru

na ukazateli rychlostnich stupiit) (°)

jiné udaje o vozidle (°) neupfesnéno fidici jednotka motoru

Poznamky:

(") Zméfi se za vlhkého stavu nebo se opravi podle bodu 8.1 dodatku 4.

(®) Stanovi se pouze v piipadé, Ze jsou k vypoétu hmotnostniho pratoku vyfukovych plyni pouzity nepiimé metody

popsané v bodech 10.2 a 10.3 dodatku 4.

(®) Metoda stanoveni rychlosti vozidla se zvoli podle bodu 4.7.
(*) Parametr je povinny pouze tehdy, je-li vyzadovan podle bodu 2.1 piilohy IITA.
(°) Stanovi se pouze tehdy, je-li to nezbytné k ovéfeni stavu vozidla a provoznich podminek.

(°) Lze vypocitat z koncentraci THC a CH, podle bodu 9.2 dodatku 4.

(7) Lze vypoditat ze zméfenych koncentraci NO a NO,.

(®) Lze pouZit vice zdroji parametrd.

(°) Preferovanym zdrojem je ¢idlo okolniho tlaku.

Priprava vozidla

Piiprava vozidla zahrnuje obecnou technickou a provozni kontrolu.
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3.4. Montaz systtmu PEMS
3.4.1. Obecné

Montéaz systému PEMS se fidi pokyny vyrobce systému PEMS a mist-
nimi zdravotnimi a bezpecnostnimi piedpisy. Systém PEMS by mél
byt namontovan tak, aby se béhem zkousky minimalizovalo elektro-
magnetické ruSeni, jakoz i vystaveni ndrazlim, vibracim, prachu
a promeénlivosti teploty. MontdZz a provoz systému PEMS zajisti jeho
nepropustnost a minimalizaci tepelnych ztrdt. Montdz a provoz
systtmu PEMS nezméni povahu vyfukovych plynd ani pfi nich
nedojde k nepfiméfenému prodlouzeni vyfuku. Aby se zabranilo
tvorb& castic, konektory musi byt pii teplotach vyfukovych plynd,
které jsou béhem zkouSky ocekavany, tepelné stabilni. K propojeni
se doporucuje nepouzivat elastomerové konektory. Jsou-li pouzity
elastomerové konektory, musi byt jen minimalné vystaveny vyfuko-
vému plynu, aby se nedostaly do styku s artefakty pii vysokém
zatizeni motoru.

3.4.2. Pripustny protitlak

Montaz a provoz systému PEMS nesmi nepfiméfené zvySovat staticky
tlak na konci vyfukové trubky. Je-li to technicky mozné, jakékoli
prodlouzeni slouzici k usnadnéni odbéru vzorkli nebo napojeni na

méfi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plyni ma stejnou plochu
prufezu jako vyfuk nebo veétsi.

34.3. Meéri¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynii

Pii pouziti se méfi¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd upevni
na vyfuk vozidla podle doporuceni vyrobce méfice prutoku vyfuko-
vych plynt (EFM). Méfici rozpéti métice EFM odpovida rozpéti hmot-
nostniho pratoku vyfukovych plynt, které se ocekava béhem zkousky.
Montaz méfice EFM a adaptort vyfuku ¢i pfipojek nema nepfiznivy
vliv na provoz motoru nebo systému nasledného zpracovani vyfuko-
vych plynt. Na kazdou stranu prvku, jenz snima tok, se umisti rovné
potrubi o priméru minimalné c¢tyinasobku vyfuku nebo 150 mm,
podle toho, ktery primeér je vétsi. Pii zkouskach vicevalcového motoru
s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim se doporucuje kombi-
novat tok plynu z oddélenych vétvi sbérného potrubi pred méficem
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt a odpovidajicim zplisobem
zvysit prifez potrubi, aby se minimalizoval protitlak ve vyfuku. Neni-
li to mozné, zvazi se moznost meéfeni pratoku vyfukovych plynt

Siroka $kala konfiguraci a rozmérii vyfukd a ogekdvanych hmotnost-
nich pritokti vyfukovych plynii si mize pifi vybéru a montazi mérich
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti Zadat kompromisni feSeni,
ktera se fidi fadnym technickym usudkem. Pokud to vyzaduje pfesnost
méfeni, je piipustné upevnit na vyfuk méfic hmotnostniho pratoku
vyfukovych plynti, ktery ma mensi primér nez konec vyfukového
potrubi nebo celkova plocha prifezu né€kolika konci vyfukovych
potrubi, pokud tim neni nepfiznivé ovlivnén provoz ¢i nasledné zpra-

covani vyfukovych plynd, jak stanovi bod 3.4.2.

3.4.4. Globalni polohovaci systém

Na vozidle by méla byt upevnéna anténa GPS, napf. v nejvysSim
mozném misté, aby byl zaruCen dobry pfijem satelitniho signalu.
Upevnéna anténa GPS musi co nejméné naruSovat provoz vozidla.
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3.4.5. Pripojeni k Fidici jednotce motoru

Je-li to Zzadouci, lze relevantni parametry vozidla a motoru uvedené
v tabulce 1 zaznamenavat pomoci zafizeni k zaznamu dat, které se
ptipoji k fidici jednotce motoru nebo siti vozidla podle norem, jako
napf. ISO 15031-5 nebo SAE J1979, OBD-II nebo WWH-OBD. Ve
vhodnych ptipadech vyrobei zpfistupni Stitky parametrii pro identifi-
kaci pozadovanych parametrt.

3.4.6. Cidla a pomocnd zarizeni

Cidla rychlosti vozidla, &idla teploty, chladici termo&lanky nebo jiné
méfici piistroje, které nejsou soucasti vozidla, se na vozidlo upevni
tak, aby bylo mozné reprezentativnim, spolehlivym a piesnym
zplsobem méfit pfislusny parametr, aniz by doslo k nepfiméfenému
naruseni provozu vozidla a fungovani jinych analyzatorl, pritoko-
méri, &idel a signald. Cidla a pomocna zafizeni jsou napajena nezé-
visle na vozidle.

vMmit
Z baterie vozidla je dovoleno napajet bezpeCnostni osvétleni pro
prislusenstvi a montazni prvky konstrukénich casti systému PEMS
nachazejici se vn¢ kabiny vozidla.

YM10
3.5. Odbér vzorku emisi

Odbér vzorkl emisi musi byt reprezentativni a provadi se v mistech,
kde jsou vyfukové plyny fadné promichany a v nichz je vliv okolniho
vzduchu v potrubi ve sméru toku za mistem odbéru plyni minimalni.
Je-li to vhodné, emise se odebiraji v ¢asti za pritokomérem ve sméru
toku plynti, pficemz se dodrzi vzdalenost alesponn 150 mm od prvku
snimajiciho tok. Odbérné sondy se umisti ve vzdalenosti alespoir 200
mm nebo trojnasobku pruméru (podle toho, ktera vzdalenost je vetsi)
vyfukového potrubi od konce vyfukového potrubi vozidla proti toku
plynt, coz je bod, kde vyfukové plyny opoustéji odbérnou instalaci
PEMS smérem do ovzdusi. Jestlize systém PEMS vypousti tok plynd
zpét do vyfuku, dochazi k tomu po sméru toku plynt za odbérnou
sondou zpusobem, ktery nema vliv na provoz motoru a povahu
vyfukovych plyni v misté (mistech) odbéru. Jestlize se zméni délka
odbérného potrubi, ovéii se doby dopravy systému a podle potieby se
opravi.

Je-li motor vybaven systémem nasledného zpracovani vyfukovych
plynt, vzorek vyfukovych plynt se odebird po sméru toku plynt za
systtmem nasledného zpracovani vyfukovych plynt. Pii zkouskach
vozidla s vicevalcovym motorem a rozvétvenym sbérnym vyfukovym
potrubim se saci otvor odbérné sondy umisti dostateéné daleko ve
sméru toku plynt, aby se zaru€ilo, ze je vzorek reprezentativni pro
pramérné emise vyfukovych plynt ze vSech valci. Ve vicevalcovych
motorech se samostatnymi skupinami sbérnych potrubi, napf. pti uspo-
fadani motoru do tvaru V, se tato potrubi spoji pfed odbérnou sondou
ve sméru toku plynt. Pokud to neni technicky proveditelné, zvazi se
vicebodovy odbér v mistech, v nichz jsou vyfukové plyny fadné
promichané a neobsahuji okolni vzduch. V takovém piipadé musi
pocet a umisténi odbérnych sond co nejpfesnéji odpovidat poctu
a umisténi métict hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt. V ptipadg,
ze toky vyfukovych plynt nejsou rovnomérné, se zvazi pomérny odbér
vzorki ¢i odbér vzorki pomoci nékolika analyzatord.

Jsou-li méfeny castice, vzorek vyfukovych plynt se odebird uprostied
proudu vyfukovych plynd. Je-li k odbéru vzorku vyfukovych plyni
pouzito vice sond, umisti se sonda pro odbér ¢astic pted jinymi odbér-
nymi sondami ve sméru toku plynd.
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Jsou-li meéfeny uhlovodiky, odbémé potrubi se zahieje na 463 + 10
K (190 £ 10 °C). U méfeni jinych plynnych slozek s chladicem ¢i bez
néj se teplota odbérného potrubi udrzuje alespoii na 333 K (60 °C),
aby nedochazelo ke kondenzaci a byla zarucena vhodna tucinnost
pruniku riznych plynd. U nizkotlakych odbérnych systému lze teplotu
snizit podle snizeni tlaku za ptedpokladu, ze odbérny systém zarucuje
95 % ucinnost pruniku u vSech regulovanych plynnych zneéist'ujicich
latek. Jsou-li odebirany castice, odbérné potrubi se od mista odbéru
surovych vyfukovych plynt zahfeje minimalné na 373 K (100 °C).
Doba setrvani vzorku v potrubi pro odbér Castic, nezli je dosazeno
prvniho ziedéni nebo pocitadla ¢astic, musi byt krat$i nez 3 sekundy.

4. POSTUPY PRED ZKOUSKOU
4.1. Kontrola tésnosti syst¢tmu PEMS

Po dokonceni montaze systému PEMS se u kazdého namontovaného
systtmu PEMS ve vozidle alespon jednou provede kontrola tésnosti,
a to zpusobem piedepsanym jeho vyrobcem nebo zpisobem nasledu-
jicim. Sonda se odpoji od vyfukového systému a uzavie se jeji konec.
Pak se uvede do chodu cerpadlo analyzatoru. Po pocatecni periodé
stabilizace museji vSechny pritokoméry ukazovat pii neexistenci netés-
nosti pfiblizné nulu. Jestlize tomu tak neni, je tfeba zkontrolovat
odbérna potrubi a odstranit zavadu.

Netésnost na strané podtlaku nesmi byt vyssi nez 0,5 % skutecného
pratoku v provozu v casti systému, ktery je zkousen. Ke stanoveni
skute¢nych pritokd v provozu je mozné pouzit pritoky analyzatorem
a prutoky obtokem.

Dalsi moznosti je vyprazdnéni systému na podtlak nejméné 20 kPa (80
kPa absolutnich). Po pocatecni stabilizaci nesmi pfirastek tlaku 4p
(kPa/min) v systému pfesahnout:

Ap =P % g5 x 0,005
Vs

Jinym moznym postupem je zavedeni skokové zmény koncentrace na
zaCatku odbérného potrubi prepnutim z nulovaciho plynu na kalibra¢ni
plyn pro plny rozsah, pii¢emzZ jsou zachovany stejné tlakové podminky
jako za normalniho provozu systému. Pokud spravné kalibrovany
analyzator po pfiméfené dobé udava hodnotu < 99 % ve srovnani
s hodnotou zavedené koncentrace, je tieba problém s netésnosti
napravit.

4.2. Spusténi a stabilizace syst¢ému PEMS

Systém PEMS se spusti, zahfeje a stabilizuje podle specifikaci vyrobce
systému PEMS, dokud tlak, teploty a toky nedosdhnout svych provoz-
nich hodnot.

4.3. Priprava systému pro odbér vzorki

Systém pro odbér vzorki, ktery je slozen z odbérné sondy, odbérnych
potrubi a analyzatort, se pfipravi ke zkouskam podle pokynid vyrobce
systétmu PEMS. Je nutné zaruéit, aby systém pro odbér vzorki byl
Cisty a nedochazelo v ném ke kondenzaci vlhkosti.
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44. Piiprava méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni (EFM)

Pokud se k méfeni hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt pouzije
méfi¢ EFM, tento méfi¢ se vydcisti a pripravi k provozu podle speci-

fikaci vyrobce méfice EFM. Timto postupem se odstrani piipadné
kondenzaty a nanosy z potrubi a pfilehlych méficich otvort.

4.5. Kontrola a kalibrace analyzatorti pro méfeni plynnych emisi

Analyzatory se kalibruji na nulu a na plny rozsah pomoci kalibra¢nich
plynt, které splituji pozadavky bodu 5 dodatku 2. Kalibra¢ni plyny se
zvoli tak, aby vyhovovaly rozpéti koncentraci znecistujicich latek
ocekavanych pii zkousce emisi.

VY Mi11
- Aby se minimalizoval posun analyzatoru, doporucuje se provést kali-
braci analyzatord na nulu a na plny rozsah pii takové okolni teploté,
ktera co nejpresnéji odpovida teploté, jiz bylo zkusebni zafizeni vysta-
veno béhem jizdy pro zkouseni emisi v redlném provozu.

VYM10
4.6. Kontrola analyzatoru pro méfeni emisi ¢astic

Nulova troven analyzatoru se zaznamena odbérem vzorku z okolniho
vzduchu filtrovaného filtrem HEPA. Signal se zaznamenava stalou
frekvenci alesponn 1,0 Hz po dobu 2 minut a poté se zpraméruje;
hodnota pfipustné koncentrace se stanovi, jakmile bude k dispozici
vhodné méfici zafizeni.

4.7. Meéfeni rychlosti vozidla

Rychlost vozidla se stanovi alespon jednou z nasledujicich metod:

a) GPS; je-li rychlost vozidla stanovena pomoci GPS, celkova ujeta
vzdalenost se ovéii na zékladé méfeni jinou metodou podle bodu 7
dodatku 4;

b

=

¢idlo (napf. optické ¢i mikrovinné cidlo); je-li rychlost vozidla
stanovena Cidlem, méfeni rychlosti musi vyhovét pozadavkim
bodu 8 dodatku 2 nebo se ¢idlem stanovend celkovéa ujetd vzdale-
nost porovna s referencni vzdalenosti ziskanou z digitalni silni¢ni
sit¢ ¢i topografické mapy. Celkova ujetd vzdalenost stanovena
¢idlem se od referencni vzdalenosti nesmi odchylit o vice nez 4 %;

o
~

fidici jednotka motoru; je-li rychlost vozidla stanovena Fidici jedno-
tkou motoru, celkova ujetd vzdalenost se validuje podle bodu 3
dodatku 3 a rychlostni signal z fidici jednotky motoru se v nezbyt-
nych piipadech upravi tak, aby vyhovoval pozadavkim bodu 3.3
dodatku 3. Jinak lze celkovou ujetou vzdalenost, ktera byla stano-
vena fidici jednotkou motoru, porovnat s referencni vzdalenosti
ziskanou z digitalni silniéni sité ¢i topografické mapy. Celkova
ujeta vzdalenost stanovena tidici jednotkou motoru se od referen¢ni
vzdalenosti nesmi odchylit o vice nez 4 %.
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4.8. Kontrola sefizeni systtmu PEMS

motoru. Jsou-li sledovany parametry motoru, je tieba zarucit, aby fidici
jednotka motoru hlésila hodnoty spravné (napf. nulové otacky motoru
[ot/min] pfi vypnutém spalovacim motoru a zapnutém zapalovani).
Systém PEMS musi fungovat, aniz by vysilal varovné signaly ¢i ozna-
meni o chybach.

5. ZKOUSKA EMISI
5.1. Zahajeni zkousky

Odbér vzorkt, méfeni a zdznam parametri se zahaji pfed nastarto-
vanim motoru. Aby se usnadnilo ¢asové sladéni, doporucuje se zazna-
menavat parametry podléhajici casovému sladéni bud’ pomoci jediného
pfistroje pro zdznam udajti, nebo pomoci synchronizovaného ¢asového
razitka. Pfed nastartovani motoru a bezprostiedné poté se overi, zda
zatizeni k zdznamu dat zaznamenava vSechny nezbytné parametry.

5.2. Zkouska

Odbér vzorku, méfeni a zdznam parametri pokracuji po celou dobu
zkou$ky vozidla na silnici. Motor lze vypinat a startovat, odbér emisi
a zaznam parametrd vSak nesmi byt preruSen. Veskeré varovné
signaly, které naznaCuji, ze systtm PEMS nefunguje spravné, se
zdokumentuji a ovéfi. Zaznamenavani parametri musi byt Gplné mini-
malné z 99 %. Méfeni a zaznamenavani tdaji lze prerusit na méné
nez 1 % celkové doby trvani jizdy, avSak maximalné na souvislou
dobu 30 sekund, a to pouze v piipadé nezamérné ztraty signalu
nebo pro Gcely udrzby systému PEMS. Preruseni lze zaznamenavat
pfimo v systému PEMS, neni vSak pfipustné zanaset ptreruSeni zazna-
menaného parametru b&hem piredbézného zpracovani, vymény ¢i
nasledného zpracovani tudaji. Pouziva-li se automatické nulovani,
musi se provadét vuéi ovéfitelnému nulovému standardu, ktery je
podobny standardu pouzitému k vynulovéni analyzatoru. Dirazné se
doporucuje zahgjit udrzbu systému PEMS v intervalech, kdy je rych-
lost vozidla nulova.

5.3. Ukonéeni zkousky

Zkouska se ukondi, jakmile vozidlo dokon¢i jizdu a spalovaci motor se
vypne. Udaje se zaznamenavaji, dokud neuplyne ¢as odezvy odbér-
nych systémtl.

6. POSTUP PO ZKOUSCE
6.1. Kontrola analyzatori pro méfeni plynnych emisi

Nula a plny rozsah analyzatord plynnych slozek se ovéfi pomoci
kalibraénich plyni totoznych s témi, které byly pouzity podle bodu
4.5, aby bylo mozno vyhodnotit posun odezvy analyzatoru ve srovnani
s kalibraci pfed zkouskou. Analyzator je mozno pted ovéfenim posunu
u plného rozsahu vynulovat, pokud bylo shledano, Ze se posun nuly
pohybuje v pfipustném rozmezi. Kontrola posunu po zkousce se
provede co nejdiive po zkousce a piedtim, nez se syst¢tm PEMS ¢i
individualni analyzatory nebo ¢idla vypnou nebo piepnou do rezimu
mimo provoz. Rozdil mezi vysledky pied zkouskou a po zkousce musi
spliiovat pozadavky uvedené v tabulce 2.
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6.2.

6.3.

Tabulka 2

Piipustny posun analyzatoru v pribéhu zkousky PEMS

Znecistujici latka Posun odezvy na nulu Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah (')

CO, < 2000 ppm za zkousku < 2 % hodnoty ode¢tu nebo <2 000 ppm za zkousku
podle toho, kterd hodnota je vyssi

CcO < 75 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <75 ppm za zkousku podle
toho, ktera hodnota je vyssi

NO, < 5 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <5 ppm za zkousku podle
toho, ktera hodnota je vyssi

NO/NOx < 5 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <5 ppm za zkousku podle
toho, ktera hodnota je vyssi

CHy4 < 10 ppmC; za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <10 ppmC; za zkousku
podle toho, kterd hodnota je vyssi

THC < 10 ppmC; za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <10 ppmC; za zkousku
podle toho, ktera hodnota je vyssi

(") Je-li posun nuly v ramci pfipustného rozmezi, 1ze analyzator vynulovat pfed ovéfenim posunu hodnoty plného rozsahu.

PiekroCi-li rozdil mezi vysledky u posunu nuly a posunu hodnoty
plného rozsahu pied zkouskou a po ni pfipustnou hodnotu, vSechny
zkuSebni vysledky se prohlasi za neplatné a zkouska se zopakuje.

Kontrola analyzitoru pro méfeni emisi ¢astic

Nulova troven analyzatoru se zaznamena odbérem vzorku z okolniho
vzduchu filtrovaného filtrem HEPA. Signal se zaznamenava po dobu 2
minut a poté se zprumeéruje; ptipustna konec¢na koncentrace se stanovi,
jakmile bude k dispozici vhodné méfici zafizeni. Ptekroci-li rozdil
mezi kontrolou posunu nuly a posunu hodnoty plného rozsahu pted
zkouskou a po ni pfipustnou hodnotu, vSechny zkuSebni vysledky se
prohlasi za neplatné a zkouska se zopakuje.

Kontrola méfreni emisi na silnici

Kalibrované rozpéti analyzatori musi zahrnovat alesponi 90 % hodnot
koncentrace ziskanych z 99 % méfeni v platnych ¢astech zkousky
emisi. Je ptipustné, aby 1 % z celkového poctu méfeni pouzitych
k hodnoceni piesahovalo kalibrované rozpéti analyzatord az o faktor
2. Nejsou-li tyto pozadavky splnény, zkouska se prohlasi za neplatnou.
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Dodatek 2
Specifikace a kalibrace soudasti a signali systému PEMS
L. UvVoD
Tento dodatek vymezuje specifikace a kalibraci soucasti a signalt
systému PEMS.
2. SYMBOLY

> vetsi nez

> vétsi nebo rovno

% — procento

< mensi nebo rovno

A nezfedéna koncentrace CO, [ %]

ay prusecik regresni piimky s osou y

a; sklon regresni piimky

B zfedéna koncentrace CO, [ %]

C ziedéna koncentrace NO [ppm]

c odezva analyzatoru pii zkouSce rusivého vlivu
kysliku

CFSp plny rozsah koncentrace HC v kroku (b)
[ppmC, ]

CFs.d plny rozsah koncentrace HC v kroku (d)
[ppmC, ]

CHC(w/NMC) — koncentrace HC pii pratoku CH,; nebo C,Hg
pfes separator nemethanovych uhlovodika
(NMC) [ppmC;]

CHC(w/o NMC) — koncentrace HC pii obtoku CH4; nebo C,Hg
mimo NMC[ppmC;]

Cmb zméfena koncentrace HC v kroku (b) [ppmC;]

Cmd — zméfena koncentrace HC v kroku (d) [ppmC;]

Crefb referen¢ni koncentrace HC v kroku (b) [ppmC;]

Cref.d — referen¢ni koncentrace HC v kroku (d) [ppmC;]

°C stupenn Celsia

D nezfedéna koncentrace NO [ppm]

D, ocekavana zfedéna koncentrace NO [ppm]

E absolutni provozni tlak [kPa]

Econ — procento utlumujiciho rusivého vlivu CO,

Eg ucinnost ethanu
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Eino — procento utlumujiciho rusivého vlivu vody
Enm — ucinnost methanu
Eon — rusivy vliv kysliku
F — teplota vody [K]
G — tlak nasycenych par [kPa]
g — gram
¢H,0/kg — gram vody na kilogram
h — hodina
H — koncentrace vodni pary [ %]
H, — maximalni koncentrace vodni pary [ %]
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
km/h — kilometry za hodinu
kPa — kilopascal
max — maximalni hodnota
NOx ary — stfedni koncentrace zaznamu stabilizovaného

NOx opravena o vlhkost

NOx m — stiedni koncentrace zaznami stabilizovaného
NOx
NOX rer — referen¢ni stfedni koncentrace zdznamu stabili-

zovaného NOyx

ppm — Casti na milion

ppmC; — ¢asti na milion v uhlikovém ekvivalentu

e — koeficient uréeni

s — sekunda

to — Casovy bod pfepnuti toku plynu [s]

tio — Casovy bod 10 % odezvy koneéné hodnoty
odectu

tso — casovy bod 50 % odezvy konecné hodnoty
odectu

too — Casovy bod 90 % odezvy konecné hodnoty
odectu

X — nezavisla proménna nebo referen¢ni hodnota

Kmin — minimalni hodnota

y — zavisla proménna nebo métena hodnota
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3. OVERENI LINEARITY
3.1. Obecné

Linearitu analyzatord, pratokomért, ¢idel a signalli musi byt mozné
ov&fit na zakladé mezindrodnich ¢ vnitrostatnich norem. Cidla nebo
signaly, které nelze pfimo ovéfit, napf. zjednodusené prutokomery, je
tieba alternativné kalibrovat podle laboratorniho zafizeni vozidlového
dynamometru, které bylo kalibrovano podle mezindrodnich ¢i vnitros-
tatnich norem.

3.2. Pozadavky na linearitu

Vsechny analyzatory, prutokoméry, Cidla a signaly musi spliovat
pozadavky na linearitu uvedené v tabulce 1. Jsou-li Udaje o toku
vzduchu, toku paliva, poméru vzduchu a paliva ¢i hmotnostnim toku
vyfukovych plynt ziskavany z fidici jednotky motoru, vypocteny
hmotnostni prutok vyfukovych plynti musi spliovat pozadavky na
linearitu uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

Pozadavky na linearitu u parametri a systému méreni

Parametr/pfistroj méfeni | [xmn % (a1 — 1) + ao| Skal"“ Standf?;ﬁ];ihf o Koeficient urGeni
! SEE

pritok paliva (1) <1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990

pratok vzduchu (') <1 % max 0,98-1,02 <2 % max > 0,990

hmotnostni pratok < 2 % max 0,97-1,03 < 2 % max > 0,990

vyfukovych plynt

analyzatory plynu < 0,5 % max 0,99-1,01 <1 % max > 0,998

to¢ivy moment (%) <1 % max 0,98-1,02 <2 % max > 0,990

analyzét)ory poctu bude stanoveno bude stanoveno bude stanoveno bude stanoveno

Céstic

(") volitelné pro ur€eni hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni
(3 volitelny parametr
(®) bude stanoveno, az bude k dispozici zafizeni

3.3. Frekvence ovérovani linearity

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 se ovéfuji:

a) u kazdého analyzatoru alespon kazdé tii mésice nebo pokazdé,
kdyz systém projde opravou nebo zménou, které by mohly ovlivnit
kalibraci;

b) u jinych relevantnich pifistrojii, napf. méficti hmotnostniho pratoku
vyfukovych plyni a ovéfitelné kalibrovanych cidel pokazdé, kdyz
je zjisténo poskozeni, v souladu s pozadavky postupti vnitiniho
auditu, vyrobce pfistroje nebo normy ISO 9000, avsak ne diive
nez jeden rok pied vlastni zkouskou.

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 u ¢idel ¢i signalt fidici
jednotky motoru, které nejsou piimo ovéfitelné, se ovéiuji jednou
pro kazdé nastaveni syst¢ému PEMS pomoci ovéfitelné kalibrovaného
méficiho pfistroje na vozidlovém dynamometru.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Postup ovérovani linearity
Obecné pozadavky

Prislusné analyzatory, pfistroje a ¢idla se uvedou do béznych provoz-
nich podminek podle doporuceni vyrobce. S analyzatory, pfistroji
a ¢idly se pracuje pii pro né stanovenych teplotach, tlacich a pratocich.

Obecny postup

Linearita se oveéfuje u kazdého bé&zného provozniho rozpéti
provedenim téchto krokd:

a) Analyzator, prutokomér nebo ¢idlo se vynuluji zadanim nulovaciho
signalu. V pfipadé analyzatord plynd se do usti analyzatoru zavede
Cistény synteticky vzduch nebo dusik, a to cestou, kterd je co
nejpiimé&jsi a nejkratsi.

b

=~

Analyzator, pratokomér nebo cidlo se kalibruje na plny rozsah
zadanim signalu pro plny rozsah. V pfipadé analyzatort plynt se
do usti analyzatoru zavede vhodny kalibracni plyn pro plny rozsah,
a to cestou, ktera je co nejpiiméjsi a nejkratsi.

¢) Opakuje se postup nulovani podle pismene a).

d) Provede se ovéfeni zadanim nejméné 10 referenénich hodnot
(v€etné nuly), mezi nimiz jsou piiblizné stejné rozestupy a které
jsou platné. Referenéni hodnoty koncentrace slozek, hmotnostniho
prutoku vyfukovych plynd nebo jakychkoli jinych relevantnich
parametrd se zvoli tak, aby odpovidaly rozpéti hodnot ocekavanych
pfi zkouSce emisi. Pfi méfeni toku vyfukovych plyni lze z ovéro-
vani linearity vyloudit referenéni body nepfesahujici 5 % maxi-
malni kalibra¢ni hodnoty.

e) V piipad¢ analyzatord plynd se zavedou pifimo do otvord analyza-
toru plyny o zndmych koncentracich podle bodu 5. Zajisti se dosta-
teCny Cas pro stabilizaci signalu.

f) Hodnocené hodnoty a v pifipad¢ potieby referencni hodnoty se
zaznamenavaji po dobu 30 sekund pfi konstantni frekvenci alespon
1,0 Hz.

g) Hodnoty aritmetického priméru za dobu 30 sekund se pouziji
k vypoétu parametri linedrni regrese prostiednictvim metody
nejmensich Etverct, pticemz odpovidajici rovnice ma tvar:

y=axta
kde:
y  je skutecna hodnota méficiho systému
a; je sklon regresni ptimky
x je referencni hodnota
ao je prusecik regresni pfimky s osou y.

Pro kazdy parametr a systém méfeni se vypoéte standardni chyba
odhadu (SEE) y v zavislosti na x a koeficient uréeni (%).

h

=

Parametry linearni regrese musi spliiovat pozadavky stanovené
v tabulce 1.
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3.4.3. Pozadavky na overovani linearity na vozidlovém dynamometru

Neovéfitelné prutokoméry, Cidla ¢i signaly fidici jednotky motoru,
které nelze piimo kalibrovat podle ovéfitelnych norem, se kalibruji
na vozidlovém dynamometru. Postup se v co nejvétsi mife fidi poza-
davky pfilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83. V nezbytném piipadé lze
pratokomér nebo ¢idlo, které se maji kalibrovat, upevnit na zkuSebni
vozidlo a provozovat je podle pozadavkt dodatku 1. Postup kalibrace
se pokud mozno fidi pozadavky bodu 3.4.2; vybere se alespon 10
vhodnych referencnich hodnot, aby se zarucilo, ze je pokryto alespon
90 % maximalni hodnoty, jiz bude podle ocekavani dosazeno pfi
zkousce emisi.

Ma-li byt kalibrovan pratokomér, ¢idlo nebo signal z fidici jednotky
motoru, které slouzi ke stanoveni prutoku vyfukovych plynu a které
nelze piimo ovéfit, upevni se k vyfuku vozidla ovéfitelné kalibrovany
referenéni métic hmotnostniho pritoku vyfukovych plyntt nebo
zatizeni CVS (odbér vzorkd s konstantnim objemem). Je tieba zarucit,
aby vyfukové plyny vozidla byly méficem hmotnostniho pratoku
vyfukovych plyni méfeny piesné, a to podle bodu 3.4.3 dodatku 1.
Klapka akceleratoru vozidla je béhem provozu ve stalé poloze, rych-
lostni stupeni a zatizeni vozidlového dynamometru je konstantni.

4. ANALYZATORY PRO MEREN{ PLYNNYCH SLOZEK
4.1. Pripustné typy analyzatori
4.1.1. Standardni analyzatory

Plynné slozky se méfi pomoci analyzatorii uvedenych v bodech 1.3.1
az 1.3.5 dodatku 3 piilohy 4A ptedpisu EHK OSN ¢. 83 série zmén
07. Pokud analyzitor nedisperzniho typu s absorpci v ultrafialovém
pasmu mefi jak emise NO, tak NO,, neni pozadovan konvertor
NO,/NO.

4.1.2. Alternativni analyzatory

Analyzator, ktery nespliiuje konstrukéni specifikace uvedené v bodé
4.1.1, je pripustny, pokud spliuje pozadavky bodu 4.2. Vyrobce
zaruci, ze alternativni analyzator ma ve srovnani se standardnim analy-
zatorem rovnocennou nebo vyssi pfesnost méfeni, pokud jde o rozsah
koncentraci znecistujicich latek a koexistujicich plynd, které lze
ocekavat u vozidel jedoucich na pfipustna paliva za mirnych a rozsife-
nych podminek pii platné silni¢ni zkouSce popsané v bodech 5, 6 a 7.
Je-li o to vyrobce analyzatoru pozadan, predlozi pisemnou formou
dopliujici informace, jimiz prokéaze, ze pfesnost méfeni alternativniho
analyzatoru je soustavné a spolehlivé v souladu s pfesnosti méfeni
analyzator( standardnich. Dopliiujici informace obsahuji:

(a) popis teoretického zékladu a technickych soucasti alternativniho
analyzatoru;

(b) prokazani rovnocennosti s pfisluSnym standardnim analyzatorem
podle bodu 4.1.1, pokud jde o ocekdvany rozsah koncentraci
znecistujicich latek a podminek okoli pti zkousce schvaleni typu
definované v ptiloze 4a predpisu EHK OSN ¢&. 83, série zmén 07,
jakoz i pfi validacni zkousce popsané v bodé 3 dodatku 3 u vozidla
vybaveného zazehovym a vznétovym motorem; vyrobce analyza-
toru prokaze miru rovnocennosti v ramci piipustnych odchylek
uvedenych v bodé 3.3 dodatku 3.
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(c) prokazani rovnocennosti s pfislusnym standardnim analyzatorem
podle bodu 4.1.1, pokud jde o vliv atmosférického tlaku na pies-
nost analyzatoru pii méfeni; predvadéci zkouska stanovi odezvu na
kalibra¢ni plyn, jehoz koncentrace spada do rozsahu analyzatoru,
aby bylo mozno zkontrolovat vliv atmosférického tlaku pfi
mirnych a rozsifenych podminkach nadmoiské vysky, které jsou
definovany v bodé 5.2. Takovouto zkousku je mozné provést ve
zkusebni komote simulujici nadmoiskou vysku.

(d) prokazani rovnocennosti ve vztahu ke standardnimu analyzatoru
podle bodu 4.1.1 v pribéhu alespon tii silnicnich zkousek, které
splituji pozadavky této prilohy.

(e) prokazani, ze vliv vibraci, zrychleni a okolni teploty na hodnoty
udavané analyzatorem nepiesahuje pozadavky ohledné Sumu, které
jsou pro analyzatory stanoveny v bodé 4.2.4..

Schvalovaci organy si mohou vyzadat dodate¢né informace dokladajici
rovnocennost, nebo mohou schvaleni odmitnout, pokud se mérenim
prokézalo, ze alternativni analyzator neni rovnocenny s analyzatorem
standardnim.

4.2. Specifikace analyzatoru
4.2.1. Obecne

Kromé pozadavki na linearitu, které jsou definovany pro kazdy analy-
zator v bod¢ 3, vyrobce analyzatoru prokaze, ze typy analyzatord
vyhovuji specifikacim stanovenym v bodech 4.2.2 az 4.2.8. Analyza-
tory museji mit méfici rozsah a ¢as odezvy, které umozni dosahnout
ptesnosti pozadované k méfeni koncentraci slozek vyfukovych plynd
podle pouzitelné emisni normy za neustalenych a ustalenych
podminek. Co nejvice musi byt omezena citlivost analyzatord vuci
otfesim, vibracim, starnuti, proménlivosti teploty a okolniho tlaku,
jakoz i elektromagnetickému ruseni a dal§im dopadim tykajicim se
vozidla a provozu analyzatoru.

422, Presnost

Piesnost, definovana jako odchylka hodnoty udavané analyzatorem od
referenéni hodnoty, nesmi ptesdhnout 2 % udavané hodnoty nebo
0,3 % plného rozsahu stupnice, podle toho, ktera hodnota je vétsi.

4.2.3. Preciznost

Preciznost, definovana jako 2,5nasobek smérodatné odchylky deseti
opakovanych odezev na dany kalibraéni plyn, nesmi byt pro méfici
rozsah, ktery je vétsi nebo roven 155 ppm (nebo ppmC;), vétsi nez
1 % koncentrace na plném rozsahu stupnice a pro méfici rozsah, ktery
je mensi nebo roven 155 ppm (nebo ppm C;), vétsi nez 2 % koncent-
race na plném rozsahu stupnice.

424, Sum

Sum, definovany jako dvojnasobek kvadratického priméru deseti stan-
dardnich odchylek, kdy kazda z nich je vypoétena z odezev na nulu
méfenych pii konstantni frekvenci zaznamenavani alesponn 1,0 Hz po
dobu 30 sekund, nepfesahne 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdém
z 10 méficich intervalti nasleduje interval 30 sekund, b&hem ngjz je
analyzator vystaven vhodnému kalibraénimu plynu pro plny rozsah.
Pfed kazdou periodou odbéru vzorkd a kazdou periodou pouziti na
plny rozsah se zajisti dostateény Cas k vy¢€iSténi analyzatoru a odbér-
ného potrubi.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

43.1.

Posun odezvy na nulu

Posun odezvy na nulu, definovany jako stfedni odezva na nulovaci
plyn béhem casového intervalu nejméné 30 sekund, vyhovuje specifi-
kacim uvedenym v tabulce 2.

Posun odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah

Posun odezvy na kalibraéni plyn pro plny rozsah, definovany jako
stiedni odezva na kalibraéni plyn pro plny rozsah béhem casového
intervalu nejméné 30 sekund, vyhovuje specifikacim uvedenym

v tabulce 2.

Tabulka 2

Piipustny posun odezvy analyzatori na nulovaci plyn a na plyn pro plny rozsah pii méfeni plynnych
sloZzek v laboratornich podminkach

Znegiglj fei Posun odezvy na nulu Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah
CO, < 1000 ppm b&éhem 4 < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 1000 ppm b&hem 4 hodin
hodin podle toho, ktera hodnota je vyssi
CcO < 50 ppm bé¢hem 4 hodin | < 2 % hodnoty odectu nebo < 50 ppm béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vyssi
NO, < 5 ppm béhem 4 hodin | < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 5 ppm b&éhem 4 hodin podle
toho, ktera hodnota je vyssi
NO/NOx < 5 ppm béhem 4 hodin | < 2 % hodnoty odectu nebo 5 ppm béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vyssi
CH,4 < 10 ppmC,; < 2 % hodnoty odec¢tu nebo < 10 ppmC; béhem 4 hodin
podle toho, ktera hodnota je vyssi
THC < 10 ppmC, < 2 % hodnoty odec¢tu nebo < 10 ppmC; béhem 4 hodin
podle toho, ktera hodnota je vyssi

Doba nabéhu

Doba nabéhu je definovana jako doba mezi 10 % a 90 % dobou
odezvy u kone¢né hodnoty odeétu (t99 — t10; viz bod 4.4). Doba
nab&hu u analyzatori PEMS nepfesahuje 3 sekundy.

Suseni plynu

Vyfukové plyny lze méfit ve vlhkém nebo suchém stavu. Je-li pouzito
zatizeni pro suSeni plynu, musi mit minimalni vliv na sloZzeni méfe-
nych plynt. Chemické susicky nejsou pfijatelné.

Dodate¢né pozadavky
Obecné

Ustanoveni bodu 4.3.2 az 4.3.5 definuji dodatecné pozadavky na
vykonnost specifickych typt analyzatori a vztahuji se pouze na
ptipady, kdy je dotCeny analyzator pouzit k méfeni emisi pomoci
syst¢ému PEMS.

Zkouska ucinnosti konvertorti NOy

Je-li pouzit konvertor NOx, napi. ke konverzi NO, na NO pro ucely
analyzy chemiluminescenénim analyzatorem, jeho ucinnost se
vyzkousi podle pozadavki bodu 2.4 dodatku 3 ptilohy 4a predpisu
EHK OSN ¢&. 83, série zmén 07. Uinnost konvertoru NOx se ov&ii ne
dfive nez jeden mésic pied zkouskou.
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Nastaveni plamenoionizacniho detektoru

a)

b)

Optimalizace odezvy detektoru

Meéii-li se uhlovodiky, plamenoionizacni detektor se sefizuje
v intervalech stanovenych vyrobcem analyzatoru podle bodu
2.3.1 dodatku 3 prilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83, série
zmén 07. K optimalizaci odezvy v nejbéznéjsim provoznim rozpéti
se pouzije kalibracni plyn obsahujici propan ve vzduchu nebo
propan v dusiku.

Faktory odezvy na uhlovodiky

Meii-li se uhlovodiky, faktor odezvy plamenoioniza¢niho detek-
toru na uhlovodiky se ovéti podle ustanoveni bodu 2.3.3 dodatku
3 prilohy 4a piedpisu EHK OSN ¢&. 83, série zmén 07, pficemz
jako kalibra¢ni plyn se pouzije propan ve vzduchu nebo propan
v dusiku a jako nulovaci plyn ¢istény synteticky vzduch nebo
dusik.

Kontrola rusivého vlivu kysliku

Kontrola rusivého vlivu kysliku se provadi pti uvedeni analyzatoru
do provozu a po Gdrzbé vétsiho rozsahu. Zvoli se méfici rozsah,
v némz se hodnota pro plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku
pohybuje v horni poloving. Zkouska se provede pfi teploté vyhfi-
vaného prostoru nastavené na pozadovanou hodnotu. Specifikace
plynt ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou popsany v bodé 5.3.

Pouzije se nasledujici postup:
i) analyzator se nastavi na nulu;

ii) analyzator se kalibruje na plny rozsah smési obsahujici 0 %
kysliku u zazehovych motori a smési obsahujici 21 %
kysliku u vznétovych motort;

iif) zkontroluje se odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez
0,5 % plného rozsahu stupnice, kroky i) a ii) se zopakuji;

iv) vpusti se plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku obsahujici
5% a 10 % kysliku;

v) zkontroluje se odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez
+ 1 % plného rozsahu stupnice, zkouska se zopakuje;

vi) rusivy vliv kysliku Eg, se vypocte pro kazdy plyn ke

kontrole rusivého vlivu kysliku pouzity v kroku d) takto:

Eo, = et =) g0

: (Cref,d)

kde odezva analyzatoru je:

(Cref.d X CEsp) o Cmd
Cmyp Crsd

pricemz:
Crerp  je referenéni koncentrace HC v kroku b) [ppmC,]

Crera  je referencni koncentrace HC v kroku d) [ppmC,]
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crsp je koncentrace HC na plném rozsahu stupnice
v kroku b) [ppmC;]

crsa je koncentrace HC na plném rozsahu stupnice
v kroku d) [ppmC,]

cmp  je méfend koncentrace HC v kroku b) [ppmC;]
cmda je méfena koncentrace HC v kroku d) [ppmC;]

vii) rusivy vliv kysliku Eo, musi byt mensi nez £ 1,5 % pro
vSechny pozadované plyny ke kontrole rusivého vlivu
kysliku;

viii) jestlize rusivy vliv kysliku Eqo, je veétsi nez = 1,5 %, lze jej
opravit inkrementalni upravou pritoku vzduchu (nad hodnotu
specifikovanou vyrobcem a pod tuto hodnotu), pritoku paliva
a pritoku odebirané¢ho vzorku;

ix) kontrola rusivého vlivu kysliku se opakuje pro kazdé nové
sefizeni.

4.3.4. Uéinnost konverze separdtoru nemethanovych uhlovodiki (NMC)

Jsou-li analyzovany uhlovodiky, lze NMC pouzit k odstranéni neme-
thanovych uhlovodikii ze vzorku plynu tim, Ze se oxiduji vSechny
uhlovodiky kromé methanu. V idealnim pfipadé je konverze methanu
0 % a konverze ostatnich uhlovodikd pfedstavovanych ethanem 100
%. K presnému méteni NMHC se stanovi ob¢€ ucinnosti a pouziji se
k vypoctu emisi NMHC (viz bod 9.2 dodatku 4). V pfipadé, ze je
NMC-FID kalibrovan metodou b) v bodé 9.2 dodatku 4 tj. tak, ze je
pres separator NMC prohanén kalibracni plyn obsahujici methan/
vzduch, neni nutné stanovit G¢innost konverze methanu.

a) Uginnost konverze methanu
Kalibra¢ni plyn s obsahem methanu se vede detektorem FID

s obtokem NMC a bez tohoto obtoku; obé koncentrace se zazna-
menaji. U¢innost konverze methanu se stanovi takto:

c
Ey=1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
kde:
CHC(w/NMC) je koncentrace HC pii pritoku CHy pies
separator NMC, [ppmC;]
CHC(w/o NMC) je koncentrace HC pifi obtoku CH; mimo
separator NMC, [ppmC;]
b) Utinnost konverze ethanu

Kalibra¢ni plyn s obsahem ethanu se vede detektorem FID
s obtokem NMC a bez tohoto obtoku; obé koncentrace se zazna-
menaji. U¢innost konverze ethanu se stanovi takto:

¢
Ep—1- HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
kde:
CHC(w/NMC) je koncentrace HC pii pratoku C,H¢ pres
separator NMC, [ppmC;,]
CHC(w/o NMC) je koncentrace HC pii obtoku C,Hg mimo

separator NMC, [ppmC;]
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435, Ucinky rusivych viivii
a) Obecné

Hodnoty odecitané z analyzatoru mohou ovliviiovat i jiné nez
analyzované plyny. Kontrolu 0¢inkd rusivych vlivih a spravné
funkénosti analyzatord provadi vyrobce analyzatori pted
uvedenim na trh, a to alespon jednou u kazdého typu analyzatoru
nebo piistroje uvedenych v pismenech b) az f).

b) Kontrola rusivych vlivii u analyzatoru CO

Méfeni analyzatoru CO muze rusit voda a CO,. Proto se nechd pfi
pokojové teploté probublavat vodou kalibra¢ni plyn CO, s koncen-
traci od 80 % do 100 % plného rozsahu stupnice pii maximalnim
pracovnim rozsahu analyzatoru CO pouzitého pfi zkouSce a zazna-
mend se odezva analyzatoru. Odezva analyzatoru nesmi byt vétsi
nez 2 % stfedni koncentrace CO ocekavané v pribé¢hu normalni
silnicni zkousky nebo + 50 ppm podle toho, kterd hodnota je
vétsi. Kontroly rusivych vlivi H,O a CO, se mohou provadeét
samostatné. Jestlize jsou urovné H,O a CO, pouzité ke kontrole
rusivych vlivll vys$§i nez maximalni urovné ocekavané pii zkousce,
musi se kazda zjiSténd hodnota ruSivého vlivu zmenSit vynaso-
benim zji§téného rusivého vlivu pomérem hodnoty maximalni
oéekavané koncentrace béhem zkousky ke skuteéné hodnoté
koncentrace pouzité v prib&hu této zkousky. Je mozno provadét
samostatné zkousky ke zjistovani rusivého vlivu koncentraci H,O,
které jsou mensi nez maximalni koncentrace ocekavané béhem
zkousky, a zjisténé rusivé vlivy H,O se zvétsi vynasobenim zjis-
téného rusivého vlivu pomérem hodnoty maximalni koncentrace
H,0 ocekavané béhem zkousky ke skute¢né hodnoté koncentrace
pouzité v prubéhu této zkousky. Soucet obou takto upravenych
hodnot rus$ivého vlivu musi spliiovat pozadavky na pfipustné
odchylky specifikované v tomto bodé.

¢) Kontrola utlumujicich ruSivych vlivli u analyzitoru NOx

Dvéma plyny, kterym se musi vénovat pozornost u analyzatort
CLD (a HCLD), jsou CO, a vodni para. Odezvy na rusivé vlivy
téchto plyni jsou umérné koncentracim téchto plynt. Zkouskou se
stanovi utlumujici rusivé vlivy pfi nejvyssich koncentracich oéeka-
vanych béhem zkousky. Jestlize analyzatory CLD a HCLD pouzi-
vaji algoritmy ke kompenzaci utlumujicich rusivych vliva, které
pracuji s analyzatory, jez méti H,O a/nebo CO,, musi se utlumu-
jici rusivé vlivy vyhodnotit s témito analyzatory v ¢innosti a s pouz-
itim kompenzacnich algoritmd.

i) Zkouska utlumujicich rusivych vliva CO,

Kalibraéni plyn CO, s koncentraci od 80 % do 100 % maxi-
malniho pracovniho rozsahu se necha protékat analyzatorem
NDIR; hodnota CO, se zaznamena jako hodnota A. Kalibra¢ni
plyn CO, se pak ziedi o pfiblizné 50 % kalibratnim plynem
NO a nechd se protékat analyzatory NDIR a CLD nebo
HCLD; hodnoty CO, a NO se zaznamenaji jako hodnoty
B a C. Pak se uzavie ptivod CO, a detektorem CLD nebo
HCLD se necha protékat jen kalibra¢ni plyn NO; hodnota NO
se zaznamena jako hodnota D. Utlumujici rusivy vliv vyjad-
feny v procentech se vypocte takto:

Feo. = [l - (ﬁﬂ X100

kde:

A je koncentrace nezfedéného CO, zméfena analyzatorem
NDIR, [ %]
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B je koncentrace ziedéného CO, zméfena analyzatorem
NDIR, [ %]

C  je koncentrace ziedéného NO zméfena detektorem CLD
nebo HCLD, [ppm]

D je koncentrace neziedéného NO zméfena detektorem
CLD nebo HCLD, [ppm].

Se souhlasem schvalovaciho orgénu lze pouzit alternativni
metody fedéni a kvantifikovani hodnot kalibra¢nich plyn
CO, a NO, napf. dynamické sméSovani.

ii) Zkouska utlumujiciho rusivého vlivu vody

Tato kontrola se pouzije jen v piipadé méfeni koncentrace
vlhkého plynu. Pii vypoctu utlumujiciho ruSivého vlivu
vody se uvazuje ziedéni kalibracniho plynu NO vodni péarou
a uprava koncentrace vodni pary v plynné smési na urovné
koncentraci ocekavané pii zkousce emisi. Kalibra¢ni plyn NO
s koncentraci 80 % az 100 % plného rozsahu stupnice
v normélnim pracovnim rozsahu se nechd protékat detektorem
CLD nebo HCLD; hodnota NO se zaznamena jako hodnota D.
Kalibracni plyn NO se pak necha pii pokojové teploté
probublavat vodou a protékat detektorem CLD nebo HCLD;
hodnota NO se zaznamena jako hodnota C. Urci se absolutni
pracovni tlak analyzatoru a teplota vody a tyto hodnoty
se zaznamenaji jako hodnoty E a F. Stanovi se tlak nasyce-
nych par smési, ktery odpovida teploté probublavané vody F,
a zaznamend se jako hodnota G. Koncentrace vodni pary H
[v %] v plynné smési se vypocte takto:

H:EXIOO
E

Ocekavana koncentrace ziedéného kalibra¢niho plynu NO ve
vodni pafe se zaznamena jako D, a vypocte takto:

H
De=Dx [1-—
100

U vyfukovych plyni vznétového motoru se odhadne maxi-
malni koncentrace vodni pary ve vyfukovych plynech (v %)
oc¢ekavana pti zkousce a tato hodnota se zaznamena jako H,.
Odhad se provede za piedpokladu poméru H/C paliva 1,8/1
z maximalni koncentrace CO, ve vyfukovych plynech
A takto:

Hyn=09x4

Utlumujici rusivy vliv vodni pary vyjadieny v procentech se
vypocte takto:

D.—-C Hpy,
EHzO = (( De ) X (F)) x 100

kde:

D,  je ofekavana koncentrace zfedéného NO, [ppm]

C je zmétena koncentrace zfedéného NO, [ppm]

H,, je maximalni koncentrace vodni pary [ %]

H  je skute¢na koncentrace vodni pary [ %]
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iii) Maximalni pfipustny utlumujici rusivy vliv

Kombinovany utlumujici rusivy vliv CO, a vody nesmi
ptesahnout 2 % plného rozsahu stupnice.

d) Kontrola utlumujiciho rusivého vlivu u analyzatorti nedisperzniho
typu s absorpci v ultrafialovém pasmu (NDUV)

Uhlovodiky a voda mohou mit pozitivni rusivy vliv na analyzator
NDUV tim, Ze vyvolavaji podobnou odezvu jako NOx. Vyrobce
analyzatoru NDUV ovéii, ze jsou utlumujici rusivé vlivy
omezeny, timto zpisobem:

i) Analyzator a chladi¢ se nastavi podle provoznich pokynil
vyrobce; provedou se Upravy, aby se optimalizovala vykon-
nost analyzatoru a chladice.

ii) U analyzatoru se provede kalibrace na nulu a na plny rozsah
pfi hodnotach koncentrace ocekavanych beéhem zkousky
emisi.

iif) Kalibracni plyn NO, se zvoli takovy, aby co nejvice odpo-
vidal maximalni koncentraci NO, ocekavané béhem zkousky
emisi.

iv) Kalibraéni plyn NO, pftetéka pies sondu systému pro odbér
vzorkl plynu, dokud se neustali odezva analyzatoru na NOx.

v) Vypocita se stfedni koncentrace stabilizovanych zaznamu
NOx za dobu 30 sekund a zaznamend se jako NOx ref.

vi) Tok kalibra¢niho plynu NO, se zastavi a odbérny systém se
nasyti pfetékanim vystupu generatoru rosného bodu, ktery je
nastaven na rosny bod pii 50 °C. Z vystupu generatoru
rosného bodu se odebira vzorek pomoci odbérného systému
a chladi¢e po dobu nejméné 10 minut az do stavu, kdy se
ocekava, ze chladi¢ zacne odstrafiovat konstatni mnozstvi
vody.

vii) Po ukonceni faze iv) se odbérny systém opét nasyti
pretékanim kalibracniho plynu NO, pouzitého ke stanoveni
hodnoty NOx s, dokud se neustali celkova reakce na NOx.

viii) Vypocita se stfedni koncentrace stabilizovanych zaznami
NOx za dobu 30 sekund a zaznamend se jako NOx .

ix) Hodnota NOx , se koriguje na hodnotu NOx 4 na zikladé
rezidua vodni pary, ktera prosla chladi¢em pfi teploté a tlaku
na vystupu chladice.

Vypoctend hodnota NOx 4 Cini alespofi 95 % hodnoty NOx ief.
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e) Vysouse¢ vzorku

Vysous$e¢ vzorku odstraiiuje vodu, ktera jinak mize mit na méfeni
NOx rusivy vliv. U analyzatord CLD na suché bazi se musi
prokazat, ze pro nejvétsi ocekavanou koncentraci vodni pary H,,
vysous§e¢ vzorku udrzuje vlhkost v CLD na hodnoté < 5 g vody/kg
suchého vzduchu (nebo na pfiblizné 0,8 % H,0), coz odpovida
100 % relativni vlhkosti pfi 3,9 °C a 101,3 kPa nebo pfiblizné
25 % relativni vlhkosti pii 25 °C a 101,3 kPa. Soulad je mozno
prokazat méfenim teploty na vystupu z tepelného vysousece
vzorkti nebo méfenim vlhkosti v misté tésné pied CLD. Je také
mozno méfit vlhkost na vystupu z CLD, jestlize do CLD proudi
pouze tok z vysousece vzorkd.

f) Vysouse¢ vzorku s penetraci NO,

Kapalna voda, ktera zlstdva v nedokonale konstruovaném vysou-
Se¢i vzorku, muze ze vzorku odebirat NO,. Jestlize je pouzit
vysouSe¢ vzorku v kombinaci s analyzatorem NDUV bez pred
nim umisténého konvertoru NO,/NO, mohla by voda odebirat
NO, ze vzorku pfed métenim NOx. Vysouse¢ vzorku musi byt
schopen zméfit minimalné 95 % celkového mnozstvi NO, obsa-
zeného v plynu, ktery je nasycen vodni parou a sestava z maxi-
malni koncentrace NO, ocekavané pfi zkousSce vozidla.

4.4. Kontrola doby odezvy analytického systému

Pro kontrolu doby odezvy musi byt nastaveni analytického systému
naprosto stejné jako v prubéhu zkousky emisi (tj. tlak, pritoky, nasta-
veni filtri na analyzatorech a vSechny ostatni parametry, které ovliv-
fuji dobu odezvy). Doba odezvy se stanovi zménou plynu pfimo na
vstupu odbérné sondy. Ke zméné plynu musi dojit v dobé kratsi nez
0,1 sekundy. Plyny pouzité ke zkousce musi vyvolat zménu koncent-
race nejméné 60 % plného rozsahu stupnice analyzatoru.

Kiivka koncentrace kazdé jednotlivé slozky plynu se zaznamena. Doba
zpozdéni se definuje jako doba od okamziku zmény plynu (¢))
do okamziku dosazeni odezvy v hodnoté 10 % konecného odectu (¢,o).
Doba nabéhu se definuje jako doba mezi okamzikem dosazeni 10 %
kone¢né udavané hodnoty a okamzikem dosazeni 90 % konecného
odectu (f99 — t19). Doba odezvy systému (f9o) se sklada z doby zpoz-
déni k méficimu detektoru a doby nabéhu detektoru.

K casovému vyrovnani signali analyzatoru a prutoku vyfukovych
plynu se doba transformace definuje jako doba mezi okamzikem
zmeény (¢p) a okamzikem, kdy odezva dosdhne 50 % kone¢ného odectu

(#s0)-

Doba odezvy systému musi byt < 12 s pii dobé nabéhu < 3 s pro
vSechny slozky a pro vSechny pouzité rozsahy. Jestlize se k méfeni
NMHC pouzije separator NMC, miize doba odezvy systému pfesah-
nout 12 s.

5. PLYNY
5.1. Obecné

Musi se respektovat doba trvanlivosti kalibragnich plyni. Cisté
a smiSené kalibra¢ni plyny musi vyhovovat specifikacim bodt 3.1
a 3.2 dodatku 3 pfilohy 4A piedpisu EHK OSN ¢&. 83, série
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zmén 07. Kromé toho je piipustny kalibra¢ni plyn NO,. Koncentrace
kalibra¢niho plynu NO, se pohybuje v rozmezi dvou procent okolo
uvedené hodnoty koncentrace. Mnozstvi NO obsazené v kalibraénim
plynu NO, nepiesahuje 5 % obsahu NO,.

5.2. Déli¢e plynu

Kalibraéni plyny lze ziskat také z délicu plyni, coz jsou precizni
sméSovaci zafizeni, ktera fedi ¢isténym N, nebo ¢isténym syntetickym
vzduchem. Pfesnost délice plynd musi byt takova, aby byla koncent-
race smichanych kalibra¢nich plynt uréena s ptesnosti + 2 %. Ovéfeni
se vykona pfi rozsahu od 15 % do 50 % plného rozsahu stupnice pro
kazdou kalibraci provedenou s pouzitim délice plynu. Jestlize prvni
ovéteni selhalo, je mozno provést dopliiujici ovéfeni s pouzitim jiného
kalibraéniho plynu.

Volitelné¢ je mozno oveéfit déli¢ plynu pfistrojem, ktery je ze své
podstaty linearni, napf. pouzitim plynu NO v kombinaci s detektorem
CLD. Hodnota pro plny rozsah pfistroje se nastavi kalibraénim plynem
pro plny rozsah piimo zavedenym do pfistroje. DEli¢ plynt se ovéfi pii
typicky pouzitych nastavenich a jmenovitda hodnota se porovna
s koncentraci zmétenou pfistrojem. Zjistény rozdil musi byt v kazdém
bodu v rozmezi = 1 % jmenovité hodnoty koncentrace.

5.3. Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou smési propanu, kysliku
a dusiku a obsahuji propan s koncentraci 350 ppm + 75 ppmC;.
Hodnota koncentrace se stanovi gravimetrickymi metodami, dyna-
mickym smiSenim nebo chromatografickou analyzou celkovych uhlo-
vodikll vcetné necistot. Koncentrace kysliku v plynech ke kontrole
rusivého vlivu kysliku spliiuji pozadavky uvedené v tabulce 3; zbytek
plynt ke kontrole rusivého vlivu kysliku tvofi ¢istény dusik.

Tabulka 3

Plyny ke kontrole rusivého vlivu Kkysliku

Typ motoru

vznétovy zazehovy

Koncentrace O, 21 £ 1% 10+1%

10+1% 5£1%

521 % 0,5+0,5%

6. ANALYZATORY PRO MERENI EMISI CASTIC

V tomto oddile budou definovany budouci pozadavky na analyzatory
pro méfeni cCastic, jakmile bude zavedena povinnost jejich méfeni.

7. PRISTROJE K MERENT HMOTNOSTN{HO PRUTOKU VYFUKO-
VYCH PLYNU

7.1. Obecné

Piistroje, ¢idla nebo signaly pro méfeni hmotnostniho pratoku vyfuko-
vych plyn maji takovy méfici rozsah a dobu odezvy, které umoziuji
dosahnout piesnosti pozadované k méfeni hmotnostniho pratoku
vyfukovych plynti za neustdlenych a ustalenych podminek. Citlivost
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nastroju, ¢idel a signalll viici otfestim, vibracim, starnuti, proménlivosti
teploty a okolniho tlaku, jakoZ i elektromagnetickému ruseni a dalSim
dopadim tykajicim se vozidla a provozu analyzatoru je takova, aby se
minimalizovaly dodateéné chyby.

7.2. Specifikace pristroje

Hmotnostni pratok vyfukovych plynd se stanovi metodou piimého
méfeni pouzitou v nékterém z nasledujicich pfistroji:

a) pfistroje pro méfeni pritoku pomoci Pitotovy sondy;

b) pfistroje pro méfeni rozdilu tlakt, napf. pritokova tryska (podrob-
nosti viz norma ISO 5167);

¢) ultrazvukovy prutokomér;

d) virovy prutokomeér.

Kazdy individualni méfi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plynta
musi spliiovat pozadavky na linearitu stanovené v bod¢é 3. Kromé
toho vyrobce pfistroje prokaze, ze kazdy typ méfi¢e hmotnostniho
pratoku vyfukovych plyntt vyhovuje specifikacim v bodech 7.2.3 az

7.2.9.

Je pfipustné vypocitat hmotnostni pritok vyfukovych plynti na zakladé
zmétenych hodnot pritoku vzduchu a pritoku paliva, které byly
ziskdny z ovéfitelné kalibrovanych cidel, jestlize tato cidla splituji
pozadavky na linearitu podle bodu 3, pozadavky na piesnost podle
bodu 8 a jestlize je vysledny hmotnostni prutok vyfukovych plyni
validovan podle bodu 4 dodatku 3.

Kromé toho lze pouzit i dal$i metody stanoveni hmotnostniho pratoku
vyfukovych plyni, které jsou zalozeny na pfistrojich a signalech, které
nejsou piimo ovéfitelné, napt. zjednoduSené méfi¢e hmotnostniho
prutoku vyfukovych plynt nebo signaly z fidici jednotky motoru,
a to v pfipadé, ze vysledny hmotnostni prutok vyfukovych plynt
spliiuje pozadavky na linearitu podle bodu 3 a je validovan podle
bodu 4 dodatku 3.

7.2.1. Normy kalibrace a overovani

Piesnost méfict hmotnostniho pritoku se ovéfuje pomoci vzduchu ¢i
vyfukovych plyni podle ovéfitelné normy, napf. kalibrovanym

méfiCem hmotnostniho prutoku vyfukovych plynt nebo tunelem pro
fedéni plného toku.

7.2.2. Frekvence ovérovani

Soulad métice hmotnostniho prutoku vyfukovych plynt s body 7.2.3
a 7.2.9 se oveii ne dfive nez rok pted skuteénou zkouskou.

7.2.3. Presnost

Piesnost, definovana jako odchylka hodnoty odectené z pratokoméru
vyfukovych plyni od referen¢ni hodnoty pritoku, nepfesahuje + 2 %
udavané hodnoty, 0,5 % plného rozsahu stupnice nebo + 1,0 % maxi-
malniho pritoku, na néjz byl prutokomér kalibrovan, podle toho, ktera
z hodnot je vyssi.



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 137

YM10
7.2.4. Preciznost

Preciznost, definovana jako 2,5nasobek smérodatné odchylky deseti
opakovanych odezev na dany jmenovity pritok piiblizné uprostied
kalibra¢niho rozpéti, nesmi byt vétsi nez + 1 % maximalniho pritoku,
na né&jz byl prutokomér kalibrovan.

7.2.5. Sum

Sum, definovany jako dvojnasobek kvadratického priiméru deseti stan-
dardnich odchylek, kdy kazda z nich je vypoctena z odezev na nulu
méfenych pii konstantni frekvenci zaznamenavani alesponn 1,0 Hz po
dobu 30 sekund, nepifesahne 2 % hodnoty maximalniho kalibrovaného
prutoku. Po kazdé z 10 dob méfeni nasleduje interval 30 sekund,
béhem né&jz je prutokomér EFM vystaven maximalnimu kalibrovanému
prutoku.

7.2.6. Posun odezvy na nulu

Odezva na nulu je definovana jako stfedni hodnota odezvy na nulovy
tok v asovém intervalu nejméné 30 sekund. Posun odezvy na nulu l1ze
oveéfit na zdkladé vykazanych primdrnich signald, napt. tlaku. Posun
primarnich signald béhem 4 hodin musi byt mensi nez + 2 % maxi-
malni hodnoty primarniho signalu, kterd byla zaznamenana pfi
prutoku, na ktery byl pritokomér EFM kalibrovan.

7.2.7. Posun odezvy na plyn pro piny rozsah

Odezva na kalibracni plyn pro plny rozsah je definovana jako stfedni
hodnota odezvy na plny rozsah toku v Casovém intervalu nejméné
30 sekund. Posun odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah lze ovéfit
na zéklad¢é vykazanych primarnich signalli, napf. tlaku. Posun primar-
nich signald béhem 4 hodin musi byt mensi nez £ 2 % maximalni
hodnoty primarniho signélu, kterd byla zaznamendna pfi prutoku, na
ktery byl pritokomér EFM kalibrovan.

7.2.8. Doba nabéhu

Doba nabéhu pfistroji a metod k méteni pratoku vyfukovych plyni by
méla co nejvice odpovidat dobé nabéhu analyzatort plyni uvedenych
v bodé¢ 4.2.7, nesmi vSak byt delsi nez 1 sekunda.

7.2.9. Kontrola doby odezvy

Doba odezvy meéfici hmotnostniho priatoku vyfukovych plynd se
stanovi uplatnénim stejnych parametri, jaké byly uplatnény pii
zkousce emisi (tj. tlak, prutoky, nastaveni filtrd a vSechny ostatni
vlivy na dobu odezvy). Doba odezvy se stanovi zménou plynu
pfimo na vstupu méfice hmotnostniho prutoku vyfukovych plynt.
Ke zméné prutoku plynu musi dojit co nejrychleji, ale dirazné se
doporucuje, aby ke zméné doslo v dob¢ kratsi nez 0,1 sekundy. Pritok
plynu pouzity pifi zkouSce musi vyvolat zménu pratoku ve vysi
nejméné 60 % plného rozsahu stupnice méfice hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynt. Pritok plynu se zaznamena. Doba zpozdéni se
definuje jako doba od okamziku zmény pratoku plynu (#y) do dosazeni
odezvy v hodnoté 10 % kone¢né udavané hodnoty (#1¢). Doba nab&hu
se definuje jako doba mezi okamzikem dosazeni 10 % konec¢né
udavané hodnoty a okamzikem dosazeni 90 % konec¢né udavané
hodnoty (t99 — t19). Doba odezvy (t9o) je definovana jako soucet doby
zpozdéni a doby nab&hu. Doba odezvy méfi¢e hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynu (¢99) je < 3 sekundam s dobou nabéhu (t99 — #19) < 1
sekundé v souladu s bodem 7.2.8.
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8. CIDLA A POMOCNA ZARIZEN{

Cidla a pomocna zafizeni, ktera se pouzivaji ke stanoveni napf.
teploty, atmosférického tlaku, okolni vlhkosti, rychlosti vozidla,
prutoku paliva nebo prutoku nasdvaného vzduchu nesmi ménit nebo
neptiméfené ovliviiovat vykon motoru vozidla a systému nasledného
zpracovani vyfukovych plyni. Pfesnost Cidel a pomocného zafizeni
spliluje pozadavky v tabulce 4. Soulad s pozadavky v tabulce 4 se
prokazuje v intervalech stanovenych vyrobcem pfistroje, v souladu
s postupy vnitiniho auditu nebo v souladu s normou ISO 9000.

Tabulka 4

Pozadavky na piesnost u parametri méieni

Parametr méfeni Presnost
pratok paliva (') + 1 % hodnoty odectu (3)
prutok vzduchu (') + 2 % hodnoty odectu
rychlost vozidla (?) + 1,0 km/h absolutni hodnoty
teploty < 600 K + 2 K absolutni hodnoty
teploty > 600 K + 0,4 % hodnoty odectu v kelvinech
okolni tlak + 0,2 kPa absolutni hodnoty
relativni vlhkost + 5 % absolutni hodnoty
absolutni vlhkost + 10 % hodnoty ode¢tu nebo 1 g H,O/kg suchého
vzduchu podle toho, kterd hodnota je vyssi

(") volitelné pro stanoveni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt

»M11 () Tento obecny poZadavek se vztahuje pouze na ¢idlo rychlosti; pouZiva-li se rychlost
vozidla k uréeni parametrii jako je zrychleni, sou¢in rychlosti a pozitivniho zrychleni, nebo RPA,
musi byt pii rychlosti vy$§i nez 3 km/h piesnost signalu 0,1 % a frekvence odbéru vzorkd musi
byt 1 Hz. Tento pozadavek na piesnost lze splnit pouzitim signdlu rota¢niho ¢idla rychlosti na
kole vozidla. <

(®) Presnost je 0,02 % hodnoty odeétu, jestlize se tato hodnota pouzije k vypo&tu hmotnostniho
prutoku vzduchu a vyfukovych plynt z pritoku paliva podle bodu 10 dodatku 4.
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Dodatek 3

Validace systému PEMS a neovéfitelny hmotnostni pritok vyfukovych
plyni

1.  UvoD

Tento dodatek popisuje pozadavky, na jejichz zdkladé ma byt za neusta-
lenych podminek validovana funkénost instalovaného systému PEMS,
jakoz i spravnost hmotnostniho priitoku vyfukovych plynii, jehoz hodnota

byla ziskana z neovéfitelnych méfich hmotnostniho pritoku vyfukovych
plynt nebo vypoétena ze signalt fidici jednotky motoru.

2. SYMBOLY

% — procento

#/km — pocet na kilometr

ag — prusecik regresni pfimky s osou y

a, — sklon regresni piimky

g/km — gram na kilometr

Hz — hertz

km — kilometr

m — metr

mg/km  — miligram na kilometr

e — koeficient urceni

X — skutecna hodnota referencniho signalu
y — skute¢na hodnota validovaného signalu

3. POSTUP VALIDACE SYSTEMU PEMS
3.1. Frekvence validace systtmu PEMS

Doporucuje se validovat namontovany systtm PEMS jednou u kazdé
kombinace vozidel se syst¢tmem PEMS bud’ ptfed zkouskou, nebo piipadné
po dokonceni silni¢ni zkouSky. Zplisob namontovani systému PEMS
zustane v dob¢é mezi silni¢ni zkouskou a validaci beze zmén.

3.2. Validace systtmu PEMS
3.2.1. Montaz systéemu PEMS

Systém PEMS se namontuje a pfipravi v souladu s pozadavky dodatku 1.
V dobé od dokonceni validaéni zkousky do zacatku silni¢ni zkousky
zustane zpusob namontovani systému PEMS beze zmén.

3.2.2. Zkusebni podminky

Validaéni zkouska se provadi na vozidlovém dynamometru pokud mozno
za podminek schvéaleni typu podle pozadavki piilohy 4a piedpisu EHK
OSN ¢. 83, série zmén 07, nebo jakoukoli jinou vhodnou metodou méfeni.
Doporucuje se provadét validacni zkousku pomoci celosvétové harmoni-
zovaného zkuSebniho cyklu pro lehka vozidla (WLTC), ktery je popsan
v ptiloze 1 celosvétového technického piedpisu EHK OSN ¢. 15. Okolni
teplota se pohybuje v rozmezi specifikovaném v bodé 5.2 této pfilohy.
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Doporucuje se odvadét tok vyfukovych plyni, ktery byl béhem valida¢ni
zkousky odebran systémem PEMS, zpét do systému CVS (odbér vzorki
s konstantnim objemem). Neni-li to mozné, vysledky CVS se opravi
o hmotnost odebranych vyfukovych plynt. Je-li hmotnostni priatok
vyfukovych plynt validovan méficem hmotnostniho pratoku vyfukovych
plynt, doporuduje se provést kiizovou kontrolu naméfenych hodnot hmot-
nostniho pritoku podle tdaju ziskanych z ¢idla nebo fidici jednotky
motoru.

3.2.3. Analyza udajii

Celkové emise za konkrétni vzdalenost [g/km] zméfené pomoci laborator-
niho vybaveni se vypocitaji podle pfilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢&. 83,
série zmén 07. Emise zméfené systtmem PEMS se vypocitaji podle bodu
9 dodatku 4, sectou se, aby byla ziskana celkova hmotnost emisi zneci-
stujicich latek [g], a poté se vydéli vzdalenosti ujetou pii zkousce [km],
ktera se odecte z vozidlového dynamometru. Celkova hmotnost znecistu-
jicich latek za konkrétni vzdalenost [g/km] stanovena pomoci systému
PEMS a referencniho laboratorniho systému se porovna s pozadavky
uvedenymi v bodé¢ 3.3 a podle téchto pozadavkt se vyhodnoti. Pfi validaci
meéfeni emisi NOx se provede korekce vlhkosti podle bodu 6.6.5 ptilohy
4a predpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07.

3.3. Pripustné odchylky pii validaci PEMS

Vysledky validace PEMS spliuji pozadavky uvedené v tabulce 1. Neni-li
dodrzena néktera z piipustnych odchylek, provede se oprava a validace
PEMS se zopakuje.

Tabulka 1

Pripustné odchylky

Parametr [jednotka] Ptipustna odchylka
vzdalenost [km] () + 250 m od laboratorni referen¢ni hodnoty
THC (?) [mg/km] + 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referencni hodnoty podle

toho, kterd hodnota je vyssi

CH, () [mg/km] + 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referenc¢ni hodnoty podle
toho, ktera hodnota je vyssi

NMHC (?) [mg/km] + 20 mg/km nebo 20 % laboratorni referencni hodnoty podle
toho, kterd hodnota je vyssi

PN (%) [#/km] Q)

CO (%) [mg/km] + 150 mg/km nebo 15 % laboratorni referenéni hodnoty podle
toho, ktera hodnota je vyssi

CO, [g/km] + 10 g/km nebo 10 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle
toho, kterd hodnota je vyssi

NO, (?) [mg/km] + 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle
toho, ktera hodnota je vyssi

(") Pouzitelné pouze v piipadé, ze je rychlost vozidla stanovena Fidici jednotkou motoru; aby byla
dodrzena piipustna odchylka, je povoleno upravit hodnoty rychlosti vozidla zméfené fidici jedno-
tkou motoru podle vysledkt valida¢ni zkousky.

(?) Parametr je povinny pouze tehdy, je-li vyZzadovan podle bodu 2.1 pfilohy IITA.

(®) bude stanoveno
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4. VALIDACE HMOTNOSTNIHO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU
STANOVENYCH NEOVERITELNYMI PRISTROJI A CIDLY

4.1. Frekvence validace

Kromé toho, ze spliiuje pozadavky na linearitu podle bodu 3 dodatku 2 za
ustalenych podminek, se linearita neovéfitelnych méfict hmotnostniho
priatoku vyfukovych plynd nebo hmotnostniho pritoku vyfukovych
plynid vypoctenych z neovéfitelnych cidel nebo signalti fidici jednotky
motoru validuje za neustalenych podminek u kazdého zkuSebniho vozidla
podle kalibrovaného méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd nebo
syst¢tmu CVS. Valida¢ni zkousku lze provést bez montdze PEMS, ale
obecné se fidi pozadavky, které jsou definovany v piiloze 4a ptedpisu
EHK OSN ¢. 83, série zmén 07, a pozadavky, které se tykaji meéfich
hmotnostniho  pratoku vyfukovych plynfi, které jsou definovany
v dodatku 1.

4.2.  Postup validace

Validaéni zkouska se provadi na vozidlovém dynamometru pokud mozno
za podminek schvaleni typu podle pozadavki ptilohy 4a ptedpisu EHK
OSN ¢. 83, série zmén 07. ZkuSebnim cyklem je celosvétové harmonizo-
vany zkuSebni cyklus pro lehka vozidla (WLTC), ktery je popsan v ptiloze
1 celosvétového technického piedpisu EHK OSN ¢&. 15. Jako referencni
hodnota se pouzije ovéfitelné kalibrovany pritokomeér. Okolni teplota se
pohybuje v rozmezi specifikovaném v bod¢ 5.2 této piilohy. Montaz
méfi¢e hmotnostniho prutoku vyfukovych plyni a pribéh zkousky spliuji
pozadavky bodu 3.4.3 dodatku 1 k této piiloze.

Linearita se validuje pomoci téchto krokt vypoctu:

a) validovany signal a referencni signal se opravi z hlediska Casu, a to
pokud mozno podle pozadavki bodu 3 dodatku 4;

b) z dalsi analyzy se vylou¢i body pod hodnotou 10 % maximalniho toku;

c) validovany signal a referencni signal se pfi stalé frekvenci 1,0 Hz se
spoji do vzajemné zavislosti rovnici pro regresni primku, kterd ma tvar:

y=ax+a

kde:

v je skutecna hodnota validovaného signalu

a; je sklon regresni piimky

x  je skute¢nd hodnota referen¢niho signalu

ao je prasecik regresni piimky s osou y.

Pro kazdy parametr a systém méfeni se vypoclte standardni chyba
odhadu (SEE) y v zavislosti na x a koeficient uréeni (%).

d

N

Parametry linearni regrese musi spliiovat pozadavky stanovené
v tabulce 2.
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4.3. Pozadavky

Musi byt splnény pozadavky na linearitu uvedené v tabulce 2. Neni-li
dodrzena néktera z piipustnych odchylek, provede se oprava a validace
se zopakuje.

Tabulka 2

PoZadavky na linearitu vypoc¢teného a zméfeného hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni

standardni chyba Koeficient urceni

Parametr/systém méfeni ag Sklon a; odhadu
SEE
Hmotnostni prutok 0,0 + 3,0 kg/h 1,00 = 0,075 < 10 % max > 0,90

vyfukovych plynt
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Dodatek 4

Stanoveni emisi

1. UVOD

Tento dodatek popisuje postup stanoveni okamzit¢é hmotnosti emisi
a poctu emitovanych castic [g/s; #/s], ktery se pouzije k naslednému
vyhodnoceni zku$ebni jizdy a k vypoctu kone¢ného emisniho vysledku,
jak je popsano v dodatcich 5 a 6.

2. SYMBOLY

% — procento

< — mensi nez

#/s — pocet za sekundu

o — molarni pomér vodiku (H/C)

B — molarni pomér uhliku (C/C)

Y — molarni pomér siry (S/C)

) — molarni pomér dusiku (N/C)

Aty — doba transformace t analyzatoru [s]

Aty m — doba transformace t méfice hmotnostniho priatoku

vyfukovych plynti [s]

€ — molarni pomér kysliku (O/C)

Te — hustota vyfukovych plynt

Tgas — hustota plynné (gas) slozky vyfukovych plynt

A — pomér piebyte¢ného vzduchu

A — okamzity pomér piebytecného vzduchu

A/Fg — stechiometricky pomér vzduchu a paliva, [kg/kg]
°C — stupeni Celsia

CcHa — koncentrace methanu

cco — koncentrace CO v suchém stavu [ %]

Cccoz — koncentrace CO, v suchém stavu [ %]

Cary — koncentrace zne€istujici latky v suchém stavu v ppm

nebo v objemovych procentech
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Coas,i — okamzita koncentrace plynné (gas) slozky vyfukovych
plyni [ppm]

CHCw — koncentrace HC ve vlhkém stavu [ppm]

CHC(W/NMC) — koncentrace HC pii prutoku CH; nebo C,Hg pies
separator NMC [ppmC, ]

CHC(w/oNMC) — koncentrace HC pii obtoku CH4 nebo C,Hg kolem
separatoru [ppmC; ]

Cic — Casoveé opravena koncentrace slozky i [ppm]

Cir — koncentrace slozky i [ppm] ve vyfukovych plynech
CNMHC — koncentrace nemethanovych uhlovodika

Cyet — koncentrace znecistujici latky ve vlhkém stavu v ppm

nebo v objemovych procentech

Eg — ucinnost ethanu

Eyv — ucinnost methanu

g — gram

g/s — gram za sekundu

H, — vlhkost nasadvaného vzduchu [g vody na 1 kg vzduchu]

i — pocet méfeni

kg — kilogram

kg/h — kilogram za hodinu

kg/s — kilogram za sekundu

ke — korekéni faktor suchého stavu na vlhky stav

m — metr

Mggs,i — hmotnost plynné (gas) slozky vyfukovych plyni [g/s]

Gmaw.i — okamzity hmotnostni pritok nasavané¢ho vzduchu [kg/s]

Gme — Casové opraveny hmotnostni pritok vyfukovych plynt
[kgs]

Gmew.i — okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plyni [kg/s]

qmf,i — okamzity hmotnostni pritok paliva [kg/s]

Gmr — hmotnostni prutok surovych vyfukovych plynt [kg/s]

r — ktizovy korelaéni koeficient

e — koeficient urceni

"h — faktory odezvy na uhlovodiky

ot./min. (rpm) — otac¢ky za minutu
s — sekunda

Ugas — hodnota u plynné (gas) slozky vyfukovych plyni
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3. CASOVA OPRAVA PARAMETRU

Pro spravny vypocet emisi za konkrétni vzdalenost se casové opravi
zaznamenané stopy koncentraci slozek, hmotnostniho pratoku vyfukovych
plyna, rychlosti vozidla a dalich udaji o vozidle. Aby byla ¢asova oprava
snadnéjsi, udaje, jichz se Casové sladéni tyka, se zaznamenaji bud’ pomoci
jediného pfistroje pro zaznam udaji, nebo pomoci synchronizovaného
gasového razitka podle bodu 5.1 dodatku 1. Casova oprava a sladéni
parametrii se provadi ve sledu popsaném v bodech 3.1 az 3.3.

3.1.  Casova oprava koncentraci slozek

Zaznamenané stopy vSech koncentraci slozek se Casové opravi zpétnym
posunem podle doby transformace prisluSnych analyzatort. Doby trans-
formace analyzatorQ se stanovi podle bodu 4.4. dodatku 2:

Ciolt — Atry) = cin())

kde:

¢ je Casové opravena koncentrace slozky i jako funkce Casu ¢

¢y je surova koncentrace slozky i jako funkce Casu ¢

At; je doba transformace t analyzatoru, ktery méfi slozku i

3.2. Casova oprava hmotnostniho priitoku vyfukovych plynii

Hmotnostni pritok vyfukovych plyni méfeny méficem hmotnostniho
prutoku vyfukovych plynt se Easové opravi zpétnym posunem podle
doby transformace daného méfi¢e hmotnostniho pritoku vyfukovych
plynti. Doba transformace méfi¢e hmotnostniho pritoku se stanovi podle

bodu 4.4.9 dodatku 2:

qm,c(t - Atl,m) = er(t)

kde:

gme Jje Casové opraveny hmotnostni pritok vyfukovych plynti jako
funkce Casu t

gmy je surovy hmotnostni pritok vyfukovych plynii jako funkce Casu t

At je doba transformace t méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych
plynt

V ptipadé, Ze je hmotnostni priutok vyfukovych plynt stanoven udaji fidici
jednotky motoru nebo ¢idlem, zohledni se doba dodate¢né transformace,
ktera se ziska kfizovou korelaci mezi vypoctenym hmotnostnim pritokem
vyfukovych plynti a hmotnostnim pritokem vyfukovych plyni zmétenym
podle bodu 4 dodatku 3.

3.3.  Casové sladéni udaji o vozidle

Dalsi udaje ziskané z ¢idla nebo fidici jednotky motoru se Casové sladi
ktizovou korelaci s vhodnymi udaji o emisich (napf. koncentracemi
slozek).
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3.3.1. Rychlost vozidla z riiznych zdrojii

Aby se Casove sladila rychlost vozidla s hmotnostnim pratokem vyfuko-
vych plynd, je nejprve nutné ur€it jednu platnou rychlostni stopu.
V piipadé, ze je rychlost vozidla ziskana z nékolika zdroji (napf.
z GPS, ¢idla nebo fidici jednotky motoru), hodnoty rychlosti se casové
sladi kfizovou korelaci.

3.3.2. Rychlost vozidla a hmotnostni pritok vyfukovych plynu

Rychlost vozidla se ¢asové sladi s hmotnostnim pritokem vyfukovych
plynd, a to kiizovou korelaci hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt
a soucinu rychlosti vozidla a kladného zrychleni.

3.3.3. Dalsi signaly

Casové sladéni signald, jejichz hodnoty se méni pomalu a v ramci malého
rozpéti hodnot, napi. okolni teploty, lze vynechat.

4. STUDENY START

Doba studeného startu zahrnuje prvnich 5 minut po prvnim nastartovani
spalovaciho motoru. Lze-li spolehlivé stanovit teplotu chladici kapaliny,
konéi doba studeného startu, jakmile chladici kapalina poprvé dosahne
teploty 343 K (70 °C), av8ak nejpozdé€ji 5 minut po prvnim nastartovani
motoru. Emise pfi studeném startu se zaznamenaji.

5. MERENI EMISI PRI VYPNUTI MOTORU

Zaznamenavaji se v§echny okamzité hodnoty emisi nebo prutoku vyfuko-
vych plyni naméfené béhem doby, kdy je spalovaci motor vypnut.
V samostatném kroku se pak zaznamenané hodnoty pii nasledném zpra-
covani udaji nastavi na nulu. Spalovaci motor se povaZzuje za vypnuty,
jsou-li splnéna dvé z nasledujicich kritérii: motor se otaci rychlosti méné
nez 50 ot/min; hmotnostni pritok vyfukovych plyni je zméfen v hodnoté
mensi nez 3 kg/h; zméfeny hmotnostni priatok vyfukovych plynt klesne
pod 15 % hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni v ustdleném stavu pfi
volnob¢hu.

6. KONTROLA KONZISTENTNOSTI UDAJU O NADMORSKE VYSCE
VOZIDLA

V ptipadé, Ze panuji fadné odivodnéné pochybnosti, Ze se jizda uskutec-
nila v nadmofiské vySce piesahujici piipustnou nadmoiskou vysku podle
bodu 5.2 ptilohy IIIA, a pokud byla nadmotskd vyska zméfena pouze
pomoci GPS, zkontroluje se konzistentnost udaji o nadmoiské vysce
z GPS a je-li to nezbytné, udaje se opravi. Konzistentnost tidaju se zkon-
troluje porovnanim udaji o zemépisné Sifce, zemépisné délce a nadmoiské
vysce, které byly ziskany pomoci GPS, s udaji o nadmoiské vysce, které
jsou uvedeny v digitalnim modelu terénu nebo v topografické mapé vhod-
ného méfitka. Namétené hodnoty, které se odchyluji o vice nez 40 m od
nadmotské vysky vyznadené v topografické mapé, se rucné opravi
a oznaci.

7. KONTROLA KONZISTENTNOSTI UDAJU O RYCHLOSTI VOZIDLA
PODLE GPS

Zkontroluje se konzistentnost tidaju o rychlosti vozidla stanovené pomoci
GPS, a to vypoétem celkové ujeté vzdalenosti a jejim porovnanim s refe-
renénimi hodnotami méfeni, které byly ziskany bud’ z ¢idla, validované
fidici jednotky motoru nebo piipadné z digitalni silni¢ni sit¢ nebo topo-
grafické mapy. Pred kontrolou konzistentnosti tidaji se museji opravit
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zjevné chyby v udajich z GPS, napt. pomoci ¢idla pro stanoveni polohy
pfibliznym vypoctem. Soubor s pilvodnimi a neopravenymi udaji se
uchova a vSechny opravené¢ udaje se oznac¢i. Opravené udaje nesmi piesa-
hovat nepterusenou dobu 120 s nebo celkové 300 s. Celkova ujeta vzda-
lenost vypoctena z opravenych udaji z GPS se od referenéni hodnoty
nesmi odchylit o vice nez 4 %. Pokud udaje z GPS tyto pozadavky
nespliuji a k dispozici neni zadny jiny spolehlivy zdroj Gdaji o rychlosti,
vysledky zkouSky se prohlasi za neplatné.

8.  KOREKCE EMIS|
8.1. Korekce suchého stavu na vlhky stav

Jestlize se emise méfi na suchém zakladg, pfevedou se zméfené koncent-
race na vlhky zéklad podle nasledujiciho vzorce:

Cwet = kw- Cdry
kde:

cwet  je koncentrace zneCistujici latky ve vlhkém stavu v ppm nebo
v objemovych procentech

cary je koncentrace zneciStujici latky v suchém stavu v ppm nebo
v objemovych procentech

ky  je korekéni faktor suchého stavu na vlhky stav

K vypoctu hodnoty .y, se pouzije nasledujici vzorec:

1
ky = 1,008
<1 +a x 0,005 x (cco, + Cco)) )

kde:
1,608 x H,
kw1 =
1 000 + (1,608 x H,)
kde:
H, je vlhkost nasavaného vzduchu, [g vody na 1 kg vzduchu

v suchém stavu]
ccor  je koncentrace CO, v suchém stavu [ %]
cco  je koncentrace CO v suchém stavu [ %]
o je molarni pomér vodiku

8.2.  Korekce NOx o okolni vlhkost a teplotu

Provede se korekce emisi NOx o okolni vlhkost a teplotu.

9. STANQVENI' OKAMZITYCH PLYNNYCH SLOZEK VYFUKOVYCH
PLYNU

9.1. Uvod

Slozky surovych vyfukovych plyni se méfi pomoci analyzatori pro
méfeni a odbér vzorkd popsanych v dodatku 2. Surové koncentrace
piisluinych slozek se m&H v souladu s dodatkem 1. Udaje se &asové
opravi a sladi v souladu s bodem 3.
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9.2.

Vypocet koncentraci NMHC a CH,

Pfi méfeni methanu pomoci separdtoru NMC-FID zavisi vypocet NMHC
na kalibraénim plynu/metod¢, které byly pouzity pro kalibraci na nulu / na
plny rozsah. Pouzije-li se k méfeni THC plamenoionizac¢ni detektor (FID)
bez separatoru NMC, kalibruje se detektor FID béznym zpiisobem pomoci
propanu/vzduchu nebo propanu/N,. Pro kalibraci detektoru FID v fadé
s NMC jsou povoleny tyto metody:

a) kalibracni plyn sloZzeny z propanu/vzduchu obtéka separator NMC;

b) kalibracni plyn sloZzeny z methanu/vzduchu protéka separatorem NMC.

Durazn¢ se doporucuje kalibrovat plamenoionizacni detektor methanu
pomoci methanu/vzduchu, které prochazeji separatorem NMC.

Pii metodé a) se koncentrace CH, a NMHC vypocitaji takto:

__ CHC(w/oNMC) X (1 — Em) — CHe(w/NMC)

CCH,4 (Ex — Ew)

. _enC(w/NMC) — CHC(w/onmc) X (1 — EE)
NMHC rp X (EE — EM)

V piipadé metody b) se koncentrace CH, a NMHC vypocitaji takto:

CHCy =

CNMHC =

kde:

CHC(w/oNMC)

CHC(W/NMC)

"h

Ey

Eg

cew/NMe) X T X (1 — Em) — cucqw/onme) X (1 — Eg)

rp X (EE —EM)

cre(wjonme) X (1= Em) — cucwmme) X i X (1 — Em)
(Ex — Em)

je koncentrace HC pfi obtoku CH4 nebo C,Hg mimo
separator NMC, [ppmC,]

je koncentrace HC pii prutoku CH4 nebo C,Hg pfes
separator NMC, [ppmC,]

je faktor odezvy na uhlovodiky stanoveny v bodé¢ 4.3.3
pism. b) dodatku 2

je ucinnost methanu stanovena v bodé¢ 4.3.4. pism. a)
dodatku 2

je ucinnost ethanu stanovend v bod¢ 4.3.4. pism. b)
dodatku 2

Pokud je plamenoionizaéni detektor methanu kalibrovan pomoci separa-
toru (metoda b), je ucinnost konverze methanu stanovena v bod¢ 4.3.4
pism. a) dodatku 2 nulova. Hustota pouzita pro vypoéty hmotnosti NMHC
se rovna hustoté vSech uhlovodikt pti 273,15 K a 101,325 kPa a je
zavisla na palivu.
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10. STANOVEN[ HMOTNOSTNIHO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU
10.1. Uvod

K vypoctu okamzitych hmotnostnich emisi podle bod 11 a 12 je nutné
stanovit hmotnostni prutok vyfukovych plyni. Hmotnostni pritok vyfuko-
vych plyni se stanovi jednou z pfimych metod méfeni uvedenych v bodé
7.2 dodatku 2. Jinak je mozné vypocitat hmotnostni pritok vyfukovych
plynt podle bodti 10.2 az 10.4.

10.2. Metoda vypoc¢tu pomoci hmotnostniho pritoku vzduchu a hmotnost-
niho priitoku paliva

Okamzity hmotnostni prutok vyfukovych plyni 1ze vypocitat z hmotnost-
niho priutoku vzduchu a hmotnostni pritoku paliva timto zpisobem:

Gmew,i = Gmaw,i T Gmti
kde:
Gmew.i Je okamzity hmotnostni pratok vyfukovych plyni [kg/s]
Gmawi J¢ okamzity hmotnostni pritok nasdvaného vzduchu [kg/s]
Gmfi je okamzity hmotnostni pritok paliva [kg/s]

Pokud se hmotnostni prutok vzduchu a hmotnostni pritok paliva nebo
hmotnostni prutok vyfukovych plynt stanovi podle zaznamu fidici
jednotky motoru, vypoéteny okamzity hmotnostni pritok vyfukovych
plynt musi spliiovat pozadavky na linearitu hmotnostniho pritoku vyfuko-
vych plynt, které jsou uvedeny v bodé¢ 3 dodatku 2, a pozadavky na
validaci specifikované v bodé 4.3 dodatku 3.

10.3. Metoda vypoctu pomoci hmotnostniho toku vzduchu a poméru
vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostni prutok vyfukovych plyni 1ze vypocitat z hmotnost-
niho prutoku vzduchu a poméru vzduchu a paliva timto zptisobem:

1
mew,i = Gmaw,i X | 1 + 55—
Fmewi = Gmaw; ( +A/F51></1,v)

kde:

138,0 x (1+%—§+y)
12,011 + 1,008 X & + 15,9994 x ¢ + 14,0067 x &+ 32,0675 X y

A/Fy =

2xepx1074

ccox1074 X —4 35%cco .5 ) ) 4
<]OO—CDT*CHCWXIO >+<%XT‘“ZA§E X(CCOZ+CCOX10 )

1*3,5x:m2

" 4,764 x (1 +4-5+ y> X (cco, + cco X 1074 + cycw X 107%)
kde:

Gmawi j¢ okamzity hmotnostni pritok nasdvané¢ho vzduchu, [kg/s]

A/Fy je stechiometricky pomér vzduchu a paliva [kg/kg]

[; je okamzity pomér piebyte¢ného vzduchu

ccon je koncentrace CO, v suchém stavu [ %]

cco je koncentrace CO v suchém stavu [ppm]

CHCw je koncentrace HC ve vlhkém stavu [ppm]
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o je molarni pomér vodiku (H/C)
B je molarni pomér uhliku (C/C)
% je molarni pomér siry (S/C)
) je molarni pomér dusiku (N/C)
€ je molarni pomér kysliku (O/C)

Koeficienty odkazuji na palivo Cg H, O¢ N5 S, s hodnotou f = 1 pro
uhlikata paliva. Koncentrace emisi HC je zpravidla nizkd a pii vypoctu
hodnoty 4; ji lze vypustit.

Pokud se hmotnostni pritok vzduchu a pomér vzduchu a paliva stanovi
podle zéznamu fidici jednotky motoru, vypocéteny okamzity hmotnostni
prutok vyfukovych plynt musi spliiovat pozadavky na linearitu hmotnost-
niho prutoku vyfukovych plynt, které jsou uvedeny v bodé 3 dodatku 2,
a pozadavky na validaci specifikované v bod¢ 4.3 dodatku 3.

10.4. Metoda vypoétu pomoci hmotnostniho toku paliva a poméru vzduchu
a paliva

Okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt lze vypoditat z pratoku
paliva a poméru vzduchu a paliva (vypocéteného pomoci A/F a A; podle
bodu 10.3) timto zptisobem:

qmew,i = ‘Imf,i X (1 + A/Fst x )H)

Vypocteny okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynd musi spliovat
pozadavky na linearitu hmotnostniho pritoku vyfukovych plynu, které
jsou uvedeny v bodé 3 dodatku 2, a pozadavky na validaci specifikované
v bodé 4.3 dodatku 3.

11.  VYPOCET OKAMZITYCH HMOTNOSTNICH EMISI

Okamzité hmotnostni emise [g/s] se stanovi vynasobenim okamzité
koncentrace zvazované znecistujici latky [ppm] okamzitym hmotnostnim
priatokem vyfukovych plyni [kg/s], pficemz obé tyto hodnoty se opravi
a sladi o dobu transformace a pfislusnou hodnotu u v tabulce 1. Méfi-li se
na suchém zakladé, uplatni se na okamzité koncentrace slozky pred
dal$imi vypocty korekce suchého stavu na vlhky podle bodu 8.1. Jsou-li
pouzitelné, zadporné okamzité hodnoty emisi se pouZziji pfi vSech nasled-
nych hodnocenich daji. Pti vypoctu okamzitych emisi se pouziji vSechny
dualezité ciselné tdaje o prubéznych vysledcich. Pouzije se nasledujici
rovnice:

mgas,i = ugas ! Cgas’i : Gmew,i
kde:
Mgyasi  je hmotnost plynné (gas) slozky vyfukovych plynii [g/s]

Ugas je pomér hustoty plynné (gas) slozky vyfukovych plyni
a celkové hustoty vyfukovych plynd uvedené v tabulce 1

Cgas,i je zméfend koncentrace plynné (gas) slozky vyfukovych plynii
ve vyfukovych plynech [ppm]

Gmew,i je zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plynd, [kg/s]
gas je piislusna slozka

i pocet méteni
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Tabulka 1

Hodnoty u surovych vyfukovych plyni, které popisuji pomér mezi hustotami sloZky vyfukovych plyna
nebo znedist'ujici latky i [kg/m3] a hustotou vyfukovych plyni [kg/m3] ©)

Slozka nebo znetistujici ltka i
NO, co HC CO, 0, CH,
Palivo pe [kg/m®] Paas [kg/m’]
2,053 1,250 Q) 1,9636 1,4277 0,716
Ugas () ()

nafta (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
ethanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (3) 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 () | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 [ 0,000558
LPG (°) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 [ 0,000559
benzin (E10) 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
ethanol (E85) 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

(") v zavislosti na palivu

(®) pti A =2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa

(®) hodnoty u s presnosti v rozpéti 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C = 66 — 76 %; H =22 - 25%; N=0-12%

(*) NMHC na zakladé CH, o3 (pro THC se pouzije koeficient ug,, CHy)

(®) hodnoty u s ptesnosti v rozpéti 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C; = 70-90 %; C4 = 10 — 30 %

(°) Ugas je bezrozmérny parametr; hodnoty u,,s zahrnuji pievody jednotek, aby se zarucilo, Ze jsou okamzité emise ziskany ve
stanovené fyzikalni jednotce, napf. v g/s.

12. VYPOCET OKAMZITYCH EMISI CASTIC

V tomto oddile budou definovany budouci pozadavky pro vypocet okam-
zitych emisi Castic, jakmile bude zavedena povinnost jejich méfeni.

13.  HLASENI A VYMENA UDAJU

Udaje mezi méficimi systémy a softwarem pro vyhodnocovani udajii se
vyménuji ve standardnim souboru pro hlaSeni podle bodu 2 dodatku 8.
Piedbézné zpracovani Udajii (napf. Casova oprava podle bodu 3 nebo
oprava signalu rychlosti vozidla podle GPS podle bodu 7) se provadi
pomoci kontrolniho softwaru méficich systémt a dokonéi se pred vytvo-
fenim souboru pro hlaseni. Jsou-li udaje pied zafazenim do souboru pro
hlaseni opraveny nebo zpracovany, ptvodni nezpracované udaje se ucho-
vaji pro ucely zajisténi kvality a kontroly. Pribézné hodnoty se nesméji
zaokrouhlovat. Misto toho se pribézné hodnoty pouziji pii vypoctu okam-
zitych emisi [g/s; #/s] udanych analyzatorem, pritokomérem, ¢idlem nebo
fidici jednotkou motoru.
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Dodatek 5

Ovéreni dynamickych jizdnich podminek metodou 1 (metoda klouzavych
prumérovacich okének)

1.  UvoD

Metoda klouzavych primérovacich okének poskytuje prehled o emisich
pfi skute¢ném provozu, které vznikaji béhem zkousky v urcitém rozsahu.
Zkouska je rozdélena na dil¢i useky (,,okénka™) a nasledné statistické
zpracovani ma stanovit, ktera okénka jsou vhodna k posouzeni vykonnosti
vozidla z hlediska emisi pfi skute¢ném provozu.

»Normalnost“ okének se stanovi porovnanim jejich emisi CO, za
konkrétni vzdélenost (') s referenéni kiivkou. Zkouska je uplna, jestlize
zahrnuje dostate¢ny pocet normalnich okének, ktera pokryvaji rizna rych-
lostni pasma (ve mésté, mimo mésto, na dalnici).

Krok 1. Segmentace Udajii a vylouceni emisi pii studeném startu;

Krok 2. Vypocet emisi pro jednotlivé podsoubory neboli ,,okénka* (bod
3.1);

Krok 3. Stanoveni normalnich okének (bod 4);
Krok 4. Ovéfeni uplnosti a normalnosti zkousky (bod 5);
Krok 5. Vypocet emisi s pouzitim normalnich okének (bod 6).

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Index (i) oznacuje Casovy krok.
Index (j) oznacuje okénko.

Index (k) oznacduje kategorii (t=celek, u=ve mésté, r=mimo mésto, m=na
dalnici) nebo charakteristickou ktivku CO, (cc).

Index ,,gas* (plyn) oznacuje regulované plynné slozky vyfukovych plynii
(napf. NO,, CO, pocet castic).

A — rozdil

A%
|

veétsi nebo rovno

# — pocet

% — procento

< — mensi nebo rovno

ay, b, — koeficienty charakteristické kiivky CO,
a, by — koeficienty charakteristické kiivky CO,
d; — vzdalenost pokryta okénkem j [km]

(") U hybridnich vozidel se celkova spotieba energie pfevede na CO,. Pravidla pro tento
ptevod se zavedou v ramci druhého kroku.
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Tr — vahové faktory pro podily ve mésté, mimo mésto
a na dalnici

h — vzdalenost okénka od charakteristické kiivky
CO; [%]

h; — vzdalenost okénka j od charakteristické kfivky
CO, [%]

B — index zavaznosti pro podily ve mésté, mimo

mésto a na dalnici a pro celou ujetou vzdalenost

ki1, k1o — koeficienty vahové funkce

ka1, ko — koeficienty vahové funkce

Mcoo rer — referen¢ni hmotnost CO, [g]

Mgqs — hmotnost nebo pocet Castic plynné (gas) slozky

vyfukovych plynt [g] nebo [#]

Mgy, — hmotnost nebo pocet castic plynné (gas) slozky
vyfukovych plyni v okénku j [g] nebo [#]

Myasa — emise pro konkrétni vzdalenost u plynné (gas)
slozky vyfukovych plynt [g/km] nebo [#/km]

Mygus,a; — emise pro konkrétni vzdalenost u plynné (gas)
slozky vyfukovych plynt [g/km] v okénku
j [g/km] nebo [#/km]

Ny — pocet okének pro podily ve mésté, mimo mésto
a na dalnici

Py, P>, Ps — referencni body

t — Cas [s]

t — prvni sekunda j-t¢ho klouzavého primeérovaciho
okénka [s]

b — posledni sekunda j-tého klouzavého primérova-
ciho okénka [s]

t; — celkovy cas v kroku i [s]

ti — celkovy ¢as v kroku i u okénka j [s]

tol, — primarni pfipustnd odchylka od charakteristické
kiivky CO, vozidla [ %]

tol, — sekundarni pfipustnd odchylka od charakteris-

tické kiivky CO, vozidla [ %]

t, — doba trvani zkousky [s]
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% — rychlost vozidla [km/h]

<l

— pramérna rychlost v okénkach [km/h]

v; — skutecna rychlost vozidla v casovém kroku
i [km/h]

v — primérnd rychlost vozidla v okénku j [km/h]

Vpr = 19 km/h — pramérna rychlost ve fazi cyklu WLTP s nizkou
rychlosti

Vp2 = 56,6 km/h — prumeérna rychlost ve fazi cyklu WLTP s vysokou
rychlosti

Vp3 = 92,3 km/h — primérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s mimo-

fadné vysokou rychlosti

w — vahovy faktor okénka

— vahovy faktor okénka j

3. KLOUZAVA PRUMEROVACI OKENKA
3.1. Definice primérovacich okének

Okamzité emise vypocitané podle dodatku 4 se integruji metodou klouza-
vych primeérovacich okének na zakladé referencni hmotnosti CO,. Princip
vypoctu je takovy, ze se hmotnost emisi nepocita pro cely soubor udaj,
ale pro dil¢i soubory tohoto celého souboru tudaju, pficemz velikost téchto
podsoubort se stanovi tak, aby odpovidala hmotnosti emisi CO, z vozidla
v pribéhu referencniho laboratorniho cyklu. Vypocty klouzavych primeéra
se provade¢ji po Casovych pfiristcich Ar odpovidajicich frekvenci odbéru
vzorku udaji. Tyto podsoubory pouzivané ke zprimérovani udaji
o emisich se oznacuji jako ,primérovaci okénka“. Vypocet popsany
v tomto bod¢ lze provadét od posledniho bodu (zpétn€) nebo od bodu
prvniho (vpted).

Pfi vypoctu hmotnosti CO,, emisi a vzdalenosti v primérovacich okén-
kach se nezohledni nasledujici tdaje:

— periodicka verifikace pfistrojii a/nebo verifikace po posunu nuly;

— emise pii studeném startu definované podle bodu 4.4 dodatku 4;

— rychlost vozidla < 1 km/h;

— jakykoli usek zkousky, béhem ngjz je spalovaci motor vypnuty.
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Hmotnost (nebo pocet Castic) emisi My, se stanovi integraci okamzitych
emisi v g/s (nebo #/s u poctu ¢astic) vypocitanych podle dodatku 4.

Obrazek 1

Rychlost vozidla v ¢ase — Primérné emise vozidla za ¢as pocinaje

prvnim primérovacim okénkem
v[km/h] ~Mgas,d,j
A
Prvni okénko ---..._ _ommmsmsmen’]
M gus,d,1
Doba trvani prvniho okénka t[s]
Obrazek 2
Definice primérovacich okének pro hmotnost CO,
M gas [g ]
A Mco,(tz;) = Mco,(t1) = Mco, rer
Mgus(tz,j) /,"
Mco,(t2)j — At) — Mo, (tl,j) < Mco, ref
Mgas(t1,) ; .
-
Ny,
Mo, lg]
Mo, (t1;) Mco,(tz; — At)  Mco,(t2;)

Doba trvani (t, ~ t;;) j-t¢ho primérovaciho okénka se stanovi takto:
Mo, (t2;) = Mco, (t1) = M co,.rer

kde:

Mo, (t;j) je hmotnost CO, méfena mezi zatatkem zkousky a Sasem (ti)),
(gl
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M co, rer je polovina hmotnosti emisi CO, [g] z vozidla v pribéhu cyklu
WLTP (zkouska typu I, vcetné studeného startu);

t,; se zvoli jako:

Mco, (t2; — At) = Mco, (t1) < Mco,rer < Mco,(t2;) — Mco, (t1)

kde At je doba odbéru vzorku udaji.

Hmotnosti CO, v okénkach se vypocitaji integrovanim okamzitych emisi
vypocitanych podle dodatku 4 této piilohy.

3.2.  Vypocet emisi a priméri v okénku

Pro kazdé okénko stanovené podle bodu 3.1 se vypocitaji nasledujici
hodnoty:

— emise Mg, q; vSech zneCistujicich latek uvedenych v této piiloze za
konkrétni vzdalenost;

— emise Mcp;,4; oxidu uhli¢itého (CO,) za konkrétni vzdélenost;

— primérna rychlost vozidla. v;

4. HODNOCENI OKENEK
4.1. Uvod

Referen¢ni dynamické podminky zkuSebniho vozidla se stanovi z emisi
CO, vozidla ve vztahu k primérné rychlosti méfené pii schvalovani typu
a oznacuji se jako ,,charakteristicka kiivka CO, vozidla“.

Aby bylo mozné ziskat emise CO, za konkrétni vzdalenost, vozidlo se
podrobi zkousSce s vyuzitim nastaveni jizdniho zatizeni, které je prede-
psano v celosvétovém technickém predpisu EHK OSN ¢. 15 — Celosvé-
tové harmonizovaném zkuSebnim postupu pro lehka vozidla (ECE/
TRANS/180/Add.15).

4.2. Referen¢ni body na charakteristické kiivece CO,

Referentni body P, P, a P; pozadované k definovani kfivky se stanovi
takto:

42.1. Bod P,

vpr = 19 km/h (priméma rychlost ve fazi cyklu WLTP s nizkou rych-
losti)

Mo, ap, =emise CO, z vozidla ve fazi cyklu WLTP s nizkou rychlosti
x 1,2 [g/km]

42.2. Bod P,

4.23. vp; = 56,6 km/h (priméma rychlost ve fazi cyklu WLTP s vysokou
rychlosti)

M co, a,p, = emise CO, z vozidla ve fazi cyklu WLTP s vysokou rychlosti
x 1,1 [g/km]
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42.4. Bod P;

4.2.5. vp3 = 92,3 km/h (praimérné rychlost ve fazi cyklu WLTP s mimoradné
vysokou rychlosti)

Mco, ap, = emise CO, z vozidla ve fazi cyklu WLTP s mimotadné
vysokou rychlosti x 1,05 [g/km]

4.3. Definice charakteristické kiivky CO,

S vyuzitim referen¢nich bodd definovanych v bod¢ 4.2 se charakteristicka
kiivka emisi CO, vypocte jako funkce primérné rychlosti s pomoci dvou
linearnich usekt (Py, P;) a (P,, P3). Usek (P,, P3) je omezen na 145 km/h
na ose rychlosti vozidla. Charakteristicka kiivka je definovana nasleduji-
cimi rovnicemi:

pro usek (P, P,):

Mco,acc(V) =a1v+ by
with: ay = (Mco,apr, — Mco,ar)/(Vr2 — Vp1)
and: by = Mco, ap, — aivpr
pro usek (P, P3):

Mco,acc(V) = arv+ by
with: ay = (Mco,dp, — Mco,apr,)/(Ves — VE2)
and: by = Mco, ap, — a2Vp2

Obrazek 3

Charakteristicka kiivka CO, vozidla

ng‘figl'km}
N
- . Okénko (?z'!, MEQg,I!.j:}
\ Meg, e (1 4+ toly/100)
o e &\ Megyace {1+ tol /100)
o s
P 3 M{T e doe

o Mg, adee {1 tol J100)
. ‘“Mﬂﬁz,d,tfc ’ {i s Cﬂlg/’lﬁ’[}?

»*
T, Dlkm/h]

4.4,  OKkénka ,,ve mésté“, ,mimo mésto“ a ,,na dalnici“

4.4.1. Okénka ,,ve mést&“ jsou charakterizovana primérnymi rychlostmi vozidla
v; , které jsou niz8i neZz 45 km/h.

4.4.2. Okénka ,mimo mésto” jsou charakterizovana pramérnymi rychlostmi
vozidla V; , které jsou vyssi nebo rovny 45 km/h a nizsi nez 80 km/h.
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4.4.3. Okénka ,,na dalnici* jsou charakterizovana primérnymi rychlostmi vozidla
v; , které jsou vySsi nebo rovny 80 km/h a niz$i nez 145 km/h.

Obrazek 4

Charakteristicka kifivka CO, vozidla: definice jizdnich podminek ve mésté, mimo mésto
a na dalnici

Mcg, qlg/hm]
*  _ VEMESTE : MIMO |  NADALNICI
" MESTO

!

. |

>, i ! |
i j

5. OVERENI UPLNOSTI A NORMALNOSTI JiZDY
5.1. Pripustné odchylky od charakteristické krivky CO, vozidla

Primarni pfipustna odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla
je toly = 25% a sekundarni piipustna odchylka od této kiivky
je toly; = 50 %.

5.2.  Ovéreni uplnosti zkousky

Zkouska je uplna, jestlize z celkového poctu okének je alesponn po 15 %
okének ve mésté, mimo mésto a na dalnici.

5.3.  Ovéieni normalnosti zkousky

Zkouska je normalni, pokud alesponn 50 % okének z kazdych jizdnich
podminek — ve mésté, mimo mésto a na dalnici — je v mezich primarni
pripustné odchylky definované pro danou charakteristickou kfivku.

Pokud stanoveny minimalni pozadavek 50 % splnén neni, 1ze horni mez
ptipustné odchylky tol; zvySovat v krocich o 1 %, dokud neni dosazen cil
normalnich okének ve vysi 50 %. Pfi pouziti tohoto mechanismu primarni
pfipustna odchylka fo/; nikdy neptesahne 30 %.
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VYPOCET EMISI
Vypocet vazenych emisi za konkrétni vzdalenost

Emise se vypocitaji jako vazeny primeér emisi za konkrétni vzdalenost
v ur¢itém okénku, a to samostatné pro kategorii ve meésté, mimo meésto
a na dalnici a pro celou ujetou vzdalenost.

> (WiMgas.ay)

Mgax,dJc = k:u,r,m
2w

Vahovy faktor w; pro kazdé okénko se urci takto:
jestlize Mcozﬁd,cc(vj‘) : (1 — 1011/100) < MCOz.dJ' < Mcozﬁdﬁcc(vj') . (] + 1011/100)
pak w; = 1,

jestlize

tol; tol,

Mco, a,cc(V) - (1 +m> < Mco,a; < Mco,acc(¥) (1 + m)

pak w; = kyihj + kya,
pticemz ky; = 1/(tol; — toly)
a k]zﬁ t012/(t012-t011).

Jestlize

Mco,a.cc(Vy) - (1 = 101,/100) < Mco,a; < Mco,acc(Vy) - (1 — tol;/100)

pak w; = kyihj + Ky,
pticemz ky; = 1/(tol, — toly)

a ko, = ko = toly/(tol,-toly).

Jestlize

Mco,4;(V) < Mco,acc() - (1 — toly/100)
nebo,

Mco,4;(%) = Mco, a.cc(v) * (1 + tol,/100)
pak wj = 0
kde:

Mco,a; —Mco, acc(Vy)
Mo, q,cc(V))

hy = 100 -
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Obrazek 5

Vahova funkce primérovaciho okénka

w{-)

Okénko { hj, w;)

{H
—tol, —toly +toly +tol, h(%)

6.2.  Vypocet indexu zavaZnosti

Indexy zavaznosti se vypocitaji samostatné pro kategorii ve mésté, mimo
mésto a na dalnici.

— 1
hk:mZhjk:uﬂgm

A pro celou ujetou vzdalenost:

7 7fu%u +frzr +fmﬁm
C Sut St

kde f,, f. f, se hodnoty, rovnaji 0,34, 0,33 a 0,33, v uvedeném poiadi.

6.3.  Vypocet emisi za celou ujetou vzdalenost

S vyuzitim vazenych emisi za konkrétni vzdalenost vypocitanych podle
bodu 6.1 se emise kazdé plynné znec€ist'ujici latky za konkrétni vzdalenost
v [mg/km] vypocitaji pro celou ujetou vzdalenost nasledujicim zptisobem:

fu ) Mgas.d,u +fr i Mgas,d,r +fm i Mgas,d,m

Mgus.qa: = 1000 -
gasdt (fu +/r +fm)

A pro pocet Castic:

Mpy g _fu : MPN,d,u +fr . MPN,d‘r +fm *Mpn g m
PNdt —
t (f‘l{ +f) +f)n)

kde f,, f. f, se hodnoty, rovnaji 0,34, 0,33 a 0,33, v uvedeném poiadi.
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7. CISELNE PRIKLADY

7.1.  Vypocty primérovacich okének

Tabulka 1

Nastaveni hodnot u hlavniho vypoétu

M correr[g] 610

Smér pro vypocet primerovaciho okénka | vpred

Frekvence ziskavani udaji [Hz] 1

Obrazek 6 znazornuje zplsob, jak jsou definovana primérovaci okénka na
zaklad¢é udaji zaznamenanych béhem silnicni zkousky provedené pomoci
systétmu PEMS. V zijmu jasnosti je v nasledujici ¢asti zachyceno pouze
prvnich 1200 sekund jizdy.

Sekundy 0-43, jakoz i sekundy 81-86 jsou vylouéeny, nebot’ rychlost
vozidla v téchto ¢asovych usecich byla nulova.

Prvni primérovaci okénko zacind v ¢ase ¢, ; = 0 s a kon¢i v sekundé 1, ; =
524 s (tabulka 3). Pramérna rychlost vozidla v okénku a integrované
hmotnosti emisi CO a NO, [g] odpovidajici platnym udajim z prvniho
prameérovaciho okénka jsou uvedeny v tabulce 4.

Mco,, 610217

Mo, a) = —C01 — 122,61 g/k
codl ="y 4,977 8/km
M 2,25
MCOz.d,l = % = 4.98 = 0,45 g/kl’ﬂ
M 3,51
Mpyo,a1 = 730”1 =108 0,71 g/km
1 >
Obrazek 6

Okamzité emise CO, zaznamenané béhem silni¢ni zkousky pomoci systému PEMS jako

funkce ¢asu. Obdélniky ohranituji dobu trvini j-tého okénka. Sada tdaji oznacena

jako ,,platné=100 / neplatné=0“ ukazuje sekundu po sekundé udaje, které budou
z analyzy vylouceny.

160 ; v - S - 800

700

600

500

400

300

Kumulované CO; [g/okénko]
referenén i CO2 pro MAW [g]
platné=100 /neplatné=0

200

100

B i

e - it 1))
0 200 400 600 800 1 000 1200
Cas|s]
rychlost vozidla [km/h] « CO;MAW [g/km] o CO2j-té MAW [g/km]

s kumulované CO,j-té MAW [g] - platné=100 | neplatné=0 ~ « referentni CO; [g]
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7.2.

Hodnoceni okének

Tabulka 2

Nastaveni hodnot u vypoétu pro charakteristickou kiivku CO,

CO, ve fazi cyklu WLTC s nizkou rychlosti (Py) | 154
[g/km]

CO, ve fazi cyklu WLTC s vysokou rychlosti (P,) | 96
[g/km]

CO, ve fazi cyklu WLTC s mimotadné vysokou | 120

rychlosti (P;) [g/km]

Referenéni bod

Py vpr = 19,0 km/h Mco,apr, =154 g/km
Pz ﬁ = 56,6 km/h MCO:,d,Pz =96 g/km
Py Vpz = 92,3 km/h Mco,ap, = 120 g/km

Definice charakteristické kiivky CO, je nasledujici:

pro usek (Pq, P,):

pricemz

ay = (96 — 154) /(56,6 — 19,0) = —

Mco,a(v) = a1V + by

8 543

37,6

ab; = 154 — (= 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317

pro usek (P, P3):

pricemz

ay = (120 — 96) /(92,3 — 56,6) =

MCOz,d(v) = aﬁ + bz

24
35,7

=0,672

a b, =96 —-0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Nize jsou uvedeny piiklady vypoctu vahovych faktori a rozclenéni
okének podle kategorii ,,ve mésté“, ,,mimo mésto” a ,,na dalnici*:

pro okénko #45:

Mco,d4s = 122,62 g/km

Vs = 38,12 km/h

pro charakteristickou kiivku:

MCOz‘d‘CC(E) = a|vss + b] = 1,543 X 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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oveéreni:

MCOz,d.CC(Vj) : (1 - IOll/IOO) < MCOZ,d,j < Mcozydvcc(vj') . (1 -+ 1‘011/100)

Mo, acc(Vas) - (1 —tol1/100) < Mco, 45 < Mco,a.cc(Vas) - (14 tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

vysledek: wys= 1

pro okénko #556:
Mco, 4556 = 72,15 g/km

V36 = 50,12 km/h

pro charakteristickou kfivku:

Mco, a.cc(Vss6) = a1vsse + by = — 1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km

ovéfeni:

Mco,a,cc(V) - (1 —tol,/100) < Mo, a; < Mco,acc(¥) - (1 —tol;/100)

Mo, d,cc(Vsss) - (1 —tol,/100) < Mco,d556 < Mco,d.cc(Vsse) = (1 — tol;/100)
105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)

52,991 < 72,15 < 79,487

vysledek:

Mco,4556 — Mco,.d.cc(Vsse) — 100 -
Mo, 4,cc(Vsse) 105,982

72,15 — 105,982 — 31922

h556 =100 -

Wss56 = k21h556 + k22 = 0,04 b (7 31,922) +2= 0,723
with k»y = (tol, — toly) = 1/(50 — 25) = 0,04
and k22 = k21 = tOlz/(lOlz - tOl]) = 50/(50 - 25) =2

Tabulka 3

Ciselné udaje o emisich

Okénko [#] | 14 |2 M| By |Mco (t2; = 4t) = Mco, (t1) < Mcoyrer | Mco,(t25) — Mco, (t1) Z Mcoyrer
$ [s] [s] [g] [e]

1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22

45 44 523 524 609,06 610,22
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Okénko [#] ty by — At try | Mco,(t2; — 4t) = Mco,(t1;) < Mco,rer | Mco,(t2;) — Mco, (t1;) = Mco, rer
[s] [s] [s] (el [g]
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 | 1025 609,84 610,60
475 474 1029 | 1030 609,80 610,49
556 555 1173 [ 1174 609,96 610,59
557 556 1174 | 1175 609,09 610,08
558 557 1176 | 1177 609,09 610,59
559 558 1180 | 1181 609,79 611,23




VYM10

Tabulka 4

Ciselné tidaje okénka

v Mcoz,d.cc Okénko (ve mésté/

- My : Meo Mo M, . Meo 4 M ) 02,d, ! h: Wi

Okénko [# T ) d Tk Vj Cco2;j €O, NOx,j €024, CO,dj NOx,djj - Ssto/ j i
énko [7] R L L ™Y [e] [e] [¢] ] | fehm] | fghkm] [ OP | mimmeone [%] [%]
1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE - 1,53 1,00
2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE - 1,53 1,00
43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE - 1,53 1,00
44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE - 1,53 1,00
45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 VE MESTE - 1,51 1,00
46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 VE MESTE - 1,57 1,00
100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 VE MESTE — 2,45 1,00
200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 MIMO MESTO -11,55 1,00
474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 MIMO MESTO — 2424 1,00
475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 MIMO MESTO - 24,79 1,00
556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 MIMO MESTO - 31,93 0,72
557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 MIMO MESTO - 31,98 0,72
558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 MIMO MESTO - 32,00 0,72
559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 MIMO MESTO - 32,20 0,71

91075091 — SO — 7690d800¢

100°0T0

¢91
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7.3. Okénka ve mésté, mimo mésto a na dalnici — uplnost ujeté vzdalenosti

V tomto numerickém piikladu je celkova ujeta vzdalenost slozena ze 7 036
pramérovacich okének. Tabulka 5 uvadi pocet okének klasifikovanych
jako Okénka ,,ve méste”, ,,mimo mésto” a ,,na dalnici podle primérné
rychlosti vozidla a tato okénka jsou roz¢lenéna do oblasti podle jejich
vzdalenosti od charakteristické kiivky CO,. Ujeta vzdalenost je uplna,
jestlize z celkového poctu okének je alesponn 15 % okének ve méste,
mimo mésto i na dalnici. Kromé toho je ujeta vzdalenost charakterizovana
jako normalni, pokud alespoin 50 % okének ve mésté, mimo mésto a na
dalnici je v mezich primarnich pfipustnych odchylek definovanych pro

charakteristickou ktivku.

Tabulka 5

Ovéieni uplnosti a normalnosti ujeté vzdalenosti

Jizdni podminky Pocty Procentni podil okének

vSechna okénka

ve méste 1 909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
mimo mésto 2011 2011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
na dalnici 3116 3116/7036 x 100 = 44,3 > 15

celkem | 1909 +2011+3116=7036

normalni okénka

ve mésté 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 > 50
mimo mésto 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50
na dalnici 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 > 50

celkem | 1514+ 1395+2708=50617
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VYM10

Dodatek 6

Ovéreni dynamickych jizdnich podminek metodou 2 (diskretizace vykonu)

1. UVOD

Tento dodatek popisuje zptuisob vyhodnocovani udaji metodou diskreti-
zace vykonu, kterou je v tomto dodatku oznacovano ,hodnoceni norma-
lizaci na standardizované vykonové frekvence (SPF)“.

Aref

D WLTC

fo, f1, £

kWLTC

mgas, i

mgas, 3s, k

Mgs |

Mgas,d

ﬁgas,U

Mw,gas,d,U

Pdrag

Prated

P required,i

Pr,,i

Pwot(nnom)

P.;

J
2

SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

referenéni zrychleni pro Pgyive, [0,45 m/s?]

prusec¢ik specifické emisni kiivky CO, vozidla z cyklu
WLTC s osou CO,

koeficienty jizdniho odporu

Casovy krok pro okamzitd méfeni, minimalni rozliSeni
1 Hz

vykonova tfida vykonu na kolech, j = 1 az 9
sklon specifické emisni kiivky CO, vozidla z cyklu WLTC

okamzitd hmotnost plynné slozky vyfukovych plyni
v casovém kroku i, [g/s]

tiisekundovy klouzavy pramér hmotnostniho toku plynné
slozky vyfukovych plynt v ¢asovém kroku k v rozliseni
1 Hz, [g/s]

prumérna hodnota emisi plynné slozky vyfukovych plyna
v tfidé j vykonu na kolech, [g/s]

emise plynné slozky vyfukovych plynd za konkrétni vzda-

lenost, [g/km]

vazena hodnota emisi plynné slozky (,,gas*) vyfukového
plynu pro dil¢i vzorek vSech sekund i, s v; < 60 km/h, g/s

vazené emise plynné slozky (,,gas”) vyfukového plynu
zavislé na vzdalenosti u dil¢iho vzorku vsSech sekund i,
pro néz je v; < 60 km/h, g/km

vazena rychlost vozidla ve tfidé vykonu na kolech j, km/h
faze WLTC (nizka, stfedni, vysokd a mimoradné vysoka),
p=1-4

hnaci vykon motoru v pfistupu zalozeném na specifické
emisni kifivee CO, vozidla pfi nulovém vstfiku paliva,

(kW]

maximalni jmenovity vykon motoru uvedeny vyrobcem,
(kW]

vykon nutny k piekonani jizdniho zatizeni a setrvacné
hmotnosti vozidla v ¢asovém kroku i, [kW]

totéZ jako vyse definovany Pr.quireqi pouZivany v delSich
rovnicich

kiivka vykonu pii plném zatizeni, [kW]

meze tiidy vykonu na kolech pro tfidu j, [kW] (Pcj, 1ower
bound Piestavuje dolni mez, Pc; ypper bouna horni mez)
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Pe norm, j meze tiidy vykonu na kolech pro t¥idu j ve smyslu norma-
lizované hodnoty vykonu, [-]

P, ; pozadovany vykon na kolech vozidla nutny k prekonani
jizdnich odpord v Casovém kroku i, [kW]

) tiisekundovy klouzavy primér pozadovaného vykonu na
kolech vozidla nutny k piekonani jizdnich odporii
v casovém kroku i v rozliSeni 1 Hz, [kW]

Parive pozadovany vykon na naboji kola u vozidla pfi referencni
rychlosti a zrychleni, [kW]

Prorm normalizovany pozadovany vykon na naboji kola, [-]

t; celkovy c¢as v kroku i, [s]

tej Casovy podil tfidy j vykonu na kolech, [%]

ts Cas zacatku faze p cyklu WLTC, [s]

te ¢as ukoncéeni faze p cyklu WLTC, [s]

™ zku$ebni hmotnost vozidla, [kg]; bude upfesnéna v jedno-

tlivych oddilech: skuteéna zkuSebni hmotnost pii zkousce
pomoci ptenosnych systémd pro méfeni emisi (PEMS),
hmotnost tfidy setrvaéné hmotnosti NEDC nebo hmotnosti
WLTP (TMp, TMy nebo TM;j,q)

SPF standardizované vykonové frekvence

Vi skute¢na rychlost vozidla v ¢asovém kroku i, [km/h]

\Z primérma rychlost vozidla v tfidé j vykonu na kolech,
[km/h]

Vyef referencni rychlost pro Pgive, [70 km/h]

Visk tiisekundovy klouzavy primér rychlosti vozidla v ¢asovém

kroku k, [km/h]

3. HQDNOCENI' MEREN)’(CH EMIS] POMOCI STANDARDIZOVA-
NYCH FREKVENCI VYKONU NA KOLECH

Metoda zalozend na diskretizaci vykonu pouzivd okamzité emise znecCi-
Stujicich latek, mg, i (g/s), vypoctené v souladu s dodatkem 4.

Hodnoty mg, ; se klasifikuji v souladu s odpovidajicim vykonem
na kolech a klasifikované primérné emise ve vykonové tfidé se zvazi,
aby byly ziskany hodnoty emisi pro zkousku s normélnim rozlozenim
vykonu podle nasledujicich bodd.

3.1. Zdroje skutecného vykonu na kolech

YMi1l1
Skute¢ny vykon na kolech P,; je celkovy vykon potfebny k prekonani
odporu vzduchu, valivého odporu, sklonu vozovky, podélné setrvacnosti
vozidla a rotacni setrvacnosti kol.

VYM10

Pfi méfeni a zaznamenavani signal vykonu na kolech vyjadii pomoci
signalu to¢ivého momentu, ktery spliiuje pozadavky na linearitu stanovené
v bod¢ 3.2 dodatku 2.
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Alternativné lze skuteény vykon na kolech ur¢it z okamzitych emisi CO,
postupem stanovenym v bodé 4 tohoto dodatku.

VYMi11
3.2. Klasifikace klouzavych pruméri pro useky ve mésté, mimo mésto
a na dalnici

Standardni frekvence vykonu jsou definovany pro jizdu ve mésté a pro
celou jizdu (viz odstavec 3.4) a musi se provést samostatné hodnoceni
emisi pro celou jizdu a pro jizdu ve mésté. Trisekundové klouzavé
praméry vypoctené podle odstavce 3.3 se proto nasledné musi piidélit
podminkdm jizdy ve mésté a mimo meésto podle signalu rychlosti (v;) ze
skute¢né sekundy i, jak je uvedeno v tabulce 1-1.

Tabulka 1-1

Rychlostni pasma pro ucely pridélovani zkuSebnich idaji k podminkam jizdy ve mésté,
mimo mésto a na dalnici v ramci metody diskretizace vykonu

Ve mésté Mimo mésto Na dalnici

v; [km/h] 0 to < 60 > 60 az < 90 > 90

VYM10
3.3.  Vypocet klouzavych priméri okamzitych zkuSebnich udaji

Ttisekundové klouzavé pruméry se vypocitaji ze vSech relevantnich okam-
zitych zkuSebnich udaji, aby se snizily vlivy potencialné neptesného Caso-
vého pfifazeni mezi hmotnostnim tokem emisi a vykonem na kolech.
Klouzavé praimérné hodnoty se vypocitaji pfi frekvenci 1 Hz:

k+3
Dich Mgas,i

mgas,Ss,k = 3
k+3
Zi:k Pw,i
P =
w,3s,k 3
k+3
Zijk Vi
Visk = 3

kde

k casovy krok pro klouzavé primérné hodnoty

i casovy krok z okamzitych zkuSebnich udaji

3.4.  Vytvoreni tfid vykonu na kolech pro Kklasifikaci emisi

3.4.1. Tridy vykonu a odpovidajici ¢asové podily tfid vykonu pii bézné jizdé
jsou definovany pro normalizované hodnoty vykonu tak, aby byly repre-
zentativni pro jakakoli lehka uzitkova vozidla (tabulka 1-2).
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Tabulka 1-2
Normalizované standardni vykonové frekvence pro jizdu ve mésté a pro vaZeny primér

u celkové ujeté vzdalenosti sestavajici z 1/3 ujeté vzdalenosti ve mésté, 1/3 na silnicich,
1/3 na dalnicich

Pesems I emse |
Ttida vykonu ¢&.
od > do < casovy podil, tc;

1 - 0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 - 0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %
4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Sloupce s hodnotami P o Vv tabulce 1-2 se ,,denormalizuji* tak, Ze se
vynasobi hodnotou Pyyiye, kde Pyyive je skutecny vykon na kolech zkouse-
ného vozidla v nastaveni pro schvalovani typu na vozidlovém dynamo-
metru pii Vier @ 8rep

Pc,j [kW] = Pc,norm, j X Pdrive

Vyef
Pirive = ?é X (fo /1 X Vreg +f2 X Vi + TMyipe X reg) X 0,001

kde:
— j je index vykonové tfidy podle tabulky 1-2

— Koeficienty jizdniho odporu fj, f;, f> by mély byt vypocteny linearni
regresi z uvedené definice:

2
PC{})‘Yﬁ(‘t{’d/v :.f() +.f1 xv +ﬁ XV

pticemZ (Pcorreciea’V) j€ jizdni zatizeni pii rychlosti vozidla v ve
zkusebnim cyklu NEDC definovaném v bodé 5.1.1.2.8 dodatku 7
ptilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07.

— TMngpc je tiida setrvaéné hmotnosti vozidla v rdmci zkouSky pii
schvalovani typu, [kg]

3.4.2. Oprava trid vykonu na kolech
zahrnuje (Praeq * 0,9). Casové podily vSech vyloucenych tiid se zatadi do
nejvyssi zbyvajici tridy.

Z kazdé hodnoty P o se vypocitd odpovidajici hodnota P, aby bylo
mozno definovat horni a dolni mez v kW u jednotlivych tfid vykonu na
kolech u zkousenych vozidel, jak je uvedeno na obrazku 1.
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Obrazek 1

Schematické znazornéni prevodu normalizované standardni vykonové frekvence na vykonovou frekvenci
konkrétniho vozidla

50% 50%

5% = 45% ve mésté
40 %

35%

30%

25%

! i

= |

i 3 40% m jizdacelkem |

LR 35%

i 30% |

i 25% '

20% 3 20% E
15% i 15% '
10% | 10% i
A11F 1= :
0% m ! 0% R i
-01 01 1019 i , ! !

1 E

; i

1 i

Casovy podil na standardnijizdé [%]
dil na standardn{jizdé [%

Casovy po

-15 15 150 285 420 555 690 825
-0l o1 1 19 28 37 46 55 -15 15 150 285 420 555 690 825

Peinorm meze [-] Pcimeze[kW]

& Pl;i [kW] = Pc,norm,i * Pdn've /

Nize je uveden priklad takovéto denormalizace.

Priklad vstupnich udaju:

Parametr Hodnota
fo [N] 79,19
fi [N/(km/h)] 0,73
£, [N/(km/h)*] 0,03
™ [ke] 1470
Prated [kW] 120 (piiklad 1)
Pratea [kW] 75 (piiklad 2)

Odpovidajici vysledky:

Paive = 70[km/h]/3,6 % (79,19 + 0,73[N/(km/h)]x70[km/h] + 0,03[N/(km/h)?] x (70[km/h])* + 1 470[kg] x
0,45[m/s*]) x 0,001

Pdrive = 18,25 kW
Tabulka 2

Denormalizované hodnoty standardnich vykonovych frekvenci z tabulky 1-2 (pro priklad 1)

o mse | Gt
Ttida vykonu ¢.
od > do < Casovy podil, tc; [%]

1 vSechny < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9(hH 100,375 vSechny > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(") Nejvyssi tiidou vykonu na kolech je tfida, ktera obsahuje hodnotu 0,9 X Pyeq. V tomto piipadé 0,9 x 120 = 108.
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Tabulka 3

Denormalizované hodnoty standardnich vykonovych frekvenci z tabulky 1-2 (pro piiklad 2)

P v Ve mest it
Ttida vykonu ¢&.
od > do < Casovy podil, tc;j [%]
1 vSechny < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 () 51,1 viechny > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —
8 83,95 100,375 — —
9 100,375 vsechny > 100,375 — —

3.5. Kilasifikace hodnot klouzavych priméria

Kazda hodnota klouzavého priméru vypoctena podle bodu 3.2 se zafadi
do tiidy denormalizovaného vykonu na kolech, které vyhovuje skutecny
tfisekundovy klouzavy primér vykonu na kolech Py, Meze tiidy
denormalizovaného vykonu na kolech se museji vypoditat podle bodu 3.3.

Klasifikace se provadi pro vSechny tfisekundové klouzavé priméry plat-
nych udaji o celé jizdé i pro vSechny méstské casti jizdy. Navic se
vSechny klouzavé priméry zatazené do méstské kategorie podle rychlost-
nich limitd definovanych v tabulce 1-1 klasifikuji do jediného souboru
méstskych vykonovych tiid, a to nezavisle na case, kdy klouzavy pramér
pfi jizdé vznikl.

Poté se pro kazdou tfidu vykonu na kolech a jednotlivy parametr vypocita
pramér vSech hodnot tfisekundovych klouzavych praméra v tfidé vykonu
na kolech. Rovnice jsou uvedeny nize a pouziji se jednou pro soubor
meéstskych udaji a jednou pro soubor celkovych udaja.

Klasifikace hodnot tfisekundovych klouzavych primért do tfidy vykonu
jG=1az9):

if pC,}'mm»r pouna < P wsk < PCJU,,,W bound

pak: index tiidy pro emise a rychlost = j

Pro kazdou tfidu vykonu se urci pocet hodnot tfisekundovych klouzavych
prameru:

I PC e voma < Pwisk < PCT/'U,,,M bound

pak: counts; = n + 1 (counts; pfedstavuje pocet hodnot tfisekundovych
klouzavych priméri emisi ve vykonové tfid€, jehoz pomoci lze pozdéji
zkontrolovat minimalni pozadavky na pokryti)
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3.6.

Kontrola pokryti tfidami vykonu a normalnosti rozloZeni vykonu

U platné zkousky se Casové podily jednotlivych tfid vykonu na kolech
pohybuji v rozmezich uvedenych v tabulce 4.

Minimalni a maximalni podily jednotlivych tfid vykonu u platné zkousky

Tabulka 4

Penormyj [-] Celkova ujeta vzdalenost Casti jizdy ve mésté
Ttida vykonu ¢&. od > do < dolni mez horni mez dolni mez horni mez
Soucet 1+2 (V) 0,1 15% 60 % 5% 60 %
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7% 25 % 0,7 % 25 %
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 5%
6 2,8 3,7 >5 2,5 % 0% 2%
7 3,7 4,6 0% 1,0 % 0% 1%
8 4,6 5,5 0% 0,5 % 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(") Predstavuje souhrn jizdnich podminek a podminek nizkého vykonu.

Kromé& pozadavkid uvedenych v tabulce 4 se pro kazdou celkovou ujetou
vzdalenost pozaduje minimalni pokryti ve vysi 5 vysledkd v kazdé tiidé
vykonu na kolech az do tfidy obsahujici 90 % jmenovit¢ho vykonu, aby
byl zajistén dostatecné velky vzorek.

U méstské ¢asti jizdy se v kazdé tiidé vykonu na kolech az do tiidy ¢. 5
pozaduje minimalni pokryti ve vysi 5 vysledkd. Jestlize je vysledka
v méstské Casti jizdy v tfidé vykonu na kolech vyS$si nez ¢. 5 méné nez
S, prumérna hodnota emisi v dané tfidé se stanovi na nulu.

3.7. Zprumérovani mérenych hodnot v jednotlivych tfidiach vykonu na
kolech

Klouzavé priméry pfifazené ke kazdé tfidé vykonu na kolech se zprime-
ruji nasledujicim zptisobem:

Eall kin class; Mgas 35,k

Mgasj = counts;
= _ Zall kin class j V3s .k
I counts;
kde
j tiida vykonu na kolech 1 az 9 podle tabulky 1
Mgus;  pramérna hodnota emisi plynné slozky vyfukovych plynii v tiidé
vykonu na kolech (samostatna hodnota pro udaje o celkové jizdé
a pro méstské casti jizdy), [g/s]
v prumérna rychlost v tiidé vykonu na kolech (samostatnd hodnota

pro udaje o celkové jizdé a pro méstské Casti jizdy), [km/h]

k Casovy krok pro hodnoty klouzavych praméra
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3.8. Vazeni primérnych hodnot v jednotlivych tfidach vykonu na kolech

Primérné hodnoty kazdé tfidy vykonu na kolech se vynasobi Casovym
podilem, tedy hodnotou tc; pro kaZdou tfidu podle tabulky 1-2, a sectou
se, aby byla ziskana vazena primérna hodnota kazdého parametru. Tato
hodnota piedstavuje vazeny vysledek pro ujetou vzdalenost se standardi-
zovanymi vykonovymi frekvencemi. Vazené pruméry se vypocitaji pro
méstskou ¢ast zkuSebnich udaji pomoci Casovych podili pro rozlozeni
vykonu ve mésté, jakoz i pro celkovou ujetou vzdalenost pomoci Caso-
vych podili pro celkovou ujetou vzdalenost.

Rovnice jsou popsany nize a pouziji se jednou pro soubor méstskych
udaji a jednou pro soubor celkovych udaja.

— 9
Mgas = Zj:l Mgasj X Icj

9
V= E Vj><tc:j
=1

VY Mil
3.9. Vypocet vazené hodnoty emisi zavislé na vzdalenosti

Casové vyjadiené vazené priméry emisi vzeslé ze zkousky se prepoéitaji
na emise vyjadfené podle vzdalenosti, a to jedenkrat pro soubor udaju
tykajici se jizdy ve mésté a jedenkrat pro celkovy soubor udaji timto
zpusobem:

Moas X 3 600
Pro celou jizdu: M,, g45q = 1 000 - mgf
’ v

Mlgas,v X 3 600

Pro jizdu ve mésté: M, gu5.0.0 = 1 000 -
. o

Pomoci téchto vzorci se pro celou jizdu a pro jizdu ve mésté vypocitaji
vazené pruméry pro tyto znecistujici latky:

My noxd ~ vazeny vysledek zkousky u NO, v [mg/km]
M, noxdu Vazeny vysledek zkousky u NO, v [mg/km]
My cod vazeny vysledek zkousky u CO v [mg/km]
M, cogqu VvaZeny vysledek zkousky u CO v [mg/km].

YM10
4. PQSOUZENI' VYKONU NA KOLECH Z OKAMZITEHO HMOTNOST-
NiHO TOKU CO,

Vykon na kolech (P, ;) 1ze vypocitat z méfen¢ho hmotnostniho toku CO,
v rozliseni 1 Hz. Pro tento vypocet se pouzije specifickd emisni kiivka
CO; (,,Veline®).

Specificka emisni kiivka CO, vozidla se vypocita za zakladé vysledka
zkousky pfi schvalovani typu vozidla v cyklu WLTC podle zku$ebniho
postupu, ktery je popsan v celosvétovém technickém piedpisu EHK OSN
¢. 15 — Celosvétové harmonizovany zkusebni postup pro lehka vozidla
(ECE/TRANS/180/Add.15).

Pramérny vykon na kolech v jednotlivé fazi cyklu WLTC se vypocita pii
frekvenci 1 Hz z jizdni rychlosti a z nastaveni dynamometru vozidla.
Vsechny hodnoty vykonu na kolech neptesahujici hnaci vykon se stanovi
na hodnotu hnaciho vykonu.

v,

Py = 3’6 X (fo+f1 X Vi +f2 x v} + TM x a;) x 0,001

Pricemz

fo, f1, 5 jsou koeficienty jizdniho zatizeni pouzité pfi zkousce WLTP
provedené u vozidla

™ je zkuSebni hmotnost vozidla pti zkousce WLTP provedené
u vozidla v [kg]
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Pdrag = - 0904 x szed
lf Pw,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

Primérny vykon v jednotlivé fazi cyklu WLTC se vypocitad z vykonu na
kolech pii frekvenci 1 Hz podle této rovnice:

te
Z j=ts P wii

YPTT te —ts

Pricemz

p faze WLTC (nizka, stfedni, vysoka a mimofadné vysoka)

ts cas zaCatku faze p cyklu WLTC, [s]

te cas konce faze p cyklu WLTC, [s]

Poté se provede linearni regrese hmotnostniho toku CO, mnozinou bodu,
jejichz soufadnice y tvoii hodnoty naméfené v cyklu WLTC a soufadnice
x primérny vykon na kolech P,,,, v jednotlivé fazi, jak je znizornéno na
obr. 2.

Vysledna rovnice pro vypocet specifické emisni kiivky CO, vozidla defi-
nuje hmotnostni tok CO, jako funkci vykonu na kolech:
COs, = kwrrcX P+ Dwirrc CO, v [g/h]

kde

kwrtc sklon specifické emisni kiivky CO, vozidla z WLTC, [g/kWh]

Dwrrc  prisecik specifické emisni kiivky CO, vozidla z WLTC s osou
¥y, [g/kWh]

Obr. 2

Schematické znazornéni vytvoreni specifické emisni kfivky CO,
(,,Veline*) konkrétniho vozidla na zakladé zkuSebnich vysledkii na
CO; ve 4 fazich cyklu WLTC

18 000
16 000
14 000
12 000

10 000

CO; = 657,6 x Pw = 3 046,3

CO;, [g/h]

8000

6000 -

4000 A

2000

Pw [kW]
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Skute¢ny vykon na kolech se vypoéita na zakladé méfeného hmotnostniho
toku CO, pomoci této rovnice:

CO,, — Dyrrc
Py = B —
pficemZ wLre
CO, v [g/h]
Pw; v [kW]

Vyse uvedenou rovnici lze pouzit k ziskani hodnoty Py; pro tcely klasi-
fikace méfenych emisi, jak je popsano v bodé 3, vypocet obsahuje tyto
dodate¢né podminky:

Jestlize v; < 0,5 a jestlize a; < 0, pak P,,; = 0 Vv [m/s]

13

Jjestlize CO5; < 0,5 X Dyyrc, pak P,,; = Pgqg LV v [m/s]
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Dodatek 7

Vybér vozidel pro zkousky pomoci prenosnych systémid méfeni
emisi (PEMS) p¥i ptivodnim schvaleni typu

1. UvVOD

Vzhledem k jejich specifickym vlastnostem neni nutné provadét zkousky
PEMS u kazdého ,,typ[u] vozidla z hlediska emisi a informaci o opravach
a udrzbeé vozidla“, definovaného v ¢l. 2 odst. 1 tohoto nafizeni, ktery je
v nasledujicim textu oznacovéan jako ,.typ vozidla z hlediska emisi.
Vyrobce vozidel muze sloucit n€kolik typl vozidel z hlediska emisi,
a vytvofit tak ,,rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS* v souladu
s pozadavky bodu 3, kterd bude validovdna v souladu s pozadavky

bodu 4.
2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY
N — pocet typu vozidel z hlediska emisi
NT — minimélni pocet typt vozidel z hlediska emisi
PMRy — nejvyssi pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel
v rodin€ vozidel uréenych pro zkousky PEMS
PMR — nejniz8i pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel
v rodin€ vozidel uréenych pro zkousky PEMS
V_eng max — maximalni objem motoru u vSech vozidel v rodiné
vozidel urenych pro zkousky PEMS
3. TVORBA RODINY VOZIDEL URCENYCH PRO ZKOUSKY PEMS

Rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS sestava z vozidel s podob-
nymi emisnimi vlastnostmi. V zavislosti na vybéru vyrobce 1ze do rodiny
vozidel ur€enych pro zkousky PEMS zatadit typy vozidel z hlediska
emisi pouze v piipadé, Ze se jejich vlastnosti shoduji s vlastnostmi defi-
novanymi v bodech 3.1. a 3.2.

3.1. Spravni kritéria
3.1.1.  Schvalovaci orgéan, ktery vydava schvaleni typu z hlediska emisi podle
nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

3.1.2. Jediny vyrobce vozidel.

3.2. Technicka Kritéria

3.2.1. Typ pohonu (napt. spalovaci motor, hybridni elektricka vozidla — HEV,
hybridni vozidla s moznosti napojeni na elektrickou sit — PHEV )

3.2.2. Druh(y) paliv(a) (napf. benzin, motorova nafta, LPG, NG...). Vozidla na
dva ¢i vice druhil paliva 1ze seskupovat s jinymi druhy vozidel, s nimiz
maji jedno palivo spolecné.

3.2.3.  Spalovaci proces (napf. dvoudoby, ¢tyidoby)
3.2.4. Pocet valct

3.2.5. Uspoiadani bloku valca (napt. fadové, ve tvaru V, radialni, horizontalni
s protilehlymi valci)

3.2.6. Objem motoru

Vyrobcee vozidla uvede hodnotu V_eng max (= maximalni objem motoru
u vSech vozidel v rodin¢ vozidel uréenych pro zkousky PEMS). Objemy
motord vozidel v rodiné vozidel uréenych pro zkousky PEMS se neod-
chyluji o vice nez — 22 % od hodnoty V_eng max, jestlize je hodnota
V_eng max > 1500 ccm, a o vice nez — 32 % od hodnoty V_eng max,
jestlize je hodnota V_eng max < 1 500 ccm.
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3.2.7. Metoda dodavky paliva do motoru (napt. nepiimé nebo piimé nebo
kombinované vstfikovani)

3.2.8. Druh chladiciho systému (napt. vzduchovy, vodni, olejovy)

3.2.9. Zpisob sani, napf. atmosférické sani, ptepliovani, druh pftepliiovani
(napf. externé pohanéné, jedno turbo ¢i vicenasobné turbo, variabilni
geometrie...)

3.2.10. Druhy a sled soucasti pro nasledné zpracovani vyfukovych plyni (napf.
tiicestny katalyzator, oxidacni katalyzator, adsorbér NO,, selektivni kata-
lyticka redukce, katalyzator NO,, filtr ¢astic)

3.2.11. Recirkulace vyfukovych plyni (je na vozidle nebo neni, interni/externi,
chlazend/bez chlazeni, nizkotlakd/vysokotlakd)

3.3.  Rozsifeni rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS

Stavajici rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS lze rozsifit o nové
typy vozidel z hlediska emisi. Rozsifena rodina vozidel ur¢enych pro
zkouSsky PEMS a jeji validace museji také spliiovat pozadavky bodu 3
a 4. To muze zejména vyzadovat, aby byly u dodateénych vozidel
provedeny zkousky PEMS s cilem validovat rozsifenou rodinu vozidel
uréenych pro zkousky PEMS podle bodu 4.

34. Alternativni rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS

Alternativné k ustanovenim bodti 3.1 a 3.2 mize vyrobce vozidel defi-
novat rodinu vozidel urenych pro zkouSky PEMS, kterd je totozna
s jedinym typem vozidla z hlediska emisi. V tomto pfipad¢ se pozadavek
bodu 4.1.2 ohledné validace rodiny vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS

nepouzije.

4. VALIDACE RODINY VOZIDEL URCENYCH PRO ZKOUSKY
PEMS

4.1. Obecné pozadavky na validaci rodiny vozidel uréenych pro zkousky
PEMS

4.1.1. Vyrobce vozidel predklada schvalovacimu orgénu reprezentativni vozidlo
z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS. Vozidlo se podrobi
zkouSce PEMS provadéné technickou zkusebnou, aby se prokazal soulad
reprezentativniho vozidla s pozadavky této prilohy.

4.1.2. Organ odpovédny za vydani schvéleni typu z hlediska emisi v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 si vybere dodate¢na vozidla podle poza-
davkii bodu 4.2 tohoto dodatku ke zkouSce PEMS provedené technickou
zkuSebnou, aby se prokazal soulad vybranych vozidel s pozadavky této
ptilohy. Technicka kritéria pro vybér dodate¢ného vozidla podle bodu 4.2
této piilohy se zaznamenaji spoleéné s vysledky zkousky.

4.1.3.  Se souhlasem schvalovaciho organu mtze zkousku PEMS provést také
jiny operator za piitomnosti technické zkuSebny, pokud technicka
zkuSebna provede alespon zkousky vozidel pozadované v bodech 4.2.2
a 4.2.6 tohoto dodatku a celkem alespont 50 % zkousek PEMS pozado-
vanych timto dodatkem za ucelem validace rodiny vozidel uréenych pro
zkousky PEMS. V takovém piipad¢é zlstava technicka sluzba zodpo-
védnad za fadné provedeni vSech zkousek PEMS podle pozadavku této
prilohy.
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4.1.4. Vysledky zkousky PEMS u konkrétniho vozidla lze pouzit k validaci
riznych rodin vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS podle pozadavkil
tohoto dodatku za téchto podminek:

— vozidla zafazena do vSech rodin vozidel urCenych pro zkousky
PEMS, ktera maji byt validovana, jsou schvalena jedinym organem
v souladu s pozadavky nafizeni (ES) €. 715/2007 a tento organ
souhlasi s tim, ze vysledky zkousky PEMS u konkrétniho vozidla
budou pouzity k wvalidaci riznych rodin vozidel uréenych pro
zkousky PEMS;

— kazda rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS, kterda ma byt
validovana, obsahuje typ vozidla 2z hlediska emisi, jejz
spliiuje konkrétni vozidlo.

Odpovédnost za kazdou validaci nese vyrobce vozidel v piislusné rodiné
bez ohledu na to, zda se tento vyrobce podilel na zkousce PEMS
konkrétniho typu vozidla z hlediska emisi.

4.2.  Vybér vozidel pro zkousky PEMS pfi validaci rodiny vozidel urce-
nych pro zkousky PEMS

Vybérem vozidel z rodiny vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS by se
mélo zarudit, ze jsou zkouSce PEMS podrobeny nasledujici technické
vlastnosti relevantni z hlediska emisi znecist'ujicich ¢astic. Jedno vozidlo
vybrané pro zkousku mize byt reprezentativni pro rizné technické vlast-
nosti. Pro validaci rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS se pro
zkousky PEMS vyberou vozidla nasledujicim zpusobem:

4.2.1.  Z kazdé kombinace paliv (napf. benzin-LPG, benzin-NG, pouze benzin),
na ktera mohou jezdit néktera vozidla z rodiny vozidel urcenych pro
zkousky PEMS, se pro zkousky PEMS vybere alesponi jedno vozidlo,
které mize na tuto kombinaci paliv jezdit.

4.2.2. Vyrobce stanovi hodnotu PMRy (= nejvyssi pomér vykonu k hmotnosti
u vSech vozidel v rodiné vozidel uréenych pro zkousky PEMS) a hodnotu
vozidel uréenych pro zkousky PEMS). V tomto ptipadé ,pomér vykonu
k hmotnosti“ odpovidd poméru maximalniho Cistého vykonu spalovaciho
motoru, ktery je uveden v bodé 3.2.1.8 dodatku 3 k pfiloze I tohoto
nafizeni, a referenéni hmotnosti uvedené v ¢l. 3 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 715/2007. Pro zkousky se vybere alesponi jedna konfigurace vozidla
reprezentativni pro uvedenou hodnotu PMRy a jedna konfigurace vozidla
reprezentativni pro uvedenou hodnotu PMR z rodiny vozidel urenych
pro zkousky PEMS. Pokud se pomér vykonu vozidla k hmotnosti neod-
chyli od uvedené hodnoty PMRy nebo PMR{ o vice nez 5 %, vozidlo by
mélo byt pro tuto hodnotu povazovano za reprezentativni.

4.23. Ke zkouSce se vybere alespon jedno vozidlo pro kazdy typ pievodovky
(napf. manudlni, automatickd, dvojspojkovd), ktery je namontovan ve
vozidlech v rodin¢ vozidel uréenych pro zkousky PEMS.

4.2.4. Jsou-li soucasti rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS vozidla
s pohonem vsech kol, vybere se ke zkousce alesponi jedno takové vozidlo
(vozidlo 4 x 4).

4.2.5. U kazdého objemu motoru, ktery se vyskytuje ve vozidlech v rodiné
PEMS, se zkousce podrobi alespon jedno reprezentativni vozidlo.
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4.2.6. Ke zkouskam se vybere alespoii jedno vozidlo od kazdého poc¢tu namon-
tovanych soucasti pro nasledné zpracovani vyfukovych plynd.

4.2.7. Bez ohledu na ustanoveni bodu 4.2.1 az 4.2.6 se ke zkouskam vybere
alespon nasledujici pocet typu vozidel z hlediska emisi z dané rodiny
vozidel uréenych pro zkousky PEMS:

Pocet (N) typt vozidel z hlediska emisi| Minimalni poéet (NT) typa vozidel
v rodiné vozidel ur¢enych pro zkousky |z hlediska emisi vybranych pro zkousky
PEMS PEMS
1 1

od 2 do 4 2

od 5do 7 3

od 8 do 10 4
od 11 do 49 NT =3+ 0,1 x N(*)
vice nez 49 NT = 0,15 x N (*)

(*) NT se zaokrouhli nahoru na nejblizsi celé ¢islo.

5. HLASEN{

5.1 Vyrobce vozidel poskytuje uplny popis rodiny vozidel uréenych pro
zkousky PEMS, ktery zahrnuje zejména technicka kritéria popsana
v bodé 3.2, a predklada jej odpovédnému schvalovacimu organu.

5.2. Vyrobee piidéli rodingé vozidel uréenych pro zkousky PEMS jedinecné
identifikacni ¢islo ve formatu MS-OEM-X-Y a sdéli je schvalovacimu
organu. MS je v tomto pfipad¢ rozliSujicim Cislem c¢lenského statu, ktery
vydava ES schvaleni typu ('), OEM jsou tii znaky vyrobce, X je pofa-
dové ¢islo urcujici pivodni rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS
a Y je pocet jejich rozsifeni (zac¢ina 0 pro rodinu vozidel urcenych pro
zkousky PEMS, ktera dosud nebyla rozsifena).

5.3. Schvalovaci organ a vyrobce vozidel vedou seznam typi vozidel
z hlediska emisi, které jsou soucasti dané rodiny vozidel uréenych pro
zkousky PEMS, a to na zdkladé¢ ¢isel schvéleni typli z hlediska emisi. Ke
kazdému typu z hlediska emisi se rovnéz poskytnou vSechny odpovida-
jici kombinace ¢isel schvaleni typu vozidla, typi, variant a verzi defino-
vanych v oddilech 0.10 a 0.2 osvéd¢eni ES o shodé vozidla.

5.4. Schvalovaci organ a vyrobce vozidla vedou seznam typl vozidel
z hlediska emisi, které byly vybrany pro zkousky s cilem validovat
rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS v souladu s bodem 4,
ktery obsahuje rovnéz nezbytné informace o tom, jak jsou pokryta
vybérova kritéria uvedena v bod¢ 4.2. V seznamu bude rovnéz uvedeno,
zda byla u konkrétni zkousky PEMS pouzita ustanoveni bodu 4.1.3.

(") 1 pro Némecko; 2 pro Francii; 3 pro Italii; 4 pro Nizozemsko; 5 pro Svédsko; 6 pro
Belgii; 7 pro Madarsko; 8 pro Ceskou republiku; 9 pro Spanélsko; 11 pro Spojené
kralovstvi; 12 pro Rakousko; 13 pro Lucembursko; 17 pro Finsko; 18 pro Dansko; 19 pro
Rumunsko; 20 pro Polsko; 21 pro Portugalsko; 23 pro Recko; 24 pro Irsko. 25 pro
Chorvatsko; 26 pro Slovinsko; 27 pro Slovensko; 29 pro Estonsko; 32 pro Lotys$sko; 34
pro Bulharsko; 36 pro Litvu; 49 pro Kypr; 50 pro Maltu.
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Dodatek 7a

Ovéreni celkové dynamiky jizdy
L. UvVoD

Tento dodatek popisuje vypocetni postupy pro ucely ovéteni celkové
dynamiky jizdy a uréeni celkového piebytku nebo nedostatku dynamiky
pii jizdé ve mésté, mimo mesto a na dalnici.

2. SYMBOLY

RPA relativni pozitivni zrychleni

,rozliseni zrychleni a,., minimalni zrychleni > 0 métené v m/s’
Metoda T4253H pro vyhlazovani slozenych dat

»pozitivni zrychleni a,,,* zrychleni [m/sz] v&tsi nez 0,1 m/s?

Index (i) se tyka casového kroku

Index (j) se tyka casového kroku datovych souborl pozitivniho zrychleni

Index (k) se tyka kategorie (t = celkov4, u = mésto, r = mimo mésto,
m = dalnice)

A — rozdil
> - vetsi
> — veétsi nebo rovno

% — procento

< — mensi

< — mensi nebo rovno

a — zrychleni [m/sz]

a; — zrychleni v casovém kroku i [m/sz]

Apos —  pozitivni zrychleni v&t§i nez 0,1 m/s® [m/s*]
Qpos,ik — pozitivni zrychleni vétsi nez 0,1 m/s® v &asovém

kroku i pfi uvazeni podili ve mésté, mimo meésto
a na délnici [m/s?]

Ayes — rozliseni zrychleni [m/sz]
d; — vzdalenost ujeta za ¢asovy krok i [m]
di — vzdalenost ujeta v Casovém kroku i pii uvazeni

podili ve mésté, mimo mésto a na dalnici [m]

M, — pocet vzorkd podili ve mésté, mimo mésto a na
dalnici s pozitivnim zrychlenim vétSim nez

2

0,1 m/s
Ny — celkovy pocet vzorkl podilii ve mésté, mimo mésto

a na dalnici

RPA; — relativni pozitivni zrychleni pro podily ve méste,
mimo mésto a na dalnici [m/s’> nebo kWs/(kg
x km)]
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I — doba jizdy ve mésté, na silnici a na dalnici
a celkovéa doba jizdy

v — rychlost vozidla (km/h)

V; — skute¢na rychlost vozidla v ¢asovém kroku i [km/h]

Vik — skute¢na rychlost vozidla v ¢asovém kroku i pfi
uvazeni podilii ve mésté, mimo mésto a na dalnici
[km/h]

(v - a) — skute¢na rychlost vozidla na zrychleni v ¢asovém
kroku i [m%/s® nebo W/kg]

(V" Gpos)i ke — skute¢nd rychlost vozidla na pozitivni zrychleni
vétsi nez 0,1 m/s® v asovém kroku j pii uvazeni
podili ve mésté, mimo mésto a na dalnici [m?/s’
nebo W/kg]

(v " apog)i_[95] — vyjadiuje 95. percentil soucinu rychlosti vozidla na
pozitivni zrychleni vétsi nez 0,1 m/s” pro podily ve
mé&sté, mimo mésto a na délnici [m*/s> nebo W/kg].

Vk — prumérnd rychlost vozidla pro podily ve méste,
mimo meésto a na dalnici [km/h]

3. INDIKATORY TYKAJICI SE JiZDY

3.1. Vypoéty
3.1.1.  Pripravné zpracovani udajii

Dynamické parametry, jako je zrychleni, v - a,, nebo RPA, se pfi
rychlosti vy$s$i nez 3 km/h uré¢i pomoci signalu rychlosti s pfesnosti
0,1 % a frekvence odbéru 1 Hz. Tento pozadavek na piesnost v zasadé
spliuji signaly (rotacni) rychlosti kola vozidla.

U kiivky rychlosti se musi ovéfit, zda nevykazuje nespravné nebo
nepravdépodobné Useky. Pro kiivku rychlosti vozidla v takovych tsecich
jsou charakteristické kroky, skoky, schodky v kiivce rychlosti nebo
chybé&jici hodnoty. Kratké chybné useky se musi opravit, napfiklad inter-
polaci udajii nebo porovnanim 0daji se sekundarnim signalem rychlosti.
Ptipadné lze kratké jizdy obsahujici chybné useky vyfadit z nasledné
analyzy udaji. V druhém kroku se hodnoty zrychleni sefadi vzestupné,
aby se mohlo stanovit rozliSeni zrychleni a,., = (minimalni hodnota
zrychleni > 0).

Jestlize je a,., < 0,01 m/s?, mé&Feni rychlosti vozidla je dostate¢né piesné.

Jestlize je 0,01 < ageq < Iiax m/s?, provede se vyhlazeni pouzitim Hannin-
gova filtru T4253.

Jestlize je anes > Iimax m/s’, jizda je neplatna.

Hanningtv filtr T4253 provadi tyto vypoéty: vyhlazovani zacina
s prubéznym medidanem 4, ktery je vystfedén pribéznym medianem 2.
Nasledné se tyto hodnoty znovu vyhladi pouzitim pribézného medianu 5,
prubézného medidnu 3 a Hannovy funkce (pribézné vazené praméry).
Rezidua se vypocitaji tak, ze se od puvodnich fad odeétou fady vyhla-
zené. Cely postup se poté zopakuje na vypoctenych reziduich. Na zavér
se vyhlazena rezidua piepocitaji tak, ze se odeftou vyhlazené hodnoty,
které byly timto postupem ziskany prve.
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Spravny prabéh kiivky rychlosti je zakladem pro dalsi vypocty a diskre-
tizaci, jak je popsano v odstavci 3.1.2.

3.1.2. Vypocet vzdalenosti, zrychleni a v - a
Nize uvedené vypocty se musi provadét po cely pribéh kiivky rychlosti
v zavislosti na Case (rozliSeni 1 Hz) od sekundy 1 do sekundy ¢
(posledni sekunda).
Narast vzdalenosti na vzorek udaji se vypocte takto:

d; =vJ/3,6,i=1to N,

kde:

d; je vzdalenost ujeta za Casovy krok i [m]

v; je skutena rychlost vozidla v ¢asovém kroku i [km/h]

N, je celkovy pocet vzorkl

Zrychleni se vypocte takto:
ai=Wi+1—vi_ D2 3,6),i=1t N,

kde:

a; je zrychleni v Gasovém kroku i [m/s?] Pro i = 1:i =0, pro i = N;:
Vit = 0.

Soucin rychlosti vozidla na zrychleni se vypocte takto:
v-a);=v al36,i=1t N,
kde:

(v * a); je souCin skuteéné rychlosti vozidla na zrychleni v ¢asovém
kroku i [m*/s® nebo W/kg].

3.1.3. Diskretizace vysledkii
Po vypocteni a; a (v - a); se hodnoty v;, d;, a; a (v - a); sefadi vzestupné

podle rychlosti vozidla.

Veskeré datové soubory s v; < 60 km/h patii do ,,mé&stského* rychlostniho
kose, veskeré datové soubory s 60 km/h < v; < 90 km/h patfi do ,,silni¢-
niho* rychlostniho kose a veskeré datové soubory s v; > 90 km/h km/h
patii do ,,dalni¢niho* rychlostniho kose.

Pocet datovych soubori s hodnotami zrychleni a; > 0,1 m/s*> musi byt
v kazdém rychlostnim kos$i vétsi nebo roven 150.

U kazdého rychlostniho koSe se primérna rychlost vozidla v, vypocita
takto:

V= (Zivak) /Ni, i =1 to Nk = ur,m
kde:
Ny je celkovy pocet vzorkl podili ve mésté, mimo mésto a na dalnici.

3.1.4. Vypocet v * apes_[95] na rychlostni kos
95. percentil hodnot v * @,,s se vypoclte takto:
Hodnoty v - a); v kazdém rychlostnim kosi se sefadi vzestupné u vSech

soubort udajii s a;;, > 0,1 m/s’ a stanovi se celkovy pocet t&chto M,
vzorkil.

Hodnoty percentilu se poté piifadi k hodnotdm (v * apes);x S a;x > 0,1 m/s’
takto:
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Nejniz§i hodnoté v * a,,, se pfifadi percentil 1/M;, druhé nejnizsi hodnoté
se piifadi 2/M,, tfeti nejnizsi se piifadi 3/M; a nejvyssi hodnoté se priradi
M/M;. = 100 %.
(v " pos)i_[95] je hodnota (v * apo)jks S /M = 95 %. Nelze-li
J/My = 95 % vyhovét, (v * a,0)i_[95] se vypocte linedrni interpolaci
po sobé nasledujicich vzorkt j a j+ 1 s j/M, < 95% a (j+ 1)/M; >
95 %.
Relativni pozitivni zrychleni pro kazdy rychlostni ko§ se vypocita takto:
RPA; = Z{At - (v * pos)ii)/Zili, j = 1 to Mpi = 1 to Nk = ur,m
kde:
RPA je relativni pozitivni zrychleni pro podily ve mésté, mimo mésto
a na dalnici v [m/s? nebo kWs/(kg*km)]
At je Casovy rozdil rovnajici se 1 sekundé
My je pocet vzorkl podili ve mésté, mimo mésto a na dalnici s pozi-
tivnim zrychlenim
Ny je celkovy pocet vzorkl podilli ve mésté, mimo mésto a na dalnici.
4. OVEREN{ PLATNOSTI JiZDY

4.1.1. Ovéreni v*a,us ;957 na rychlostni interval (pficemZz v je uvedeno

v [km/h])

Pokud v, < 74,6 km/h

a

(V " apos)y_[95] > (0,136 - Vi + 14,44)
je splnéno, jizda je neplatna.

Jestlize je Vi > 74,6 km/h a (v * dpes),_[95] > (0,0742 - v + 18,966)
splnéno, jizda je neplatna.

4.1.2.  Oveéreni RPA na rychlostni interval

Jestlize je vy < 94,05 km/h a RPA; < (— 0,0016 - v + 0,1755)
splnéno, jizda je neplatna.

Jestlize je vy > 94,05 km/h a RPA, < 0,025 splnéno, jizda je neplatna.
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Dodatek 7b

Postup pro stanoveni kumulativniho pozitivniho nardstu nadmoiské vysky
pii jizdé
1. UVOD

Tento dodatek popisuje postup pro stanoveni kumulativniho nartstu
nadmoiské vysky béhem jizdy pro zkouSeni emisi v redlném provozu.

2. SYMBOLY

d(0) — vzdalenost na zacatku jizdy [m]

d — kumulativni vzdalenost ujetd do samostatného
uvazovaného trasového bodu [m]

dy — kumulativni vzdalenost ujetd do okamziku méfeni
bezprostiedné pred danym trasovym bodem d [m]

d; — kumulativni vzdéalenost ujetd do okamziku méfeni
bezprostiedné za danym trasovym bodem d [m]

d, — referen¢ni trasovy bod v d(0) [m]

d, — kumulativni vzdalenost ujeta do posledniho samo-
statného trasového bodu [m]

d; — okamzita vzdalenost [m]

dios — celkova vzdalenost ujeta pii zkousce [m]

h(0) — nadmofska vyska vozidla po kontrole a disledném
oveteni kvality Udaji na zacatku jizdy [m nad
hladinou mofe]

h(t) — nadmoftska vyska vozidla po kontrole a disledném
oveteni kvality udaji v bodé t [m nad hladinou
more]

h(d) — nadmofska vyska vozidla v trasovém bod¢ d [m
nad hladinou mofe]

h(t-1) — nadmoftska vyska vozidla po kontrole a disledném
ovéteni kvality udaju v bodé t-1 [m nad hladinou
mote]

Deorr(0) — korigovana nadmotska vyska bezprostiedné pied
danym trasovym bodem d [m nad hladinou mofte]

Deor(1) — korigovand nadmoiska vyska bezprostiedné za
danym trasovym bodem ¢ [m nad hladinou mofie]

heorr(t) — korigovana okamzitd nadmoiska vyska vozidla
v datovém bod¢ t [m nad hladinou mote]

heorr(t-1) — korigovana okamzitd nadmoiska vyska vozidla
v datovém bod¢ t-1 [m nad hladinou more]

heps,i — okamzita nadmotska vyska vozidla zmétena GPS
[m nad hladinou mote]

heps(t) — nadmoftska vyska vozidla zméfena GPS v datovém

bodé t [m nad hladinou mote]
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hini(d) — interpolovand nadmoiska vyska v samostatném
uvazovaném trasovém bodé d [m nad hladinou
mote]

Pintsm, 1(d) — vyhlazena interpolovana nadmoiska vyska v samo-
statném uvazovaném trasovém bod¢ d po prvnim
vyhlazeni [m nad hladinou mofe]

Nonap(t) — nadmofska vyska vozidla v datovém bodé t podle
topografické mapy [m nad hladinou mofe]

Hz —  hertz

km/h — kilometr za hodinu

m —  metr

roadg,age, 1(d) — vyhlazeny sklon vozovky v samostatném uvazo-
vaném trasovém bodé dpo prvnim vyhlazeni [m/m]

70ad gy 4e, 2(d) — vyhlazeny sklon vozovky v samostatném uvazo-
vaném trasovém bod¢ dpo druhém vyhlazeni [m/m]

sin — trigonometrickd sinusova funkce

t — Cas, ktery uplynul od zacatku zkousky [s]

ty — Cas, ktery uplynul v okamziku méfeni bezpro-
stiedné pfed danym trasovym bodem d [s]

Vi — okamzita rychlost vozidla (km/h)

v(t) — rychlost vozidla v datovém bodé t [km/h]

3. OBECNE POZADAVKY

Pfi stanoveni kumulativniho pozitivniho narstu nadmotské vysky béhem

jizdy pro zkouSeni emisi v realném provozu se vychazi ze tii parametra:

okamzitd nadmoiska vyska vozidla Agps; [m nad hladinou mote] name-
fena GPS, okamzita rychlost vozidla v; [km/h] zaznamenana pti frekvenci

1 Hz a odpovidajici ¢as ¢ [s], ktery uplynul od zacatku zkousky.

4. VYPOCET  KUMULATIVNIHO  POZITIVNIHO  NARUSTU

NADMORSKE VYSKY

4.1. Obecné informace

Vypocet kumulativniho pozitivniho narGstu nadmoiské vysky beéhem

jizdy pro zkouSeni emisi v redlném provozu se provede tfistupfiovym

postupem, ktery sestava z i) kontroly a disledného ovéfeni kvality udaju,

ii) korekce idajii o okamzité nadmoiské vysce vozidla, a iii) vypoctu

kumulativniho pozitivniho nartistu nadmoiské vysky.

4.2. Kontrola a diisledné ovéieni kvality udaji

Ovéti se, zda jsou Udaje o okamzité rychlosti vozidla Gplné. Korekce
kvuli chybgjicim tdajim je pripustna, spliuji-li chybé&jici udaje poza-
davky stanovené v bodé¢ 7 dodatku 4; v opac¢ném pfipadé se vysledky
zkouSek povazuji za neplatné. Oveéii se, zda jsou udaje o okamzité
nadmotské vysce uplné. Chybé&jici idaje se doplni interpolaci. Spravnost
interpolovanych udaji se ovéfi pomoci topografické mapy. Doporucuje
se provést korekci interpolovanych udaji, pokud plati tyto podminky:

|hGPS(t) - hmap(t)‘ > 40 m
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43.

44,

44.1.

Provede se korekce nadmoiské vysky, aby platilo:

h(Y) = hiap(t)

kde:

h(t) — nadmoftska vyska vozidla po kontrole a disledném ovéteni
kvality 0daji v datovém bod¢ t [m nad hladinou more]

hgps(t)  — nadmoiska vyska vozidla zméfena GPS v datovém bodé
t [m nad hladinou mofte]

hmap(t)  — mnadmotskd vyska vozidla v datovém bodé¢ t podle topo-

grafické mapy [m nad hladinou mofe]

Korekce tidaji o okamZité nadmoi'ské vySce vozidla

Nadmoiska vyska /(0) na zacatku jizdy pii d(0) se ziska pomoci GPS
a spravnost se ovéii pomoci informaci z topografické mapy. Odchylka
nesmi byt vétsi nez 40 m. Musi se provést korekce veskerych udaji
o okamzité nadmotské vysce A(?), pokud plati tato podminka:

|h(t) — h(t — 1)| > (v(1)/3,6 * sind5°)

Provede se korekce nadmoiské vysky, aby platilo:

hcorr (0 = hvm’r(t -1 )

kde:

h(t) — nadmoftska vyska vozidla po kontrole a diisledném ovéteni
kvality udaji v datovém bodé t [m nad hladinou moie]

h(t-1) — nadmofska vyska vozidla po kontrole a disledném ovéteni
kvality udaju v datovém bodé t-1 [m nad hladinou mofe]

v(t) — rychlost vozidla v datovém bod¢ t [km/h]

heor(t)  — korigovana okamzitd nadmotiska vyska vozidla v datovém
bod¢ t [m nad hladinou mote]

heor(t-1) — korigovana okamzitd nadmotska vyska vozidla v datovém

bodé t-1 [m nad hladinou mofe]

Po dokonceni postupu pro korekci nadmoiské vysky se stanovi platny
soubor udaji o nadmoiské vysce. Tento soubor se pouzije ke konecnému
vypoétu kumulativniho pozitivniho nartistu nadmoiské vysky, jak je

popsano v bod¢ 4.4.

Kone¢ny vypocet kumulativniho pozitivniho nartistu nadmoiské

vysky

Stanoveni jednotného prostorového rozliseni

Celkova vzdalenost d,,, [m] ujeta pfi jizdé se urci jako soucet okamzitych
vzdalenosti d;. Okamzita vzdalenost d; se urci jako:

kde:

d; — okamzita vzdalenost [m]

Vi
3,6

v; — okamzita rychlost vozidla (km/h)
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Kumulativni narist nadmoiské vysky se vypoéte z tdaji o konstantnim
prostorovém rozliSeni 1 m, pocinaje prvnim méfenim na zacCatku jizdy
d(0). Samostatné datové body s rozliSenim 1 m se oznacuji jako trasové
body a vyznacuji se specifickou hodnotou vzdalenosti d (napt. 0, 1, 2,
3 m...) a ji odpovidajici nadmoiskou vyskou /(d) [m nad hladinou
mote].

Nadmotska vyska kazdého samostatného trasového bodu d se vypocte
interpolaci okamzité nadmoiské vysky #.,.(t) jako:

h (1) - hcorr(o) .

hine(d) = heor (0 o d—d

() = gy (0) + 2 (d )

kde:

hin(d) — interpolovand nadmoiska vyska v samostatném uvaZzo-
vaném trasovém bod¢ d [m nad hladinou mofe]

Deorr(0) — korigovana nadmoiska vyska bezprostiedné pfed danym
trasovym bodem d [m nad hladinou mofe]

hcorr(l) — korigovana nadmoiska vyska bezprostiedné za danym
trasovym bodem d [m nad hladinou mofte]

d — kumulativni vzdalenost ujetd do samostatného uvazova-
ného trasového bodu d [m]

dy — kumulativni vzdalenost ujetd do okamziku méfeni bezpro-
stfedné pfed danym trasovym bodem d [m]

d; — kumulativni vzdalenost ujetd do okamziku méfeni bezpro-

stiedn¢ za danym trasovym bodem d [m]

4.4.2. Dodatecné vyhlazeni udajii

Udaje o nadmotské vyice ziskané pro kazdy samostatny trasovy bod se
vyhladi pomoci dvoufidzového postupu; d, a d. oznacuji prvni, resp.
posledni datovy bod (obrazek 1). Prvni vyhlazeni se provede takto:

Bing(d + 200 m) — hin(dy)
70ad grage 1 (d) = i td—%zgg p o )fbr d < 200 m

Bing(d + 200 m) — hin(d — 200 m)
(d+200 m) — (d —200 m)

roadgrage1 (d) = Jor200 m < d < (d, —200 m)

hine(de) — hine(d — 200 m)
de — (d —200 m)

r0ad grage,1 (d) = SJor d>(d, —200 m)

hint,sm,](d) = hint’sm,l(d -1 m) + roadgrade,](d)a d= da +1 to de

him,xm,l(da) = him (da) + Voadgmde,l(da)

kde:

70ad g, 4qe, 1(d) — vyhlazeny sklon vozovky v samostatném uvazo-
vaném trasovém bodé po prvnim vyhlazeni [m/m]

hin(d) — interpolovana nadmoiska vyska v samostatném

uvazovaném trasovém bodé d [m nad hladinou
mofte]
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Pint.sm. 1(d) — vyhlazena interpolovana nadmotska vyska v samo-
statném uvazovaném trasovém bod¢ d po prvnim
vyhlazeni [m nad hladinou mofe]

d — kumulativni vzdalenost ujetd do samostatného
uvazovaného trasového bodu [m]

d, — referen¢ni trasovy bod ve vzdalenosti nula metri

(m]

d, — kumulativni vzdalenost ujeta do posledniho samo-
statného trasového bodu [m]

Druhé vyhlazeni se provede takto:

Rint sm.1 (d + 200 — hin d
Voadgm[/e‘z(d) _ int,si ,1( td+26';‘)) m) i /,sm,l( a)for dSZOO m

him‘,xm,l (d + 200 m) - hint.sm.l (d - 200 m)
(d+200 m) — (d—200 m)

road grade s (d) = for 200 m < d < (d, —200 m)

himﬂ,sm.l (de) - him.sm.l (d — 200 m)
de — (d— 200 m)

1r0ad grage 2 (d) = for d>(d, —200 m)

kde:

roadg,qqe, 2(d) — vyhlazeny sklon vozovky v samostatném uvazo-
vaném trasovém bodé po druhém vyhlazeni [m/m]

Pint,sm, 1(d) — vyhlazena interpolovana nadmoiska vyska v samo-
statném uvazovaném trasovém bod¢ d po prvnim
vyhlazeni [m nad hladinou more]

d — kumulativni vzdalenost ujetd do samostatného
uvazovaného trasového bodu [m]

d, — referencni trasovy bod ve vzdalenosti nula metril
[m]

d, — kumulativni vzdalenost ujeta do posledniho samo-

statného trasového bodu [m]
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VYMi11
Obrazek 1
Priklad postupu pro vyhlazeni interpolovanych signali nadmorské
vysky
o (d + 200m)

Rint Bt (d) nebo

nebo nebo him,sm,l (d + 200m)
hint,sm,l - hinr sm,1 (d) /

[m rad hladinou moe] roadgas,1 () -

i (d — 200m)
nebo
hint,xm,] (d - 200111)

d[m]

4.4.3. Vypocet konecného vysledku

Kumulativni pozitivni nartist nadmoiské vysky béhem jizdy se vypocte
integraci vSech pozitivnich interpolovanych a vyhlazenych sklontl
vozovKy, tj. roadg,.q.2(d). Vysledek by se mél normalizovat celkovou
vzdalenosti ujetou pii zkousce dy, a vyjadfit v metrech kumulativniho
nartistu nadmoiské vysky na sto kilometrli vzdalenosti.

5. CISELNY PRIKLAD

V tabulkach 1 a 2 jsou uvedeny kroky pro vypocet pozitivniho nartstu
nadmotské vysky na zakladé 0daji zaznamenanych b&hem silni¢ni
zkousky s PEMS. Pro zestruénéni je uvedena pouze pasaz 800 m
a 160 s.

5.1. Kontrola a diisledné ovéieni kvality udaji

Kontrola a disledné oveéfeni kvality udajii sestdva ze dvou krokd.
Nejprve se zkontroluje uplnost udaji o rychlosti vozidla. V daném
vzorku udajii nebyly zjistény zadné chybéjici udaje tykajici se rychlosti
vozidla (viz tabulka 1). V druhém kroku se zkontroluje uplnost udaji
o nadmoiské vySce; v daném vzorku udajii chybi idaje o nadmotské
vySce tykajici se sekund 2 a 3. Chybé¢jici Gidaje se vyplni interpolaci
signalu GPS. Kromé toho se nadmotska vyska udana GPS ovéri podle
topografické mapy; ovéfeni zahrnuje i nadmotskou vysku 4(0) na zacatku
jizdy. Pomoci topografické mapy byla provedena korekce vdaji
o nadmotské vySce tykajicich se sekund 112-114, aby byla splnéna
tato podminka:

hGps®) = hpap(t) < — 40 m

V disledku uplatnéného ovéfeni tdaju byly ziskany udaje v patém
sloupci A(1).
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5.2.

5.3.
53.1.

Korekce udaji o okamzZité nadmoiské vysce vozidla

Jako dalsi krok se udaje o nadmotské vysce /(z) pro sekundy 1 az 4, 111
az 112 a 159 az 160 zkoriguji, pficemz se piedpokladaji hodnoty
nadmotské vysky pro sekundy 0, 110, resp. 158, nebot’ plati tato
podminka:

(0 — h(t — 1) > ((1)/3,6 * sind5°)

V dusledku uplatnéné korekce tdaju byly ziskany tdaje v Sestém sloupci
heor(t). V0iv provedenych ovéfovacich a korekénich krokd na tudaje
o nadmoiské vysce je znazornén na obrazku 2.

Vypocet kumulativniho pozitivniho naristu nadmoiské vysky
Stanoveni jednotného prostorového rozliseni

Okamzita vzdalenost d; se vypocita tak, ze se okamzita rychlost vozidla
zmefend v km/h vydéli hodnotou 3,6 (sloupec 7 v tabulce 1). Pfepoci-
tanim Gdaji o nadmotské vysce pro ucely jednotného prostorového rozli-
Seni 1 m se ziskaji samostatné trasové body d (sloupec 1 v tabulce 2)
a jim odpovidajici hodnoty nadmoiské vysky h;,(d) (sloupec 7 v tabulce
2). Nadmoiska vyska kazdého samostatného trasového bodu d se vypodte
interpolaci naméfené okamzité nadmoiské vysky /,,.(1):

120,3 — 120,3

wi(0) = 1203 + —22— 227 - (0 — 0) = 120,

i (0) = 120,3 + ~ZPE—m= - (0= 0) = 1203000
132,6 — 132,5

hin(520) = 132,5 + - (520 — 519,9) = 132,5027

523,6 — 519,9

Dodatecné vyhlazeni udajii

Prvni a posledni samostatné trasové body v tabulce 2 jsou: d, = 0 m,
resp. d. = 799 m. Udaje o nadmoiské vysce kazdého samostatného
trasového bodu se vyhladi pomoci dvoufazového postupu. Prvni vyhla-
zeni sestava z:

i (200 m) — hi(0)  120,9682 — 120,3000
roadgrage,1 (0) = r((0+230 m)t( /- 200 = 0,0033

zvoleno ke zndzornéni vyhlazeni pro d < 200 m

Bint(520) — By (120)  132,5027 — 121,9808
yrade.1 (320) = =
roadgae (320) (520) — (120) 400

=0,0288

zvoleno ke znazornéni vyhlazeni pro 200 m < d < (599 m)

hin(799) — hin(520) 121,000 — 132,5027

20) = — 0,04
roadgrage.1(720) 799 — (520) 779 0,0405

zvoleno ke zndzornéni vyhlazeni pro d > (599 m)
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Vyhlazena a interpolovana nadmotiska vyska se vypocte takto:
hingsm1(0) = hy(0) + roadg,aqe,1(0) = 120,3 + 0,0033 = 120,3033 m
Ringsm1(799) = hingsm 1(798) + roadg,ua.1(799) = 121,2550 — 0,0220 =
121,2330 m

Druhé vyhlazeni:

Pantom (200) — hgon (0)  119,9618 — 120,303
roud e (0) = "1t (2)00) i (200) =000

zvoleno ke zndzornéni vyhlazeni pro d < 200 m

Ping,sm,1(520) — hingsm,1 (120)  123,6809 — 120,1843

roadgrage(320) = (520) = (120) = 200 = 0,0087
zvoleno ke znazornéni vyhlazeni pro 200 m < d < (599)
Pint.sm1(799) — Ming sm.1(520 121,2330 — 123,6809
r0adgyage(720) = = 1(799) o1 (520) = — 0,0088

799 — (520) 279

zvoleno ke zndzornéni vyhlazeni pro d > (599 m)

Vypocet konecného vysledku

Kumulativni pozitivni nartist nadmoiské vysky béhem jizdy se vypocte
integraci vSech pozitivnich interpolovanych a vyhlazenych sklont
vozovky, tj. roadg,qge2(d). Ve znizornéném piikladu byla celkovd ujeta
vzdalenost d,,, = 139,7 km a vSechny pozitivni interpolované a vyhlazené
sklony vozovky €inily 516 m. Kumulativni pozitivni narist nadmotské
vysky tudiz ¢inil 516 x 100/139,7 = 370 m/100 km.

Tabulka 1

Korekce udaji o okamzité nadmoiské vysSce vozidla

Cas t [s] v(t) haps(t) Mmap(?) h(t) heore(t) d; Cum. d
[km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
0 0,00 122,7 129,0 122,7 122,7 0,0 0,0
1 0,00 122,8 129,0 122.8 122,7 0,0 0,0
2 0,00 - 129,1 123,6 122,7 0,0 0,0
3 0,00 - 129,2 124,3 122,7 0,0 0,0
4 0,00 125,1 129,0 125,1 122,7 0,0 0,0
18 0,00 120,2 129,4 120,2 120,2 0,0 0,0
19 0,32 120,2 129,4 120,2 120,2 0,1 0,1
37 24,31 120,9 132,7 120,9 120,9 6,8 117,9
38 28,18 121,2 133,0 121,2 121,2 7.8 125,7
46 13,52 121,4 131,9 121,4 121,4 3,8 193,4
47 38,48 120,7 131,5 120,7 120,7 10,7 204,1
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Cas t [s) v haps(t) Pinap(¥) h() heor(t) d; Cum. d
[km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
56 42,67 119,8 125,2 119,8 119,8 11,9 308,4
57 41,70 119,7 124,8 119,7 119,7 11,6 320,0
110 10,95 125,2 132,2 125,2 125,2 3,0 509,0
111 11,75 100,8 132,3 100,8 125,2 33 512,2
112 13,52 0,0 132,4 132,4 125,2 3,8 516,0
113 14,01 0,0 132,5 132,5 132,5 3,9 519,9
114 13,36 24,30 132,6 132,6 132,6 3,7 523,6
149 39,93 123,6 129,6 123,6 123,6 11,1 719,2
150 39,61 1234 129,5 123,4 123,4 11,0 730,2
157 14,81 121,3 126,1 121,3 121,3 4,1 792,1
158 14,19 121,2 126,2 121,2 121,2 3,9 796,1
159 10,00 128,5 126,1 128,5 121,2 2,8 798,8
160 4,10 130,6 126,0 130,6 121,2 1,2 800,0
- oznacuje chybéjici udaje
Tabulka 2

Vypocet sklonu vozovky

d ly dy d, ho hy hin(d) | roadgrage, 1(d) | hingsm 1(d) | roadgrage, 2(d)

[m] Is] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 - 0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 - 0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 - 0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123,4 123,6 — 0,0405 122,9 — 0,0086
798 158 796,1 798,8 121,2 121,2 121,2 - 0,0219 121,3 - 0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 - 0,0220 121,3 - 0,0152
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Obrazek 2

Ukinek ovéieni a korekce udajii — profil nadmoiské vy§ky zméfeny

GPS hgps(t), profil nadmoiské vysky podle topografické mapy

Rpwap(®), profil nadmorské vySky ziskany po kontrole a diisledném

ovéieni kvality udaju h@) a korekce hcorr(t) ndaji uvedenych
v tabulce 1
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Obrazek 3

Srovnani mezi korigovanym profilem nadmoiské vysky h,,.(1)
a vyhlazenou a interpolovanou nadmoiskou vyskou /.., 1
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Tabulka 2

Vypocet pozitivniho naristu nadmorské vysky

d ty dy d; ho hy hindd) 700dgyade, 1(A) | Hingsm,1(d) | r0adgyade,2(d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 1204 120,3 0,0035 120,3 - 0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 - 0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 - 0,0040 120,0 0,0051
320 56 308.4 320,0 119,8 119,7 119.7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123.4 123,6 — 0,0405 122,9 - 0,0086
798 158 796,1 798.8 121,2 121,2 121,2 - 10,0219 121,3 - 0,0151
799 159 798.8 800,0 121,2 121,2 121,2 —0,0220 121,3 - 0,0152
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Dodatek 8

Pozadavky na vyménu a hlaSeni udaji

1. UvVOD

Tento dodatek popisuje pozadavky, které se tykaji vymeény udajli mezi
méficimi systémy a softwarem pro vyhodnocovani udajii a hlaSeni
a vymény prubéznych a kone¢nych vysledkd po vyhodnoceni udajt.

Vyména a hlaseni povinnych a volitelnych parametrti se tidi pozadavky
bodu 3.2 dodatku 1. Hlasi se Uidaje uvedené¢ v souborech pro vyménu
a hlaseni udajui podle bodu 3, aby byla zarufena plna sledovatelnost
kone¢nych vysledki.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

a;  — koeficient charakteristické kiivky CO,
by — koeficient charakteristické kiivky CO,
a, — koeficient charakteristické kiivky CO,
b,  — koeficient charakteristické kiivky CO,
ki1 — koeficient vahové funkce

ki» — koeficient vahové funkce

k»1  — koeficient vahové funkce

k>, — koeficient vahové funkce

tol; — primarni piipustnd odchylka

tol, — sekundarni pfipustna odchylka

3. FORMAT PRO VYMENU A HLASEN[ UDAJU
3.1. Obecné informace

Hodnoty emisi jakoz i v§echny dalsi dulezité parametry se hlasi a vyménuji
jako soubor udajii ve formatu csv. Hodnoty parametrii se oddéluji ¢arkou,
kod ASCII #h2C. Desetinnym znaménkem u Eiselnych hodnot je tecka,
kod ASCIT #h2E. Rédky se ukoncuji znakem ,,navrat voziku®, kod ASCII
#hOD. Rad tisicti se od fadu desetitisicti neoddéluje mezerou.

3.2.  Vyména udajiu

Udaje mezi méficimi systémy a softwarem pro vyhodnocovéani tdaji se
vymeénuji prostfednictvim standardniho souboru pro hlaseni udaji, ktery
obsahuje minimalni soubor povinnych a volitelnych parametril. Soubor pro
vyménu udajli ma nasledujici strukturu: Prvnich 195 tadka je vyhrazeno
pro zahlavi, které obsahuje specifické informace napt. o zkuSebnich
podminkéch, identité a kalibraci vybaveni PEMS (tabulka 1). Radky
198-200 obsahuji stitky a jednotky parametrti. Radek 201 a viechny
dalsi tadky s tdaji obsahuji hlavni ¢ast souboru pro vyménu udaji
a uvadéji hodnoty parametrt (tabulka 2). Hlavni ¢ast souboru pro vyménu
udaji obsahuje alespon tolik fadkt s udaji, kolik sekund trva zkouska,
pfi¢emz tento pocet sekund se vynasobi zaznamenavaci frekvenci v hert-
zich.
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3.3.  Pruabéiné a konecné vysledky

Vyrobei zaznamenavaji souhrnné parametry prabéznych vysledkd podle
struktury uvedené v tabulce 3. Informace v tabulce 3 se ziskaji jesté
pred pouzitim metod vyhodnocovani tdaju, které jsou stanoveny v dodat-
cich 5 a 6.

Vyrobcee vozidel zaznamenava vysledky obou metod vyhodnocovani udaja
v samostatnych souborech. Vysledky vyhodnocovani udaji metodou
popsanou v dodatku 5 se hlasi podle tabulek 4, 5 a 6. Vysledky vyhod-
nocovani udaji metodou popsanou v dodatku 6 se hlasi podle tabulek 7, 8
a 9. Zahlavi souboru pro hlaseni udaji se sklada ze tii ¢asti. Prvnich 95
radkid je vyhrazeno pro specifické informace o nastaveni metody vyhod-
nocovani idaji. Radky 101-195 uvadgji vysledky metody vyhodnocovéni
udaji. Radky 201-490 jsou vyhrazeny pro hldgeni koneénych emisnich
vysledkd. Radek 501 a viechny daldi fadky predstavuji hlavni &ast
souboru pro hlaseni daji a obsahuji podrobné vysledky vyhodnoceni
udaju.

4. TABULKY PRO HLASENI TECHNICKYCH UDAJU
4.1.  Vyména udaji

Tabulka 1

Zahlavi souboru pro vyménu udaji

Radek Parametr Popis/jednotka
1 IDENTIFIKACE ZKOUSKY | [kod]
(TEST ID)
2 Datum zkousky [den.mé&sic.rok]
3 Organizace dohlizejici na zkouSku | [n4zev organizace]
4 Misto zkousky [mésto, zemé]
5 Osoba dohlizejici na zkousku [nazev hlavniho kontrolora]
6 Ridi¢ vozidla [jméno fidice]
7 Typ vozidla [nazev vozidla]
8 Vyrobce vozidla [nazev]
9 Modelovy rok vozidla [rok]
10 Identifikaéni kod vozidla [identifikaéni ¢islo vozidla — tzv.
VIN kéd]
11 Stav pocitadla ujetych kilometri na | [km]
zacatku zkousky
12 Stav pocitadla ujetych kilometrti na | [km]
konci zkousky
13 Kategorie vozidla [kategorie]
14 Emisni limit schvaleni typu [Euro X]
15 Typ motoru [napt. zazehovy, vznétovy]
16 Jmenovity vykon motoru [kW]
17 Maximalni to¢ivy moment [Nm]
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Radek Parametr Popis/jednotka

18 Zdvihovy objem motoru [ccm]

19 Pievodovka [napt. manualni, automaticka]

20 Pocet rychlostnich stupiid pro jizdu | [#]
vpied

21 Palivo [napt. benzin, nafta]

22 Mazivo [Stitek vyrobku]

23 Velikost pneumatik [sifka/vyska/pramér rafku]

24 Tlak pneumatik na piedni a zadni | [bar; bar]
napraveé

25 Parametry jizdniho zatiZeni [Fo, Fy, F3]

26 Zkusebni cyklus pro schvéleni typu | [NEDC, WLTC]

27 Emise CO, u schvaleni typu [g/km]

28 Emise CO, v nizkém rezimu | [g/km]
WLTC

29 Emise CO, ve stiednim rezimu | [g/km]
WLTC

30 Emise CO, ve vysokém rezimu | [g/km]
WLTC

31 Emise CO, v mimoifadné vysokém | [g/km]
rezimu WLTC

32 Zkusebni hmotnost vozidla (') [kg;% ()]

33 Vyrobce pienosného systému méfeni | [nazev]
emisi (PEMS)

34 Typ systému PEMS [nazev systému PEMS]

35 Sériové Cislo systtmu PEMS [¢islo]

36 Napéjeni systému PEMS [napt. typ baterie]

37 Vyrobce analyzatoru plyna [nazev]

38 Typ analyzatoru plyna [typ]

39 Sériové Cislo analyzatoru plynt [¢islo]

40-50 (3)

51 Vyrobce EFM (%) [nazev]

52 Typ ¢idla v EFM (%) [funkéni princip]

53 Sériové ¢islo EFM (%) [¢islo]
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Radek Parametr Popis/jednotka
54 Zdroj hmotnostniho prutoku | [EFM/ECU/¢idlo]
vyfukovych plyni
55 Cidlo tlaku vzduchu [typ, vyrobcee]
56 Datum zkousky [den.mésic.rok]
57 Cas zacatku postupu pred zkouskou | [h:min]
58 Cas zatatku jizdy [h:min]
59 Cas zatatku postupu po zkoudce [h:min]
60 Cas ukon&eni postupu pied zkou- | [h:min]
Skou
61 Cas konce jizdy [h:min]
62 Cas ukonéeni postupu po zkousce | [h:min]
63-70 (%)
71 Oprava c¢asu: posun u THC [s]
72 Oprava casu: posun u CHy [s]
73 Oprava casu: posun u NMHC [s]
74 Oprava ¢asu: posun u O, [s]
75 Oprava ¢asu: posun u PN [s]
76 Oprava c¢asu: posun u CO [s]
77 Oprava casu: posun u CO, [s]
78 Oprava casu: posun u NO [s]
79 Oprava casu: posun u NO, [s]
80 Oprava ¢asu: posun u hmotnostniho | [s]
prutoku vyfukovych plyna
81 Referencni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u THC
82 Referencni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u CHy,
83 Referenéni hodnota plynu pro plny | [ppm]

rozsah u NMHC
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Radek Parametr Popis/jednotka

84 Referenéni hodnota plynu pro plny | [%]
rozsah u O,

85 Referencni hodnota plynu pro plny | [#]
rozsah u PN

86 Referenéni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u CO

87 Referencni hodnota plynu pro plny | [%]
rozsah u CO,

88 Referenéni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u NO

89 Referencni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u NO,

90-95 (%)

96 Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]
u THC

97 Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]
u CH4

98 Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]
u NMHC

99 Odezva na nulu pted zkouskou | [%]
u 02

100 Odezva na nulu pfed zkouskou | [#]
u PN

101 Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]
u CO

102 Odezva na nulu pred zkouskou | [%]
u C02

103 Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]
u NO

104 Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]
u N02

105 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah pted zkouskou u THC

106 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [ppm]
rozsah pted zkouSkou u CH4

107 Odezva na kalibrac¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah pted zkouskou u NMHC

108 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [%]
rozsah pted zkouSkou u O,

109 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [#]
rozsah pted zkouskou u PN

110 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [ppm]
rozsah pted zkouskou u CO

111 Odezva na kalibrac¢ni plyn pro plny | [%]
rozsah pted zkouskou u CO,
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Radek Parametr Popis/jednotka

112 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [ppm]
rozsah pted zkouSkou u NO

113 Odezva na kalibrac¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah pted zkouskou u NO,

114 Odezva na nulu po zkousce u THC | [ppm]

115 Odezva na nulu po zkousce u CHy | [ppm]

116 Odezva na nulu po zkousce | [ppm]
u NMHC

117 Odezva na nulu po zkousce u O, [%]

118 Odezva na nulu po zkousce u PN | [#]

119 Odezva na nulu po zkousce u CO | [ppm]

120 Odezva na nulu po zkousce u CO, | [%]

121 Odezva na nulu po zkousce u NO | [ppm]

122 Odezva na nulu po zkousce u NO, | [ppm]

123 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u THC

124 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u CHy

125 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u NMHC

126 Odezva na kalibra¢ni plyn pro kali- | [%]
bracni plyn pro plny rozsah po
zkousce u O,

127 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [#]
rozsah po zkousce u PN

128 Odezva na kalibrac¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u CO

129 Odezva na kalibracni plyn pro plny | [%]
rozsah po zkousce u CO,

130 Odezva na kalibracni plyn pro kali- | [ppm]
bracni plyn pro plny rozsah po
zkousce u NO

131 Odezva na kalibrac¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u NO,

132 Validace pomoci PEMS — vysledky | [mg/km;%)] (°)
u THC

133 Validace pomoci PEMS — vysledky | [mg/km;%] (°)

u CH4
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Radek Parametr Popis/jednotka

134 Validace pomoci PEMS — vysledky | [mg/km;%] (°)
u NMHC

135 Validace pomoci PEMS — vysledky | [#/km;%] ()
u PN

136 Validace pomoci PEMS — vysledky | [mg/km;%] ()
u CO

137 Validace pomoci PEMS — vysledky | [g/km;%] (°)
u C02

138 Validace pomoci PEMS — vysledky | [mg/km;%] ()
u NOX

() .. ..

() Hmotnost vozidla se zkousi na silnici a zahrnuje hmotnost fidice a vSech soucasti systému PEMS.

(®) Procentni hodnota uvadi odchylku od celkové hmotnosti vozidla.

() Radky vyhrazené pro dodate¢né informace o vyrobci analyzitoru a sériové &islo v piipadé, ze je
pouzito vice analyzatorti. Poet vyhrazenych fadku je pouze orientaéni; ve vyplnéném souboru pro
hlageni wdaji nesmi byt prazdné radky.

(*) Povinné, je-li hmotnostni pritok vyfukovych plynt stanoven pomoci méfi¢e hmotnostniho pritoku
vyfukovych plyni.

(°) Jsou-li pozadovany dodateéné informace, lze je uvést zde.

(°) Validace pomoci systtmu PEMS je volitelna; emise pro konkrétni vzdalenost, méfené pomoci
systému PEMS; procentni hodnota uvadi odchylku od laboratorni referencni hodnoty.

() V tadcich do tadku 195 lIze dopliiovat dodateéné parametry pro charakterizaci a klasifikaci zkousky.

Tabulka 2

Hlavni ¢ast souboru pro vyménu udaji; Fadky a sloupce v této tabulce se pievedou do
hlavni ¢asti souboru pro vyménu udaji

Radek 198 199 (1) 200 201
as jizda [s] Q)
rychlost vozidla (%) ¢idlo [km/h] Q)
rychlost vozidla (%) GPS [km/h] ©)
rychlost vozidla (%) ECU [km/h] ©)
zemépisna Sitka GPS [stupné&:minu- *

ty:vtefiny]

zem&pisna délka GPS [stupné:minu- ©)
ty:vtefiny]

nadmotskd vyska (%) GPS [m] Q)
nadmoiska vyska (%) ¢idlo [m] Q)
okolni tlak ¢idlo [kPa] @)
okolni teplota ¢idlo [K] Q)
okolni vlhkost ¢idlo [g/kg; %] @)
koncentrace THC analyzator [ppm] Q)

koncentrace CHy analyzator [ppm] ©)
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Radek 198 199 (M 200 201
koncentrace NMHC analyzator [ppm] Q)
koncentrace CO analyzator [ppm] Q)
koncentrace CO, analyzator [ppm] Q)
koncentrace NOx analyzator [ppm] Q]
koncentrace NO analyzator [ppm] Q)
koncentrace NO, analyzator [ppm] Q)
koncentrace O, analyzator [ppm] Q)
koncentrace PN analyzator [#/rn3 ] Q)
hmotnostni pritok vyfuko- | EFM [kg/s] *

vych plynt

teplota vyfukovych plynd | EFM K] ®
v EFM

hmotnostni pritok vyfuko- | ¢idlo [kg/s] @)
vych plynt

hmotnostni pritok vyfuko- | ECU [kg/s] Q)
vych plynt

hmotnost THC analyzator [g/s] @)
hmotnost CH,4 analyzator [g/s] Q)
hmotnost NMHC analyzator [g/s] @)
hmotnost CO analyzator [g/s] Q)
hmotnost CO, analyzator [g/s] @)
hmotnost NOx analyzator [g/s] Q)
hmotnost NO analyzator [g/s] @)
hmotnost NO, analyzator [g/s] Q)
hmotnost O, analyzator [g/s] Q)
PN analyzator [#/s] Q)
aktivni méfeni plynu PEMS [aktivni ORNG]

neaktivni  (0);
chyba (> 1)]

otacky motoru ECU [otaky/min.] *
togivy moment motoru ECU [Nm] Q]
to¢ivy moment na pohanéné | ¢idlo [Nm] ®
naprave

otacky kola ¢idlo [rad/s] ®

pomér paliva ECU [g/s] Q)
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Radek 198 199 (1) 200 201
tok paliva v motoru ECU [g/s] Q)
pritok nasavaného vzduchu | ECU [g/s] Q)

Vv motoru

teplota chladici kapaliny ECU [K] Q)
teplota oleje ECU [K] Q)
status regenerace ECU — Q]
poloha pedali ECU [%] Q)
status vozidla ECU [chyba ORNG]

normalni (0)]

procento to¢ivého momentu | ECU [%] Q)
procento tfeciho momentu ECU [%] @]
stav nabiti ECU [%] Q)
-~ - -~ A

(") Tento sloupec lze vypustit, jestlize je zdroj parametru souéasti Stitku ve sloupci 198.
(?) Skute¢né hodnoty se uvedou v fadku 201 a v dalsich fadcich az do vyCerpani udajd.

(®) Stanovi se alespofi jednou metodou.

(*) Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci vozidla a zkuSebnich podminek.

4.2.  Prubéziné a konetné vysledky

4.2.1. Prabezné vysledky

Tabulka 3

Soubor pro hliSeni udaji #1 — Souhrnné parametry pribéZnych vysledki

Radek Parametr Popis/jednotka

1 celkova ujeta vzdalenost [km]

2 celkova doba jizdy [h:min:s]
3 celkova doba stani [min:s]
4 prumérna rychlost béhem jizdy [km/h]

5 maximalni rychlost béhem jizdy [km/h]

6 prumérnd koncentrace THC [ppm]

7 primérna koncentrace CHy [ppm]

8 prumérna koncentrace NMHC [ppm]

9 pramérnd koncentrace CO [ppm]
10 prumérna koncentrace CO, [ppm]

11 pramérné koncentrace NOx [ppm]
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Radek Parametr Popis/jednotka
12 prumérna koncentrace PN [#/m*]
13 pramérny hmotnostni pritok vyfukovych plynt | [kg/s]

14 pramérna teplota vyfukovych plynt [K]

15 maximalni teplota vyfukovych plyna K]

16 kumulovana hmotnost THC [g]

17 kumulovana hmotnost CH4 [g]

18 kumulovana hmotnost NMHC [g]

19 kumulovana hmotnost CO [g]

20 kumulovana hmotnost CO, [g]

21 kumulovana hmotnost NOx [e]

22 kumulovany PN [#]

23 celkové emise THC za ujetou vzdalenost [mg/km]
24 celkové emise CH, za ujetou vzdalenost [mg/km]
25 celkové emise NMHC za ujetou vzdélenost [mg/km]
26 celkové emise CO za ujetou vzdalenost [mg/km]
27 celkové emise CO, za ujetou vzdalenost [g/km]
28 celkové emise NOx za ujetou vzdalenost [mg/km]
29 celkové emise PN za ujetou vzdalenost [#/km]
30 vzdalenost ujetda ve mésté [km]

31 doba jizdy ve mésté [h:min:s]
32 doba stani ve mésté [min:s]
33 pramérna rychlost ve méste [km/h]
34 maximalni rychlost ve mésté [km/h]
35 prumérna koncentrace THC ve mésté [ppm]
36 prumérna koncentrace CH4 ve mésté [ppm]
37 prumérné koncentrace NMHC ve mésté [ppm]
38 prumérna koncentrace CO ve mésté [ppm]




2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 206

v MI0
Radek Parametr Popis/jednotka
39 prumérna koncentrace CO, ve mésté [ppm]
40 prumérna koncentrace NOx ve mésté [ppm]
41 prumérné koncentrace PN ve mésté [#/m3]
42 prumérny hmotnostni pritok vyfukovych plynt | [kg/s]

ve mésté

43 prumérna teplota vyfukovych plynt ve mésté | [K]
44 maximalni teplota vyfukovych plyni ve mésté | [K]
45 kumulovana hmotnost THC ve mésté [g]
46 kumulovana hmotnost CH, ve mésté [g]
47 kumulovana hmotnost NMHC ve mésté [g]
48 kumulovana hmotnost CO ve mésté [g]
49 kumulovana hmotnost CO, ve mésté [g]
50 kumulovana hmotnost NOyx ve mésté [g]
51 kumulovany PN ve mésté [#]
52 emise THC ve mésté [mg/km]
53 emise CH; ve meésté [mg/km]
54 emise NMHC ve méste [mg/km]
55 emise CO ve mésté [mg/km]
56 emise CO, ve mesté [g/km]
57 emise NOx ve meésté [mg/km]
58 emise PN ve mésté [#/km]
59 vzdalenost ujetd mimo mésto [km]
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Radek Parametr Popis/jednotka
60 doba jizdy mimo mésto [h:min:s]
61 doba stani mimo mésto [min:s]
62 prumérna rychlost mimo mésto [km/h]
63 maximalni rychlost mimo mésto [km/h]
64 prumérna koncentrace THC mimo mésto [ppm]
65 prumérné koncentrace CH4; mimo mésto [ppm]
66 prumérnd koncentrace NMHC mimo mésto [ppm]
67 prumérna koncentrace CO mimo mésto [ppm]
68 prumérné koncentrace CO, mimo mésto [ppm]
69 prumérna koncentrace NOyx mimo mésto [ppm]
70 prumérna koncentrace PN mimo mésto [#/m*]
71 pramérny hmotnostni pritok vyfukovych plynt | [kg/s]

mimo meésto

72 prumérna teplota vyfukovych plynt mimo | [K]
meésto

73 maximalni teplota vyfukovych plynt mimo | [K]
meésto

74 kumulovana hmotnost THC mimo mésto [e]

75 kumulovana hmotnost CH; mimo mésto [g]

76 kumulovana hmotnost NMHC mimo mésto [g]

77 kumulovana hmotnost CO mimo mésto [g]

78 kumulovana hmotnost CO, mimo mésto [g]

79 kumulovana hmotnost NOx mimo mésto [g]

80 kumulovany PN mimo mésto [#]
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Radek Parametr Popis/jednotka
81 emise THC mimo mésto [mg/km]
82 emise CH; mimo mésto [mg/km]
83 emise NMHC mimo meésto [mg/km]
84 emise CO mimo mésto [mg/km]
85 emise CO, mimo mésto [g/km]
86 emise NOx mimo mésto [mg/km]
87 emise PN mimo mésto [#/km]
88 vzdalenost ujeta na dalnici [km)]
89 doba jizdy na dalnici [h:min:s]
90 doba stani na dalnici [min:s]
91 prumérné rychlost na dalnici [km/h]
92 maximalni rychlost na dalnici [km/h]
93 priimérna koncentrace THC na dalnici [ppm]
94 prumérnd koncentrace CH4 na dalnici [ppm]
95 prumérna koncentrace NMHC na dalnici [ppm]
96 priiméra koncentrace CO na délnici [ppm]
97 prumérné koncentrace CO, na dalnici [ppm]
98 prumérna koncentrace NOx na délnici [ppm]
99 prumérna koncentrace PN na dalnici [#/m*]
100 pramérny hmotnostni pritok vyfukovych plynt | [kg/s]

na dalnici

101 prumérna teplota vyfukovych plynd na dalnici | [K]
102 maximalni teplota vyfukovych plynt na dalnici | [K]
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103 kumulovana hmotnost THC na dalnici [g]
104 kumulovana hmotnost CH, na dalnici [g]
105 kumulovana hmotnost NMHC na dalnici [g]
106 kumulovana hmotnost CO na dalnici [g]
107 kumulovana hmotnost CO, na dalnici [g]
108 kumulovana hmotnost NOx na dalnici [g]
109 kumulovany PN na dalnici [#]
110 emise THC na dalnici [mg/km]
111 emise CH,4 na dalnici [mg/km]
112 emise NMHC na dalnici [mg/km]
113 emise CO na dalnici [mg/km]
114 emise CO, na dalnici [g/km]
115 emise NOx na dalnici [mg/km]
116 emise PN na dalnici [#/km]
NGO (M ()

(") Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci dodate¢nych prvki.

4.2.2. Vysledky vyhodnoceni udajii
Tabulka 4

Zahlavi souboru pro hlaSeni udaji #2 — Nastaveni vypoctu u metody vyhodnocovani
udaji podle dodatku 5

Radek Parametr Jednotka
1 referen¢ni hmotnost CO, [g]
2 koeficient a; charakteristické kiivky CO,
3 koeficient b; charakteristické kiivky CO,
4 koeficient a, charakteristické kiivky CO,
5 koeficient b, charakteristické kiivky CO,
6 koeficient k;; vahové funkce
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Rédek Parametr Jednotka

7 koeficient k;, vahové funkce

8 koeficient ky» = kp; vahové funkce

9 primarni pfipustna odchylka o/, [%]

10 sekundarni pfipustnd odchylka fol, [%]

11 software pouzity pro vypocet a jeho verze (napt. EMROAD 5.8)
. G Q!

(") V fadcich do fadku 95 lze uvést dodate¢né parametry pro charakterizaci nastaveni vypoétu.

Tabulka 5a

Zahlavi souboru pro hlaseni udaju #2 — Vysledky metody vyhodnocovani udaji podle

dodatku 5
Radek Parametr Jednotka
101 pocet oken
102 pocet oken ve mésté
103 pocet oken mimo mésto
104 pocet oken na dalnici
105 podil oken ve mésté [%]
106 podil oken mimo mésto [%]
107 podil oken na dalnici [%]
108 podil oken ve mésté vyssi nez 15 % (1=ano, O=ne)
109 podil oken mimo mésto vyssi nez 15 % (1=ano, O=ne)
110 podil oken na dalnici vyssi nez 15 % (1=ano, O=ne)
111 pocet oken v ramci * fol;
112 pocet oken ve mésté v ramci + tol;
113 pocet oken mimo mésto v rdmci £ fol;
114 pocet oken na dalnici v ramci + fol;
115 pocet oken v ramci =+ fol,
116 pocet oken ve mésté v ramci + tol,
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Radek Parametr Jednotka

117 pocet oken mimo mésto v ramci * fol,

118 pocet oken na dalnici v rdmci £ fol,

119 podil oken ve mésté v ramci + tol, [%]

120 podil oken mimo mésto v ramci + tol; [%]

121 podil oken na dalnici v ramci + tol; [%]

122 podil oken ve mésté v ramci * tol; vyssi nez | (1=ano, O=ne)
50 %

123 podil oken mimo mésto v ramci + fol; vyssi | (1=ano, O=ne)
nez 50 %

124 podil oken na délnici v rdmci + fol; vyS$si nez | (1=ano, O=ne)
50 %

125 primérny index zavaznosti u vSech oken [%]

126 primérny index zavaznosti u oken ve mésté [%]

127 prumérny index zavaznosti u oken mimo mésto | [%]

128 prumérny index zavaznosti u oken na dalnici | [%]

129 vazené emise THC v oknech ve mésté [mg/km]

130 vazené emise THC v oknech mimo mésto [mg/km]

131 vazené emise THC v oknech na dalnici [mg/km]

132 vazené emise CH, v oknech ve mésté [mg/km]

133 vazené emise CH; v oknech mimo mésto [mg/km]

134 vazené emise CHy v oknech na dalnici [mg/km]

135 vazené emise NMHC v oknech ve mésté [mg/km]

136 vazené emise NMHC v oknech mimo mésto | [mg/km]

137 vazené emise NMHC v oknech na dalnici [mg/km]

138 vazené emise CO v oknech ve mésté [mg/km]
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Radek Parametr Jednotka
139 vazené emise CO v oknech mimo mésto [mg/km]
140 vazené emise CO v oknech na dalnici [mg/km]
141 vazené emise NO, v oknech ve mésté [mg/km]
142 vazené emise NO, v oknech mimo mésto [mg/km]
143 vazené emise NOy v oknech na dalnici [mg/km]
144 vazené emise NO v oknech ve mésté [mg/km]
145 vazené emise NO v oknech mimo mésto [mg/km]
146 vazené emise NO v oknech na dalnici [mg/km]
147 vazené emise NO, v oknech ve mésté [mg/km]
148 vazené emise NO, v oknech mimo mésto [mg/km]
149 vazené emise NO, v oknech na dalnici [mg/km]
150 vazené emise PN v oknech ve mésté [#/km]
151 vazené emise PN v oknech mimo mésto [#/km]
152 vazené emise PN v oknech na dalnici [#/km]
. NG (M

(") V fadcich do fadku 195 lze doplnit dodate¢né parametry.

Tabulka 5b

Zahlavi souboru pro hlaseni udaji #2 — Kone¢né vysledky emisi podle dodatku 5

Radek Parametr Jednotka
201 celkové emise THC za ujetou vzdalenost [mg/km]

202 celkové emise CH, za ujetou vzdalenost [mg/km]

203 celkové emise NMHC za ujetou vzdalenost [mg/km]

204 celkové emise CO za ujetou vzdalenost [mg/km]

205 celkové emise NOx za ujetou vzdalenost [mg/km]

206 celkové emise PN za ujetou vzdalenost [#/km]

() (M ()

(") Lze doplnit dodate¢né parametry.
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Tabulka 6

Hlavni ¢ast souboru pro hlaseni udaji #2 — Podrobné vysledky metody vyhodnocovani udaji podle
dodatku 5; Fadky a sloupce v této tabulce se pievedou do hlavni ¢asti souboru pro hlaseni udaji

Radek 498 499 500 501
¢as zaGatku okna [s] "
¢as konce okna [s] Q]
doba trvani okna [s] Q]
vzdalenost ujeta v okné Zdroj (1=GPS, 2=ECU, | [km] Q)

3=¢idlo)
emise THC v okné [g] "
emise CH, v okné (e] "
emise NMHC v okné [e] Q]
emise CO v okng [g] Q]
emise CO, v okné (e] Q)
emise NOx v okné (e] *)
emise NO v okng [g] Q]
emise NO, v okné (e] Q)
emise O, v okné (e] O
emise PN v okng [#] "
emise THC v okné [mg/km] @)
emise CH, v okné [mg/km] Q)
emise NMHC v okng& [mg/km] Q]
emise CO v okng [mg/km] "
emise CO, v okné [g/km] Q)
emise NOy v okné [mg/km] Q)
emise NO v okné [mg/km] "
emise NO, v okng [mg/km] Q)
emise O, v okné [mg/km] Q)
emise PN v okng [#/km] "
vzdalenost ujetda v okné ve vztahu [%] "
k charakteristick¢ kiivce CO, #;
vahovy faktor v okné w; [-] Q]
pramérna rychlost vozidla v okné | Zdroj (1=GPS, 2=elektro- | [km/h] Q)

nickd  fidici  jednotka,

3=¢idlo)
-0 -0 ) M

(Y) Skute¢né hodnoty se uvedou v fadku 501 a v dalsich fadcich az do vyGerpani udaji.

(®» Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci vlastnosti okna.




2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 214

YM10
Tabulka 7

Zahlavi souboru pro hlaseni udaji #3 — Nastaveni vypoctu u metody vyhodnocovani
udaji podle dodatku 6

Radek Parametr Jednotka

1 zdroj toc¢ivého momentu pro vykon na | ¢idlo / ECU / specificka emisni
kolech kiivka CO, vozidla

2 sklon specifické emisni kiivky CO, | [g/kWh]
vozidla

3 prusecik specifické emisni kiivky CO, | [g/h]
vozidla s osou y

4 Casovy interval klouzavého priméru [s]

5 referencni rychlost pro denormalizaci | [km/h]

cilového rozlozeni

6 referen¢ni zrychleni [m/s]
7 pozadovany vykon v naboji kola | [kW]
u vozidla pfi referenéni rychlosti a zrych-
leni
8 pocet vykonovych tfid vcetné¢ 90 % | —
Prated
9 uspotadani cilového rozlozeni (roztazené/zuzené)
10 software pouzity pro vypocet a jeho | (napi. CLEAR 1.8)
verze
- Q) ()

(") V fadcich do fadku 95 lze uvést dodate¢né parametry pro charakterizaci nastaveni vypodtu.

Tabulka 8a

Zahlavi souboru pro hlaseni udaju #3 — Vysledky metody vyhodnocovani udaji podle

dodatku 6

Radek Parametr Jednotka
101 pokryti vykonové tiidy (pocet > 5) (1=ano, O=ne)
102 normalnost vykonové tidy (1=ano, 0=ne)
103 celkova ujetd vzdalenost — vazeny | [g/s]

pramér emisi THC
104 celkova ujeta vzdalenost — vazeny | [g/s]

prameér emisi CHy
105 celkova ujeta vzdalenost — vazeny | [g/s]

pramér emisi NMHC
106 celkova ujetda vzdalenost — vazeny | [g/s]

primér emisi CO
107 celkova ujetda vzdalenost — vazeny | [g/s]

pramér emisi CO,
108 celkova ujetd vzdalenost — vazeny | [g/s]

prumér emisi NOx
109 celkova ujetda vzdalenost — vazeny | [g/s]

pramér emisi NO
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Radek Parametr Jednotka
110 celkova ujeta vzdalenost — vazeny | [g/s]

pramér emisi NO,
111 celkova ujeta vzdalenost — vazeny | [g/s]
pramér emisi O,
112 celkova ujeta vzdalenost — vazeny | [#/s]
pramér emisi PN
113 celkova ujetd vzdalenost — vazena | [km/h]
pramérné rychlost vozidla
114 ve mésté — vazeny prumér emisi THC [g/s]
115 ve mésté — vazeny prumér emisi CHy [g/s]
116 ve mésté — vazeny prumér emisi NMHC | [g/s]
117 ve mésté — vazeny pramér emisi CO [g/s]
118 ve mésté — vazeny prumér emisi CO, [g/s]
119 ve mésté — vazeny pramér emisi NOx [g/s]
120 ve mésté — vazeny prumér emisi NO [g/s]
121 ve mésté — vazeny pramér emisi NO, [g/s]
122 ve mésté — vazeny pramér emisi O, [g/s]
123 ve mésté — vazeny pramér emisi PN [#/s]
124 ve mésté — vazena prumérnd rychlost | [km/h]
vozidla
. G (D

(") V ftadcich do fadku 195 lze doplnit dodate¢né parametry.

Tabulka 8b

Zahlavi souboru pro hlaseni idaji #3 — Kone¢né vysledky emisi podle dodatku 6

Radek Parametr Jednotka
201 celkové emise THC za ujetou vzdalenost | [mg/km]

202 celkové emise CH, za ujetou vzdalenost | [mg/km]

203 celkové emise NMHC za ujetou vzdale- | [mg/km]

nost

204 celkové emise CO za ujetou vzdalenost | [mg/km]

205 celkové emise NOx za ujetou vzdalenost | [mg/km]

206 celkové emise PN za ujetou vzdalenost | [#/km]

. NG (D

(") Lze doplnit dodate¢né parametry.
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Tabulka 9

Hlavni ¢ast souboru pro hlaseni udaji #3 — Podrobné vysledky metody vyhodnocovani udaji podle
dodatku 6; Fadky a sloupce v této tabulce se pievedou do hlavni ¢asti souboru pro hlaseni udaji

Line

498

499

500

501

celkova ujeta vzdalenost —
¢islo vykonové tiidy (1)

celkova ujetd vzdalenost —
dolni mez vykonové tridy (')

(kW]

celkova ujeta vzdalenost —
horni mez vykonové tiidy (1)

(kW]

celkova ujetda vzdalenost —
pouzité cilové rozlozeni (')

(%]

@

celkova ujetd vzdalenost —
vyskyt vykonové tiidy ()

©

celkova ujetda vzdalenost —
pokryti vykonové tiidy > 5
vyskytt (1)

(1=ano, 0=ne) (?)

celkova ujetda vzdalenost —
normalnost vykonové tiidy (')

(1=ano, 0=ne) (?)

celkova ujetd vzdalenost —
pramérné emise THC
u vykonové tridy (')

[g/s]

©

celkova ujetd vzdalenost —
pramérné emise CH,4
u vykonové tridy (')

[g/s]

@

celkova ujetda vzdalenost —
primérné  emise NMHC
u vykonové tidy (')

[&/s]

@

celkova ujetd vzdalenost —
pramérné emise Cco
u vykonové tridy (')

[g/s]

©

celkova ujetd vzdalenost —
pramérné emise CO,
u vykonové tridy (')

[g/s]

©

celkova ujeta vzdalenost —
pramérné emise NOx
u vykonové tiidy (')

[&/s]

@

celkovd ujetd vzdalenost —
pramérné emise NO
u vykonové tiidy (')

[&/s]

©

celkova ujetd vzdalenost —
pramérné emise NO,
u vykonové tridy (')

[g/s]

©
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Line 498 499 500 501

celkova ujetd vzdalenost — [g/s] Q)
pramérné emise 0,
u vykonové tiidy (')

celkova ujeta vzdalenost — [#/s] Q)
primeérné emise PN
u vykonové tidy (1)

celkova ujetd vzdalenost — | Zdroj (1=GPS, | [km/h] Q)
pramérnd  rychlost vozidla | 2=ECU, 3=¢idlo)
u vykonové tiidy (1)

vzdalenost ujetda ve mésté — —
¢islo vykonové tiidy (1)

vzdalenost ujetd ve meésté — [kW]
dolni mez vykonové téidy (')

vzdalenost ujetd ve meésté — [kW]
horni mez vykonové tiidy (1)

vzdalenost ujetd ve mésté — [%] @)
pouzité cilové rozlozeni ()

vzdalenost ujetd ve meésté — — Q)
vyskyt vykonové tiidy (1)

vzdalenost ujetd ve meésté — — (1=ano, 0=ne) (?)
pokryti vykonové tridy > 5

vyskyta (%)

vzdalenost ujetd ve mésté — — (1=ano, 0=ne (?)

normalnost vykonové tfidy (')

vzdalenost ujetd ve meésté — [g/s] Q)
prameérné emise THC
u vykonové tidy (1)

vzdalenost ujetd ve mésté — [g/s] Q)
pramérné emise CHy4
u vykonové tidy (1)

vzdalenost ujetda ve mésté — [g/s] Q)
primérmé  emise = NMHC
u vykonové tridy (')

vzdalenost ujetd ve mést€ — [g/s] Q)
primérné emise Cco
u vykonové tiidy (')

vzdalenost ujetd ve mésté — [g/s] Q)
pramérné emise CO,
u vykonové tiidy (1)

vzdalenost ujetd ve mésté — [g/s] Q)
prameérné emise NOx
u vykonové tridy (')
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Line 498 499 500 501
vzdalenost ujetd ve mésté — [g/s] Q)
pramérné emise NO

u vykonové tridy (')

vzdélenost ujetd ve méstd — [g/s] ®
prameérné emise NO,
u vykonové tiidy (1)

vzdalenost ujetd ve mést€ — [g/s] Q)
prameérné emise 0,
u vykonové tiidy (')

vzdalenost ujetd ve mésté — [#/s] Q)
pramérné emise PN
u vykonové tridy (')

vzdalenost ujetd ve mésté — | Zdroj (1=GPS, | [km/h] Q)
pramérna rychlost vozidla | 2=ECU, 3=¢idlo)
u vykonové tiidy (1)

- ) () &)

() Vysledky nahlasené u kazdé vykonové tfidy od vykonové tfidy #1 az po vykonovou tiidu, kterd zahrnuje 90 % Praed
(®» Skute¢né hodnoty se uvedou v fadku 501 a v dalsich fadcich az do vy&erpani udaju.

(®) Vysledky nahlasené u kazdé vykonové tfidy od vykonové tfidy #1 az po vykonovou tiidu #5

(*) Lze doplnit dodate¢né parametry.

4.3. Popis vozidla a motoru

Vyrobce poskytne popis vozidla a motoru v souladu s dodatkem 4
prilohy 1.
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Dodatek 9

Prohlaseni vyrobce o splnéni pozadavki

Prohlaseni vyrobce o splnéni poZadavkiu tykajicich se emisi pii skute¢ném
provozu

(VITODCE): ettt teteebe b et ettt et et ese et e b et st ebeebe e eneebeesenes
(AAIESA VYTODCE): ..cuvuiiiitiienieiieieetetetete sttt teie ebeetebesteseebe st et ese b sbenaeneenens
prohlasuje, ze

typy vozidel uvedené v pfiloze k tomuto prohlaseni spliiuji pozadavky stanovené
v bodé 2.1 piilohy IIIA nafizeni (ES) ¢. 692/2008 v souvislosti s emisemi pfi

skutecném provozu u vSech moznych zkouSek emisi pii skutecném provozu,
které jsou v souladu s pozadavky této piilohy.

Vet ettt ettt b et sh et e et etenbe teeseentesseetenteeneeteee (misto)]

ANE [ oorieieieeiete ettt ettt sees beeteeaeeteeaesaeeraebeereeseeaeens (datum)]

(razitko a podpis zastupce vyrobce)
Priloha:

— seznam typu vozidel, na které se vztahuje toto prohlaseni
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISICH POZADOVANE PRI SCHVALOVANI TYPU PRO

UCELY TECHNICKE PROHLIDKY

Dodatek 1

MERENI EMISI OXIDU UHELNATEHO PRI VOLNOBEZNYCH

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

OTACKACH

(ZKOUSKA TYPU 2)

UVOD

Tento dodatek popisuje postup zkousky typu 2 méfici emise oxidu uhel-
natého pfi volnobéznych otackach (béznych a vysokych).

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodech 5.3.7.1 az 5.3.7.4 ptedpisu
EHK OSN ¢. 83, s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 2.2., 2.3
a24.

Poméry atomové hmotnosti stanovenymi v bodu 5.3.7.3 se rozumi toto:
Hcv = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku
— pro benzin (ES) 1,89

— pro benzin (E10) 1,93

— pro LPG 2,53

— pro NG/biomethan 4,0

— pro ethanol (E85) 2,74

— pro ethanol (E75) 2,61

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku
— pro benzin (E5) 0,016

— pro benzin (E10) 0,033

— pro LPG 0,0

— pro NG/biomethan 0,0

— pro ethanol (E85) 0,39

— pro ethanol (E75) 0,329

Tabulka v bodu 2.2 dodatku 4 piilohy I tohoto nafizeni se doplni na
zaklad¢ pozadavku stanovenych v bodech 2.2 a 2.4 této piilohy.

Vyrobce potvrdi, Ze hodnota lambda zaznamenana pii schvalovani typu
podle bodu 2.1 této ptilohy je spravna a pro vozidla ze sériové vyroby je
tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésici ode
dne udéleni schvaleni typu technickou zkusebnou. Vyhodnoceni se
provede na zakladé prizkumu a studii vozidel ze sériové vyroby.
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3.2.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanoveny v piiloze 5 predpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v bodu 3.2.

Referencnimi palivy uvedenymi v bodu 2.1 piilohy 5 predpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym specifikacim referen¢nich
paliv v piiloze IX tohoto nafizeni.
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Dodatek 2

MERENI OPACITY KOURE

L. UVOoD

1.1. Tento dodatek popisuje pozadavky pro méfeni opacity emisi z vyfuku.
2. ZNACKA KORIGOVANEHO KOEFICIENTU ABSORPCE

2.1. Znacka korigovaného koeficientu absorpce se umisti na kazdé vozidlo

odpovidajici typu vozidla, na ktery se vztahuje tato zkousSka. ZnacCka
musi mit podobu obdélniku, ve kterém je uvedena hodnota vyjadiujici
v m ' korigovany koeficient absorpce ziskany v dob& schvalovéni pri
zkouSce pii volné akceleraci. Zkusebni metoda je popsana v oddilu 4.

2.2.  Znacka musi byt Citelnd a nesmazatelnd. Pripevni se viditeln¢ a na
snadno pfistupném misté, jehoz poloha se stanovi v dopliku k certifikatu
schvéleni typu uvedeném v dodatku 4 prilohy I.

2.3. Priklad znacky je uveden na obrazku IV.2.1.

Obrdazek IV.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Minimalni rozméry b = 5,6 mm

The above symbol shows that the corrected absorption coefficient is

1,30 m™.

3. SPECIFIKACE A ZKOUSKY

3.1. Specifikace a zkousky jsou stanoveny v casti III, oddilu 24 piedpisu
EHK OSN ¢. 24 s vyjimkami z téchto postupt, které jsou popsany
v bodu 3.2.

3.2. Odkazem na pfilohu 2 v bodu 24.1 piedpisu EHK OSN ¢&. 24 se rozumi
odkaz na dodatek 2 piilohy X tohoto nafizeni.

4. TECHNICKE POZADAVKY

4.1. Technické pozadavky jsou stanoveny v piilohach 4, 5, 7, 8, 9 a 10
piedpisu EHK OSN ¢&. 24 s vyjimkami, které jsou popsany v bodech
42,43 a 44.

4.2. Zkouska pii ustilenych otackach na kiivce plného vykonu

4.2.1. Odkazy na pfilohu 1 v bodu 3.1 pfilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 24 se
rozumi odkazy na dodatek 3 piilohy I tohoto nafizeni.

4.2.2. Referenénim palivem uvedenym v bodu 3.2 ptilohy 4 piedpisu EHK
OSN ¢. 24 se rozumi odkaz na referenéni palivo v piiloze IX tohoto
natizeni odpovidajici meznim hodnotdm emisi, podle kterych je typ
vozidla schvalovan.
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4.3.

4.4.

44.1.

Zkouska p¥i volné akceleraci

Odkazy na tabulku 2 v pfiloze 2 v bodu 2.2 pfilohy 5 pfedpisu EHK
OSN ¢. 24 se rozumi odkazy na tabulku uvedenou pod bodem 2.4.2.1
dodatku 4 prilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na bod 7.3 ptilohy 1 v bodu 2.3 pfilohy 5 piedpisu EHK OSN
¢. 24 se rozumi odkazy na dodatek 3 pfilohy I tohoto natizeni.

Metoda ,,EHK* pro méfeni netto vykonu vznétovych motoru

Odkazy v oddilu 7 ptilohy 10 ptedpisu EHK OSN ¢. 24 na ,,dodatek této
ptilohy* a v oddilu 7 a 8 prilohy 10 piedpisu EHK OSN ¢. 24 na
Hpiilohu 1“ se rozumi odkazy na dodatek 3 ptilohy I tohoto nafizeni.
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1.1.

PRILOHA V

OVERENI EMISI PLYNU Z KLIKOVE SKRINE
(ZKOUSKA TYPU 3)

UVOD

Tato pfiloha popisuje postup pro zkousku typu 3 ovéfujici emise plynil
z klikové skiiné.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky pro provadéni zkousky typu 3 jsou stanovené v oddilu
2 prilohy 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanovené v oddilu 3 az 6 prilohy 6 pfedpisu
EHK OSN ¢. 83.



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 225

2.2.

2.3.

PRILOHA VI

STANOVENI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM
(ZKOUSKA TYPU 4)

UVOD

Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 4, kterd stanovi emise
uhlovodikt zpisobené vypafovanim z palivového systému vozidel.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v bodech 2 az 7 a v
dodatcich 1 a 2 pfilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami popsa-
nymi v bodech 2.2 a 2.3.

Referenénimi palivy uvedenymi v bodu 3.2 pfilohy 7 pfedpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym specifikacim referen¢nich
paliv v piiloze IX tohoto nafizeni.

Odkazem na bod 8.2.5. v bodu 7.5.2. pfilohy 7 piedpisu EHK OSN ¢. 83
se rozumi odkaz na oddil 4 piilohy I tohoto nafizeni.
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PRILOHA VII
OVERENI ZIVOTNOSTI ZARiZENi K REGULACI ZNECISTUJICICH
LATEK
(ZKOUSKA TYPU 5)

1. UVOD

1.1. Tato piiloha popisuje zkousky pro ovéfeni zivotnosti zafizeni k regu-
laci znecist'ujicich latek. Pozadavky na zivotnost se prokazou s pouz-
itim jedné ze tfi moznosti stanovenych v bodech 1.2, 1.3 a 1.4.

1.2. Zkouska zivotnosti celého vozidla piedstavuje zkousku starnuti
najetim 160 000 km na zkuSebni draze, na silnici nebo na vozidlovém
dynanometru.

1.3. Vyrobce se miize rozhodnout pouzit zkousku starnuti na zkusebnim
stavu.

1.4. Jako alternativu ke zkouSeni zivotnosti se muze vyrobce rozhodnout,

ze pouzije piidélené faktory zhorSeni z nasledujici tabulky.

Pridélené faktory zhorSeni

Kategorie motoru
CcO THC | NMHC [ NOy4 HC =+ PM P
NO«
Zazehovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznétovy (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Vznétovy (Euro 6) (V)

(") Je teba stanovit faktory zhorSeni pro Euro 6.

1.5. Na zadost vyrobce miize technickd zkusebna vykonat zkousku typu 1
pred dokoncenim zkousek celého vozidla nebo zkousky starnuti na
zkuSebnim stavu s uzitim pfidélenych faktori zhorSeni z vySe uvedené
tabulky. Po dokonceni zkousky celého vozidla nebo zkousky starnuti
na zkuSebnim stavu muize technicka zkuSebna zménit vysledky schva-
leni typu zaznamenané v dodatku 4 pfilohy I tak, Ze nahradi pfidélené
faktory zhorSeni ve vySe uvedené tabulce faktory naméfenymi pii
zkousSce celého vozidla nebo pii zkouSce starnuti na zkuSebnim stavu.

1.6. Jestlize pridélené faktory zhorSeni pro vozidla se vznétovym motorem
Euro 6 chybé&ji, pouziji vyrobci pro stanoveni faktorii zhorSeni
postupy zkousky celého vozidla nebo zkousky starnuti na zkuSebnim
stavu.

1.7. Faktory zhorSeni se stanovi bud’ prostfednictvim postupti stanovenych
v bodech 1.2 a 1.3, nebo s pouzitim pfidélenych hodnot v tabulce
zahrnuté v bodu 1.4. Faktory zhorSeni se pouziji ke stanoveni, zda
jsou splnény pozadavky piislusnych meznich hodnot emisi stanove-
nych v tabulkdch 1 a 2 pfilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 b&hem
doby Zivotnosti vozidla.

2. TECHNICKE POZADAVKY

2.1. Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v bodech 2 az 6
ptilohy 9 piedpisu EHK OSN ¢&. 83 s vyjimkami, které jsou stanoveny
v podbodech 2.1.1 az 2.1.4.
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2.2.

2.2.1.

23.1.

2.3.1.1.

23.1.2.

Jako alternativu k pracovnimu cyklu uvedenému v bodu 5.1 ptilohy 9
predpisu EHK OSN ¢. 83 pro zkousku Zivotnosti celého vozidla mize
vyrobce vozidla pouzit standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)
popsany v dodatku 3 této ptilohy. Tento zkuSebni cyklus se vykona,
dokud vozidlo nenajede nejméné 160 000 km.

V bodu 5.3 a oddilu 6 prilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 se
odkazem na 80 000 km rozumi odkaz na 160 000 km.

Odkazem na bod 5.3.1.4. v prvni ¢asti 6 piilohy 9 predpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na tabulku 1 pfilohy I nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a tabulku 2 prilohy I nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

V oddilu 6 prilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 se Sestym
pododstavcem rozumi toto:

,Nasobici faktor zhorSeni emisi z vyfuku se vypoéte pro kazdou
znecistujici latku takto:

Mi,

Ml]

Na zadost vyrobce se pro kazdou zneCist'ujici latku vypodte séitaci
faktor zhorSeni emisi z vyfuku, a to timto zptisobem:*

D.E.F. = Mi, — Mi;

Zkouska starnuti na zkuSebnim stavu

Krom¢ technickych pozadavkti na zkouSku starnuti na zkuSebnim
stavu stanovenych v bodu 1.3 se pouziji technické pozadavky stano-
vené v tomto bodu.

Pii zkousce se pouzije palivo specifikované v oddilu 3 pfiilohy 9
predpisu ¢. 83.

Vozidla se zazehovymi motory

U vozidel se zazehovymi motory, vcetné hybridnich vozidel pouzi-
vajicich katalyzator jakozto hlavni zafizeni k nasledné regulaci emisi,
se pouzije nasledujici postup zkousky starnuti na zkuSebnim stavu.

Postup zkousky starnuti na zkuSebnim stavu vyZzaduje instalaci
systému snimact katalyzator-plus-kyslik na zkuSebnim stavu starnuti
katalyzatoru.

Zkouska starnuti na zkuSebnim stavu se vykonad timto standardnim
cyklem zkusebniho stavu (SBC) za ¢asové obdobi vypoctené z rovnice
doby starnuti na zkuSebnim stavu (BAT). Rovnice BAT vyZzaduje jako
vstup udaje Cas-pfi-teploté¢ v katalyzatoru zméfené pii standardnim
jizdnim cyklu na silnici (SRC) popsaném v dodatku 3 této pfilohy.

Standardni cyklus starnuti na zkuSebnim stavu. Standardni starnuti
katalyzatoru na zkuSebnim stavu se provede po SBC. SBC probiha
po dobu vypoctenou z rovnice BAT. Popis SBC je uveden v dodatku
1 této piilohy.
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2.3.1.3.

23.14.

Udaje &as-pti-teploté v katalyzatoru. Teplota katalyzatoru se zméfi
v prubéhu alesponn dvou uplnych cykli SRC popsanych v dodatku
3 této piilohy.

Teplota katalyzatoru se zméfi v misté s nejvétsi teplotou na katalyza-
toru zkouseného vozidla, ktery vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné
1ze teplotu zméfit na jiném misté, a to za predpokladu, ze je s pouzitim
osvédceného technického usudku upraveno tak, aby reprezentovalo
teplotu naméfenou na misté s nejvyssi teplotou.

Teplota katalyzatoru se zméfi s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni
na sekundu).

Vysledky namétené teploty katalyzatoru se vepisi do tabulky histo-
gramu se skupinami teplot, které neptesahuji 25 °C.

Doba starnuti na zkuSebnim stavu. Doba starnuti na zkuSebnim stavu
se vypocte s pouzitim rovnice doby starnuti na zkusebnim stavu (BAT)
takto:

te pro teplotni ko§ = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Celkovy te = Soucet pies vSechny teplotni skupiny

Cas starnuti na zkuebnim stavu = A (Celkovy te)

kde:

A = 1.1 Tato hodnota upravuje ¢as starnuti kata-
lyzatoru tak, aby se zohlednilo zhorSeni
z jinych zdrojl, nez je tepelné starnuti kata-
lyzétoru.

R = Tepelna reaktivita katalyzatoru = 17 500

th = Cas (v hodinach) zmé&feny uvnité predepsa-
ného teplotniho koSe teplotniho histogramu
katalyzatoru vozidla upraveny na celou zivot-
nost, napf. jestlize histogram piedstavuje
400 km a zivotnost je 160 000 km; vSechny
Casové udaje histogramu se vynasobi
faktorem 400 (160 000/400).

Celkovy te = Ekvivalentni ¢as (v hodinach) pro starnuti
katalyzatoru pfi teplot¢ Tr na zkuSebnim
stavu starnuti katalyzatoru s pouzitim cyklu
starnuti katalyzatoru na vytvofeni stejné
velkého zhorSeni, k némuz doslo v katalyza-
toru v dusledku tepelné deaktivace bchem
160 000 km.

te pro kos = Ekvivalentni ¢as (v hodinach) pro starnuti
katalyzatoru pii teplot¢ Tr na zkuSebnim
stavu starnuti katalyzatoru s pouzitim cyklu
starnuti katalyzatoru na vytvofeni stejné
velkého zhor$eni, k némuz doslo v katalyza-
toru v dasledku tepelné deaktivace pfi teploté
kose Tv béhem 160 000 km.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = Efektivni referen¢ni teplota katalyzatoru (v
K) na zkuSebnim stavu starnuti katalyzatoru
béhem cyklu starnuti na zkuSebnim stavu.
Efektivni teplota je stala teplota, ktera bude
mit za nasledek stejné¢ velké starnuti jako
rizné teploty zaznamenané béhem cyklu star-
nuti na zkuSebnim stavu.

Tv = sttedovy bod teploty (v K) teplotniho kose
teplotniho histogramu katalyzatoru vozidla
pfi jizdé na silnici.

Efektivni referencni teplota na SBC. Efektivni referencni teplota stan-
dardniho cyklu zkuSebniho stavu (SBC) se stanovi pro aktualni
konstrukci systému katalyzatoru a aktualni zkuSebni stav starnuti,
ktera se pouzije v souladu s témito postupy:

a) Udaje o Gase-pii-teploté v systému katalyzitoru se zméii na
zkuSebnim stavu starnuti katalyzatoru po SBC. Teplota katalyza-
toru se zméefi v misté s nejvetsi teplotou na katalyzatoru zkouse-
ného vozidla, ktery vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné lze
teplotu zméfit na jiném misté, a to za predpokladu, Ze je upraveno
tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté¢ s nejvyssi
teplotou.

Teplota katalyzatoru se zméti s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno
méfeni na sekundu) bcéhem alespoit 20 minut stdrnuti na
zkusebnim stavu. Vysledky naméfené teploty katalyzatoru se
vepisi do tabulky histogramu se skupinami teplot, které nepiesa-
huji 10 °C.

b

~

Rovnice BAT se pouzije pro vypocet efektivni referenéni teploty
iterativnimi zménami vzhledem k referencni teploté (Tr), az kdyz
se vypocteny Cas starnuti bude rovnat nebo piekroci skutecny cas
zobrazeny na teplotnim histogramu katalyzatoru. Vysledna teplota
je efektivni referencni teplota na SBC pro systém katalyzatoru
a starnuti na zkuSebnim stavu.

Zkouska starnuti katalyzatoru na zkuSebnim stavu. Zkouska starnuti
katalyzatoru na zkuSebnim stavu nasleduje po SBC a poskytne
prislusné udaje o pritoku vyfukovych plynd, slozkach vyfukovych
plynt a teploté vyfukovych plynii na predni strané katalyzatoru.

Veskera zafizeni a postupy pro zkousku starnuti na zkusebnim stavu
zaznamenavaji piislusné informace (jako jsou naméfené poméry A/F
a udaje o case-pri-teploté v katalyzatoru), aby se zajistilo, ze skute¢né
nastalo dostate¢né starnuti.

Pozadované zkousky. Pro vypocet faktorii zhorSeni se musi na vozidle
provést alespori dvé zkousky typu 1 ptfed zkouSkou na starnuti
zatizeni k regulaci emisi na zkuSebnim stavu a alespon dvé zkousky
typu 1 po opétovné montazi zafizeni k regulaci emisi po jeho zkousce
na starnuti na zkuSebnim stavu.

Vyrobce mize provést dodatecné zkousky. Vypocet faktorii zhorseni
se musi provést podle vypocetni metody uvedené v bodu 6 ptilohy 9
predpisu EHK OSN ¢. 83 ve znéni tohoto nafizeni.
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2.3.2.
23.2.1.

2322.

2.3.23.

23.24.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Vozidla se vznétovymi motory

Na vozidla se vznétovymi motory, vcetné hybridnich vozidel, se
uplatiluje postup starnuti na zkuSebnim stavu.

Postup starnuti na zkuSebnim stavu vyzaduje montaz systému nasled-
ného zpracovani na zkuSebni stav starnuti pro systém nasledného
zpracovani.

Starnuti na zkuSebnim stavu se vykona provedenim standardniho
cyklu zkuSebniho stavu pro naftové motory (SDBC) pro dosazeni
poctu regeneraci/odsifeni vypoctenych z rovnice doby starnuti na
zku$ebnim stavu (BAD).

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro naftové motory (SDBC).
Standardni starnuti na zkuSebnim stavu se vykona po SDBC. SDBC
probihda po dobu vypoétenou z rovnice doby starnuti na zkusebnim
stavu (BAD). SDBC je popsan v dodatku 2 této pfilohy.

Udaje o regeneraci. Intervaly regenerace se zméfi v priibdhu alespoii
10 uplnych cykli SRC popsanych v dodatku 3. Jako alternativy lze
pouzit intervaly ze stanoveni Ki.

Jsou-li pouzitelné, 1ze zohlednit i intervaly odsifeni na zakladé tdaju
od vyrobce.

Doba starnuti na zkuSebnim stavu pro naftové motory. Doba starnuti
na zkuSebnim stavu se vypocte s pouzitim rovnice doby starnuti na
zku$ebnim stavu (BAD) takto:

Doba starnuti na zku$ebnim stavu = pocet cyklt regenerace a/nebo
odsiteni (podle toho, ktery je delsi) odpovidajici 160 000 km jizdy.

Starnuti na zkusebnim stavu Starnuti na zkuSebnim stavu nasleduje po
SDBC a poskytne pfislusné udaje o pritoku vyfukovych plynd, sloz-
kach vyfukovych plyni a teploté¢ vyfukovych plynt na vstupu do
systému nasledného zpracovani.

Vyrobce zaznamena pocet regeneraci/odsifeni (pokud je to pouzitel-
né), aby se zajistilo, ze skute¢né probchlo dostatecné starnuti.

Pozadované zkousky. Pro vypocet faktori zhorSeni se musi provést
alespoil dvé zkousky typu 1 pied zkouSkou na starnuti zafizeni k regu-
laci emisi na zkuSebnim stavu a alespon dvé zkousky typu 1 po
opétovné montazi zafizeni k regulaci emisi po jeho zkouSce na star-
nuti na zkuSebnim stavu. Vyrobce mutize provést dodatecné zkousky.
Vypocet faktori zhorSeni se provede podle vypoctové metody
uvedené v oddilu 6 piilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 a v souladu
s dodatecnymi pozadavky obsazenymi v tomto nafizeni.
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2.2.

2.3.

Dodatek 1

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

Uvod

Standardni postup zkousky starnuti sestava ze starnuti systému katalyza-
toru/kyslikové sondy na zkuSebnim stavu, ktery nasleduje po standardnim
cyklu na zkuSebnim stavu (SBC) popsaném v tomto dodatku. SBC
vyzaduje pouziti zkuSebniho stavu pro zkousku starnuti s motorem
jakozto zdrojem plynu pfivadéného do katalyzatoru. SBC je 60-sekun-
dovy cyklus, ktery se v ptipadé potieby opakuje na zkusebnim stavu pro
zkousku na starnuti, aby se vyvolalo starnuti po pozadovanou dobu. SBC
se definuje na zakladé teploty katalyzatoru, poméru vzduchu a paliva
(A/F) v motoru a mnozstvi vstfiku sekundarniho vzduchu, ktery se
pridava pred prvnim katalyzatorem.

Regulace teploty katalyzatoru

Teplota katalyzatoru se méfi v luzku katalyzatoru v mist¢ vyskytu
nejvyssi teploty na katalyzatoru s nejvyssi teplotou. Alternativé 1ze teplotu
privadéného plynu méfit a prevadét na lizko katalyzatoru s pouzitim
linedrniho prevodu vypocteného z korelacnich Uidajii shromézdénych na
konstrukci katalyzatoru a zkuSebnim stavu na zkousku starnuti, které se
maji v procesu starnuti pouZzit.

Regulujte teplotu katalyzatoru pfi stechiometrické operaci (01 az 40
sekund na cyklus) do minimalné¢ 800 °C (= 10 °C) vybérem vhodnych
otacek motoru, zatizeni a Casovani jiskry pro motor. Regulujte maximalni
teplotu katalyzatoru, ktera nastane b&éhem cyklu do 890 °C (= 10 °C)
vybérem vhodného poméru A/F motoru béhem ,bohaté* faze popsané
v tabulce niZze.

Pouziva-li se nizka regulovana teplota jina nez 800 °C, musi byt vysoka
regulovana teplota o 90 °C vys$8i nez nizka regulovana teplota.

Standardni cyklus na zkuSebnim stava (SBC)

Hodina Pomé duch/pali i Piivod sekundarniho
(sekundy) omer vzduch/palivo v motoru vzduchu
1-40 Stechiometricky s regulovanym zatizenim, Zadny
Casovanim jiskry a otackami motoru tak,
aby se dosdhlo minimalni teploty katalyzatoru
800 °C
41-45 ,Bohaty* (pomér A/F vybrany tak, aby se Zadny

dosdhlo  maximalni teploty  katalyzatoru
v prubé¢hu celého cyklu 890 °C nebo o 90 °C
vy$si nez spodni regulovana teplota)

46-55 ,Bohaty“ (pomér A/F vybrany tak, aby se
dosdhlo  maximalni teploty  katalyzatoru
v pribé¢hu celého cyklu 890 °C nebo o 90 °C
vys$$i nez spodni regulovana teplota)

39% (+ 1 %)

56—-60 Stechiometricky s regulovanym zatizenim,
Casovanim jiskry a otackami motoru tak,
aby se dosdhlo minimalni teploty katalyzatoru
800 °C

3% (=1 %)
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3.1

3.2.

Standardni cyklus na zkusebnim stavu (SBC)

4
Stechiometricky
Regulovat teplotu katalyzatoru na
800 °C —_e 3
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Cas (sekundy)

Pomér vzduch/palivo

== = «= == Sckundarni vzduch

Zatizeni a postupy stavu pro zkousku na stirnuti

Konfigurace stavu pro zkousku na starnuti. Stav pro zkousku na starnuti
poskytuje pfislusné udaje o pritoku vyfukovych plynt, teploté, poméru
vzduchu a paliva, slozkach paliva a vsttikovani sekundarniho vzduchu na
pfedni strané katalyzatoru.

Standardni stav pro zkousku na starnuti sestava z motoru, ovladace
motoru a dynamometru motoru. Pfijatelné jsou i dalsi konfigurace (napf.
celé vozidlo na dynamometru nebo hofdk, ktery =zajistuje spravné
vyfukové podminky), jsou-li splnéné vstupni podminky katalyzatoru
a kontrolni vlastnosti uvedené v tomto dodatku.

Jeden stav pro zkousku na starnuti mize mit pratok vyfukovych plynt
rozdéleny do nékolika proudi za predpokladu, ze kazdy proud vyfuko-
vych plyni spliiuje pozadavky tohoto dodatku. Ma-li zkuSebni stav vice
nez jeden proud vyfukovych plynt, lze soucasné podrobit zkousce vic
systému katalyzatora.

Montaz vyfukového systému. Cely systém sondy(sond) katalyzator(-y)-
plus-kyslik spole¢né s celym vyfukovym potrubim, které tyto soucasti
spojuje, se namontuje na zkuSebni stav. V ptipadé motoru s vicero proudy
vyfukovych plynt (jako jsou nékteré motory V6 a V8) se kazda cast
vyfukového systému namontuje na zkuSebni stav samostatné a rovno-
b&zné.

V ptipadé vyfukového systému, ktery obsahuje vice katalyzatort v fadg,
se cely systém katalyzatori, véetné vSech katalyzatort, vSech kyslikovych
sond a pfipojené¢ho vyfukového potrubi, namontuje jako jednotka na
zkousku starnuti. Alternativné muze kazdy jednotlivy katalyzator starnout
samostatné po pfimétenou dobu.

Vstfikovani vzduchu
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Mgéteni teploty. Teplota katalyzatoru se méti pomoci termoélanku umis-
téného v luzku katalyzatoru v misté vyskytu nejvyssi teploty katalyzatoru
s nejvyssi teplotou. Alternativné lze méfit teplotu pfivadéného plynu tésné
pied vstupni plochou katalyzatoru a pievadét na teplotu luzka katalyza-
toru s pouzitim linearniho ptfevodu vypocditaného z korelaénich udaju
nasbiranych na konstrukci katalyzatoru a stavu pro zkousku na starnuti,
které se maji pouzit v procesu starnuti. Udaje o teplotd katalyzatoru se
ukladaji digitalné pii frekvenci 1 Hz (jedno méfeni na sekundu).

Meéfeni poméru vzduchu a paliva. Je tifeba zajistit, aby se méfeni poméru
vzduchu a paliva (A/F) (jako je kyslikovy snima¢ se Sirokym rozsahem)
provadélo pokud mozno nejblize vstupu katalyzatoru a vystupnim ptiru-
bam. Informace z téchto snimact se ukladaji digitdlné pfi frekvenci 1 Hz
(jedno meéteni za sekundu).

Vyvazenost priatoku vyfukovych plynt. Je tieba zajistit, aby kazdym
systétmem katalyzatori, ktery se podrobuje zkouSce na starnuti na
zkuSebnim stavu, proudilo spravné mnozstvi vyfukovych plyna (méteno
v gramech za sekundu pfi stechiometrii s toleranci £ 5 gramt za sekun-

du).

Spravny pritok se urCuje na zakladé pratoku vyfukovych plynu, ktery by
nastal v motoru pivodniho vozidla pfi ustalenych otackach a zatizeni
motoru vybranych pro zkouSku na starnuti na zkuSebnim stavu v bodu
3.6 tohoto dodatku.

Nastaveni. Otacky motoru, zatizeni a Casovani jiskry se vybiraji tak, aby
se dosahlo teploty lizka katalyzatoru 800 °C (+ 10 °C) pfi ustalené
stechiometrické operaci.

Systém vstiikovani vzduchu je nastaven tak, aby se zajistil potfebny tok
vzduchu vytvatejici 3,0 % kysliku (= 0,1 %) v ustdleném stechiome-
trickém proudu vyfukovych plynd té€sné pfed prvnim katalyzatorem.
Typicky udaj v bodu méfeni A/F proti proudu (pozadovaném v oddilu
5) je lambda 1,16 (coz je pfiblizné 3 % kysliku).

Pfi zapnutém vstiikovani vzduchu nastavte ,,bohaty“ pomér A/F tak, aby
se v luzku katalyzatoru vytvotila teplota 890 °C (£ 10 °C). Obvykla
hodnota A/F pro tento krok je lambda 0,94 (pfiblizné 2 % CO).

Cyklus Starnuti. Standardni postup starnuti na zkuSebnim stavu vyuziva
standardni cyklus zkuSebniho stavu (SBC). SBC se opakuje tak dlouho,
dokud se nedosdhne starnuti vypocteného z rovnice doby starnuti na
zkuSebnim stavu (BAT).

Zajisténi kvality. Hodnoty teploty a poméru A/F v bodech 3.3 a 3.4
tohoto dodatku se v prabéhu starnuti pribézné piezkoumavaji (alespon
jednou za 50 hodin). Provadé€ji se nezbytné Upravy s cilem zajistit, aby
SBC v pribéhu procesu starnuti fadné pokracoval.

Po dokonceni starnuti se Gdaje o Casu-pfi-teploté v katalyzatoru shromaz-
déné béhem procesu starnuti vepisi do histogramu s teplotnimi skupinami,
které nepfesahuji 10 °C. Rovnice BAT a vypocitana efektivni referencni
teplota pro cyklus starnuti podle bodu 2.3.4.1 pfilohy VII se pouzije i k
uréeni, zda skutecné doslo k pfislusné mife tepelného starnuti katalyza-
toru. Starnuti na zkuSebnim stavu se prodlouzi v pfipadé, ze tepelny
ucinek vypocteného Casu starnuti nedosahne alespon 95 % cilového tepel-
ného starnuti.
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3.9.

4.1.

Spusténi a vypnuti. Je tieba zajistit, ze se maximalni teplota katalyzatoru
pro rychlé zhorSeni (napt. 1 050 °C) nevyskytne béhem spousténi nebo
vypinani. Ke zmirnéni tohoto problému lze pouzit zvlastni postupy spous-
téni a vypinani pfi nizkych teplotach.

Experimentalni stanoveni faktoru R pro postupy zkousky Zivotnosti
metodou starnuti na zkuSebnim stavu.

Faktor R je koeficient tepelné reaktivity katalyzatoru pouzivany v rovnici
Casu starnuti na zkuSebnim stavu (BAT). Vyrobci mohou stanovit
hodnotu R experimentalné prostiednictvim téchto postupi.

S pouzitim uplatnitelného cyklu zkuSebniho stavu a zafizeni pro starnuti
na zkuSebnim stavu nechte starnout nékolik katalyzatord (alespon 3 kata-
lyzatory stejné konstrukce) pfi riznych regulovanych teplotich mezi
béznou provozni teplotou a mezni teplotou poskozeni. Zméite emise
(nebo netcinnost katalyzatorti (G¢innost 1 katalyzatoru) u kazdé vyfukové
slozky. Zajistéte, aby konecna zkouska pfinesla Gdaje mezi jedno- az
dvojnasobkem emisni normy.

Odhadnéte hodnotu R a vypocitejte efektivni referencni teplotu (Tr) pro
cyklus starnuti na zkusebnim stavu pro kazdou regulovanou teplotu podle
bodu 2.4.4 prilohy VII.

Naneste na graf hodnoty emisi (nebo neucinnosti katalyzator() oproti ¢asu
starnuti kazdého katalyzatoru. Metodou nejmensich Ctverci vypocitejte
pfimku nejvice odpovidajici veskerym udajim. Ma-li byt soubor udaji
uziteCny pro tento ucel, mély by mit Gdaje pfiblizné spolecny Gsek mezi 0
a 6400 km. Jako priklad viz nasledujici graf.

Vypocitejte sklon nejvice odpovidajici ptimky pro kazdou teplotu starnuti.

Naneste na graf ptirozeny logaritmus (In) sklonu kazdé nejvice odpovi-
dajici ptimky (uréeny v bodu 4.1.4) podél vertikalni osy proti obracené
hodnoté teploty starnuti (1/(teplota starnuti, ve stupnich K)) podél hori-
zontalni osy. Metodou nejmensich &tverci vypocitejte piimku nejvice
odpovidajici veSkerym udajim. Sklon pfimky je faktor R. Viz jako
priklad tento graf.

Starnuti katalyzatoru

e o~

2 x std ﬂ(/
1% std

Emise

4K Doba starnuti (hodiny)

O Tepl. A ® Tepl. B ®Tepl.C
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4.1.6.

Porovnejte faktor R s pocatecni hodnotou, kterou jste pouzili v kroku
4.1.2. Li8i-li se vypocteny faktor R od pocate¢ni hodnoty o vic nez
5 %, zvolte si novy faktor R mezi pocate¢ni a vypoctenou hodnotou
a nasledné zopakujte kroky 26, abyste ziskali novy faktor R. Opakujte
tento proces tak dlouho, dokud vypocteny faktor R nebude v rozmezi 5 %
hodnoty faktoru R pfedpokladaného na zacatku.

Porovnejte faktor R stanoveny samostatné pro kazdou vyfukovou slozku.

Stanoveni faktoru R

sklon

1/TA 1/TB 1/TC
1/(teplota starnuti)

Zména emisi v Case
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3.2.

Dodatek 2

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro naftové motory (SDBC)

Uvod

U filtru ¢&astic je pocet regeneraci pro proces starnuti kriticky. Tento
proces je rovnéz dilezity u systému, které vyzaduji cykly odsifeni (napf.
katalyzatory na akumulaci NO,).

Standardni postup zkousky starnuti pro naftové motory na zkuSebnim
stavu sestava ze starnuti systému nasledného zpracovani na zkuSebnim
stavu, ktery nasleduje po standardnim cyklu na zkuSebnim
stavu (SDBC) popsaném v tomto dodatku. SDBC vyzaduje pouziti
zkousky starnuti na zkuSebnim stavu s motorem jakoZzto zdroje plynu
pfivadéného pro systém.

Béhem SDBC ziistanou strategie regenerace/odsifeni systému v bézném
provoznim stavu.

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro naftové motory reprodukuje
otaCky motoru a zatizeni, které se vyskytuji v cyklu SRC jako vhodné
pro dobu, pro kterou ma byt stanovena zivotnost. S cilem urychlit proces
starnuti lze nastaveni motoru na zkuSebnim stavu upravit tak, aby se
zkratily doby zatizeni systému. Naptiklad lze upravit Casovani vstiiku
paliva nebo strategiec EGR.

Zarizeni a postupy stavu pro zkousku na starnuti

Standardni stav pro zkousku na starnuti sestdva z motoru, ovladaée motoru
a dynamometru motoru. Pfijatelné jsou i dal$i konfigurace (napf. celé
vozidlo na dynamometru nebo hotak, ktery zajistuje spravné vyfukové
podminky), jsou-li splnéné vstupni podminky systému nasledného zpraco-
vani a kontrolni vlastnosti uvedené v této pfiloze.

Jeden stav pro zkousku na starnuti muze mit pratok vyfukovych plynd
rozdéleny do nékolika proudt za piedpokladu, Zze kazdy proud vyfuko-
vych plyni spliiuje pozadavky tohoto dodatku. Ma-li zkuSebni stav vice
nez jeden proud vyfukovych plynd, lze souCasné podrobit starnuti vic
systémi nasledného zpracovani.

Montaz vyfukového systému. Cely systém nésledného zpracovani
spolecné s celym vyfukovym potrubim, které tyto soucasti spojuje, se
namontuje na zkuSebni stav. V pfipadé¢ motort s vice proudy vyfukovych
plyni (jako jsou nékteré motory V6 a V8) se kazda cast vyfukového
systému namontuje na zkusebni stav samostatné.

Cely systém nasledného zpracovani se namontuje jako jednotka pro
zkouSku starnutim. Alternativné lze kazdou jednotlivou soucast podrobit
starnuti samostatné po pfiméfenou dobu.
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Uvod

Dodatek 3

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC) je cyklus akumulace kilometrti. Zab&éh
vozidla 1ze provadét na zkusebni draze nebo na zkusebnim stavu pro akumulaci

kilometrt.

Cyklus sestava ze 7 okruhii na 6km trase. Délku okruhu lze zménit v zavislosti
na délce zkusebni drahy akumulace v provozu.

Standardni jizdni cyklus

Okruh

Popis

Typické
zrychleni m/s

(nastartovani motoru) volnobéh 10 sekund

0

Mirné zrychleni na 48 km/h

1,79

Jizda na okruhu pfi 48 km/h na

1/4 okruhu

Mirné zpomaleni na 32 km/h

~ 223

Mirné zrychleni na 48 km/h

1,79

Jizda na okruhu pfi 48 km/h na

1/4 okruhu

Mirné zpomaleni do zastaveni

~ 223

Volnobéh 5 sekund

Mirné zrychleni na 56 km/h

1,79

Jizda na okruhu pii 56 km/h na

1/4 okruhu

Mirné zpomaleni na 40 km/h

-223

Mirné zrychleni na 56 km/h

1,79

Jizda na okruhu pifi 56 km/h na

1/4 okruhu

Mirné zpomaleni do zastaveni

-223

Volnobéh 10 sekund

Mirné zrychleni na 64 km/h

1,34

Jizda na okruhu pfi 64 km/h na

1/4 okruhu

Mirné zpomaleni na 48 km/h

-223

Mirné zrychleni na 64 km/h

1,34

Jizda na okruhu pfi 64 km/h na

1/4 okruhu

Mirné zpomaleni do zastaveni

~ 2723

Volnobéh 5 sekund

Mirné zrychleni na 72 km/h

1,34
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Okrut Popis rycent mis
Jizda na okruhu pfi 72 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 56 km/h - 2,23
Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
Jizda na okruhu pii 72 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni do zastaveni -223
Volnobéh 10 sekund 0
Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 72 km/h -2,23
Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 72 km/h -2723
Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
Jizda na okruhu pfi 97 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h -223
Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
Jizda na okruhu pii 97 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni do zastaveni - 1,79
Volnob¢h 10 sekund 0
Prudké zrychleni na 129 km/h 1,34
Jizda setrvaénosti do 113 km/h - 045
Jizda na okruhu pii 113 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
Mirné zrychleni na 105 km/h 0,89
Jizda na okruhu pf#i 105 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
Mirné zrychleni na 121 km/h 0,45
Jizda na okruhu pfi 121 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
Lehké zrychleni na 113 km/h 0,45
Jizda na okruhu pii 113 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
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Okrut Popis rycent mis
6 Mirné zrychleni na 113 km/h 0,89
6 Jizda setrva¢nosti do 97 km/h - 0,45
6 Jizda na okruhu pfi 97 km/h na 1/2 okruhu 0
6 Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,79
6 Mirné zrychleni na 104 km/h 0,45
6 Jizda na okruhu pfi 104 km/h na 1/2 okruhu 0
6 Mirné zpomaleni do zastaveni - 1,79
7 Volnobéh 45 sekund 0
7 Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
7 Jizda na okruhu pfi 88 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -223
7 Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2,23
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pii 80 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -223
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pfi 80 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni do zastaveni -223

Standardni jizdni cyklus na silnici je zobrazen graficky na tomto obrazku:

Standardni jizdni cyklus na silnici
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PRILOHA VIII

OVERENI PRUMERNYCH EMISI PRI NiZKYCH TEPLOTACH OKOLIJ

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

(ZKOUSKA TYPU 6)

UVOD

Tato priloha popisuje pozadované vybaveni a postup pro zkousku typu 6
pro ovéfeni emisi pii nizkych teplotach.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky pro zkousku typu 6 jsou stanoveny v bodech 5.3.5.1.1
az 5.3.5.3.2 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany
nize.

Odkazem na ,,uhlovodiky* se v bodu 5.3.5.1.4. ptedpisu EHK OSN ¢. 83
rozumi ,,v§echny uhlovodiky*

Mezni hodnoty uvedené v bodé 5.3.5.2 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se
vztahuji k meznim hodnotdm uvedenym v piiloze 1 tabulce 4 nafizeni (ES)
¢. 715/2007.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v oddilech 2 az 6
ptilohy 8 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které¢ jsou popsany
v nasledujicich oddilech.

Odkazem na oddil 3 pfilohy 10 v bodu 3.4.1 pfilohy 8 pfedpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na oddil B pfilohy IX tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,uhlovodiky* v nasledujicich oddilech ptilohy 8 pfedpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi ,,vSechny uhlovodiky*.

Bod 2.4.1
Bod 5.1.1
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PRILOHA IX

SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV

A. REFERENCNI PALIVA

1. Technické udaje tykajici se paliv pro zkouSeni vozidel se zaZeho-
vymi motory

Druh: Benzin (ES)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Oktanové c¢islo vyzkumnou meto- 95,0 — EN 25164
dou, RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pii 15 °C kg/m3 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185

Tlak par kPa 56,0 60,0 pr EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % v/v 0,015 | ASTM E 1064

Destilace:

— Odpar pii 70 °C % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— Odpar pii 100 °C % Vv/Iv 48,0 60,0 EN-ISO 3405

— Odpar pii 150 °C % v/Iv 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— Koneény bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405

Reziduum % v/v — 2,0 EN-ISO 3405

Rozbor uhlovodikii:

— Olefiny % v/iv 3,0 13,0 ASTM D 1319

— Aromaty % vIv 29,0 35,0 ASTM D 1319

— Benzen % v/v — 1,0 EN 12177

— Nasycené latky % vIv Zprava ASTM 1319

Pomér uhlik/vodik Zprava

Pomér uhlik/kyslik Zprava

Doba indukce (%) min 480 — EN-ISO 7536

Obsah kysliku (%) % m/m Zprava EN 1601

Pryskyfticné latky mg/ml — 0,04 | EN-ISO 6246

Obsah siry (¥) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi — Trida 1 EN-ISO 2160
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkus$ebni metoda
Minimalni Maximalni

Obsah olova mg/1 — 5 EN 237

Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Ethanol () % VIV 4,7 53 | EN 1601

EN 13132

Q)

©
Q)
Q)

Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty®. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita ustano-
veni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udaju shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metodam* a pti
uréeni minimélni hodnoty byl vzat v Givahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii uréeni maximalni a minimalni hodnoty je
minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné z technickych davodu, bude
vyrobce paliv pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovenad nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu
v piipadé udavani nejvyssich a nejniz$ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky
specifikaci, pouziji se normy ISO 4259.

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovll b&éZné pouzivané ke stabilizovani tokti benzinu v rafine-
riich, avSak nesmé&ji se ptidavat detergentni/disperzni pfisady a rozpoustéci oleje.

Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamérné pfidan do referenéniho paliva, je Ethanol spliiujici specifikaci EN 15376.
Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zamérné pifidavat zadné slozky obsahujici fosfor, zelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Benzin (E10):

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Oktanové ¢islo vyzkumnou meto- 95,0 98,0 EN ISO 5164
dou, RON (3)
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 89,0 EN ISO 5163
MON (3)
Hustota pfi 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak par (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Obsah vody max. 0,05 EN 12937
Vzhled pii — 7 °C:
pruzraény a svétly
Destilace:
— odpar piti 70 °C % v/v 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odpar pii 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % v/v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konecny bod varu °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduum % viv — 2,0 EN ISO 3405
Rozbor uhlovodiki:
— olefiny % v/v 6,0 13,0 EN 22854
— aromaty % v/v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % viv — 1,00 EN 22854
EN 238
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Mezni hodnoty (1)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni

— nasycené latky % v/Iv Zprava EN 22854
Pomér uhlik/vodik Zprava
Pomér uhlik/kyslik Zprava
Doba indukce (#) min 480 — EN ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Pryskyfi¢né latky po  vymyti | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246

rozpoustédla
(obsah pryskyficnych latek)

Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Koroze mé&di 3 hod., 50 °C — Ttida 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % v/v 9,0 10,0 EN 22854
(1) Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skuteéné hodnoty®. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita ustano-

Q)
®
Q)

©
O

«

veni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti udaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metodam
a pii ureni minimalni hodnoty byl vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ureni maximalni a minimalni
hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych
diivodt, bude vyrobee paliv presto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni
hodnotu v ptipadé udavani nejvyssich a nejniz§ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje
pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

) Budou pievzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vydany pro vyse uvedené vlastnosti.

Pro vypocet kone¢ného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude odecten korekéni koeficient ve vysi 0,2 pro
hodnoty MON a RON.

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovi bézné pouzivané ke stabilizovani tokl benzinu v rafine-
riich, av8ak nesmé&ji se ptidavat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamémé piidan do referen¢niho paliva, je ethanol spliwjici specifikaci EN 15376.
Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

Do tohoto referenéniho paliva se nesmi zamérné pfidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Ethanol (ES85)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda (%)
Minimalni. Maximalni
Oktanové ¢islo vyzkumnou meto- 95,0 — EN ISO 5164
dou, RON
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pfi teploté 15 °C kg/m® Zprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (°) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Stabilita vi¢i oxidaci min 360 EN ISO 7536
Obsah pryskyficnych latek (po | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
vymyti rozpoustédla)
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Mezni hodnoty (1)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda (%)
Minimalni. Maximalni
Vzhled Stanovi se pfi teploté okoli Prazraény vizualni kontrola
nebo pfi teploté 15 °C podle toho, a svétly, viditeln¢ bez
ktera hodnota je vyssi suspendovanych nebo

srazenych piimési

Ethanol a vyssi alkoholy (7) % (V/V) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssi alkoholy (C3-C8) % (V/V) — 2,0
Methanol % (V/V) 0,5
Benzin (%) % (V/V) Zustatek EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (% ASTM D 3231
Obsah vody % (V/IV) 0,3 ASTM E 1064
Obsah neorganického chloridu mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Koroze prouzku meédi (3h pfi | Hodnoceni tiida 1 EN ISO 2160
teploté 50 °C)
Kyselost (jako kyselina octova | % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/l)
Pomér uhlik/vodik zprava
Pomér uhlik/kyslik zprava
() Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skuteéné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustano-

veni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti idaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metodam* a pfi
ur¢eni minimalni hodnoty byl vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ureni maximalni a minimalni hodnoty je
minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které¢ je nutné z technickych dtvodi, bude
vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvys$si hodnota 2R, a o stfedni hodnotu
v pfipadé udavani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tfeba objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky
specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(3 'V ptipadech sporti se pouziji postupy pro feSeni spori a interpretaci vysledki zaloZené na presnosti metody popsané
v EN ISO 4259.
() 'V ptipadech vnitrostatnich spor tykajicich se obsahu siry se pouzije bud’ norma EN ISO 20846 nebo norma EN ISO
20884 podobna odkazu na vnitrostatni pfilohy k normé EN 228.
(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.
(°) Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soudet procentniho obsahu vody a alkohold.
(®) Do tohoto referenéniho paliva se nesmi zamérné pfidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.
(7) Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamémé ptidan do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN
15376.
Druh: LPG
Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Slozeni: ISO 7941
Obsah C; % obj. 30 £2 85 +£2
Obsah C4 % obj. zlstatek zlstatek
<GC;, > Cy % obj. maximalné | maximalné
2 2
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Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda

Olefiny % obj. maximalné | maximalné

12 15
Zbytek odparu mg/kg maximdlné | maximaln¢ | prEN 15470

50 50
Obsah vody pti 0 °C zadny zadny prEN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg maximal- | maximalné [ ASTM 6667

nél0 10
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
Koroze prouzku médi Hodnoceni tiida 1 téida 1 ISO 6251 (1)
Zépach charakte- charakte-
risticky risticky

Oktanové ¢islo podle motorové minimaln¢ | minimalné¢ | EN 589 ptiloha B
metody 89 89

(') Tato metoda nemusi pfesné stanovit piitomnost korodujicich materialil, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo
jiné chemikalie, které zmensuji korozni G¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakazano piidavat takové slozky jen za
ucelem ovlivnéni zkusebni metody.

Druh: NG/biomethan

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zaklad anizfsgzi
minimalni maximalni

Referencni palivo G20
Slozeni:
Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zustatek () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (&isty) MI/m?® (%) 482 47,2 49,2
Referen¢ni palivo G25
Slozeni:
Methan % mol 86 84 88 ISO 6974
Zustatek (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (Cisty) MJ/m® (%) 39,4 38,2 40,6

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + Cot+ Cspy.
() Hodnota se musi stanovit pfi teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
(®) Hodnota se musi stanovit pfi teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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Typ: Vodik pro spalovaci motory

Mezni hodnoty

Vlastnosti Jednotky Zku$ebni metoda

minimum maximalni

Cistota vodiku % mola 98 100 ISO 14687-1
Celkové mnozstvi uhlovodiku pumol/mol 0 100 ISO 14687-1
Voda (1) umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
Kyslik umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Argon umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Dusik umol/mol 0 @) ISO 14687-1
CcO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Sira umol/mol 0 2 ISO 14687-1
Trvalé &astice (%) ISO 14687-1

(") Nezhusténa

(3 Voda, kyslik, dusik a argon celkem: 1 900 pmol/mol

(®) Vodik nesmi obsahovat prach, pisek, necistoty, saze, oleje ¢i jiné latky v mnoZstvi, které by mohlo poskodit vybaveni
palivové jednotky vozidla (motoru) ve chvili, kdy je zdsobovano palivem

Typ: Vodik pro vozidla s palivovymi c¢lanky

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zku$ebni metoda
minimalni maximalni
Vodikové palivo (1) % mola 99,99 100 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi plynt (?) umol/mol 0 100
Celkové mnozstvi uhlovodiku pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kyslik umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), dusik (N,), argon (Ar) | pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
CO, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Cco umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi sloueniny siry pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pumol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kyselina mraven¢i (HCOOH) umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Cpavek (NH;3) umol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi halogenovych | pumol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
sloucenin
Velikost ¢astic pum 0 10 ISO 14687-2
Koncentrace c¢astic ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Index vodikového paliva se zjisti odeétenim celkového obsahu nevodikovych plynnych slozek uvedenych v tabulce
(celkové mnozstvi plynt) vyjadieného v procentech mold, od 100 procent mold. Jeho hodnota je nizsi neZz soucet
maximalnich pfipustnych meznich hodnot vSech nevodikovych slozek uvedenych v tabulce.

(® Hodnota celkového mnozstvi plyni odpovida souctu hodnot nevodikovych sloZek vyjmenovanych v tabulce kromé
Castic.
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Typ: H2NG

Paliva na bazi vodiku a NG/biomethanu, ktera tvofi smés H2NG, musi
kazdé zvlast' spliovat piislusné vlastnosti uvedené v pfiloze.

Technické udaje tykajici se paliv pro zkouSena vozidla se vzné-

tovym motorem

Druh: Nafta (B5)

Mezni hodnoty (1)

Parametr Jednotka Zku$ebni metoda
Minimalni Maximalni
Cetanové ¢&islo (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pfi 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilace:
— Bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— Bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— Koneény bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky | % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Koroze médi — tiida 1 | EN-ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
(10 % zbytek)
Obsah popela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 | EN-ISO 12937
Neutraliza¢ni ¢islo (silna kyselina) mg KOH/ — 0,02 ASTM D 974
g
Stabilita viéi oxidaci (%) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Mazivost (pramér plochy opotiebeni um — 400 EN ISO 12156
podle zkousky HFRR pfi 60 °C)
Stabilita va¢i oxidaci pti 110 h 20,0 EN 14112

C®HE)
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkus$ebni metoda
Minimalni Maximalni

Methylestery mastnych kyselin (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

Q)

@

¢)
®
Q)
©

Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustano-
veni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metodam* a pti
ur¢eni minimalni hodnoty byl vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ureni maximalni a minimalni hodnoty je
minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatieni, které je nutné z technickych divodu, bude
vyrobce paliv presto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu
v piipadé udavani nejvyssich a nejniz§ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky
specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shodé s pozadavkem minimalniho rozsahu 4R. Avsak v pfipadé rozporu mezi
dodavatelem paliva a spotfebitelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za
predpokladu, ze misto jednotlivého méfeni se provedou opakovana méfeni v dostateném poctu nutném k urceni
potiebné piesnosti.

Skuteény obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

I kdyz se kontroluje stalost vii¢i oxidaci, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Je tfeba si vyzadat od
dodavatele pokyny o podminkach skladovani a zivotnosti.

Obsah methylesterti mastnych kyselin pro spInéni specifikace EN 14214

Stabilitu vici oxidaci lze prokazat prosttednictvim EN-ISO 12205 nebo EN 14112. Tento pozadavek bude piezkouman
na zékladé hodnoceni vykonnosti oxidac¢ni stability a zku§emnich meznich hodnot CEN/TC19.

Druh: Nafta (B7)

Mezni hodnoty (")
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Cetanovy index 46,0 EN ISO 4264
Cetanové &islo (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Hustota pti 15 °C kg/m’ 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destilace:
— bod 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— bod 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— koneény bod varu °C — 370,0 EN ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN ISO 2719
Bod zékalu °C — - 10 EN 23015
Viskozita pii 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi 3 hod., 50 °C — tiida 1 EN ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona % m/m — 0,20 EN ISO 10370
(10 % zbytek)
Obsah popela % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Celkové znecisténi mg/kg — 24 EN 12662
Obsah vody mg/kg — 200 EN ISO 12937
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni

Cislo kyselosti mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Mazivost (pramér plochy opotiebeni pm — 400 EN ISO 12156
podle zkousky HFRR pii 60 °C)
Stabilita vuéi oxidaci pti 110 °C (3) h 20,0 EN 15751
Methylestery mastnych % Vviv 6,0 7,0 EN 14078
kyselin (FAME) (%)

Q)

©

Q)
@

H odnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skutecné hodnoty®. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita usta-
noveni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti udaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metodam*
a pii ureni minimalni hodnoty byl vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii ureni maximalni a minimalni
hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatieni, které je nutné z technickych
divodt, bude vyrobee paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni
hodnotu v ptipadé udavani nejvyssich a nejniz8ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje
pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shod¢ s pozadavkem minimalniho rozsahu 4R. Avsak v ptipadé rozporu mezi
dodavatelem paliva a uzivatelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za predpo-
kladu, ze misto jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni potfebné
piesnosti.

I kdyZz se kontroluje stabilita viici oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezena. Je tfeba si vyzadat od
dodavatele pokyny o podminkach skladovani a zivotnosti.

Obsah methylesterti mastnych kyselin pro splnéni specifikace EN 14214.

REFERENCNI PALIVA PRO ZKOUSENI EMISI PRI NiZKYCH
TEPLOTACH OKOLI — ZKOUSKA TYPU 6

Druh: Benzin (E5)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalné Maximalné

Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN 25164
RON prEN ISO 5164
Oktanové c¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pfi 15 °C kg/m® 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % v/v 0,015 ASTM E 1064
Destilace:
— odpar pii 70 °C. % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 100 °C. % v/v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 150 °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— koneény bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkus$ebni metoda
Minimalné Maximalné

Reziduum % v/v — 2,0 EN-ISO 3405

Rozbor uhlovodik:

— olefiny % vIv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaty % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177

— nasycené latky % vIv Zprava ASTM D 1319
Pomér uhlik/vodik Zprava

Pomér uhlik/kyslik Zprava

Doba indukce (%) min 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m Zprava EN 1601
Pryskyfiéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Koroze médi — tiida 1 EN-ISO 2160
Obsah olova Mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % VIV 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita ustanoveni
z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udaju shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metodam® a pii urceni
minimalni hodnoty byl vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni
rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych davodu, bude vyrobce paliv
ptesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udavani
nejvyssich a nejniz§ich meznich hodnot. Pokud je tfeba objasnit otazku, zda palivo splituje pozadavky specifikaci, pouziji
se ustanoveni normy ISO 4259.

(® Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovii b&zné pouzivané ke stabilizovani tokl benzinu v rafineriich,
avSak nesméji se pfidavat detergentni/disperzni ptisady a rozpoustéci oleje.

(®) Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamérné pfidan do tohoto referenéniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.

) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.

(°) To tohoto referenéniho paliva se nesmi zamérné ptidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zzelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Benzin (E10):

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Oktanové ¢islo vyzkumnou meto- 95,0 98,0 EN ISO 5164
dou, RON (3)
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 89,0 EN ISO 5163
MON ()
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Mezni hodnoty (1)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Hustota pti 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak par (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Obsah vody max. 0,05 EN 12937
Vzhled pii — 7 °C: priizraény
a svetly

Destilace:
— odpar pfi 70 °C % VIv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odpar pii 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % vIv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduum % VIV — 2,0 EN ISO 3405

Rozbor uhlovodik:

— olefiny % VIV 6,0 13,0 EN 22854
— aromaty % VIV 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % VIV — 1,00 EN 22854
EN 238
— nasycené latky % viv Zprava EN 22854
Pomér uhlik/vodik Zprava
Pomér uhlik/kyslik Zprava
Doba indukce (*) min 480 — EN ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Pryskyficné latky po  vymyti mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
rozpoustédla

(obsah pryskyfti¢nych latek)

Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi 3 hod., 50 °C — Tiida 1 EN ISO 2160

Obsah olova mg/1 — 5 EN 237
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Obsah fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % VIV 9,0 10,0 EN 22854

(O]

Q)
O

Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni
z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti Gidaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metodam® a pfi urceni
minimalni hodnoty byl vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni
rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatfeni, které¢ je nutné z technickych divodi, bude vyrobce paliv
ptesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvys$si hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udavani
se ustanoveni normy ISO 4259.

Budou pfevzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vydany pro vySe uvedené vlastnosti.

Pro vypocet kone¢ného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude odecten korekéni koeficient ve vysi 0,2 pro hodnoty
MON a RON.

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovi b&zn¢ pouzivané ke stabilizovani tokt benzinu v rafineriich,
avSak nesméji se pfidavat detergentni/disperzni ptisady a rozpoustéci oleje.

Jedingm oxygenatem, ktery smi byt zamémé pfidan do referenéniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.
Skuteény obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.

Do tohoto referenéniho paliva se nesmi zamérné ptidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zzelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Ethanol (E75)

Mezni hodnoty( (')
Vlastnost Jednotka Zkusebni metoda( (%)
Minimum Maximum

Oktanové Cislo vyzkumnou 95 — EN ISO 5164

metodou (RON)

Oktanové ¢islo motorovou 85 — EN ISO 5163

metodou (MON)

Hustota pfi 15 °C kg/m® protokol EN ISO 12185
Tlak par kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (°) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Stalost vici oxidaci minuty 360 — EN ISO 7536

Obsah pryskyfiénych latek (po | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246

vymyti rozpoustédla)

Vzhled se stanovi pii teploté okoli Prizracny a svétly, Vizualni kontrola
nebo pii teplote¢ 15 °C podle toho, viditeln¢ bez
ktera hodnota je vyssi suspendovanych
nebo srazenych piimési
Ethanol a vyssi alkoholy (7) % (V/IV) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vyssi alkoholy (Cs-Cg) % (V/IV) — 2
Methanol — 0,5
Benzin (%) % (V/IV) Vahy EN 228
Fosfor mg/l 0,30 (%) EN 15487

ASTM D 3231
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Mezni hodnoty( (')
Vlastnost Jednotka Zkusebni metoda( (?)
Minimum Maximum
Obsah vody % (V/IV) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Obsah neorganického chloridu mg/1 — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Koroze prouzku médi (3h pfi | Hodnoceni Ttida 1 EN ISO 2160
teploté 50 °C)
Kyselost (jako kyselina octova | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH3;COOH) EN 15491
mg/1 40
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol

(O]

Q)
Q]
®
Q)
©
Q]

Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,,skute¢né hodnoty. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita norma ISO 4259
,Ropné vyrobky — stanoveni a pouziti pfesnych tdaji ve vztahu ke zkusebnim metodam* a pfi ur¢eni minimalni hodnoty byl
vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urovani maximalni a minimalni hodnoty je minimélni rozdil 4R (R =
reprodukovatelnost). Pfes tento postup, ktery je nutny z technickych diivodl, vyrobce paliv usiluje o nulovou hodnotu tam,
kde je dohodnuta maximalni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu tam, kde jsou uvedeny maximalni a minimalni mezni hodnoty.
Je-li tfeba objasnit otazku, zda palivo spliiuje tyto pozadavky, pouzije se norma ISO 4259.

V piipadech spori se pouziji postupy pro feSeni sport a interpretaci vysledkl zalozené na ptesnosti metody popsané v EN ISO
4259.

V piipadech vnitrostatnich sport tykajicich se obsahu siry se pouzije bud’ norma EN ISO 20846 nebo norma EN ISO 20884
podobna odkazu na vnitrostatni ptilohy k normé EN 228.

Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.

Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkohold.

Do tohoto referenc¢niho paliva se nesmi zamérné pfidavat zadné slozky obsahujici fosfor, zelezo, mangan nebo olovo.
Jedingm oxygenatem, ktery smi byt zamérné ptidan do tohoto referenéniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci normy EN
15376.
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PRILOHA X

POSTUP ZKOUSKY EMISI PRO HYBRIDNi ELEKTRICKA
VOZIDLA (HEV)

1. UVOD

1.1. Tato pfiloha stanovi dodate¢na zvlastni ustanoveni tykajici se schvalovani
typu hybridnich elektrickych vozidel (HEV).

2. TECHNICKE POZADAVKY

2.1. Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v piiloze 14 piedpisu
EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v nasledujicim bodé¢.

2.2. Odkazy na bod 5.3.1.4 v bodech 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 a 3.2.3.5 piilohy
14 predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkazy na tabulku 1 piilohy
I natizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a tabulku 2 pfilohy I nafi-
zeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.
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PRILOHA XI

SCHVALOVACI ZKOUSKY PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO
SYSTEMU (OBD)

1. UVOD

1.1. Tato pfiloha stanovi funkéni hlediska palubniho diagnostického systému
pro regulaci emisi motorovych vozidel.

2. POZADAVKY A ZKOUSKY

2.1. Pozadavky a zkousky pro palubni diagnostické systémy jsou stanoveny
v oddilu 3 pfilohy 11 ptredpisu EHK OSN ¢. 83. Vyjimky z téchto
pozadavkt, jakoz i dodate¢né pozadavky jsou popsany v nasledujicich

bodech.

2.2. Zkouskou zivotnosti uvedenou v bodu 3.1 a 3.3.1 ptilohy 11 piedpisu
EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na pozadavky pftilohy VII tohoto
nafizeni.

2.3. Meznimi hodnotami uvedenymi v bodu 3.3.2 piilohy 11 ptedpisu EHK
OSN ¢&. 83 se rozumi odkaz na nize uvedené tabulky.

2.3.1.  Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systému pro vozidla, jejichz
typ je schvalen podle meznich hodnot emisi stanovenych v tabulce 1
ptilohy I natizeni (ES) ¢. 715/2007, jsou zahrnuty v nasledujici tabulce.

Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systéma Euro 5

Hmotnost oxidu Hmotnost, Hmotnost oxida “hor:
Referenéni uhelnatého nemethanovych dusiku Hmotnost ¢astic
hmotnost uhlovodika
RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kate- v >
. Ttida PI CI PI CI PI CI PI(Y) CI(®
gorie
M — vSechny 1900 1900 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1305 1900 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW <[ 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
111 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — vSechny 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Legenda: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

(") Normy pro hmotnost &astic ze zazehovych motori se pouziji pouze u vozidel s motorem s pfimym vstiikovanim.

(®) Az do dat stanovenych v ¢&lanku 17 se mezni hodnota PM 80 mg/km vztahuje na vozidla kategorii M a N, jejichz
referen¢ni hmotnost pfesahuje 1 760 kg.

(®) Zahrnuje vozidla M, ktera odpovidaji definici ,,zvlastni socialni funkce“ podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

2.3.2. Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémii u vozidel se vzné-
tovym motorem, které odpovidaji meznim hodnotdm pro emise Euro 6
stanovenym v tabulce 2 ptilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jimz bylo
udéleno schvéleni typu pted daty stanovenymi ve ¢l. 10 odst. 4
natizeni (ES) ¢. 715/2007, jsou obsazeny v nasledujici tabulce. Tyto
mezni hodnoty pfestanou platit od dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 5
natizeni (ES) ¢. 715/2007 u novych vozidel, ktera maji byt zaregistro-
vana, prodana nebo uvedena do provozu.
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Prozatimni mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémi Euro 6

Hmotnost Hmotnost
?;éfb nemethano- Hmotnost Hmotnost
Referenéni hmotnost uhelnatého vych oxidu dusiku castic
(RW) uhlovodiki
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategorie Ttida CI CI CI CI
M — Vsechny 1900 320 240 50
N, 1 RW <1305 1900 320 240 50
I 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
11T 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Vsechny 2 800 400 375 50

Legenda: Cl = vznétovy motor

Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémi u vozidel, jimz bylo
udéleno schvaleni typu podle meznich hodnot pro emise Euro 6 stano-
venych v pfiloze I tabulce 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, platné po tiech
letech po datech uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 uvedeného nafizeni,
jsou obsazeny v této tabulce:

Konecné mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémi Euro 6

Referencni Hmotnost oxidu Hmotnost' Hmotnost oxida Hmotnost s
hmotnost helnatéh nemethanovych dusik séstic (1) Pocet castic (1)
(RM) (kg) uhelnatého uhlovodiki usiku astic
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kate- | 14 PI 1 PI 1 PI cl cl PI cl PI
gorie
M — Vsechny 1900 1750 170 290 90 140 12 12
N; 1 RM < 305 1900 1750 170 290 90 140 12 12
II 1305 <RM | 3400 | 2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
11T 1760 < RM | 4300 | 2500 [ 270 350 120 220 12 12
N, — Vsechny 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12

Legenda: P1 = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

(") Ciselné mezni hodnoty a hmotnost &astic ze zizehovych motorti se pouZiji pouze u vozidel s motorem s piimym

vstiikovanim.

Vysvetlivka:

Mezni hodnoty OBD stanovené v tabulce podléhaji piezkumu, které
provede Komise do 1. zafi 2014. Pokud se ukéaze, ze tyto mezni
hodnoty nejsou technicky proveditelné, upravi se tyto hodnoty nebo
povinné datum pouzitelnosti pfislusSnym zptsobem, s piihlédnutim
k ucinktim dal$ich novych pozadavku a zkousek, které budou zavedeny
pro vozidla Euro 6. Pokud pfezkum prokaze potieby zivotniho
prostiedi, technickou proveditelnost a &isty vycislitelny prospéch, je
tieba pfijmout pfisngjsi hodnoty a zavést mezni hodnoty OBD pro
pocet Castic nebo popfipadé jiné regulované znecistujici
V tomto ptipadé musi byt vyrobnimu odvétvi poskytnuta vhodna
doba na zavadéni technickych nalezitosti.

latky.
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2.4.

2.5.

Do tfi let po datech uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro nova schvaleni typu a nova vozidla se na vozidla,
kterym bylo udéleno schvaleni typu podle meznich hodnot emisi Euro
6 stanovenych v piiloze I tabulce 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, pouziji
tyto mezni hodnoty OBD dle volby vyrobce:

Prozatimni mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémi Euro 6

Referen¢ni . Hmotnost e
hmotnost Hm?]triostt ,%deu nemethanovych Hlnofino%It( oxidi Hmotnost &astic (')
(RM) (kg) uhelnateho uhlovodiki ustiu
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kate- o
. Tiida PI CI PI CI PI CI CI PI
gorie
M — Vsechny 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25
N, I RM < 305 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25
1I 1305 < RM < | 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
1760
il 1760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Vsechny 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Legenda: Pl = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

(") Mezni hodnoty hmotnosti ¢astic u zaZehovych motord se pouziji pouze u vozidel s motorem s p¥imym vstiikovanim.

Kromé ustanoveni v bodu 3.2.1 prilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83
muze vyrobce docasné vyfadit palubni diagnosticky systém z ¢innosti,
a to za téchto podminek:

a) u jedno- a dvoupalivovych vozidel a vozidel ,.flex fuel po dobu 1
minuty po doplnéni paliva, aby se umoznilo rozpoznani kvality
a slozeni paliva elektrickou fidici jednotkou;

b) u dvoupalivovych vozidel po dobu 5 sekund po prepnuti paliva, aby
mohlo dojit k pfizplisobeni parametrli motoru.

Vyrobce se mize od téchto Casovych limitl odchylit, jestlize prokaze,
ze stabilizace palivového systému po doplnéni nebo piepnuti paliva trva
z opravnénych technickych divodi déle. Palubni diagnosticky systém
musi byt kazdopadné uveden v cCinnost, jakmile dojde k rozpoznani
kvality a slozeni paliva ¢i k pfizplsobeni parametrii motoru.

Bodem 3.3.3.1 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi:

Palubni diagnosticky systém sleduje snizeni ucéinnosti katalyzatoru,
pokud jde o emise NMHC a NOx. Vyrobci mohou sledovat ptedni
katalyzator bud’ jen samostatné, nebo v kombinaci s dal§im katalyza-
torem (katalyzatory). Kazdy monitorovany katalyzator nebo kombinace
katalyzatora se poklada za chybné fungujici, jestlize emise piekroci
mezni hodnotu NMHC nebo NOx uvedenou v bodu 2.3 této ptilohy.
Odchylné od tohoto ustanoveni se pozadavek sledovani sniZzeni ucin-
nosti katalyzatoru, pokud jde o emise NOx, pouZije od dat stanovenych
v ¢lanku 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

Bod 3.3.3.3 pfilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 znamend, Ze se
sleduje zhorSeni vSech kyslikovych ¢idel namontovanych a pouzivanych
k monitorovani nespravného fungovani katalyzatoru podle pozadavki
této piilohy.

Kromé pozadavkl v bodu 3.3.3 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se
monitoruje jakékoli zhorSeni u zazehovych motorti s pfimym vstfikova-
nim, které muze vést k tomu, Zze emise piekroc¢i mezni hodnoty castic
stanovené v bodu 2.3 této pfilohy a které se musi monitorovat podle
pozadavku této pfilohy pro vznétové motory.

Kromé pozadavkl v bodu 3.3.4 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se
monitoruji i zhorSeni a snizeni ucinnosti systému recirkulace vyfuko-
vych plynt.

Kromé pozadavkl v bodu 3.3.4 piilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢&. 83 se
monitoruji i zhorSeni a snizeni U¢innosti systému k naslednému zpra-
covani NOy s pouzitim ¢inidla a systému davkovani ¢inidla.

Kromé pozadavkl v bodu 3.3.4 piilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢&. 83 se
monitoruji i chybna fungovéni a snizeni G¢innosti systému k naslednému
zpracovani NOy bez pouziti ¢inidla.

Kromé pozadavki v bodu 6.3.2 dodatku 1 pfilohy 11 ptedpisu EHK
OSN ¢. 83 vyrobce prokaze, Ze palubni diagnosticky systém v praubéhu
své provadégjici zkousky zjisti chybné funkce prutoku v systému recir-
kulace a chladice.

Odkazy na ,,HC* (uhlovodiky) se v bodu 6.4.1.2 dodatku 1 pfilohy 11
predpisu EHK OSN ¢. 83 rozumi ,NMHC* (nemethanové uhlovodiky)..

Kromé pozadavkid v bodu 6.5.1.3 dodatku 1 pftilohy 11 piedpisu EHK
OSN ¢. 83 se zpfistupni veskera data, ktera maji byt ulozena, pokud jde
o vykon palubniho diagnostického systému v provozu, podle ustanoveni
v bodu 3.6 dodatku 1 této pfilohy, a to pfes sériové rozhrani normali-
zovaného diagnostického konektoru datové linky podle specifikaci
udanych bodu 6.5.3 dodatku 1 pfilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢&. 83.

Narozdil od ustanoveni piilohy 11 bodu 3.3.5 piedpisu ¢. 83 EHK/OSN
musi byt nize uvedena zatizeni monitorovana z hlediska tiplného selhani
nebo odstranéni, pokud by odstranéni vedlo k piekroceni pouzitelnych
meznich hodnot emisi:

— pocinaje dnem 1. zafi 2011 filtr ¢astic namontovany jako samostatna
¢ast do vznétovych motort nebo integrovany do kombinovaného
zatizeni pro regulaci emisi,

— u vozidel certifikovanych pro obé mezni hodnoty OBD uvedené
v tabulkach v bodech 2.3.3 nebo 2.3.4 systém nasledného zpraco-
vani NOx namontovany jako samostatna ¢ast do vznétovych motort
nebo integrovany do kombinovaného zafizeni pro regulaci emisi,

— u vozidel certifikovanych pro obé mezni hodnoty OBD uvedené
v tabulkach v bodech 2.3.3 nebo 2.3.4 katalyzator oxidace pro
naftové motory (DOC) namontované jako samostatna ¢ast do vzné-
tovych motorti nebo integrované do kombinovaného zatizeni pro
regulaci emisi.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

Zatizeni uvedena v prvnim pododstavei musi byt monitorovana rovnéz
z hlediska jakéhokoli selhani, které by vedlo k piekroceni pouzitelnych
meznich hodnot OBD.

SPRAVNI USTANOVENI TYKAJICi SE NEDOSTATKU PALUB-
NICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

Pii zvazovani zadosti o udéleni schvaleni typu pro vozidlo s nedo-
statkem ¢i nedostatky stanovenymi v ¢l. 6 odst. 2 rozhodne schvalovaci
organ, zda splnéni pozadavkl této pfilohy neni mozné nebo je nelze
rozumné provest.

Schvalovaci organ zvazi udaje vyrobce, ve kterych jsou uvedeny takové
skuteCnosti, jako jsou napfiklad technicka proveditelnost, piipravna
lhita a cykly vyroby vcetné faze zahdjeni nebo zastaveni vyroby
motorl nebo konstrukci vozidel a zdokonaleni programového vybaveni
pocitacl, rozsah, ve kterém vysledny palubni diagnosticky systém bude
spliiovat pozadavky tohoto pfedpisu, a zda vyrobce prokazal piimé-
fenou Uroven usili o splnéni pozadavkl tohoto pfedpisu.

Schvalovaci organ nevyhovi zadosti o schvaleni systému s nedostatky,
kterému uplné chybi pozadované diagnostické monitorovani nebo
povinné zaznamenavani a vykazovani daji spojenych s monitorova-
nim.

Schvalovaci organ nevyhovi zadosti o schvaleni systému s nedostatky,
ktery nespliiuje mezni hodnoty pro palubni diagnostiku podle bodu 2.3.

P#i urCovani potadi nedostatkti se jako prvni identifikuji nedostatky,
které se vztahuji k bodiim 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 pfilohy 11 piedpisu
EHK OSN ¢. 83 u zazehovych motori a k bodim 3.3.4.1, 3.3.4.2
a 3.3.4.3 prilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 u vznétovych motort.

Pred schvalovanim typu nebo pfi ném nejsou piipustné zddné nedo-
statky tykajici se pozadavki bodu 6.5, s vyjimkou bodu 6.5.3.4 dodatku
1 prilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.

Doba, po kterou se pripoustéji nedostatky

Nedostatek miize trvat po dobu dvou let ode dne schvaleni typu vozidla,
jestlize nemize byt dostatecnym zptsobem prokazano, ze k odstranéni
nedostatku by byly potiebné podstatné zmény v konstrukci vozidla
a prodlouzeni dvouleté lhity. V takovém piipadé mize nedostatek
trvat po dobu nepiekracujici tfi roky.

Vyrobce muze pozadat, aby schvalovaci organ pfipustil nedostatek
zpétné, jestlize takovy nedostatek byl zjistén po puvodnim schvaleni
typu. V tomto piipadé mulize nedostatek trvat po dobu dvou let ode
dne oznameni schvalovacimu organu, jestlize nemuze byt dostate¢nym
zpusobem prokdzano, ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné
podstatné zmény v konstrukci vozidla a prodlouZeni dvouleté lhity.
V takovém ptipadé muze nedostatek trvat po dobu nepiekracujici tii
roky.
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3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Schvalovaci organ oznami své rozhodnuti o vyhovéni zadosti v souladu
s ¢l 6 odst. 2.

PRISTUP K INFORMACIM PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO
SYSTEMU

Pozadavky na pfistup k informacim palubniho diagnostického systému
jsou stanoveny v oddilu 5 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.
Vyjimky z téchto pozadavkl jsou popsany v nasledujicich oddilech.

Odkazy na dodatek 1 prilohy 2 predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi
odkazy na dodatek 5 pfilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na bod 4.2.11.2.7.6 piilohy 1 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 se
rozumi odkazy na bod 3.2.12.2.7.6. dodatku 3 ptilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,smluvni strany” se rozumi odkazy na ,,Clenské staty*.

Odkazy na schvaleni udélené v ramci predpisu 83 se rozumi odkazy na
schvaleni typu udélené v ramci tohoto nafizeni a smérnice Rady
¢. 70/220/EHS (V).

EHK OSN schvalenim typu se rozumi ES schvéleni typu.

() UL vést. L 76, 6.4.1971, s. 1.
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Dodatek 1

FUNKCNI ASPEKTY PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

UvVoD
Tento dodatek popisuje postup zkousek podle oddilu 2 této piilohy.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v dodatku 1 pfilohy
11 predpisu EHK OSN ¢&. 83 s vyjimkami a dodatenymi pozadavky,
které jsou popsany v nasledujicich bodech.

Odkazy na mezni hodnoty palubniho diagnostického systému stanovené
v bodu 3.3.2 ptilohy 11 ptedpisu EHK OSN €. 83 se rozumi odkazy na
mezni hodnoty stanovené v bodu 2.3 této pfilohy.

Referencnimi palivy uvedenymi v bodu 3.2. dodatku 1 pfilohy 11
predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi pfislusné specifikace referencnich
paliv v priloze IX tohoto nafizeni.

Odkazem na ptilohu 11 v bodu 6.5.1.4 dodatku 1 pfilohy 11 pifedpisu
EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na ptilohu XI tohoto nafizeni.

V ptipad¢ vozidel schvéalenych podle meznich hodnot Euro 6 obsaze-
nych v tabulce 2 piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se bod 6.5.3.1
dodatku 1 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 nahradi timto:

,U diagnostiky z hlediska emisi se pouzije tato norma, pokud jde
o spojeni mezi palubni diagnostikou ve vozidle a diagnostikou mimo
vozidlo:

ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN)‘ — ¢ast 4: ,Requirements for emissions-related systems*
ze dne 10. ledna 2005.

VYKON V PROVOZU

Obecné pozadavky

Kazdé sledovani palubniho diagnostického systému se provede mini-
malné jednou za jizdni cyklus, pfi némz jsou splnény podminky sledo-
vani, jak jsou specifikovany v bodu 3.2. Vyrobci nemohou pouzit
vypolteny pomér (ani zadny prvek uvedeného poméru), ani zadny
dal$i ukazatel frekvence sledovani jako podminku sledovani pro jaké-
koli sledovani.
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Pomér vykonu v provozu (IUPR) specifického sledovani M palubniho
diagnostického systému uvedeného v €l. 5 odst. 3 je:

IUPRy; = Citately/Jmenovately,

Srovnani Citatele a jmenovatele ukazuje, jak casto je konkrétni sledo-
vani v ¢innosti vzhledem k provozu vozidla. V zajmu zajisténi toho,
aby vSichni vyrobci zaznamendvali IUPRy stejné, jsou stanoveny
podrobné pozadavky pro definici a zvySovani téchto pocitadel.

Jestlize je v souladu s pozadavky této pfilohy vozidlo vybaveno
konkrétnim sledovanim M, musi byt IUPRy, vyssi nebo se rovnat nasle-
dujicim minimalnim hodnotam:

i) 0,260 u sekundarnich sledovani systémt proplachovani vzduchem
a dalsich sledovani souvisejicich se studenym startem

ii) 0,520 u sledovani systémi souvisejicich s emisemi zptsobenymi
vypafovanim

iii) 0,336 u vSech ostatnich sledovani

Vozidla musi odpovidat pozadavkiim bodu 3.1.4 tykajicim se minimal-
niho poctu 160 000 najetych kilometri. V rdmci odchylky musi mit typ
vozidel schvéleny, zaregistrovany a proddvany ¢i uvadény do provozu
pred piislusSnymi daty uvedenymi v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 v ptipadé vSech sledovani M IUPRy, vy$si nebo rovnajici
se 0,1. »M2 U novych schvéleni typu a novych vozidel musi byt pii
monitorovani pozadovaném v bodé 2.9 této piilohy tdaje o vykonu
v provozu (IUPR) 0,1 nebo vice az do tifi let po datech uvedenych
v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. <«

Pozadavky uvedené v tomto bodu se v pfipadé¢ urcitého sledovani M se
pokladaji za splnéné, jestlize u vSech vozidel ur¢ité rodiny palubnich
diagnostickych systémi vyrabénych v uréitém kalendainim roce plati
nasledujici statistické podminky:

a) prumérna hodnota IUPRy je stejna jako nebo vyS$si nez minimalni
hodnota pouzitelna pro sledovani,

b) vice nez 50 % vSech vozidel ma hodnotu IUPRy,, ktera je stejna
nebo vy$si neZ minimalni hodnota pouzitelnd pro sledovani.

Vyrobee prokaze schvalovacimu organu a na zadost Komisi, splnéni
téchto statistickych podminek v ptipadé vozidel vyrobenych v daném
kalendainim roce u vSech monitorovani, ktera maji byt hlasena
palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6 tohoto dodatku
nejpozdéji 18 mésict po vstupu na trh prvniho typu vozidla s [UPR
v rodiné OBD a kazdych 18 mésicti poté. Za timto ucelem se pro
rodiny palubni diagnostiky sestavajici z vice nez 1000 registraci
v Unii, které jsou béhem obdobi vybéru vzorki pifedmétem odbéru
vzorkd, pouZije proces popsany v ptiloze II, aniz jsou dotéena ustano-
veni bodu 3.1.9 tohoto dodatku.
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3.1.10.

3.2.

3.2.1.

Kromé pozadavka stanovenych v ptiloze Il a bez ohledu na vysledek
kontroly popsané v pfiloze II bodu 2 pouzije organ, ktery schvéleni
vydal, pro IUPR popsany v pfiloze II dodatku 1 kontrolu shodnosti
v provozu ve vhodném poétu ndhodné vybranych piipada. Obrat ,,ve
vhodném poctu nahodné uréenych piipadi“ znamena, Ze toto opatieni
ma odrazujici G¢inek proti nesplnéni pozadavkid bodu 3 této pfilohy
nebo proti ptedlozeni pro Gcely kontroly zmanipulovanych, falesnych
nebo nereprezentativnich udaju. Pokud nejsou pouzitelné zvlastni okol-
nosti a schvalovaci organ je nemuze prokazat, povazuje se pro splnéni
tohoto pozadavku za dostate¢né namatkové pouziti kontroly shodnosti
v provozu u 5 % schvalenych typt rodin palubni diagnostiky. Za timto
ucelem mohou schvalovaci organy s vyrobcem nalézt uspokojiva
opatteni ke sniZzeni dvojiho zkousSeni ur€ité rodiny palubni diagnostiky
potud, pokud tato opatieni nenarusuji odrazujici ucinek, ktery ma
kontrola shodnosti v provozu provadéna schvalovacim organem na
neshodnost s pozadavky bodu 3 této ptilohy. Pro kontrolu shodnosti
v provozu se smi pouzit udaje shromazdéné Clenskymi staty v ramci
programu kontrolnich zkou$ek. Schvalovaci organy na zadost Komisi
a dal$im schvalovacim organim poskytnou udaje o vykonanych kontro-
lach a namatkovych kontrolach shodnosti v provozu, vcetné metod
pouziti pro urCeni piipadd, které jsou namatkové kontrole shodnosti
v provozu podrobeny.

Pokud jde o cely zkuSebni vzorek, vyrobce musi dotcenému schvalo-
vacimu organu ohlasit veskeré tidaje o vykonu v provozu, které maji
byt hlaseny palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6 tohoto
dodatku, spolu s identifikaci zkouseného vozidla a metodami pouzitymi
pro vybér zkousenych vozidel z parku. Zkusebni organ, ktery udéluje
schvaleni, da na zadost tyto udaje a vysledky statistického hodnoceni
k dispozici Komisi a dal§im schvalovacim organim.

Vetejné organy a jejich delegati mohou za ucelem ovéfeni shodnosti
s pozadavky této piilohy na vozidlech provadét dalsi zkousky nebo
sbirat pfislusné tidaje zaznamenané na vozidlech.

Neshodnost s pozadavky bodu 3.1.6 zjisténd zkouskami popsanymi
v bodech 3.1.7 nebo 3.1.9 se povazuji za poruseni, na néz se vztahuji
sankce podle ¢lanku 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Tento odkaz neome-
zuje pouZziti téchto sankci v pripadé jinych poruseni dalSich ustanoveni
nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo tohoto nafizeni, které vyslovné na
¢lanek 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 neodkazuji.

CitatelM

Citatel konkrétniho sledovéni je pogitadlo méfici, kolikrat bylo vozidlo
uvedeno do provozu za vSech podminek sledovani, které jsou nezbytné
pro to, aby konkrétni sledovani zjistilo chybné fungovani a byl varovan
fidi¢. Citatel nesmi byt zvysen vice neZ jednou za jizdni cyklus,
neexistuje-li pro to technické odivodnéni.
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Jmenovately,

Utelem jmenovatele je slouzit jako pocitadlo stanovujici podet jizd
vozidla a zohlediiujici zvlastni podminky pro konkrétni sledovani.
Jmenovatel se zvysi alespon jednou za jizdni cyklus, jsou-li béhem
tohoto jizdniho cyklu splnény takové podminky, a obecny jmenovatel
se zvysi, jak je uvedeno v bodu 3.5, neni-li jmenovatel v souladu
s bodem 3.7 tohoto dodatku vyfazen.

Kromé pozadavkd bodu 3.3.1:

a) Jmenovatel(¢) sekundarnich sledovani systému proplachovani vzdu-
chem se zvysi, jestlize probéhne povelem ,,zap“ spusténi sekundar-
niho systému proplachovani vzduchem v ¢asovém rozpéti 10 sekund
¢i delsim. Pro ucely stanoveni této doby uvedeni v ¢innost nesmi
palubni diagnosticky systém zahrnovat dobu béhem rusivého
provozu sekundarniho systému proplachovani vzduchem pouze pro
ucely sledovani;

b) Jmenovatelé¢ sledovani systému, které jsou v cinnosti pouze pii
studeném startu, se zvysi, je-li souCdst nebo strategie spusténa
povelem ,,zap“ v dobé 10 sekund ¢i delsi;

¢) Jmenovatel(¢) pro sledovani proménného Casovani ventild a/nebo
systémy kontroly se zvysi, jestlize je jejich soucast uvedena do
provozu (napf. je spusténa povelem ,zap“, ,oteviit”, ,zavfit®,
-zablokovat“ atd.) pfi dvou nebo vice pfilezitostech béhem jizdniho
cyklu nebo v dobé 10 sekund a delsi, podle toho, co nastane dfive;

d) U nasledujicich sledovani se Ccitatel(¢) zvysi o jednicku, jestlize
kromé splnéni pozadavkil tohoto bodu pfi alespont jednom jizdnim
cyklu vozidlo absolvovalo pfinejmensim 800 kumulativnich kilo-
metri provozu od posledniho zvySeni jmenovatele:

i) katalyzator oxidace pro naftové motory

ii) filtr ¢astic pro naftové motory;

e) Aniz jsou dotCeny pozadavky na zvySeni jmenovatelti dalSich moni-
torovani, zvySuji se jmenovatelé nasledujicich soucasti pouze
v piipadé, Zze byl jizdni cyklus zahajen startem za studena:

i) ¢idla teploty tekutin (oleje, chladici kapaliny motoru, paliva,
¢inidla selektivni katalyzaéni redukce),

i) ¢idla teploty Cistého vzduchu (okolniho vzduchu, nasavaného
vzduchu, saciho potrubi),

iii) ¢idla teploty vyfuku (recirukulace/chlazeni vyfukovych plyna,
prepliiovani vyfukovych plynt, katalyzatoru);

f) Jmenovatelé monitorovani systému regulace ptepliiovaciho tlaku se
zvysi, jestlize jsou splnény vSechny tyto podminky:

i) obecné podminky jmenovatele jsou splnény,

ii) systém regulace piepliiovaciho tlaku je v ¢innosti po dobu 15
sekund nebo delsi;



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 265

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

U hybridnich vozidel, vozidel, ktera pouzivaji alternativni technické
vybaveni nebo strategie startovani motoru (napf. integrovany startér
a generatory), nebo u vozidel vyuzivajicich alternativni paliva (napf.
jednoucelové, dvoupalivové aplikace nebo aplikace s dudlnim palivem)
si mize vyrobce u schvalovaciho organu vyzadat povoleni k pouziti
jinych kritérii, nez jsou ta, kterd jsou pro zvySovani Citatele stanovena
v tomto oddilu. Schvalovaci organ obecné neschvali alternativni kritéria
u vozidel, ktera pouzivaji vypinani motoru za podminek volnobé&znych
otacek/zastaveni vozidla nebo podminek blizkych témto podminkam.
Schvaleni alternativnich kritérii schvalovacim organem se musi zakladat
na rovnocennosti téchto alternativnich kritérii, kterd umozni stanovit
délku provozu vozidla v poméru k mife provozu bézného vozidla
v souladu s kritérii stanovenymi v tomto oddilu.

Pocitadlo cykli zapalovani

Pocitadlo cyklt zapalovani uvadi pocet cyklt zapalovani, kterym
vozidlo proslo. Pocitadlo cykli zapalovani nelze zvysit vice nez jednou
za jizdni cyklus.

Obecny jmenovatel

Obecny jmenovatel je pocitadlo méfici, kolikrat bylo vozidlo uvedeno
do provozu. Zvysi se v ramci 10 sekund, a to pouze v tom piipadé, ze
jsou v ramci jediného jizdniho cyklu splnéna nasledujici kritéria:

— Kumulativni doba od startu motoru je 600 sekund a vice pfi
nadmoiské vySce mensi nez 2440 m a teplot¢ okoli rovnajici se
— 7 °C nebo vyssi.

— Kumulativni doba provozu vozidla pfi rychlosti 40 km/h a vyssi
probiha po dobu 300 sekund a vice pfi nadmoiské vySce mensi
nez 2 440 m a teploté okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi.

— Nepfetrzity provoz vozidla pfi volnob&hu (tj. pedal akceleratoru je
uvolnén a rychlost vozidla je 1,6 km/h nebo niz$i) po dobu 30
sekund a vice pii nadmoiské vySce nizsi nez 2440 m a teploté
okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi.

HlaSeni a zvySovani pocitadel

Palubni diagnosticky systém hlasi v souladu se specifikacemi normy
ISO 15031-5 pocitadlo cyklu zapalovani a obecny jmenovatel, jakoz
i samostatné Citatele a jmenovatele u téchto sledovani, jestlize tato
ptiloha pozaduje jejich pfitomnost na vozidle:

— katalyzatory (u kazdé casti se hlaSeni poddvad samostatng)

— didla kysliku/vyfukového plynu véetné sekundarnich kyslikovych
¢idel (kazdé ¢idlo se hlasi samostatng),

— systém souvisejici s emisemi zpisobenymi vypafovanim,

— systém EGR,

— systém VVT,
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— sekundarni systém proplachovani vzduchem,

— filtr ¢astic,

— systém nasledného zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém
¢inidla/katalyzatoru NO,),

— systém regulace piepliovaciho tlaku.

U konkrétnich soucasti nebo systému s vicero monitory, u nichz tento
bod pozaduje, aby byla hlasena (napf. ¢ast 1 kyslikového snimace mize
mit vicero monitorti pro odezvu a jiné vlastnosti snimace), palubni
diagnosticky systém zvlast urci Citatele a jmenovatele pro kazdy
z konkrétnich monitort a hlasi pouze odpovidajiciho Citatele a jmenova-
tele pro konkrétni monitor s nejnizSim pocetnim pomérem. Jestlize ma
dva a vice konkrétnich monitord stejné poméry, hlasi se u konkrétni
soucasti odpovidajici Citatel a jmenovatel pro konkrétni monitorovani
s nejvyssim jmenovatelem.

Vsechna pocitadla se v piipadé zvySeni zvysi o jednicku.

Minimalni hodnota kazdého pocitadla je 0, maximalni hodnota nesmi
byt niz§i nez 65 535, aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky na standar-
dizované ukladani a hlaseni palubniho diagnostického systému.

Jestlize bud’ citatel nebo jmenovatel pro konkrétni sledovani dosahne
maximalni hodnoty, vydéli se obé pocitadla pro uvedené konkrétni
sledovani dvémi, nez se opét zvysi podle ustanoveni v bodech 3.2
a 3.3. Jestlize pocitadlo cyklt zapalovani nebo obecny jmenovatel
dosdhne maximdlni hodnoty, piislusné pocitadlo se pii svém priStim
zvySovani zméni na nulu podle ustanoveni v bodech 3.4 a. bod¢ 3.5.

Kazdé pocitadlo se znovu nastavi na nulu pouze tehdy, dojde-li k znovu-
nastaveni nezavislé paméti flash (napf. v ptipadé preprogramovani atd.)
nebo jsou-li ¢isla ulozena v udrzovaci (keep-alive) paméti (KAM)
v piipad¢, dojde-li ke ztrat¢ KAM v disledku preruSeni ptivodu elek-
trické energie do fidiciho modulu (napf. pfi odpojeni baterie atd.).

Vyrobce pfijme opateni k tomu, aby hodnoty citatele nebo jmenovatele
nemohly byt znovunastaveny nebo zménény, s vyjimkou ptipadi, které
jsou vyslovné uvedeny v tomto oddilu.

Vyiazeni Citateli a jmenovatelii a obecného jmenovatele

Do 10 sekund poté, co byla zjisténa chybna funkce, ktera vytazuje
sledovani, jez ma spliiovat podminky sledovani podle této pfilohy (tj.
je uloZen docasny nebo potvrzeny kod), palubni diagnosticky systém
znemozni dal§i zvySovani odpovidajiciho (Citatele a jmenovatele
u kazdého sledovani, které bylo vyfazeno. Jestlize nedojde k dalsimu
zjisténi chybné funkce (tj. doCasny kod je smazan prostiednictvim
samovymazanim nebo povelem skenovat zafizeni), zahaji se do 10
sekund zvySovani vSech odpovidajicich Eitateld a jmenovateli.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

vyfazuje z provozu sledovani, jeZ ma splilovat podminky sledovani
podle této ptilohy, palubni diagnosticky systém znemozni dalsi zvySo-
vani odpovidajiciho Citatele a jmenovatele pro kazdé sledovani, které je
vyfazeno. Kdyz ¢innost jednotky odbéru vykonu skon¢i, zahaji se do 10
sekund zvySovani vSech odpovidajicich Citateld a jmenovateli.

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund znemozni dalsi zvySovani
Citatele a jmenovatele konkrétniho sledovani, jestlize byla zjisténa
chybna funkce jakékoli soucasti pouzité ke stanoveni kritérii v ramci
definice jmenovatele konkrétniho sledovani (tj. rychlost vozidla, teplota
okoli, elevace, ¢innost pfi volnobéhu, start se studenym motorem nebo
doba provozu) a doslo k ulozeni odpovidajiciho docasného chybového
kodu. ZvySovani Citatele a jmenovatele se znovu zahdji do 10 sekund
po odstranéni chybné funkce (napf. docasny kod je smazan prostiednic-
tvim samovymazanim nebo povelem skenovat zafizeni).

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund znemozni dalSi zvySovani
Citatele a jmenovatele, jestlize byla zjisténa chybna funkce jakékoli
soucasti, jez ma stanovit, zda jsou splnéna kritéria bodu 3.5 (tj. rychlost
vozidla, teplota okoli, elevace, ¢innost pfi volnob¢hu, start se studenym
motorem nebo doba provozu) a doslo k ulozeni odpovidajiciho docas-
ného chybového kodu. Za zadnych jinych okolnosti nelze zvySovani
obecného jmenovatele znemoznit. ZvySovani obecného jmenovatele je
znovu zahdjeno do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf.
docasny kod je smazan prostiednictvim samovymazanim nebo povelem
skenovat zatizeni).



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 268

1.1.

1.2.

Dodatek 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

PARAMETRY DEFINUJICI RODINU PALUBNICH DIAGNOSTIC-
KYCH SYSTEMU

Rodinou palubnich diagnostickych systémut se rozumi vyrobcem stano-
vena skupina vozidel, u kterych lze s ohledem na jejich konstrukci
ocekavat, Ze budou mit podobné emise z vyfuku a podobné vlastnosti
palubniho diagnostického systému. Kazdy motor z této rodiny musi
splilovat pozadavky tohoto nafizeni.

Rodina palubnich diagnostickych systémtl mize byt definovana zaklad-
nimi konstrukénimi parametry, které museji byt spolecné pro vozidla
v rodiné. V nékterych piipadech mize dochazet ke vzajemnému ovliv-
fovani parametrd. Toto ovliviiovani se také musi vzit v tvahu v zdjmu
zajisténi toho, aby do rodiny palubnich diagnostickych systémii byla
zatazena pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi z vyfuku.

Za timto udelem se z hlediska kombinace motor/zafizeni pro regulaci
emisi/palubni diagnosticky systém pokladaji za stejné takové typy vozi-
del, jejichz nize popsané parametry jsou shodné.

Motor:

— spalovaci proces (tj. zazehovy, vznétovy, dvoutaktni, Ctyitaktni,
rotaéni),

— zpusob dodavky paliva do motoru (tj. jednobodové nebo vicebodové
vstiikovani paliva),

— druh paliva (tj. benzin, motorova nafta, benzin/ethanol flex fuel,
motorova nafta/bionafta flexfuel, NG/biomethan, LPG, dvojité
palivo benzin/NG/biomethan, dvojité palivo benzin/LPG),

Systém pro regulaci emisi:

— druh katalyzatoru (tj. oxida¢ni, téicestny, ohfivany katalyzator, SCR,
jiny),

— druh zachycovace castic,

— sekundarni pfivod vzduchu (tj. s pfivodem nebo bez ngj),

— recirkulace vyfukovych plynt (tj. je na vozidle nebo neni),

Casti palubniho diagnostického systému a jejich funkce:

— metody sledovani funkce palubniho diagnostického systému, zjisténi
chybné funkce a oznadmeni chybné funkce fidi¢i vozidla.
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PRILOHA XII

STANOVENI EMISI CO,, SPOTREBY PALIVA A ELEKTRICKE

ENERGIE A ELEKTRICKEHO AKCNIHO DOSAHU

UVOD

Tato pfiloha stanovi poZadavky na méfeni emisi CO,, spotieby paliva
a elektrické enerige a elektrického akéniho dosahu.

OBECNE POZADAVKY

Obecné specifikace pro provadéni zkousek a interpretaci vysledkt jsou
stanoveny v oddilu 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 101 s vyjimkami uvede-
nymi niZe.

Zkusebni palivo

Ke zkouseni se pouziji vhodna referen¢ni paliva popsana v piiloze IX
tohoto nafizeni.

U LPG a NG se pouzije palivo, které zvolil vyrobce k méfeni netto
vykonu podle piilohy XX tohoto nafizeni. Zvolené palivo musi byt
uvedeno v informac¢nim dokumentu stanoveném v dodatku 3 k pfiloze
I tohoto nafizeni.

Bodem 5.2.4 ptredpisu EHK OSN ¢. 101 se rozumi:

1. hustota: méfi se pro zkuSebni palivo podle normy ISO 3675 nebo
jiné rovnocenné metody. U benzinu, nafty, bionafty a ethanolu (E85
a E75) se pouzije hustota naméfena pfi teplot¢ 15 °C. U LPG
a zemniho plynu/biomethanu se pouZije referencni hustota nasledu-
jicim zptisobem:

0,538 kg/litr u LPG,

0,654 kg/m®> u NG (stfedni hodnota referencnich paliv G20 a G23
pii 15 °C.)

2. pomér vodik-uhlik-kyslik: pouziji se tyto pevné stanovené hodnoty:
CiH, 390¢ 016 pro benzin (ES5),
C1H, 930,033 pro benzin (E10),
C1H,; 8600005 pro naftu (BS),
C1H, 600,007 pro naftu (B7),
CiH, 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),
CH,4 pro NG (zemni plyn) a biomethan,
C1H, 7400 385 pro ethanol (E85),
C1H,,6100.329 pro ethanol (E75).

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace tykajici se méfeni emisi CO,,
spotfeby paliva a elektrické energie a elektrického akcéniho dosahu
jsou stanoveny v piilohach 6 az 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 101 s vyjim-
kami uvedenymi nize.

Podle bodu 1.3.5 ptilohy 6 piedpisu EHK OSN ¢. 101 musi pouzité
pneumatiky spliiovat stejnd kritéria vybéru jako pneumatiky uvedené
v ptipadé zkousky emisi typu 1 stanovené v bodu 3.5 ptilohy III tohoto
nafizeni.
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3.3.

V piiloze 6 predpisu EHK OSN ¢. 101 se bod 1.4.3 nahrazuje timto:

1.4.3. Spotieba paliva vyjadfena v litrech na 100 km (u benzinu
(E5/E10), LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty (B5/B7))
nebo v m® na 100 km (u NG/biomethanu a H,NG) nebo v kg
na 100 km (v piipadé vodiku) se vypocita podle nasledujicich
vzorcu:

a) u vozidel se zazehovym motorem pouzivajicich jako palivo
benzin (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273  CO,)]

b) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo
benzin (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)

c) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo
LPG:

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jestlize se slozeni paliva pouzitého pro zkousku lisi od
slozeni uvazovaného pro vypocet normalizované spotieby,
mize se na zadost vyrobce uzit korekéni faktor takto:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Korekéni faktor cf, ktery se muze pouzit, se uréi takto:

cf = 0,825 + 0,0693 Nactual

kde:
Nacwal = skuteny pomeér H/C pouzitého paliva

d) u vozidel se zdzehovym motorem pouZivajicich jako palivo
NG/biomethan:

FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

e) u vozidel se zazehovym motorem pouzivajicich jako palivo
ethanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) u vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo
motorovou naftu (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

g) u vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo
motorovou naftu (B7):

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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h) u vozidel se zazehovym motorem pouzivajicich jako palivo

HzNGI

FC *HC + 0,429 - CO + 0,273

9104 - A+ 13 600 7,848 - A
T 44,655 - A2 + 667,08 © A \9,104 - A + 136

u vozidel pouzivajicich jako palivo plynny vodik:

FC = 0,024 -

v.
d |zo T, 71 T

I p2 llp_l]

Na zéakladé piedchozi dohody se schvalovacim organem si
vyrobce u vozidel pouzivajicich jako palivo bud plynny,
nebo kapalny vodik muze jako alternativu k vyse uvedené
metodé zvolit vzorec

FC =0,1-(0,1119 - H,O + H,)

nebo metodu odpovidajici standardnim protokolim, jako je
SAE J2572.

V téchto vzorcich:

FC = spotfeba paliva vyjadiend v litrech na 100 km (u
benzinu, ethanolu, LPG, motorové nafty nebo
bionafty) nebo v m® na 100 km (u NG a H,NG)
nebo v kg na 100 km v piipadé vodiku.

HC = naméfené emise uhlovodikd v g/km

CO = naméfené emise oxidu uhelnatého v g/km

CO, = naméfené emise oxidu uhli¢itétho v g/km

H,0 = naméfené emise H,O v g/km

H, = naméfené emise H, v g/km

A = mnozstvi NG/biomethanu ve smési H,NG, vyjadiené
v % objemu

D = hustota zkuSebniho paliva.
U plynnych paliv jde o hustotu pfi teploté 15 °C.

d = teoretickd vzdalenost, kterou vozidlo podrobené
zkouSce typu 1 urazi, vyjadfend v km

p: = tlak v nadrzi s plynnym palivem pied zahdjenim
provozniho cyklu, vyjadieny v Pa

p. = tlak v nadrzi s plynnym palivem po skonceni
provozniho cyklu, vyjadieny v Pa

T, = teplota v nadrzi s plynnym palivem pfed zahdjenim
provozniho cyklu, vyjadiena v K

T, = teplota v nadrzi s plynnym palivem po skonceni
provozniho cyklu, vyjadiena v K

Z, = koeficient stladitelnosti plynného paliva pii p; a T,
Z, = koeficient stlacitelnosti plynného paliva pii p, a T,

V = vnitini objem nadrze na plynné palivo, vyjadieny v m3



Koeficient stlacitelnosti se zjisti z nasledujici tabulky:

ngz;))\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 [ 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 [ 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 [ 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 [ 1,3968 | 1,3752 [ 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

V ptipadé, ze potfebné vstupni hodnoty veliiny p a T v tabulce nejsou uvedeny, zjisti se faktor stlacitelnosti na zakladé linearni interpolace mezi faktory stlacitelnosti uvedenymi v tabulce, pficemz se

zvoli ty, které se nejvice blizi hledané hodnoté.

91075091 — SO — 7690d800¢

100°0T0

LT
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3.4.

3.5.

4.1

4.2

43

4.4

5.1

5.2

V piiloze 8 ptedpisu EHK OSN ¢. 101 se odkazy na pfiilohu 4 rozumi
odkazy na dodatek 4 pfilohy I tohoto nafizeni.

V prabéhu zkuSebniho cyklu pouzivaného ke stanoveni emisi CO,
a spotieby paliva vozidla, se pouZije ustanoveni pfilohy III bodu 3.14.

SCHVALENI TYPU VOZIDEL VYBAVENYCH EKOLOGICKYMI
INOVACEMI

Podle ¢l. 11 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) €. 725/2011 v piipadé
vozidel kategorie M; a ¢l. 11 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU)
¢. 427/2014 v pripad¢ vozidel kategorie N; ma vyrobce, ktery chce
ziskat vyhody ze snizeni svych primérnych specifickych emisi CO,
dosazeného s pouzitim jedné nebo vice ekologickych inovaci instalova-
nych ve vozidle, podat schvalovacimu organu zadost o certifikdt ES
schvaleni typu pro vozidlo vybavené touto ekologickou inovaci/ekolo-
gickymi inovacemi.

Snizeni emisi CO, z vozidla vybavené¢ho ekologickou inovaci se pro
ucely schvaleni typu urci s pouzitim zkuSebniho postupu a metodiky
uvedenych v rozhodnuti Komise o schvéleni piislusné ekologické
inovace, v souladu s ¢lankem 10 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011
v ptipad¢ vozidel kategorie M; nebo s ¢lankem 10 provadéciho nafize-
ni (EU) ¢. 427/2014 v pripad¢ vozidel kategorie Nj.

Provedenim zkou$ek nutnych pro uréeni snizeni emisi CO, dosazeného
ekologickymi inovacemi neni v relevantnich piipadech dotéeno
prokazani souladu pfislusnych ekologickych inovaci s technickymi
pozadavky stanovenymi ve smérnici 2007/46/ES.

Schvaleni typu se neudéli, pokud vozidlo vybavené ekologickou inovaci
nevykazuje sniZzeni emisi nejméné o 1 g CO,/km v porovnani se
zakladnim vozidlem, jak je uvedeno v ¢lanku 5 provadéciho nafize-
ni (EU) ¢. 725/2011 v piipadé vozidel kategorie M; nebo v ¢Elanku 5
provadéciho natizeni (EU) €. 427/2014 v ptipadé vozidel kategorie N;.

STANOVENI EMISf CO, A SPOTREBY PALIVA Z VOZIDEL N,
PREDANYCH K VICESTUPNOVEMU SCHVALENI TYPU

Pro tucely stanoveni emisi CO, a spotieby paliva vozidla ptedané¢ho
k vicestupnovému schvaleni typu, které je definovano v ¢l. 3 odst. 7
smérnice 2007/46/ES, se zéakladni vozidlo definované v ¢l. 3 odst. 18
uvedené smérnice zkousi v souladu s body 2 a 3 této prilohy.

Referenéni hmotnost, ktera se ma pro zkouseni pouzit, musi byt hmot-
nost vyplyvajici z tohoto vzorce:

RM = RMzdkladniivozidlo + DAM

V tomto vzorci:

g

= referen¢ni hmotnost, kterd se pouzije pro
zkouSeni, v kg

referen¢ni hmotnost zakladniho vozidla, jak je
definovana v ¢l. 3 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 715/2007, v kg

RMzdkladniﬁvozidlo
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53

54

5.5

5.6

5.7

5.8

DAM = standardni ptfidand hmotnost, vypoctena podle
vzorce uvedené¢ho v bod¢ 5.3, ktera odpovida
odhadované hmotnosti karosérie namontované
na zakladni vozidlo, v kg

Standardni pfidana hmotnost se vypocte podle tohoto vzorce:
DAM: a x (TPMLM — RM.sxjadni vozidio)

V tomto vzorci:

DAM = standardni pfidand hmotnost, v kg

a = nasobici faktor, vypocéteny podle vzorce stano-
veného v bodé 5.4

TPMLM = maximalni technicky pfipustna hmotnost nalo-
zeného vozidla podle vyrobce zakladniho
vozidla, v kg

RM_t1adni vozidio = referen¢ni hmotnost zékladniho vozidla, jak je
definovana v ¢l. 3 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 715/2007, v kg

Nasobici faktor se vypocéte podle tohoto vzorce:

a= 35162 : 1077 RMza'kladm',vozidls - 5,823396 ' 1074 RMza'kladnLvozidlo + 054284491516

V tomto vzorci:
a = nasobici faktor

RM_1adni vozidio = referen¢ni hmotnost zdkladniho vozidla, jak je
definovana v ¢l. 3 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 715/2007, v kg

Vyrobee zakladniho vozidla odpovidd za spravné uplatiovani poza-
davkd stanovenych v bodech 5.1 az 5.4.

Vyrobce dokonceného vozidla musi v prohlaseni o shodé uvést infor-
mace tykajici se zakladniho vozidla v souladu s pfilohou IX smérnice
2007/46/ES.

V piipadé vozidel ptedanych k jednotlivému schvaleni vozidla musi
certifikat o jednotlivém schvéleni obsahovat tyto informace:

a) emise CO, zméfené podle metodiky uvedené v bodech 5.1 az 5.4;
b) hmotnost dokonc¢eného vozidla v provoznim stavu;

c¢) identifika¢ni kod podle typu, varianty a verze zékladniho vozidla;
d) ¢&islo schvaleni typu zakladniho vozidla vcetné Eisla rozsifeni,

e) nazev a adresu vyrobce zakladniho vozidla;

f) hmotnost zakladniho vozidla v provoznim stavu.

Postup stanoveny v bodech 5.1 az 5.7 se pouzije na zékladni vozidla
kategorie N; definovana v piiloze II ¢asti A bod¢ 1.2.1 smérnice
2007/46/ES a spadajici do oblasti ptisobnosti nafizeni (ES) €. 715/2007.
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PRILOHA XIII

ES SCHVALENI TYPU NAHRADNIHO ZARIZENI K REGULACI
ZNECISTUJICICH LATEK JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO

1.1.

2.2.

2.3.

CELKU

UVOD

Tato piiloha obsahuje dodate¢ny pozadavek na schvalovani typu samo-
statnych technickych celkd zatizeni k regulaci zne€ist'ujicich latek.

OBECNE POZADAVKY

Znaceni

Nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek pivodni vybavy musi
byt opatfena nejméné nasledujicimi oznacenimi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla;

b) znacka a identifikacni ¢islo dilu ndhradniho zafizeni k regulaci
znec¢istujicich latek pivodni vybavy uvedeného v informacich
podle bodu 2.3.

Dokumentace

Nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek pivodni vybavy musi
byt provazena nasledujicimi informacemi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla;

b) znacka a identifikaéni Cislo dilu nadhradniho zafizeni k regulaci
znecistujicich latek pivodni vybavy uvedeného v informacich
podle bodu 2.3;

¢) vozidla, pro kterd je nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek
pivodni vybavy typu uvedeného v bodu 2.3 dopliku dodatku 4
ptilohy I, popfipadé¢ vcetn¢ identifikacniho oznaceni, jestlize je
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek puvodni vybavy
zpusobilé k montazi na vozidlo s palubnim diagnostickym systé-
mem (OBD);

d) ndvod k montazi, je-li potiebny.

Tyto informace musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce
ptedava prodejctim.

Vyrobee vozidla musi dodat technické zkuSebné nebo schvalovacimu
organu potiebné informace v elektronickém formatu, ktery vytvafi
spojeni mezi odpovidajicimi €isly dili a dokumentaci ke schvaleni typu.

Tyto informace budou obsahovat:

a) znacku (znacky) a typ (typy) vozidla,

b) znacku (znacky) a typ (typy) nahradniho zafizeni k regulaci zneci-
Stujicich latek ptvodni vybavy,

c) Cislo (Cisla) dilu nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek
pivodni vybavy,

d) ¢&islo schvaleni typu daného typu (typt) vozidla.
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3.1

3.2

ZNACKY ES SCHVALENI TYPU PRO SAMOSTATNY TECH-
NICKY CELEK

Kazdé zatizeni k regulaci zne€ist'ujicich latek, které se shoduje s typem
schvalenym jako samostatny technicky celek podle tohoto nafizeni,
musi byt oznaceno znackou ES schvaleni typu.
Tuto znacku tvofi obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,.e*
a rozliSovaci Cislo nebo pismeno (pismena) ¢lenského statu, ktery udelil
schvaleni typu:

1. pro Némecko

2. pro Francii

3. pro Italii

4. pro Nizozemsko

5. pro Svédsko

6. pro Belgii

7. pro Mad’arsko

8. pro Ceskou republiku

9. pro Spanélsko

11. pro Spojené kralovstvi

12. pro Rakousko

13. pro Lucembursko

17. pro Finsko

18. pro Dansko

19. pro Rumunsko
20. pro Polsko
21. pro Portugalsko

23. pro Recko

24. pro Irsko

25. pro Chorvatsko

26. pro Slovinsko

27. pro Slovensko

29. pro Estonsko

32. pro Lotyssko

34. pro Bulharsko

36. pro Litvu

49. pro Kypr

50. pro Maltu

Znacka obsahuje u obdélniku také ,,zakladni ¢islo schvaleni typu® obsa-
zené v oddilu 4 ¢cisla schvaleni typu podle ptilohy VII smérnice
2007/46/ES, pted nimz jsou uvedeny dvé Eislice, které udavaji poradové
Cislo posledni vyznamné technické zmény nafizeni (ES) ¢. 715/2007

nebo tohoto natizeni ke dni, kdy bylo udéleno ES schvaleni typu.
U tohoto nafizeni je toto pofadové Cislo 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Znacka ES schvaleni typu se umisti na nahradni zafizeni k regulaci
zneCiStujicich latek tak, aby byla zietelné Citelnd a nesmazatelna.
Musi byt umisténa na jakémkoli viditelném mist¢, je-li nahradni zafizeni
k regulaci zneéist'ujicich latek namontovano na vozidle.

Dodatek 3 této prilohy nabizi piiklad znacky ES schvéleni typu.

TECHNICKE POZADAVKY

Pozadavky na schvaleni typu nahradnich zatizeni k regulaci znecistuji-
cich latek jsou stanoveny v oddilu 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 s vyjim-
kami, kterou jsou stanoveny v bodech 4.1.1 az 4.1.4.

Terminem ,,katalyzator* pouzitym v oddilu 5 pfedpisu EHK OSN ¢&. 103
se rozumi ,,zafizeni k regulaci znecistujicich latek™

Regulované znecistujici latky uvadéné v celém bodu 5.2.3 piedpisu
EHK OSN ¢. 103 se nahradi vSemi znedi$tujicimi latkami uvedenymi
v tabulkach 1 a 2 ptilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro nahradni
zatizeni k regulaci zneCistujicich latek urena k montazi do vozidel
typu schvaleného podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

U nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek urcenych k montazi
na vozidla typu schvaleného podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 odkazuji
pozadavky na Zivotnost a s nimi spojené faktory zhorSeni uvedené
v oddilu 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 103 na pozadavky stanovené v ptiloze
VII tohoto natizeni.

Odkazem na dodatek 1 zpravy o schvéleni typu v bodu 5.5.3 predpisu
EHK OSN ¢. 103 se rozumi odkaz na doplné€k certifikatu ES schvéleni
typu o informacich palubniho diagnostického systému vozidla (pfiloha
I dodatek 5)

V ptipadé vozidel se zazehovymi motory, pokud emise THC a NMHC
nameéfené pii predvadéci zkousce nového plivodniho katalyzatoru podle
bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 103 piekro¢i hodnoty naméiené pii
schvalovani typu vozidla, se pfipocte rozdil k meznim hodnotam OBD.
Mezni hodnoty OBD jsou uvedeny bud’ v:

a) bodu 3.3.2 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 pro nahradni dily
urcené k montazi na vozidla, jejichz typ byl schvalen podle smérnice
70/220/EHS; nebo

b) bodu 2.3 piilohy XI tohoto nafizeni pro nahradni dily urcené
k montazi na vozidla, jejichz typ byl schvalen podle natizeni (ES)
715/2007.

Revidované mezni hodnoty OBD se pouziji pii zkouskach shodnosti
OBD stanovenych v bodech 5.5 az 5.5.5 ptedpisu EHK OSN ¢&. 103.
Zejména tehdy, je-li pouzito piekroceni povolené v oddilu 1 dodatku 1
ptilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

443,

443.1.

4432,

444,

PoZzadavky na nahradni periodicky se regenerujici systémy

Pozadavky tykajici se emisi

Vozidlo (vozidla) uvedené (&) v ¢l. 11 odst. 3 vybavené (&) nahradnim
periodicky se regenerujicim systémem typu, ktery vyzaduje schvaleni,
se podrobi zkouskdm popsanym v oddilu 3 piilohy 13 piedpisu EHK
OSN ¢. 83 za tcelem porovnani jeho (jejich) vykonu se stejnym
vozidlem vybavenym periodicky se regenerujicim systémem ptivodni
vybavy.

Stanoveni zakladnich porovndvacich hodnot

Na vozidlo se namontuje novy periodicky se regenerujici systém
pivodni vybavy. Emisni vlastnosti tohoto systému se ur¢i postupem
zkousky stanovenym v oddilu 3 pfilohy 13 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83.

Na zadost zadatele o schvaleni typu nahradni konstrukéni Casti schva-
lovaci organ za nediskriminacnich podminek zpfistupni informace
o kazdém zkouseném vozidle uvedené v bodech 3.2.12.2.1.11.1
a 3.2.12.2.6.4.1 informa¢niho dokumentu obsazeného v dodatku 3
ptilohy I tohoto nafizeni.

Zkouska emisi z vyfuku s nahradnim periodicky se regenerujicim systé-
mem.

Periodicky se regenerujici systém puvodni vybavy zkouseného vozidla
(zkousenych vozidel) se nahradi nadhradnim periodicky se regenerujicim
systémem. Emisni vlastnosti tohoto systému se ur¢i postupem zkousky
stanovenym v oddilu 3 pfilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

Ke stanoveni faktoru D nahradniho periodicky se regenerujiciho
systému lze pouzit kteroukoli z metod zkouSek na motorové brzdé
uvedenych v oddilu 3 pfilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83.

Dalsi pozadavky

U néhradnich periodicky se regenerujicich systémt se pouziji poza-
davky stanovené v bodech 5.2.3, 5.3, 54 a 5.5 predpisu EHK OSN
¢. 103. Terminem ,katalyzator” se v téchto bodech rozumi ,,periodicky
se regenerujici systém“. Mimoto se u periodicky se regenerujicich

systémi pouziji i vyjimky z téchto bodd v bodu 4.1 této pfilohy.

DOKUMENTACE

Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt
zietelné a nesmazatelné oznaceno jménem nebo obchodnim ndzvem
vyrobce a musi k nému byt pfipojeny nasledujici informace:

a) vozidla (véetné roku vyroby), pro ktera je nahradni zafizeni k regu-
laci znecistujicich latek schvaleno, popiipadé vcetné oznaceni, které
udava, zda je nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek
vhodné k montazi na vozidlo s palubnim diagnostickym systé-
mem (OBD);

b) navod k montazi, je-li potfebny.

Tyto informace musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce
predava prodejcim zafizeni k regulaci znedistujicich latek.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajiSténi shodnosti vyroby jsou pfijimana postupem podle
¢lanku 12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni

Kontroly uvedené v bodu 2.2 piilohy X smérnice 2007/46/ES musi
zahrnovat shodnost s vlasnostmi stanovenymi v ¢l. 2 odst. 8 tohoto
nafizeni.

Pro ucely pouziti ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007/46/ES mohou byt
provedeny zkousky popsané v bodu 4.4.1 této pfilohy a v bodu 5.2
predpisu EHK OSN ¢. 103 (pozadavky tykajici se emisi). V tomto
ptipad¢ muze drzitel schvéleni typu pozadat, jako o alternativu, aby
se vzalo jako zédklad pro porovnani nikoli zafizeni k regulaci zneCiSt'u-
jicich latek piivodni vybavy, ale nahradni zafizeni k regulaci zneciSt'u-
jicich latek, které bylo pouzito béhem zkousSek schvaleni typu (nebo
jiny vzorek, u kterého byla prokdzéna shoda se schvalenym typem).
Hodnoty emisi naméfené s ovéfovanym vzorkem nesméji v priméru
ptesahovat o vice nez 15 % primérné hodnoty naméfené s referenénim
vzorkem.
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Dodatek 1

VZOR

Informac¢ni dokument ¢&. ...

tykajici se ES schvéleni typu ndhradniho zafizeni k regulaci zne€iSt’ujicich

latech

Nasledujici informace, ptichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu
dodavaji trojmo. Piedkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném
méfitku a musi byt dostatecné¢ podrobné na formatu A4, nebo musi byt na
tento format slozeny. Ptredkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné
podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0.1.
0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

OBECNE INFORMACE

Znacka (obchodni nazev vyrobce): ...l
0
Obchodni oznaceni (je-li k dispozici): ...........cooviiiiiiiion..
Nazev a adresa VYrobee: ..........co.iuiiiiiiiiiiiiii i
Jméno a adresa opravnéného zastupce, pokud je ur€en: ..............

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi
a zpusob pripevnéni znacky ES schvaleni typu: .....................

Adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodt): .......................

POPIS ZARIZEN{
Znacka a typ nahradniho zafizeni k regulaci zneCiSt'ujicich latek: ....

Vykresy nahradniho zafizeni k regulaci znecitujicich latek identifiku-
jici zejména vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 8 nafizeni [tohoto nafizeni]:

Popis typu nebo typt vozidla, pro které je nahradni zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek ureno: ......... ... .. i

Cislo (Gisla) a symbol (symboly) charakterizujici typ (typy) motoru
avozidla: ...

Je pfislusné nahradni zafizeni k regulaci zneéistujicich latek shodné
s pozadavky palubniho diagnostického systému (ano/ne) (')

Popis a vykresy s vyznacenim umisténi nahradniho zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek ve vyfukovém potrubi motoru: ..................

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 2

VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU

(Maximalni format: A4 (210 mm % 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

| Razitko spravniho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (1).....orii e
— (l)rozéifeni ES schvaleni typu (1) ...ooiiiie s
— (Hodmitnuti ES schvalent typu (1). «...ooureonea e ,
— (Modejmuti ES schvaleni typu (1) ...
typu soucasti/samostatného technického celku (')

s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 715/2007 provedené nafizenim [toto nafizeni].
Natizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo [toto nafizeni] naposledy pozménéné

Cislo ES SChvaleni typu: .. .....c..veeenee e
DUvod T0OZSITeNT: . ... .ot
ODDIL I

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobee): ...........oiiiiiiiiiiiii

0.2. Ty D e

0.3. Zpusob oznaceni typu, je-li na konstruk¢ni ¢asti/samostatném technickém
celku vyznaden (1) (3): ...

0.3.1. Umisténi uvedeného oznaceni: ..............cciiiiiiniiriiininnnn..
0.5. Nazev a adresa VyrobCe: ...........oiuiuiuiin i

0.7. U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkll umisténi
a zpusob piipevnéni znacky ES schvaleni typu:.......................

0.8. Néazev a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu): ................

0.9.  Jméno a adresa zastupce vyrobce: ......... ... .. ..

(") Nehodici se Skrtnéte.

(%) Pokud zpiisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typu
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, na které se tento certi-
fikat schvaleni typu vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?* (napf.
ABC??123??).
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ODDIL I
1. Dalsi informace
1.1.  Znacka a typ néhradniho zafizeni k regulaci zneciStujicich latek: .....

1.2 Typ (typy) vozidla, pro které je typ nahradniho zatizeni k regulaci zneci-
Stujicich latek urcen jako nahradni dil: .............. ... ... . ...

1.3. Typ (typy) vozidla, na némz bylo nahradni zafizeni k regulaci znecist'u-
jicich latek zkouSeno: .............. i

1.3.1. Prokézalo nahradni zafizeni k regulaci zneciStujicich latek shodnost
s pozadavky OBD (ano/ne) (')

2. Technicka zkuSebna pro fizeni zkousek: ..............................
3. Datum zkus$ebniho protokolu: ........... .. ... .,
4. Cislo zkuebniho protokolu: .................coieiiiiiiiiiiiiinnaann.
5. PoznadmKy: .. ...
6. A ]
7. Datum: .
8. POdPIS:

Prilohy:  Soubor informaci.

Zkusebni protokol.

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 3

Vzor znacek ES schvaleni typu:

(viz bod 5.2 této piilohy)

a>8 mm

1+ 001234 %

—>

a

Vyse uvedena znacka schvaleni typu umisténa na nahradnim zafizeni k regulaci
zneCist'ujicich latek udava, ze dany typ byl schvalen ve Francii (e 2) podle tohoto
nafizeni. Prvni dvé Cislice Cisla schvaleni (00) udavaji, ze tato soucast byla
schvalena jako typ podle tohoto nafizeni. Nasledujici Ctyfi Cislice (1234) pridé-
luje schvalovaci organ jako zakladni &islo schvéleni typu pro nahradni zafizeni
k regulaci znecistujicich latek.
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PRILOHA XIV

Pristup k informacim z palubnich diagnostickych systému vozidla

1.1.

2.2.

Q)

a informacim o opravach a \idrzbé vozidla

UVOD

Tato piiloha stanovi technické pozadavky pro pfistupnost informaci
palubniho diagnostického systému ve vozidle a informaci o opravach
a udrzbé vozidla.

POZADAVKY

(MInformace z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informacim
o opravach a udrzbé vozidla k dispozici na internetovych strankach musi
odpovidat technickym specifikacim podle dokumentu OASIS SC2-DS5,
Format informaci o opravach automobilt, verze 1.0, 28. kvétna
2003 () (") s pouZitim jen otevienych formatl pro text a grafiku, které
Ize sledovat a tisknout prostfednictvim béznych softwarovych aplikaci,
které jsou volné dostupné, snadno instalovatelné a lze je spustit v ramci
vSeobecné pouzivanych pocitatovych operacnich systémi. Hesla v meta-
datech pokud mozno odpovidaji normé ISO 15031-2. Takové informace
musi byt vzdy k dispozici, s vyjimkou pfipadi souvisejicich s tdrzbou
webové stranky. Zadatelé o pravo k tomu, aby mohli informace kopi-
rovat ¢i dale zvefejiiovat, by méli jednat pfimo s pfislusnym vyrobcem.
Zpftistupni se i informace pro odbornou pfipravy, ty vSak mohou byt
prezentovany prostiednictvim jinych médii, nezli na webovych strankach.

V databazi snadno dostupné samostatnym provozovatelim se poskytuji
informace o vSech ¢astech vozidla, jimiz je vozidlo, jak je identifikovano
identifikaénim ¢islem vozidla (VIN) a podle jakychkoli dalsich kritérii,
jako je rozvor naprav, vystup motoru, Groven nebo moznosti vybaveni,
vybaveno vyrobcem vozidla a které mohou byt nahrazeny nahradnimi
dily, jez poskytuje vyrobce vozidla svym autorizovanym opravndm nebo
obchodnim zastupcim nebo tietim stranam formou odkazu na ¢islo Casti
puvodniho vybaveni.

Tato databaze obsahuje identifikaéni ¢islo vozidla, pojmenovani Casti
puvodni vybavy, Gdaje o platnosti (platnost od—do), vlastnosti montaze
a ptipadé charakteristiky struktury.

Informace v databazi se pravidelné aktualizuji. Tyto aktualizace zahrnuji
zejména vSechny Upravy jednotlivych vozidel poté, co byla vyrobena,
a je-li tato informace k dispozici autorizovanym obchodnim zastupctim.

Piistup k bezpe€nostnim prvkim vozidla, které pouzivaji autorizovani
prodejci a opravny na zakladé ochrany bezpecnostni technologie musi
byt umoznén nezavislym provozovatelim podle téchto pozadavku:

i) pfi vyméné tdaju je zajisténa diavérnost, bezithonnost a ochrana proti
opétovnému piehfati,

ii) pouzije se standardni https//ssl-tls (RFC4346),

() k dispozici na adrese: (")
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2.3.

2.4.

2.5.

iii) pro vzajemné ovéfeni samostatnych provozovateli a vyrobci se
pouziji bezpecnostni certifikaty v souladu s normou ISO 20828,

iv) soukromy kli¢ samostatného provozovatele musi byt chranén
bezpecnym hardwarem.

Forum pro pfistup k informacim o vozidle stanovené v ¢l. 13 odst. 9 urci
parametry pro splnéni téchto pozadavkil na ziklad¢ aktudlniho védecko-
technologického vyvoje.

Nezavisli provozovatelé musi ziskat pro tento tcel akreditaci a opravnéni,
a to na zakladé dokumentace prokazujici, ze provozuji zakonnou
podnikatelskou ¢innost a nebyli odsouzeni pro trestny ¢in.

Pieprogramovani fidicich jednotek vozidel vyrobenych po 31. srpnu
2010 se provadi v souladu s normou ISO 22900 nebo SAE J2534 bez
ohledu na datum schvaleni typu. Pro potvrzeni kompatibility aplikace
specifické pro vyrobce a komunikacnich rozhrani vozidla spliujicich
pozadavky normy ISO 22900 nebo SAE J2535 nabizi vyrobce bud’
potvrzeni nezavisle vyvinutych komunikacnich rozhrani vozidel, nebo
informace a zapujceni jakéhokoliv zvlastniho hardware, ktery vyrobce
komunikacnich rozhrani vozidel vyzaduje, aby toto potvrzeni proved]
sam. Na poplatky za toto potvrzeni nebo informace ¢i poskytnuti hard-
ware se vztahuji podminky ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

V piipadé vozidel vyrobenych do 1. zati 2010 mize vyrobce poskytovat
bud’ pteprogramovani v souladu s normou ISO 22900 nebo SAE J2534
nebo pfeprogramovani formou prodeje nebo pronajmu svého vlastniho
nastroje. V piipadé pronajmu ¢i prodeje vlastniho nastroje musi byt
poskytnut pfistup nezavislym provozovatelim nediskriminaéné, rychle
a pifiméfenym zplsobem a nastroj musi byt poskytnut v pouzitelné
formé. Na poplatky za pfistup k tomuto nastroji se pouziji ustanoveni
¢lanku 7 natizeni (ES) ¢. 715/2007.

Vsechny chybové kody tykajici se emisi musi odpovidat dodatku 1
prilohy XI.

V piipadé piistupu k informacim palubniho diagnostického systému jaké-
hokoli vozidka a k informacim o opravach a udrzbé vozidla, které nesou-
viseji s bezpe¢nostnimi oblastmi vozidla, musi pozadavky na registraci
nutnou k pouzivani webové stranky vyrobce nezavislym provozovatelem
vyzadovat pouze takové informace, které jsou nutné k potrvzeni zplisobu
platby za tyto informace. V pfipadé informaci souvisejicich s pfistupem
k bezpecnostnim oblastem vozidla ptedlozi nezavisly provozovatel certi-
fikat v souladu s normou ISO 20828, v némz prokaze svoji totoznost
a totoznost organizace, k niz patii, a vyrobce na zakladé toho nezavis-
Iému provozovateli vystavi certifikat v souladu s normou ISO 20828
potvrzujici, ze tento provozovatel ziskava ptistup na legalni stranku
daného vyrobce. Ob¢ strany si budou vést evidenci vSech takovych tran-
sakci uvadgjici udaje o vozidlech a zménach, které na nich byly v souladu
s timto ustanovenim provedeny.
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2.6.

2.7.

V piipadé, ze informace palubniho diagnostického systému vozidla
a informace o opravach a udrzbé vozidla dostupné na webovych stran-
kach vyrobce neobsahuji konkrétni piislusné informace umoziujici
spravné navrzeni a vyrobu systému alternativnich paliv pro dodateénou
vybavu, musi mit vyrobce systémi alternativnich paliv pro dodate¢nou
vybavu moznost ziskat informace pozadované v oddilech 0, 2 a 3
dodatku 3 prilohy 1 tak, Ze se s pfislusnou zadosti obrati pfimo na
vyrobce. Kontaktni tdaje pro tento ucel musi byt jasné uvedeny na
webovych strankach vyrobce a dané informace musi byt poskytnuty do
30 dnd. Takové informace musi byt poskytnuty jen v piipadé systému
alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu, které podléhaji ptedpisu
EHK OSN ¢. 115, nebo soucasti systému alternativnich paliv pro
dodateénou vybavu podléhajici pfedpisu EHK OSN ¢. 115, a museji
byt poskytnuty pouze na zakladé zadosti, ktera jasné uvede piesné speci-
fikace modelu vozidla, pro které se informace pozaduji a ktera konkrétné
prokaze, ze informace jsou pozadovany za ucelem vyroby systému alter-
nativnich paliv pro dodate¢nou vybavu nebo jejich soucasti podle pied-
pisu EHK OSN ¢. 115.

Vyrobei na svych webovych strankach s opravarenskymi informacemi
uvede ¢isla schvaleni typu podle jednotlivych modeli.

Vyrobcei stanovi rozumné a ptiméfené poplatky za hodinovy, denni,
mésiéni a roéni piistup na své webové stranky a za transakci s opravaren-
skymi informacemi.
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Dodatek 1

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systému vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

(VYTODCE): s cuwsunmonss sus cvsmiswnuns oxs aeasssmsstns £2s 0553amsuisss £ 4450 3¥HRHN s 47 S04 HiHA SR % SV A% B4 5% VAW 3 SV SRR B33 2%

(€20 [ {21512 VY] 0] o o) L P PR P

potvrzuje, zZe:

poskytuje pfistup k informacim palubnich diagnostickych systému vozidla ainformacim o opravach
a udrzbé vozidla v souladu s ustanovenimi

— ¢lanku 6 nafizeni (ES) €. 715/2007;

— ¢l. 4 odst. 6 a 13 nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

— pfilohy I, bodu 2.3.1 a 2.3.5 nafizeni (ES) €. 692/2008;
— pfilohy I, dodatku 3 oddilu 16 nafizeni (ES) €. 692/2008;
— pfilohy I, dodatku 5 nafizeni nafizeni (ES) €. 692/2008;
— pfilohy Xl, oddilu 4 nafizeni nafizeni (ES) €. 692/2008; a
— prilohy XIV nafizeni nafizeni (ES) ¢. 692/2008

s ohledem na typy vozidel uvedené na seznamu v pfiloze k tomuto certifikatu.

Adresa hlavni internetové stranky, ktera umozriuje pfistup k relevantnim informacim a u které se timto
potvrzuje, Ze je v souladé s uvedenymi ustanovenimi, je uvedena v pfiloze k tomuto certifikatu spole¢né
s kontaktnimi udaji zodpovédného zastupce vyrobce, jehoz podpis je pfipojen nize.

Where applicable: Vyrobce také timto potvrzuje, zZe splnil povinnosti ve €l. 13 odst. 5 tohoto nafizeni
tykajici se poskytnuti pfislusnych informaci pro pfedchozi schvaleni téchto typl vozidel, a to nejpozdéji
6 mésicl po datu schvaéleni typu.

[podpis vyrobcova zastupce]

Prilohy:

— Adresy internetovych stranek
— Kontaktni udaje
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Priloha |

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systémii vozidla
a informacim o opravach a tGdrzbé vozidla

Adresy internetovych stranek uvedenych v tomto certifikatu:
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Priloha Il

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systémii vozidla
a informacim o opravach a tGdrzbé vozidla

Kontaktni tdaje zastupce vyrobce uvedené v tomto certifikatu:
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PRILOHA XV

SHODNOST V PROVOZU U SCHVALENi TYPU VOZIDEL PODLE

1.
1.1.

1.2.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

SMERNICE 70/220/EHS
SHODNOST VOZIDEL V PROVOZU
Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci organ na zakladé vsech
vhodnych informaci, které ma vyrobce, postupy podobnymi tém, které

jsou stanoveny v ¢l. 10 odst. 1 a 2 a v bodech 1 a 2 ptilohy X smérnice
70/156/EHS.

Obrazek uvedeny v bodu 4 dodatku 2 této pfilohy a obrazek 4/2
dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢&. 83 znazormuji postup kontroly shod-
nosti v provozu.

Parametry definujici rodinu vozidel v provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zakladnimi konstruk¢-
nimi parametry, které jsou spole¢né vozidlim v roding€. Proto typy
vozidel, které maji spole¢né, nebo v mezich uvedené tolerance, alespon

parametry stanovené v bodech 1.3.1 az 1.3.11, se mohou povazovat za
patfici do téze rodiny vozidel v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ¢tyfdoby, s rotaénimi pisty);

pocet valcu;

usporadani bloku valct (fadové, tvaru V, radialni, horizontalni s proti-
lehlymi valci, jiné). Sklon nebo orientace valct neni kritériem;

zpusob dodavky paliva do motoru (napf. neptimé nebo piimé vstiiko-
vani);

druh chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);

zpusob sani (atmosférické sani, pfepliovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorova nafta, NG,
LPG atd.). Dvoupalivova vozidla mohou byt zafazena do skupiny
s jednopalivovymi vozidly za pfedpokladu, Ze jedno z paliv je spolecné.

druh katalyzatoru (t¥icestny katalyzator nebo jiny (jiné));

druh filtru ¢astic (je na vozidle nebo neni);

recirkulace vyfukovych plynu (je na vozidle nebo neni);

zdvihovy objem nejvétsiho motoru v rodiné minus 30 %.

Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci organ na zéklad¢ infor-
maci dodanych vyrobcem. Tyto informace musi obsahovat alesponi:

nazev a adresu vyrobce;

jméno, adresu, telefon, ¢islo faxu a e-mailovou adresu jeho zastupce
zplnomocnéného pro uzemi uvedené v informacich vyrobce;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

nazev (nazvy) modelu (modell) vozidel, které jsou uvedeny v informa-
cich vyrobce;

popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj.
skupinu rodiny vozidel v provozu podle bodu 1.3;

kody identifikaéniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy
patfici do rodiny vozidel v provozu (piedéisli VIN);

C¢islo schvaleni typu platici pro tyto typy vozidel patfici do rodiny
vozidel v provozu, poptipadé Cisla vSech rozsifeni a dodate¢nych zmén/
vyfazeni vozidel z provozu (provedeni tprav);

podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zménach/vytazeni vozidel
z provozu, tykajicich se schvaleni typu pro vozidla, kterd jsou obsazena
v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci orgéan);

obdobi, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf.
vozidla vyrobena v prubchu kalendainiho roku 2001);

postup vyrobce pfi kontrole shodnosti v provozu vcetné:

a) zpusobu lokalizace vozidla;

b) kritérii vybéru vozidel a kritérii jejich odmitnuti;

¢) druht zkouSek a postupd pouzitych pro program;

d) kritérii vyrobce pro pfijeti/odmitnuti vozidel patficich do rodiny
vozidel v provozu;

e) zemepisného (zemepisnych) uzemi, odkud vyrobce ziskal informace;

f) velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorku,

vysledky postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

a) identifikace vozidel pojatych do programu (at’ jiz byla nebo nebyla
zkousena). Uvedena identifikace musi obsahovat:

— néazev modelu,

— identifikacni ¢islo vozidla (VIN),

— registracni ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— oblast, ve které je pouzivano (pokud je znama),

— pneumatiky namontované na vozidle;

b) duvodu (divodl), pro¢ uréité vozidlo nebylo pfijato do vzorku;

c) historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popiipadé vcetné
uprav);

d) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je znama);
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1.4.12.

3.1

3.2.

e) udaji o zkouskach véetné nasledujicich udaji:

— datum zkousky,

— misto zkousky,

— udaj pocitadla ujetych kilometrii vozidla,

— vlastnosti paliva pouzitého pii zkouSce (napt. zkusebni referencni
palivo nebo palivo z prodejni sité),

— podminky pii zkouSce (teplota, vlhkost, setrvacnd hmotnost
dynamometru),

— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné tii riznych vozidel z kazdé rodiny);

zaznamy udaji palubniho diagnostického systému.

Informace shroméazdéné vyrobcem musi byt dostatecné ucelené tak, aby
bylo zajisténo, ze vykony v provozu bude mozno vyhodnotit za
béznych podminek pouzivani podle ¢asti 1 a zplsobem reprezenta-
tivnim pro zemépisné proniknuti vyrobce na trhy.

Pro ucely tohoto nafizeni neni vyrobce povinen ovéfit shodnost typu
vozidla, které je v provozu, jestlize mize schvalovacimu organu uspo-
kojivym zpusobem prokazat, ze objem prodeje tohoto typu vozidla ve
Spolecenstvi je mensi nez 5 000 kustu za rok.

Na zdkladé kontroly uvedené v bodu 1.2 ucini schvalovaci organ jedno
z nasledujicich rozhodnuti ¢i kroki:

a) rozhodne, ze shodnost v provozu typu vozidla nebo rodiny vozidel
v provozu je uspokojujici a nemusi se provadét zadna dalsi opatieni;

b) rozhodne, Ze udaje predlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedosta-
tené a vyzada si od vyrobce doplikové informace nebo udaje ze
zkousek;

¢) rozhodne, ze shodnost v provozu typu vozidla, které patii do rodiny
vozidel v provozu, je neuspokojujici a pak se takovy typ (typy)
vozidla zkousi podle dodatku 1 prilohy I.

V ptipad¢, ze vyrobci bylo povoleno, aby nevykonal ovéfeni urcitého
typu vozidla podle oddilu 2, mtze schvalovaci orgdn nechat provést
zkousky takovych typl vozidel podle dodatku 1 pfilohy I.

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1
k ovéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi spliiuji pozadavky na jejich
¢innost po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny
zkuSebnim postupem spliiujicim statisticka kritéria definovana v dodatku
2 této ptilohy.

Schvalovaci organ ve spolupraci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel
s dostatenym poctem najetych kilometrti, u nichz mtize byt nalezité
zarueno, Ze byla uzivana za béznych podminek. S vyrobcem musi byt
konzultovan vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno
zudastnit se téchto potvrzujicich zkousek.
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3.3.

3.4.

3.5.

Vyrobcee je opravnén za dozoru schvalovaciho organu provést zkousky,
i destruktivni povahy, na téch vozidlech, jejichZ Grovenl emisi prekra-
¢uje mezni hodnoty, za Ucelem stanoveni moznych pficin zhorSeni,
které nemohou byt pfi¢itiny samotnému vyrobci. Tam, kde vysledky
zkousek potvrdi takové pficiny, vyjmou se vysledky téchto zkousek
z kontroly shodnosti.

Neni-li schvalovaci organ spokojen s vysledky zkousek podle kritérii
definovanych v dodatku 2, rozsifi se napravna opatieni uvedena v ¢l. 11
odst. 1 a v pfiloze X smérnice 70/156/EHS na vozidla v provozu nale-
zici k témuz typu vozidla, u nichz je pravdépodobné, Zze by mohla byt
nachylna k tymz zavadam podle oddilu 6 dodatku 1.

Plan néapravnych opatifeni predlozeny vyrobcem musi byt schvalen
schvalovacim orgdnem. Vyrobce je odpovédny za provedeni schvale-
ného planu napravnych opatieni.

Schvalovaci organ musi oznamit své rozhodnuti v§em ¢Elenskym statim
do 30 dnii. Clenské staty mohou pozadovat, aby se stejny plan naprav-
nych opatfeni vztahoval na vSechna vozidla daného typu registrovana na
jejich tizemi.

Jestlize Clensky stat zjistil, Ze typ vozidla neni v souladu s pfislusnymi
pozadavky dodatku 1 této pfilohy, musi to neprodlené oznamit Clen-
skému statu, ktery udélil ptivodni schvaleni typu, v souladu s pozadavky
¢l. 11 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

Po tomto oznameni a s vyhradou ¢l. 11 odst. 6 smérnice 70/156/EHS
pfislusny organ clenského statu, ktery udélil pivodni schvéaleni typu,
informuje vyrobce, Ze typ motoru nespliiuje pozadavky téchto ustano-
veni a ze od vyrobce ofekava urcita opateni. Do dvou mésicti po tomto
oznameni piedlozi vyrobce organu plan opatfeni k odstranéni zavad,
jenz musi odpovidat pozadavkiim bodi 6.1 az 6.8 dodatku 1. Pfislusny
organ, ktery udélil ptivodni schvaleni typu, do dvou mésicti konzultuje
vyrobce s cilem zajistit dohodu o planu napravnych opatfeni a provedeni
planu. Jestlize pfislusny organ, ktery udélil pivodni schvaleni typu,
zjisti, ze dohody nelze dosdhnout, zahaji se postup podle ¢l. 11 odst.
3 a 4 smérnice 70/156/EHS.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Dodatek 1

Kontrola shodnosti v provozu

UVOD

Tento dodatek stanovi kritéria pro kontrolu shodnosti v provozu
u vozidel typu schvaleného podle smérnice 70/220/EHS.

KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla jsou definovana v bodech 2.1 az
2.8. Informace jsou ziskany schvalovacim organem pii kontrole vozidla
a rozhovorem s vlastnikem/fidicem.

Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, jehoz typ byl schvélen
podle smérnice 70/220/EHS a pro které bylo vystaveno prohlaseni
o shod¢ podle smérnice 70/156/EHS. Vozidlo se zaregistruje a uvede
do provozu v Evropském spolecenstvi.

Vozidlo musi mit najeto alespoi 15000 km nebo byt v provozu
nejméné Sest mésich, podle toho, ¢eho se dosahne pozdé&ji, a nesmi
mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let,
podle toho, ¢eho se dosahne drive.

Musi byt k dispozici zapis o 0drzbé prokazujici, Ze vozidlo bylo fadné
udrzovano, tj. bylo udrzovano podle pokynt vyrobce.

Vozidlo nesmi vykazovat zadné zndmky nevhodného pouZzivéani (napf.
zavodéni, pretézovani, chybné dopliiovani paliva ani dal$i nespravné
uzivani) nebo dalsi faktory (napt. nedovolené zasahy), které by mohly
ovlivnit stav emisi. U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym
systtmem se berou v Uvahu chybové kody a stav ujetych kilometri
ulozené v poéitaci. Vozidlo nesmi byt vybrano ke zkousce, pokud
informace uloZené v pocitaci ukazuji, Ze bylo provozovano po uloZeni
chybového kodu a nebylo v¢as opraveno.

Nesmi byt provedena vétsi neopravnéna oprava motoru nebo vozidla.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nadrze vozidla musi
odpovidat platnym normam stanovenym ve smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 98/70/ES (') a nesmé&ji byt shledany zadné dikazy
o chybném doplnovani paliva. Kontroly se provadéji ve vyfukové
trubce atd.

Nesmi se objevit zadné znamky problémd, které by mohly ohrozit
bezpecnost pracovnikll laboratofe.

Vsechny ¢asti zafizeni proti zne€istujicim latkam na vozidle museji byt
ve shod¢ s platnym schvalenim typu.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pied zahajenim meéteni emisi z vyfuku musi byt provedena diagnostika
a bézna udrzba na vozidlech urcenych ke zkouSkam podle postupu
stanoveného v nize uvedenych bodech 3.1 az 3.7.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, vSechny
femeny pohonu, stav hladin vSech kapalin, vicko chladice, celistvost
vSech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujiciho se
k zafizeni proti zne€istujicim latkam; dale se zkontroluje, zda zapalo-
vani, davkovani paliva a dily zafizeni proti znecist'ujicim latkdim nejsou
$patné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zasah.
Vsechny nesrovnalosti musi byt zaznamenany.

Piezkousi se chybné funkce palubniho diagnostického systému.
Vs8echny chybné funkce v paméti palubniho diagnostického systému
musi byt zaznamenany a musi byt provedeny potiebné opravy. Pokud
¢idlo chybné funkce palubniho diagnostického systému zaznamena
béhem stabilizacniho cyklu chybu, mize byt chyba identifikovana
a opravena. Zkouska se mize opakovat a pouziji se vysledky z oprave-
ného vozidla.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucastky se vymeéni, napf.
zapalovaci svicky, kabely atd.

Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo se
odmitne.

Zkontroluji se parametry motoru a piipadné sefidi podle pokynu
vyrobce.

Ma-li se na vozidle provést planovana tdrzba po ujeti 800 km, provede
se tato udrzba podle pokynt vyrobce. Bez ohledu na stav pocitadla
kilometri miize byt na zadost vyrobce vyménén olejovy a vzduchovy
filtr.

Po piejimce vozidla se palivo nahradi referencnim palivem vhodnym
pro zkousku emisi, pokud by vyrobce nepfijal bézné prodavané palivo.

ZKOUSENI PROVOZU

Poklada-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se
zkousky emisi podle piilohy III smérnice 70/220/EHS se stabilizova-
nymi vozidly vybranymi podle pozadavkd v oddilech 2 a 3 tohoto
dodatku.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem muze byt
kontrolovana z hlediska specifikaci pouzitych pii schvalovani typu
fadna funkénost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k trovni
emisi (napf. mezni hodnoty chybné funkce definované v pfiloze XI
smérnice 70/220/EHS).

Palubni diagnosticky systém mize byt zkouSen napf. na piekroceni
pfislusnych meznich hodnot emisi bez indikace chybné funkce, na
systematickou chybnou aktivaci indikace chybné funkce a na odhalené
chybné nebo poskozené soucasti palubniho diagnostického systému.

Pokud soucast nebo systém pracuji zpusobem, ktery neni uveden mezi
udaji v certifikatu schvaleni typu a/nebo ve schvalovaci dokumentaci
k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 5 odst. 3 nebo 4
smérnice 70/156/EHS schvalena a palubnim diagnostickym systémem
nebyla signalizovana chybna funkce, nesmi se tato soucast nebo systém
pred zkouSkou emisi vyménit, kromé& ptipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na
soucasti nebo systému byl proveden nedovoleny zéasah nebo Ze byl
poskozen takovym zpusobem, zZe palubni diagnosticky systém nezjisti
vzniklou chybu.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

VYHODNOCENI VYSLEDKU

Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2 této ptilohy.

Vysledky zkousky se nesméji nasobit faktorem zhorSeni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ si od vyrobce vyzada ptedlozeni planu napravnych
opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud se zjisti, Ze vice nez jedno
vozidlo ma velmi odchylné emise a spliuje nekterou z téchto
podminek:

a) spliiuje pozadavky stanovené v bodu 3.2.3 dodatku 4 ptedpisu EHK
OSN ¢&. 83 a jestlize se jak schvalovaci organ, tak vyrobce shoduji
na tom, ze nadmérné emise maji tutéz pfi¢inu, nebo

b) spliiuje pozadavky casti 3.2.4 dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢. 83
a jestlize schvalovaci organ stanovil, ze nadmémné emise maji tutéz
pri¢inu.

Plan népravnych opatfeni musi byt ptedlozen schvalovacimu organu
nejpozdéji do 60 pracovnich dni od data oznadmeni uvedeného
v bodu 6.1. Schvalovaci organ musi do 30 pracovnich dnid tento plan
napravnych opatfeni schvalit nebo odmitnout. Pokud vsak vyrobce
schvalovacimu organu fadné prokaze, ze je potiebny delsi Ccas
k prozkoumani neshody tak, aby mohl byt ptedlozen plan napravnych
opatfeni, povoli se prodlouzeni.

Napravna opatieni se pouZiji na vSechna vozidla, u nichz lze oéekavat
stejnou zavadu. Vyhodnoti se, zda je zapotfebi zménit dokumentaci
schvaleni typu.

Vyrobce musi poskytnout kopii vSech zprav tykajicich se planu naprav-
nych opatfeni a musi také vést zaznamy o odvolacich akcich a pted-
kladat pravidelné zpravy schvalovacimu organu o stavu provadénych
opatfeni.

Plan napravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky stanovené v bodech
6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce planu napravnych opatieni ptidéli jednoznaéné
identifikani oznaceni nebo ¢islo.

Popis vSech typt vozidel zahrnutych do planu napravnych opatieni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, naprav, sefizeni nebo dalsich
zmén, které maji byt provedeny, aby vozidla byla shodna, véetné struc-
ného ptehledu udaji a technickych studii, které podpoii rozhodnuti
vyrobce s ohledem na zvlastni opatfeni k napravé neshodnosti.

Popis zpusobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.8.
6.5.9.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Piipadné popis spravné udrzby nebo pouzivani, které vyrobce stanovi
v ramci planu ndpravnych opatfeni jako podminku k opravnéni pro
opravy, a vysvétleni divodu, které vedou vyrobce k ukladani takové
podminky. Nesmi se vyzadovat Zadna Gdrzba nebo podminky pouzivani
kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti a s naprav-
nymi opatfenimi.

Popis postupu, jenz maji majitelé vozidel pouzit k napravé neshodnosti.
Musi obsahovat datum, po kterém sméji byt pouzita napravna opatieni,
predpokladanou dobu oprav v dilné¢ a misto oprav. Oprava se provede
bez prutaht, v ptiméfené lhité po dodani vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici
dodavky konstrukénich ¢asti nebo systému slouzicich k napravné akci.
Je nutno uvést, kdy dana dodavka casti nebo systémi umozni zahajit
opravy.

Kopii vsech instrukei rozeslanych osobam, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych napravnych opatfeni na emise, spotiebu
paliva, jizdni vlastnosti a bezpeénost kazdého typu vozidel, které¢ho se
tyka plan napravnych opatieni, véetné dat, technickych prohlidek atd.,
které podporuji tyto zaveéry.

Vsechny dalsi informace, zpravy nebo udaje, které mize schvalovaci
organ rozumné pokladat za potiebné k vyhodnoceni planu napravnych
opatfeni.

Pokud plan napravnych opatfeni zahrnuje i staZeni vozidel z provozu,
predlozi se schvalovacimu organu popis metody zdznamil oprav. Pokud
se pouzije Stitek, predlozi se priklad Stitku.

Vyrobce mize byt pozadan, aby provedl pifiméfené a nezbytné zkousky
konstrukénich ¢asti a vozidel, na nichz byly provedeny navrzené zmény,
opravy nebo upravy, aby prokazal G¢innost téchto zmén, oprav nebo
uprav.

Vyrobce je odpovédny za uchovavani zaznami o kazdém navraceném
a opraveném vozidle a o dilng, ve které byla oprava provedena. Schva-
lovaci organ musi mit na pozadani pfistup k zdznamim po dobu péti let
od zavedeni planu napravnych opatieni.

Oprava a Gprava nebo pfidani nového zafizeni se musi zaznamenat
v osvédceni, které pfedava vyrobce majiteli vozidla.
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Dodatek 2

Statisticky postup pro zkouSeni shodnosti v provozu

Tento postup se pouzije k ovéfeni shodnosti v provozu u zkousky typu 1.
Pouzitelna statisticka metoda je stanovena v dodatku 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami, které jsou stanoveny v oddilech 2, 3 a 4.

Poznamka 1 se nepouZije.

V bodech 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83 se
odkazem na oddil 6 dodatku 3 rozumi odkaz na oddil 6 dodatku 1 pfilohy
XV tohoto nafizeni.

U obrazku 4/1 dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83 se pouzije nasledujici:

a) odkazy na bod 8.2.1 se rozumi odkaz na bod 1.1 pfilohy XV tohoto
nafizeni,

b) odkazem na dodatek 3 se rozumi odkaz k dodatku 1 pfilohy XV tohoto
nafizeni;

¢) poznamkou 1 se rozumi toto: TAA v tomto ptipadé znamena schvalo-
vaci organ, ktery udélil schvéleni typu podle smérnice 70/220/EHS.
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PRILOHA XVI

POZADAVKY NA VOZIDLA, KTERA v SYSTEMU NASLEDNEHO
ZPRACOVANI VYFUKOVYCH PLYNU POUZivVAJi CINIDLO

1. UVOD

Tato pfiloha stanovi pozadavky pro vozidla, ktera v systému nasledného
zpracovani vyfukovych plynd pouzivaji ¢inidlo.

2. INDIKACE CINIDLA

2.1. Vozidlo musi byt vybaveno specifickym indikatorem na piistrojové
desce, ktery fidi¢e upozorni na skute¢nost, ze hladina ¢inidla v nadrzi
je nizka, nebo Ze je nadrz prazdna.

3. SYSTEM VAROVANI RIDICE

3.1 Vozidlo musi byt vybaveno systémem vizualniho varovani, ktery ridice
upozorni na skutecnost, ze hladina ¢inidla nizka a nadrz je nutné brzy
doplnit, nebo ze kvalita ¢inidla neodpovida kvalité stanovené vyrobcem.
Systém varovani mize rovnéz zahrnovat akusticky prvek.

3.2. Signaly systému varovani musi nabyvat na intenzité s tim, jak se obsah
¢inidla v nadrzi blizi nule. Musi vyvrcholit varovanim fidice, které
nelze snadno zrusit nebo ignorovat. Nesmi byt mozné systém vypnout,
dokud nedojde k doplnéni ¢inidla.

3.3. Vizualni signal zobrazi zpravu upozorfiujici na nizkou hladinu ¢inidla.
Varovani nesmi byt stejné jako varovani pouzivané pro tucely palubni
diagnostiky nebo jiné tdrzby motoru. Varovani musi byt dostateéné
zietelné, aby fidi¢ pochopil, ze hladina ¢inidla je nizka (napf. ,,hladina
mocoviny je nizka®, ,,hladina AdBlue je nizka* nebo ,hladina ¢inidla je
nizka®).

34. Varovny systém nemusi byt zpoc¢atku nepfetrzité aktivovany, ale varo-
vani se musi stupniovat, aby dosahlo nepfetrzitosti ve chvili, kdy se
hladina ¢inidla blizi k bodu, v némz za¢ina ucinkovat systém upozor-
néni fidi¢e popsany v oddilu 8. Zobrazi se jasné varovné upozornéni
(napf. ,,dopliite mocovinu®, ,,dopliite AdBlue* nebo ,,dopliite ¢inidlo*).
Nepftetrzity varovny systém muze byt doCasné pferuSen jinymi varov-
nymi signaly zprostiedkovavajicimi dulezité zpravy tykajici se bezpec-

nosti.

3.5. Systém varovani se musi spustit s ¢asovym piedstihem rovnajicim se
piiblizné¢ 2400 ujetym km piedtim, nez se nadrz cinidla zcela
vyprazdni.

4. IDENTIFIKACE NESPRAVNEHO CINIDLA

4.1. Vozidlo musi obsahovat prostfedky k ur€eni toho, zda se ve vozidle

nachazi ¢inidlo odpovidajici vlastnostem ¢inidla deklarovanym
vyrobcem a zaznamenanym v dodatku 3 pfiloze I tohoto nafizeni.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Neodpovida-li ¢inidlo v nadrzi minimalnim pozadavkiim deklarovanym
vyrobcem, aktivuje se systém varovani podle oddilu 3 a zobrazi se
zprava s odpovidajicim varovanim (napf. ,,zjiSténa nespravna mocovi-
na“, ,,zjiSténo nespravné AdBlue® nebo ,,zjisténo nespravné cinidlo®).
Nedojde-li pted ujetim 50 km od aktivace systému varovani k upravé
kvality ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidice stanovené
v oddilu 8.

MONITOROVANNI SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi obsahovat prostfedky k uréeni spotieby Cinidla a zajisténi
pristupu k tdajim o spotiebé mimo vozidlo.

Udaje o pramémé spotiebd &inidla a primémé pozadované spotiebé
¢inidla systémem motoru musi byt kdykoliv k dispozici pies sériové
rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Udaje musi byt
k dispozici po celych ptedchazejicich 2 400 km provozu vozidla.

K monitorovani spotieby ¢inidla se u vozidla sleduji alespon tyto para-
metry:

a) hladina c¢inidla v nadrzi ve vozidle,

b) prutok ¢inidla nebo vstiikovani ¢inidla co nejblize mistu vstiiku do
systému nasledného zpracovani vyfukovych plynt, je-li to technicky
mozné.

Rozdil vétsi nez 50 % mezi primérnou spotfebou ¢inidla a primérnou
pozadovanou spotiebou systémem motoru po dobu 30 minut provozu
vozidla vede k aktivaci systému varovani fidi¢e podle oddilu 3, kdy
dojde ke zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf. ,,funkéni
porucha davkovani mocoviny*, ,funkéni porucha ddvkovani AdBlue®
nebo ,funkéni porucha davkovani c¢inidla“). Nedojde-li pfed ujetim
50 km od aktivace systému varovani k Uprave spotieby Cinidla, pouziji
se pozadavky na upozornéni fidie stanovené v oddilu 8.

V piipadé preruseni davkovani Cinidla se aktivuje systém varovani
fidice podle oddilu 3, ktery zobrazi zpravu s odpovidajicim varovanim.
Tato aktivace se nevyzaduje, pokud toto pferuseni vyzaduje ECU
motoru, jelikoz provozni podminky vozidla jsou takové, ze na zakladé
urovné emisi takového vozidla neni davkovani Cinidla nutné, za pted-
pokladu, ze vyrobce vyslovné informoval schvalovaci organ, kdy se
takové provozni podminky uplatiiuji. Nedojde-li pfed ujetim 50 km
od aktivace systému varovani k Upravé davkovani Cinidla, pouziji se
pozadavky na upozornéni fidi¢e stanovené v oddilu 8.

MONITOROVANI EMISI NO,

Alternativné k pozadavkiim na monitorovani stanovenym v bodech 4
a 5 mohou vyrobci pouzit ¢idla vyfukového plynu ptimo ke zjisténi
nadmérné hladiny NO, ve vyfukovych plynech.
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6.2.

7.2.

8.2.

Vyrobce prokaze, ze pouziti ¢idel uvedenych v bodé 6.1 a jakychkoli
jinych ¢idel ve vozidle vede k aktivaci systému varovani fidice, jak je
uvedeno v bodé 3, zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf.
,.prili§ vysoké emise — zkontrolujte mocovinu®, ,,pfili§ vysoké emise —
zkontrolujte AdBlue®, ,,pfili§ vysoké emise — zkontrolujte ¢inidlo®)
a spusténi systému upozornéni fidi¢e, jak je uvedeno v bod¢ 8.3,
dojde-li k situacim uvedenym v bodech 4.2, 5.4 nebo 5.5.

Pro ucely tohoto bodu k témto situacim dojde:

— u vozidel schvélenych podle meznich hodnot emisi Euro 5 uvede-
nych v prfiloze I tabulce 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, je-li ptekro-
¢ena mezni hodnota emisi NOx uvedend ve zminéné tabulce
vynasobena faktorem 1,5,

— u vozidel schvélenych podle meznich hodnot emisi Euro 6 uvede-
nych v pfiloze I tabulce 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, je-li piekro-
¢ena mezni hodnota NOx pro OBD uvedena v tabulkach v pfiloze
XI bodech 2.3.2, 2.3.3 nebo 2.3.4.

Emise NOx béhem zkousky, jejimz cilem je prokazat splnéni téchto
pozadavk, nesmi prekraovat hodnoty uvedené ve druhém pododstavci
o vice nez 20 %.

UCHOVANI INFORMACI O PORUCHACH

Odkazuje-li se na tento bod, uchova se nesmazatelny ukazatel
parametri (PID) uvadéjici dtivod aktivace systému upozornéni. Vozidlo
uchova zaznam PID a vzdalenosti, a to nejméné po dobu 800 dni, kdy
je vozidlo v provozu, nebo 30 000 najetych km. Ukazatel parametra
musi byt dan k dispozici prostfednictvim sériového portu standardniho
diagnostického konektoru na zadost univerzalniho ¢éteciho zatizeni podle
ptilohy 11 dodatku 1 bodu 6.5.3.1 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 a pfilohy
XI dodatku 1 bodu 2.5 tohoto nafizeni. Pocinaje daty uvedenymi
v ¢lanku 17 se informace uchovavané nesmazatelnym ukazatelem para-
metrd spoji s obdobim kumulovaného provozu vozidla, béhem néhoz
k tomu doslo, s pfesnosti nejméné 300 dni nebo 10 000 km.

Chybné funkce systému davkovani ¢inidla pfipsané technickym
zavaddm (napt. mechanické nebo elektrické chyby) rovnéz podléhaji
pozadavkiim tykajicim se palubnich diagnostickych systémi v pfiloze
XI.

SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

Vozidlo musi byt vybaveno syst¢émem upozornéni fidice, ktery zajisti,
Ze pii provozu vozidla je vzdy funkc¢ni systém k regulaci emisi. Systém
upozornéni fidice musi byt navrzen tak, aby zajistil, Zze vozidlo nelze
udrzovat v provozu, je-li nadrz s Cinidlem prazdna.

Systém upozornéni fidice se aktivuje nejpozdéji ve chvili, kdy hladina
¢inidla v nadrzi dosahne hladiny odpovidajici primémému dojezdu
vozidla s plnou palivovou nadrzi. Systém se rovnéz spusti, dojde-li
k poruchdm uvedenym v oddilech 4, 5 nebo 6, podle pfistupu k moni-
torovani NO;. Zjisténi prazdné nadrze s Cinidlem a poruch uvedenych
v oddilech 4, 5 a 6 povede k uplatnéni pozadavkl na ukladani infor-
maci o poruchach podle oddilu 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Vyrobee vybere, ktery druh systému upozornéni fidi¢e se ma nainsta-
lovat. Moznosti vybéru jsou popsany v nasledujicich bodech 8.3.1,
8.3.2, 833 a 8.34.

Metoda ,,zadny opétovny start motoru po odpocitavani umoziuje
odpocitavani opétovnych starti nebo vzdalenosti zbyvajici po aktivaci
systému upozornéni fidice. Starty motoru iniciované systémem fizeni,
jako jsou systémy start-stop, nejsou do tohoto odpocitavani zahrnuty.
Nesmi dojit k opétovnym startim motoru okamzit¢ po vyprazdnéni
nadrze s Cinidlem nebo tehdy, kdyz byla od aktivace systému upozor-
néni prekroCena vzdalenost rovnocennd plné palivové nadrzi, podle
toho, co nastane dfiv.

Systém ,,zadny start po doplnéni paliva®“ vede k tomu, ze vozidlo
nemize startovat po doplnéni paliva, byl-li aktivovan systém upozor-
néni.

Metoda ,,uzamknuti palivového systému® zabranuje dopliovani paliva
do vozidla uzavienim systému na plnéni paliva po aktivaci systému
upozornéni. Systém uzamknuti palivového systému musi byt odolny
vuci neopravnénym zasahim.

Metoda ,,omezeni vykonu“ po aktivaci systtmu upozornéni omezuje
rychlost vozidla. Stupefi omezeni rychlosti musi byt postfehnutelna
fidiCem a musi vyrazn¢ snizit maximalni rychlost vozidla. K takovému
omezeni musi dojit postupné nebo po spusténi motoru. Kratce predtim,
nez se zabrani opétovnym startim motoru, nesmi rychlost vozidla
prekrocit 50 km/h. Opétovnym startim motoru se musi zabranit okam-
Zité po vyprazdnéni nadrze s ¢inidlem nebo tehdy, kdyz byla piekroc¢ena
vzdalenost rovnocennd plné palivové nadrzi od aktivace systému
upozornéni, podle toho, co nastane diiv.

Jakmile byl pln¢ aktivovan systém upozornéni a doslo k omezeni
provozu vozidla, smi dojit k deaktivaci systému upozornéni pouze
tehdy, je-li mnozstvi Cinidla pfidané do vozidla rovnocenné primér-
nému dojezdu 2 400 km nebo doslo-li k odstranéni poruch uvedenych
v oddilech 4, 5 a 6. Poté, co byla provedena oprava za tucelem odstra-
néni poruchy, kvili které byl podle bodu 7.2 spustén palubni diagno-
sticky systém, je mozné systém upozornéni znovu inicializovat ptes
sériovy port palubniho diagnostického systému (napi. generickym
snimacim nastrojem), aby se umozZnilo opétovné nastartovani vozidla
za Ucelem sebediagnostiky. Vozidlo musi najet maximdlné 50 km,
aby se potvrdila ispéSnost opravy. Systém upozornéni je znova plné
aktivovan, jestlize chyba i po tomto potvrzeni pretrvava.

Systém varovani fidi¢e uvedeny v oddilu 3 zobrazi zpravu, ktera jasné
informuje o:

a) poctu zbyvajicich opétovnych nastartovani/nebo o poétu zbyvajicich
kilometrt; a

b) podminkach, za kterych lze vozidlo opétovné nastartovat.

Systém upozornéni fidice se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro
jeho aktivaci. Systém upozornéni fidi¢e se nesmi automaticky deaktivo-
vat, aniz by byly odstranény dtivody, pro jeho aktivaci.

Schvalovacimu organu se v dobé schvalovani poskytnou podrobné
pisemné informace popisujici funkéni provozové vlastnosti systému
upozornéni Fidice.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

P#i podavani zadosti o schvaleni typu podle tohoto nafizeni musi
vyrobce demonstrovat ¢innost systému varovani fidice a systému
upozornéni fidice.

POZADAVKY NA INFORMACE

Vyrobee poskytne vSem majitelam novych vozidel pisemné informace
o systému regulace emisi. Tyto informace uvedou, Ze pokud systém
regulace emisi nefunguje spravné, je fidi¢ o problému informovéan
systémem varovani fidi€e a systém upozornéni fidi¢e nasledné zajisti,
ze vozidlo nebude mozné nastartovat.

V pokynech musi byt uvedeny pozadavky k spravnému uzivani a udrzbé
vozidel, pfipadné i co se tyce spravného pouzivani pomocného cCinidla.

V pokynech se musi uvadét, zda ma byt pomocné ¢inidlo dopliiovano
provozovatelem vozidla mezi béZnymi intervaly udrzby. Uvedou, jak by
mél fidi¢ nadrz s ¢inidlem doplnit. Informace rovnéz uvedou pravdépo-
dobnou rychlost spotieby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla a jak Casto by
mélo byt ¢inidlo dopliiovano.

V pokynech se musi uvadét, ze pouzivani a doplihovani potfebného
¢inidla se spravnymi specifikacemi je povinné, ma-li vozidlo odpovidat
certifikatu shodnosti, ktery byl pro tento typ vozidla vydan.

V pokynech se musi uvadét, ze pouzivani vozidla, které ma a nespotie-
bovava zadné Cinidlo na snizeni emisi, mize byt trestnim ¢inem.

Pokyny vysvétli, jak funguji systémy varovani a upozornéni fidice.
Kromé toho musi upozornit na disledky ignorovani varovného systému
a nedoplnéni ¢inidlo ze strany fidice.

PROVOZNI PODMINKY SYSTEMU NASLEDNEHO ZPRACO-
VANI

Vyrobcei zajisti, aby si systém regulace emisi zachoval svoji funkci
regulace emisi za vSech podminek okoli, které se bézné vyskytuji
v Evropské unii, zejména pii nizkych teplotach okoli. To Patii sem
i piijeti opatfeni, jez maji zabranit tomu, aby c¢inidlo zcela zmrzlo
béhem doby parkovani vozidla v délce az 7 dni pfi 258 K (— 150C)
a nadrzi Cinidla, kterd je z 50 % plnd. V piipad¢ zamrznuti Cinidla
vyrobce zajisti, aby ¢inidlo bylo k dispozici pro pouziti do 20 minut
od nastartovani vozidla pfi teplot€¢ 258 K (- 15 °C) naméfené uvnitf
nadrze s Cinidlem, aby se zajistila spravnd cinnost systému regulace
emisi.
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PRILOHA XvII

ZMENY NARIZENi (ES) ¢ 715/2007

Natizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni takto:

1.

V ¢lanku 10 se doplituje novy odstavec 6, ktery zni:

,0. Mezni hodnota emisi pro hmotnost castic 5,0 mg/km uvedend
v tabulkdch 1 a 2 pfilohy I vstupuje v platnost od dat stanovenych
v odstavcich 1, 2 a 3.

Mezni hodnota emisi pro hmotnost ¢astic 4,5 mg/km a mezni hodnota pro
pocet Castic uvedené v tabulkdch 1 a 2 pfilohy I vstupuji v platnost
v ptipadé schvalovani novych typl vozidel dne 1. zaii 2011 a v piipadé
vSech novych vozidel prodavanych, registrovanych nebo uvadénych do
provozu v ramci Spolecenstvi dne 1. ledna 2013.“

Tabulky 1 a 2 ptilohy I se nahrazuji t€émito tabulkami:



,, Tabulka 1:

Mezni hodnoty emisi Euro 5

Mezni hodnoty

Hmotnost oxidu Hmotnost vSech Hmotnost Hmotnost oxidi Soucet hmotnosti
Referen¢ni hmotnost A e nemethanovych ; uhlovodikl a oxidu Hmotnost &astic (1) Pocet &astic (?)
uhelnatého uhlovodiki: e dusiku .
(RM) CO) THC uhlovodikt (NO,) dusiku (PM) (P)
(Kg) ( (NMHC) x (THC + NOy)
L, L, L; Ly Ly Ls Le
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#/Km)
Kategorie Tiida PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI() CI PI CI
M — Vsechny 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
N, 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!
N, — Vsechny 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!

Legenda: Pl = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

(") Normy pro hmotnost &astic ze zazehovych motori se pouZziji pouze uvozidel s motorem s pfimym vstiikovanim.
(®) Pied pouzitim mezni hodnoty 4,5 mg/km se zavede revidovany postup méfeni.
(®) Pfed pouzitim mezni hodnoty se zavede novy postup méfeni.

91075091 — SO — 7690d800¢

100°0T0

S0¢€



Tabulka 2:

Mezni hodnoty emisi Euro 6

Mezni hodnoty

Hmotnost oxidu Hmotnost vSech Hmotnost Hmotnost oxidi Soucet hmotnosti
Referenéni hmotnost A e nemethanovych , uhlovodiki a oxidd | Hmotnost Eastic (V): Pocet ¢astic ()
uhelnatého uhlovodiki: e dusiku .
(RM) (CO) THC uhlovodiki (NO,) dusiku (PM) (P)
Kg) (NMHC) x (THC + NOy)
L, L, L; Ly Lyira Ls L
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#/Km)
Kategorie | Trida PI CI PI Cl PI Cl PI Cl PI CI PI () CI PI (%) CI ()
M — Vsechny 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
11 1305 < RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!
N, — VSECHNY 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!

Legenda: Pl = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

(1) Pro tuto fazi musi byt u vozidel se zazehovym motorem stanovena ¢iselnd norma.
() Normy pro hmotnost &astic ze zazehovych motori se pouZiji pouze uvozidel s motorem s pfimym vstiikovanim.
(®) Pied pouzitim mezni hodnoty 4,5 mg/km se zavede revidovany postup méfeni.
() "Pfed pouzitim mezni hodnoty se zavede novy postup méfeni.
(%) Ciselna norma se stanovi nejpozdg&ji do 1. zati 2014.«

910775091 — SO — 7690d800C

100°0T0

90¢
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PRILOHA Xv1II

ZVLASTNI USTANOVENI TYKAJIiCI SE PRILOHY I SMERNICE

3.2.1.1.

3.2.2.

3224,

3.2.25.

324233

3.24.209.

324292

324293

3242931

3242932

3242933

3242934

3242935

3.24.293.6

3242937

3242938

32434

324341

324343

324346

324348

324349

3.2.43.4.10

3243411

324351

RADY 70/156/EHS
Princip Cinnosti: zaZzehovy/vznétovy (1)
¢tytdoby/dvoudoby/rotaéni cyklus (1)

Palivo: Palivo: motorova nafta/benzin/zkapalnény ropny
plyn/zemni plyn — biometan/ethanol (E85)/bionafta/vo-
dik (1)

Druh vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové,
vicepalivové (1)

Maximalni obsah biopaliva ptipustny v palivu (hodnota
uvedend vyrobcem): ...... ..o % obj.

Maximalni dodavka paliva (') (): ....... mm®/zdvih
nebo cyklus pfi otackach motoru ...ot/min nebo alterna-
tivné charakteristicky diagram: ............... ... .. ...

Elektronicky tizené vstfikovani: ano/ne ()

TYD (B PY )« ettt

Popis systému, v pfipadé jiné dodavky paliva, nez je
plynulé vstiikovani, uved’te odpovidajici podrobnosti ....

Znacka a typ fidici jednotky: ......... ... ...l
Znacka a typ regulatoru paliva: .........................
Znacka a typ ¢idla prutoku vzduchu: ....................
Znacka a typ rozdé€lovace paliva: ........................
Znacka a typ Skrtici klapky: ............ ...l
Znacka a typ ¢idla teploty vody: .................ool.l.
Znacka a typ ¢idla teploty vzduchu: .....................
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: .................... ...

Popis systému, v ptipadé jiné dodavky paliva, nez je
plynulé vsttikovani, uved’te odpovidajici podrobnosti: . ...

Znacka a typ fidici jednotky: ......... .. ...l
Znacka a typ ¢idla pritoku vzduchu: ....................
Znacka a typ mikrospinace: .......... .. ...l
Znacka a typ Skrtici klapky: .......... ...l
Znacka a typ ¢idla teploty vody: .............. ... ...
Znacka a typ ¢idla teploty vzduchu: .....................
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ............. .. ...

Znacka (znacky) ...

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
(®) Uved'te dovolenou odchylku.
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324352

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.93.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3

32.122.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.2.12.2.1.13

3212224

3212225

TYD (EYPY ) w oo

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (1)

Podtlak v sani pii jmenovitych otackach a pii plném
zatizeni (pouze u vznétovych motort)

pfipustna minimalni hodnota: ........................ kPa
pfipustna maximalni hodnota: ....................... kPa
Maximalni ptipustny protitlak vyfuku pti jmenovitych otac-
kach motoru 100 % a pfi plném zatizeni (pouze u vznéto-

vych motordt) ... kPa

Maximalni zdvih ventild, Ghly otvirani a zavirani nebo
podrobnosti o nastaveni alternativnich systémt rozvodu
vzhledem k tGvratim. U proménného systému nastaveni,
minimalni a maximalni nastaveni ........................

Pfidavna zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji
a nejsou pokryta jinymi polozkami) polozkami);

Pocet katalyzatorti a prvkl (nize uvedené informace posky-
tnéte ke kazdé samostatné jednotce): ....................

Systémy/metody regenerace nasledného zpracovani vyfuko-
vych plyntl, popis: ...t

Pocet pracovnich cykla pfi zkousce typu I, nebo rovnocen-
nych zkuSebnich cykli na motorové brzd¢, mezi dvéma
cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocen-
nych zkousce typu I (Gsecka ,D* na obr. 1 pfilohy 13
predpisu EHK/OSN €. 83): ... ...

Popis metody pouzité k urceni poctu cyklli v nichz dojde
k fazi regenerace: ........ ...t

Parametry ke stanoveni urovné zatizeni, pozadované pied
regeneraci (tj. teplota, tlak atd.): ............... ... ...

Popis metody pouzité k zatizeni systému pfi zkouSce
popsané v bodu 3.1 pfilohy 13 pfedpisu EKH/OSN ¢. 83:

Bézné rozmezi provozni teploty (K): ....................
Pomocna ¢inidla (v pfipadé potieby):

Druh a koncentrace ¢inidla potiebného pro katalytickou
¢innost (v piipadé€ potieby): ...... ...

Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla (v ptipadé
POLIEbY): oo

Mezinarodni norma (v pfipadé potieby):

Castost dopliiovani ¢&inidla: neustala/pii  adrzbé (1) (v
ptipadé potieby)

Znacka katalyzatoru: .......... ... .. il
Identifikaéni ¢islo dilu: ...
Znacka kyslikové sondy:

Identifikaéni Cislo dilu: ...

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3212242

3.2.12.2.6.4.1

3.2.12.2.6.4.2

3.2.12.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5

3.2.12.2.6.6

3.2.122.7.6

3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

3.2.12.2.7.6.3

Vodou chlazeny systém: ano/ne (')

Pocet pracovnich cykll pii zkousce typu I, nebo rovnocen-
nych zkuSebnich cykli na motorové brzdé¢, mezi dvéma
cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocen-
nych zkouSce typu I (Gsecka ,D* na obr. 1 pfilohy 13

Parametry pro stanoveni urovné zatizeni potfebné k vyvolani
regenerace (napf. teplota, tlak atd.): .....................

Popis metody pouzité k zatizeni systému pfi zkouSce
popsané v bodu 3.1 piilohy 13 pfedpisu EKH/OSN ¢. 83:

Znacka zachycovace castic:

Identifikaéni ¢islo dilu:

Vyrobcee vozidla poskytne nasledujici doplinkové informace,
aby umoznil vyrobu ndhradnich dili a dild pro udrzbu
kompatibilnich se systtmem OBD a diagnostickych
pfistrojii a zkuSebnich zafizeni.

Popis druhu a poctu stabilizacnich cykli pouzitych pfi
pivodnim schvalovani typu vozidla.

Popis prikazniho zku$ebniho cyklu pro OBD, ktery byl
pouzit pfi ptivodnim schvalovani typu vozidla pro soucast
sledovanou systémem OBD.

Piehledny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny
soucasti sledované v ramci strategie zjistovani chyb a akti-
vace MI (stanoveny pocet jizdnich cykli nebo statisticka
metoda), vCetné seznamu piislusnych parametri sledova-
nych sekundarné pro kazdou soucast sledovanou systémem
OBD. Seznam vSech vystupnich kéda OBD a pouzity
format (vzdy s vysvétlenim) pro jednotlivé soucasti hnaci
skupiny, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé
soucasti, které nesouviseji s emisemi, pokud se sledovani
dané soucasti pouziva k ur€ovani aktivace MI. Zvlasté musi
byt piehledné vysvétleny Gdaje v modu $05 Test ID $21 az
FF a musi byt poskytnuty tidaje v modu $06. U typi vozi-
del, které pouzivaji spojeni k pienosu dat podle ISO
157654 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — ¢ast 4: Requirements for
emissions-related systems* musi byt ptehledné vysvétleny
udaje v modu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy podporo-
vany sledovany ID systému OBD.

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.7.6.4

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.43.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

3.44.

3.4.4.1.

3.442.

3.4.43.

3.4.44.

3.445.

3.4.4.6.

Informace pozadované v tomto bodu mohou byt poskytnuty
napi. ve formé nasledujici tabulky:

Soudast Chypovy Strategie’ 2?;21? KriFérig pro Doplﬁgjici Stabilizace Prflkavzné
kod sledovani chyb aktivaci MI udaje zkouska
Kataly- PO420 Signély Rozdil 3. cyklus | Otacky Dva Typ 1
zator z  kysli- | mezi motoru, cykly
kové signaly zatizeni typu 1
sondy 1 | ze sondy motoru,
a?2 la2 rezim A/
F, teplota
katalyza-
toru

Cislo ES schvaleni typu podle smérnice Rady 70/221/EHS
(Ut. vést. L 76, 6.4.1970, s. 23) (po zmén& smérnice, v niz
budou zahrnuty nadrze na plynna paliva) nebo ¢islo schva-
leni podle piedpisu EHK/OSN ¢. 67

Cislo ES schvaleni typu podle smérnice 70/221/EHS (po
zméné smérnice, v niz budou zahrnuty nadrze na plynna
paliva) nebo C¢islo schvaleni podle ptedpisu EHK/OSN
Co10):

Motory nebo jejich kombinace
Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (')
Kategorie hybridniho elektrického vozidla

s nabijenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho
zdroje (1)

Pfepina¢ druhu provozu: je/neni ()

Volitelné druhy provozu

Pouze elektricky: ano/ne (1)

Pouze na pohon palivem: ano/ne (*)

Hybridni provoz: ano/ne (')

(pokud ano, kratky popis) .........c.iiiiiiiiiiiiii

(pokud ano, kratky popis): (baterie, kondenzator, setrvac-
nik/geNnerator) ....... ...

Znacka (znaCky): ... ..o
TYD (BYPY ) w e eeee e
Identifikacni Cislo: ...... ..o
Druh elektrochemického €lanku: .........................

Energie: ........... (u baterie: napéti a kapacita v Ah na 2
h, u kondenzatoru: J, ...)

Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece (1)

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).



2008R0692 — CS — 16.05.2016 — 010.001 — 311

3.4.5.

3.45.1.
345.2.
3.4.53.

3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.455.2.
3.4.5.53.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.409.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Elektrické stroje (kazdy typ elektrického stroje se popise
samostatn¢)

Znacka: ...
YD e
Primarni pouziti: trakéni motor/generator

Kdyz je pouzit jako trakéni motor: jediny motor/vice
motorid (pocet):

Maximdlni vykon: .......... .. .. oo kW
Princip ¢innosti:

stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi:

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (')
synchronni/asynchronni ()

Ridici jednotka

Znacka (znaCky): ...
TYD (EYPY ) oo
Identifikaéni €islo: ...... ...
Regulator vykonu

ZNacka: ..o

YD et

Identifikacni Cislo: .........coiiiiiii i

Elektricky akéni dosah vozidla .......... km (podle
prilohy 9 pfedpisu ....... EHK OSN ¢. 101)

Doporuceni vyrobce pro stabilizaci: .....................

Spotieba paliva (uved'te referencni tidaje pro kazdé zkou-
Sené palivo)

Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik uved’te oznaceni velikosti, index
nosnosti, symbol kategorie rychlosti, valivy odpor
podle normy ISO 28580 (v ptipad¢ potieby)

b) u pneumatik kategorie Z urcenych pro vozidla s maxi-
malni rychlosti vyssi nez 300 km/h je tfeba uvést odpo-
vidajici udaje; u kol uved'te rozmér (rozméry) ratku
a zalisu (zalist)

Typ karoserie: (pouzijte kody definované v casti C
prilohy TI) ...

Piistup k informacim o opravach a udrzbé vozidel

Adresa hlavnich internetovych stranek pro pfistup k infor-
macim o opravach a 0drzbé€ vozidla: ....................

Datum, od n¢hoz je pfistup mozny (nejpozdé€ji 6 mésicti po
datu schvaleni typu) ...

Podminky piistupu na internetové stranky uvedené v bodé
16,0

Format informaci o opravach a Gdrzbé vozidel, které jsou
dispozici na internetovych strankadch uvedenych v bodé
16,1

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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PRILOHA XIX

ZVLASTNI USTANOVENI TYKAJICIi SE PRILOHY III SMERNICE

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.24.

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.
16.

16.1.

RADY 70/156/EHS
Princip Cinnosti: zaZehovy/vznétovy (1)
¢tytdoby/dvoudoby/rotaéni cyklus (1)

Palivo: Palivo: motorova nafta/benzin/zkapalnény ropny plyn/zemni
plyn — biometan/ethanol (E85)/bionafta/vodik (')

Druh  vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové,
vicepalivové (1)

Maximalni obsah biopaliva pfipustny v palivu (hodnota uvedena
vyrobcem): ................ % obj.

Pridavna zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji a nejsou
pokryta jinymi polozkami);

Motory nebo jejich kombinace

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (*)

Kategorie hybridniho elektrického vozidla

s nabijenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (')

Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik uvedte oznaceni velikosti, index nosnosti,
symbol kategorie rychlosti, valivy odpor podle normy ISO
28580 (v ptipadé potreby)

b) u pneumatik kategorie Z uréenych pro vozidla s maximalni rych-
losti vyssi nez 300 km/h je tieba uvést odpovidajici udaje; u kol
uved’te rozmér (rozméry) rafku a zalisu (zalist)

Typ karoserie: (pouzijte kody definované v ¢asti C piilohy II) ....

Piistup k informacim o opravach a udrzbé vozidel

Adresa hlavnich internetovych stranek pro piistup k informacim
o opravach a udrzbé vozidel: .......... ... ... il

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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PRILOHA XX

MERENI NETTO VYKONU MOTORU, NETTO VYKONU
A MAXIMALNIHO 30MINUTOVEHO VYKONU ELEKTRICKEHO
HNACIHO USTROJI

1. UVOD

Tato pfiloha stanovi pozadavky na méfeni netto vykonu motoru, netto
vykonu a maximalniho 30minutového vykonu elektrického hnaciho
ustroji.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1  Obecné pozadavky na provadéni zkousek a vyhodnocovani vysledki
vyjma téch, které jsou stanoveny v této piiloze, stanovi bod 5 predpisu
EHK OSN ¢&. 85 (1).

2.2 ZKuSebni palivo

Body 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1 a 5.2.3.4 pfedpisu EHK OSN ¢. 85 se
rozumi:

Pouzije se palivo dostupné na trhu. V pfipadé sporu se pouzije vhodné
referen¢ni palivo uvedené v piiloze IX nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

2.3 Korekéni koeficienty vykonu

OdchyIn¢ od bodu 5.1 piilohy V ptedpisu EHK OSN ¢. 85 se korekeni
koeficient a, nebo aq4 stanovi na zaddost vyrobce na hodnotu 1, je-li turbo-
motor vybaven systémem, ktery umoziuje kompenzovat teplotu a nadmoi-
skou vysku podminek okoli.

(1) UE vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.



