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DOPORUCENI

DOPORUCENI KOMISE
ze dne 5. prosince 2014

o zilezitostech souvisejicich s uvedenim strukturilnich subsystémi a vozidel do provozu a jejich
pouZivinim podle smérnic Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

(2014/897EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na ¢linek 292 této smlouvy,
vzhledem k témto diivodiim:

(1)  V souladu s ¢l. 30 odst. 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES () mize Komise ptedlozit
vyboru uvedenému v ¢lanku 29 téze smérnice jakoukoli zaleZitost tykajici se provaddéni zminéné smérnice.

(2)  Od roku 2005 provadi Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura“) nékolik ¢innosti na podporu rozvoje
integrovaného, bezpecného a interoperabilniho Zeleznicniho systému EU. V ndvaznosti na pfijeti smérnice
2008/57ES se agentura Gcastni pravidelnych setkdni se zdcastnénymi stranami a vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi
organy, a to zejména v oblasti vzdjemného schvalovani Zelezni¢nich vozidel, tj. vzdjemného uzndvani povoleni
k uvedeni Zelezni¢nich vozidel do provozu. Tato setkdni ukdzala, Ze povolovani k uvedeni strukturdlnich subsy-
stému a vozidel do provozu podle kapitol IV a V uvedené smérnice je chdpdno razné.

(3)  Neni-li zaji§tén jednotny vyklad, mohou vnitrostdtni provadéci pravidla vést k tomu, Ze clenské stity uplatiuji
pozadavky rozdilng, coz zptsobuje problémy vyrobctim a Zelezni¢nim podnikim. Jednotny vyklad procesu
uvéadeéni strukturdlnich subsystéma a vozidel do provozu je nezbytny rovnéz k zajisténi soudrznosti mezi riznymi
doporucenimi, kterd agentura vydala v souvislosti s fadou tkolil stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2004/49/ES (*) a smérnici 2008/57|ES.

(4)  Komise pfijala doporuceni 2011/217/EU (}). Cilem tohoto doporuceni bylo objasnit postup povolovani uvddéni
strukturdlnich subsystémi a vozidel do provozu, jak je uvedeno ve smérnici 2008/57 [ES.

(5)  Za tGcelem projedndni a analyzy otdzek souvisejicich s uvedenim strukturalnich subsystémti a vozidel do provozu,
které se objevily po pfijeti doporuceni Komise 2011/217/EU, ziidila Komise v roce 2011 pracovni skupinu pro
schvalovaci proces. V Cervenci 2012 byla na internetovych strankdch agentury zvefejnéna zavére¢nd zprava této
pracovni skupiny.

(6)  Dne 30. ledna 2013 pfijala Komise legislativni ndvrhy tykajici se ¢tvrtého Zelezni¢niho balicku. Tyto ndvrhy
piihlizeji k vysledkam vyse zminéné pracovni skupiny a zahrnuji zdokonaleny postup schvalovani vozidel a subsy-
stému. Vysvétleni uvedend v tomto doporuceni jsou nezbytnd pro optimdlni uplatiiovani stdvajictho pravniho
ramce.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
(Ur. vést. L 191, 18.7.2008, 5. 1).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezniéni infrastruktury a o vyddvani osvédéeni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (Ur. vést. L 164,
30.4.2004, s. 44).

(*) Doporuceni 201)1 [217EU ze dne 29. bfezna 2011 o povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystémi a vozidel do provozu podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES (Ut. vést. L 95, 8.4.2011, s. 1).
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(7)  Je proto nezbytné rozsifit oblast pusobnosti doporuceni 2011/217/EU tak, aby zahrnovala dalsi aspekty souvise-
jici se schvalovacim postupem, a bliZze objasnit tyto zdleZitosti:

— vztah mezi zdkladnimi pozadavky, technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) a vnitrostdtnimi
piedpisy,

— pouzivani spole¢nych bezpe¢nostnich metod pro tcely povoleni,

— integrita TSI a vnitrostatnich pfedpisa,

— ovéfeni nespadajici do povolovani k uvedeni do provozu,

— zkousky,

— prohlaseni vyrobce nebo zadavatele o ovéfeni,

— vzdjemné uznavani,

— technickd dokumentace,

— uloha a povinnosti pfed udélenim povoleni, béhem schvalovéni a posléze,
— uloha systému Fizeni bezpe¢nosti a

— sprava tprav.
(8)  Kwili srozumitelnosti a zjednoduseni je vhodngjsi nahradit doporuceni 2011/217EU timto doporucenim.

(9)  Po konzultaci s vyborem uvedenym v ¢lanku 29 smérnice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO DOPORUCENT:

1. Clenské stity by mély zajistit, aby vnitrostdtni bezpecnostni orgdny, Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infra-
struktury, subjekty pro posuzovani, subjekty odpovédné za Gdrzbu, vyrobci, Zadatelé o povoleni k uvedeni do
provozu a ostatni Gcastnici, kteff se podileji na udélovani povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystému
a vozidel do provozu a jejich pouzivani, byli informovani o zdsaddch a pokynech uvedenych v bodech 2
az 116 a brali je v potaz.

DEFINICE

2. Pro tcely tohoto doporuceni se pouZiji definice stanovené ve smérnici 2008/57/ES a ve smérnici 2004/49/ES.
Pojmy ,Zelezni¢ni podniky*, ,provozovatelé infrastruktury®, ,drzitelé vozidel“ a ,subjekt odpovédny za adrzbu®
se pouZivaji na zdkladé piislusnych dloh a povinnosti vymezenych v ¢lancich 3 a 4 smérnice 2004/49/ES.
Subjekt, ktery vykondva jeden z tkoléi zminénych v téchto ¢ldncich, mize plnit i jinou tlohu (napf. Zelezni¢ni
podnik nebo provozovatel infrastruktury mtize byt rovnéz drzitelem vozidel). Pouziji se rovnéz tyto definice:

a) ,referenénim provoznim stavem* se rozumi normdlni provozni rezim a pfedvidatelné zhorSeni podminek
(véetné opotiebeni) v rozsahu a ramci podminek uZivani specifikovanych v technické dokumentaci a knize
udrzby. To zahrnuje veskeré podminky, za nichz mé byt subsystém provozovdn, a jeho technické hranice;

b) ,zdkladnimi konstrukénimi vlastnostmi“ se rozuméji vlastnosti subsystému stanovené v certifikdtu
pfezkouseni typu nebo certifikdtu pfezkoumdni navrhu;

¢) .bezpeénym zaclenénim* se rozumi opattent, které ma zajistit, aby za¢lenéni urcitého prvku (napt. nového
typu vozidla, sitového projektu, subsystému, ¢dsti, konstrukéni ¢dsti, prvku, softwaru, postupu, organizace)
do vétstho systému nevytvofilo nepfijatelné riziko pro vysledny systém;
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d) ,zjisténim technické kompatibility se siti“ se rozumi ovéfeni parametrt typu vozidla, které jsou dulezité
pro technickou kompatibilitu s danou siti a pfipadné shodu s meznimi hodnotami stanovenymi pro tuto
sit, a jejich doloZeni v technické dokumentaci prilozené k ES prohldseni o ovéfeni; parametry zahrnuji
fyzické charakteristiky a funkce; ovéfeni musi byt provedeno podle pravidel vztahujicich se na danou sit;

e) ,technickou kompatibilitou“ se rozumi schopnost dvou ¢i vice strukturdlnich subsystémi nebo jejich ¢asti,
které maji nejméné jedno spole¢né rozhrani, fungovat spolecné, pficemz je soucasné zachovan jejich indi-
vidudlni referen¢ni provozni stav a pfedpoklddand droven vykonnosti;

f) ,subjektem pro posuzovini“ se rozumi ozndmeny subjekt, urceny subjekt nebo subjekt pro posuzovani
rizik;

g) ,ozndmenym subjektem” se rozum{ subjekt vymezeny v ¢l. 2 pism. j) smérnice 2008/57/ES;

h) ,ur¢enym subjektem” se rozumi subjekt, ktery clensky stdt urcil v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice
2008/57[ES za ticelem ovéfovani shody subsystémil s vnitrostitnimi pfedpisy;

i) ,subjektem pro posuzovini rizik“ se rozumi subjekt vymezeny v ¢l. 3 bodé 14 provadéciho nafizeni
Komise (EU) €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpe¢nostni metodé pro hodnoceni a posu-
zovani rizik a o zru$eni nafizeni (ES) ¢. 352/2009 (*);

j)  ES prohldSenim o ovéfeni“ se v piipadé subsystému rozumi ES prohldSeni o ovéfeni vypracované podle
¢lanku 18 a piilohy V smérnice 2008/57/ES, coZ je prohldSeni potvrzujici, Ze subsystém spliuje poza-
davky ptislusnych evropskych pravnich pfedpisti, véetné piipadnych vnitrostitnich piedpist, jez se pouzi-
vaji k uplatiiovani zdkladnich pozadavki stanovenych ve smérnici 2008/57ES;

k) ,sifovym projektem“ se rozumi projekt k uvedeni nového, obnoveného nebo modernizovaného pevné
instalovaného vybavent, které se skldda z vice nez jednoho strukturalniho subsystému, do provozu;

1) ,vlastnostmi sité“ se rozuméji vlastnosti sité popsané v TSI a piipadné ve vnitrostdtnich pfedpisech;

76

m) ,technickou dokumentaci pfilozenou k ES prohldSeni o ovéfeni” se rozumi sestaveni veskerych dokumentt
a dokumentace, které zadatel shromazdil pro dany subsystém na zdkladé vSech platnych pravnich pfedpisi
EU;

n) ,dokumentaci pfedloZenou za Glelem povoleni“ se rozumi dokumentace, kterou zadatel pfedlozil vnitro-
statnimu bezpe¢nostnimu organu v dobé podani zadosti o povoleni;

o) ,Zadatelem“ se rozumi osoba, kterd podepsala ES prohldseni o ovéfeni v souladu s ¢lankem 18 smér-
nice 2008/57/ES a kterd zddd o udéleni povoleni k uvedeni subsystému do provozu. Vyzaduje-li se podle
¢lanku 15 smérnice 2008/57/ES CSM pro posuzovani rizik, mél by Zadatel o povoleni ptevzit tlohu
,navrhovatele“ podle CSM pro posuzovini rizik;

p) .Zadatelem o povoleni vozidla/sitového projektu“ se rozumi subjekt, ktery zddd o povoleni k uvedeni
vozidla resp. sitového projektu do provozu. Vyzaduje-li se podle ¢ldnku 15 smérnice 2008/57/ES CSM
pro posuzovani rizik, mél by Zadatel o povoleni pfevzit Glohu ,navrhovatele“ podle CSM pro posuzovani
rizik.

POVOLEN{ K UVEDEN{ SUBSYSTEMU DO PROVOZU

3. Povolenim k uvedeni subsystému do provozu je uzndni ze strany ¢lenského stitu, Ze Zadatel u daného subsy-
stému prokdzal, ze po zaclenéni do Zelezni¢niho systému spliiuje v referenénim provoznim stavu vsechny
zakladni pozadavky stanovené ve smérnici 2008/57ES (3). Podle ¢l. 17 odst. 1 téZe smérnice se toto uzndni

(") Provddéci naiizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zrudeni nafizeni (ES) €. 352/2009 (Ut. vést. L 121, 3.5.2013,s. 11).

(*) Smérnice 2008/57 ES stanovi v piiloze Ill zékladni pozadavky na Zelezni¢ni systém (€. 3 odst. 1). Tyto pozadavky jsou zvlst urcené pro
7elezni¢ni odvétvi. Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy, prvky interoperability a veskerd rozhrani musf vyhovovat piislusnym zdkladnfm
pozadavkim (¢l. 4 odst. 1). Splnéni zdkladnich pozadavki je pfedpokladem toho, aby mohl byt strukturdlni subsystém uveden do
provozu. Shoda se zdkladnimi pozadavky smérnice 2008/57 [ES nevylucuje pouZziti jinych predpisti EU (¢l. 3 odst. 2).
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vydévd ve formé ES prohldseni o ovéfeni. Nize uvedené schéma shrnuje Cinnosti pred udélenim povoleni
k uvedeni strukturdlniho subsystému do provozu a posléze:

Povoleni k
uvedeni do
prOVOZu
Névrh,V)’rvroba a | Provoz a adrzba
zkou sky

—  Technické vlastnosti

—  Podminky a omezeni pouZivani

—  Pozadavky na provoz a tdrzbu
souvisejici s ndvrhem

Shoda se specifikacemi systému

Splnénizdkladnich pozadavkt

Bezpeénost Ustanoveni a postupy systému
Technickd kompatibilita fizeni bezpeénosti v
Al 2 dnsgmos: zelezni¢nim podniku nebo u
Ochrana zdravi )
Ochrana zivotniho prostedi provozovatele mfraStmktury
Pristupnost
Dosavadni zkusenosti

Ovéfen( subjekty pro posuzovan{

POVOLENI K UVEDENI VOZIDEL DO PROVOZU A POVOLENI TYPU VOZIDEL

4. Pro tcely povoleni se vozidlo skldda ze subsystému kolejovd vozidla a pfipadné z palubniho vlakového subsy-
stému fizeni a zabezpeleni. Povoleni typu vozidla nebo jednotlivé povoleni k uvedeni vozidla do provozu
piedstavuje spolecné schvéleni subsystém, z nichz se vozidlo sklada.

5. Pozadavky vyplyvajici z funkénich subsystémd, které ovliviiuji referencni (provozni) stav vozidla (véetné napii-
klad pozadavkii na provozni vykonnost), jsou stanoveny v piislusnych strukturdlnich TSI, nebo pokud to
smérnice 2008/57ES povoluje, ve vnitrostdtnich ptedpisech (napt. systémy tiidy B Rizeni a zabezpeceni).

6. Pokud jsou vozidla sloZena z jednoho ¢i vice subsystémil, vztahuji se ustanoveni tykajici se subsystémi v kapi-
tole IV smérnice 2008/57/ES na piislusné subsystémy vozidel nebo typt vozidel, aniZ jsou dotena jind usta-
noveni kapitoly V.

7. V piipadé povoleni tykajicich se vozidel slozenych z vice nez jednoho subsystému mtize Zadatel spojit ES
prohldseni o ovéfeni pro oba subsystémy do jednoho ES prohldSeni o ovéfeni s cilem prokdzat, ze vozidla
tohoto typu spliuji jako celek po zaclenéni do Zelezni¢niho systému v referenc¢nim provoznim stavu poza-
davky pfislusnych evropskych pravnich pfedpist, véetné zékladnich pozadavkd stanovenych v piiloze V smér-
nice 2008/57ES.

8. Jsou-li splnény podminky uvedené ve smérnici 2008/57ES, mélo by pro celou Zelezniéni sit EU postaovat
jediné povoleni k uvedeni typu vozidla do provozu nebo povoleni k uvedeni jednotlivych vozidel do provozu.
Tak je tomu napifklad v pfipadé vozidel nebo typt vozidel odpovidajicich TSI, jez maji byt povoleny
s podminkou pouziti uddvajici, Ze jsou uréeny pouze k provozu na siti odpovidajici TSI (aviak pouze v piipadé,
ze pfislusné TSI neobsahuji oteviené body a zvldstni piipady v souvislosti s kompatibilitou mezi siti a -
vozidlem).

9. Postupy schvalovéni typt vozidel a jednotlivych vozidel jsou harmonizovdny a zahrnuji jednozna¢né kroky
s pevné stanovenymi lhiitami.

10. Platnd technickd pravidla pro udélovani povoleni k uvedeni vozidel a typt vozidel do provozu by méla byt
neménnd, transparentni a nediskrimina¢ni. Témito pravidly by mély byt bud TSI, nebo pokud to smér-
nice 2008/57/ES povoluje, vnitrostdtni pfedpisy ozndmené Komisi a zpFistupnéné prostfednictvim databaze
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zfizené Komisi. Od okamziku, kdy je TSI pfijata, by ¢lenské stity nemély p¥ijmout Zddny vnitrostdtni predpis
tykajici se produktt nebo ¢asti subsystému, na které se tato TSI vztahuje (kromé téch, které jsou prohldseny za
,oteviené body“). V piipadé vozidel a typtl vozidel neodpovidajicich TSI je tieba v co nejvyssi mife uplatnit
zdsadu vzdjemného uzndvéni, aby se zabranilo zbyte¢nym pozadavkim a nadbyte¢nym ovéfovanim, neni-li to
nezbytné nutné pro ovéfeni technické kompatibility vozidla s pfislusnou siti.

11. Povoleni tykajici se vozidel by méla odkazovat na technické vlastnosti referen¢ntho provozniho stavu vozidel,
vCetné omezeni a podminek pouzivini, a méla by uvadét sit nebo sité (') ¢lenského stitu nebo statd, pro néz
jsou vozidla tohoto typu schvalena. Technické vlastnosti uvedené v povoleni by mély byt:

— ozndmeny vyrobci nebo zadavateli jakoZto Zadateli,
— ovéfeny a osvédéeny subjekty pro posuzovéni a
— dolozeny v technické dokumentaci.

12. Technické vlastnosti uvedené v doporuéeni ¢. 11 jsou stejné u jakéhokoli jednotlivého vozidla téhoZ typu.

13. Povoleni typu ani povoleni k uvedeni jednotlivého vozidla do provozu by nemélo souviset s konkrétni trati,
Zelezni¢nim podnikem, drzitelem nebo subjektem odpovédnym za tGdrzbu.

14. Aby bylo zajisténo, Ze neni nutné udélovat povoleni typu vozidla a povoleni k uvedeni jednotlivych vozidel do
provozu pro konkrétn{ traté, a aby se zamezilo potfebé opétovného povoleni v pfipadé, ze se vlastnosti traté
zméni, je tieba, aby byly pfipadnd omezeni a podminky pouZzivdni spojené s povolenim vozidla stanoveny
s ohledem na parametry technickych a konstrukénich vlastnosti infrastruktury, a nikoli s ohledem na zemg-
pisnou polohu.

POVOLENI TYPU

15. Vlastnostmi referenéniho provozniho stavu vozidla, které jsou posuzovany za Géelem schvéleni, jsou vlastnosti
spojené s typem vozidla. Typ vozidla mizZe byt povolen nejprve podle ¢l. 26 odst. 1 smérnice 2008/57ES
a poté mohou byt povolena jednotlivd vozidla tohoto typu (véetné fady jednotlivych vozidel), a to po ovéfeni
jejich shody s typem podle ¢l. 26 odst. 3 smérnice 2008/57ES. Alternativné povede povoleni prvniho vozidla
daného typu k udéleni povoleni typu vozidla podle ¢l. 26 odst. 2 smérnice 2008/57/ES. To umozZiiuje rovnéz
schvileni ndslednych jednotlivych vozidel téhoZ typu po ovéfeni shody s typem podle ¢l. 26 odst. 3 smérnice
2008/57ES. Tento koncept povolovani typu vozidla vyrobcim umoziiuje uvddét typy vozidel na trh a ve
svém katalogu, a tudiz nabizet zdkaznikim vyhodu v podobé povoleni, aniz by byla vyrobena jednotliva
vozidla téchto typd, které mize zdkaznik pifipadné objednat. Jednim z cilti tohoto konceptu je odstranit
u subjektd, které pofizuji vozidla téchto typl, mnoho rizik spojenych se schvalovanim.

16. Koncept typu je dilezity rovnéz pro kompatibilitu trati. Za Géelem posouzeni, zda bude trat podporovat
urcitou vlakovou soupravu, porovnd Zeleznicni podnik vlastnosti vlakové soupravy slozené z vozidel urci-
tého typu s informacemi, které provozovatel infrastruktury uvedl v registru infrastruktury. Povinnost provozo-
vateld infrastruktury zvefejnit povahu infrastruktury jiZ existuje (smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/14[ES (3, pokud jde o pristup k siti; smérnice 2004/49/ES, 2008/57/ES a TSI souvisejici
s ,provozem a fizenim dopravy“, pokud jde o provoz). Dokud nebude registr infrastruktury ziizen a zaplnén
tdaji, méli by provozovatelé infrastruktury tyto informace zvefejnit v jiné formé. To viak provozovatele infra-
struktury neopraviuje k tomu, aby na vozidla nebo vlaky Zelezni¢nich podnik uvalili jakési druhé povoleni.

17. Postupy schvalovani vozidel a nésledny provoz a Gdrzba konkrétnich vozidel jsou dva zfetelné odlisné postupy
upravené raznymi ustanovenimi. Toto oddéleni umozni, aby byla vozidla stejného typu vyrobci uvedena na
trh jiz s povolenim, aby byla provozovdna riznymi Zeleznicnimi podniky a aby byla udrzovdna riznymi
subjekty odpovédnymi za Gidrzbu podle riiznych systémii adrzby v zévislosti na provoznich podminkéch.

() Uzemi ¢lenského stitu mize zahrnovat jednu ¢ vice Zelezniénich sitf.
() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. inora 2001 o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplat-
néni zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti (UF. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29).
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18. U typt vozidel, které maji byt povoleny ve vice nez jednom ¢lenském stdté (napf. pro provoz na koridorech),
se mohou vnitrostatni bezpeCnostni orgdny rozhodnout, Ze budou spolupracovat za ucelem soucasného
vydani prvniho povoleni a dodate¢nych povoleni (,soucasné“ povoleni). To pfislusnym vnitrostdtnim bezpec-
nostnim orgdnim umoziyje sdilet vzdjemné svou préci (napt. kazdy z nich se miZe zaobirat urcitou oblasti)
a vnitrostdtnimu bezpecnostnimu orgdnu vydavajicimu prvni povoleni to umoZiuje uznat a vyuZzit préci,
kterou odvedly jiné vnitrostatni bezpecnostni organy.

POVOLENI K UVEDENI SUBSYSTEMU PEVNA ZARIZENf DO PROVOZU

19. Je tieba zdaraznit, ze TSI pro pevnd zafizeni neobsahuji Giplny soubor posouzeni, jez musi pfislusny subsy-
stém spliiovat. Pozadavky stanovené v TSI zahrnuji prvky, které jsou dilezité pro kompatibilitu subsystému
pevnd zafizeni s vozidlem odpovidajicim TSI

20. V piipadé pevnych zafizeni mohou ¢lenské staty kromé pouziti TSI ke splnéni zdkladnich pozadavkd vsech
platnych pravnich pfedpisi EU vyzadovat i uplatnéni jinych pravidel, kterd nemusi byt harmonizovana, za
Gcelem splnéni cilt smérnice 2008/57 [ES, jako jsou elektrické bezpecnostni piedpisy, stavebni piedpisy, hygie-
nické predpisy, protipozarni pfedpisy atd. Tato pravidla by neméla byt v rozporu s ustanovenimi TSI

21. U sitového projektu slozeného z vice nez jednoho subsystému pevnd zafizeni mtze Zadatel spojit ES prohld-
Seni o ovéfeni kazdého subsystému do jednoho ES prohldseni o ovéfeni pro cely sitovy projekt s cilem
prokdzat, ze sitovy projekt jako celek po zaclenéni do Zelezni¢niho systému spliiuje pozadavky piislusnych
evropskych pravnich pfedpisti, véetné zdkladnich pozadavkd stanovenych v piiloze V smérnice 2008/57|ES.

22. Platnd vnitrostdtn{ pravidla pro udélovani povoleni k uvedeni subsystém pevna zafizeni do provozu by méla
byt neménnd, transparentn{ a nediskrimina¢ni. AniZ jsou dotcena doporuceni ¢. 19 a 20, mély by byt pravidly
tykajicimi se zdkladnich pozadavkd na Zelezni¢ni systém stanovenych ve smérnici 2008/57/ES bud TSI, nebo
pokud to smérnice 2008/57/ES povoluje, vnitrostitni piedpisy, které byly ozndmeny Komisi a které jsou zpii-
stupnény prostfednictvim databdze ziizené Komisi. Od okamziku, kdy je TSI pfijata, by ¢lenské stity nemély
piijmout Zadny vnitrostatni pfedpis tykajici se produkti nebo &asti subsystému, na které se tato TSI vztahuje
(kromé téch, které jsou v piislusnych TSI prohlaseny za ,oteviené body*).

23. Povoleni k uvedeni subsystému pevnd zafizeni do provozu by mélo odkazovat na jejich technické vlastnosti,
véetné omezeni a podminek pouzivani. Technické vlastnosti uvedené v povoleni k uvedeni do provozu by
mély byt:

— ozndmeny Zadatelem,
— ovéfeny a osvédéeny subjekty pro posuzovani a
— dolozeny v technické dokumentaci.

24, Postup udé€lovani povoleni k uvedeni subsystémt pevnd zafizeni do provozu a provoz a tdrzba téchto subsy-
stém jsou dva zfetelné odli§né postupy upravené raznymi ustanovenimi.

ZAKLADNI POZADAVKY, TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU (TSI) A VNITROSTATNI PREDPISY

25. Smérnice o interoperabilité stanovi zdkladni pozadavky na Zelezni¢ni systém. Témito pozadavky jsou ,veskeré
podminky stanovené v piiloze III, které Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky interoperability, véetné
rozhrani, musi spliiovat* (¢l. 2 pism. g) smérnice 2008/57|ES). Zakladni pozadavky na Zelezni¢ni systém jsou
proto tdplné. Clensky stit nebo vnitrostétni bezpecnostni organ nemohou k zdkladnim pozadavkiim stanovit
navic dalsi pozadavky nez jsou uvedeny v ¢lanku 17.

26. Pro bezpetnost je rozhodujici technickd kompatibilita na rozhrani mezi siti a vozidly. Ackoli bezpecnostni
stranku takového rozhrani lze prokdzat pomoci referencnich systémd nebo jednoznaénych odhadd rizik
v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 352/2009 (') (ddle jen ,CSM pro posuzovani rizik“), kvtli nutnosti

(") Nafizeni Komise (ES) €. 352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o pfijeti spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik
(UF. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4). Toto nafizeni bude zruseno a ode dne 21. kvétna 2015 nahrazeno provddécim nafizenim (EU)
<. 402/2013.
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

2

Uroveii PODROBNOSTI popisu zikladnich

zajisténi interoperability je nezbytné, aby byla technickd kompatibilita prokdzdna na zdkladé harmonizovanych
pravidel Unie, jako jsou TSI, nebo pokud takovd pravidla neexistuji, na zdkladé vnitrostdtnich predpist.
V zdjmu interoperability je nutné, aby byla rozhrani mezi vozidlem a siti prokdzdna pomoci pfistupu zaloZze-
ného na pravidlech.

V diisledku toho by TSI mély na strané jedné vycerpdvajicim zplisobem upfesiiovat rozhrani uvedend v dopo-
ruceni ¢ 26. V TSI by mély byt plné uvedeny rovnéz vSechny zdkladni parametry a rozhrani cilového systému,
jez maji byt vyslovné zkontrolovany za tcelem schvéleni, spolecné s pfislusnymi pozadavky na posuzovani
shody.

TSI by na druhou stranu mély uvadét pozadavky pouze ,v rozsahu nezbytném“ k dosaZeni optimdlni trovné
technické harmonizace a zdvaznych ustanoveni, jez jsou nutné k splnéni zdkladnich pozadavk smérnice
2008/57ES a k dosazeni cilt uvedenych v ¢lanku 1 zminéné smérnice (¢l. 5 odst. 3). TSI by proto mély poza-
davky upfestiovat pouze na tirovni podrobnosti, kterou je nutno v zdjmu dosaZeni téchto cil harmonizovat,
pfiemz jsou soucasné splnény zdkladni pozadavky. TSI upfesiuji rovnéZz rozhrani mezi subsystémy. Kazdd
TSI uvadi cilovy subsystém, kterého ma byt postupné dosazeno béhem pfiméfené lhaty.

Zadatelé by méli mit moznost pouzit k splnéni zdkladnich pozadavkii technickd feseni podle své volby, pokud
jsou specifikace téchto technickych feseni v souladu s TSI a jinymi platnymi pravnimi pfedpisy.

V zdjmu dosazeni cile jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru bez vnitfnich hranic mohou byt technické
specifikace produktt spliujicich zédkladni pozadavky stanoveny v harmonizovanych normach (EN). V nékterych
pfipadech poskytuji harmonizované normy, které se vztahuji na zdkladni parametry TSI, pfedpoklad shody
s ur¢itymi ustanovenimi TSI V souladu s novym pifistupem k technické harmonizaci a normalizaci je uplatiio-
vani téchto norem i naddle dobrovolné, odkazy na né jsou vsak zvefejitovany v Utednim véstniku Evropské unie
(Ut. vést. EU). Tyto specifikace by mély byt uvedeny rovnéz v pfiruckdch pro pouziti TSI s cilem usnadnit
jejich pouzivani v Zelezni¢nim odvétvi. Tyto specifikace by mély i naddle doplnovat TSI

Hierarchii a tiroveni podrobnosti specifikaci uvedenych v doporucenich ¢. 26 az 30 zndzoriuje niZe uvedené
schéma:

Bezpecnost

Spolchlivost a dostupnost
Ochrana zdravi

Ochrana Zivotniho prostiedi
Technickd kompatibilita
Pristupnost

Smérnice o interoperabilité
6 zékladnich pozadavki

ANV R W N

Zévazné predpisy TSI + vnitrostdtn{ i .
technickd pravidla Zavazné
o Uvedenév TSI/

vnitrostatnich

Normy piimo citované technickych
v TSI pravidlech

pozadavkd

Harmonizované Dobrovolné
normy EN e Vyrobce/zadavatel si
zvoli vlastni

specifikace

Jiné vefejné normy a dokumenty

Podnikové normy

TSI by nemély opakovat ustanoveni, kterd maji zajistit, aby referen¢ni provozni stav subsystému nebo vozidla
spliioval pozadavky jinych pouZitelnych smérnic.

Pfi navrhovéni/pldnovdni subsystému nebo vozidla a jeho uvddéni do referenc¢niho provozniho stavu je nutno
pouzit rovnéz pozadavky vyplyvajici z jinych pfedpist EU, nez je smérnice 2008/57/ES. Zadatel by mél zajistit
dodrzeni téchto pozadavki.
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34, Aniz jsou dotéena doporuceni ¢. 19 a 20, mohou se na povoleni vztahovat vnitrostitni pfedpisy pouze v piipa-
dech uvedenych v ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES. Jednd se o

— pripady, kdy neexistuje ptislusnd TSI, tj.:
a) oteviené body v TSI;
b) sité a vozidla nespadajici (nemajici spadat) do oblasti psobnosti TSI;
¢) pozadavky na stavajici systémy (tj. rozhrani{ systém, na néz se nemaji TSI vztahovat);

d) pozadavky na vozidla neodpovidajici TSI, kterd byla uvedena do provozu pied vstupem TSI v platnost
nebo béhem prechodného obdobi;

— vyjimky, s ohledem na néz se pouzije ¢lanek 9 smérnice 2008/57/ES,
— zvlastni pipady vymezené v TSI, které zahrnuji vnitrostatni odchylky v cilovém systému.

35. V piipadech uvedenych v doporuceni ¢. 34 by clenské stity mély vychdzet z pravidel zahrnujicich zdkladni
pozadavky, a to véetné technické kompatibility mezi vozidly a siti, a tato pravidla zvefejiiovat a prosazovat.
V zéjmu zachovani stdvajici irovné interoperability a zamezeni diskriminace mezi Zadateli je téeba, aby tato
pravidla byla stejné podrobnd jako TSI a ve svych poZzadavcich jednozna¢nd (tj. méla by uvadét hodnoty
piislusnych parametri a metody posuzovani shody).

36. Je-li podéna Zddost o dodate¢né povoleni pro stavajici typ vozidla nebo jednotlivd vozidla nevyhovujici TSI,
¢ldnek 25 smérnice 2008/57[ES ¢lenskému stdtu umoziiuje, aby v piipadé zddosti o dodate¢nd povoleni ovéril
pouze kompatibilitu s jeho siti. V pfipadé pouziti vzdjemného uzndvani, jak je popsdno v doporucenich ¢. 52
az 54, by tento ¢lensky stdt mél uznat prvni povoleni k uvedeni do provozu, nemuze-li prokazat (Zadateli
o dodatecné povoleni) vyznamné bezpecnostni riziko. To odpovidd potiebé vyhnout se rozliSovani mezi typy
vozidel a jednotlivymi vozidly, kterd byla poprvé povolena v jednom c¢lenském stdté, a typy vozidel a jednot-
livymi vozidly, kterd byla poprvé povolena v jiném ¢lenském staté.

37. Clenské stity by proto mély v zdjmu jasnosti ve svych vnitrosttnich predpisech uvést, kterd ustanoveni se
vztahuji na vSechny subsystémy a vozidla v provozu a které predpisy je tfeba dodrzet pouze v pfipadé novych
a modernizovanych/obnovenych subsystému a vozidel, jimz mé byt povoleno uvedeni do provozu.

POUZIVANI SPOLECNYCH BEZPECNOSTNICH METOD PRO HODNOCENI A POSUZOVANI RIZIK (DALE JEN ,,CSM PRO
POSUZOVANI RIZIK“) A SYSTEM RIZENI BEZPECNOSTI (SMS)

38. CSM pro posuzovani rizik je v rimci udélovani povoleni k uvedeni do provozu povinnd pouze v téchto piipa-
dech:

a) vyzaduje-li to u dotyéného pfedmétu TSI nebo vnitrostitni piedpis podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice
2008/57|ES;

b) vyzaduje-li to ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57ES za tcelem bezpecného zaclenéni subsystémd, nejsou-li
k dispozici zdvaznd pravidla.

Ve v3ech ostatnich pi{padech neni pouziti CSM pro posuzovéni rizik v rdmci takovéhoto povolovéni povinné.

39. Pojem ,bezpecné zaclenéni” se miiZe vztahovat na
a) bezpecné zaclenéni mezi prvky, z nichz se subsystém skldda;
b) bezpecné zaclenéni mezi subsystémy, které tvoii vozidlo nebo sitovy projekt;

a v piipadé vozidel:

) bezpecné zaclenéni vozidla s vlastnostmi sité;

d) bezpecné zaclenéni vozidel do SMS Zelezni¢nich podnikd. To zahrnuje rozhrani mezi vozidly, rozhrani se
zaméstnanci, ktef{ budou subsystém provozovat, a &innosti subjektu odpovédného za udrzbu spojené
s adrzbou.
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e) bezpe¢né zaclenéni vlaku na konkrétni traté, na nichZ je provozovan;

a v piipadé sitovych projekti:

f) bezpecné zaclenéni sitového projektu s vlastnostmi vozidla stanovenymi v TSI a vnitrostatnich pfedpisech;
g) bezpecné zaclenéni s prilehlymi ¢dstmi sité (Gseky trati);

h) bezpecné zaclenéni sitového projektu do SMS provozovatele infrastruktury. To zahrnuje rozhrani se
zaméstnanci, ktef{ budou sifovy projekt provozovat, a ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo jeho
subdodavateltl spojené s adrzbou;

i) bezpe¢né zaclenéni sitového projektu s konkrétnimi vlaky provozovanymi na této siti.
40. Pokud jde o vztah mezi bezpe¢nym zaclenénim a povolenim k uvedeni vozidel do provozu:

— pismena a), b) a ) doporuceni ¢. 39 by méla byt provedena pfed udélenim povoleni k uvedeni do provozu.
Z toho plynouci podminky a omezeni pouZivani (napf. omezeni tykajici se Fazeni vlakovych souprav
véetné provozu sprazenych vozidel nebo provozu lokomotiv spole¢né s vozidly, z nichz je vlak sestaven)
by mély byt stanoveny v technické dokumentaci uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tak, aby
uzivatel schvileného subsystému nebo vozidla mohl tyto podminky a omezeni pouZzivani uplatiiovat
v souladu se svym SMS,

— pismeno d) doporuceni ¢. 39 neni soucdsti schvalovacitho procesu. Zelezni¢ni podnik by je mél provést
s nélezitym piihlédnutim ke vS§em podminkdm a omezenim pouZivani vyplyvajicim z pismen a), b) a c)
a ovéfeni shody s TSI a platnymi vnitrostatnimi pfedpisy,

— pismeno €) doporuceni ¢. 39 neni soucdsti schvalovaciho procesu. Zelezni¢ni podnik by je mél provést na
zdkladé vSech informaci, které potiebuje k urCeni vlastnosti vlaku a zjistén{ kompatibility vlak-trat (napf.
podminky pouziti, hodnoty parametrti rozhrani), vyplyvajicich z pismen a), b) a c) a informaci obsaZenych
v registru infrastruktury.

40a. Pokud jde o vztah mezi bezpe¢nym zaclenénim a povolenim k uvedeni subsystémii pevnd zafizeni a sitovych
projektt do provozu:

— pismena a), b) a f) a g) doporuceni ¢. 39 by méla byt provedena pfed udélenim povoleni k uvedeni do
provozu. Z toho plynouci podminky a omezeni pouzivani by mély byt stanoveny v technické dokumentaci
piiloZené k ES prohldSeni o ovéfeni a uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57[ES tak, aby uZivatel
schvaleného subsystému nebo sitového projektu mohl tyto podminky a omezeni pouZivani uplatiiovat
v souladu se svym SMS,

— pismeno h) doporuceni ¢. 39 neni soucasti schvalovactho procesu. Provozovatel infrastruktury by je mél
provést s ndlezitym pfihlédnutim ke viem podminkdm a omezenim pouZivani vyplyvajicim z pismen a), b)
a ¢) a ovéfen{ shody s TSI a platnymi vnitrostatnimi pfedpisy,

— pismeno i) doporuceni ¢. 39 neni souddsti schvalovactho procesu. Provozovatel infrastruktury by je mél
provést na zakladé viech informaci, které potebuje k ureni vlastnosti trati a zjisténi kompatibility vlak—
trat (napf. podminky pouziti, hodnoty parametrti rozhrani), vyplyvajicich z pismen a), b) a c) a informaci
obsazenych v registru typti vozidel.

41. Co se tykd pouziti CSM pro posuzovani rizik za Gcelem ovéfeni bezpe¢ného zaclenéni pied udélenim povoleni
k uvedeni do provozu:

— pismeno a) doporuceni ¢. 39 spadd plné do oblasti ptsobnosti TSI zabyvajicich se subsystémem; pokud ne-
existuji vyslovnd technickd pravidla vztahujici se na tuto zdleZitost, mohou TSI pfijmout pfistup zaloZeny
na rizicich, vyZadovat pouziti CSM pro posuzovani rizik a upfesiiovat, na jaké pfijatelné trovni by mélo
byt riziko kontrolovano,

— pokud neexistuji zdvaznd pravidla (TSI, vnitrostdtni pfedpisy) vztahujici se zcela na toto rozhrani, je tfeba
pismeno b) v doporuceni ¢. 39 ovéfit pomoci CSM pro posuzovani rizik,
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— na pismeno ¢) v doporuceni ¢. 39 by se mély plné vztahovat TSI, a pokud to predpokldda ¢l. 17 odst. 3
smérnice 2008/57ES, vnitrostdtni pfedpisy a toto ovéfeni na zdkladé pravidel by mél provést ozndmeny
subjekt nebo uréeny subjekt v rdmci své odpovédnosti za ,ovéfeni rozhrani dotycného subsystému se systémem,
do kterého je zaclenén“ (Clanek 18 smérnice 2008/57ES), v opa¢ném piipadé by byly ohroZeny pozadavky
tykajici se transparentnosti, zdkazu diskriminace a interoperability,

— pouziti CSM pro posuzovani rizik nen{ proto u pismena c) v doporuceni ¢. 39 povinné v ptipadech, kdy
existuji TSI nebo vnitrostdtni predpisy. Neni-li toto rozhrani upfesnéno zcela vnitrostatnimi pfedpisy (napf.
nékteré stavajici systémy zabezpeceni a inovativni feSeni), mohou tyto vnitrostitni ptedpisy vyzadovat
pouziti CSM pro posuzovani rizik k odstranéni rizik, kterd nejsou zahrnuta.

INTEGRITA TSI A VNITROSTATNICH PREDPISU

42. Uznavd se, ze TSI byly vypracovdny skupinou odborniki z odvétvovych sdruzeni a vnitrostdtnich bezpe¢nost-
nich organti s pfihlédnutim k vnitrostitnim pfedpisim a praktickym zkuSenostem. TSI predstavuji ,soucasny
stav* nebo nejlepsi dostupné znalosti, které agentura vypracovala spolecné s témito odborniky a které piezkou-
mal vybor uvedeny v ¢ldnku 29 smérnice 2008/57ES. Jako takové byly TSI ¢lenskymi stity uzndny jako
vhodné pro dany tcel (v¢etné otevienych bodd) a jsou pravné zdvazné. Soucasti povolovani neni ovéfeni ani
potvrzeni téchto zdvaznych pozadavka.

43, V zdjmu zachovéni integrity TSI a vnitrostdtnich pfedpisti vSak kazdy subjekt odpovidd za to, ze jakmile v TSI
nebo vnitrostatnich predpisech zjisti mozny nedostatek, ptedlozi své pochybnosti jako naléhavou zalezitost
s fddnym odtvodnénim prostfednictvim pouzitelnych postupti tak, aby byly o mozném nedostatku nepro-
dlen¢ informovany vSechny subjekty a mohly pfijmout vhodnd opatfeni.

44. Clenské stity by mély piijmout vhodnd opatieni k pozménéni chybnych nebo nesluitelnych vnitrostdtnich
predpist.
45. Vykazuje-li TSI nedostatky, pouzije se ¢ldnek 7 smérnice 2008/57/ES a nedostatek musi odstranit:

a) technické stanovisko agentury nebo
b) zména TSI
nebo oboje.

V zdvislosti na daném piipadé Ize TSI pozménit:

1) zménou specifikace cilového systému,

2) doplnénim zvlastnich p¥ipadd, pokud se tykaji pouze omezeného poctu ¢lenskych sttt a harmonizace na
arovni EU se nepokldda za nutnou;

3) doplnénim otevienych bodd, je-li zapotiebi harmonizace na drovni EU, nemuze viak byt vyslovné zahrnuta
v TSL

OVERENI NESPADAJICI DO POVOLOVANI K UVEDENI DO PROVOZU

46. Ovéfen{ kompatibility vlak-trat by mélo byt nezavislé na povoleni k uvedeni typu vozidla nebo jednotlivého
vozidla do provozu. Ovéfeni kompatibility vlak-trat fidi Zelezni¢ni podnik (nebo provozovatel infrastruktury,
pokud provozuje vlaky) v rdmci procesu pldnovani (napf. pfi podavani nabidek tykajicich se jednotlivych trati)
a na dennim zdkladé prostiednictvim svého SMS. Zelezni¢ni podnik by mél kompatibilitu zjistit tak, Ze ziskd
informace od provozovatele infrastruktury, a to prostfednictvim registru infrastruktury, a z technické doku-
mentace vozidel vypracované v ramci schvalovaciho procesu, kterd je posléze uchovavdna. V prechodném
obdobi, tj. dokud nenf registr infrastruktury ziizen a zaplnén vSemi piislu§nymi tidaji pro ovéfovani kompati-
bility se siti, by provozovatelé infrastruktury méli potfebné informace Zelezniénim podnikiim poskytnout
jinymi transparentnimi zptsoby.

47. Posouzeni schopnosti Zelezni¢ntho podniku fidit provoz a dGdrzbu vozidel neni soucdsti procesu vedouciho
k povoleni. Je predmétem postupu vydavani osvédéeni o bezpecnosti a pribézného dohledu ze strany vnitro-
statntho bezpe¢nostniho orgdnu.

48. Posouzen{ schopnosti provozovatele infrastruktury Fdit provoz a tdrzbu sitovych projektti neni soucdsti
procesu vedouciho k povoleni. Je pfedmétem postupu schvileni z hlediska bezpe¢nosti a pribézného dohledu
ze strany vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu.
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49. Posouzen{ schopnosti subjektu odpovédného za tdrzbu fidit Gdrzbu vozidel neni souddsti schvalovaciho
procesu. Vztahuje se na né SMS Zelezni¢niho podniku. PouZije-li se postup certifikace subjektt odpovédnych
za udrzbu, mtze SMS Zelezni¢niho podniku vzit tento postup v tivahu.

50. Zadatel o povoleni typu vozidla nebo o povoleni k uvedenf jednotlivého vozidla nebo subsystému do provozu
proto nemusi posoudit vyznamnost moznych zmén zpisobenych ndvrhem vozidla nebo subsystému v celém
Zelezni¢nim systému. Je-li Zadatelem Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, ktery hodld toto
vozidlo nebo subsystém provozovat, nezdvisi pouziti CSM pro posuzovani rizik u Zelezni¢niho podniku nebo
provozovatele infrastruktury odpovédného za fizeni zmén v jeho &asti Zelezni¢niho systému na jejich dloze
zadatele o povoleni k uvedeni do provozu.

51. Jestlize vyrobce vyhotovuje konkrétni navrh na objednavku Zelezni¢niho podniku, v praxi se obvykle casové
piekryva:

— ovéfeni shody strukturdlniho subsystému za Glelem vypracovani prohldSeni o ovéfeni (Cinnost, kterd
zahrnuje pismena a), b) a ¢) v doporuceni ¢. 39) a

— zaclenéni tohoto subsystému do SMS Zelezni¢ntho podniku nebo provozovatele infrastruktury (¢innost,
kterd zahrnuje pismena d) a ¢) v doporuceni ¢. 39).

To je soucasti fadného projektového fizeni, jeZz za urcitych okolnosti umoziiuje zkratit ¢asovy interval mezi

povolenim k uvedeni do provozu a skuteénym pouZzivinim vozidla nebo sitového projektu v komerénim
provozu na minimum. V tomto pfipadé vystupuji vnitrostatni bezpe¢nostni organy soucasné jako:

— organ povéfeny udélovinim povoleni typu vozidla nebo povoleni k uvedeni jednotlivého vozidla do
provozu a

— orgdn povéteny kontrolou osvédceni o bezpec¢nosti nebo schvéleni z hlediska bezpec¢nosti.
Ackoli se tyto dva tkoly mohou ¢asové piekryvat, mély by byt obvykle nezédvislé, pficemz protéjskem v rdmci

prvniho tkolu je Zadatel o povoleni a v piipadé druhého tikolu Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infra-
struktury, ktery hodla subsystém nebo vozidlo pouzivat.

VZAJEMNE UZNAVANI PREDPISU A OVERENI VOZIDEL

52. Clenské stéty by mély vzdjemné uznévat ovéfeni, kterd byla provedena podle vnitrosttnich predpist ostatnich
¢lenskych statd, ledaze:

a) nejsou k dispozici dikazy o kompatibilité se siti nebo

b) clensky stit maze Zadateli prokdzat vyznamné bezpe¢nostni riziko.

¢) Zasada vzajemného uzndvani by se méla uplatiiovat v co nejvétsi mite, aby se zabrdnilo zbyte¢nym poza-
davkim a nadbyte¢nym ovéfovanim, nejsou-li tyto nezbytné nutné pro ovéfeni technické kompatibility

vozidla s pfislusnou siti a nejsou-li rovnocenné s pfedpisy ¢lenského statu prvniho povoleni.

53. V piipadé dodate¢nych povoleni by ¢lenské stity nemély zpochybiiovat vnitrostatni pfedpisy pouZité u pred-
choziho povoleni, které

— zahrnuji oteviené body, jez nesouviseji s technickou sluditelnosti vozidla se siti, nebo

— jsou oznaceny jako predpisy naleZejici do kategorie ,A“ v referen¢nim dokumentu uvedeném v ¢l. 27
odst. 4 smérnice 2008/57ES.

54. Bez ohledu na neexistenci kritérii pro pfijeti obecnych rizik v CSM pro posuzovani rizik by posouzeni v ramci
CSM provedend jako soucdst ovéfeni, kterd vyzaduji TSI, méla byt vzdjemné uzndna v souladu s ¢l. 7 odst. 4
nafizeni o CSM pro posuzovan( rizik ().

(") Tobude nahrazeno ¢l. 15 bodem 5 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 402/2013, které se bude pouzivat ode dne 21. kvétna 2015.
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ULOHY A POVINNOSTI

55. Dfive nez je mozné udélit povoleni k uvedeni subsystému do provozu, musi vyrobce nebo zadavatel (tj. zadatel
ve smyslu ¢l. 18 odst. 1 smérnice 2008/57[ES) provést veskeré potfebné cinnosti v oblasti projektovani,
konstrukce a zkouseni nebo je nechat provést na vlastni odpovédnost a podepsat ES prohldSeni o ovéfeni.

56. Ozndmené subjekty ovéf{ soulad s TSI a vypracuji osvédceni o ovéfeni urcend Zadateli. V ¢l. 18 odst. 2 smér-
nice 2008/57/ES se stanovi, Ze ovéfeni ozndmenym subjektem ,zahrnuje rovnéz ovéfeni rozhrani doty¢ného
subsystému se systémem, do kterého je zaclenén, pticemz se vychdzi z informaci dostupnych v odpovidajic
TSI a v registrech podle ¢lankd 34 a 35 To znamend, Ze se ozndmeny subjekt podili na kontrole technické
kompatibility s ostatnimi subsystémy, coZ je v souladu se skute¢nosti, Ze technickd kompatibilita je zahrnuta
v TSI Rozsah téchto kontrol je omezen na pfislusné TSI. Kazdy ozndmeny subjekt sestavi technickou doku-
mentaci pro ovéfeni, kterd provedl.

57. Ustanoveni doporuceni ¢. 56 se pouZiji pfiméfené na urcené subjekty a vnitrostatni pfedpisy.

58. Podle ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57[ES by ulohou vnitrostitnich bezpe¢nostnich organtt pfi udélovani
povoleni k uvedeni do provozu mélo byt provedeni kontroly dokladd pfilozenych k Zadosti o uvedeni do
provozu a poskytnuti dikazd o pfiméfenosti postupu ovéfovani. Tato kontrola by méla spocivat v ovéfeni
Uplnosti, relevantnosti a soudrznosti dokumentace pfedloZené za tcelem povoleni. Kontrola je omezena na
zdleZitosti spadajici do pravomoci vnitrostdtnich (Zelezni¢nich) bezpecnostnich organti podle smérnice
2004/49]ES.

59. Pokud ¢lensky stit (nebo vnitrostdtni bezpecnostni orgdn) zjisti v zddosti o povoleni k uvedeni do provozu
problém spocivajici v tom, Ze strukturdlni subsystém, na néjZ se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni pfiloZené
k technické dokumentaci, nespliiuje zcela smérnici 2008/57/ES, a zejména nedodrzuje zdkladni poZadavky,
mél by pouzit ¢ldnek 19 smérnice 2008/57[ES. To se obdobné vztahuje na prvky interoperability v souladu
s ¢lankem 14 smérnice 2008/57ES.

60. Vnitrostatni bezpe¢nostni organy by nemély opakovat kontroly provedené v ramci postupu ovéfovani.

61. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny by se nemély snazit provadét nebo opakovat prici subjektd stanovujicich
pravidla, ozndmenych subjektl, uréenych subjekt nebo subjektii pro posuzovani rizik.

62. Vnitrostatni bezpe¢nostni organy by stejné tak nemély provadét dikladné systematické ovéfovani prace Zada-
tele, ozndmeného subjektu, uréeného subjektu a subjektu pro posuzovéni rizik v rdmci CSM, ani systematicky
potvrzovat jejich vysledky. Vnitrostitni bezpe¢nostni orgdny mohou ovéfeni subjektu pro posuzovani
zpochybnit pouze v pfipadé diivodnych pochybnosti. V tomto piipadé je tieba dodrzet zdsady proporcionality
(s pfihlédnutim k drovni rizika), zdkazu diskriminace a transparentnosti. Divodné pochybnosti se mohou
objevit zejména na zdkladé kontrol uvedenych v doporuceni ¢. 58 nebo v piipadé, ze dosavadni zkuSenosti
ukazuji, Zze podobny subsystém nespliiuje zdkladni pozadavky, jak je stanoveno v ¢ldnku 19 smérnice
2008/57ES.

63. V souladu s ¢l. 28 odst. 2 smérnice 2008/57(ES tykajicim se ozndmenych subjektd (a pfiméfené i urcenych
subjekttl) by clenské staty mély zavést systémy k zajisténi zptsobilosti subjektd pro posuzovani a pfijmout
opatfeni k odstranéni nesouladu s platnymi pravnimi pfedpisy. V zdjmu zaji§téni jednotného pfistupu by
v tomto ohledu méla koordina¢ni dlohu hrdt Komise, které je ndpomocna agentura.

64. Zadatelé, provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky spolecné se subjekty odpovédnymi za drzbu by
méli vzit v tvahu dosavadni zkuSenosti s jiz schvalenymi typy vozidel a ndvrhy subsystémi nebo urceni nefi-
zenych rizik a zavést vhodnd ndpravnd opatfeni.

65. Zadatelé by méli tato ndpravnd opatienf provést pied poddnim zddosti o povoleni a méli by mit povinnost tak
ucinit, jakmile je zji§téna potieba téchto opatfeni.

66. V piipadé vozidel a subsystéma, které se jiz pouzivaji, by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
méli tato ndpravnd opatfeni provést v ramci svych SMS. SMS Zelezni¢nich podnikd by mél zajistit, Ze subjekty
odpovédné za adrzbu vozidel, kterd pouzivaji, zavedou ve svém systému adrzby ptipadné nezbytné zmény.
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67. Stejné jako neni tlohou vnitrostitniho bezpe¢nostniho organu pred udélenim povoleni stanovit konstrukéni
feSeni, neznamend uloha vnitrostdtnich bezpe¢nostnich orgdnt v oblasti dohledu stanoveni ndpravnych
opatieni v piipadé opakujicich se zkuSenosti. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny by mély misto toho sledovat,
zda Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury postupuje v souladu se svym SMS. Vnitrostatni
bezpecnostni orgdny by mély ovéfit, zda Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury prostfednictvim
svého SMS stanovi, provadgji a fid{ pfislusnd ndpravnd opatfeni.

68. Podle smérnice 2004/49/ES odpovidd kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy Zelezni¢ni podnik za své &asti
systému. Za bezpeény provoz svych vlaki odpovidd vyhradné Zeleznicni podnik. Uloha provozovatele infra-
struktury se omezuje na spravu infrastruktury, a provozovatel infrastruktury tudiz nenese za provoz vlaka
jinou odpovédnost nez vydavat opravnéni k jizdé vlaku. Provozovatel infrastruktury nemd Zddnou jinou povo-
lovaci pravomoc.

69. Posouzen{ schopnosti subdodavatele (napt. drZitele) fidit provoz a ddrzbu vozidel ze své strany neni soucdsti
procesu vedouciho k povoleni. Zelezni¢ni podnik, ktery pouzivd schvilend vozidla, md povinnost v rdmci
svého SMS zajistit, aby existoval vhodny subjekt odpovédny za ddrzbu v souladu s ¢linkem 14a smérnice
2004/49/ES.

70. V ¢l. 14a odst. 1 smérnice 2004/49/ES ve znéni smérnice 2008/110/ES se stanovi, Ze kazdému vozidlu musi
byt pfed jeho uvedenim do provozu ptidélen subjekt odpovédny za tdrzbu. Povoleni k uvedeni do provozu
nenf zdvislé na provozovani vozidla ur¢itym Zelezni¢énim podnikem nebo na tdrzbé vozidla urcitym subjektem
odpovédnym za Gdrzbu; smérnice 2004/49/ES se mimoto tykd provozu (pouZzivani) a ddrzby vozidel. Subjekt
odpovédny za adrzbu proto miZe byt pfidélen pfed udélenim povoleni k uvedeni vozidla do provozu, nebo
posléze, vidy vSak ptedtim, neZ se zapiSe do vnitrostdtniho registru vozidel (subjekt odpovédny za ddrzbu
pfedstavuje ve vnitrostatnim registru vozidel povinné pole), a pfed jeho skutecnym pouzitim na siti.

71. Organizace by mély fidit rizika zptisobend jejich ¢innosti. Odpovédnost za fizeni rizik by méli mit ti, kdo
k tomu maji nejvétsi zptisobilost.

72. JelikoZ Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury jsou jedinymi aktéry, ktefi musi mit osvédceni
o bezpecnosti a schvéleni z hlediska bezpecnosti, a to s podporou SMS, mély by tyto organizace hrét klicovou
tlohu pfi fizeni pFispéni ostatnich subjektti a pfijimani ndlezitych rozhodnuti ohledné jejich pfispéni. Pokud
zelezni¢ni podniky nebo provozovatelé infrastruktury pfijimaji takovito rozhodnuti nebo opatfeni v rdmci
svych systémt fizeni bezpecnosti, nejsou tim dotCeny povinnosti ostatnich subjektd, jako jsou drzitelé vozidel,
subjekty odpovédné za tdrzbu, vyrobci.

73. Rozdéleni provoznich povinnosti mezi Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury je stanoveno v TSI
o provozu a fizeni dopravy.

74. Meélo by se mit za to, Ze Zelezni¢ni podniky maji nejlepsi pfedpoklady a nejvétsi zptisobilost:

a) urcit potencidlni rizika s ohledem na planované ¢innosti, véetné ddrzby, a zavést kontrolni opatfeni, napii-
klad kontroly pfed odjezdem;

b) zhotovitelim a dodavatelim nalezité upfesnit provozni potfeby, jako je pozadovand vykonnost, dostupnost
a spolehlivost vozidel;

c) sledovat vykonnost vozidel;

d) poskytovat drziteli a piipadné subjektu odpovédnému za Gdrzbu pravidelnou a komplexni zpétnou vazbu
o ¢innostech a vykonnosti a

e) provadét pfezkumy smluv s cilem posoudit a vyZadovat plnéni smluv.

75. Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury by se neméli na druhou stranu povazovat za subjekty
s nejlepsimi pfedpoklady a nejvétsi zptisobilosti, pokud jde o pfmé fizeni vSech rizik v dodavatelském fetézci
smérem dolt. Za ucelem plnéni svych povinnosti by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury meéli
navrhnout smluvni zdvazky tykajici se doddvek zboZi a poskytovani sluzeb v souladu se svymi systémy Fizeni
bezpecnosti, a to s piihlédnutim k pravnim povinnostem ostatnich subjektd. Jakmile jsou vozidla v provozu, je
béznou praxi jejich Gprava za tcelem odstranéni zdvad a trvalého zvySovani jejich vykonnosti. Za bezpecné
fizeni téchto zmén odpovidd Zelezni¢ni podnik. Tato povinnost by méla byt splnéna pouzZitim postupt spravy
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Gprav v SMS a nafizeni o CSM pro posuzovani rizik a v piipadé potieby zajisténim toho, aby bylo ziskdno
povoleni k uveden{ upraveného vozidla do provozu. Zelezni¢ni podnik by mél rovnéz zajistit, aby byly vsech-
ny prislusné informace sdéleny subjektu odpovédnému za ddrzbu, aby ten mohl aktualizovat knihu tdrzby.

76. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, subjekty odpovédné za Gdrzbu a drzitelé by méli zajistit, aby
byla pifpadnd podpora, kterou mohou v tomto procesu potiebovat, stanovena ve smlouvé s vyrobcem.

77. Predtim, nez Zelezni¢ni podnik ziskd od provozovateld infrastruktury pro sviij vlak piistup do sité, mél by
nejprve zndt charakter piistupu, ktery provozovatel infrastruktury nabizi k prodeji. Zelezni¢ni podnik musi
mit jistotu, Ze trat, na jakou ma v imyslu zakoupit pfistup, je vhodna pro provoz vlakt, které zamysli pouzit.

78. V registrech infrastruktury by mél Zelezni¢ni podnik nalézt veskeré informace (o vlastnostech infrastruktury)
potiebné k tomu, aby zjistil, zda je vlak, ktery hodld provozovat, s konkrétni trati kompatibilni (kompatibilita
vlak/trat). Provozovatel infrastruktury by mél v registru infrastruktury pro kazdy parametr popsat jmenovité
hodnoty a piipadné mezni hodnoty parametréi rozhrani, na kterych se tsek trati udrzuje. Zelezni¢ni podniky
se spoléhaji na tplnost a spolehlivost téchto informaci, aby mohly zajistit bezpecny provoz svych vlaka.
Provozovatel infrastruktury by mél Zelezni¢ni podnik informovat o doc¢asnych zméndch vlastnosti infrastruk-
tury, které nejsou uvedeny v registru infrastruktury.

79. Jakmile Zelezni¢ni podnik po zohlednéni podminek pouzivini a jinych omezeni tykajicich se povoleni
k uvedeni vozidla do provozu/povoleni typu vozidla a pomoci registru infrastruktury a dokumentace pfiloZené
k povoleni vozidlajpovoleni typu vozidla zjisti, Ze trat mtize podpofit vlakovou soupravu, kterou hodld provo-
zovat, mél by se podle ustanoveni TSI tykajici se ,provozu a fizeni dopravy” (zejména jejich oddild tykajicich
se Fazeni vlakovych souprav, brzdéni vlaku a zptsobilosti vlaku k jizd¢) ujistit, zda se na vlak nevztahuji n&jakd
omezeni, kterd by mu brénila v provozu na trati (napf. omezeni rychlosti, omezeni délky vlaku, omezeni
napéjen).

80. Pokud ma provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik obavy tykajici se pouziti konkrétniho vozidla
nebo ¢asti pevné instalovaného vybaveni na konkrétni trati, dd to druhé strané na védomi s cilem nalézt feseni.
Neni-li strana, kterd zalezitost pfedlozila, s reakci spokojena, méla by doty¢nou zalezitost pfedlozZit vnitrostat-
nimu bezpe¢nostnimu organu, ktery by mél rozhodnout v souladu se svymi pravomocemi.

81. Podle ¢l. 4 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 1078/2012 (') musi Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury
a subjekty odpovédné za tdrzbu informovat vSechny dot¢ené strany (véetné vnitrostdtnich bezpecnostnich
organtl) o pipadnych bezpecnostnich rizicich spojenych s poruchami a konstrukénimi vadami nebo selhdnim
technického vybaveni. Tato povinnost poskytnout informace se tykd rovnéz vyrobct a zadavateld, ktef{ vypra-
covali ES prohldseni o ovéfeni po udéleni povoleni k uvedeni do provozu.

82. Kromé ukolu spocivajiciho v udélovani povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystémt do provozu by vnitro-
stitni bezpe¢nostni orgdny mély v souladu s ¢linkem 16 smérnice 2004/49/ES rovnéz kontrolovat, zda Zele-
zni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vykondvaji svou ¢innost v souladu s pozadavky préavnich pred-
pistt EU, a pokud to smérnice 2008/57/ES povoluje, vnitrostdtnich pravnich pfedpisii. Tento dozor by mél
zahrnovat rovnéz fzeni rizik souvisejicich s rozhranim s dodavateli (jako jsou vyrobci, drzitelé a spole¢nosti
pronajimajici kolejovd vozidla) ze strany Zelezni¢nich podnikidi a provozovateld infrastruktury, zejména pi
pofizovani zbozi a sluzeb a pH jejich zaclefiovini do SMS Zelezni¢niho podniku a provozovateld
infrastruktury.

83. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny vykondvaji s ohledem na pouZivani subsystému a jeho ddrzbu ze strany
Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury pod zastitou jejich SMS dozor¢i funkce. Vnitro-
statni bezpe¢nostni orgdny by mély zejména odmitnout pfevzit od vyrobce/zadavatele nebo Zelezni¢niho
podniku/provozovatele infrastruktury odpovédnost za dodrZovani zdkladnich pozadavki upfesnénim nebo
vyslovnym ovéfenim a/nebo schvdlenim konkrétnich konstrukénich feseni, pozadavkil na idrzbu nebo néprav-
nych opatfeni. Vnitrostatni bezpecnostni organ by se mél proto zaméfit na vhodnost a tGicelnost systému fizeni
piislusnych aktérii a nemél by vystupovat jako ,kontrolor hotové price®, pokud jde o podrobné vystupy nebo
rozhodnuti pfijatd témito aktéry.

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1078/2012 ze dne 16. listopadu 2012 o spolecné bezpec¢nostni metodé sledovéni, kterou maji pouzivat Zele-
zni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury po ziskdni osvédceni o bezpecnosti nebo schvileni z hlediska bezpecnosti a subjekty odpo-
védné za Gdrzbu (UF. vést. L 320,17.11.2012, s. 8).
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84. Jestlize clenské staty zvazuji zavedeni bezodkladnych opatfeni v disledku nehod ¢i mimorddnych uddlosti,
mély by uznat, ze hlavnim mechanismem Fzeni novych rizik spojenych s provozem vozidel, kterd mohla byt
identifikovdna v pribéhu vysetfovani nehod/uddlosti ¢i zjisténi ucinénych v rdmci dohledu, je systém Fizeni
bezpecnosti v Zelezni¢nim podniku. I kdyz se clensky stit domnivd, Ze je naléhavé zapotiebi nové pravidlo
pro udélovani povoleni k uvedeni do provozu, musi dodrzovat postupy uvedené v platnych prdvnich pred-
pisech Unie, v¢etné ozndmeni ndvrhu nového pravidla Komisi podle smérnic Evropského parlamentu
a Rady 98/34/ES (') nebo 2004/49]ES.

ZKOUSKY
85. Jedinymi zkouskami, jez se mohou vyZzadovat za Géelem povoleni, které musi byt provedeny pred udélenim
povoleni k uvedeni do provozu a které vyzaduji Gast subjektu pro posuzovani, by mély byt zkousky, které

jsou:

— vyslovné stanoveny v TSI, modulech a pfipadné vnitrostatnich predpisech,

— stanoveny Zadatelem za Géelem prokdzani dodrzeni pozadavkd TSI ajnebo vnitrostatnich ptedpist,

— stanoveny v jinych pravnich predpisech EU nebo

— stanoveny Zadatelem v souladu s pouzitim CSM pro posuzovéni rizik, jak je popsino v doporuceni ¢. 41.

86. Ucast oznamenych subjektti a/nebo urcenych subjektt na ovéfovani souladu se zdkladnimi pozadavky je
upftesnéna v piislusnych TSI resp. vnitrostatnich pfedpisech.

87. Zkousky, na néZz se nevztahuji doporuceni ¢. 85 a 86 (napt. zkousky, které musi Zelezni¢ni podnik provést za
tcelem zjisténi kompatibility vlak-trat pred pouzitim urcitého typu vozidla nebo nového subsystému na
konkrétni trati, nebo zkousky, které musi provést zadavatel k zji§tén{ souladu s pozadavky zdkaznika), nejsou
soucdsti povolovani k uvedeni do provozu.

88. Maji-li byt provedeny zkousky na trati za Gcelem ovéfeni shody s pozadavky na povoleni pted udélenim povo-
leni k uvedeni do provozu ze strany vnitrostitniho bezpe¢nostniho orgdnu, méla by byt piipadnd provozni
a organiza¢ni opatfeni k provedeni téchto zkousek stanovena ve vnitrostatnim pravnim ramci kazdého ¢len-
ského stitu a byt v souladu se smérnicemi 2008/57/ES a 2004/49/ES. Tato opatfeni by méla zahrnovat
spravni ujedndni a ptipadné zdvazné technické a provozni pozadavky. Clenské stity mohou pfijmout jeden
z téchto dvou pfistupi:

— Clenské stity mohou zptsobilost k provddéni zkousek zahrnout do osvédeni Zelezni¢niho podniku
o bezpecnosti. To lze ucinit, miZe-li byt zkuebni orgdn certifikovan jako Zelezni¢ni podnik, pFicemz
rozsah jeho ¢innosti je omezen pouze na zkousky.

— Clensky stdt miize pozadovat, aby pfislusny subjekt (ktery miZze nebo nemusi byt vnitrostdtnim bezpec-
nostnim orgdnem) vydal povoleni k provedeni zkousek. V tomto pifpadé musi mit pfislusny subjekt
(v ptipadé neprovadéni ovéfeni shody s pozadavky na povoleni ze strany ozndmeného subjektu nebo urce-
ného subjektu) dostate¢né diikladné technické znalosti, aby mohl pfijimat takovito rozhodnuti. V zdjmu
splnéni pozadavkd na transparentnost a pravni jistotu musi ¢lensky stdt zajistit, aby byl subjekt dostate¢né
nezavisly, a ve svém vnitrostdtnim pravnim rdmci zvefejnit postup schvalovacich zkousek objasiiujici poza-
davky a rozhodovaci kritéria, kterd bude pfislusny subjekt pfi povolovani zkousek pouzivat.

89. Provozovatelé infrastruktury hraji pfimou dlohu v rdmci usnadnéni schvalovacitho procesu. V pipadé, Ze
vnitrostatni bezpecnostni orgdn pozaduje dodatecné zkousky, ¢l. 23 odst. 6 smérnice 2008/57[ES stanovi, Ze
,za konzultace s Zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury veskeré usili, aby zajistil moznost provedeni
zkousek do tif mésicti od zddosti Zadatele”.

TECHNICKA DOKUMENTACE

90. Podle ¢lanku 18 a ptilohy VI smérnice 2008/57/ES by k ES prohldSeni o ovéfeni subsystému méla byt pfilo-
zZena technickd dokumentace, véetné dokumentii popisujicich subsystém, dokumentd vyplyvajicich z ovéfeni
provedenych riznymi subjekty pro posuzovani a dokumentd obsahujicich veskeré wdaje vztahujici se
k podminkdm a omezenim pouzivini, pokyny pro servis, pribéznou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani
a udrzbu. Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldseni o ovéfeni obsahuje veskeré podklady potiebné
pro udéleni povoleni k uvedeni do provozu.

(") Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 98/34/ES ze dne 22. ervna 1998 o postupu pii poskytovéani informaci v oblasti norem a tech-
nickych pfedpisii (UF. vést. L 204, 21.7.1998, s. 37).
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91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

Na vozidlo nebo sitovy projekt se vztahuje (k ES prohldSeni o ovéfeni pfiloZend) technickd dokumentace
subsystému nebo subsystémd, z nichz se vozidlo nebo projekt sklada.

Mize byt nezbytné, aby se na postupu ovéfovani subsystému podilelo nékolik subjektt pro posuzovani, kazdy
z nich podle své pifslusné oblasti pfisobnosti. Zadatel by mél byt odpovédny za sestaveni veskeré dokumen-
tace, kterd se vyzaduje podle viech platnych pravnich pfedpistt EU. Na toto sestaveni technické dokumentace
doplnéné o piipadné daldi informace poZzadované pravnimi predpisy EU (véetné informaci stanovenych
v pifloze VI bodu 2.4 smérnice 2008/57ES) se déle odkazuje jako na technickou dokumentaci pfiloZzenou
k ES prohléseni o ovéfeni subsystému.

Zadatel o povolen{ typu nebo o povoleni k uvedeni vozidla do provozu by mél vyhotovit dokumentaci, kterd
mé byt pfedlozena za ticelem povoleni.

Tato dokumentace by méla zahrnovat technickou dokumentaci pfilozenou k ES prohldseni o ovéfeni, kterou
zadatel sestavil pro tento subsystém.

Pokud se vozidlo sklddd ze dvou subsystémt, méla by dokumentace, kterd md byt predloZena za tcelem povo-
leni, zahrnovat dvé technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni téchto dvou subsystémd.

Dokud Komise nepfijme doporuceni popisujici obsah dokumentace, kterou md Zadatel pfedlozit, miize clensky
stdt povolit, aby byla v dokumentaci pfilozené k zddosti o povoleni vozidla nebo typu vozidla obsaZena pouze
¢ast technické dokumentace prilozené k ES prohldSeni o ovéfeni. To by mélo byt jednozna¢né uvedeno ve
vnitrostatnim pravnim ramci ¢lenského stdtu, ktery je zvefejnén na internetovych strankdch Evropské agentury
pro Zeleznice.

Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldSeni o ovéfeni pro vozidlo, typ vozidla nebo subsystém by méla
obsahovat veskeré informace uvedené v pifloze V a dokumenty, které dokladaji ES prohldseni o ovéfeni (napf.
osvédéeni o ovéfeni a technickd dokumentace vypracovand ozndmenymi a urCenymi subjekty, vypocty, proto-
koly o provedenych zkouskich a pfezkousenich a technické vlastnosti podle piislusnych TSI a vnitrostatnich
pfedpistl). Informace z technické dokumentace pfiloZzené k ES prohldseni o ovéfeni, které nejsou obsazeny
v dokumentaci predlozené za dcelem povoleni, by mély byt p¥islusnému vnitrostitnimu bezpe¢nostnimu
organu zpfistupnény na Zadost.

Dokumentace pfiloZzend k prvnimu povoleni k uvedeni vozidla do provozu musi byt vnitrostitnimu bezpec-
nostnimu orgdnu pfedlozena v dobé udéleni povoleni a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn ji musi uchovévat jako
doklad o tom, co bylo schvaleno.

Pokud se pouzije ndvrh uvedeny v doporuceni ¢. 21, mélo by se na dokumentaci, kterd md byt predloZena za
tcelem povoleni sitového projektu, a technickou dokumentaci pfiloZenou k prislusnému ES prohldseni
o ovéfeni vztahovat pfiméfené doporuceni ¢. 93.

Zadatel o dodatecné povoleni k uvedeni vozidla do provozu by mél k piivodni technické dokumentaci pfilo-
zené k ES prohldseni o ovéfeni prilozit informace pozadované v ¢l. 23 odst. 3 nebo v ¢l. 25 odst. 3 smérnice
2008/57[ES; tyto doplitkové informace jsou souddsti tidaja, které maji byt pfedlozeny vnitrostdtnimu bezpec-
nostnimu organu. Zadatel by vsak mél zachovat strukturu technické dokumentace piilozené k ES prohldseni
o0 ovéfeni.

Cést technické dokumentace piilozené k ES prohldseni o ovéfeni, kterd vymezuje ,veskeré tdaje vztahujici se
k podminkdm a omezenim pouZivini, pokyny pro servis, pribéznou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani
a udrzbu®, by méla byt v pfipadé sitovych projektd zpfistupnéna provozovateli infrastruktury a v piipadé
vozidel Zelezni¢nimu podniku provozujicimu vozidlo, aby je tito mohli poskytnout subjektu odpovédnému za
udrzbu. U vozidel lze toto pfeddni informaci obsazenych v technické dokumentaci pfilozené k ES prohldseni
o ovéfeni uskute¢nit prostiednictvim drzitele vozidel. Po uvedeni do provozu je povinnosti Zelezni¢niho pod-
niku nebo provozovatele infrastruktury spolu se subjekty odpovédnymi za Gdrzbu pribézné provéfovat tkony
udrzby a dopliiovat informace, a zajistit tak, aby odrdzely pracovni cyklus a dosavadni zkuSenosti (clinek 4
a ¢lanek 9 smérnice 2004/49/ES).

Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldseni o ovéfeni by méla obsahovat informace pottebné k fizeni
referenéniho provozniho stavu vozidla nebo sitového projektu po celou dobu jeho Zivotnosti.
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98. Technickou dokumentaci pfiloZzenou k ES prohldSeni o ovéfeni je tieba v piipadé provedeni dodatecnych
ovéfeni (napf. ovéfeni shody s vnitrostdtnimi predpisy za ticelem ziskdni dodate¢ného povoleni k uvedeni do
provozu) aktualizovat. V piipadé dodate¢ného povoleni by zadatel mél informovat vnitrostdtni bezpe¢nostni
organ, ktery vydal prvni povoleni.

ES PROHLASENI O OVERENI

99. Podle ¢lanku 15 smérnice 2008/57/ES a ¢l. 4 odst. 3 a 4 smérnice 2004/49/ES odpovidaji Zelezni¢ni podniky
nebo provozovatelé infrastruktury za zajisténi toho, aby vozidlo nebo subsystém spliiovaly béhem pouzivani
vSechny zdkladni pozadavky. Timto neni dotCena odpovédnost ostatnich ticastniki (napf. povinnosti osoby
podepisujici ES prohldseni o ovéfeni). Kazdy vyrobce, opravirensky podnik, drzitel vozi, poskytovatel sluzeb
a zadavatel musi zajistit, aby kolejovd vozidla, zafizeni, p¥islusenstvi, vybaveni a sluzby, které dodévaji, splio-
valy zdkladni pozadavky a aby byly podminky pouZivini stanoveny v technické dokumentaci pfilozené k ES
prohldseni o ovéfeni, aby mohly byt Zelezni¢nim podnikem a/nebo provozovatelem infrastruktury bezpecné
uvedeny do provozu.

100. Za zajisténi toho, aby v dobé udéleni povoleni spliiovaly subsystémy v referenénim provoznim stavu v kazdém
detailu zcela zdkladni pozadavky vSech platnych pfedpisti EU, odpovidd pouze Zadatel o povoleni subsystému,
ktery vyddva ES prohlédseni o ovéfeni. Na zakladé ovéfeni provedeného ozndmenym subjektem nebo urcenym
subjektem a ptipadné celkového posouzeni subsystému nebo vozidla Zadatel prohlési, Ze jsou splnény vechny
zakladni pozadavky. Je-li pozdéji zpochybnén soulad subsystému v referenénim provoznim stavu se zdkladnimi
pozadavky v dobé udéleni povoleni, mélo by se mit za to, Ze prvofadou odpovédnost nese Zadatel, ktery pode-
psal piislusné ES prohldseni o ovéfeni.

101. Povoleni typu ani povolen{ k uvedeni do provozu by se proto nemélo povazovat za preneseni odpovédnosti za
zajisténi nebo ovéfeni toho, Ze subsystém spliuje vSechny zdkladni poZzadavky, ze Zadatele na vnitrosttni
bezpecnostni organ udélujici povoleni.

102. Je-li zpochybnén soulad se zdkladnimi poZadavky subsystému v referen¢nim provoznim stavu, mél by se
vnitrostatni bezpecnostni orgdn udélujici povoleni povazovat za odpovédny pouze s ohledem na konkrétni
tkoly pfidélené podle ¢linku 16 smérnice 2004/49/ES vnitrosttnimu bezpe¢nostnimu organu, ktery udéluje
povoleni nebo provadi dozor. Vnitrostdtni pravni pfedpisy by mély tuto zdsadu zohlednovat v souladu s dopo-
rucenimi ¢. 58 aZ 62 a 67.

103. Nezavisle na ovéfeni souladu s TSI a vnitrostatnimi pfedpisy a ovéfeni bezpecného zaclenéni provedeného
odle ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57/ES podepisuje Zadatel ES prohldseni o ovéfeni na vlastni odpovédnost.
Zadatel by mél proto zavést postup, ktery zajistuje, Ze postihl a splnil viechny zdkladn{ pozadavky a dodrzel

veskeré platné pravni piedpisy EU.

104. Ackoli CSM pro posuzovani rizik nebyla piivodné vyvinuta za timto G¢elem, miZe se Zadatel rozhodnout, Ze
pouzije metodiku uvedenou v CSM pro posuzovini rizik jako néstroj k splnéni &sti své odpovédnosti za zajis-
téni toho, Ze vSechny &sti subsystému/vozidla spliuji ve vSech ohledech a v kazdém detailu zdkladni poza-
davky na Zelezni¢ni systém stanovené v piiloze III smérnice 2008/57 [ES.

105. Zadatel se miize stejné tak rozhodnout, Ze k zajisténi toho, Ze viechny &4sti subsystému nebo vozidla spliiuji
zdkladni pozadavky na Zelezni¢ni systém, pouzije jiné prostredky, které ptipoustéji ptislusné pravni pfedpisy.

106. ES prohlaeni o ovéfeni zahrnuje veskeré platné pravni pfedpisy EU. Povinnosti osoby podepisujici ES prohlé-
Seni je dodrzet tyto pravni pfedpisy, véetné odpovidajictho posouzeni shody, a piipadné zapojit subjekty pro
posuzovani, jak se vyzaduje v téchto pravnich pfedpisech.

107. V piipadé povoleni vztahujictho se na vozidla nebo sitovy projekt sestavajici z vice nez jednoho subsystému:

a) muZe existovat vice neZ jeden Zadatel (jeden pro kazdy subsystém), pti¢emz kazdy z nich vypracovavad ES
prohldSeni o ovéfeni pro svou ¢ast, véetné rozhrani. V tomto piipadé prebird kazdy Zadatel odpovédnost za
piisludny subsystém v souladu s rozsahem svého ES prohldseni o ovéfeni. Vyrobce nebo zadavatel muze
v zadosti tykajici se vozidla nebo sitového projektu tato dvé prohldseni spojit;

b) vyrobce nebo zadavatel miize v piipadé typu vozidla, jednotlivého vozidla nebo sitového projektu spojit ES
prohldseni o ovéfeni kazdého subsystému (jak je popsdno v pifloze V smérnice 2008/57ES) do jednoho
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ES prohldseni o ovéfeni pro typ vozidla, jednotlivé vozidlo nebo sitovy projekt. V tomto piipadé na vlastni
odpovédnost prohldsi, ze doty¢né subsystémy zahrnujici typ vozidla, jednotlivé vozidlo nebo sitovy projekt
byly podrobeny piislusnym postupim ovéfovani a spliuji pozadavky piislusnych pravnich pfedpist
Evropské unie, véetné pfipadnych platnych vnitrostatnich pfedpisti, a Ze vlastn{ vozidlo nebo sitovy projekt
spliji proto pozadavky pifislusnych pravnich pfedpisti Evropské unie, véetné p¥ipadnych platnych vnitro-
stdtnich pravidel.

108. Za ucelem vypracovani ES prohldseni o ovéfeni mohou piislusné TSI umoznovat ¢aste¢nou shodu s TSI pouze
v piipadé, Ze samotnd TSI stanovi, Ze ur¢ité funkce, vykonnost a rozhrani pottebné k splnéni zdkladnich poza-
davkd nejsou za urcitych okolnosti povinné.

109. Zadatel miize pfislusny vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn oficidlné pozddat o povoleni k uvedeni subsystému do
provozu aZ poté, co shromdzdil viechny nezbytné doklady a prohldSeni. Jako osvédceny postup se vsak
pfipousti, aby Zadatelé neoficidlné jednali s vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgdny co nejdiive, aby byly jasné
postupy, pozadavky, tlohy a povinnosti, rozsah zddosti a omezen{ a podminky pouzivani a aby se v pozdgjsi
fazi nevyskytly problémy.

SPRAVA UPRAV

110. Co se tyka pouzivani ¢l. 5 odst. 2, ¢l. 15 odst. 3 a ¢lanku 20 smérnice 2008/57ES, Gpravu stavajiciho struktu-
rdlniho subsystému je tieba analyzovat a klasifikovat jako jednu z téchto tGprav:

1. ,vyména v rdmci udrzby” a jiné zmény, které nevedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené
k ES prohldSeni o ovéfeni. V tomto piipadé neni nutné ovéfeni ze strany subjektu pro posuzovéni, nemusi
byt informovan ¢lensky stdt a ptivodni ES prohldeni o ovéfeni je i nadale platné a neméni se;

2. zmény, které vedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni a které
mohou vyZadovat nové kontroly (a vyzaduji tudiz ovéfeni podle platnych moduld pro posuzovéni shody),
nemaji vS§ak dopad na zdkladni konstrukéni vlastnosti subsystému. V tomto piipadé je tieba aktualizovat
technickou dokumentaci pfiloZzenou k ES prohldseni o ovéfeni a piislusné informace by mély byt na zddost
zpfistupnény vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu;

3. obnova nebo modernizace (tj. zdvaznéjsi ndhrada nebo zména, o niz je tfeba informovat ¢lensky stit), jez
nevyzaduje nové povoleni k uvedeni do provozu; do této kategorie spadaji tpravy, které zahrnuji zménu
zéakladnich konstrukénich vlastnosti subsystému;

4. obnova nebo modernizace (tj. zdvaznéjsi ndhrada nebo zména, o niZ je tfeba informovat clensky stdt), jez
vyZaduje nové povoleni k uvedeni do provozu.

Je tieba uvést, Ze rozhodnuti zadavatele nebo vyrobce ohledné zmén subsystému na zdkladé vyse uvedenych
Ctyt kategoril musi byt zcela nezdvisld na rozhodnuti o vyznamnosti zmény ve smyslu CSM pro posuzovani
rizik Zelezni¢niho systému, které ptijme Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury provadéjici zménu
své Casti systému. Tato rozhodnuti zahrnuji rozné aktéry v rGznych situacich s roznymi rozhodovacimi
kritérii.

Kategorie 3 a 4 zavddgji odchylku od technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni s dopadem
na zdkladni konstrukéni vlastnosti subsystému.

111 U subsystémil uvedenych do provozu podle smérnice 2008/57/ES i subsystému uvedeného do provozu diive
by z davodu pravni jistoty a vzdjemného uzndni mély TSI stanovit kritéria pro urceni, zda mé dprava dopad
na zakladni konstrukéni vlastnosti subsystému a zda spada do kategorie 3 nebo 4. Dokud TSI nestanovi tato
kritéria, mohou je ¢lenské stity upfesnit na vnitrostatni drovni.

112. Uprava by se méla vidy uvdzit s odkazem na subsystém nebo vozidlo v okamziku udéleni povoleni. Nékolik
mensich Gprav miizZe vést k zdvaznéjsi Gprave.
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113. Vyrobci nebo zadavatelé by méli tipravy stdvajicich strukturdlnich subsystémt spravovat na tomto zdkladé:

a) Podle doporuceni ¢. 110 vyrobce nebo zadavatel posoudi, do jaké kategorie zména patii a zda je tieba
informovat subjekty pro posuzovini shody nebo orgdny ¢lenskych stitii. V piipadé tiprav kategorie 2 az 4
v doporuceni ¢. 110, které vedou ke zméné technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni
nebo ovliviuji platnost ovéfeni, kterd jiz byla provedena, by mél vyrobce nebo zadavatel pfi zavddéni
zmény posoudit potiebu nového ES prohldseni o ovéfeni podle kritérii stanovenych ve druhém odstavci
piilohy V smérnice 2008/57/ES (!). V pfipadé dprav v kategorii 4 by mél ¢lensky stat rozhodnout, do jaké
miry musi byt na projekt uplatnény TSL

b) Pokud TSI vyzaduje u konkrétniho parametru pouziti CSM pro posuzovéni rizik, méla by TSI upfesiiovat
okolnosti, za nichz je tfeba s ohledem na tento parametr provést ovéfeni vyznamnosti.

¢) Obdobné je tieba u parametrti, které jsou dilezité pro bezpecné zaclenéni v rdmci povolovani podle dopo-
rueni ¢. 40, provést ovéfeni vyznamnosti u kazdého parametru s piihlédnutim k rozsahu zmény, pokud
jde o referen¢ni provozni stav.

114. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury odpovidaji za svou &st Zelezni¢niho systému. V souladu
s clankem 4 smérnice 2004/49/ES by méli svou cast Zelezni¢niho systému spravovat pomoci SMS. SMS by
mél ptipadné pouzivat CSM pro posuzovani rizik.

115. Pokud Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury uvede vozidlo nebo subsystém do provozu, musi
pouzit CSM pro posuzovdni rizik, a to po¢inaje posouzenim vyznamnosti zmény u ¢asti Zelezni¢niho systému,
za kterou nese odpovédnost. V rdmci tohoto procesu by se Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
méli zabyvat témito otdzkami:

a) co se tyka vozidel nebo subsystéma, které maji byt (opétovné) uvedeny do provozu po tpravé a piipadné
udéleni povoleni: Zelezni¢ni podnik a provozovatelé infrastruktury by méli pomoci svého SMS posoudit,
zda uvedeni vozidla nebo subsystému do provozu predstavuje zménu, kterd je vyznamnd pro cely Zele-
zniéni systém;

b) co se tykd zmény provozu subsystému nebo vozidla: Zelezni¢ni podnik a provozovatelé infrastruktury by
méli posoudit, zda je zména vyznamnd s ohledem na jejich SMS, a v pfipadé, Ze se jednd o vyznamnou
zménu, zda SMS zahrnuje kontrolu viech pFislusnych rizik, nebo zda je tieba SMS upravit;

¢) co se tykd zmén Udrzby subsystému nebo vozidla: Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury by
méli pomoci svého SMS posoudit, zda je zména vyznamnd, a v piipadé, Ze se jednd o vyznamnou zménu,
méli by zajistit, aby byly systémy tdrzby subjektd odpovédnych za Gdrzbu a SMS Zelezni¢niho podniku
a provozovatele infrastruktury ndlezité ptizptisobeny.

116. Vnitrostatni bezpecnostni organy by mély dohliZet na zmény zavedené v pouzivanych subsystémech prostred-
nictvim kontroly schvéleni z hlediska bezpecnosti a osvéd¢eni provozovateld infrastruktury resp. Zelezni¢nich
podnikil o bezpecnosti. Za timto téelem by vnitrostdtni bezpecnostni orgdny mély dohliZet na to, zda jsou
nalezité uplatfiovdna pismena a), b) a ¢) v doporuceni & 115.

117. Doporuceni 2011/217/ES se zrusuje.

Toto doporuceni je urCeno ¢lenskym stdtm.

V Bruselu dne 5. prosince 2014.

Za Komisi
Violeta BULC

clenka Komise

() Viz zvlastni ndvrh na zménu piilohy V smérnice 2008/57ES.
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