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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2007/ 58/EG
av den 23 oktober 2007

om indring av ridets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvigsinfrastruktur

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, pa grundval av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkinde
den 31 juli 2007 (3), och

av foljande skal:

(1) Syftet med radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991
om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (4) var att
underlitta anpassningen av gemenskapens jarnvagar till
den inre marknadens behov och att oka deras effektivitet.

(2)  Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapa-

(1) EUT C 221, 8.9.2005, s. 56.

(2) EUT C 71, 22.3.2005, s. 26.

(°) Europaparlamentets yttrande av den 28 september 2005
(EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 460), radets gemensamma standpunkt av
den 24 juli 2006 (EUT C 289 E, 28.11.2006, s. 30), Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 18 januari 2007 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT),
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 25 september 2007
och rédets beslut av den 26 september 2007.

() EGTL 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/103/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344).

citet och uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfra-
struktur (°) r6r de principer och forfaranden som ska till-
lampas vid faststillande och uttag av avgifter for
jarnvégsinfrastruktur och tilldelning av infrastrukturkapa-
citet.

() I sin vitbok Den gemensamma transportpolitiken fram
till 2010: Vigval infor framtiden meddelade kommissionen
sin avsikt att fortsitta att forverkliga den inre marknaden
for jarnvagstrafik genom att foresla att marknaden for
internationell persontrafik skulle 6ppnas for konkurrens.

(4)  Detta direktiv avser ett 6ppnande av marknaden for inter-
nationell persontrafik pd jarnvdg inom gemenskapen och
det bor dirfor inte berora trafik mellan en medlemsstat och
ett tredjeland. Medlemsstaterna bor dessutom frdn detta
direktivs tillimpningsomrdde kunna utesluta trafik som
transiterar gemenskapen.

(5)  Den internationella jarnvigstrafiken uppvisar i dag stora
kontraster. Fjarrtrafiken (t.ex. nattdg) har problem och
jarnvagsforetagen som driver dem har nyligen lagt ned tra-
fiken pa flera av dessa linjer for att begrdnsa forlusterna.
Samtidigt har den internationella snabbtagstrafiken okat
kraftigt och denna utveckling véntas hlla i sig i och med
utbyggnaden och sammankopplingen av det transeurope-
iska snabbtdgsnitet till &r 2010. I bada fallen dr emellertid
konkurrensen fran lagprisflygbolagen hard. Det dr darfor
absolut nodvandigt att stimulera till nya initiativ genom att
frimja konkurrensen mellan jarnvagsforetagen.

(°) EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv

2004/49/EG(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44. Rattat i EUT L 220,
21.6.2004, s. 16).
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Det dr inte mojligt att Oppna marknaden for internationell
persontrafik utan att i detalj reglera tilltradet till infrastruk-
turen, visentligt forbattra driftskompatibiliteten och fast-
stilla stringa sidkerhetsregler for jarnvdgstrafiken pa
nationell och europeisk niva. Allt detta har nu gjorts i och
med genomforandet av Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/12/EG (') av den 26 februari 2001 om énd-
ring av rddets direktiv 91/440/EEG, Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/51/EG (%) av den 29 april 2004
om dndring av rddets direktiv 91/440/EEG, Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/13/EG (}) av den
26 februari 2001 om dndring av radets direktiv 95/18/EG,
direktiv 2001/14/EG och Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd
gemenskapens jarnvagar (*). Det dr nodvindigt att denna
nya rittsliga ram stods av etablerad, konsoliderad praxis
vid det datum som foreslds for 6ppnandet av marknaden
for internationell persontrafik. Detta kommer att krdva en
viss tid. Malsdttningen for 6ppnandet av marknaden bor
dirfor vara den 1 januari 2010.

Det finns mycket fa direkta jarnvagsforbindelser dar taget
inte stannar ndgonstans langs strickan. Vid resor med mel-
lanliggande stopp madste nya marknadsaktorer tillatas ta
upp och ldmna av passagerare lings linjen for att garan-
tera att sddan verksamhet far en realistisk mojlighet att bli
ekonomiskt barkraftig och for att potentiella konkurrenter
inte ska missgynnas i férhéllande till de befintliga jarnvags-
foretag som har ritt att ta upp och limna av passagerare
lings strickan. Denna rittighet bor inte paverka tillimp-
ningen av gemenskapsbestimmelser och nationella regler
som ror konkurrenspolitik.

Inforandet av sddana nya internationella forbindelser med
oppet tilltride och med mellanliggande stopp bor inte
medfora att marknaden for inhemsk persontrafik 6ppnas,
utan bor endast inriktas pa stopp utmed den internatio-
nella strackan. Endast forbindelser vilkas huvudsakliga
syfte dr att befordra passagerare pé internationell resa bor
dirfor inforas. Vid avgorandet av huruvida detta ar forbin-
delsens huvudsakliga syfte bor kriterier som till exempel
den andel av omsittning och volym som hirrér fran
inhemsk eller internationell befordran av passagerare samt
forbindelsens lingd beaktas. Detta avgorande bor goras av
respektive nationellt regleringsorgan pd begdran av en
berord part.

Enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG)
nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik

EGT L 75, 15.3.2001, s. 1.
EUT L 164, 30.4.2004, s. 164. Rattat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 58.
EGT L 75, 15.3.2001, s. 26.
EUT L 164, 30.4.2004, s. 44. Rittat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(11)

(12)

pa jarnvdg och vig (°) har medlemsstater och de lokala
myndigheter mojlighet att ingd avtal om allminna tjins-
ter. Dessa avtal kan ge exklusiva rdttigheter att bedriva viss
trafik. Det dr ddrfor nodvandigt att garantera Gverensstam-
melse mellan bestimmelserna i den forordningen och prin-
cipen om oppnandet av marknaden for internationell
persontrafik for konkurrens.

Att 6ppna den internationella persontrafiken for konkur-
rens, vilket inkluderar ritten att ta upp passagerare vid
varje station utmed en internationell férbindelse och att
ldimna av dem vid en annan, inbegripet stationer som lig-
ger i samma medlemsstat, kan fd konsekvenser for organi-
sering och finansiering av persontrafik pd jirnvig som
tillhandahalls enligt ett avtal om allmdnna tjanster. Med-
lemsstaterna bor ha mojlighet att pa begiran av de beho-
riga myndigheter som tilldelade avtalet om allminna
tjanster begrdnsa ratten till tilltrdde till marknaden, om
denna ritt skulle dventyra den ekonomiska jamvikten for
dessa avtal om allminna tjanster och det berorda regle-
ringsorgan som avses i artikel 30 i direktiv 2001/14/EG
ger sitt godkdnnande pd grundval av en objektiv ekono-
misk analys.

Vissa medlemsstater har redan vidtagit atgarder i riktning
mot att 6ppna marknaden for persontrafik pd jirnvig
genom overskadlig oppen konkurrensutsatt upphandling
av tillhandahéllande av vissa av dessa tjanster. De bor inte
vara tvungna att tillhandahalla fullstindigt oppet tilltrade
till internationell persontrafik, eftersom denna konkurrens
om rétten att anvinda vissa jarnvégslinjer har inneburit en
tillrdcklig provning av marknadsvirdet av driften av denna

trafik.

Vid bedémningen av huruvida den ekonomiska jamvikten
for ett avtal om allminna tjanster kan komma att dventy-
ras, bor pd forhand faststillda kriterier beaktas, till exem-
pel 16nsamhetskonsekvenserna for tjanster som ingdr i
avtalet om allménna tjanster, inklusive konsekvenserna for
nettokostnaderna for den behoriga offentliga myndighet
som tilldelade avtalet, passagerarnas efterfragan, biljettpri-
ser, arrangemang for utfardande av biljetter, plats for och
antal stopp péd bdda sidor om grinsen samt tidtabell och
turtdthet for den foreslagna nya forbindelsen. Medlemssta-
terna kan med iakttagande av en sddan bedomning och det
berdrda regleringsorganets beslut bevilja, dndra eller vigra
rétten till tilltrade till den internationella persontrafik anso-
kan géller, inklusive uttag av en avgift frin operatoren av
en ny internationell forbindelse f6r persontrafik i linje
med den ekonomiska analysen och i enlighet med gemen-
skapsratten och principerna  om jamlikhet och
icke-diskriminering.

(°) Se sidan 1 i detta nummer av EUT.
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(13)  For att bidra till driften av persontrafik pa jarnvig pa linjer [ rapporten bor kommissionen dven analysera olika model-

(14)

(18)

dér det foreligger en skyldighet att tillhandahélla allminna
tjanster, bor medlemsstater kunna 1ita de myndigheter
som ansvarar for dessa tjdnster ta ut en avgift pa person-
trafik som omfattas av dessa myndigheters behorighet.
Denna avgift bor bidra till att finansiera de skyldigheter att
tillhandahélla allmdnna tjanster som faststéllts i avtal om
allménna tjanster vilka tilldelats i 6verensstimmelse med
gemenskapsritten. Den bor tas ut i enlighet med gemen-
skapsritten, i synnerhet med iakttagande av principerna
om rattvisa, Oppenhet, icke-diskriminering och
proportionalitet.

Regleringsorganet bor fungera sd att eventuella intresse-
konflikter och all eventuell inblandning i tilldelning av det
aktuella avtalet om allménna tjanster undviks. Sirskilt bor
organets funktionella oberoende garanteras om det i orga-
nisatoriskt eller rattsligt avseende r nira kopplat till en
behorig myndighet som deltar i tilldelning av det aktuella
avtalet om allménna tjinster. Regleringsorganets behorig-
het bor utvidgas till att omfatta bedomning av syftet med
den internationella trafiken och nir sd ar laimpligt de
potentiella ekonomiska foljderna for befintliga avtal om
allménna tjanster.

Detta direktiv utgér ytterligare ett steg i Oppnandet av jarn-
viagsmarknaden. Vissa medlemsstater har redan 6ppnat
marknaden for internationell persontrafik pd sitt territo-
rium. I detta sammanhang bor detta direktiv inte tolkas sd
att det infors skyldigheter f6r dessa medlemsstater att fore
den 1 januari 2010 bevilja ratt till tilltrade f6r jarnvagsfo-
retag med tillstdnd i en medlemsstat ddr liknande ritt till
tilltrade inte har beviljats.

For att uppmuntra investeringar nar det galler tjanster som
anvinder specialiserad infrastruktur, sisom hoghastighets-
linjer, behover sokande kunna planera och krava rittssa-
kerhet som motsvarar de omfattande, ldngsiktiga
investeringar som detta innebar. Dirfor bor det goras moj-
ligt for dessa foretag att normalt ingd ramavtal med en 16p-
tid som uppgér till 15 ar.

De nationella regleringsorganen bér utbyta information
enligt artikel 31 i direktiv 2001/14/EG och om lampligt i
enskilda fall samordna principer och praxis for bedém-
ningen av huruvida den ekonomiska jamvikten for ett avtal
om allménna tjanster dventyras. De bor successivt utarbeta
riktlinjer pd grundval av gjorda erfarenheter.

Tillimpningen av detta direktiv bor utvirderas pd grund-
val av en rapport fran kommissionen, vilken ska liggas
fram tva dr efter det datum dd marknaden f6r internatio-
nell persontrafik har 6ppnats. Denna rapport bor dven
innehalla en utvirdering av marknadsutvecklingen, inbe-
gripet ldget nar det giller forberedelserna infor ett ytterli-
gare Oppnande av jarnvdgsmarknaden for persontrafik.

(21)

(22)

(23)

ler for att organisera denna marknad och detta direktivs
paverkan pd avtal om allminna tjanster och finansieringen
av sddana avtal. Kommissionen bor dirvid beakta genom-
forandet av férordning (EG) nr 1370/2007 och de faktiska
skillnaderna mellan medlemsstaterna (trafiknitens tdthet,
antal passagerare, genomsnittlig resvig). I sin rapport bor
kommissionen i forekommande fall foresld komplette-
rande atgdrder for att underlitta varje sddant 6ppnande
och utvirdera verkningarna av alla sddana dtgérder.

De atgdrder som dr nédvindiga for att genomfora direktiv
91/440/EEG och 2001/14/EG bér antas i enlighet med
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de
forfaranden som ska tillimpas vid utovandet av kommis-
sionens genomforandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anpassa bila-
gorna till dessa direktiv. Eftersom dessa atgdrder har en all-
man rackvidd och avser att dndra icke visentliga delar av
dessa direktiv, mdste de antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468[EG.

En medlemsstat som saknar jarnvdgsnit och inte avser att
skaffa ett sddant inom den nidrmaste framtiden skulle lag-
gas en oproportionerlig och meningslos skyldighet om den
var tvungen att inforliva och genomféra direktiv
91/440[EEG och direktiv 2001/14/EG. Sddana medlems-
stater bor darfor, s linge som de inte har ndgot jarnvigs-
ndt, undantas fran skyldigheten att inforliva och
genomfora dessa direktiv.

Eftersom malet for det har direktivet, ndmligen att utveckla
gemenskapens jarnvigar, inte i tillracklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna, med tanke pa behovet av att
sikerstilla rattvisa och icke-diskriminerande villkor for till-
tride till infrastrukturen och beakta att driften av viktiga
delar av jarnvigsndtet har en uppenbar internationell
dimension samt behovet av samordnade grins6verskri-
dande dtgdrder, och det dirfor bittre kan uppnds pa
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgirder i enlig-
het med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér detta direktiv inte utover vad som dr nodvandigt f6r att
uppné detta mal.

I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet om
battre lagstiftning (2) uppmuntras medlemsstaterna att for
egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna tabel-
ler som séd langt det dr mojligt visar dverensstimmelsen
mellan detta direktiv och inférlivandedtgirderna samt att
offentliggora dessa tabeller.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut

2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).
() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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Direktiven 91/440/EEG och 2001/14/EG bor dirfor
dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 91/440/EEG dndras pa foljande sitt:

1.

[ artikel 2 ska foljande punkt laggas till:

4. Medlemsstaterna far fran direktivets rickvidd undanta
varje transitforbindelse med jirnvidg genom gemenskapen
vilken borjar och slutar utanfér gemenskapens territorium.”

[ artikel 3 ska den fjarde strecksatsen utga.

[ artikel 3 ska foljande strecksats liggas till efter femte
strecksatsen:

”

— internationell persontrafik: persontrafik dir tdget passerar
minst en medlemsstats grians och vars frimsta syfte ar att
befordra passagerare mellan stationer i skilda medlems-
stater. Taget far kopplas ihop och/eller isdr och olika sek-
tioner far ha olika ursprung och olika destination,
forutsatt att alla vagnar passerar minst en gréns,”

I artikel 3 ska foljande strecksats laggas till efter sjitte
strecksatsen:

"— transit: passage genom gemenskapens territorium utan
att lasta eller lossa gods och/eller utan att ta upp eller
lamna av passagerare pa gemenskapens territorium.”

[ artikel 5.3 ska den forsta strecksatsen utga.

[ artikel 8 forsta stycket ska uttrycket "och internationella
sammanslutningar” utga.

Artikel 10.1 ska utga.

[ artikel 10 ska foljande punkter inforas:

"3a.  Jarnvigsforetag som omfattas av artikel 2 ska senast
den 1 januari 2010 beviljas ratt till tilltrade till infrastruktu-
ren i samtliga medlemsstater for att bedriva internationell
persontrafik. Vid internationell persontrafik ska jarnvigsfo-
retagen ha ritt att ta upp passagerare vid varje station utmed
den internationella strickan och att limna av dem vid en
annan, inbegripet stationer som ligger i samma medlemsstat.

Ritten till tilltrade till infrastrukturen i de medlemsstater i
vilka andelen internationell passagerartrafik med tdg utgor
mer dn hilften av omsittningen for persontrafiken for jarn-
vagsforetag i den medlemsstaten ska beviljas senast den
1 januari 2012.

Huruvida det huvudsakliga syftet med trafiken ar att befor-
dra passagerare mellan stationer i olika medlemsstater ska
avgoras av det eller de berorda regleringsorgan som avses i
artikel 30 i direktiv 2001/14/EG pé begiran av de berérda
behoriga myndigheterna och/eller jarnvigsforetagen.

3b.  Medlemsstaterna far begrinsa tilltradesritten enligt
punkt 3a for trafik mellan en avreseplats och en bestimmel-
seplats vilka omfattas av ett eller flera avtal om allmdnna
tjdnster som Gverensstimmer med gillande gemenskapslag-
stiftning. En sddan begrinsning fir dock inte leda till en
inskrankning av rétten att ta upp passagerare vid varje sta-
tion utmed en internationell stricka och att limna av dem
vid en annan, inbegripet stationer som ligger i samma med-
lemsstat, savida inte utévandet av denna ritt skulle dventyra
den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allménna tjanster.

Huruvida den ekonomiska jamvikten skulle dventyras ska
avgoras av det eller de berorda regleringsorgan som avses i
artikel 30 i direktiv 2001/14/EG pd grundval av en objektiv
ekonomisk analys och i forvdg faststillda kriterier pa begi-
ran av

— den eller de behoriga myndigheter som tilldelade avtalet
om allminna tjdnster,

— varje annan berord behorig myndighet med ratt att
begrinsa tilltrade enligt denna artikel,

— infrastrukturforvaltaren, eller

— det jdrnvdgsforetag som utfoér avtalet om allminna
tjanster.

De behoriga myndigheterna och de jarnvagsforetag som till-
handahéller de allmidnna tjansterna ska forse det eller de
berorda regleringsorganen med de uppgifter som rimligen
kravs for att fatta ett beslut. Regleringsorganet ska beakta de
erhéllna uppgifterna, i forekommande fall samrdda med
samtliga berorda parter, och meddela de ber6rda parterna sitt
motiverade beslut inom en i forvag faststilld, rimlig tid och
under alla omstindigheter senast tvd manader efter att ha
mottagit alla relevanta uppgifter. Regleringsorganet ska moti-
vera sitt beslut och ange inom vilken tidsperiod och pa vilka
villkor

— den eller de berorda behoriga myndigheterna,

— infrastrukturforvaltaren,
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— det jarnvagsforetag som genomfor avtalet om allmédnna
tjanster, eller

— det jarnvagsforetag som soker tilltrade

far begdra att beslutet omprovas.

3c.  Medlemsstaterna far ocksd begrinsa ritten att ta upp
och ldmna av passagerare vid stationer inom samma med-
lemsstatstat langs en stricka med internationell persontrafik,
dir en exklusiv rdtt att befordra passagerare mellan dessa sta-
tioner har beviljats enligt ett koncessionsavtal som tilldelats
genom ett rattvist konkurrensutsatt anbudsforfarande och i
overensstimmelse med tillimpliga principer i gemenskaps-
lagstiftningen f6re den 4 december 2007. Denna begransning
far galla under avtalets ursprungliga giltighetstid eller i 15 &r,
beroende pa vilket som ér kortast.

3d.  Bestimmelserna i detta direktiv ska inte krdva att
medlemsstaterna fore den 1 januari 2010 beviljar den ritt till
tilltrade som avses i punkt 3a for jarnvigsforetag och deras
direkt eller indirekt kontrollerade dotterforetag med tillstind
i en medlemsstat dir liknande ritt till tilltride inte har
beviljats.

3e.  Medlemsstaterna ska vidta de dtgarder som kravs for
att se till att de beslut som avses i punkterna 3b, 3¢ och 3d
kan bli foremal for rattslig provning.

3f.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3b far
medlemsstaterna, pd de villkor som faststills i denna artikel,
tillita den myndighet som ansvarar for persontrafik pa jarn-
vag att ta ut en avgift av de jarnvagsforetag som bedriver per-
sontrafik for trafikering av linjer som faller under denna
myndighets behorighet och som utfors mellan tva stationer i
denna medlemsstat.

[ detta fall ska de jarnvigsforetag som bedriver inrikes eller
internationell persontrafik pd jarnvdg omfattas av samma
avgift for trafikering av linjer som faller under denna myn-

dighets behorighet.

Avgiften dr avsedd att kompensera denna myndighet for
skyldigheten att tillhandahélla allmédnna tjanster som fast-
stallts i avtal om allminna tjanster vilka tilldelats i enlighet
med gemenskapsritten. De intdkter som en sddan avgift
inbringar och som betalas i ersittning far inte dverstiga vad
som ar nodvandigt for att helt eller delvis ticka kostnaden i
samband med den aktuella skyldigheten att tillhandahélla all-
ménna tjdnster, med beaktande av relevanta intikter och en
rimlig vinst for att fullgéra dessa skyldigheter.

Uttaget av avgiften ska vara forenligt med gemenskapsritten
och i synnerhet iaktta principerna om rittvisa, oppenhet,
icke-diskriminering och proportionalitet, sdrskilt vad giller

10.

forhallandet mellan tjanstens genomsnittliga pris for passa-
geraren och avgiftsnivan. De totala avgifter som tagits ut
enligt denna punkt fir inte dventyra den ekonomiska barkraf-
ten for den persontrafik pd jirnvig som de tas ut pa.

De berorda myndigheterna ska spara de uppgifter som ir
nddvindiga for att sikerstilla att avgifternas ursprung och
anvindningen av dem kan spéras. Medlemsstaterna ska infor-
mera kommissionen om detta.”

Artikel 10.8 ska ersittas med foljande:

”8.  Senast den 1 januari 2009 ska kommissionen ligga
fram en rapport om genomforandet av detta direktiv for
Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén och Regionkommittén.

Denna rapport ska behandla

— genomforandet av detta direktiv i medlemsstaterna, sir-
skilt dess konsekvenser i de medlemsstater som avses i
punkt 3a andra stycket, och hur de olika berérda orga-
nens arbete faktiskt har fungerat,

— marknadsutvecklingen, sirskilt internationella trafiktren-
der, trafikverksamhet och alla marknadsaktorers andel
pa marknaden, inbegripet nya marknadsaktorer.”

[ artikel 10 ska foljande punkt laggas till:

9. Senast den 31 december 2012 ska kommissionen
lagga fram en rapport om genomforandet av bestimmelserna
i punkterna 3a—3f for Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén.

Tillimpningen av detta direktiv ska utvirderas pa grundval av
en rapport som kommissionen ska lagga fram tva ar efter det
datum dd marknaden for internationell persontrafik har
Oppnats.

Denna rapport ska dven innehélla en utvirdering av mark-
nadsutvecklingen, inbegripet ldget nir det giller forberedel-
serna infor ett ytterligare oppnande av jirnviagsmarknaden. I
rapporten bor kommissionen dven analysera olika modeller
for att organisera denna marknad och detta direktivs paver-
kan pd avtal om allmidnna tjanster och finansieringen av
sddana avtal. Kommissionen ska ddrvid beakta genomforan-
det av Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 [om kollektivtrafik
pa jarnvdg och vig] () och de faktiska skillnaderna mellan
medlemsstaterna (trafikndtens tithet, antal passagerare,
genomsnittlig resvdg). I sin rapport ska kommissionen i fore-
kommande fall foresld kompletterande dtgirder for att under-
latta varje sddant 6ppnande och utvdrdera verkningarna av
alla sddana atgérder.

() EUTL 315, 3.12.2007,s. 1.”
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11.

12.

13.

Artikel 11.2 ska ersdttas med foljande:

2. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv och som ror anpassning av dess bilagor ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kon-
troll som avses i artikel 11a.3.”

Artikel 11a.3 ska ersittas med foljande:

"3, Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.”

[ artikel 15 ska foljande stycke ldggas till:

"Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gilla Cypern och Malta, sd linge som inget jarnvagsnit
upprittats pd deras territorium.”

Artikel 2

Direktiv 2001/14/EG édndras pa foljande sitt:

1.

[ artikel 1.3 ska foljande punkt laggas till:

"e) Jarnvdgstransporter som transiterar

gemenskapen.”

genom

[ artikel 2 ska f6ljande punkt ldggas till:

"n) transit: passage genom gemenskapens territorium utan
att lasta eller lossa gods och/feller utan att ta upp eller
ldimna av passagerare pa gemenskapens territorium.”

[ artikel 13 ska foljande punkt laggas till:

"4, Nir en sokande avser att begara infrastrukturkapacitet
for att bedriva internationell persontrafik enligt artikel 3 i
direktiv 91/440/EEG ska den informera de berérda infra-
strukturforvaltarna och regleringsorganen. For att mojliggora
bedémningen av syftet med den internationella persontrafi-
ken mellan stationer i olika medlemsstater och de potentiella
ekonomiska foljderna for befintliga avtal om allménna tjins-
ter ska regleringsorganen se till att information ges till de
behoriga myndigheter som har beviljat persontrafik pé jarn-
vig enligt ett avtal om allminna tjdnster, varje annan berord
behorig myndighet med ratt att begransa tilltrade enligt arti-
kel 10.3 b i direktiv 91/440/EEG och varje jirnvigsforetag
som utfor avtalet om allménna tjanster pd denna internatio-
nella persontrafiklinje.”

Artikel 17.5 ska ersittas med foljande:

5. Ramavtal ska i princip omfatta en period om fem ér
och ska kunna fornyas for perioder av samma lingd som den
ursprungliga giltighetstiden. Infrastrukturforvaltaren far

samtycka till en kortare eller lingre period i sirskilda fall.
Varje period som dr lingre 4n fem dr ska vara motiverad av
att affdrskontrakt, sirskilda investeringar eller risker
foreligger.

5a.  For trafik som utnyttjar sddan sirskild infrastruktur
som avses i artikel 24 vilken kréver omfattande och langsik-
tiga investeringar, vilka motiverats av sokanden, far ramavtal
gélla under en period om 15 dr. En ldngre period 4n 15 r ska
endast kunna tilldtas i exceptionella fall, i synnerhet nér det
giller omfattande och langsiktiga investeringar och sarskilt
ndr dessa omfattas av dtaganden i avtal, dribland en flerdrig
amorteringsplan.

Sokandens krav kan i detta fall nodvindiggora en ingdende
beskrivning av de kapacitetsegenskaper — inklusive turtithet,
volym och tdgligenas kvalitet — som ska tillhandahallas
sokanden under ramavtalets loptid. Infrastrukturforvaltaren
far minska den reserverade kapacitet som under minst en
madnad har utnyttjats mindre 4n den troskelkvot som anges i
artikel 27.

Frén och med den 1 januari 2010 far ett initialt ramavtal
upprittas for en femdrsperiod, som kan fornyas en géng, pa
grundval av de kapacitetsegenskaper som utnyttjas av
sokande som bedriver trafik fére den 1 januari 2010, for att
sdrskilda investeringar eller forekomsten av affirskontrakt
ska beaktas. Det regleringsorgan som avses i artikel 30 ska
vara ansvarigt for att bevilja ikrafttridande av ett sadant
avtal.”

[ artikel 30.1 ska foljande mening ldggas till fore den sista
meningen:

"Organet ska dessutom vara funktionellt oberoende av varje
behorig myndighet som deltar i tilldelning av ett avtal om
offentliga tjanster.”

Artikel 34.3 ska ersdttas med foljande:

3. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv och som ror anpassning av dess bilagor ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kon-
troll som avses i artikel 35.3.”

Artikel 35.3 ska ersittas med foljande:

"3, Nar det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.”

I artikel 38 ska f6ljande stycke laggas till:

"Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gilla Cypern och Malta, sd linge som inget jarnvagsnit
upprittats pd deras territorium.”
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Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska sdtta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta
direktiv fore den 4 juni 2009. De ska genast 6verlimna texten till
dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller tf6ljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texterna
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

3. Bestimmelserna i artikel 1.2, 1.5, 1.6 och 1.7 ska tillimpas
fran och med den 1 januari 2010.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pa Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pa radets vignar
M. LOBO ANTUNES
Ordférande



