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(Rattsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 785/2004

av den 21 april 2004

om forsikringskrav for lufttrafikféretag och luftfartygsoperatorer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (3),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget (%), och

av foljande skal:

(1)

4)

Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken
och for att frimja konsumentskyddet 4r det viktigt att
sikerstilla en limplig miniminivd for de forsdkringar
som skall ticka lufttrafikforetagens skadestdndsansvar
avseende passagerare, bagage, gods och tredje man.

Pd gemenskapens luftfartsmarknad har tskillnaden mel-
lan nationella och internationella lufttransporter undan-
rojts, och det ar darfor lampligt att uppritta minimi-
nivaer for forsikringskrav for EG-lufttrafikforetag.

Gemenskapsbestimmelser behovs for att dessa krav dven
skall tillimpas pé lufttrafikforetag fran tredje land, sd att
konkurrensvillkoren blir desamma som for EG-lufttrafik-
foretagen.

[ sitt meddelande av den 10 oktober 2001 om kon-
sekvenserna for trafikflyget av attentaten i Forenta sta-

(') EGT C 20 E, 28.1.2003, s. 193.
(®) EUT C 95, 23.4.2003, s. 16.
(}) Europaparlamentets yttrande av den 13 maj 2003 (innu €j offent-

liggjort i EUT), radets gemensamma standpunkt av den 5 december
2003 (EUT C 54 E, 2.3.2004, s. 40), Europaparlamentets stind-
punkt av den 11 mars 2004 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den 30 mars 2004.

terna uttryckte kommissionen sin avsikt att granska de
forsikringsbelopp och forsikringsvillkor som kréivs inom
ramen for medlemsstaternas beviljande av operativa
licenser, for att sikerstilla en harmoniserad metod. I sitt
meddelande av den 2 juli 2002 om forsikringar inom
lufttransportsektorn efter terroristattackerna i Forenta
staterna den 11 september 2001 forklarade kommissio-
nen dessutom att den dven i fortsittningen skulle folja
utvecklingen pé flygforsikringsmarknaden med avseende
pa revidering av de forsdkringsbelopp och forsakrings-
villkor som krivs for medlemsstaternas beviljande av
operativa licenser.

Genom rddets beslut 2001/539/EG (*) har gemenskapen
ingdtt konventionen om vissa enhetliga regler for inter-
nationella lufttransporter, som ingicks i Montreal den 28
maj 1999 (Montrealkonventionen) (°), i vilken nya
bestimmelser faststills om skadestdndsansvar med avse-
ende péd internationella lufttransporter av personer,
bagage och gods. Dessa regler forvintas ersdtta bestim-
melserna i 1992 drs Warszawakonvention och senare
dndringar av denna.

Enligt artikel 50 i Montrealkonventionen skall de for-
dragsslutande staterna av lufttrafikforetagen krava att de
tecknar en tillracklig forsikring som ticker deras skade-
stdndsansvar enligt konventionen, och samtidigt kom-
mer 1929 drs Warszawakonvention och senare idnd-
ringar av denna att fortsitta att gilla parallellt med
Montrealkonventionen under obestimd tid. Bida dessa
konventioner ldimnar utrymme for ett obegrinsat skades-
tdndsansvar.

Enligt artikel 7 i rddets forordning (EEG) nr 2407/92 av
den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstind for luft-
trafikforetag (°) skall lufttrafikforetag vara forsikrade for
att ticka ersittningsansvar i samband med olyckor, sir-
skilt med hinsyn till passagerare, bagage, gods, post och
tredje man, om 4n inga minimibelopp och f6rsakrings-
villkor specificeras.

() EGT L 194, 18.7.2001, s. 38.

(°) EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.
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)

(10)

11

(12)

(14)

(15)

Det bor beaktas att Europeiska civila luftfartskonferensen
(ECAC) den 13 december 2000 antog en resolution
(ECAC/25-1) om miniminivéer for forsakringar for ska-
destdndsansvar for passagerare och gentemot tredje man,
vilken dndrades den 27 november 2002.

Det dr nodvandigt att for lufttrafikforetag och luft-
fartygsoperatorer som flyger inom, in pd, ut fran eller
over en medlemsstats territorium, inklusive dess territo-
rialvatten, faststdlla minimiforsakringskrav avseende pas-
sagerare, bagage, gods och tredje man.

Forsikringsskyldigheten bor dligga lufttrafikforetag med
en giltig operativ licens, och EG-lufttrafikforetag med en
giltig operativ licens som beviljats i overensstimmelse
med forordning (EEG) nr 2407/92. Att licenstiden har
16pt ut eller att licens saknas befriar inte foretaget frdn

denna skyldighet.

I Montrealkonventionen regleras sirskilt skadestdndsans-
var avseende passagerare, bagage och gods, medan ska-
destindsansvaret for post enligt artikel 2 i konventionen
skall omfattas av "de regler som giller for forhallandet
mellan transportérer och postbefordringsforetag”. Inom
gemenskapen finns forsikring for detta ansvar tillrickligt
reglerat i artikel 7 i férordning (EEG) nr 2407/92.

Det 4r inte nodvindigt att kriva att statliga luftfartyg
och vissa andra typer av luftfartyg ar forsikrade.

Minimiférsakringsskydd bor tillhandahallas i situationer
dir ett lufttrafikforetag eller en luftfartygsoperator dr
skadestdndsansvarig avseende passagerare, bagage, gods
och tredje man i enlighet med bestimmelserna i inter-
nationella konventioner, gemenskapsritten eller nationell
lagstiftning, utan att inkrdkta pd dessa bestimmelser.

Forsikringen bor ticka luftfartsspecifikt skadestindsans-
var avseende passagerare, bagage, gods och tredje man.
Nir det giller passagerare, bagage och gods bor forsik-
ringen omfatta tickning for dodsfall och personskador
orsakade av olyckshindelser och forlorat eller forstort
eller skadat bagage och gods. I friga om tredje man bor
forsdkringen omfatta tickning for dodsfall samt person-
och egendomsskador orsakade av olyckshindelser.

Denna férordning bor inte tolkas som ett krav pa dub-
bel forsdkring. I den utstrickning som den avtalsslutande
transportoren och den faktiska transportéren i den
mening som avses i artikel 39 i Montrealkonventionen
kan héllas ansvariga for samma skada, kan medlemssta-
terna vidta sirskilda dtgdrder for att undvika dubbelfor-
sakringar.

(16)

(18)

(19)

(20)

(1)

(22)

Totalbelopp utgér en marknadspraxis som kan bidra till
mojligheten att teckna forsikring, sirskilt mot risker i
samband med krigshandlingar och terrorism, genom att
forsikringsgivarna ges bittre kontroll Gver sitt skade-
standsansvar, men denna erkdnda praxis befriar dock
inte ett lufttrafikforetag eller en luftfartygsoperator frin
skyldigheten att respektera minimiférsidkringskraven, da
det totalbelopp som faststills i dess forsikringsavtal har
natts.

Det dr nodvindigt att kriva att lufttrafikforetagen visar
att de alltid uppfyller minimiférsikringskraven for ska-
destdndsansvar i enlighet med denna forordning. Med
avseende pd EG-lufttrafikforetag och luftfartygsopera-
torer som anvinder luftfartyg som dr registrerade i
gemenskapen bor deponering av bevis pd forsikrings-
skydd i en medlemsstat vara tillrickligt for alla medlems-
stater om denna forsdkring har tecknats av ett foretag
som har ratt att gora detta enligt tillimplig lagstiftning.

Nir det giller overflygningar av en medlemsstats territo-
rium av lufttrafikforetag som inte dr EG-lufttrafikforetag
eller luftfartyg registrerade utanfér gemenskapen, som
inte inbegriper landning i eller start frdn nigon med-
lemsstat, kan den overflugna medlemsstaten, i enlighet
med internationell ritt, krdva bevis pd overensstimmelse
med forsakringskraven i denna forordning, till exempel
genom att utféra stickprovskontroller.

Minimiforsikringskraven bor ses Gver efter en viss tid.

Forfarandena for 6vervakning av tillimpningen av mini-
miforsdkringskraven bor vara oppna och icke-diskrimi-
nerande och bor inte hindra den fria rorligheten for
varor, personer, tjanster och kapital.

De édtgirder som dr nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (1).

Om ytterligare bestimmelser kravs for att inritta lamp-
liga forsakringar som omfattar luftfartsspecifik ansvars-
skyldighet for punkter som inte omfattas av denna for-
ordning, bor medlemsstaterna ha mojlighet att infora
sddana bestimmelser.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(23) En overenskommelse om utokat samarbete i friga om
anvindningen av flygplatsen i Gibraltar triffades i Lon-
don den 2 december 1987 mellan Konungariket Spanien
och Forenade kungariket genom en gemensam forkla-
ring frin de bdda lindernas utrikesministrar. Denna
overenskommelse fungerar 4dnnu inte i praktiken.

(24)  Eftersom madlet for denna férordning, ndmligen inféran-
det av minimiforsdkringskrav som kan bidra till att den
inre luftfartsmarknadens médl uppnds genom att sned-
vridningen av konkurrensen minskas, inte i tillricklig
utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och det
dirfor pa grund av dtgirdens omfattning och verkningar
bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenska-
pen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gir denna férordning inte
utéver vad som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

1. Denna forordning syftar till att faststilla minimikrav for
lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer avseende passagerare,
bagage, gods och tredje man.

2. Med avseende pa postbefordran giller de forsidkringskrav
som faststills i forordning (EEG) nr 2407/92 och i medlemssta-
ternas nationella lagstiftning.

Artikel 2

Rickvidd

1. Denna forordning skall tillimpas pé alla lufttrafikforetag
och alla luftfartygsoperatorer som flyger inom, in p4, ut frdn
eller over en medlemsstats territorium, dir fordraget ar tillimp-
ligt.

2. Denna forordning skall inte tillimpas pa

a) statliga luftfartyg enligt artikel 3 b i konventionen angi-
ende internationell civil luftfart, undertecknad i Chicago
den 7 december 1944,

b) modellflygplan med en hogsta godkidnd startmassa
(MTOM) p& mindre dn 20 kilo,

¢) flygmaskiner med fotstart (inklusive flygskdrmar med
motor och hingglidare),

d) fasta ballonger,

e) drakar,

f) fallskdrmar (inklusive flygskdrmar),

g) luftfartyg, inklusive glidflygplan, med en hogsta godkind
startmassa (MTOM) pd mindre 4n 500 kg samt ultralitta
flygplan

— som anvinds for icke-kommersiellt bruk, eller

— som anvinds for lokal flygundervisning som inte Gver-
skrider internationella grinser

i den mén det dr fraga om forsakringskrav gillande risker i
samband med krigshandlingar och terrorism i enlighet med
denna forordning.

3. Denna férordnings tillimpning pé flygplatsen i Gibraltar
skall inte paverka Spaniens eller Forenade kungarikets rittsliga
stillning med avseende pé tvisten om suverénitet over det terri-
torium dar flygplatsen ar beldgen.

4. Denna forordnings tillimpning pa flygplatsen i Gibraltar
skall uppskjutas tills overenskommelsen i den gemensamma
forklaring som avgavs av Konungariket Spaniens och Forenade
kungarikets utrikesministrar den 2 december 1987 fungerar i
praktiken. Nar sd sker, kommer Spaniens och Forenade kunga-
rikets regeringar att underritta rddet om detta.

Artikel 3

Definitioner

[ denna forordning anvinds foljande beteckningar med de bety-
delser som hir anges:

a) lufttrafikforetag:  ett luftfartsforetag med en giltig operativ
licens.

b) EG-lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med en giltig opera-
tiv licens som beviljats av en medlemsstat i enlighet med
radets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992.

¢) luftfartygsoperator: en person eller ett organ, som inte ar ett
lufttrafikforetag, som fortlopande faktiskt beslutar om luft-
fartygets anvindning eller drift; den fysiska eller juridiska
person i vars namn luftfartyget dr registrerat skall anses
vara operatdr, sivida inte hon/han kan bevisa att en annan
person dr operator.

d) flygning:

— med avseende pd passagerare och ej incheckat bagage,
tiden for transport av passagerarna med luftfartyg,
inklusive ombord- och urstigning,
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— med avseende pd gods och incheckat bagage, tiden for
transport av bagage och gods frin och med det att
bagaget eller godset overlimnas till lufttrafikforetaget
fram till 6verlimnandet till den behériga mottagaren,

— med avseende pd tredje man, anvindningen av ett luft-
fartyg fran och med det att motorerna sitts i gang for
att faktiskt lyfta eller taxa ut luftfartyget till dess att det
har landat och motorerna har slagits av helt; dessutom
forflyttning av ett luftfartyg med bogseringsfordon och
push-backfordon eller med krafter som ar typiska for
luftfartygs drift och lyftning, i synnerhet luftstrémmar.

e) SDR: sirskild dragningsrdtt enligt Internationella valuta-
fondens definition.

f) MTOM (Maximum Take Off Mass): den hogsta godkinda
startmassa som motsvarar en certifierad massa som ar spe-
cifik for alla luftfartygstyper i enlighet med luftfartygets
luftvirdighetsbevis.

g) passagerare: varje person som dr pa en flygning med luftt-
rafikforetagets eller luftfartygsoperatorens medgivande,
utom tjanstgorande flygbesittning och kabinpersonal.

h) tredje man: varje juridisk eller fysisk person, utom passage-
rare och tjanstgorande flygbesittning och kabinpersonal.

i) kommersiell drift: drift mot ersdttning och/eller hyra.

Artikel 4

Forsikringsprinciper

1. Lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer som avses i
artikel 2 skall vara forsdkrade i enlighet med denna forordning
vad giller deras luftfartsspecifika skadestindsansvar avseende
passagerare, bagage, gods och tredje man. Deras forsikring
skall omfatta krigshandlingar, terrorism, flygplanskapning,
sabotage, olaga besittningstagande av luftfartyg och civila oro-
ligheter.

2. Lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer skall se till att
det finns forsikringsskydd for varje flygning, oavsett om de
forfogar over luftfartyget i egenskap av &dgare eller genom ett
leasingavtal eller genom gemensam verksamhet eller franchise-
verksamhet, code-sharing eller annan oOverenskommelse av
samma art.

3. Denna forordning paverkar inte bestimmelser om skade-
standsansvar i

— internationella konventioner i vilka medlemsstaterna och/
eller gemenskapen ar parter,

— gemenskapsritten, och

— medlemsstaternas nationella lagstiftning.

Artikel 5

Efterlevnad

1.  Lufttrafikforetag och, ndr sd krivs, luftfartygsoperatorer,
som avses i artikel 2, skall visa att de uppfyller forsakringskra-
ven i denna forordning genom att hos den behoriga myndighe-
ten i den beroérda medlemsstaten deponera ett forsakringsbevis
eller annat bevis pd giltig forsdkring.

2. Idenna artikel avses med "berord medlemsstat” den med-
lemsstat som har beviljat EG-lufttrafikforetaget den operativa
licensen eller den medlemsstat dir luftfartygsoperatorens luft-
fartyg dr registrerat. Med avseende pa lufttrafikforetag som inte
ar EG-lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer som anviander
luftfartyg som dr registrerade utanfor gemenskapen avses med
"berord medlemsstat” den medlemsstat till eller fran vilken flyg-
ningarna genomfors.

3. Med undantag frén punkt 1 fir de medlemsstater vars ter-
ritorium 6verflygs av lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer
som avses i artikel 2 kriva bevis for giltig forsdkring i enlighet
med denna forordning.

4. Med avseende pd EG-lufttrafikforetag och luftfartygsope-
ratorer som anvinder luftfartyg som ar registrerade i gemen-
skapen dr deponering av ett bevis pd forsikringsskydd i den
medlemsstat som avses i punkt 2 tillrdckligt for alla medlems-
stater utan att detta paverkar tillimpningen av artikel 8.6.

5. I undantagsfall vid forsdkringsmarknadsmisslyckande far
kommissionen besluta, i enlighet med forfarandet i artikel 9.2,
om lampliga dtgirder for tillimpning av punkt 1.
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Artikel 6

Ansvarsforsikring avseende passagerare, bagage och gods

1. Minimiforsakringsskyddet for skadestdndsansvar for pas-
sagerare skall uppgd till minst 250 000 SDR per passagerare.
Vid icke-kommersiell drift med luftfartyg med en MTOM pd
hogst 2700 kilo fir medlemsstaterna emellertid faststilla en
ligre nivd pd minimiférsikringsskyddet, dock minst 100 000
SDR per passagerare.

2. Minimiforsikringsskyddet  for  skadestdndsansvar  for
bagage skall uppga till minst 1 000 SDR per passagerare vid
kommersiell drift.

3. Minimiforsikringsskyddet for gods skall uppgd till minst
17 SDR per kilo vid kommersiell drift.

4. Punkterna 1, 2 och 3 skall inte tillimpas pé flygningar
over medlemsstaternas territorium utforda av lufttrafikforetag
som inte dr EG-lufttrafikforetag och av luftfartygsoperatorer
som anvinder luftfartyg registrerade utanfor gemenskapen, om
flygningarna inte omfattar landning eller start inom detta terri-
torium.

5. De belopp som anges i denna artikel far vid behov dndras
i enlighet med forfarandet i artikel 9.2, nér det ar pakallat till
foljd av dndringar i ber6rda internationella avtal.

Artikel 7

Forsikring for skadestindsansvar gentemot tredje man

1. Minimiforsikringsskyddet for skadestindsansvar gentemot
tredje man skall per olycka for varje luftfartyg uppga till minst
foljande:

Kategori MTOM Minsta forsakring
kg) (miljoner SDR)
1 <500 0,75
2 <1000 15
3 <2700 3
4 < 6000 7
5 < 12000 18
6 < 25000 30
7 <50 000 150
8 <200 000 300
9 <500 000 500
10 > 500 000 700

Om vid nagot tillfalle ett forsakringsskydd avseende skada som
drabbar tredje man pd grund av risk for krig eller terrorism
inte finns att tillgd for ett lufttrafikforetag eller en luftfartygs-
operator med tickning for varje olyckstillfdlle, fir ett sddant
lufttrafikforetag eller en sddan luftfartygsoperator uppfylla skyl-
digheten att forsikra sig mot sddana risker genom forsikring
for vilken totalbelopp giller. Kommissionen skall noga over-
vaka tillimpningen av denna bestimmelse for att sikerstilla att
totalbeloppet adtminstone motsvarar det relevanta beloppet
enligt tabellen.

2. De belopp som anges i denna artikel far vid behov dndras
i enlighet med forfarandet i artikel 9.2, nir det 4r pékallat till
foljd av dndringar i ber6rda internationella avtal.

Artikel 8

Efterlevnad och pafoljder

1. Medlemsstaterna skall se till att lufttrafikforetag och luft-
fartygsoperatdrer som avses i artikel 2 foljer denna férordning.

2. Nar det giller sddana overflygningar av lufttrafikforetag
som inte dr EG-lufttrafikforetag eller luftfartyg registrerade
utanfor gemenskapen, som inte inbegriper landning i eller start
fran ndgon medlemsstat, samt ndr det giller mellanlandningar i
medlemsstaterna av sddana luftfartyg i andra dn trafikméssiga
syften, fir den berdrda medlemsstaten, for tillimpningen av
punkt 1 och utan det paverkar tillimpningen av punkt 7, kriva
bevis pd overensstimmelse med forsakringskraven i denna for-
ordning,

3. Vid behov fir medlemsstaterna kriva ytterligare bevis
fran lufttrafikforetaget, luftfartygsoperatoren eller forsakrings-
givaren.

4. Pafoljderna for Gvertrddelser av denna forordning skall
vara effektiva, proportionella och avskrickande.

5. Med avseende pd EG-lufttrafikforetag far dessa péfoljder
omfatta indragning av den operativa licensen, med forbehall
for och i enlighet med berérda bestimmelser i gemenskapsrit-
ten.

6. Med avseende pd lufttrafikforetag som inte dr EG-luft-
trafikforetag och luftfartygsoperatorer som anvinder luftfartyg
registrerade utanfor gemenskapen fir paféljiderna omfatta vig-
rad ritt till landning inom en medlemsstats territorium.
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7. Om en medlemsstat inte dr Gvertygad om att villkoren i
denna forordning uppfylls, skall den inte tilldta ett luftfartyg att
lyfta, innan lufttrafikforetaget eller luftfartygsoperatoren har
framlagt bevis pd fullgod forsakring i enlighet med denna for-
ordning.

Artikel 9

Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrét-
tats genom artikel 11 i radets férordning (EEG) nr 2408/92 av
den 23 juli 1992 om EG-lufttrafikforetags tilltrade till flyglinjer
inom gemenskapen (1).

2. Nir det hinvisas till denna punkt, skall artiklarna 5 och
7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestim-
melserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

4. Kommissionen kan dessutom hora kommittén i andra
fragor som ror tillimpningen av denna férordning.

Artikel 10

Rapport och samarbete

1. Kommissionen skall senast den 30. april 2008 limna en
rapport till Europaparlamentet och rddet om forordningens till-
lampning.

2. Medlemsstaterna skall pd begiran limna information till
kommissionen om tillimpningen av denna forordning.

Artikel 11

Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft tolv ménader efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 21 april 2004.

Pi Europaparlamentets vagnar
P. COX
Ordftrande

(") EGT L 240, 24.8.1992, s. 8. Forordningen senast dndrad genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003
(EUT L 284, 31.10.2003, 5. 1).

Pa rddets vagnar
D. ROCHE
Ordférande



