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DIRECTIVA 2001/14/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de 26 de Fevereiro de 2001

relativa a reparticio de capacidade da infra-estrutura ferrovidria, a aplicacio de taxas de utilizacio
da infra-estrutura ferrovidria e a certificacio da seguranca

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO
EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o seu artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio (),
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social (3),
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (*),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (*), em
funcdo do projecto comum aprovado pelo Comité de conci-
liagio em 22 de Novembro de 2000,

Considerando o seguinte:

() Uma maior integracdo do sector ferrovidrio da Comuni-
dade constitui um elemento essencial para a realizacdo
do mercado interno e contribui para a mobilidade sus-
tentdvel.

(2) A Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de Julho de
1991, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-
-ferro comunitdrios (°), estabelece determinados direitos
de acesso, no ambito do transporte ferrovidrio interna-
cional, para as empresas de transporte ferrovidrio e
agrupamentos internacionais de empresas de transporte
ferrovidrio. Esses direitos pressupdem a utilizacdo da
infra-estrutura ferrovidria por maltiplos utilizadores.

(3) A Directiva 95/19/CE do Conselho, de 19 de Junho de
1995, relativa a reparticio das capacidades de infra-
-estrutura ferrovidria e 4 cobranga de taxas de utilizacio
da infra-estrutura (), institui um enquadramento geral
para a reparticdo de capacidades da infra-estrutura ferro-
vidria.

() JO C 321 de 20.10.1998, p. 10 e
JO C 116 E de 26.4.2000, p. 40.

() JO C 209 de 22.7.1999, p. 22.

() JO C 57 de 29.2.2000, p. 40.

(* Parecer do Parlamento Europeu de 10 de Mar¢o de 1999 (JO
C 175 de 21.6.1999, p. 120), confirmado em 27 de Outubro de
1999 (JO C 154 de 5.6.2000, p. 28), posi¢do comum do Conselho
de 28 de Margo de 2000 (JO C 178 de 27.6.2000, p. 28) e decisdo
do Parlamento Europeu de 15 de Julho de 2000 (ainda ndo publi-
cada no Jornal Oficial). Decisio do Parlamento Europeu de 1 de
Fevereiro de 2001 e decisio do Conselho de 20 de Dezembro de
2000.

() JO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva com a redaccdo que lhe
foi dada pela Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (ver pagina 1 do presente Jornal Oficial).

(6) JO L 143 de 27.6.1995, p. 75.

)

(10)

(11)

Estas directivas ndo impediram uma variagdo considera-
vel da estrutura e do nivel das taxas de utilizagdo da
infra-estrutura ferrovidria, bem como da forma e
duracdo dos processos de reparti¢do das capacidades.

Para garantir a transparéncia e um acesso ndo discrimi-
natério & infra-estrutura ferrovidria para todas as empre-
sas de transporte ferrovidrio, serdo publicadas nas espe-
cificagdes da rede todas as informacdes necessdrias para
a utilizagdo dos direitos de acesso.

Sistemas adequados de reparticdio de capacidade de
infra-estrutura ferrovidria, conjugados com a existéncia
de operadores competitivos, contribuirdo para melhorar
a distribuicdo intermodal dos transportes.

O encorajamento da utilizacdo optimizada da infra-es-
trutura ferrovidria levard a uma reducdo dos custos dos
transportes para a sociedade.

Um transporte de mercadorias eficaz, nomeadamente a
nivel transfronteiras, requer a adop¢io de medidas ten-
dentes a abertura do mercado.

Os Estados-Membros deverdo poder permitir a inter-
vengdo directa dos compradores de servigos ferrovidrios
no processo de reparticio das capacidades.

A revitalizagio dos caminhos-de-ferro europeus através
de um acesso mais amplo para os transportes interna-
cionais de mercadorias na rede transeuropeia de trans-
porte ferrovidrio de mercadorias requer uma concorrén-
cia intermodal equitativa entre o transporte ferrovidrio e
rodovidrio, nomeadamente mediante uma tomada em
consideragdo adequada dos diversos efeitos externos.
Regimes adequados de tarificacdo da utilizagdo da infra-
-estrutura ferrovidria, conjugados com regimes adequados
de tarificacdo das outras infra-estruturas de transporte e
com a existéncia de operadores competitivos, permitirio
um equilibrio éptimo entre os diferentes modos de
transporte.

Os regimes de tarificagdo e de reparticio de capacidade
devem proporcionar a todas as empresas um acesso
equitativo e ndo discriminatério e procurar, na medida
do possivel, satisfazer as necessidades de todos os utili-
zadores e todos os tipos de trdfego, de um modo equita-
tivo e ndo discriminatorio.
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(12) No quadro estabelecido pelos Estados-Membros, os regi- transporte de mercadorias e o destinado ao transporte

(14)

(16)

(20)

mes de tarificagdo e de reparticio de capacidade devem
encorajar os gestores das infra-estruturas ferrovidrias a
optimizar a utilizagdo da sua infra-estrutura.

Os regimes de reparti¢do de capacidade devem propor-
cionar as empresas de transporte ferrovidrio indicagdes
claras e consistentes que lhes permitam tomar decisdes
racionais.

A fim de atender as necessidades dos utilizadores ou dos
potenciais utilizadores da capacidade de infra-estrutura
ao planearem as suas actividades, bem como as necessi-
dades dos clientes e dos financiadores, importa que o
gestor da infra-estrutura garanta que a capacidade de
infra-estrutura seja atribuida de uma forma que reflicta a
necessidade de manter e melhorar os niveis de fiabili-
dade do servico.

E desejivel que sejam dados incentivos as empresas de
transporte ferrovidrio e ao gestor da infra-estrutura para
minimizarem as perturbagdes e melhorarem o desempe-
nho da rede ferrovidria.

Os regimes de tarificacio e de reparti¢do de capacidade
devem favorecer uma concorréncia leal no fornecimento
de servicos ferrovidrios.

E importante ter em conta os requisitos empresariais
tanto dos candidatos como do gestor da infra-estrutura.

E importante valorizar a0 maximo a flexibilidade de que
os gestores de infra-estrutura dispdem no que se refere a
reparti¢do da capacidade de infra-estrutura, devendo este
aspecto ser compativel com a satisfagdo dos requisitos
razodveis dos candidatos.

O processo de reparticio de capacidade deve evitar que
sejam impostas limitagdes indevidas as pretensdes de
outras empresas que detém, ou pretendem deter, direitos
de utilizagdo da infra-estrutura para desenvolvimento
das suas actividades.

E desejavel deixar aos gestores das infra-estruturas uma
certa margem de manobra, que permita uma utilizagdo
mais eficiente da rede de infra-estruturas.

Pode ser necessirio, no dmbito dos regimes de repar-
ticdo de capacidade e de tarificacdo, tomar em conta o
facto de que os diferentes elementos da rede de infra-es-
truturas ferrovidrias podem ter sido projectados para
responder as necessidades de diferentes utilizadores prin-
cipais.

Os requisitos exigidos aos servi¢os de transporte de pas-
sageiros podem muitas vezes entrar em conflito com os
requisitos dos servicos de transporte de mercadorias. Os
requisitos relativos aos servicos de transporte de passa-
geiros podem resultar numa rede de construgio e manu-
ten¢do mais onerosas do que uma rede destinada apenas
ao transporte de mercadorias. O crescente diferencial de
velocidade entre o material circulante destinado ao

(24)

(26)

(28)

(30)

(1)

de passageiros pode exacerbar o conflito entre estes dois
tipos de trafego.

Os diferentes utilizadores e tipos de utilizadores terdo
frequentemente um impacto diferente na capacidade de
infra-estrutura e as necessidades dos diferentes servigos
devem ser devidamente contrabalangadas.

Os servigos efectuados ao abrigo de contratos com auto-
ridades publicas podem requerer regras especificas que
salvaguardem a sua capacidade de atrair os utilizadores.

Os regimes de tarificacdo e de reparticio de capacidade
devem ter em conta os efeitos da crescente saturacio da
capacidade de infra-estrutura e mesmo a escassez de
capacidade.

A planificacdo dos diversos tipos de trifego efectua-se
segundo diferentes estruturas hordrias, pelo que é conve-
niente garantir que os pedidos de capacidade de infra-es-
trutura apresentados depois de concluido o processo de
definicdo dos hordrios possam ser satisfeitos.

A utilizagdo das tecnologias da informagdo pode acelerar
o processo de definicdo dos hordrios e melhorar a sua
capacidade de resposta, facilitar a apresentagdo de pedi-
dos de capacidade de infra-estrutura pelos candidatos e
facilitar o estabelecimento dos tracados de marcha que
utilizam a rede de vérios gestores de infra-estrutura.

Para garantir a optimizagdo dos resultados para as
empresas de transporte ferrovidrio, é oportuno prever
um controlo da utilizagdo da capacidade de infra-estru-
tura quando seja necessirio coordenar os pedidos de
capacidade para satisfazer as necessidades dos utentes.

Face a posi¢do monopolista dos gestores de infra-estru-
tura, é oportuno prever um controlo da capacidade de
infra-estrutura disponivel e métodos de a reforcar
quando o processo de reparticio de capacidade nio
possa satisfazer as necessidades dos utentes.

A falta de informagdo sobre os pedidos de outras empre-
sas de transporte ferrovidrio e as limitacdes do sistema
podem dificultar s empresas de transporte ferrovidrio a
optimizacdo dos seus pedidos de capacidade de infra-es-
trutura.

E importante assegurar uma melhor coordenagio dos
regimes de reparticio de capacidade, de modo a tornar
o caminho-de-ferro mais interessante para o trafego que
utiliza a rede de mais de um gestor de infra-estrutura, e
nomeadamente para o trifego internacional.
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(32) Importa minimizar as distor¢des de concorréncia que adaptacio adequada, nomeadamente no 4ambito da

(33)
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(38)

(39)

(41)

podem surgir entre infra-estruturas ferrovidrias ou entre
modos de transporte em resultado de diferencas signifi-
cativas nos principios de tarificagdo.

E conveniente definir as componentes do servigo de
infra-estrutura essenciais a prestacdo de um servico por
parte de um operador e que devem ser asseguradas em
troca de taxas de acesso minimas.

O investimento na infra-estrutura ferrovidria é desejavel
e os regimes de tarificacdo da utilizacdo da infra-estru-
tura devem proporcionar incentivos a que o gestor da
infra-estrutura realize investimentos adequados, quando
tais investimentos forem economicamente interessantes.

Um regime de tarificagdo transmite indicagdes econ6mi-
cas aos utentes. E importante que essas indica¢des as
empresas de transporte ferrovidrio sejam consistentes e
as incitem a tomar decisdes racionais.

Para possibilitar a fixacdo de taxas de utilizagio de infra-
-estrutura a niveis justos e adequados, os gestores da
infra-estrutura necessitam de inventariar e determinar o
valor dos seus activos e de adquirir uma boa com-
preensdo dos factores determinantes dos custos de
exploragio da infra-estrutura.

Convém garantir que 0s custos externos sejam tidos em
conta nas decisdes respeitantes aos transportes.

E importante garantir que as taxas aplicadas ao trifego
internacional permitam aos caminhos-de-ferro satisfaze-
rem as necessidades do mercado. Por conseguinte, a taxa
de utilizagdo da infra-estrutura deverd corresponder aos
custos directamente incorridos em resultado da explo-
racdo do servico ferrovidrio.

O nivel global de recuperagio dos custos por meio da
tarificagdo da utilizacdo da infra-estrutura tem repercus-
sdes no nivel necessdrio das subveng¢des do Estado. Os
Estados-Membros podem requerer diferentes niveis de
recuperacdo global dos custos, através da aplicagio de
sobretaxas ou de uma taxa de rendibilidade em funcio
das condi¢des do mercado, equilibrando simultanea-
mente a recuperagdo dos custos com a competitividade
intermodal do transporte ferrovidrio de mercadorias. No
entanto, ¢ desejavel que qualquer sistema de tarificacio
da utilizacdo da infra-estrutura possibilite uma utilizacdo
da rede ferrovidria pelo trafego que possa, pelo menos,
pagar o custo adicional que impde.

A infra-estrutura ferrovidria é um monopdlio natural.
Por conseguinte, ¢ necessario incentivar os gestores da
infra-estrutura a reduzirem os custos e a gerirem eficien-
temente a infra-estrutura.

Convém ter em conta o facto de, desde hd virios anos,
o nivel dos investimentos na infra-estrutura e na tecno-
logia ndo ter permitido criar condi¢des para um verda-
deiro desenvolvimento do transporte ferrovidrio. Por
conseguinte, é adequado proceder neste contexto a uma

(43)
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(47)

(49)

criagdo da rede transeuropeia de transporte ferrovidrio
de mercadorias, utilizando inter alia os instrumentos
comunitirios disponiveis, sem prejuizo das prioridades
ja estabelecidas.

Os descontos proporcionados as empresas de transporte
ferrovidrio devem estar relacionados com as economias
de custos administrativos efectivamente realizadas. Os
descontos podem também ser utilizados para promover
uma utilizacio eficaz da infra-estrutura.

E desejdvel que as empresas de transporte ferrovidrio e o
gestor da infra-estrutura disponham de incentivos que
lhes permitam minimizar perturbagdes na rede.

A reparti¢do de capacidade tem um custo para o gestor
de infra-estrutura cuja recuperagdo deve ser assegurada.

Sdo necessdrias medidas que garantam que seja exigida a
todas as empresas de transporte ferrovidrio detentoras
de licenca nos termos da legislagio comunitiria a
detencdo de um certificado de seguranga adequado antes
de exercerem a sua actividade no territério de um
Estado-Membro. A concessdo de certificados de segu-
ranga deve respeitar a legislagio comunitdria.

A gestio eficaz e a utilizagdo justa e ndo discriminatdria
da infra-estrutura ferrovidria requerem a instituicio de
uma entidade reguladora que supervisione a aplicagdo
das regras e actos comunitirios em causa como uma
instancia de recurso, sem prejuizo da possibilidade de
controlo jurisdicional.

E necessirio tomar medidas especiais para atender a
situagdo geopolitica e geogréfica especifica de determi-
nados Estados-Membros, bem como a organizagdo espe-
cifica do sector ferrovidrio em diversos Estados-Mem-
bros, assegurando simultaneamente a integridade do
mercado interno.

As medidas necessdrias a execucdo da presente directiva
serdo aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE
do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as
regras de exercicio das competéncias de execugdo atri-
buidas a Comissio (1).

Segundo os principios da subsidiariedade e da propor-
cionalidade previstos no artigo 5.° do Tratado, os objec-
tivos da presente directiva, nomeadamente a coorde-
nagio de mecanismos nos Estados-Membros no que res-
peita & atribui¢do de capacidade de infra-estrutura ferro-
vidria, a cobranca de taxas de utilizacio da referida
infra-estrutura e a certificagdo da seguranca, nio podem
ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros,
atendendo a necessidade de assegurar condigdes de

(M) JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificagio: JO L 269 de

19.10.1999, p. 45).
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acesso justas e ndo discriminatdrias e de ter em conta as
dimensdes manifestamente internacionais presentes no
funcionamento de elementos significativos das redes fer-
rovidrias, podendo, pois, devido a necessidade de uma
accdo transnacional coordenada, ser melhor alcangados
pela Comunidade. A presente directiva ndo excede o
necessdrio para atingir aqueles objectivos.

(500 O Regulamento (CEE) n.° 2830/77 do Conselho, de 12
de Dezembro de 1977, relativo as medidas necessdrias
para tornar compardveis as contabilidades e as contas
anuais das empresas de caminho-de-ferro (1), o Regula-
mento (CEE) n.° 2183/78 do Conselho, de 19 de Setem-
bro de 1978, relativo a fixagdo de principios uniformes
para o calculo dos custos das empresas de caminho-de-
~ferro (%), a Decisdo 82/529/CEE, de 19 de Julho de 1982,
relativa a formagdo dos precos para os transportes ferro-
vidrios internacionais de mercadorias (?), e a Decisio
83/418/CEE, de 25 de Julho de 1983, relativa a autono-
mia comercial dos caminhos-de-ferro na gestdo dos seus
trifegos internacionais de passageiros e bagagens (*), e a
Directiva 95/19/CE tornaram-se obsoletos com a pre-
sente directiva e devem, por conseguinte, ser revogados,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

DISPOSICOES INTRODUTORIAS

Artigo 1.°

Ambito de aplicagio

1. A presente directiva estabelece os principios e procedi-
mentos a seguir na fixagdo e aplicacdo das taxas de utilizacdo
da infra-estrutura ferrovidria e na reparticdo de capacidade da
infra-estrutura ferrovidria.

Os Estados-Membros devem assegurar que os regimes de tarifi-
cagdo e de reparti¢do da capacidade da infra-estrutura ferrovia-
ria respeitem os principios estabelecidos na presente directiva
permitindo, assim, que o gestor da infra-estrutura comercialize
a capacidade da infra-estrutura disponivel e a utilize optimi-
zada e eficazmente.

() JO L 334 de 24.12.1977, p. 13. Regulamento com a dltima
redaccdo que lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.

() JO L 258 de 21.9.1978, p. 1. Decisio com a dltima redacgdo que
lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.

() JO L 234 de 9.8.1982, p. 5. Decisdo com a dltima redac¢do que
lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.

(*) JO L 237 de 26.8.1983, p. 32. Decisdo com a tltima redaccdo que
lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.

2. A presente directiva é aplicdvel a utilizagio da infra-estru-
tura ferrovidria para os servicos ferrovidrios nacionais e inter-
nacionais.

3. Os Estados-Membros podem excluir do ambito de apli-
cagdo da presente directiva:

a) As redes locais e regionais auténomas que efectuem servi-
cos de passageiros em infra-estruturas ferrovidrias;

b) As redes reservadas exclusivamente a exploragdo de servi-
cos urbanos ou suburbanos de transporte de passageiros;

¢) As redes regionais utilizadas para servicos regionais de
transporte de mercadorias apenas por uma empresa ferro-
vidria que ndo esteja abrangida pela Directiva 91/440/CEE,
até que seja solicitada capacidade nessa rede por outro can-
didato;

d) As infra-estruturas ferrovidrias privadas cuja utilizacdo estd
reservada ao proprietdrio da infra-estrutura para as suas
proprias actividades de transporte de mercadorias.

4. Ficam excluidas do ambito de aplicagdo da presente
directiva as operagdes de transporte por vaivém de veiculos
rodovidrios pelo tinel da Mancha.

Artigo 2.°

Definicdes
Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a) «Reparticior, a afectacdo da capacidade da infra-estrutura
ferrovidria por um gestor de infra-estrutura;

b) «Candidato», uma empresa de transporte ferrovidrio deten-
tora de licen¢a efou um agrupamento internacional de
empresas de transporte ferrovidrio e, nos Estados-Membros
em que se preveja essa possibilidade, quaisquer outras pes-
soas singulares ou colectivas com um interesse de servico
publico ou comercial na aquisi¢do de capacidade de infra-
-estrutura, tais como autoridades ptblicas ao abrigo do
Regulamento (CEE) n.° 1191/69 do Conselho (°), bem
como carregadores maritimos, transitirios e operadores de
transportes combinados, para exploragio de um servigo
ferrovidrio nos respectivos territérios;

¢) dnfra-estrutura congestionada», uma sec¢do da infra-estru-
tura relativamente a qual a procura de capacidade de infra-
-estrutura ndo pode ser integralmente satisfeita durante
determinados periodos, mesmo ap6s a coordenacdo dos
vérios pedidos de reserva de capacidade;

(°) Regulamento (CEE) n.° 1191/69 do Conselho, de 26 de Junho de

1969, relativo a accdo dos Estados-Membros em matéria de obriga-
¢des inerentes & nocdo de servigo pablico no dominio dos transpor-
tes ferrovidrios, rodovidrios e por via navegdvel (JO L 156 de
28.6.1969, p. 1). Regulamento com a dltima redac¢do que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n.° 1893/91 (JO L 169 de 29.6.1991,

p. 1).
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d) «Plano de reforco da capacidade», uma medida ou série de
medidas, cuja aplicacio obedece a um calenddrio e que sdo
propostas para remediar as limitagdes de capacidade que
levam a que uma secgdo da infra-estrutura seja declarada
«nfra-estrutura congestionada;

e) «Coordenagdo», o processo através do qual o organismo de
reparticio e os candidatos procurardo resolver situagdes de
conflito entre pedidos de capacidade de infra-estrutura;

f) «Acordo-quadro», um acordo geral juridicamente vincula-
tivo, de direito pablico ou privado, que estabelece os direi-
tos e obrigacdes de um candidato e do gestor da infra-es-
trutura ou do organismo de reparticio em relagdo a capaci-
dade de infra-estrutura a repartir e as taxas a aplicar num
periodo superior ao periodo de vigéncia de um horério de
Servico;

g) «Capacidade de infra-estrutura», a possibilidade de progra-
mar tracados solicitados para um elemento da infra-estru-
tura durante um determinado periodo;

h) «Gestor da infra-estrutura», qualquer entidade ou empresa
responsavel concretamente pela instalacio e manutencdo
da infra-estrutura ferrovidria, bem como eventualmente
pela gestdo dos sistemas de controlo e de seguranga. As
funcdes do gestor da infra-estrutura de uma rede, ou de
parte de uma rede, podem ser repartidas por diferentes
organismos ou empresas;

i) «Rede», o conjunto da infra-estrutura ferrovidria perten-
cente a um gestor de infra-estrutura e/ou por ele gerida;

j)  «Especificacdes da rede», a relagdo pormenorizada das
regras gerais, prazos, procedimentos e critérios relativos
aos regimes de tarificagdo e de reparticio da capacidade.
Incluird também todas as outras informagdes necessdrias

para viabilizar a candidatura a capacidade de infra-estru-
tura;

k) «Empresa de transporte ferrovidrio», qualquer empresa de
estatuto privado ou publico, detentora de uma licenga nos
termos da legislacdo comunitdria aplicdvel, cuja actividade
principal consista na prestagdo de servi¢os de transporte de
mercadorias efou de passageiros por caminho-de-ferro,
devendo a tracgdo ser obrigatoriamente assegurada por essa
empresa, incluindo empresas que apenas prestem servicos
de tracc¢do;

) «Tragado», a capacidade de infra-estrutura necessdria para a
circulagdo de um comboio entre dois pontos em determi-
nado momento;

2

«Hordrio de servico», o conjunto de dados que definem
todos os movimentos programados de comboios e demais
material circulante numa determinada infra-estrutura
durante o seu periodo de vigéncia.

Artigo 3.°

Especificacdes da rede

1. Apos consulta as partes interessadas, o gestor da infra-es-
trutura deve elaborar e publicar as especificagdes da rede, que
podem ser obtidas contra pagamento de uma taxa que ndo
pode ser superior ao custo de publicagdo desse documento.

2. Essas especificacdes devem enunciar as caracteristicas da
infra-estrutura a disposicdo das empresas de transporte ferro-
vidrio e conterdo informacdes que precisem as condi¢des de
acesso a infra-estrutura ferrovidria em causa. O contetido das
especificagdes da rede consta do anexo L.

3. As especificacdes da rede devem ser actualizadas e, se
necessario, modificadas.

4. As especificagdes da rede devem ser publicadas o mais
tardar quatro meses antes do prazo de apresentagdo dos pedi-
dos de capacidade da infra-estrutura.

CAPITULO Il

TAXAS DE UTILIZACAO DA INFRA-ESTRUTURA

Artigo 4.°

Fixacdo, determinacio e cobranga de taxas

1. Os Estados-Membros devem definir um quadro para a
tarificagdo, respeitando todavia a independéncia de gestdo pre-
vista no artigo 4.° da Directiva 91/440/CEE.

Sob a mesma condigdo de independéncia de gestdo, os Estados-
-Membros devem proceder também ao estabelecimento de
regras de tarificacdo especificas, ou delegar essas fungdes no
gestor da infra-estrutura. A determinacdo das taxas de utili-
zacdo da infra-estrutura e a cobranga dessas taxas é da respon-
sabilidade do gestor da infra-estrutura.

2. Se o gestor da infra-estrutura ndo for independente das
empresas de transporte ferrovidrio, no plano juridico, organiza-
tivo e decisorio, as fungdes descritas no presente capitulo, com
excepgdo da cobranga de taxas, serdo desempenhadas por um
organismo de tarificacio independente, no plano juridico, orga-
nizativo e decisério, das empresas de transporte ferrovidrio.

3. Os gestores da infra-estrutura devem cooperar no sentido
de viabilizar o funcionamento eficaz dos servicos ferrovidrios
que utilizem mais de uma rede de infra-estrutura e devem, em
especial, procurar garantir a maior competitividade possivel do
transporte ferrovidrio internacional de mercadorias e assegurar
uma utilizacdo eficaz da rede transeuropeia de transporte ferro-
vidrio de mercadorias. Para esse efeito, os gestores da infra-es-
trutura devem criar as organizagdes conjuntas necessdrias.
Qualquer cooperagdo ou organizagdo conjunta criada deve
ficar sujeita as regras estabelecidas na presente directiva.
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4. Excepto quando sejam tomadas disposi¢des especificas ao
abrigo do n.° 2 do artigo 8.°, o gestor da infra-estrutura deve
garantir que os principios em que se baseia o regime de tarifi-
cagdo em vigor sejam os mesmos em toda a rede.

5. O gestor da infra-estrutura deve garantir que o regime de
tarificacdo seja aplicado de modo a que as taxas cobradas as
diferentes empresas de transporte ferrovidrio que prestam servi-
¢os equivalentes num segmento andlogo de mercado sejam
equivalentes e ndo discriminatdrias e que as taxas efectiva-
mente aplicadas observem o disposto nas regras definidas nas
especificagdes da rede.

6. O gestor da infra-estrutura ou o organismo de tarificacdo
deve respeitar o sigilo comercial da informacio que lhe for for-
necida pelos candidatos.

Artigo 5.°

Servigos

1. As empresas de transporte ferrovidrio tém direito, numa
base ndo discriminatéria, ao pacote minimo de acesso, assim
como ao acesso por via férrea as instalagdes de servigos descri-
tas no anexo II. A prestagdo dos servigos referidos no ponto 2
do anexo II ¢ efectuada de modo ndo discriminatério e os pedi-
dos de empresas de transporte ferroviario sé6 podem ser recusa-
dos quando existam alternativas vidveis em condi¢des normais
de mercado. Se os servicos ndo forem prestados por um gestor
da infra-estrutura, o fornecedor da «nfra-estrutura principal»
envidard todos os esforgos razodveis para facilitar a prestacdo
desses servicos.

2. Sempre que preste algum dos servi¢os indicados no
ponto 3 do anexo II sob a designacdo de «servios adicionais»,
o gestor da infra-estrutura deve prestd-lo mediante pedido de
uma empresa de transporte ferrovidrio.

3. As empresas de transporte ferrovidrio podem requerer ao
gestor da infra-estrutura, ou a outros fornecedores, um con-
junto de servicos auxiliares, enumerados no ponto 4 do anexo
II. O gestor da infra-estrutura ndo é obrigado a prestar esses
Servicos.

Artigo 6.°

Custos e contabilidade da infra-estrutura

1. Os Estados-Membros devem definir as condigdes necessa-
rias, incluindo, se for caso disso, pagamentos adiantados, para
assegurar que, em condi¢des normais de actividade e ao longo
de um periodo de tempo razodvel, as contas do gestor da infra-
-estrutura apresentem pelo menos um equilibrio entre as recei-
tas provenientes das taxas de utilizacdo da infra-estrutura, os
excedentes provenientes de outras actividades comerciais e o
financiamento estatal, por um lado, e as despesas da infra-es-
trutura, por outro.

Sem prejuizo do eventual objectivo, a longo prazo, de cober-
tura pelo utilizador dos custos de infra-estrutura de todos os

modos de transporte com base numa concorréncia intermodal
equitativa e ndo discriminatéria, sempre que o transporte ferro-
vidrio esteja em condigées de concorrer com outros modos, no
quadro da tarificagdo prevista nos artigos 7.° e 8.°, os Estados-
-Membros podem exigir ao gestor da infra-estrutura que equili-
bre as suas contas sem beneficiar de financiamento estatal.

2. Tendo devidamente em conta as exigéncias de seguranga
e a preservagio e melhoria da qualidade de servico da infra-es-
trutura, o gestor da infra-estrutura terd acesso a incentivos con-
ducentes a redugdo dos custos de fornecimento da infra-estru-
tura e do nivel das taxas de acesso & mesma.

3. Os Estados-Membros devem assegurar que o disposto no
n.° 2 seja executado, quer através de um contrato celebrado
entre a autoridade competente e o gestor da infra-estrutura,
vélido por um periodo ndo inferior a trés anos e que preveja o
financiamento estatal, quer através da institui¢io de medidas
reguladoras apropriadas, com os poderes necessérios.

4. Se existir um contrato, os seus termos e a estrutura dos
pagamentos destinados a assegurar um financiamento ao gestor
da infra-estrutura devem ser previamente acordados para
abranger todo o periodo de vigéncia do contrato.

5. E estabelecido um método de imputacio de custos. Os
Estados-Membros podem exigir aprovagdo prévia. Esse método
deve ser adaptado de vez em quando as melhores praticas
internacionais.

Artigo 7.°

Principios de tarificacio

1. As taxas de utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria sio
pagas ao gestor da infra-estrutura e utilizadas no financiamento
da sua actividade.

2. Os Estados-Membros podem requerer ao gestor da infra-
-estrutura que fornega todas as informagdes necessarias sobre as
taxas aplicadas. O gestor da infra-estrutura deve, nesse con-
texto, estar em condigdes de justificar que as taxas de utili-
zagdo das infra-estruturas efectivamente facturadas a cada ope-
rador, por forga do disposto nos artigos 4.° a 12.°, observam a
metodologia, as regras e, sendo o caso, as escalas previstas nas
especificacdes da rede.

3. Sem prejuizo do disposto nos n.® 4 e 5 e no artigo 8.°,
as taxas de utilizagdo do pacote minimo de acesso e do acesso
por via férrea as instalacdes de servicos devem corresponder ao
custo directamente imputdvel a exploragdo do servico ferrovia-
rio.

4. A taxa de utilizacdo da infra-estrutura pode incluir uma
componente que reflicta a escassez de capacidade do segmento
identificavel da infra-estrutura durante os periodos de conges-
tionamento.
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5. A taxa de utilizagdo da infra-estrutura pode ser modifi-
cada para ter em conta o custo dos efeitos ambientais provoca-
dos pela exploragdo da composi¢do. Esta modificagdo deve ser
diferenciada em funcdo da magnitude do efeito causado.

No entanto, a tarificagdo dos custos ambientais que impliquem
um aumento do montante global das receitas realizadas pelo
gestor da infra-estrutura sé é permitida se existir a um nivel
compardvel também nos outros modos de transporte concor-
rentes.

Na falta de um nivel compardvel de tarificagdio dos custos
ambientais noutros modos de transporte concorrentes, esta
modificagio ndo deve ter repercussdes nas receitas do gestor
da infra-estrutura. Se tiver sido introduzido um nivel compara-
vel de tarificagdo dos custos ambientais nos transportes ferro-
vidrios e noutros modos de transporte concorrentes, e daf
resultar um aumento da receita, competird aos Estados-Mem-
bros decidir da afectagdo das receitas suplementares.

6.  Para evitar flutuagdes desproporcionadas indesejaveis, as
taxas referidas nos n. 3, 4, e 5 podem ser niveladas por um
valor médio, calculado com base num leque razoavel de servi-
cos ferrovidrios e de periodos de tempo. No entanto, a impor-
tancia relativa das taxas de utilizacdo da infra-estrutura deve
estar relacionada com os custos imputdveis aos servigos.

7. A prestacdo dos servicos referidos no ponto 2 do anexo
Il ndo é abrangida pelo presente artigo. Sem prejuizo do que
antecede, serd tida em conta a situagdo concorrencial dos trans-
portes ferrovidrios na fixagdo dos precos dos servigos referidos
no ponto 2 do anexo IL

8. Quando servi¢os enumerados nos pontos 3 e 4 do anexo
II, sob a designagio de «adicionais» e auxiliares, apenas sejam
oferecidos por um tnico prestador, a taxa cobrada pelo servico
estard relacionada com o custo da sua prestagdo, calculado
com base no nivel real de utilizacio.

9.  Podem ser aplicadas taxas a titulo da utilizagdo de capaci-
dade para a manutencdo da infra-estrutura. Essas taxas ndo
devem exceder a perda liquida de receitas suportada pelo ges-
tor da infra-estrutura em resultado das operagdes de manu-
tencdo.

Artigo 8.°

Excepgdes aos principios de tarificagio

1. A fim de proceder a plena recuperagdo dos custos do
gestor da infra-estrutura, os Estados-Membros podem, se as
condi¢des do mercado o permitirem, aplicar sobretaxas adicio-
nais com base em principios eficazes, transparentes e ndo dis-
criminatérios, garantindo ao mesmo tempo a maior competiti-
vidade possivel, em especial no que se refere ao transporte fer-
rovidrio internacional de mercadorias. O regime de tarificacdo
deve respeitar os aumentos de producdo alcancados pelas
empresas de transporte ferrovidrio.

No entanto, o nivel das taxas ndo deverd excluir a utiliza¢do da
infra-estrutura por segmentos de mercado que possam pelo
menos pagar os custos directamente imputdveis a exploracdo
do servico ferrovidrio, acrescidos de uma taxa de rentabilidade
se o mercado o permitir.

2. Para projectos de investimento especificos a realizar no
futuro ou que tenham sido concluidos no maximo quinze anos
antes da data de entrada em vigor da presente directiva, o ges-
tor da infra-estrutura pode fixar ou manter taxas mais elevadas
com base nos custos a longo prazo desses projectos, se estes
aumentarem a eficicia efou a relacdo custo-eficicia e se, de
outro modo, ndo pudessem ser ou ter sido realizados. Essas
disposi¢des sobre tarificagio podem incluir acordos sobre a
partilha dos riscos associados aos novos investimentos.

3. Para evitar discriminacdes, deve-se garantir que as taxas
médias e marginais para as utiliza¢des equivalentes da infra-es-
trutura de um dado gestor de infra-estrutura sejam comparé-
veis e assegurar que, no mesmo segmento de mercado, os ser-
vigos compardveis sejam sujeitos as mesmas taxas. Na medida
em que o possa fazer sem violar o segredo comercial, o gestor
da infra-estrutura deve demonstrar, nas especificacdes da rede,
que o regime de tarificacio preenche estes requisitos.

4. Se um gestor de infra-estrutura tencionar alterar elemen-
tos essenciais do sistema de tarificacdo referido no n.° 1, deve
tornd-los pablicos com uma antecedéncia de pelo menos trés
meses.

Artigo 9.°

Descontos

1. Sem prejuizo do disposto nos artigos 81.°, 82.°, 86.° e
87.° do Tratado e nido obstante o disposto no n.° 3 do artigo
7.° da presente directiva, os descontos nas taxas aplicadas pelo
gestor da infra-estrutura a uma empresa de transporte ferrovia-
rio pela prestacio de um servico devem obedecer aos critérios
estabelecidos no presente artigo.

2. Com excepgdo do n.° 3, os descontos limitam-se a econo-
mia real de custos administrativos realizada pelo gestor da
infra-estrutura. Para determinar o nivel de desconto nio se
podem ter em conta as economias de custos jd integradas na
taxa aplicada.

3. Os gestores da infra-estrutura podem introduzir regimes,
disponiveis para todos os utilizadores da infra-estrutura, para
determinados fluxos de trafego, ao abrigo dos quais sejam con-
cedidos descontos, por periodos de tempo limitados, destinados
a incentivar o desenvolvimento de novos servigos ferrovidrios
ou descontos que incentivem a utilizagio de linhas considera-
velmente subutilizadas.
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4. Os descontos apenas podem estar relacionados com as
taxas aplicadas a uma sec¢do especifica da infra-estrutura.

5. Séo aplicados regimes de desconto semelhantes a tipos de
servico semelhantes.

Artigo 10.°

Sistemas de compensacio de custos ambientais, de
acidentes e de infra-estrutura ndo cobertos

1. Os Estados-Membros podem instituir, por um periodo de
tempo limitado, um sistema de compensacio pela utilizagdo da
infra-estrutura ferrovidria, por custos ambientais, de acidentes e
de infra-estrutura comprovadamente nio cobertos nos modos
de transporte concorrentes, desde que esses custos excedam os
custos equivalentes do caminho-de-ferro.

2. Sempre que um operador que recebe uma compensagio
goze de um direito exclusivo, a compensagdo deverd ser acom-
panhada de beneficios comparaveis para os utilizadores.

3. A metodologia utilizada e os célculos efectuados devem
ser tornados publicos. Deve ser nomeadamente possivel
demonstrar quais os custos especificos da infra-estrutura de
transporte concorrente nio cobertos que o transporte ferrovia-
rio permite evitar e garantir que o sistema se aplique as empre-
sas em condicdes ndo discriminatorias.

4. Os Estados-Membros devem garantir a compatibilidade
desses sistemas com os artigos 73.%, 87.° e 88.° do Tratado.

Artigo 11.°

Regime de melhoria do desempenho

1. Os regimes de tarificacdo da utilizagdo da infra-estrutura
devem incentivar as empresas de transporte ferrovidrio e o ges-
tor da infra-estrutura a minimizar as perturbacdes e a melhorar
o desempenho da rede ferrovidria, através da instituicdo de um
regime de melhoria do desempenho. Esse regime pode incluir
san¢des para actos que perturbem o funcionamento da rede,
compensagdes para as empresas afectadas pelas perturbagdes e
prémios para os desempenhos superiores as previsoes.

2. Os principios bésicos do regime de melhoria do desem-
penho sido aplicdveis a toda a rede.

Artigo 12.°

Taxas de reserva de capacidade

O gestor da infra-estrutura pode aplicar uma taxa adequada
sobre a capacidade pedida mas ndo utilizada. Essa taxa cons-
tituird um incentivo a utilizagdo eficiente da capacidade.

O gestor da infra-estrutura deve, a todo o momento, poder
informar qualquer parte interessada sobre a capacidade da
infra-estrutura que tenha sido atribuida as empresas ferroviarias
utilizadoras.

CAPITULO 1II

REPARTICAO DA CAPACIDADE DE INFRA-ESTRUTURA

Artigo 13.°

Direitos de capacidade

1. A capacidade de infra-estrutura disponivel é repartida
pelo gestor da infra-estrutura e, uma vez atribuida a um candi-
dato, ndo pode ser por este transferida para outra empresa ou
servico. A utilizagdo da capacidade por uma empresa de trans-
porte ferrovidrio quando esta exerga a actividade de um candi-
dato que ndo seja uma empresa de transporte ferrovidrio ndo é
considerada uma transferéncia. Ndo sdo transmitidas transi¢des
de capacidade de infra-estrutura, sob pena de exclusio em
qualquer nova atribui¢do de capacidades.

2. O direito de utilizagdo de uma capacidade de infra-estru-
tura especifica na forma de um tragado pode ser concedido aos
candidatos por um periodo mdximo correspondente ao
periodo de vigéncia de um horério de servico.

O gestor da infra-estrutura e um candidato podem celebrar um
acordo-quadro, conforme previsto no artigo 17.°, para a utili-
zagdo da capacidade na infra-estrutura ferrovidria em causa, de
duracdo superior ao periodo de vigéncia de um horério de ser-
vigo.

3. Os direitos e obrigagdes, decorrentes para o gestor da
infra-estrutura e os candidatos, em matéria de reparticio da
capacidade, sdo definidos em contratos ou na legislacdo.

Artigo 14.°

Reparticio da capacidade

1. Os Estados-Membros podem definir um quadro para a
reparticio da capacidade de infra-estrutura, respeitando todavia
a independéncia de gestdo prevista no artigo 4.° da Directiva
91/440/CEE. Devem ser fixadas regras especificas de reparti¢do
da capacidade. O gestor da infra-estrutura deve cumprir os
procedimentos de reparticdo da capacidade e garantir em espe-
cial que a capacidade de infra-estrutura seja repartida de forma
equitativa e ndo discriminatéria e segundo o direito comuniti-
rio.
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2. Se, no plano juridico, organizativo e decisério, o gestor
da infra-estrutura ndo for independente das empresas de trans-
porte ferrovidrio, as fungdes referidas no n.° 1 e descritas no
presente capitulo serdo desempenhadas por um organismo de
reparticdo independente das empresas de transporte ferrovidrio,
no plano juridico, organizativo e decisério.

3. O gestor da infra-estrutura e o organismo de reparticio
devem respeitar o segredo comercial das informagdes que lhes
forem prestadas.

Artigo 15.°

Cooperagio para a reparticio da capacidade de
infra-estrutura por vdrias redes

1. Os gestores da infra-estrutura devem cooperar no sentido
de uma criacdo e reparticdo eficientes de capacidade de infra-
-estrutura que envolva mais do que uma rede e organizar traca-
dos internacionais, nomeadamente no quadro da rede transeu-
ropeia de transporte ferrovidrio de mercadorias. Os gestores da
infra-estrutura devem criar todos os procedimentos necessdrios
para esse efeito. Esses procedimentos devem ficar sujeitos as
regras estabelecidas na presente directiva.

Os procedimentos estabelecidos para coordenar a reparticio da
capacidade de infra-estrutura a nivel internacional devem asso-
ciar representantes dos gestores de todas as infra-estruturas fer-
rovidrias cujas decisdes de reparticio tenham repercussdes
sobre a actividade de vdrios outros gestores de infra-estrutura.
Os representantes adequados de gestores de infra-estrutura
exteriores & Comunidade podem ser associados a estes procedi-
mentos. A Comissdo deve ser informada e convidada a partici-
par na qualidade de observador.

2. Nas reunides ou noutras actividades destinadas a assegu-
rar a reparticio da capacidade de infra-estrutura para os servi-
cos ferrovidrios que utilizem vérias redes, as decisdes sdo toma-
das apenas pelos representantes dos gestores da infra-estrutura.

3. Os participantes na cooperagdo referida no n.° 1 devem
garantir que a lista dos membros, o modo de funcionamento
da colaboracio e todos os critérios utilizados na avaliacio e
reparticio da capacidade de infra-estrutura sejam tornados
publicos.

4. No quadro da cooperagdo referida no n.° 1, os gestores
da infra-estrutura avaliario as necessidades e, se necessirio,
propordo e organizardo tragados internacionais que facilitem a
exploragdo de composi¢des de mercadorias sujeitas ao pedido
ad hoc previsto no artigo 23.°

Estes tragados internacionais pré-estabelecidos devem ser pos-
tos a disposi¢io dos candidatos por intermédio de qualquer
um dos gestores da infra-estrutura participantes.

Artigo 16.°

Candidatos

1. Os pedidos de capacidade de infra-estrutura podem ser
apresentados pelas empresas de transporte ferrovidrio e pelos
seus agrupamentos internacionais e, no territério dos Estados-
-Membros que o permitam, por outros candidatos que corres-
pondam a definicdo da alinea b) do artigo 2.° Os Estados-Mem-
bros podem também autorizar outros candidatos a apresentar
pedidos de capacidade de infra-estrutura nos seus territdrios.

2. O gestor da infra-estrutura pode impor condi¢des aos
candidatos para assegurar a salvaguarda das suas legitimas
expectativas relativamente as receitas e a utilizagdo da infra-es-
trutura. Essas condi¢des devem ser adequadas, transparentes e
ndo discriminatérias. As condigdes serdo publicadas nas especi-
ficagdes da rede, integradas nos principios que regulam a
reparticio da capacidade de infra-estrutura, devendo a
Comissdo ser delas informada.

3. As condi¢des referidas no n.° 2 apenas podem dizer res-
peito ao fornecimento de uma garantia financeira que ndo deve
exceder um nivel adequado, proporcional ao nivel de activi-
dade previsto do candidato e a demonstragio da capacidade de
apresenta¢do de propostas adequadas para obtencdo de capaci-
dade de infra-estrutura.

Artigo 17.°

Acordos-quadro

1. Sem prejuizo do disposto nos artigos 81.%, 82.° ¢ 86.° do
Tratado, pode ser celebrado um acordo-quadro com um candi-
dato. Esse acordo-quadro especificard as caracteristicas da capa-
cidade da infra-estrutura solicitada pelo candidato e que lhe é
fornecida para um periodo superior ao periodo de vigéncia de
um hordrio de servi¢o. O acordo-quadro ndo deve especificar
detalhadamente um tracado, mas deve ser elaborado por forma
a responder as necessidades comerciais legitimas do candidato.
Os Estados-Membros podem requerer a aprovagdo prévia des-
ses acordos-quadro a entidade reguladora a que se refere o
artigo 30.° da presente directiva.

2. O acordo-quadro ndo deve inviabilizar a utilizagio da
infra-estrutura em causa por outros candidatos ou servigos.

3. O acordo-quadro deve poder ser alterado ou limitado,
por forma a permitir uma melhor utilizagdo da infra-estrutura
ferrovidria.

4. O acordo-quadro pode incluir san¢des em caso de alte-
ra¢do ou dentincia do acordo.

5. O acordo-quadro deve ter, em principio, uma vigéncia de
cinco anos. O gestor da infra-estrutura pode, em casos especifi-
cos, aceitar um perfodo inferior ou superior. Qualquer periodo
superior a cinco anos deve-se justificar pela existéncia de con-
tratos comerciais, investimentos especificos ou riscos.
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Uma vigéncia superior a dez anos sé é possivel em casos
excepcionais, nomeadamente em caso de investimentos avulta-
dos e a longo prazo, em especial, quando estes forem objecto
de compromissos contratuais.

6.  No respeito pelo segredo comercial, qualquer parte inte-
ressada pode tomar conhecimento das linhas gerais dos acor-
dos-quadro.

Artigo 18.°

Calendirio do processo de reparticio

1. O gestor da infra-estrutura deve respeitar o calendario
para o processo de reparticio de capacidade estabelecido no
anexo IIL

2. Antes de iniciar o processo de consultas sobre o projecto
de hordrio de servico, os gestores da infra-estrutura devem
acordar, com os outros gestores de infra-estrutura interessados,
os tragados internacionais a incluir no hordrio de servi¢o. S6
se fardo ajustamentos em caso de absoluta necessidade.

Artigo 19.°

Pedidos

1. Os candidatos podem apresentar, no dmbito do direito
ptblico ou privado, ao gestor da infra-estrutura um pedido de
celebragdo de um acordo para concessio de direitos de utili-
zagdo da infra-estrutura, em contrapartida de uma taxa tal
como prevista no capitulo IL.

2. Os pedidos respeitantes ao hordrio regular de servico
devem respeitar os prazos estabelecidos no anexo IIL

3. Um candidato que seja parte num acordo-quadro deve
apresentar o seu pedido nos termos desse acordo.

4. Os candidatos podem solicitar capacidade de infra-estru-
tura respeitante a varias redes a um tnico gestor de infra-estru-
tura. Esse gestor serd entdo autorizado a actuar em nome do
candidato para obter capacidade junto dos outros gestores de
infra-estrutura competentes.

5. Os gestores da infra-estrutura garantirio que, relativa-
mente a capacidade de infra-estrutura respeitante a mais de
uma rede, os candidatos possam apresentar os seus pedidos
directamente a uma organizagdo conjunta criada pelos gestores
da infra-estrutura.

Artigo 20.°

Planificacio

1. O gestor da infra-estrutura deve-se esforgar, na medida
do possivel, por satisfazer todos os pedidos de capacidade de
infra-estrutura, incluindo os pedidos de tracados que cruzem

mais de uma rede, e terd em conta os condicionalismos que
afectam os candidatos, incluindo as incidéncias econdémicas na
sua actividade.

2. O gestor da infra-estrutura pode dar prioridade a servigos
especificos no quadro dos processos de planificagdo e coorde-
nagdo, mas unicamente nos termos dos artigos 22.° e 24.°

3. O gestor da infra-estrutura deve consultar as partes inte-
ressadas sobre o projecto de horério de servico e dar-lhes opor-
tunidade de apresentarem as suas observagdes durante um
periodo de pelo menos um més. Entende-se por partes interes-
sadas, todas as partes que tenham apresentado pedidos de
capacidade de infra-estrutura, bem como outras partes que
desejem formular observagdes sobre as incidéncias do hordrio
de servico na sua capacidade de prestacdo de servigos ferrovii-
rios durante o periodo de vigéncia do hordrio de servigo.

4. O gestor da infra-estrutura deve tomar as medidas ade-
quadas para atender as preocupagdes eventualmente manifesta-
das.

Artigo 21.°

Processo de coordenacio

1. Sempre que, durante a planificagdio a que se refere o
artigo 20.°, surjam conflitos entre diferentes pedidos, o gestor
da infra-estrutura deve-se esforcar por assegurar, através da
coordenagdo dos pedidos, o melhor ajustamento possivel de
todos eles.

2. Em situa¢des que requeiram coordenagdo, o gestor da
infra-estrutura tem o direito, dentro de limites razodveis, de
propor uma capacidade de infra-estrutura diferente da solici-
tada.

3. O gestor da infra-estrutura deve-se esforgar por solucio-
nar os eventuais conflitos, através de consultas com os candi-
datos interessados.

4. Os principios que regulam o processo de coordenagio
sdo definidos nas especificagdes da rede. Esses principios
devem, em especial, reflectir a dificuldade da organizacio de
tragados internacionais e as incidéncias que qualquer modifi-
cagdo pode ter noutros gestores da infra-estrutura.

5. Quando alguns pedidos de capacidade de infra-estrutura
ndo puderem ser satisfeitos sem coordenagdo, o gestor da
infra-estrutura esforcar-se-4 por atender a totalidade dos pedi-
dos pela via da coordenacio.

6.  Sem prejuizo dos procedimentos de recurso existentes e
do disposto no artigo 30.°, nos casos de litigios relativos a
reparticio da capacidade de infra-estrutura, é possivel recorrer
a um sistema de resolucdo rdpida de litigios. Quando se apli-
que esse sistema, dever-se-4 chegar a uma decisdo no prazo de
dez dias uteis.
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Artigo 22.°

Infra-estrutura congestionada

1. Se, apds a coordenagio dos tracados pedidos e a consulta
dos candidatos, se verificar a impossibilidade de satisfazer ade-
quadamente os pedidos de capacidade de infra-estrutura, o ges-
tor da infra-estrutura declarard imediatamente o elemento de
infra-estrutura em causa «nfra-estrutura congestionada».
Deve-se adoptar o mesmo processo relativamente a infra-estru-
turas que irdo previsivelmente sofrer de escassez de capacidade
num futuro préximo.

2. Quando determinada infra-estrutura for declarada infra-
-estrutura congestionada, o gestor da infra-estrutura deve proce-
der a uma andlise da capacidade, nos termos do artigo 25.°,
excepto se ja estiver a ser aplicado um plano de reforco da
capacidade, nos termos do artigo 26.°

3. Quando as taxas a que se refere o n.° 4 do artigo 7.° ndo
forem aplicadas ou ndo produzirem resultados satisfatérios e
uma infra-estrutura tiver sido declarada congestionada, o gestor
da infra-estrutura poderd recorrer a critérios de prioridade para
proceder a reparti¢do da capacidade de infra-estrutura.

4. Os critérios de prioridade devem ter em conta a impor-
tancia do servigo para a sociedade em relacdo a qualquer outro
servico que seja excluido em virtude do primeiro, bem como
os efeitos noutros Estados-Membros.

A fim de garantir, neste contexto, o desenvolvimento de servi-
cos de transporte adequados, em especial para satisfazer as exi-
géncias de servio putblico ou para favorecer o desenvolvi-
mento dos servicos de transporte ferrovidrio de mercadorias,
os Estados-Membros podem adoptar as medidas necessarias,
em condi¢des ndo discriminatdrias, para que seja dada priori-
dade a esses servicos na atribuicdo das capacidades de infra-es-
trutura.

Se for caso disso, os Estados-Membros podem conceder ao ges-
tor da infra-estrutura uma compensagio correspondente as
eventuais perdas de receitas resultantes da necessidade de atri-
buir a certos servios uma determinada capacidade em apli-
cacdo do nimero anterior.

Devem aqui ter-se em conta os efeitos desta exclusio noutros
Estados-Membros.

5. Na determinagio dos critérios de prioridade, deve ser
dada a devida aten¢do a importancia dos servi¢os de transporte
de mercadorias, principalmente os internacionais.

6. Os procedimentos a seguir e os critérios a adoptar
quando uma infra-estrutura esteja congestionada devem cons-
tar das especificagdes da rede.

Artigo 23.°

Pedidos ad hoc

1. O gestor da infra-estrutura deve dar resposta, o mais
rapidamente possivel e num prazo nunca superior a cinco dias

tteis, aos pedidos ad hoc relativos a tracados. As informagdes
fornecidas sobre a capacidade de reserva utilizdvel devem ser
disponibilizadas a todos os candidatos que possam desejar utili-
zar essa capacidade.

2. O gestor da infra-estrutura deve proceder, sempre que
necessdrio, a uma avaliacio da necessidade de manter, no hora-
rio definitivo de servico, uma reserva de capacidade que lhe
permita responder rapidamente aos pedidos ad hoc de capaci-
dade previsiveis. A presente disposi¢do é igualmente aplicvel
em caso de infra-estrutura congestionada.

Artigo 24.°

Infra-estrutura especializada

1. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, a capacidade de infra-
-estrutura ¢é considerada disponivel para utiliza¢do por todos os
tipos de servico compativeis com as caracteristicas necessarias
para utilizagdo do tragado.

2. Quando existam itinerdrios alternativos adequados, o ges-
tor da infra-estrutura pode, apds consulta das partes interessa-
das, designar uma infra-estrutura especifica para utilizagdo por
determinados tipos de trifego. Sem prejuizo do disposto nos
artigos 81.° 82.° e 86.° do Tratado, quando se efectue essa
designagdo, o gestor da infra-estrutura pode dar prioridade a
estes tipos de trdfego aquando da reparticdo de capacidade de
infra-estrutura.

Essa designacio ndo deve inviabilizar a utilizacdo da infra-es-
trutura em causa por outros tipos de trafego, quando haja
capacidade disponivel e o material circulante apresentar as
caracteristicas técnicas necessdrias para utilizar a linha.

3. Quando uma infra-estrutura tenha sido designada nos ter-
mos do n.° 2, serd feita mengdo desse facto nas especificagdes

da rede.

Artigo 25.°

Andlise da capacidade

1. O objectivo da andlise da capacidade é determinar as
limitagdes de capacidade de infra-estrutura que impedem a
satisfacdo adequada dos pedidos de capacidade e sugerir méto-
dos que viabilizem a satisfagdo de pedidos adicionais. A andlise
deve identificar as causas dos congestionamentos e as medidas
que podem ser tomadas a curto e médio prazo para os ate-
nuar.

2. A andlise deve contemplar a infra-estrutura, os procedi-
mentos de operagdo, a natureza dos diferentes servicos explo-
rados e o reflexo de todos estes factores na capacidade de
infra-estrutura. As medidas a ponderar devem incluir, em espe-
cial, a modificagdo de itinerdrios, a reprogramacdo dos hordrios
dos servicos, as alteragdes da velocidade e as beneficiacdes na
infra-estrutura.
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3. A anilise da capacidade deve estar concluida seis meses
depois de a infra-estrutura ter sido identificada como infra-es-
trutura congestionada.

Artigo 26.°

Plano de reforco da capacidade

1. No prazo de seis meses a contar da conclusio de uma
andlise da capacidade, o gestor da infra-estrutura deve apresen-
tar um plano de refor¢o da capacidade.

2. O plano de reforco da capacidade deve ser elaborado
ap6s consulta aos utilizadores da infra-estrutura congestionada.

O plano deve identificar:

a) As causas do congestionamento;

b) A evolugdo provavel do trifego;

¢) Os condicionalismos sobre a expansdo da infra-estrutura;

d) As opcdes e os custos do refor¢o da capacidade, incluindo
provaveis alteracdes das taxas de acesso.

E, com base numa andlise custo-beneficio das eventuais medi-
das identificadas, o plano deve igualmente determinar as acgdes
a desenvolver para reforcar a capacidade de infra-estrutura,
incluindo um calenddrio de execugdo das medidas.

O plano pode ser sujeito a aprovagdo prévia do Estado-Mem-
bro.

3. O gestor da infra-estrutura deve suspender a aplicagdo
das taxas eventualmente aplicadas a infra-estrutura em causa
nos termos do n.° 4 do artigo 7.° sempre que:

a) Nio apresentar um plano de refor¢o da capacidade; ou

b) Néo fizer avangar o plano de acgdo integrado no plano de
reforco da capacidade.

Todavia, o gestor da infra-estrutura pode, mediante aprovacio
da entidade reguladora a que se refere o artigo 30.°, continuar
a aplicar essas taxas quando:

a) O plano de refor¢o da capacidade ndo puder ser realizado
por circunstancias fora do seu controlo; ou

b) As opgdes disponiveis ndo forem econémica ou financeira-
mente vidveis.

Artigo 27.°

Utilizagio dos tracados

1. Em especial, no que se refere a infra-estrutura congestio-
nada, o gestor da infra-estrutura deve requerer a retrocessdo
dos tragados que, durante um periodo minimo de um més,
tenham sido menos utilizados do que a quota-limiar estipulada
na especificagdo da rede, excepto se tal tiver sido provocado
por razdes ndo econdmicas fora do controlo dos operadores.

2. O gestor da infra-estrutura pode incluir, nas especifica-
¢Oes da rede, as condicdes em que serdo tidos em conta os
anteriores niveis de utilizacdo dos tragados ao determinar prio-
ridades para o processo de repartigdo.

Artigo 28.°

Capacidade de infra-estrutura para manutengio planificada

1. Os pedidos de capacidade de infra-estrutura para reali-
zacdo das operagdes de manuten¢do sio apresentados durante
o processo de planificagdo.

2. O gestor da infra-estrutura deve ter devidamente em
conta as incidéncias da reserva de capacidade de infra-estrutura
para manutencdo planificada da via férrea nas actividades dos
candidatos.

Artigo 29.°

Medidas especiais em caso de perturbacgio

1.  Em caso de perturbacdo da circulagdo ferrovidria resul-
tante de falha técnica ou acidente, o gestor da infra-estrutura
deve tomar todas as medidas necessdrias para restabelecer a
situagdo normal, devendo, para esse efeito, elaborar um plano
de emergéncia que incluird uma lista dos diversos organismos
ptblicos a informar em caso de incidentes graves ou de séria
perturbagdo da circulacio ferrovidria.

2. Em caso de emergéncia e de absoluta necessidade moti-
vada por uma falha que torne a infra-estrutura temporaria-
mente inutilizdvel, os tracados atribuidos podem ser retirados
sem pré-aviso pelo periodo de tempo necessdrio para a repa-
racdo do sistema.

Se o considerar necessdrio, o gestor da infra-estrutura pode exi-
gir as empresas de transporte ferrovidrio que coloquem a sua
disposicdo os recursos que, no seu entender, forem mais ade-
quados para restabelecer a situagdo normal o mais rapidamente
possivel.

3. Os Estados-Membros podem exigir que as empresas fer-
rovidrias tomem parte na execugdo e fiscalizacdo do seu pré-
prio cumprimento das normas e regras de seguranga.
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CAPITULO IV

DISPOSICOES GERAIS

Artigo 30.°

Entidade reguladora

1. Sem prejuizo do disposto no n.° 6 do artigo 21.°, os
Estados-Membros devem instituir uma entidade reguladora.
Esta entidade, que pode ser o Ministério dos Transportes ou
outra instdncia, serd independente, a nivel de organizagido, de
financiamento das decisdes e a nivel juridico e decisério, de
qualquer gestor da infra-estrutura, organismo de tarificagdo,
organismo de reparticio ou candidato. A referida entidade deve
exercer as suas funcdes segundo os principios enunciados no
presente artigo, nos termos do qual as fungdes de recurso e de
regulamentagdo podem ser atribuidas a instincias distintas.

2. Qualquer candidato tem o direito de recorrer para esta
entidade reguladora, se considerar ter sido tratado de forma
injusta ou discriminatéria ou de algum outro modo lesado, em
particular contra decisdes tomadas pelo gestor da infra-estru-
tura ou, sendo o caso, pela empresa de caminho-de-ferro no
que se refere:

a) As especificagdes da rede;
b) Aos critérios incluidos nessas especificagdes;

¢) Ao processo de reparticdo das capacidades e seus resulta-
dos;

d) Ao regime de tarificacdo;

e) Ao nivel ou estrutura das taxas de utilizagdo da infra-estru-
tura que as empresas pagam ou possam Vir a pagar;

f) Ao certificado de seguranga, a aplicagdo e controlo das
normas e regras de seguranca.

3. A entidade reguladora deve garantir que as taxas fixadas
pelo gestor da infra-estrutura cumprem o disposto no capitulo
II e ndo sdo discriminatérias. A negociagdo do nivel das taxas
de utilizagdo da infra-estrutura entre os candidatos e o gestor
da infra-estrutura, s6 é permitida se for efectuada sob a super-
visdo da entidade reguladora. A entidade reguladora deve inter-
vir se as negociagdes puderem ser contrdrias ao disposto na
presente directiva.

4. A entidade reguladora estd habilitada a solicitar as infor-
magdes que considere relevantes ao gestor da infra-estrutura,
aos candidatos ou a terceiros interessados, no Estado-Membro
em causa, informagdes essas que deverdo ser fornecidas rapida-
mente.

5. A entidade reguladora serd chamada a decidir de even-
tuais queixas e a diligenciar no sentido de resolver a situacio
num prazo maximo de dois meses a contar da data de
recepgdo de toda a informacio.

Sem prejuizo do disposto no n.° 6, as decisdes da entidade
reguladora sdo vinculativas para todas as partes a que dizem
respeito.

Em caso de recurso por recusa de concessdo de capacidade de
infra-estrutura ou contra as condigdes de uma oferta de capaci-
dade, a entidade reguladora deve confirmar a decisio do gestor
da infra-estrutura ou determinar a modificagdo da decisio de
acordo com as directrizes por si tracadas.

6.  Os Estados-Membros devem adoptar as medidas necessa-
rias para garantir que as decisdes tomadas pela entidade regula-
dora sejam sujeitas a controlo jurisdicional.

Artigo 31.°

Cooperagio das entidades reguladoras

As entidades reguladoras nacionais devem trocar informagdes
sobre a prética e os principios de tomada de decisio, a fim de
coordenarem os seus principios de tomada de decisdo em toda
a Comunidade, sendo apoiadas pela Comissdo nessa fungio.

Artigo 32.°

Certificado de seguranca

1. As disposi¢Oes a tomar para a certificagdo da seguranca
relativamente as empresas de transporte ferrovidrio estabeleci-
das ou que venham a estabelecer-se na Comunidade e aos
agrupamentos internacionais por elas constituidos devem cum-
prir o disposto no presente artigo.

2. Os Estados-Membros devem exigir, nos respectivos terri-
torios, a apresentacio de um certificado de seguranca, no qual
figurem os requisitos de seguranga que as empresas de trans-
porte ferrovidrio devem satisfazer, a fim de garantir a segu-
ranga do servigo nos itinerdrios em causa.

3. Para obterem o certificado de seguranca, as empresas de
transporte ferrovidrio devem respeitar a regulamentagdo nacio-
nal, compativel com o direito comunitario e aplicada de forma
ndo discriminatdria, que estabelece as normas técnicas e opera-
cionais especificas para os servicos ferrovidrios e as normas de
seguranga aplicdveis ao pessoal, ao material circulante e a orga-
nizagdo interna das empresas.

As empresas de transporte ferrovidrio devem, em particular,
fornecer prova de que o pessoal afectado a operacgdo e acom-
panhamento das composi¢des dispde da formagdo necessdria
para cumprir as regras de trifego aplicadas pelo gestor da
infra-estrutura e as normas de seguranga que lhe sdo impostas
no interesse da circulagio das composicdes.

As empresas de transporte ferrovidrio devem igualmente forne-
cer prova de que o material circulante que integra as composi-
¢Oes foi aprovado pelas autoridades publicas ou o gestor da
infra-estrutura e inspeccionado segundo as normas operacio-
nais aplicdveis a infra-estrutura utilizada. O certificado de segu-
ranca deve ser emitido pela entidade designada para o efeito
pelo Estado-Membro em que se localiza a infra-estrutura utili-
zada.
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Artigo 33.°

Derrogacdes

1. Por um periodo de cinco anos a contar de 15 de Margo
de 2003, os seguintes Estados-Membros:

— a Irlanda, enquanto Estado-Membro situado numa ilha e
com ligagdo ferrovidria apenas a um outro Estado-Membro,

— 0 Reino Unido, na mesma situagdo em relacio a Irlanda do
Norte,

— ¢ a Grécia, enquanto Estado-Membro sem ligacdo ferrovia-
ria directa com nenhum outro Estado-Membro,

ndo necessitam de aplicar os requisitos previstos:

a) No artigo 3.° no n.° 2 do artigo 4.°, nos artigos 13.°, 14.°
e 17.° nos n.% 4 e 6 do artigo 21.° no artigo 22.°, no
n.° 3 do artigo 24.° e nos artigos 25.° a 28.° e 30.°, desde
que, quando uma empresa de transporte ferrovidrio o soli-
cite por escrito, as decisdes em matéria de reparticio de
capacidade da infra-estrutura ou de tarificagdo possam ser
objecto de recurso perante um organismo independente,
que delibera no prazo de dois meses a contar da apresen-
tacdo de todas as informacdes relevantes e cuja decisdo é
sujeita a controlo judicial;

b) No artigo 32.°, desde que estejam em causa servicos de
transporte ferrovidrio que ndo se insiram no ambito do
artigo 10.° da Directiva 91/440/CEE.

2. Todavia, quando:

a) Mais de uma empresa de transporte ferrovidrio a qual
tenha sido concedida uma licenga nos termos do artigo 4.°
da Directiva 95/18/CE ou, no caso da Irlanda e da Irlanda
do Norte, tendo essa licenca sido obtida fora do territorio
da ilha, apresentar um pedido oficial para prestar servicos
ferrovidrios concorrentes no interior, para ou a partir da
Irlanda, da Irlanda do Norte ou da Grécia, a continuacio
da aplicagdo desta derrogacdo serd decidida pelo procedi-
mento consultivo previsto no n.° 2 do artigo 35.% ou

b) Uma empresa de transporte ferrovidrio que preste servicos
de transporte ferrovidrio na Irlanda, na Irlanda do Norte ou
na Grécia apresentar um pedido oficial para prestar servi-
cos ferrovidrios no interior, para ou a partir do territério
de outro Estado-Membro (no caso da Irlanda, do Reino
Unido em relacio a Irlanda do Norte ou de ambos, num
Estado-Membro fora dos seus territrios), a derroga¢do a
que se refere o n.° 1 ndo ¢ aplicavel.

No prazo de um ano a contar da data de recepgdo da decisdo a
que se refere a alinea a), aprovada pelo procedimento consul-
tivo a que se refere o n.° 2 do artigo 35.°, ou da notificagdo
do pedido oficial a que se refere a alinea b), o Estado ou Esta-
dos-Membros em causa (a Irlanda, o Reino Unido em relagdo a

Irlanda do Norte ou a Grécia) aplicardo a legislagdo necessdria
a execucdo do disposto nos artigos a que se refere o n.° 1.

3. A derrogacgdo a que se refere o n.° 1 pode ser renovada
por periodos nido superiores a cinco anos. O mais tardar 12
meses antes do termo da derrogagdo, um Estado-Membro que
dela beneficie pode requerer a renovagdo da derrogagio a
Comissdo. A Comissio deve analisar o pedido e adoptar uma
decisio pelo procedimento consultivo a que se refere o n.° 2
do artigo 35.° Esse procedimento consultivo ¢ aplicavel a qual-
quer decisdo relativa ao pedido.

Ao adoptar a sua decisio, a Comissio tomard em consideracio
qualquer evolu¢do da situagdo geopolitica, bem como a evo-
lugdo do mercado dos transportes ferrovidrios no interior, para
e a partir do Estado-Membro que pediu a renovagdo da derro-
gagdo.

4. O Luxemburgo, enquanto Estado-Membro com uma rede
ferrovidria relativamente pequena, ndo ¢é, até 31 de Agosto de
2004, obrigado a aplicar o requisito relativo a atribuicio a
uma entidade independente das fung¢des determinantes para
um acesso equitativo e ndo discriminatdrio a infra-estrutura,
previstas nos artigos 4.° e 14.°, que exigem que os Estados-
-Membros criem entidades independentes para o desempenho
das fungdes referidas nesses artigos.

CAPITULO V

DISPOSICOES FINAIS

Artigo 34.°

Medidas de execucio

1. Os Estados-Membros podem submeter a apreciagio da
Comissio qualquer questio relativa 3 execu¢do da presente
directiva. As decisdes adequadas serdo aprovadas pelo procedi-
mento consultivo a que se refere o n.° 2 do artigo 35.°

2. A pedido de um Estado-Membro ou por sua prépria ini-
ciativa, a Comissdo analisard, em casos especificos, a aplicacdo
e execugdo das disposi¢des relativas a tarificacdo, a capacidade
de reparti¢do e ao certificado de seguranga e, no prazo de dois
meses a contar da recepgio desse pedido, decidird, pelo proce-
dimento consultivo a que se refere o n.° 2 do artigo 35.° se a
medida em causa pode continuar a ser aplicada. A Comissdo
comunicard a sua decisdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho
e aos Estados-Membros.

Sem prejuizo do artigo 226.° do Tratado, qualquer Estado-
-Membro pode submeter a decisio da Comissdo a apreciacdo
do Conselho no prazo de um més. O Conselho, deliberando
por maioria qualificada, pode, em circunstancias excepcionais,
tomar uma decisdo diferente no prazo de um meés.
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3. As alterages necessdrias para adaptar os anexos devem
ser adoptadas pelo procedimento de regulamentacio a que se
refere 0 n.° 3 do artigo 35.°

Artigo 35.°

Comitologia

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicdveis os artigos 3.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

3. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisio
1999/468/CE ¢é de trés meses.

4. O Comité aprovard o seu regulamento interno.

Artigo 36.°

Relatério

Em 15 de Margo de 2005, a Comissdo deve apresentar ao Par-
lamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a execucio
da presente directiva, acompanhado, se necessirio, de novas
propostas de ac¢do comunitdria.

Artigo 37.°
Revogacoes
Sdo revogados os Regulamentos (CEE) n.°® 2830/77 e 2183/78,
as Decisdes 82/529/CEE e 83/418/CEE e a Directiva 95/19/CE.
Artigo 38.°
Execugdo

Os Estados-Membros devem aprovar as disposi¢des legislativas,
regulamentares e administrativas necessirias para dar cumpri-
mento a presente directiva o mais tardar em 15 de Marco de
2003 e informar imediatamente a Comissdo desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes,
estas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia quando da sua publicacdo ofi-

cial. As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos
Estados-Membros.

Artigo 39.°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor na data da sua publicacdo
no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 40.°

Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.
Feito em Bruxelas, em 26 de Fevereiro de 2001.
Pelo Conselho

O Presidente
A. LINDH

Pelo Parlamento Europeu
A Presidente
N. FONTAINE
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ANEXO 1
Contetido das especificacdes da rede
As especificacdes da rede a que se refere o artigo 3.° incluirdo as seguintes informacdes:

1. Um capitulo em que serdo enunciadas as caracteristicas da infra-estrutura a disposicdo das empresas de transporte
ferrovidrio, bem como as condigdes de acesso a mesma;

2. Um capitulo sobre os principios de tarificagdo e o tarifirio, que incluird todos os elementos relevantes do regime
de tarificacdo, assim como informacio suficientemente pormenorizada sobre as taxas aplicdveis aos servicos enume-
rados no anexo II e assegurados por um tnico prestador. Este capitulo apresentard pormenorizadamente a metodo-
logia, as regras e, sendo o caso, as escalas utilizadas para a aplicagdo dos n.® 4 e 5 do artigo 7.° e dos artigos 8.0 e
9.° e conterd informagées sobre as alterag()es ao montante das taxas jé decididas ou previstas;

3. Um capitulo sobre os principios e os critérios de reparticio das capacidades, que especificard as caracteristicas
gerais da capacidade de infra-estrutura a disposi¢do das empresas de transporte ferrovidrio e as eventuais restricdes
a sua utilizagdo, incluindo os condicionalismos previsiveis decorrentes da manutencdo da rede. Especificard igual-
mente os procedimentos e prazos do processo de reparticio de capacidade. Fixard os critérios especificos aplicdveis,
durante esse processo, nomeadamente:
a) As modalidades de apresentagdo de pedidos de capacidade ao gestor da infra-estrutura pelos candidatos;
b) Os requisitos a que devem obedecer os candidatos;
¢) Os prazos dos processos de candidatura e de reparti¢do;
d) Os principios que regem o processo de coordenagio;
e) Os procedimentos a seguir e os critérios a utilizar quando a infra-estrutura esteja congestionada;

f) Informagdes sobre as restri¢des relativas a utilizacdo da infra-estrutura;

g) As condigdes pelas quais sio tidos em conta os anteriores niveis de utilizacio da capacidade para determinar
prioridades no processo de reparticio.

Este capitulo especificard as medidas tomadas para garantir o tratamento adequado dos servicos de mercadorias,
dos servicos internacionais e dos pedidos ad hoc.
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ANEXO II
Servicos a fornecer as empresas de transporte ferrovidrio

1. O pacote minimo de acesso incluira:
a) O tratamento dos pedidos de capacidade de infra-estrutura;
b) O direito de utilizacdo da capacidade concedida;
¢) A utilizacdo de agulhas e entroncamentos;

d) O comando da composi¢do, incluindo a sinalizacdo, a regulagdo, a expedicdo e a comunicagdo e transmissdo
de informacgdes sobre o movimento da composigio;

€) Quaisquer informagdes necessdrias a implementacdo ou opera¢do do servico para o qual a capacidade foi con-
cedida.

2. O acesso por via férrea as instalacdes de servicos e ao fornecimento de servicos incidird:
a) Na utilizacdo de meios de alimentagdo de energia eléctrica para tracgdo, quando disponiveis;
b) Nas instalagdes de abastecimento de combustivel;
¢) Nas estagdes de passageiros, seus edificios e outras instalagdes;
d) Nos terminais de mercadorias;
€) Nas estagdes de triagem;
f)  Nas instalacdes de formagdo das composicdes;
g) Nos feixes de resguardo;

h) Nas instalagdes de manutencdo e outras instala¢des técnicas.

3. Os servigos adicionais podem incluir:
a) A energia eléctrica para traccio;
b) O pré-aquecimento dos comboios de passageiros;

¢) O abastecimento de combustivel, as manobras e todos os outros servicos fornecidos nas instalacdes de acesso
aos servicos acima referidos;

d) Contratos personalizados para:
— controlo do transporte de mercadorias perigosas,
— assisténcia na operacdo de comboios especiais.
4. Os servigos auxiliares podem incluir:
a) O acesso a rede de telecomunicacdes;
b) O fornecimento de informagdes suplementares;

¢) A inspecgdo técnica do material circulante.
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ANEXO III
Calendirio do processo de reparticio
O horiério de servi¢o serd fixado uma vez por ano civil.

A mudanga de hordrio de servico terd lugar a meia-noite do dltimo sdbado de Maio. Qualquer alteracdo ou ajusta-
mento a efectuar ap6s o Verdo terd lugar a meia-noite do dltimo sdbado de Setembro de cada ano ou, sempre que
necessario, com outra periodicidade entre estas datas. Os gestores de infra-estruturas poderdo decidir datas diferen-
tes; nesse caso, deverdo informar do facto a Comissio.

Os pedidos de capacidade a incluir no hordrio de servico deverdo ser recebidos o mais tardar 12 meses antes da
sua entrada em vigor.

O mais tardar 11 meses antes da entrada em vigor do hordrio de servio, o gestor da infra-estrutura assegurard o
estabelecimento de tracados internacionais provisrios em cooperagio com os outros organismos de reparti¢io
competentes referidos no artigo 15.° O gestor da infra-estrutura assegurard, na medida do possivel, que esses canais
sejam respeitados nos processos subsequentes.

O mais tardar quatro meses apds a data-limite para a apresentagdo de propostas por parte dos candidatos, o gestor
da infra-estrutura preparard um projecto de hordrio de servico.




