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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sidinté N:o 78 — Ajoneuvojen
hyviksyntii koskevista yhdenmukaisista vaatimuksista luokan L ajoneuvojen jarrujen osalta (*)
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SOVELTAMISALA

Tatd sddntod sovelletaan jiljempind kohdassa 2 mairiteltyd tyyppid olevien kaksi- tai kolmi-
pyordisten moottoriajoneuvojen jarruihin.

Titd sddntod ei sovelleta:
ajoneuvoihin, joiden suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 25 km/h,

vammaisille kuljettajille tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

MAARITELMAT

Téssd sddnnossd sovelletaan seuraavia médritelmid:
”Ajoneuvon hyviksynnilld” tarkoitetaan ajoneuvotyypin hyviksyntdd jarrujen osalta.

”Ajoneuvotyypilld” tarkoitetaan moottoriajoneuvoja, jotka eivit olennaisesti eroa toisistaan
erityisesti seuraavilta osiltaan:

ajoneuvon luokka sellaisena kuin se on maddritelty konsolidoidussa paitoslauselmassa (R.E.3)
enimmaismassa, sellaisena kuin se mairitellddn 2.14 kohdassa

massan jakautuminen akseleille

suurin rakenteellinen nopeus

erityyppiset jarrulaitteet

akseleiden lukumdiird ja jarjestely

moottorin tyyppi

vaihteiden lukumaird ja vilityssuhteet

vetopyoraston vilityssuhteet

renkaiden mitat.

"Jarrujirjestelmalld” tarkoitetaan niiden osien yhdistelmédd, joiden toimintatarkoituksena on
vihentdd liikkuvan ajoneuvon nopeutta asteittain tai saada ajoneuvo pysihtymdin taikka
pitdd se paikallaan, jos se on jo pysiytetty; Namd toiminnot eritellddn jiljempdni 5.1.2
kohdassa. Jarrulaite koostuu hallintalaitteesta, voimansiirrosta ja varsinaisesta jarrusta.

"Hallintalaitteella” tarkoitetaan kuljettajan suoraan kidyttdimai osaa, joka vilittdd voimansiir-
rolle jarrutukseen tai sen ohjaukseen tarvittavan energian. Tami energia voi olla kuljettajan
omaa lihasvoimaa tai energiaa muusta kuljettajan hallitsemasta energialdhteestd tai yhdistelma
ndistd eri energiamuodoista.

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston paitoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL L
346, 17.12.1997, s. 78).
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"Voimansiirrolla” tarkoitetaan hallintalaitteen ja jarrujen vilisten osien muodostamaa koko-
naisuutta, joka liittdd ne toiminnallisesti yhteen. Kun jarrutusvoima saadaan kuljettajasta
riippumattomasta, mutta hinen hallitsemastaan energianldhteestd tai sen avulla, myos kysei-
sessd laitteessa olevaa varaenergiaa pidetddn osana voimansiirtoa.

"Jarrulla” tarkoitetaan jarrutuslaitteen osia, joissa ajoneuvon liikettd vastustavat voimat tuote-
taan. Se voi olla rakenteeltaan kitkajarru (jolloin jarrutukseen tarvittavat voimat syntyvat
kahden toistensa suhteen liikkuvan osan vilisestd kitkasta); sihkojarru (jolloin jarrutukseen
tarvittavat voimat syntyvit kahden toistensa suhteen likkkuvan, mutta toisistaan erillddn ole-
van osan sihkomagneettisen vuorovaikutuksen tuottamana); nestejarru (jolloin jarrutukseen
tarvittavat voimat syntyvit kahden toistensa suhteen liikkuvan osan vilisen nesteen vilityk-
selld); tai moottorijarru (jolloin jarrutusvoimat syntyvit moottorin kehittimin keinotekoisesti
lisddntyvan jarrutusvaikutuksen siirtimisestd pyoriin).

“Eri jarrulaitetyypeilld” tarkoitetaan laitteita, jotka eroavat toisistaan seuraavien olennaisten
kohtien osalta:

laitteen osilla on eri ominaisuudet,
sen jonkin osan materiaali on ominaisuudeltaan, muodoltaan tai kooltaan erilainen,
laitteen kokoonpano on erilainen.

“Jarrulaitteiden osalla(osilla)” tarkoitetaan yhtd tai useampia niistd erillisistd osista, jotka yh-
distettynd muodostavat jarrulaitteen.

"Yhdistetylld jarrujdrjestelmalld” tarkoitetaan

L;- ja Ls-luokkaan kuuluvien ajoneuvojen osalta jirjestelmadd, jolla ainakin kahta jarrua eri
pyorissd kdytetddn samanaikaisesti yhdelld hallintalaitteella. Tama kayttomenetelmd edellyttdd
hallintalaitetta, joka on riippumaton ainoastaan yhdessd pyorissi toimivasta toisesta jarrulait-
teesta.

L,- ja Ls-luokan ajoneuvojen osalta jarrulaitetta, joka toimii kaikissa pyorissd;

Ls-luokan ajoneuvojen osalta jarrulaitetta, joka toimii ainakin etupyordssd ja takapyOrassi.
Siten laitetta, joka toimii samanaikaisesti takapyordssi ja sivuvaunun pyorissd pidetddn taka-
jarruna.

"Portaattomasti sdddettavalld jarrutuksella” tarkoitetaan jarrutusta, jonka aikana laitteen tavan-
omaisella kdyttoalueella ja jarrua kiytettdessd tai vapautettaessa

kuljettaja voi milloin tahansa lisdtd tai vdhentdd jarrutusvoimaa hallintalaitetta kayttimalld;
jarrutusvoima vaihtelee suhteessa hallintalaitteen kaytt66n (monotoninen toiminta), ja
jarrutusvoimaa voi helposti sdddelld riittavalld tarkkuudella.

"Suurimmalla rakenteellisella nopeudella” tarkoitetaan nopeutta, jota ajoneuvo ei voi ylittdd
tasaisella pinnalla ja ilman kohtuutonta ulkopuolista vaikutusta ottaen huomioon ajoneuvon
suunnittelusta ja rakenteesta johtuvat mahdolliset rajoitukset.

"Kuormitetulla ajoneuvolla” tarkoitetaan, ellei muuta ole ilmoitettu, ajoneuvoa kuormattuna
siten, ettd se saavuttaa suurimman massansa.

"Kuormittamattomalla ajoneuvolla” tarkoitetaan ajoneuvoa yksindin, sellaisena kuin se on
testeihin toimitettaessa, sekd kuljettajaa yksinddn ja testeihin tarvittavia laitteita ja valineitd.
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"Enimmdismassalla” tarkoitetaan valmistajan ilmoittamaa suurinta teknisesti sallittua massaa
(timd massa voi olla suurempi kuin kansallisten viranomaisten sallima suurin massa).

"Maralld jarrulla” tarkoitetaan jarruja, jotka on késitelty timédn sddnnon liitteessd 3 olevan 1.6
kohdan mukaisesti.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai timan asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on tehtiva ajoneu-
votyypin jarruja koskeva ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntihakemus.

Hakemukseen on liitettdvd kolmena kappaleena jaljempdnd mainitut asiakirjat sekd seuraavat
tiedot:

ajoneuvotyypin kuvaus edelld 2.2 kohdassa mainittujen tekijoiden osalta. Moottori- ja ajo-
neuvotyypin tunnistukseen vaadittavat numerot ja/tai tunnukset on ilmoitettava;

luettelo asianmukaisesti merkityistd jarrulaitteen muodostavista osista;
kaavio kootusta jarrulaitteesta ja merkintd ndiden osien sijainnista ajoneuvossa;

kunkin osan yksityiskohtaiset piirustukset, joiden avulla osat on helppo paikantaa ja tunnis-
taa.

Hyviksyttaviksi tarkoitettua ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo on jitettdvd hyvaksyntites-
teistd vastaavalle tutkimuslaitokselle.

HYVAKSYNTA

Ajoneuvotyypille myonnetddn tyyppihyviksyntd, jos timén sidnnon perusteella hyviksytta-
viksi toimitettu ajoneuvo tdyttdd timan sidnnon kohtien 5 ja 6 vaatimukset.

Kullekin hyviksytylle tyypille annetaan hyviksyntdnumero. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmadisestd numerosta (tdlld hetkelld 01, jotka vastaavat 22. marraskuuta 1990 voimaan
tullutta muutossarjaa 01) kdy ilmi muutossarja, joka sisdltdd ne sddntoon tehdyt tdrkeit
tekniset muutokset, jotka ovat hyviksynnin myontimishetkelld viimeisimmat. Sama sopimus-
puoli ei saa antaa samaa numeroa samalle ajoneuvotyypille, jossa on erityyppinen jarrulaite,
tai toiselle ajoneuvotyypille.

Titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava tihdn sddnt66n perus-
tuvasta ajoneuvotyypin hyviksynnastd, hyviksynnin epddmisestd laajentamisesta tai peruut-
tamisesta taikka tuotannon lopullisesta lakkauttamisesta timédn sddnnon liitteessd 1 esitetyn
mallin mukaisella lomakkeella.

Kaikkiin timédn sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaisiin ajoneuvoihin on
hyviksyntdlomakkeessa mddritettyyn paikkaan nakyvasti kiinnitettdvd kansainvilinen hyvik-
syntdmerkki, joka koostuu seuraavista osista:

E-kirjain ja hyviksynnin myontineen maan tunnusnumero, jotka ovat ympyrin sisdlld (1),

(") 1 Saksa, 2 Ranska, 3 Italia, 4 Alankomaat, 5 Ruotsi, 6 Belgia, 7 Unkari, 8 T3ekin tasavalta, 9 Espanja, 10 Jugoslavia,

11 Yhdistynyt kuningaskunta, 12 Itdvalta, 13 Luxemburg, 14 Sveitsi, 15 (vapaana), 16 Norja, 17 Suomi, 18 Tanska,
19 Romania, 20 Puola, 21 Portugali, 22 Vendjin federaatio, 23 Kreikka, 24, 25 (vapaana), 26 Slovenia ja 27
Slovakia. Seuraavat numerot annetaan muille maille aikajirjestyksessd sitd mukaa kuin ne ratifioivat moottoriajo-
neuvojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyviksymisien vastavuoroista tunnustamista
koskevan sopimuksen tai liittyvit sithen. Yhdistyneiden Kansakuntien pédsihteeri ilmoittaa nidin annetuista nume-
roista sopimuksen sopimuspuolille.
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timdn sadnnoén numero, jota seuraa R-kirjain, viiva ja hyviksyntinumero, jotka sijaitsevat
4.4.1 kohdassa tarkoitetun ympyrin oikealla puolella.

Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myonnetty hyviksyntd yhden tai
useamman sopimukseen liitetyn sddnnon nojalla maassa, joka on myontinyt hyvaksynnin
tdiman sddnnon nojalla, kohdassa 4.4.1 tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa. Talloin sddn-
n6n ja hyviksynnin numerot sekd kaikkien muiden hyviksynnin perusteina (timin sddnnén
perusteella hyviksynnidn myo6ntineessid maassa) olevien sddntdjen lisdsymbolit on sijoitettava
pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa maddritellyn symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyvi.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittdimain ajoneuvon tyyppikilpeen tai sen
lahelle.

Tdmdn sddnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkejd hyviksyntamerkkien sijoittelusta.

VAATIMUKSET
Yleistd
Jarrulaite

Jarrulaite on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd ajoneuvo, sithen mahdol-
lisesti tavanomaisessa kaytossd kohdistuvasta tdrindstd huolimatta, tdyttdd tdmdn sddnnon
vaatimukset.

Jarrulaite on erityisesti suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd se kestdd syopy-
mistd ja vanhenemista aiheuttavia olosuhteita mahdollisimman hyvin.

Jarrupdillysteissd ei saa olla asbestia.

Jarrulaitteen toiminnot

Edelld 2.3 kohdassa maddritellyn jarrulaitteen on tdytettavd seuraavat edellytykset:
Kayttojarru

Kiyttojarrun avulla kuljettajan on pystyttiva hallitsemaan ajoneuvon liikettd ja pysdyttimaiin
ajoneuvo turvallisesti, nopeasti ja tehokkaasti, milld tahansa ajoneuvon kuormituksella ja
nopeudella ja yld- tai alamien kaltevuudesta riippumatta. Jarrutusta on pystyttiva sddtelemain
portaattomasti. Kuljettajan on pystyttdvd jarruttamaan istuimeltaan irrottamatta kisid ohjaus-
laitteesta.

Varajarru (jos ajoneuvo on sellaisella varustettu)

Varajarrun (hétdjarrun) avulla ajoneuvo on pystyttivd pysdyttimddn kohtuullisella pysihty-
mismatkalla siind tapauksessa, ettei kéyttojarru ole toimintakunnossa. Jarrutusta on pystyttiva
sddtelemddn portaattomasti. Kuljettajan on pystyttdvd jarruttamaan istuimeltaan irrottamatta
molempia kisid ohjauslaitteesta. Nditd vaatimuksia sovellettaessa oletetaan, ettei kdyttdjarruun
voi ilmaantua samanaikaisesti kuin yksi vika.

Seisontajarru (jos ajoneuvo on sellaisella varustettu)

Seisontajarrulla on pystyttdvd pitimiin ajoneuvo paikallaan yli- ja alaméessd my6s kuljetta-
jan poissa ollessa, jolloin tdysin mekaaninen laite pitdd likkkuvat osat paikoilleen lukittuina.
Kuljettajan on pystyttivd saaman jarrutus aikaan istuimeltaan.
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Jarrulaitteiden ominaisuudet

Kaikkien L;- ja Ls-luokan ajoneuvojen on oltava varustettuja kahdella kayttojarrulaitteella,
joissa on itsendiset hallintalaitteet ja voimansiirrot, toisen vaikuttaessa ainakin etupyordin
ja toisen ainakin takapyordin.

Kahdella kayttojarrulaitteella voi olla yhteinen jarru siten, ettd toisen vika ei vaikuta toisen
suorituskykyyn. Tiettyjd osia, kuten itse jarrua, jarrusylintereitd ja niiden méntid (lukuun
ottamatta tiivisteitd), tyontotankoja ja jarrujen vipulaitteita ei pidetd rikkoutumiselle alttiina,
jos ne ovat riittdvésti mitoitettuja, nithin paasee helposti kasiksi kunnossapitoa varten ja niissd
on riittdvit turvallisuusominaisuudet.

Seisontajarru ei ole pakollinen.

Kaikki L,-luokan ajoneuvot on varustettava jarrulaitteilla, jotka vaadittaisiin, jos niiss ei olisi
sivuvaunua. Jos nimd mdaidrdykset mahdollistavat vaadittavan suorituskyvyn saavuttamisen
sivuvaunullisen ajoneuvon testeissd, ei sivuvaunun pyordssd vaadita jarrua. Seisontajarru ei
ole pakollinen.

Jokainen L,-luokan ajoneuvo on varustettava:

joko kahdella itsendiselld kayttojarrulaitteella, jotka vaikuttavat samanaikaisesti kaikkien pyo-
rien jarruihin,

tai kaikkiin pyoriin vaikuttavalla kayttojarrulaitteella ja varajarrulaitteella, joka voi olla sei-
sontajarru.

Lisiksi kaikki L,-luokan ajoneuvot on varustettava seisontajarrulaitteella, joka vaikuttaa aina-
kin yhden akselin pyordin tai pyoriin. Seisontajarrulaitteen, joka voi olla toinen edelld 5.2.3.1
kohdassa tarkoitetuista laitteista, on oltava riippumaton toiseen akseliin tai toisiin akseleihin
vaikuttavasta jarrusta.

Jokainen Ls-luokan ajoneuvo on varustettava:

jalkaohjatulla kaikkiin pyoriin vaikuttavalla kidytt6jarrulaitteella ja varajarrulaitteella, joka voi
olla seisontajarru,

seisontajarrulaitteella, joka vaikuttaa ainakin yhden akselin pyoriin. Seisontajarrulaitteen hal-
lintalaitteen on oltava riippumaton kdyttojarrulaitteen hallintalaitteesta.

Jarrulaitteiden on vaikutettava jarrutuspintoihin, jotka on kiinnitetty pyoriin pysyvalld tavalla
tai sellaisten osien avulla, jotka eivit helposti rikkoudu.

Ajoneuvoon kiinnitettyjen jarrulaitteiden osien on oltava siten varmistettuja, ettd jarrulaittei-
siin ei ilmaannu vikoja tavanomaisessa kdytossi.

Jarrulaitteiden on toimittava vapaasti kun ne ovat oikein voideltuja ja siddettyja.

Jarrujen kuluminen on voitava helposti korvata joko kisikdyttoiselld tai automaattisella sii-
dolla. Jarruja on voitava sddtdd jarrutuksen tehokkuuden vahentymittd, kunnes jarrupiillys-
teet on vaihdettava.

Jarrujirjestelmén ja jarrujen hallintalaitteilla ja osilla on oltava niin paljon toimintatilaa, ettd
jarrujen kuumentumisesta tai jarrupaillysteiden kulumisesta huolimatta on mahdollista jar-
ruttaa tehokkaasti ilman valitontd sdatoa.
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Oikein sdddettyind jarrulaitteen osat eivdt saa niitd kiytettdessd koskettaa muihin kuin tar-
koitettuihin osiin.

Hydraulisissa jarrulaitteissa jarrunestettd sisdltdvin siilion on oltava siten suunniteltu ja ra-
kennettu, ettd jarrunesteen maird on helppo tarkastaa.

TESTIT

Jarrutustestit, jotka hyvaksyttiviksi toimitettuun ajoneuvoon on tehtdvi, ja vaadittava jarru-
tusteho vahvistetaan timdn sdannon liitteessd 3.

AJONEUVOTYYPIN TAI JARRULAITTEEN MUUTOKSET JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Ajoneuvotyypin tai sen jarrulaitteen muutoksesta on ilmoitettava viranomaiselle, joka on
hyviksynyt ajoneuvotyypin. Tdima viranomainen voi

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todennikoisesti ole havaittavaa kielteistd vaikutusta ja ettd
ajoneuvo joka tapauksessa edelleen tdyttdd vaatimukset, tai

vaatia testien suorittamisesta vastaavalta tekniseltid tutkimuslaitokselta uuden testausselosteen.

Hyviksynnin vahvistaminen tai epdaminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan tiedoksi
edelld 4.3 kohdassa tarkoitetulla menettelylld titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimus-
puolille.

Hyviksynnidn laajentamisen myontdvan toimivaltaisen viranomaisen on annettava sarjanu-
mero kaikille kyseistd laajentamista koskeville ilmoituslomakkeille.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS
Tdmdn sddnnon mukaisesti hyviksyttdavd ajoneuvo (laite) on valmistettava siten, ettd se vastaa

hyviksyttyd tyyppid tdyttdmalld edelld olevan 5 kohdan vaatimukset.

Valmistusta on valvottava asianmukaisesti, jotta voidaan tarkastaa 8.1 kohdassa tarkoitettujen
vaatimusten tdyttyminen.

Hyviksyntdtodistuksen haltijan on erityisesti
varmistettava, ettd tuotteiden laaduntarkastukseen sovellettavat menettelyt ovat riittavia,

voitava kidyttdd tarvittavia tarkastuslaitteita, joilla vaatimustenmukaisuus voidaan tarkastaa

kunkin tyyppihyviksynnin osalta,

varmistettava, ettd testitulosten tiedot talletetaan ja ettd liitteend olevat asiakirjat ovat saa-
tavilla ajan, joka mddritetddn viranomaisten kanssa,

analysoitava kunkin testityypin tulokset tarkastaakseen ja varmistaakseen tuotteen ominai-
suuksien pysyvyyden kuitenkin niin, ettd teollisessa tuotannossa esiintyvit vaihtelut sallitaan,

varmistettava, ettd kullekin tuotetyypille suoritetaan vahintddn tdimén sddnnon liitteessd 3 ja 4
madratyt testit,
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varmistettava, ettd jokainen vaatimusten vastainen niyte tai osa testataan uudelleen tai siitd
otetaan uusi nayte. Kaikki tarpeelliset toimenpiteet on toteutettava kyseisen tuotannon vaa-
timustenmukaisuuden palauttamiseksi.

Tyyppihyviksynnin myontinyt toimivaltainen viranomainen saa milloin tahansa tarkastaa
kussakin tuotantoyksikossd sovellettavat vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmit.

Kussakin tarkastuksessa vierailevalle tarkastajalle on esitettdvd testid ja tuotannon valvontaa
koskevat asiakirjat.

Tarkastaja voi valita satunnaisia niytekappaleita testattavaksi valmistajan laboratoriossa. Nayt-
teiden vdhimmaiismaird voidaan méiritd valmistajan omien tarkastusten tulosten perusteella.

Jos laatutaso ei ole tyydyttiva tai jos ndyttad tarpeelliselta tarkistaa 8.4.2 kohdan mukaisten
testien pitevyys, tarkastaja valitsee niytekappaleet, jotka toimitetaan tyyppihyviksyntitestit
suorittaneelle tekniselle tutkimuslaitokselle.

Toimivaltainen viranomainen saa suorittaa minki tahansa tdhidn sddntoon perustuvan testin.

Toimivaltaisen viranomaisen valtuuttamat tarkastukset on tavallisesti suoritettava joka toinen
vuosi. Jos jostakin tarkastuksesta saadaan kielteisid tuloksia, toimivaltaisen viranomaisen on
varmistettava, ettd kaikki tarpeelliset toimenpiteet toteutetaan tuotannon palauttamiseksi vaa-
timusten mukaiseksi mahdollisimman pian.

SIIRTYMASAANNOKSET

Timin sddnnon muutossarjan 01 virallisesta voimaantulosta alkaen tdtd sddntod soveltavat
sopimuspuolet eivit saa evitd tihdn sidntoon, sellaisena kuin se on muutettuna muutossar-
jalla 01, perustuvia hyvaksyntihakemuksia. Valmistajan pyynnostd titd sddntod soveltavat
sopimuksen sopimuspuolet voivat sopia, ettd nditd muutoksia sovelletaan ennen niiden viral-
lista voimaantuloa.

Kahdenkymmenenneljin kuukauden kuluttua edelld kohdassa 9.1 tarkoitetusta voimaantulo-
pdivistd tdtd sddnt6d soveltavat sopimuspuolet saavat myontdd hyviksyntid ainoastaan, jos
ajoneuvon tyyppi tdyttdd timin sddnnon vaatimukset sellaisena kuin se on muutettuna muu-
tossarjalla O1.

Hyviksynnit, jotka on myoénnetty ennen kuin virallisesta voimaantulopiivistd on kulunut 24
kuukautta, lakkaavat olemasta voimassa 48 kuukauden kuluttua kohdassa 9.1 mainitusta
voimaantulopiivistd, ellei hyviksynnian myontinyt sopimuspuoli ilmoita muille titd sddnt6d
soveltaville sopimuspuolille, ettd tyyppihyviksytty ajoneuvo vastaa timédn sdannon vaatimuk-
sia sellaisina kuin se on muutettuna muutossarjalla 01.

Hyviksyntien, jotka on myonnetty sidnnén nro 13 muutossarjan 05 mukaisesti, katsotaan
edelleen vastaavan timin sddnnon alkuperdisen tekstin mukaan myonnettyja hyvaksynti.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Ajoneuvotyypille tdimin sddnnon mukaisesti myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos
edelld kohdassa 8.1 esitetyt vaatimukset eivit tdyty tai jos kyseistd tyyppid oleva ajoneuvo
ei ole lapdissyt edelld kohdassa 8.3 siddettyjd testeja.
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10.2

11.

12.
12.1

12.2

12.3

13.

Jos titd sddntod soveltava sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontiménsd hy-
viksynnin, sen on viipymittd ilmoitettava tdstd muille titd sddntod soveltaville sopimuksen
sopimuspuolille toimittamalla kyseisestd hyviksyntdlomakkeesta jiljennoksen, jonka lopussa
on suurin kirjaimin merkintd "THYVAKSYNTA PERUUTETTU” varustettuna allekirjoituksella ja
péiviykselld.

TUOTANNON LOPULLINEN LAKKAUTTAMINEN

Jos hyviksynnin haltija lakkauttaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneu-
votyypin valmistamisen, hyviksynndn haltijan on ilmoitettava tdstd hyviksynnin myonti-
neelle viranomaiselle. IImoituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille tdtd
sadntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille toimittamalla kyseisestd hyviksyntdlomak-
keesta jaljennoksen, jonka lopussa on suurin kirjaimin merkintd "TUOTANTO LOPETETTU”
varustettuna allekirjoituksella ja pdivaykselld.

SIIRTYMASAANNOKSET

Sopimuspuoli ei voi kieltdytyd myontimastd hyviksyntid timin sidnnon mukaisesti, sellai-
sena kuin se on muutettuna muutossarjalla 02.

Alkaen 1. pdivastd tammikuuta 1995 titd sddntod soveltavat sopimuspuolet voivat myontdd
hyviksyntid vain sellaisille ajoneuvotyypeille, jotka tdyttivdt timin sddnnén vaatimukset,
sellaisena kuin sddntd on muutettuna muutossatjalla 02.

Alkaen 1. pdivistd tammikuuta 1997 tdtd sddntdd soveltavat sopimuspuolet voivat evitid
ensimmdisen kansallisen rekisterdinnin (ensimmdisen kayttoonoton) sellaiselta ajoneuvolta,
joka ei tdytd timdn sdadnnon muutossarjan 02 mukaisia vaatimuksia.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINNOLLISTEN
YKSIKOIDEN NIMET JA OSOITTEET

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolien on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansa-
kuntien sihteeristolle hyvaksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten
sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja osoitteet, jotka myontivit hyviksynnin ja
joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyviksynnastd tai hy-
viksynnidn laajentamisesta, epadmisestd tai peruuttamisesta.
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LIITE 1 (¥

ILMOITUS
(Enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Myontdjd (viranomaisen nimi) (*)

L-luokan ajoneuvon (3 TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMISESTA
TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMISESTA
TYYPPIHYVAKSYNNAN EPAAMISESTA

TYYPPIHYVAKSYNNAN PERUUTTAMISESTA

TUOTANNON LOPULLISESTA LAKKAUTTAMISESTA

jarrujen osalta siinnon N:o 78 mukaisesti

Hyviksyntdnumero: Laajentamisen numero:

1. Ajoneuvotyypin kauppanimi tai tavaramerkki:

2. Valmistajan ajoneuvotyypille antama nimi:

3. Valmistajan nimi ja osoite:

4. Valmistajan edustajan nimi ja osoite (tarvittaessa):

5. Lyhyt kuvaus:

5.1 Ajoneuvo:

Ajoneuvon luokka:

Ajoneuvon enimméismassa:

5.2 Moottori:

5.3 Voimansiirto:

Vaihteiden mdird ja vilityssuhteet:

Lopullinen vilityssuhde:

Rengaskoko:

(*) Tyyppihyviksyntiviranomainen antaa tdmdn liitteen lisiyksessd 1 tarkoitetut tiedot sdannén nro 90 mukaisen hyviksynnin hakijan
(hakijoiden) pyynnostd. Néitd tietoja ei kuitenkaan anneta muuhun tarkoitukseen kuin sisnnoén nro 90 mukaista hyviksyntia varten.

() Hyvidksynndn myontineen/hyviksyntdd laajentaneen/hyviksynnin evinneen/hyviksynnidn peruuttaneen maan tunnusnumero (ks.
sdannossd olevat hyviksyntdd koskevat médrdykset).

(%) Tarpeeton yliviivataan.
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5.4 Jarrulaite:

Piillysteiden merkki ja tyyppi:

Kéyttojarru(t) (etu, taka, yhdistetty) (?)
Varajarru, seisontajarru (jos on) (%)

Muut laitteet (lukkiutumattomat jarrut jne.)

6. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

7. Testausselosteen péivdys:

8. Testausselosteen numero:

9. Hyviksynnin laajentamisen syy (tarvittaessa):

10. Huomautukset (tarvittaessa), (oikean- tai vasemmanpuoleinen ohjaus):

11. Paikka:

12. Piivays:

13. Allekirjoitus:

14. Tdmén ilmoituksen liitteend on luettelo hyviksynnin my6ntineen hallinnollisen yksikén haltuun annetuista asia-
kirjoista, jotka ovat pyynnéstd saatavilla.

(1) Tarpeeton yliviivataan.
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1.1

1.2

1.3

1.4 Ajoneuvotyyppiin kuuluvien ajoneuvojen mallit ja kauppanimet, jos on:

1.5

3.1

4.1

8.1

8.2

9.1

9.2

10. Padsylinterin tyyppi ja koko (tarvittaessa):

Lisdys 1

Ajoneuvon tiedot, jotka liittyvit siinnoén nro 90 mukaiseen hyviksyntiin (*)

Ajoneuvotyypin kuvaus:

Ajoneuvon kauppanimi tai tavaramerkki, jos on:

Ajoneuvoluokka:

Ajoneuvon tyyppi sddnnoén nro 78 mukaista hyviksyntdd varten:

Valmistajan nimi ja osoite:

Jarrupéillysteiden merkki ja tyyppi:

Ajoneuvon vihimmiismassa:

Massan jakautuminen kullekin akselille (enimmiisarvo):

Ajoneuvon enimméismassa:

Massan jakautuminen kullekin akselille (enimméisarvo):

Ajoneuvon enimméisnopeus: km/h

Rengas- ja pyorakoko:

Itsendisten jarrujirjestelmien rakenne:

Jarruventtiilien tiedot (tarvittaessa):

Kuormaventtiilin sdatétiedot:

Paineventtiilin asetus:

Jarrun tiedot:

Levyjarrun tyyppi (esim. méintien madri ja halkaisija, tuuletettu tai umpinainen levy):

Rumpujarrun tyyppi (esim. Simplex, seki minnin koko ja rummun mitat):

(*) Tyyppihyviksyntaviranomainen antaa timan liitteen lisdyksessd 1 tarkoitetut tiedot sdannon nro 90 mukaisen hyviksynnan hakijan

(hakijoiden) pyynnosta. Niitéd tietoja ei kuitenkaan anneta muuhun tarkoitukseen kuin sddnnén nro 90 mukaista hyviksyntda varten.
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LIITE 2

HYVAKSYNTAMERKKI

Malli A

(ks. timan sdinnon 4.4 kohta)

E
A

o | [a2] wn 78R -022439_T a3

a =% mm min.

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntdmerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty jarru-
laitteiden osalta Yhdistyneessd Kuningaskunnassa (E 11) sddnnon N:o 78 nojalla hyviksyntanumerolla 022439. Hyvik-

syntinumeron kaksi ensimmdistd numeroa tarkoittavat, ettd hyviksyntdd myonnettdessd
muutossarja 02.

Malli B

(ks. timan sdinnon 4.5 kohta)

sdantoon N:o 78 sisiltyi jo

40 011628

A

a= 8 mm min.

. '”E E 78022439 § a3

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntdmerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty jarru-
laitteiden osalta Yhdistyneessd Kuningaskunnassa (E 11) sddntGjen N:o 78 ja 40 (') nojalla. Hyvaksyntinumeron kaksi

ensimmdistd numeroa tarkoittavat, ettd kun hyviksynndt myo6nnettiin, sdant6on N:o 78
sdantoon N:o 40 muutossarjan 01 muutokset.

(') Tami jalkimméinen numero on annettu pelkdstadn esimerkkina.

sisdltyi muutossarjan 02 ja
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1.2

1.2.2

1.23

1.2.4

1.3

1.3.1.1

1.3.1.2

1.3.1.3

LIITE 3

JARRUTUSTESTIT JA JARRULAITTEIDEN TEHO

JARRUTUSTESTIT
Yleistd

Jarrulaitteiden tehovaatimuksien on perustuttava ajoneuvon pysihtymismatkaan jaftai tdysin kehittyneen
hidastuvuuden keskiarvoon. Jarrulaitteiden teho on maédriteltdvd mittaamalla pysidhtymismatka suhteessa
ajoneuvon jarrutuksen alkunopeuteen ja/tai mittaamalla taysin kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo testin
aikana.

Pysidhtymismatka on ajoneuvon kulkema matka jarrun kiyttolaitteen kdyton aloitushetkestd ajoneuvon
pysihtymishetkeen; ajoneuvon alkunopeus V; on ajoneuvon nopeus kiyttolaitteen kiyton aloitushetkelld;
alkunopeuden on oltava vihintdin 98 prosenttia kyseessd olevalle testille maaritysti nopeudesta. Kes-
kimédrdinen tdysin kehittynyt hidastuvuus (d,) on laskettava keskimairdisend nopeuden vihentymiseni
suhteessa matkaan vililld V-V, seuraavan kaavan mukaisesti:

V2 V2

dn = 25,92 (se — sp)

m/s?

Jossa:

d,, = keskiméidrdinen tdysin kehittynyt hidastuvuus
V; = kuten maédritelty edelld

V, = ajoneuvon nopeus 0,8 V; (kmj/h)

V. = ajoneuvon nopeus 0,1 V; (km/h)
sy = Vyn ja Vyn vililld kuljettu matka metreini
se = Vyn ja Vgn vililld kuljettu matka metreind

Nopeus ja etdisyys on maddriteltiva testivalineilld, joiden tarkkuus on * 1 prosenttia testille maaritystd
nopeudesta. "d,,” voidaan maddritelldi myos muilla menettelytavoilla kuin nopeuden ja etdisyyden mit-
tauksella; siind tapauksessa laskentatarkkuuden poikkeama saa olla enintddn * 3 prosenttia.

Ajoneuvon tyyppihyviksyntdd varten ajoneuvon jarrutusteho on testeissd mitattava ajoradalla seuraavissa
olosuhteissa:

Ajoneuvon massan on oltava kunkin testityypin vaatimusten mukainen ja se on ilmoitettava testausselos-
teessa.

Testi on tehtdvd kullekin testityypille vahvistetulla nopeudella. Jos ajoneuvon suurin rakenteellinen no-
peus poikkeaa vahvistetusta nopeudesta, testi on suoritettava sdddetyissd erityisissd olosuhteissa.

Mairitty suorituskyky on saavutettava ilman ettd pyorit lukkiutuvat, ajoneuvo poikkeaa suunnastaan tai
ettd ilmenee epitavallista tirinid.

Vaaditun tehon tuottamiseen tarvittava jarrun kayttolaitteeseen testeissd kohdistettava voima ei saa olla
suurempi kuin kyseiselle ajoneuvoluokalle vahvistettu suurin arvo.

Testausolosuhteet

Kéyttojarrun testaus suoritetaan seuraavissa olosuhteissa:

Testejd tai testisarjoja aloitettaessa ajoneuvon renkaiden on oltava kylmit ja rengaspaineen on oltava
pyoriin kohdistuvalle kuormalle vahvistetun paineen mukainen ajoneuvon ollessa paikallaan.

Kun ajoneuvo on testattava kuormattuna, sen on oltava kuormitettu siten, ettd sen massa jakautuu
akseleille valmistajan ilmoituksen mukaisesti.

Kaikissa tyyppi O -testeissd jarrujen on oltava kylmit. Jarrun katsotaan olevan kylmd, kun jarrulevysti tai
jarrurummun ulkopinnalta mitattu ldmpétila on alle 100 °C.
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1.3.1.4

1.3.1.5

1.3.1.6

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.3

1.4.4

1.5

1.5.4.1

Kuljettajan on istuttava istuimella kuten normaalin ajon aikana ja pysyttdvd samassa paikassa koko testin
ajan.

Testialueen on oltava tasainen ja kuiva ja sen pinnan on tarjottava hyva pito.
Testit on suoritettava siten, ettd tuuli ei vaikuta testin tulokseen.

Tyyppi O -testi (kdyttojarru)
Yleista

Kunkin ajoneuvoluokan jarrujen vihimmadistehon raja-arvot vahvistetaan jiljempand; ajoneuvon on tdy-
tettdvd kyseiselle ajoneuvoluokalle vahvistetut pysahtymismatkaa ja tdysin kehittyneen hidastuvuuden
keskiarvoa koskevat vaatimukset, mutta molempien parametrien mittaaminen ei ole valttimattd tarpeel-
lista.

Tyyppi O -testi vaihde vapaalla

Testi on suoritettava eri ajoneuvoluokkien ajoneuvoille niille vahvistetuilla nopeuksilla. Naihin nopeuksiin
sallitaan kuitenkin tietty poikkeama. Jos ajoneuvon kahta kiyttojarrua voidaan kdyttdd erikseen, jarru-
laitteet on testattava erikseen. Testeissd on saavutettava kullekin jarrulaitteelle ja ajoneuvoluokalle vahvis-
tettu vahimmidisteho.

Jos ajoneuvossa on kasikdyttinen vaihteisto tai sellainen automaattivaihteisto, joka voidaan kytked
vapaalle kisin, testit on suoritettava niin, ettd vaihteisto ei ole toiminnassa ja/tai moottori on kytkettynd
vapaalle kytkimen avulla tai muulla tavoin.

Jos ajoneuvossa on muunlainen automaattinen voimansiirto, testit on suoritettava tavanomaisissa kdyt-
toolosuhteissa.

Tyyppi O -testi vaihde kytkettynd L;-, L4- ja Ls-luokan ajoneuvojen osalta
Testit suoritetaan kuormittamattomana eri nopeuksilla, joista alin on 30 prosenttia ajoneuvon enimmais-

nopeudesta ja ylin on alhaisin seuraavista: 80 prosenttia enimmdisnopeudesta tai 160 km/h.

Suurinta kiytinnoéllistd tehoa vastaavat lukemat mitataan ja ne sekd ajoneuvon kéyttaytyminen merkitdan
testiselosteeseen.

Jos kahta kiyttojarrulaitetta voidaan kiyttdd erikseen, molemmat jarrulaitteet on testattava yhdessd ja
samanaikaisesti niin, ettd ajoneuvo on kuormittamaton.

Tyyppi O -testi vaihde vapaalla: midridt jarrut

T4mad testi suoritetaan luokkien Ly, L,, L; ja L, ajoneuvoille (kohdassa 1.5.1 tarkoitetuin poikkeuksin).
Testausmenettely on sama kuin tyypin O testissd vaihde vapaalla, lukuun ottamatta jarrujen kastelua
koskevia sddnnoksid, jotka on esitetty timdn liitteen kohdassa 1.5.

Markid jarruja koskevat erityissdannokset

Koteloidut jarrut: Tatd tyyppi O -testien sarjaa ei tarvitse suorittaa ajoneuvoille, joissa on tavanomaiset

rumpujarrut tai tdysin koteloidut levyjarrut, joihin ei joudu vettd normaaleissa kiyttoolosuhteissa.

Kastumiselle alttiiden jarrujen testit suoritetaan samoissa olosuhteissa kuin kuivienkin jarrujen testaus.
Jarrujirjestelmad ei saa sddtdd tai muuttaa mitenkddn, lukuun ottamatta laitteiston varustamista niin, ettd
jarruja voidaan kastella.

Testauslaitteiston on jatkuvasti kasteltava jarruja kunkin testausajon aikana niin, ettd virtaama kullekin
jarrulle on 15 1/h. Kahta yhdessd pyorissd olevaa levyjarrua pidetddn kahtena jarruna.

Avoimiin tai osittain avoimiin levyjarruihin vesiméiri johdetaan pyoriville levylle niin, ettd se jakautuu
tasaisesti kitkapalan tai -palojen pyyhkimille levyn pinnalle tai pinnoille:

Tdysin avoimien levyjarrujen osalta vesi suunnataan levyn pinnalle tai pinnoille 45° ennen kitkapalaa tai
-paloja.
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1.5.4.2

1.5.43

1.6

1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.2.1

1.6.1.2.2

1.6.1.2.3

1.6.2.1

1.6.2.2

1.6.2.2.1

Osittain avoimien levyjarrujen osalta vesi suunnataan levyn pinnalle tai pinnoille 45° ennen suojalevya.

Vesi suunnataan levyn pinnalle tai pinnoille jatkuvana suihkuna kohtisuoraan levyn pintaa vastaan yhden
suihkun antavista suuttimista, jotka sijaitsevat kitkapalojen pyyhkimin alueen sisd- ja ulkokehdn vililla
niin, ettd etdisyys ulkokehdstd on vahintddn kaksi kolmasosaa ulkokehin ja sisikehin valisestd etdisyy-
destd.

Sellaisten tdysin koteloitujen levyjarrujen osalta, jotka eivdt kuulu kohdan 1.5.1 sddnnosten piiriin, vesi
suunnataan suojalevyn molemmille puolille timédn liitteen kohdissa 1.5.4.1 ja 1.5.4.3 tarkoitettuihin
kohtiin ja kuvatulla tavalla. Jos suutin sattuisi tuuletus- tai tarkastusaukon kohdalle, vesi suihkutetaan
neljanneskierrosta ennen kyseistd aukkoa.

Jos edelld olevien kohtien 1.5.3 ja 1.5.4 mukaisesti ei ole mahdollista suihkuttaa vettd mdadriteltyyn
kohtaan siksi, ettd tielli on jokin kiinted ajoneuvon osa, vesi suihkutetaan ensimmdiiseen sellaiseen
kohtaan 45 asteen jilkeen, jossa esteeton suihkuttaminen on mahdollista.

Sellaisten rumpujarrujen osalta, jotka eivit kuulu kohdan 1.5.1 sddnndsten piiriin, médritelty maard vettd
suihkutetaan tasaisesti jarrulaitteen molemmille puolille (eli kiintedlle takalevylle ja pyoriville rummulle)
suuttimista, jotka sijaitsevat pyorivin rummun ulkokehidn ja pyoran navan vililld niin, ettd etdisyys
rummun ulkokehdstd on kaksi kolmasosaa ulkokehdn ja navan vilisestd etdisyydesta.

Kun otetaan huomioon edellisen kohdan vaatimukset sekd vaatimus, ettdi mikiin suutin ei saa olla 15:ti
astetta lahempdnd kiintedssd takalevyssd olevaa tuuletus- tai tarkastusaukkoa tai tdllaisen aukon kohdalla,
rumpujarrujen testauslaitteiston on oltava siten sijoitettu, ettd saadaan aikaan optimaalinen keskeytyma-
ton vedentulo.

Jarrujen oikean kastumisen varmistamiseksi ajoneuvoa on vilittomdsti ennen testisarjan aloittamista
ajettava

— kastelulaitteet jatkuvassa toiminnassa timén liitteen mukaisesti
— saddetylld nopeudella

— kéyttdmattd testattavia jarrulaitteita

vihintddn 500 m:n matka ennen kohtaa, jossa testaus suoritetaan.

Tyyppi I -testi (hdipymistesti)

Erityissddannokset

Kaikkien luokkien Ls;, L, ja Ls ajoneuvojen kiyttojarrut on testattava toistuvien pysdytysten sarjalla
ajoneuvon ollessa kuormitettuna jiljempand esitettyjen vaatimusten mukaisesti (taulukko kohdassa 2).

Jos ajoneuvo on varustettu yhdistetylld jarrujrjestelmalld, riittdd, ettd tdmd kiyttojarrulaite testataan
tyyppi In testilld.

Tyyppi I -testi suoritetaan kolmessa vaiheessa:
yksi tyyppi O -testi timén liitteen kohdan 2.1.2 tai 2.2.2.1 mukaisesti;
sarja, johon kuuluu 10 toistuvaa pysdytystd kohdassa 1.6.2 esitettyjen vaatimusten mukaisesti;

yksi tyyppi O -testi samoissa olosuhteissa (ja varsinkin niin, ettd kdyttovoima on mahdollisimman vakio
eikd sen keskiarvo ole suurempi kuin kuin kohdassa 1.6.1.2.1 todellisuudessa kaytetty keskivoima) kuin
kohdan 1.6.1.2.1 testi mahdollisimman pian ja joka tapauksessa minuutin kuluessa kohdassa 1.6.1.2.2
tarkoitetun testin jélkeen.

Testiolosuhteet

Testattavan ajoneuvon ja testattavien jarrujen on oltava padosiltaan kuivia, ja jarrujen on oltava kylmat
(€100 °0).

Testauksen alkunopeuden on oltava:
etujarrujen testauksessa

alhaisempi seuraavista: 70 prosenttia ajoneuvon enimmdisnopeudesta tai 100 km/h;
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1.6.2.2.2

1.6.2.2.3

1.6.2.3

1.6.2.4

1.6.2.4.1

1.6.2.4.2

1.6.2.5

1.6.2.6

1.6.3

takajarrujen testauksessa

alhaisempi seuraavista: 70 prosenttia ajoneuvon enimmdiisnopeudesta tai 80 km/h;
yhdistelmdjarrujirjestelmén testauksessa

alhaisempi seuraavista: 70 prosenttia ajoneuvon enimmdiisnopeudesta tai 100 km/h.
Pysdytysten aloituskohtien vilin on oltava 1 000 metrii.

Vaihteistoa ja kytkintd kdytetddn seuraavasti:

Jos ajoneuvossa on kasikdyttoinen vaihteisto tai sellainen automaattivaihteisto, joka voidaan kytked
vapaalle kisin, testin aloitusnopeuden saavuttamiseksi soveltuva korkein vaihde on oltava kytkettynd
pysdytysten aikana.

Kun ajoneuvon nopeus on pudonnut 50 prosenttiin testin alkunopeudesta, moottori kytketddn vappaalle.

Jos ajoneuvossa on tdysin automaattinen voimansiirto, testi suoritetaan tallaisen laitteiston tavanomaisessa
kayttotilassa.

Lahestymisvaiheessa kdytetdan alkunopeuden mukaista soveltuvaa vaihdetta.

Kunkin pysdytyksen jilkeen ajoneuvoa kiihdytetddn suurimmalla mahdollisella kiihtyvyydelld testin alku-
nopeuden saavuttamiseksi, ja timd nopeus siilytetddn seuraavan pysiytyksen aloittamiseen saakka. Tar-
vittaessa ajoneuvo voidaan kddntdd ympdri testiradalla ennen kiihdytysti.

Hallintalaitteeseen kohdistuva voima on sdddettava sellaiseksi, ettd hidastuvuus ensimmadisessd pysdytyk-
sessd on pienempi seuraavista: keskimairin 3 m/s? tai suurin kyseiselld jarrulla saavutettava hidastuvuus.
Tdmdn voiman on oltava vakio kaikissa seuraavissa kohdan 1.6.1.2.2 mukaisissa pysiytyksissa.

Jiinnosjarrutusteho
Tyyppi | -testin lopuksi kayttojarrulaitteen jadnnosjarrutusteho on mitattava samoissa olosuhteissa kuin
tyyppi O -testissd (ja erityisesti niin, ettd kdyttovoima on mahdollisimman vakio eikd sen keskiarvo ole

suurempi kuin todellisuudessa kdytetty keskivoima) vaihde kytkettyni vapaalle (limpétilaolosuhteet voivat
olla erilaiset).

Jadnnosjarrutusteho ei saa olla

— hidastuvuutena ilmaistuna pienempi kuin 60 prosenttia tyyppi O -testissd saadusta hidastuvuus-
arvosta

— pysdhtymismatkana ilmaistuna suurempi kuin seuraavan kaavan mukaan laskettu pysdhtymismatka:

$)< 1,678 —0,67-aVv

jossa

S; = tyyppi O -testissd saatu pysdhtymismatka

S, = jdannosjarrutustehon testissd saatu pysdhtymismatka
a =01

V = timdn liitteen kohdan 2.1.1 tai 2.2.1 mukainen alkunopeus jarrutuksen alkaessa.
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2. JARRULAITTEIDEN TEHO

2.1 Sadnnokset, jotka koskevat sellaisia ajoneuvoja, joissa olevat jarrulaitteet vaikuttavat vain etu- tai taka-
akselilla oleviin pyoriin.

2.1.1 Sdddetty nopeus
V=40 km/h (") luokkien L; ja L, ajoneuvoille
V=60 km/h (") luokkien L; ja L, ajoneuvoille.c
2.1.2 Jarrutusteho ajoneuvo kuormitettuna

Tyyppi I'n jadnnosjarrutustehotestissd (luokkien L; ja Ly ajoneuvot) kirjataan pysdhtymismatkat, tdysin
kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo sekd kayttovoima.

2.1.2.1 Jarrutus pelkdstddn etujarrulla
Luokka Pysahtymismatka (5) Vastaava tdysin li(ee};llgzilve;n hidastuvuuden
m (mfs?)
L $<0,1-V+V2/90 3,4
L, $<0,1-V+V?/70 2,7 ()
L; $<0,1-V+V?/115 4.4 (%
L, $<0,1-V+V2/95 3,6
2.1.2.2 Jarrutus pelkdstddn takajarrulla
Luokka Pysihtymismatka (5) Vastaava téysin ltfgilzgz?:sn hidastuvuuden
(m) (1‘1’1/82)
L, $<0,1-V+V2/70 2,7
L, $<0,1-V+V2/70 2.7 (%
Ly $<0,1-V+V2/75 2,9 (%
Ly $<0,1-V+V2%/95 3,6

2.2

2.2.1

Jarrutus ajoneuvo kuormittamattomana

Kéytdnnon testid, jossa ajoneuvossa on ainoastaan kuljettaja, ei tarvita, jos laskelma osoittaa, ettd massan
jakautuminen pyorille on sellainen, ettd tdysin kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo on vahintdin
2,5 mjs? tai pysdhtymismatka S <0,1 - V + V2/65 molemmilla yhteen akseliin vaikuttavilla jarrulaitteilla.

Sadnnokset, jotka koskevat ajoneuvoja, joissa (ainakin) yksi jarrulaite on yhdistetty jarrujirjestelma.

Tyyppi Ln jddnnosjarrutustehotestissd (luokkien Ls, L ja Ls ajoneuvot) kirjataan pysihtymismatkat, tdysin
kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo sekd kiyttovoima.

Sdddetty nopeus
V=40 km/h (") luokkien L; ja L,, ajoneuvoille

V=60 km/h (") luokkien L;, L, ja Ls ajoneuvoille

(") Luokkien L; ja L, ajoneuvot, joiden enimmadisnopeus on alle 45 km/h, ja luokkien L; ja L, ajoneuvot, joiden enimmadisnopeus on alle
67 km/h, testataan nopeudella 0,9 V.

(*) Jos arvoja ei saavuteta yksittdisen jarrulaitteen osalta riittdimattoman pidon takia, kdytetddn kuormitetun ajoneuvon testissi seuraavia
arvoja testissd, jossa molempia jarrulaitteita kdytetddn samanaikaisesti: L,, 4,4 m/s%; Ls, 5,8 m/s%.
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222 Ajoneuvo testataan kuormitettuna ja kuormittamattomana.
2221 Jarrutus pelkdstddn yhdistetylld jarrujirjestelmalla.
Luokka Pysahtymismatka (S) Vastaava tdysin kl(ee};itkzzg‘]e()en hidastuvuuden
m (mfs?)
L, L, $<0,1-V+V?%/115 4,4
Ly $<0,1-V+4V?/132 5,1
L, $<0,1-V+V2/140 5,4
Ls S<0,1-V+4V2/130 5,0
2222 Jarrutus toisella kdyttojarrulla tai varajarrulla (hitéjarrulla); kaikki luokat:

pysdhtymismatkan on oltava
S<0,1-V + V265 (vastaa tiysin kehittynyttd hidastuvuutta 2,5 m/s?).
2.3 Jarrutusteho seisontajarrulla (jos on)

Vaikka seisontajarrulaite olisi yhdistetty toiseen muista jarrulaitteista, sen on pidettidvd kuormitettu ajo-
neuvo paikoillaan pinnalla, jonka kaltevuus on 18 prosenttia ylos- tai alaspdin.

2.4 Kiyttojarrun hallintalaitteisiin sovellettavat voimat:

kaytto kasin <200 N

kiyttd jalalla < 350 N (Ly, Ly, Ly, Ly)

IN

500 N (Ls)

seisontajarrun (jos on) hallintalaite:

kiytto kasin < 400 N

kaytto jalalla <500 N

Jos jarrua kiytetddn vivulla, voiman katsotaan kisikdytdssd kohdistuvan kohtaan, joka on 50 mmun
etdisyydelld vivun paist.

2.5 Tehotasot (ala- ja yldrajat), jotka on saavutettava marilld jarruilla

2.5.1 Mairilld jarruilla on saavutettava keskihidastuvuus, joka on 0,5 ja 1,0 sekuntia jarrun kéyton aloittamisen
jalkeen vihintddn 60 prosenttia kuivilla jarruilla saavutettavasta keskihidastuvuudesta samalla kayttovoi-
malla.

2.5.2 Kéyttovoiman, joka on kohdistettava jarruun mahdollisimman nopeasti, on oltava sama kuin voiman,

joka tarvitaan kuivilla jarruilla hidastuvuusarvon 2,5 m/s? saavuttamiseen.

2.5.3 Tyyppi O -testissd marilld jarruilla hidastuvuus ei saa missddn vaiheessa ylittdd 120 prosenttia kuivilla
jarruilla saavutetusta hidastuvuudesta.
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Lisdys

Veden suihkuttaminen jarrulle
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LIITE 4

LUOKKIIN L; JA L; KUULUVIA, LUKKIUTUMATTOMILLA JARRUILLA VARUSTETTUJA AJONEUVOJA

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

33

3.4

3.5

4.1.3

osalta.

KOSKEVAT VAATIMUKSET

YLEISTA
Naiden sddnnosten tarkoituksena on mddritelld luokkien L; ja L; ajoneuvoihin asennettujen, lukkiutumi-
sen estdvilld laitteilla varustettujen jarrujrjestelmien vdhimmdisteho. Ajoneuvojen varustaminen lukkiu-

tumattomilla jarruilla ei ole pakollista, mutta jos sellaiset on asennettu ajoneuvoon, niiden on tdytettiva
jljempana esitettdvat vaatimukset.

Nykyiset laitteet kdsittavat tunnistimen tai tunnistimia, sddtimen tai sddtimid sekd muuntimen tai muun-
timia. Laitteet, jotka on suunniteltu eri tavalla ja jotka mahdollisesti otetaan kiyttoon tulevaisuudessa,
katsotaan tdssd liitteessd tarkoitetuiksi lukkiutumattomiksi jarruiksi, jos niiden tehot vastaavat vihintdin
tissd liitteessd vahvistettuja tehoja.

MAARITELMAT
"Lukkiutumisenestolaitteella” tarkoitetaan kayttojarrujarjestelman osaa, joka sddtdd automaattisesti luiston

astetta pyordn (pyorien) pyOrimissuunnassa, yhdessd tai useammassa ajoneuvon pyordssd jarrutuksen
aikana.

"Tunnistimella” tarkoitetaan osaa, joka on suunniteltu tunnistamaan ja lihettimiin sddtimelle pyorin
(pyorien) pyorimisliikkeet tai ajoneuvon liikkeet.

"Sddtimelld” tarkoitetaan osaa, joka on suunniteltu arvioimaan tunnistimen (tunnistimien) lihettdmaa
tietoa ja ldhettdmain signaalin muuntimelle.

"Muuntimella” tarkoitetaan osaa, joka on suunniteltu muuntamaan jarrutusvoimaa tai jarrutusvoimia
sddtimeltd vastaanotetun signaalin mukaisesti.

JARJESTELMAN OMINAISPIIRTEET

Kunkin sdddon piiriin kuuluvan py6rin on oltava sellainen, ettd se voi kdynnistdd ainakin kyseisessd
pyorissi olevan laitteen toiminnan.

Kaikki katkokset laitteen sihkonjakelussa ja/tai elektronisten séditimien ulkoisessa johdotuksessa on ilmoi-
tettava kuljettajalle merkkivalolla, jonka on oltava nikyvd myos pdivinvalossa. Kuljettajan on voitava

helposti tarkastaa, ettd merkkivalo on toimintakunnossa (1).

Jos lukkiutumisenestolaite vikaantuu, kuormitetun ajoneuvon jarrutusteho ei saa olla pienempi kuin
alempi niistd kahdesta sdddetystd arvosta, jotka maédritellddn tdiman sddnnon liitteen 3 kohdassa 2.1.2.1
tai 2.1.2.2.

Siahkomagneettiset kentit eivit saa vaikuttaa haitallisesti laitteen toimintaan (3).
Lukkiutumisenestolaitteen on siilytettivd tehonsa koko pysiytyksen ajan, kun jarrua kiytetddn taydelld

voimalla.

PITOKYVYN HYODYNTAMINEN
Yleistd

Lukkiutumisenestolaitteella varustetut, luokkaan L; kuuluvat ajoneuvot katsotaan hyviksyttaviksi, kun
seuraava ehto tdyttyy: € 2 0,70 (jossa € on hyddynnetty pitokyky timin liitteen lisiyksen mukaisesti) (?).

Pitokyvyn hyddyntdminen ¢ mitataan pinnoilla, joiden kitkakerroin on enintddn 0,45 ja vahintdin 0,8.

Testit suoritetaan ajoneuvo kuormittamattomana.

(") Teknisen tutkimuslaitoksen olisi tarkastettava elektroniset sddtimet ja mahdollinen kiyttojirjestelmd mahdollisten vikatoimintojen

(3 Kunnes yhtendisistd testausmenettelyistd on sovittu, valmistajan on toimitettava tekniselle tutkimuslaitokselle tiedot testausmenettelyis-
tddn ja testien tulokset.

(}) Luokkaan L; kuuluvien ajoneuvojen osalta testausselosteeseen kirjataan mitattu arvo, kunnes e:n vihimmiisarvo méiritelldan.
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4.1.4 Kitkakertoimen (K) madrittimiseen kiytettivdi menetelmi ja pitokyvyn hyodyntimisen (¢) laskentakaava
annetaan tdman liitteen lisdyksessa.

5. LISATARKASTUKSET

Seuraavat lisdtarkastukset on suoritettava ajoneuvo kuomittamattomana.

5.1 Lukkiutumisenestolaitteen suoraan sditimit pyorit eivit saa lukkiutua, kun jarrun kéyttolaitteeseen koh-
distetaan yhtikkid tdysi voima (') niilli kahdella tienpinnalla, jotka madritelldén edelld kohdassa 4.1.2,
alkunopeuden ollessa enintddn 0,8 V. tai 80 km/h (3).

5.2 Kun lukkiutumisenestolaitteen sddtimd pyoré siirtyy suuren kitkakertoimen pinnalta pienen kitkakertoi-
men pinnalle (médriteltynd kohdan 4.1.2 mukaisesti), pyord ei saa lukkiutua. Ajonopeus ja jarrutuksen
alkamishetki on laskettava siten, ettd kun lukkiutumisenestolaite on kokonaan suuren kitkakertoimen
pinnalla, siirtyminen pinnalta toiselle tapahtuu nopeudella, joka on noin 0,5 V., ja korkeintaan
50 km/h.

5.3 Kun akseli siirtyy pienen kitkakertoimen pinnalta suuren kitkakertoimen pinnalle (méaariteltynd kohdan
4.1.2 mukaisesti) ja kun kiyttolaitteeseen kohdistetaan tdysi voima ('), on ajoneuvon hidastuvuuden
noustava sopivaan suureen arvoon kohtuullisessa ajassa eikd ajoneuvo saa poiketa alkusuunnastaan.
Ajonopeus ja jarrutuksen alkamishetki on laskettava siten, ettd kun lukkiutumisenestolaite on kokonaan
pienen kitkakertoimen pinnalla, siirtyminen pinnalta toiselle tapahtuu nopeudella, joka on noin 0,5 V.,
ja korkeintaan 50 kmjh.

5.4 Jos molemmat itsendiset jarrujirjestelmdt on varustettu lukkiutumisenestolaitteella, kohdissa 5.1, 5.2 ja
5.3 sdddetyt testit on suoritettava kiyttien molempia itsendisid jarrujdrjestelmid yhdessd. Tilloin ajoneu-
von vakauden on siilyttivd koko ajan.

5.5 Edelld kohdissa 5.1, 5.2, 5.3 ja 5.4 tarkoitetuissa testeissd on kuitenkin sallittava pyorien lukkiutuminen
tai voimakas luisto lyhyiksi jaksoiksi silld edellytykselld, ettd vakaus ei kirsi. Pyorien lukkiutuminen on
sallittua, kun ajoneuvon nopeus on alle 10 km/h.

(") Imaisulla “tdysi voima” tarkoitetaan suurinta liitteen 3 kohdassa 2.4 ajoneuvoluokalle vahvistettua voimaa. Suurempaa voimaa
voidaan kdyttdd, jos sitd vaaditaan lukkiutumattomien jarrujen kdynnistimiseksi.

(») Pinnoilla, joiden kitkakerroin on alhainen (< 0,35), voidaan turvallisuussyistd kayttdd alhaisempaa alkunopeutta. Télloin K-arvo ja
alkunopeus on merkittdva testausselosteeseen.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.3

Lisdys
KITKAKERTOIMEN (K) MAARITTAMINEN

Kitkakertoimen madrittimisessa kdytetdan suurinta jarrutussuhdetta niin, ettd pyord ei lukkiudu, lukkiu-
tumisenestolaitteet ovat pois kytkettyind ja molempia pyorid jarrutetaan yhtd aikaa (1).

Jarrutestit olisi suoritettava niin, ettd jarrutus aloitetaan noin 60 km/h:n alkunopeudessa (tai, jos ajo-
neuvo ei saavuta nopeutta 60 km/h, nopeudessa, joka on noin 0,9 V,.,) ajoneuvo kuormittamattomana

(lukuun ottamatta tarpeellisia testaus- ja turvavilineitd). Testien ajan on kiytettdvd vakiojarrutusvoimia.

Ajoneuvon suurimman jarrutussuhteen madrittimiseksi (%) voidaan suorittaa useita testejd erilaisilla etu- ja
takajarruvoimilla, kunnes saavutetaan kriittinen piste juuri ennen pyorien lukkiutumista.

Jarrutussuhde (Z) médritetddn nopeuden hidastumiseen 40 km/h:std 20 km/h:iin kuluneen ajan (t) perus-
teella kaavalla:

jossa t on mitattu aika sekunteina.
Vaihtoehtoisesti niiden ajoneuvojen osalta, jotka eivdt saavuta nopeutta 50 km/h, jarrutussuhde maéi-
ritetddn nopeuden hidastumiseen arvosta 0,8 V.. arvoon (0,8 V.. — 20) kuluneen ajan (t) perusteella,

jossa Vp.c-arvon yksikkond on kmi/h.

Suurin Z:n arvo =K.

PITOKYVYN HYODYNTAMISEN () MAARITTAMINEN
Pitokyvyn hyodyntiminen (¢) médritetddn suurimman jarrutussuhteen, kun lukkiutumisenestolaite on

toiminnassa, (Zy,,) ja suurimman jarrutussuhteen, kun lukkiutumisenestolaite ei ole toiminnassa, (Z,)
osamdidrand. Kullekin lukkiutumisenestolaitteella varustetulle pyorille on tehtdvd erillinen testi.

ZmaxeDl arvo perustuu kolmen testin keskiarvoon ja miiritetddn edelld kohdassa 1.4 tarkoitettuun ajo-
neuvon hidastumiseen kuluvaan aikaan.

Hyodynnetty pitokyky saadaan seuraavasta kaavasta:

(") Yhdistelméjarrujérjestelmilld varustettuja ajoneuvoja varten voi olla tarpeen vahvistaa lisdvaatimuksia.

(*) Naiden alustavien testien helpottamiseksi voidaan ensivaiheena maarittdd suurin kiyttovoima ennen kriittistd pistettd kullekin pyorille

erikseen.



