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keren et fingerpeg om, hvor stor en del af motorens kapacitet, der
udnyttes (idet 100 % er værdien ved helt åbent gasspjæld):

CLV ¼ aktuel lufttilførsel
maksimal lufttilførsel ðved havets overfladeÞ �

atmosfæretryk ðved havets overfladeÞ
barometertryk

2.14. »Fast forprogrammeret standardindstilling« et program, som motorens
styreenhed permanent omstiller sig til, når emissionen fra køretøjet på
grund af svigt af en komponent eller et system vil komme til at over-
stige grænserne i punkt 3.3.2, og som er uafhængigt af indgangssignalet
fra den/det pågældende svigtende komponent/system.

2.15. »Kraftudtag« et af motoren drevet udtag, beregnet til at trække tilbehør
monteret på køretøjet.

2.16. »Adgang« tilgængeligheden af alle emissionsrelaterede egendiagnose-
data, herunder alle fejlkoder, der er nødvendige for diagnose,
vedligeholdelse eller reparation af emissionsrelaterede dele af køretøjet,
via den serielle port på standarddatastikket (i overensstemmelse med
tillæg 1, punkt 6.5.3.5, i dette bilag).

2.17. »Ikke-begrænset adgang«

— en adgang, der ikke forudsætter en kun hos fabrikanten tilgængelig
adgangskode eller en lignende anordning, eller

— en adgang, der muliggør vurdering af de aflæste data, uden at det er
nødvendigt med særlige dekrypteringsinformationer, medmindre
disse informationer som sådan er standardiseret.

2.18. »Standardiseret«, at alle datastrømsinformationer, herunder alle
anvendte fejlkoder, kun aflæses i overensstemmelse med industristan-
darder, som gennem en klar definitioin af deres format og de tilladte
muligheder fastsætter størst mulig harmonisering i automobilindustrien,
og hvis anvendelse udtrykkeligt er tilladt i nærværende direktiv.

2.19. »Reparationsinformationer« alle informationer, der er nødvendige for
diagnose, vedligeholdelse eller reparation af køretøjet, og som fabri-
kanten også stiller til rådighed for de autoriserede forhandlere/
værksteder. Disse informationer omfatter — om nødvendigt — service-
håndbøger, tekniske vejledninger, diagnosehenvisninger (f.eks. min./
maks.-værdier for målinger), kredsløbsdiagrammer, det programmelkali-
breringsidentifikationsnummer, der gælder for en køretøjstype,
anvisninger i enkelte og specielle tilfælde, informationer om værktøjer
og udstyr, datainformationer og bidirektionelle kontrol- og undersøgel-
sesdata. Fabrikanten har ikke pligt til at stille information til rådighed,
som er omfattet af intellektuel ejendomsret eller udgør specifik
knowhow hos fabrikanterne og/eller leverandørerne til OEM; i så fald
må de nødvendige tekniske oplysninger ikke tilbageholdes utilbørligt.

2.20. »Ufuldstændighed« ved et egendiagnosesystem, at driftsegenskaberne
ved op til to separate overvågede komponenter eller systemer midlerti-
digt eller permanent hindrer en ellers effektiv egenovervågning af disse
komponenter eller systemer eller ikke opfylder alle de andre detailkrav
til egendiagnose. Køretøjer kan typegodkendes, registreres og sælges
med sådanne ufuldstændigheder efter forskrifterne i punkt 4.

3. FORSKRIFTER OG PRØVER

3.1. Alle køretøjer skal være udstyret med et egendiagnosesystem, der er
udformet, produceret og monteret i køretøjet på sådan måde, at det
kan detektere hvilken art af forringelse eller funktionsfejl, der fore-
kommer igennem hele køretøjets levetid. Ved håndhævelse af denne
bestemmelse skal den godkendende myndighed acceptere, at køretøjer
med større kilometertal end den i punkt 3.3.1 angivne type V-holdbar-
hedsdistance kan udvise nogen nedsættelse af egendiagnosesystemets
præstationer, så at de i punkt 3.3.2 angivne emissionsgrænser kan være
overskredet, før egendiagnosesystemet angiver en fejl over for føreren.

3.1.1. Adgangen til egendiagnosesystemet, der er nødvendig med henblik på
diagnose, vedligeholdelse eller reparation af køretøjet, skal være
ubegrænset og standardiseret. Alle emissionsrelaterede fejlkoder skal
være i overensstemmelse med punkt 6.5.3.4 i tillæg 1.
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3.1.2. Senest tre måneder efter, at fabrikanten har givet en autoriseret

forhandler eller et værksted inden for Fællesskabet reparationsinforma-
tioner, stiller fabrikaten disse informationer (herunder alle senere
ændringer og tilføjelser) til rådighed mod passende, ikke diskrimine-
rende vederlag og underretter godkendelsesmyndigheden herom.

Overholdes dette ikke, træffer godekendelsesmyndigheden passende
foranstaltninger til — i overensstemmelse med de procedurer, der
gælder for typegodekendelse og overvågning af køretøjer i brug — at
sikre, at reparationsinformationerne er til disposition.

3.2 Egendiagnosesystemet skal være udformet, produceret og monteret i
køretøjet på sådan måde, at det under normale driftsbetingelser er i
stand til at opfylde kravene i dette bilag.

3.2.1. Midlertidig afbrydelse af egendiagnosesystemets funktion

3.2.1.1. En producent kan sætte egendiagnosesystemet ud af funktion, hvis dets
overvågningsevne påvirkes af lav brændstofstand. Sådant funktionsstop
må ikke finde sted, når beholdningen i brændstoftanken er over 20 % af
dennes nominelle kapacitet.

3.2.1.2. En producent kan sætte egendiagnosesystemet ud af funktion, når den
omgivende temperatur ved start af motoren er under 266 K (−7 ºC),
eller hvis højden over havoverfladen er over 2 500 meter, hvis produ-
centen forelægger data og/eller en teknisk vurdering, der
tilfredsstillende godtgør, at overvågning under sådanne omstændigheder
ikke kan finde sted på pålidelig måde. En producent kan desuden
anmode om, at egendiagnosesystemet sættes ud af drift ved andre omgi-
vende temperaturer under start af motoren, såfremt det over for
myndighederne med data og/eller en teknisk udtalelse godtgøres, at
egendiagnose under sådanne omstændigheder giver forkerte resultater.

3.2.1.3. For køretøjer, der er konstrueret til montering af kraftudtag, tillades
afbrydelse af de pågældende overvågningssystemer, forudsat at afbry-
delse kun finder sted, når kraftudtaget er i funktion.

3.2.2. Fejltænding — køretøjer med styret tænding

3.2.2.1. Producenten kan som kriterium ved nærmere angiven motorhastighed
og -belastning anvende større antal fejltændinger end det, der er
erklæret over for myndigheden, såfremt det over for myndighederne
godtgøres, at detektion af lavere antal fejltændinger ville være upåli-
delig.

3.2.2.2. Når en producent over for myndigheden kan godtgøre, at detektion af
en større procentdel fejltændinger stadig ikke er mulig, eller at fejltæn-
ding ikke kan skelnes fra andre påvirkninger (f.eks. ujævn vej, gearskift
eller eftertænding) kan fejltændingsovervågningssystemet frastilles,
hvor sådanne forhold foreligger.

3.3. Beskrivelse af prøverne

3.3.1. Prøverne udføres på det køretøj, der er anvendt til type V-holdbarheds-
prøven i bilag VIII, og med anvendelse af prøvningsproceduren i tillæg
1. Prøverne udføres ved afslutning af type V-holdbarhedsprøven. Når
type V-holdbarhedsprøve ikke foretages, eller hvis producenten
forlanger det, kan et repræsentativt køretøj af passende alder anvendes
til disse prøvninger af egendiagnosesystemet.

3.3.2. Egendiagnosesystemet skal angive svigt af emissionsrelaterede kompo-
nenter eller systemer, når dette svigt medfører, at emissionerne
overstiger nedennævnte grænseværdier:

Referencemasse

(RW)

(kg)

Masse af
carbonmonoxid

Masse af
kulbrinter i alt

Masse af nitro-
genoxider

Masse
af

partikl-
er (1)

(Co)

L
1

(g/km)

(ThC)

L
2

(g/km)

(No
x
)

L
3

(g/km)

(Pm)

L
4

(g/km)

Klasse Gruppe Benzin Diesel Benzin Diesel Benzin Diesel Diesel

M (2) (4) — alle 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
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Referencemasse

(RW)

(kg)

Masse af
carbonmonoxid

Masse af
kulbrinter i alt

Masse af nitro-
genoxider

Masse
af

partikl-
er (1)

(Co)

L
1

(g/km)

(ThC)

L
2

(g/km)

(No
x
)

L
3

(g/km)

(Pm)

L
4

(g/km)

Klasse Gruppe Benzin Diesel Benzin Diesel Benzin Diesel Diesel

N
1
(3) (4)

I RW ≤ 1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18

II 1305<RW≤1760 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23

III 1760 < RW 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

(1) For motorer med kompressionstænding.
(2) Undtagen køretøjer med en totalmasse over 2 500 kg.
(3) Samt de klasse M-køretøjer, der er omhandlet i fodnote 2.
(4) Det i artikel 3, stk. 1, nævnte kommissionsforslag vil indeholde grænseværdierne for egendiagnose for

2005/6 for M
1
- og N

1
-køretøjer.

3.3.3. Krav til overvågning af køretøjer med styret tænding

For at opfylde kravene i punkt 3.3.2 skal egendiagnosesystemet som
minimum overvåge:

►M16 3.3.3.1. nedsat katalysatorfunktion, dog kun med hensyn til HC-emissi-
onen. Producenterne kan overvåge den forreste katalysator alene eller
sammen med de(n) efterfølgende katalysator(er). Hver enkelt overvåget
katalysator eller katalysatorkombination skal anses for at fungere util-
fredsstillende, når emissionen er større end grænseværdien for HC i
tabellen i punkt 3.3.2. ◄

3.3.3.2. fejltænding i den del af motorens arbejdsområde, der begrænses af
følgende linjer:

a) en største hastighed på 4 500 min−1, dog højst 1 000 min−1 over den
største motorhastighed i type I-prøvecyklussen

b) den linje, der afgrænser området med positivt drejningsmoment (dvs.
motorbelastning med transmissionen i neutral stilling)

c) en linje, der forbinder følgende driftspunkter: linjen med positivt
drejningsmoment ved 3 000 min−1 og et punkt på den i litra a)
ovenfor definerede maksimalhastighedslinje, hvor motorens mani-
foldvakuum er 13,33 kPa lavere end på linjen med positivt
drejningsmoment

3.3.3.3. forringelse af lambda-sonden

3.3.3.4. hvis de er aktiveret ved den form for brændstof, der er i brug, andre
emissionsbegrænsende komponenter eller systemer eller de af drivag-
gregatets emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som er
tilsluttet en computer, som, hvis den svigter, kan give anledning til, at
emissionerne fra udstødningen overstiger de i punkt 3.3.2 fastlagte
grænser

3.3.3.5. eventuelle andre af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter,
som er tilsluttet en computer, herunder sensorer, der er relevante for,
at overvågningsfunktioner kan udføres, skal overvåges for gennemgang
i strømkredsene, medmindre de overvåges på anden måde

3.3.3.6. den elektroniske kontrol af fordampningskontrolsystemets rensning skal
som minimum overvåges for strømgennemgang.

3.3.4. Krav til overvågning af køretøjer med kompressionstænding

For at opfylde kravene i punkt 3.3.2 skal egendiagnosesystemet
overvåge:

3.3.4.1. nedsat katalysatorfunktion, hvis en sådan forefindes

3.3.4.2. partikelfilterets effektivitet og uskadthed, hvis et sådant forefindes
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3.3.4.3. brændstofindsprøjtningssystemets elektroniske aktuator(er) for brænd-

stofmængde og indsprøjtningstidspunkt overvåges for gennemgang i
strømkredse og totalt svigt

3.3.4.4. andre komponenter eller systemer til emissionsbegrænsning eller de af
drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som
er tilsluttet en computer, som, hvis den svigter, kan give anledning til,
at emissionerne fra udstødningen overstiger de grænser, der er fastlagt i
punkt 3.3.2. Eksempler på sådanne systemer eller komponenter er dem,
der overvåger og styrer luftmassestrøm, luftvolumenhastighed (og
-temperatur), ladetryk og indsugningsmanifoldtryk (samt relevante
følere, der gør disse funktioner mulige)

3.3.4.5. eventuelle andre af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter,
som er tilsluttet en computer, skal overvåges for gennemgang i strøm-
kredsene, medmindre de overvåges på anden måde.

3.3.5. Producenten kan over for de godkendende myndigheder godtgøre, at
bestemte komponenter eller systemer ikke behøver at blive overvåget,
såfremt fuldstændigt svigt eller fjernelse af de pågældende komponenter
ikke medfører overskridelse af emissionsgrænserne fastlagt i punkt 3.3.2
i dette bilag.

3.4. Ved hver start af motoren skal en række kontroller indledes og gennem-
føres mindst én gang, forudsat at kontrolbetingelserne er opfyldt.
Kontrolbetingelserne vælges således, at de alle indtræder under normal
kørsel svarende til type I-prøve.

3.5. Aktivering af fejlindikator

3.5.1. Egendiagnosesystemet skal være forsynet med en fejlindikator, der let
kan iagttages af føreren af køretøjet. Indikatoren må ikke anvendes til
andre formål, bortset fra at vise føreren nødstart- og »halte-hjem«-
procedurer. Den skal være synlig under alle rimelige belysningsforhold.
Indikatoren skal ved aktivering fremvise et symbol, der er i overens-
stemmelse med ISO 2575 (1). Køretøjet må ikke være udstyret med
mere end én universalfejlindikator til forureningsrelaterede fejl. Sepa-
rate kontrollamper til bestemte formål (f.eks. bremsesystem,
sikkerhedsseler, olietryk mv.) er tilladt. Rød farve må ikke anvendes
til fejlindikatoren.

3.5.2. Når der kræves mere end to konditioneringscyklusser til aktivering af
fejlindikatoren, skal producenten forelægge data og/eller en teknisk
vurdering, der tilfredsstillende godtgør, at overvågningssystemet lige så
effektivt og betids er i stand til at detektere forringelse af komponen-
terne. Det kan ikke godkendes, at der gennemsnitligt kræves over ti
kørecyklusser til aktivering af fejlindikatoren. Fejlindikatoren skal lige-
ledes aktiveres, når som helst motorstyringssystemet skifter til fast
programmeret standardindstilling, hvis de i punkt 3.3.2 anførte emissi-
onsgrænser derved overskrides eller egendiagnosesystemet er ude af
stand til at opfylde de grundlæggende overvågningskrav i punkt 3.3.3
eller punkt 3.3.4 i dette bilag. Fejlindikatoren skal på en bestemt
måde, f.eks. med blinkende lys, tydeligt advare i ethvert tidsrum, hvor-
under motoren fejltænder i et omfang, der må forventes at medføre
beskadigelse af katalysatoren, som angivet af producenten. Fejlindika-
toren skal ligeledes aktiveres, når motorens tænding er tilsluttet, før
motoren startes eller tørnes, og skal slukke efter start af motoren, hvis
der ikke forinden er detekteret nogen fejlfunktion.

3.6. Lagring af fejlkode

Egendiagnosesystemet skal registrere kode(r), der angiver forurenings-
kontrolsystemets status. Der anvendes separate statuskoder, som
angiver, hvilke forureningskontrolsystemer der fungerer korrekt, og
hvilke der kræver, at køretøjet kører yderligere, for at de kan færdige-
valueres. Hvis fejlindikatoren aktiveres som følge af forringelse eller
funktionsfejl eller permanent fast forprogrammeret standardardindstil-
ling, skal der lagres en fejlkode, som angiver fejlfunktionens art. Der
skal også lagres en fejlkode i tilfælde, der henvises til i punkt 3.3.3.5
og 3.3.4.5 i dette bilag.
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3.6.1 Den strækning, der er tilbagelagt af køretøjet med fejlindikatoren akti-

veret, skal til enhver tid være tilgængelig gennem den serielle port på
standardstikket (1).

3.6.2. For køretøjer med kompressionstænding behøver fejltændende cylindre
ikke være entydigt identificeret, hvis der lagres en bestemt fejlkode for
fejltænding på én eller flere cylindre.

3.7. Slukning af fejlindikatoren

3.7.1. Hvis fejltænding af et omfang, der kan forventes at forårsage skade på
katalysatoren (som angivet af producenten) ikke længere forekommer,
eller hvis motoren bringes til at køre med en sådan ændret hastighed
og belastning, at fejltændingen ikke beskadiger katalysatoren, kan fejl-
indikatoren stilles tilbage til den stilling, den var i under den første
kørecyklus, hvor fejltændingen blev konstateret, og dernæst til normal
aktiv stilling i de efterfølgende kørecyklusser. Hvis fejlindikatoren
stilles tilbage til den foregående stilling, kan de tilhørende fejlkoder og
lagrede »fryseramme«-omstændigheder slettes.

3.7.2. For alle øvrige fejl kan fejlindikatoren deaktiveres efter tre på hinanden
følgende kørecyklusser, under hvilke det overvågningssystem, der er
ansvarligt for aktivering af fejlindikatoren, ophører med at detektere
den pågældende funktionsfejl, forudsat der ikke er konstateret nogen
anden funktionsfejl, der uafhængigt vil aktivere fejlindikatoren.

3.8. Sletning af fejlkoden

3.8.1. Egendiagnosesystemet kan slette fejlkode, tilbagelagt strækning og
fryserammedata, hvis samme fejl ikke registreres igen i løbet af mindst
40 motoropvarmningsperioder.

3.9. Gasdrevne køretøjer med to typer brændstof

3.9.1. For så vidt angår gasdrevne køretøjer med to typer brændstof gælder
det, at:

— aktivering af fejlindikator (MI) (jf. punkt 3.5 i dette bilag)

— lagring af fejlkode (jf. punkt 3.6 i dette bilag)

— slukning af fejlindikatoren (MI) (jf. punkt 3.7 i dette bilag)

— sletning af fejlkoden (jf. punkt 3.8 i dette bilag)

skal ske separat for henholdsvis benzindrift og gasdrift. Når køretøjet
drives af benzin må resultaterne af ingen af de ovenstående procedurer
blive påvirket, når køretøjet drives af gas. Når køretøjet drives af gas,
må resultaterne af ingen af de ovenstående procedurer blive påvirket,
når køretøjet drives af benzin.

Uanset dette krav, angiver statuskoden (omhandlet i punkt 3.6 i dette
bilag) færdigevaluerede kontrolsystemer for begge typer brændstof
(benzin og gas), når kontrolsystemet er færdigevalueret for en af brænd-
stoftyperne.

4. KRAV VED TYPEGODKENDELSE AF EGENDIAGNOSESY-
STEMER

4.1. En producent kan anmode myndigheden om at typegodkende et egen-
diagnosesystem, selv om det rummer en eller flere ufuldstændigheder,
således at de specifikke krav i dette bilag ikke er opfyldt i fuld omfang.

4.2. Ved behandlingen af anmodningen tager myndigheden stilling til, om
det ikke er muligt eller ikke er rimeligt at opfylde kravene i dette bilag.

Myndigheden skal bl.a. tage udgangspunkt i nærmere oplysninger fra
producenten om teknisk gennemførlighed, indførelsestid og produkti-
onscyklusser, herunder ind- og udfasning af motorer og
køretøjskonstruktioner og planlagte opgraderinger af computere, samt
hvor effektivt det færdige egendiagnosesystem vil være til at opfylde

1970L0220 — DA — 01.05.2004 — 022.001 — 159

(1) Dette krav gælder kun fra den 1. januar 2003 for nye køretøjstyper med et elektronisk
hastighedsinput til motorstyringen. Det gælder for alle nye køretøjstyper, som tages i
brug fra den 1. januar 2005.

▼M15

▼M16

▼M15

▼M19

▼M16



▼M16
direktivets krav, og om producenten har gjort en acceptabel indsats for
at opfylde direktivets krav.

4.2.1. Myndighederne accepterer ikke en ufuldstændighedsanmodning, hvori
en påbudt fejlovervågning mangler helt.

4.2.2. Myndighederne accepterer ikke en ufuldstændighedsanmodning, som
ikke overholder tærskelværdierne for egendiagnosesystemet i punkt
3.3.2.

4.3. En opstilling af ufuldstændighederne i rækkefølge skal begynde med
ufuldstændigheder vedrørende punkt 3.3.3.1, 3.3.3.2 og 3.3.3.3 for
motorer med styret tænding og vedrørende punkt 3.3.4.1, 3.3.4.2 og
3.3.4.3 for motorer med kompressionstænding.

4.4. Hverken inden eller på tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades
ufuldstændighed i forhold til kravene i punkt 6.5 i tillæg 1 i dette bilag,
bortset fra punkt 6.5.3.4. Dette punkt finder ikke anvendelse på gasdre-
vene køretøjer med to typer brændstof.

4.5. Gasdrevne køretøjer med to typer brændstof

4.5.1. Uanset kravene i punkt 3.9.1, og hvis fabrikanten anmoder herom, skal
den typegodkendende myndighed acceptere følgende mangler, som om
de opfylder kravene i dette bilag, for så vidt angår typegodkendelse af
gasdrevne køretøjer med to typer brændstof:

— sletning af fejlkoder, tilbagelagt strækning og »fryseramme«-infor-
mation efter at motoren har gennemført 40 opvarmningscyklusser,
uanset hvilket brændstof der anvendes på det pågældende tidspunkt

— aktivering af fejlindikatoren (MI) for begge typer brændstof (benzin
og gas) efter detektering af fejl for én af brændstoftyperne

— deaktivering af fejlindikatoren (MI) efter tre på hinanden følgende
kørecyklusser uden fejl, uanset hvilket brændstof der anvendes på
det pågældende tidspunkt

— anvendelse af to status-koder, én for hver type brændstof.

Fabrikanten kan anmode om yderligere løsningsmuligheder, som den
typegodkendende myndighed selv afgør, om den vil indrømme.

4.5.2. Uanset kravene i punkt 6.6 i dette bilags tillæg 1, skal den typegodken-
dende myndighed, hvis fabrikanten anmoder herom, acceptere følgende
mangler, som om de opfyldte kravene i dette bilag, for så vidt angår
vurdering og transmission af diagnosesignaler:

— transmission af diagnosesignaler for det brændstof, der på det
pågældende tidspunkt er i brug, på én enkelt kildeadresse

— vurdering af ét sæt diagnosesignaler for begge typer brændstof
(svarende til vurderingen af gasdrevne køretøjer med kun én form
for brændstof, og uafhængigt af, hvilken type brændstof der er i
brug på det pågældende tidspunkt)

— valg af et sæt diagnosesignaler (for en af de to typer brændstof) via
brændstofvælgerens indstilling

— vurdering og transmission af ét sæt diagnosesignaler for begge typer
brændstof i benzincomputeren, uanset hvilket brændstof der er i
brug. Gastilførselssystemets computer skal vurdere og transmittere
diagnosesignaler vedrørende gassystemet og opbevare data for
brændstofstatus.

Fabrikanten kan anmode om yderligere løsningsmuligheder, som den
typegodkendende myndighed selv afgør, om den vil indrømme.

4.6. Ufuldstændighedens varighed

4.6.1. En ufuldstændighed kan bestå i endnu to år efter typegodkendelse af
køretøjstypen, medmindre det på overbevisende måde godtgøres, at
udbedring af ufuldstændigheden vil kræve betydelige fysiske ændringer
af køretøjet og dertil en indførelsestid på mere end to år. I så fald kan
ufuldstændigheden bestå i op til tre år.

4.6.1.1. For så vidt angår gasdrevne køretøjer med to typer brændstof må en
ufuldstændighed, der er blevet tilladt i overensstemmelse med
punkt 4.5, bestå i endnu tre år efter typegodkendelse af køretøjstypen,
medmindre det på overbevisende måde godtgøres, at udbedring af
ufuldstændigheden vil kræve betydelige fysiske ændringer af køretøjet
og dertil en indførelsestid på mere end tre år. I så fald kan ufuldstæn-
digheden bestå i op til fire år.
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4.6.2. En fabrikant kan anmode om, at den oprindelige typegodkendelsesmyn-

dighed accepterer en ufuldstændighed med tilbagevirkende kraft, hvis
ufuldstændigheden opdages efter den oprindelige typegodkendelse. I så
fald kan ufuldstændigheden bestå i to år efter, at der er sendt medde-
lelse til typegodkendelsesmyndigheden, medmindre det på
overbevisende måde godtgøres, at udbedring af ufuldstændigheden vil
kræve betydelige fysiske ændringer af køretøjet og dertil en indføre-
lsestid på mere end to år. I så fald kan ufuldstændigheden bestå i op
til tre år.

►M19 4.7. ◄ Myndigheden underretter myndighederne i alle de øvrige
medlemsstater om sin beslutning om at imødekomme en ufuldstændig-
hedsanmodning i overensstemmelse med artikel 4 i direktiv 70/156/
EØF.

5. ADGANG TIL OPLYSNINGER OM EGENDIAGNOSE

5.1. Ansøgning om typegodkendelse eller ændring af typegodkendelse i
overensstemmelse med artikel 3 eller artikel 5 i direktiv 70/156/EØF
skal ledsages af de relevante oplysninger om køretøjets egendiagnosesy-
stem. Disse relevante oplysninger skal gøre det muligt for fabrikanter af
udskiftnings- og eftermonteringsdele at producere dele, som er kompa-
tible med køretøjets egendiagnosesystem med henblik på fejlfri
funktion, således at køretøjets bruger sikres mod svigt. Tilsvarende
skal sådanne relevante oplysninger gøre det muligt for producenter af
diagnoseværktøj og prøveudstyr at fremstille værktøj og udstyr, som
giver effektiv og nøjagtig fejlfinding på køretøjets egendiagnosesystem.

5.2. På anmodning skal de typegodkendende myndigheder uden forskelsbe-
handling stille tillæg 2 til EF-typegodkendelsesattesten med de
relevante oplysninger om egendiagnosesystemet til rådighed for enhver
berettiget fabrikant af komponenter, diagnoseværktøj eller prøveudstyr.

5.2.1. Hvis en typegodkendende myndighed fra den pågældende fabrikant af
komponenter, diagnoseværktøj eller prøveudstyr modtager en anmod-
ning om oplysninger vedrørende egendiagnosesystemet på et køretøj,
som er typegodkendt efter en tidligere version af direktiv 70/220/EØF,

— skal den typegodkendende myndighed inden 30 dage anmode fabri-
kanten af det pågældende køretøj om at stille de oplysninger til
rådighed, som kræves i punkt 3.2.12.2.8.6 i bilag II. Kravet i andet
afsnit af punkt 3.2.12.2.8.6 finder ikke anvendelse

— skal fabrikanten senest to måneder efter anmodningen indsende
disse oplysninger til den typegodkendende myndighed

— skal den typegodkendende myndighed overgive disse oplysninger til
medlemsstaternes godkendelsesmyndigheder, og den myndighed,
som udstedte den oprindelige typegodkendelse, skal vedlægge disse
oplysninger til bilag II i typegodkendelsesoplysningerne for køre-
tøjet.

Dette krav ugyldiggør ikke eventuelle godkendelser, som tidligere er
meddelt i henhold til direktiv 70/220/EØF, og er ikke til hinder for, at
sådanne godkendelser udvides efter bestemmelserne i det direktiv, som
de oprindeligt er udstedt i henhold til.

5.2.2. Anmodning om oplysninger kan kun omfatte udskiftnings- eller service-
komponenter, som er underkastet EF-typegodkendelse, eller
komponenter, som indgår i et system, der er underkastet EF-typegod-
kendelse.

5.2.3. Anmodningen om oplysninger skal angive den nøjagtige specifikation
af den køretøjsmodel, til hvilken oplysningerne ønskes. Den skal
bekræfte, at oplysningerne ønskes til udvikling af udskiftnings- eller
eftermonteringskomponenter eller af fejlfindings- eller prøveudstyr.
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Tillæg 1

FUNKTIONELLE ASPEKTER VED EGENDIAGNOSESYSTEMER

1. INDLEDNING

I dette tillæg beskrives fremgangsmåden ved afprøvning efter punkt 5 i
dette bilag. I proceduren beskrives en metode til funktionskontrol af det
i køretøjet monterede egendiagnosesystem ved simuleret svigt af de
pågældende systemer i motorstyrings- eller emissionskontrolsystem.
Endvidere fastlægges procedurer til bestemmelse af holdbarheden af
egendiagnosesystemer.

Fabrikanten skal stille de defekte komponenter og/eller elektriske
anordninger, som skal benyttes til simulering af fejl, til rådighed. Når
sådanne defekte komponenter eller anordninger måles ved hjælp af
type I-prøvecyklussen, må de ikke bevirke, at køretøjets emission over-
skrider grænseværdierne i punkt 3.3.2 med mere end 20 %.

Når køretøjet prøves med den defekte komponent eller den defekte
anordning, godkendes egendiagnosesystemet, hvis fejlindikatoren akti-
veres. Egendiagnosesystemet godkendes ligeledes, hvis fejlindikatoren
aktiveres ved lavere værdier end egendiagnosesystemets tærskelværdier.

2. BESKRIVELSE AF AFPRØVNINGEN

2.1. Afprøvning af egendiagnosesystemer finder sted i følgende faser:

— der simuleres funktionsfejl af en komponent i motorstyrings- eller
emissionskontrolsystem

— køretøjet konditioneres med en simuleret funktionsfejl gennem den
konditionering, der er omhandlet i punkt 6.2.1 eller 6.2.2.

— køretøjet gennemkører en type I-prøvecyklus med en simuleret
funktionsfejl, medens dets emissioner måles

— det bestemmes, om egendiagnosesystemet reagerer på den simule-
rede funktionsfejl og angiver denne over for føreren på passende
måde.

2.2. Alternativt kan en eller flere komponenter med den godkendende
myndigheds samtykke simuleres elektronisk i overensstemmelse med
kravene i punkt 6.

2.3. Fabrikanten kan anmode om, at overvågning finder sted uden for type I-
prøvecyklussen, hvis det over for myndigheden godtgøres, at overvåg-
ning under betingelser svarende til type I-prøvecyklussen ville medføre
restriktive overvågningsbetingelser under køretøjets drift.

3. PRØVEKØRETØJ OG -BRÆNDSTOF

3.1. Køretøj

Prøvekøretøjet skal opfylde forskrifterne i bilag III, punkt 3.1.

3.2. Brændstof

Til prøvning anvendes det passende referencebrændstof, som beskrevet
i bilag IX for benzins og diesels vedkommende og i bilag IXa for LPG-
og NG-brændstoffer. Brændstoftypen for hver form for svigt, som der
skal prøves for (beskrevet i punkt 6.3 i dette bilag), kan vælges af den
typegodkendende myndighed blandt de referencebrændstoffer, der er
beskrevet i bilag IXa, hvis der er tale om prøvning af gasdrevne køre-
tøjer med én type brændstof, og blandt de referencebrændstoffer, der er
beskrevet i bilag IX eller IXa, hvis der er tale om prøvning af
gasdrevne køretøjer med to typer brændstof. Den valgte type brændstof
må ikke ændres i nogen af prøvningsfaserne (beskrevet i punkt 2.1 til
2.3 i dette tillæg). Hvis der anvendes LPG eller NG som brændstof, er
det tilladt at motoren starter med benzin for derefter at skifte over til
LPG eller NG efter et forud fastsat tidsrum, som styres automatisk og
ikke kan styres af føreren.
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4. PRØVETEMPERATUR OG -TRYK

4.1. Prøvetemperatur og -tryk skal opfylde kravene i type I-prøven som
beskrevet i bilag III.

5. PRØVNINGSUDSTYR

5.1. Funktionsprøvestand

Funktionsprøvestanden skal opfylde forskrifterne i bilag III.

6. AFPRØVNING AF EGENDIAGNOSESYSTEMET

6.1. Kørecyklussen på funktionsprøvestanden skal opfylde forskrifterne i
bilag III.

6.2. Konditionering af køretøjet

6.2.1. Afhængig af motortype og efter indførelse af en af de i punkt 6.3
angivne former for svigt konditioneres køretøjet ved gennemførelse af
mindst to på hinanden følgende type I-prøver (del 1 og 2). For køretøjer
med kompressionstænding tillades yderligere konditionering ved to del
2-cyklusser. På producentens begæring kan der benyttes alternative
konditioneringsmetoder.

6.2.2. Hvis fabrikanten anmoder om det, kan der anvendes alternative konditi-
oneringsmetoder.

6.3. Former for svigt, som skal afprøves

6.3.1. Køretøjer med styret tænding

6.3.1.1. Udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator
eller elektronisk simulering af sådant svigt.

6.3.1.2. Fejltænding svarende til de i punkt 3.3.3.2 i dette bilag angivne fejltæn-
dingsomstændigheder.

6.3.1.3. Udskiftning af lambda-sonden med en forringet lambda-sonde eller
elektronisk simulering af sådant svigt.

6.3.1.4. Elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret komponent, der
er tilsluttet en computer, som styrer drivaggregatet (hvis komponenten
er aktiveret ved den valgte type brændstof).

6.3.1.5. Elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske
fordampningskontrolanordning (hvis en sådan forefindes og er aktiveret
ved den valgte type brændstof.) Type I-prøven skal ikke gennemføres
for denne specifikke form for svigt.

6.3.2. Køretøjer med kompressionstænding

6.3.2.1. Udskiftning af katalysatoren (hvis en sådan forefindes) med en forringet
eller defekt katalysator, eller elektronisk simulering af sådant svigt.

6.3.2.2. Fuldstændig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sådant forefindes) eller,
hvis følerne indgår som en del af filteret, et defekt filter komplet.

6.3.2.3. Elektrisk afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brændstof-
mængde og indsprøjtningstidspunkt.

6.3.2.4. Elektrisk afbrydelse af en vilkårlig anden emissionsrelateret komponent,
der er tilsluttet en computer, som styrer aggregatet.

6.3.2.5. Til opfyldelse af forskrifterne i punkt 6.3.2.3 og 6.3.2.4 skal fabrikanten
med den godkendende myndigheds samtykke træffe passende forholds-
regler til godtgørelse af, at egendiagnosesystemet angiver en fejl, når
afbrydelse finder sted.

6.4. Afprøvning af egendiagnosesystemet

6.4.1. Køretøjer med styret tænding

6.4.1.1. Efter konditionering af køretøjet som angivet i punkt 6.2 gennemfører
prøvekøretøjet en type I-prøve (del 1 og 2). Før denne prøve er
afsluttet, skal hver af de betingelser, der er angivet i punkt 6.4.1.2-
6.4.1.5, bevirke, at fejlindikatoren aktiveres. Den tekniske tjeneste kan
i stedet for de nævnte betingelser benytte andre betingelser, der er i
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overensstemmelse med punkt 6.4.1.6 ved typegodkendelse må det
samlede antal fejl dog ikke overstige 4.

6.4.1.2. Udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator
eller elektronisk simulering af en forringet eller defekt katalysator, der
medfører overskridelse af de i punkt 3.3.2 i dette bilag angivne grænser
for HC-emission.

6.4.1.3. Fejltænding, der kunstigt fremkaldes i overensstemmelse med de betin-
gelser for overvågning af fejltænding, der er angivet i punkt 3.3.3.2 i
dette bilag og medfører overskridelse af en vilkårlig af grænserne i
punkt 3.3.2 i dette bilag.

6.4.1.4. Udskiftning af en lambda-sonde med en forringet eller defekt lambda-
sonde, der medfører, at emissionen overskrider en vilkårlig af græn-
serne i punkt 3.3.2 i dette bilag.

6.4.1.5. Elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske
fordampningskontrolanordning (hvis en sådan forefindes og er aktiveret
ved den valgte type brændstof).

6.4.1.6. Elektrisk afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelate-
rede komponenter, der er forbundet med en computer, med det resultat
at emissionen overskrider enhver af grænserne i punkt 3.3.2 i dette
bilag (hvis den er aktiveret ved den valgte type brændstof).

6.4.2. Køretøjer med kompressionsstænding

6.4.2.1. Når køretøjet er konditioneret som angivet i punkt 6.2, gennemfører
prøvekøretøjet en type I-prøve (del 1 og 2). Inden denne prøve er
afsluttet, skal enhver af de betingelser, der er angivet i punkt 6.4.2.2-
6.4.2.5 i dette tillæg, bevirke, at fejlindikatoren aktiveres. Den tekniske
tjeneste kan i stedet for de nævnte betingelser benytte andre betingelser,
der er i overensstemmelse med punkt 6.4.2.5. Ved typegodkendelse må
det samlede antal fejl dog ikke overstige 4.

6.4.2.2. Udskiftning af katalysatoren (hvis en sådan forefindes) med en forringet
eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af en forringet eller
defekt katalysator, der medfører overskridelse af de i punkt 3.3.2 i dette
bilag angivne emissionsgrænser.

6.4.2.3. Fuldstændig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sådant forefindes), eller
udskiftning af dette med et defekt partikelfilter, der opfylder kravene i
punkt 6.3.2.2, således at emissionerne overskrider grænserne i punkt
3.3.2 i dette bilag.

6.4.2.4. Med henvisning til punkt 6.3.2.5, afbrydelse af en eventuel elektronisk
aktuator for brændstoftilførsel og indsprøjtningstidspunkt, der medfører
overskridelse af enhver af grænserne i punkt 3.3.2 i dette bilag.

6.4.2.5. Med henvisning til punkt 6.3.2.5, afbrydelse af enhver anden af drivag-
gregatets emissionsrelaterede dele, som er forbundet med en computer,
således at dette medfører overskridelse af emissionsgrænserne i punkt
3.3.2 i dette bilag.

6.5. Egendiagnosesignaler

6.5.1.1. Ved første konstatering af en funktionsfejl i en komponent eller et
system skal der i computerens hukommelse lagres en »fryseramme«
med motordriftsomstændighederne på dette tidspunkt. I tilfælde af efter-
følgende funktionsfejl af brændstofsystemet eller fejltænding skal
eventuelle tidligere lagrede fryserammer erstattes af de pågældende
omstændigheder for funktionsfejl af brændstofsystem eller fejltænding
(den først indtrædende heraf). De lagrede motordriftsdata skal, uden
nødvendigvis at være begrænset dertil, omfatte den beregnede belast-
ning, motorhastighed, brændstofafstemning (hvis sådan foreligger),
brændstoftryk (hvis dette foreligger), kørehastighed (hvis denne fore-
ligger), kølemiddeltemperatur, drift med lukket eller åben sløjfe (hvis
en sådan foreligger), samt den fejlkode, der gav anledning til lagring
af de pågældende data. Fabrikanten skal til fastfrysning af data vælge
det mest hensigtsmæssige sæt betingelser, der letter effektiv udbedring.
Der kræves kun én ramme med datasæt. Fabrikanten kan vælge at lagre
ekstra fryserammer, forudsat at i det mindste den krævede ramme kan
aflæses ved hjælp af en generisk scanner, der opfylder kravene i punkt
6.5.3.2 og 6.5.3.3. Hvis den fejlkode, der gav anledning til lagring af
driftsbetingelserne, slettes i henhold til punkt 3.7 i dette bilag, kan de
lagrede motordriftsdata ligeledes slettes.
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6.5.1.2. Ud over de krævede fastfrosne data skal følgende signaler, hvis de fore-

ligger, på forlangende stilles til rådighed via den serielle port på
standarddatastikket, hvis disse oplysninger foreligger på køretøjets
computer eller kan fastlægges ved hjælp af oplysninger, der er tilgæn-
gelige for køretøjets computer: egendiagnose-fejlkoder, motorens
kølemiddeltemperatur, brændstofreguleringssystemets status (lukket
sløfje, åben sløfje, andet), brændstofafstemning, tændingsforstilling,
indsugningslufttemperatur, manifoldlufttryk, lufttilførselshastighed,
motorhastighed, størrelse af signal fra gasspjældspositionsføler, status
af sekundærluft (opstrøms, nedstrøms eller atmosfærisk), relativ belast-
ning, kørehastighed og brændstoftryk.

Signalerne skal foreligge i standardenheder, baseret på specifikationerne
i punkt 6.5.3. Faktiske signaler skal tydeligt kunne skelnes fra faste
standardværdier (nødprogramsignaler).

6.5.1.3. For alle forureningskontrolsystemer, som underkastes særlige prøver til
vurdering af egendiagnosesystemet (katalysator, lambda-sonde mv.),
bortset fra detektion af fejltænding, skal resultaterne af den seneste
egendiagnose af køretøjet og de grænser, mod hvilke systemet prøves,
stilles til rådighed gennem den serielle port på det standardiserede data-
stik i overensstemmelse med specifikationerne i punkt 6.5.3. For de
ovenfor undtagne overvågede komponenter og systemer skal gennem
datastikket foreligge angivelse af, om disse har holdt eller ikke har
holdt de seneste prøver.

6.5.1.4. De egendiagnosekrav, efter hvilke køretøjets typeattest er udfærdiget
(dvs. dette bilag eller de alternative krav i punkt 5 i bilag I), og de
vigtigste forureningskontrolsystemer, der overvåges af egendiagnosesy-
stemet i henhold til punkt 6.5.3.3, skal være til rådighed gennem den
serielle port på standarddatastikket som angivet i specifikationerne i
punkt 6.5.3 i dette tillæg.

6.5.1.5. Fra 1. januar 2003 for nye køretøjstyper og fra 1. januar 2005 for alle
køretøjstyper, der tages i brug, skal softwarekalibreringsidentifikations-
nummeret stilles til rådighed via den serielle port på
standarddatastikket. Softwarekalibreringsidentifikationsnummeret skal
foreligge i et standardiseret format.

6.5.2. Det kræves ikke, at forureningskontrolsystemet vurderer komponenter
ved tilstedeværelse af funktionsfejl, hvis sådan vurdering medfører
risiko for sikkerheden eller svigt af komponenter.

6.5.3. Diagnosesystemet for emissionskontrolsystemet skal give standardiseret
og ubegrænset adgang og skal være i overensstemmelse med følgende
ISO-standarder og/eller SAE-specifikationer.

6.5.3.1. Til kommunikation mellem køretøjet og omgivelserne skal anvendes en
af følgende standarder med de anførte begrænsninger:

ISO 9141 — 2: 1994 (ændret 1996) »Road Vehicles — Diagnostic
Systems — Part 2: CARB requirements for the interchange of digital
information«

SAE J1850: March 1998 »Class B Data Communication Network Inter-
face«. Til emissionsrelaterede meddelelser skal anvendes den cykliske
redundanskontrol og tre-byte header, og der må ikke bruges inter-byte
separation eller kontrolsummer

ISO 14230 — Part 4 »Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for
diagnostic systems — Part 4: Requirements for emission-related
systems«

ISO DIS 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systems«, dateret 1. november 2001.

6.5.3.2. Det prøvnings og fejlfindingsudstyr, der er nødvendigt til kommunika-
tion med egendiagnosesystemet, skal mindst opfylde
funktionsspecifikationen i ISO DIS 15031-4 »Road vehicles —
Communication between vehicle and external test equipment for emis-
sion-related diagnostics — Part 4: External test equipment«, dateret
1. november 2001.

6.5.3.3. Grundlæggende fejlfindingsdata (som angivet i punkt 6.5.1 i dette
tillæg) og oplysninger om tovejskontrol skal foreligge i det format og
de enheder, der er beskrevet i ISO DIS 15031-5 »Road vehicles —
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Communication between vehicle and external test equipment for emis-
sion-related diagnostics — Part 5: Emission-related diagnostic
services«, dateret 1. november 2001, og skal være tilgængelige ved
brug af fejlfindingsudstyr, der opfylder kravene i ISO DIS 15031-4.

Fabrikanten oplyser et nationalt standardiseringsorgan om de nærmere
detaljer i forbindelse med emissions-relaterede diagnosedata, f.eks.
PID'er, Id for OBD-monitor, prøvnings Id'er, der ikke er specificeret i
ISO DIS 15031, men er relateret til dette direktiv.

6.5.3.4. Når der registreres en fejl, skal fabrikanten identificere fejlen med den
mest hensigtsmæssige fejlkode, der er forenelig med koderne i
afdeling 6.3 i ISO 15031-6 »Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emission-related diagnostics —
Part 6: Diagnostic trouble code definitions«, med relation til »emission
related trouble codes«. Er dette ikke muligt, skal fabrikanten benytte
fejlkoderne (diagnostic trouble codes) i afdeling 5.3 og 5.6 i ISO DIS
15031-6. Fejlkoderne skal være fuldt tilgængelige ved brug af standar-
diseret fejlfindingsudstyr, som opfylder forskrifterne i punkt 6.5.3.2.

Fabrikanten oplyser et nationalt standardiseringsorgan om de nærmere
detaljer i forbindelse med emissions-relaterede diagnosedata, f.eks.
PID'er, Id for OBD-monitor, prøvnings Id'er, der ikke er specificeret i
ISO DIS 15031, men er relateret til dette direktiv.

6.5.3.5. Grænsefladen mellem køretøj og diagnosetester skal være standardiseret
og opfylde alle krav i ISO DIS 15031-3 »Road vehicles — Communi-
cation between vehicle and external test equipment for emission-related
diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical
circuits: specifcation and use«, dateret 1. november 2001.

Ved monteringen skal anvendes en placering, der kan godkendes af den
godkendende myndighed, og som er let tilgængelig for serviceperso-
nale, men beskyttet mod utilsigtet beskadigelse ved normal brug.

6.6. Særlige krav til transmissionen af diagnosesignaler fra gasdrevne
køretøjer med to typer brændstof

6.6.1. For så vidt angår gasdrevne køretøjer med to typer brændstof, hvor de
specifikke signaler for de forskellige brændstofsystemer lagres i samme
computer, skal diagnosesignalerne for benzindrift og for gasdrift
vurderes og transmitteres uafhængigt af hinanden.

6.6.2. For så vidt angår gasdrevne køretøjer med to typer brændstof, hvor de
specifikke signaler for de forskellige brændstofsystemer lagres i forskel-
lige computere, skal diagnosesignalerne for henholdsvis benzindrift og
gasdrift vurderes og transmitteres fra computeren for det pågældende
brændstof.

6.6.3. Hvis diagnoseværktøjet anmoder derom, skal diagnosesignalerne fra
køretøjet, når det drives af benzin, transmitteres på én kildeadresse, og
når det drives af gas, på en anden kildeadresse. Anvendelsen af kildea-
dresser er beskrevet i ISO DIS 15031-5 »Road vehicles —
communication between vehicles and external test equipment for emis-
sions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic
services« af 1. november 2001.
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Tillæg 2

VÆSENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR KØRETØJSFAMILIEN

1. PARAMETRE, DER BESTEMMER EGENDIAGNOSEFAMILIEN

Egendiagnosefamilien kan bestemmes ud fra grundlæggende konstruktionspa-
rametre, der skal være fælles for køretøjer i familien. I nogle tilfælde kan
parametrene hænge sammen indbyrdes. Dette må også tages i betragtning
for at sikre, at kun køretøjer med ensartede egenskaber hvad angår forurening
fra udstødningen medtages i en egendiagnosefamilie.

2. Med henblik herpå anses de køretøjstyper, hvis parametre er beskrevet
nedenfor, for at tilhøre samme kombination af motoremissionsbegrænsning-
egendiagnosesystem.

Motor:

— forbrændingsproces (henholdsvis styret tænding, kompressionstænding,
totakts, firtakts)

— brændstoftilførsel (henholdsvis karburator eller brændstofindsprøjtning).

Forureningskontrolsystem:

— katalysatortype (oxiderende, 3-vejs, opvarmet, andet)
— partikelfiltertype
— sekundær lufttilførsel (med eller uden)
— udstødningsrecirkulation (med eller uden).

Egendiagnosesystemets komponenter og virkemåde:

— de metoder, som anvendes til overvågning af funktioner ved hjælp af
egendiagnosesystemet til at detektere fejl og angive fejl over for føreren
af køretøjet.
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BILAG XII

EF-TYPEGODKENDELSE AF KØRETØJER, DER ANVENDER LPG
ELLER NATURGAS SOM BRÆNDSTOF FOR SÅ VIDT ANGÅR KØRE-

TØJETS EMISSIONER

1. INDLEDNING

Dette bilag indeholder de særlige godkendelseskrav ved afprøvning på
LPG eller naturgas af køretøjer, som kører på LPG eller naturgas eller
kan køre på enten blyfri benzin eller LPG/naturgas.

For LPG/naturgas er der stor variation i sammensætningen af det
brændstof, som findes på markedet, hvilket kræver, at brændstofsy-
stemet skal kunne tilpasse brændstoftilførslen efter sammensætningen.
For at demonstrere denne evne skal køretøjet afprøves i type I-prøve
på to ekstreme referencebrændstoffer og brændstofsystemets selvtilpas-
ningsevne godtgøres. I alle tilfælde, hvor brændstofsystemets
selvtilpasningsevne er godtgjort for et køretøj, kan det pågældende
køretøj anses for stamkøretøj for en familie. Køretøjer, som opfylder
kravene til medlemmer i den pågældende familie og er monteret med
samme brændstofsystem, behøver kun afprøves på ét brændstof.

2. DEFINITIONER

I dette direktiv forstås ved:

2.1. »Stamkøretøj«, et køretøj, som er udvalgt til påvisning af brændstofsy-
stemets selvtilpasningsevne, og som medlemmerne af familien
sammenholdes med. I en familie kan der være flere end et stamkøretøj.

2.2. Et »medlem af familien«, et køretøj, der har følgende væsentlige speci-
fikationer til fælles med stamkøretøjet (-køretøjerne):

2.2.1. (a) Det produceres af samme køretøjsfabrikant.

(b) Det er underkastet samme emissionsgrænseværdier.

(c) Hvis gasbrændstofsystemet er centralt styret for hele motoren:

Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkøretøjets.

Såfremt gasbrændstofsystemet har separat brændstofdosering til
hver cylinder:

Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkøretøjets.

(d) Anvendes katalysatorsystem, har køretøjet samme type katalysator,
f.eks. 3-vejs, oxidations-eller de NOx-katalysator.

(e) Køretøjets gasbrændstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra
samme systemfabrikant og af samme type: indsugning, gastilførsel
(single-point, multipoint), væsketilførsel (single-point, multipoint).

(f) Gasbrændstofsystemet reguleres af en elektronisk styreenhed af
samme type, med samme tekniske specifikationer og med samme
programmeringsprincipper og reguleringsstrategi.

2.2.2. For krav (c) gælder følgende: i tilfælde, hvor det demonstreres, at to
gasdrevne køretøjer kan være af samme familie bortset fra deres atteste-
rede effektafgivelse, som er henholdsvis P1 og P2 (P1 < P2), og begge
afprøves som om de var stamkøretøjer, anses familietilhørselsforholdet
for gyldigt for enhver motor med attesteret effekt mellem 0,7*P1 og
1,15*P2.

3. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

For at EF-typegodkendelse kan meddeles, skal følgende krav være
opfyldt:

3.1. Godkendelse af et stamkøretøj hvad angår udstødningsemissionerne:

Stamkøretøjet skal påvises at være i stand til selv at tilpasse sig til
enhver brændstofsammensætning, som kan forekomme på markedet.
For LPG er der variationer i C3/sammensætning. For naturgas er der
sædvanligvis to brændstoftyper med henholdsvis høj brændværdi (H-
gas) og lav brændværdi (L-gas), men med betydelig spredning inden
for begge områder; deres Wobbe-indeks er meget forskellige. Disse
variationer afspejler sig i referencebrændstofferne.

3.1.1. Stammotoren skal afprøves i type I-prøver på de to ekstreme reference-
brændstoffer i bilag IXa.
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3.1.1.1. Hvis omskift mellem de to brændstoffer i praksis er lettet ved brug af

en kontakt, må denne kontakt ikke anvendes i forbindelse med typegod-
kendelsen.

I sådanne tilfælde kan den i bilag III, punkt 5.3.1, omhandlede konditi-
oneringscyklus udvides på begæring af fabrikanten og med godkendelse
af den tekniske tjeneste.

3.1.2. Køretøjet (køretøjerne) anses for overensstemmende, såfremt de(t) over-
holder emissionsgrænseværdierne på begge referencebrændstoffer.

3.1.3. Emissionsforholdet »r« bestemmes for hvert forurenende stof på
følgende måde:

r ¼ femissionsresultat på det ene referencebrændstofg
femissionsresultat på det andet referencebrændstofg

3.2. Godkendelse af et stamkøretøj hvad angår udstødningsemissionerne:

For et medlem af familien foretages en type I-prøve på det ene referen-
cebrændstof. Ethvert af de to referencebrændstoffer kan anvendes.
Køretøjet anses for overensstemmende, når følgende krav er opfyldt:

3.2.1. Køretøjet er i overensstemmelse med definitionen af et familiemedlem
som angivet i punkt 2.2 ovenfor.

3.2.2. Er r større end 1,0 ganges testresultaterne for hvert forurenende stof
med den pågældende »r«-faktor (se punkt 3.1.3 ovenfor). Er r mindre
end 1,0 sættes den til 1. Resultaterne af disse multiplikationer betragtes
som det endelige emissionsresultat. På fabrikantens begæring kan type
I-prøven foretages på referencebrændstof 2 eller på begge reference-
brændstoffer, således at der ikke kræves nogen korrektion.

3.2.3. Køretøjet skal opfylde de emissionsgrænser, som gælder for den pågæl-
dende kategori af både målte og beregnede emissioner.

4. GENERELLE BETINGELSER

4.1. Prøvning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et i
handelen værende brændstof, hvis C3/C4-forhold ligger mellem referen-
cebrændstoffernes for LPG's vedkommende, eller hvis Wobbe-indeks
ligger mellem de ekstreme referencebrændstoffers for NG's vedkom-
mende. I så tilfælde skal der foreligge en brændstofanalyse.
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BILAG XIII

EF-TYPEGODKENDELSE AF UDSKIFTNINGSKATALYSATORER
SOM SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

1. OMRÅDE

Dette bilag vedrører EF-typegodkendelse, hvad angår emissioner, af kata-
lysatorer bestemt til montering på en eller flere givne typer
motorkøretøjer af klasse M1 og N1 (1) som separate tekniske enheder i
den i artikel 4, stk. 1, litra d), i direktiv 70/156/EØF anvendte forstand.

2. DEFINITIONER

I dette bilag forstås ved:

2.1. »Originalmonteret katalysator« — se punkt 2.17. i bilag I.

2.2. »Udskiftningskatalysator« — se punkt 2.18 i bilag I.

2.3. »Original udskiftningskatalysator« — se punkt 2.19. i bilag I.

2.4. »Type katalysator«: katalysatorer, som ikke afviger på væsentlige punkter
såsom:

2.4.1. antal bærere, struktur og materiale

2.4.2. type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs osv.)

2.4.3. volumen, forhold mellem frontalareal og bærerlængde

2.4.4. indhold af katalysatormateriale

2.4.5. katalysatormaterialeforhold

2.4.6. celletæthed

2.4.7. dimensioner og form

2.4.8. afskærmning mod varme.

2.5. »Køretøjstype«: det samme som i punkt 2.1 i bilag I.

2.6. »Godkendelse af en udskiftningskatalysator«: godkendelse af en kataly-
sator, bestemt til montering som udskiftningsdel på en eller flere
bestemte køretøjstyper, hvad angår begrænsning af emissionerne af
forurenende stoffer, støjniveau, indvirkning på køretøjets præstationer
og, i givet fald, egendiagnosesystem.

2.7. »Forringet udskiftningskatalysator«: en katalysator, som er ældet eller
kunstigt forringet i et sådant omfang, at den opfylder forskrifterne i
punkt 1 i tillæg 1 til bilag XI til dette direktiv (2).

3. ANSØGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE

3.1. Ansøgning om EF-typegodkendelse af en type udskiftningskatalysator i
henhold til artikel 3, stk. 4, i direktiv 70/156/EØF indgives af fabrikanten.

3.2. En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tillæg 1 til dette bilag.

3.3. Ved ansøgning om godkendelse af en udskiftningskatalysator skal
følgende materiale indleveres til den tekniske tjeneste, som forestår type-
godkendelsesprøvningen:

3.3.1. Køretøj(er), som er af en type, som er godkendt efter direktiv 70/220/
EØF, og som er udstyret med en ny originalmonteret katalysator. Dette
(disse) køretøj(er) udvælges af ansøgeren med den tekniske tjenestes
godkendelse. De(t) skal opfylde kravene i punkt 3 i bilag III til dette
direktiv.

De(t) afprøvede køretøj(er) skal være uden fejl ved systemet til forure-
ningsbegrænsning; eventuelle stærkt slidte eller dårligt fungerende
originaldele, som har betydning for emissionen, skal repareres eller
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udskiftes. De(t) afprøvede køretøj(er) skal være korrekt trimmet og
indstillet efter fabrikantens specifikationer før emissionstesten.

3.3.2. En prøve af den pågældende type udskiftningskatalysator. Denne prøve
skal være mærket tydeligt og uudsletteligt med ansøgerens firmanavn
eller mærke og dens handelsbetegnelse.

3.3.3. For katalysatorer bestemt til montering på køretøjer med egendiagnosesy-
stem, en ekstra prøve af typen af udskiftningskatalysator. Denne prøve
skal være mærket tydeligt og uudsletteligt med ansøgerens firmanavn
eller mærke og dens handelsbetegnelse. Den skal være forringet som defi-
neret i punkt 2.7.

4. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Hvis de pågældende krav er opfyldt, meddeles EF-typegodkendelse i
henhold til artikel 4, stk. 3, i direktiv 70/156/EØF.

4.2. En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tillæg 2 til dette bilag.

4.3. Til hver godkendt type katalysator tildeles et godkendelsesnummer i
overensstemmelse med bilag VII til direktiv 70/156/EØF. Samme
medlemsstat må ikke tildele samme nummer til en anden type katalysator.
Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brug af den pågældende
type katalysator til fremdrift af en række forskellige køretøjstyper.

4.4. Når ansøgeren om typegodkendelse kan påvise over for den typegodken-
dende myndighed eller den tekniske tjeneste, at udskiftningskatalysatoren
er af en type, som er anført i punkt 1.10 i tillægget til dette direktivs
bilag X, kræver udstedelsen af en typegodkendelsesattest ikke en efter-
prøvelse af, at kravene i punkt 6 i dette bilag er opfyldt.

5. EF-TYPEGODKENDELSESMÆRKE

5.1. Enhver udskiftningskatalysator, som er i overensstemmelse med den type,
som er godkendt i henhold til dette direktiv som separat teknisk enhed,
skal være påført EF-typegodkendelsesmærke.

5.2. Mærket består af et rektangel, hvori står bogstavet lille e, efterfulgt af
kendingsnummer eller kendingsbogstaver for den medlemsstat, der har
meddelt EF-typegodkendelsen:

1 for Tyskland

2 for Frankrig

3 for Italien

4 for Nederlandene

5 for Sverige

6 for Belgien

7 for Ungarn

8 for Den Tjekkiske Republik

9 for Spanien

11 for Det Forenede Kongerige

12 for Østrig

13 for Luxembourg

17 for Finland

18 for Danmark

20 for Polen

21 for Portugal

23 for Grækenland

24 for Irland

26 for Slovenien

27 for Slovakiet

29 for Estland

32 for Letland
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36 for Litauen

CY for Cypern

MT for Malta.

I nærheden af rektanglet »basisgodkendelsens nummer« — som udgør del
4 af typegodkendelsesnummeret omhandlet i direktiv 70/156/EØF,
bilag VII — med to foranstillede cifre, der er løbenummeret på seneste
væsentlige tekniske ændring af direktiv 70/220/EØF på den dato, da EF-
komponenttypegodkendelse meddeltes. I dette direktiv er løbenummeret
01.

5.3. EF-godkendelsesmærket i punkt 5.2 ovenfor skal være let læseligt og
uudsletteligt og skal så vidt muligt være synligt, når udskiftningskatalysa-
toren er monteret på køretøjet.

5.4. I tillæg 3 til dette bilag findes eksempler på anbringelsen af godkendel-
sesmærket og de ovenfor omhandlede godkendelsesoplysninger.

6. FORSKRIFTER

6.1. Generelle forskrifter

6.1.1. Udskiftningskatalysatorer skal være konstrueret, udformet og kunne
monteres således, at det sætter køretøjet i stand til at opfylde de bestem-
melser i dette direktiv, som det oprindeligt var i overensstemmelse med,
og således, at emissionerne af forurenende stoffer effektivt begrænses i
hele køretøjets normale levetid og ved normal anvendelse.

6.1.2. Udskiftningskatalysatoren skal være monteret i nøjagtig samme position
som den originalmonterede katalysator, og placeringen af lambdasonden
(-sonderne) og eventuelle andre sonder i udstødningssystemet må ikke
være ændret.

6.1.3. Hvis den originalmonterede katalysator indbefatter varmeafskærmning,
skal udskiftningskatalysatoren være forsynet med tilsvarende afskærm-
ning.

6.1.4. Udskiftningskatalysatoren skal være holdbar, dvs. være konstrueret,
udformet og kunne monteres således, at den opnår rimelig bestandighed
mod den tærings- og oxidationspåvirkning, som den er udsat for ved
køretøjets driftsbetingelser.

6.2. Forskrifter vedrørende emissioner

De i punkt 3.3.1 i dette bilag angivne køretøjer, som er udstyret med
udskiftningskatalysator af den ansøgte type, underkastes en type I-prøve
under betingelserne angivet i det tilsvarende bilag, med henblik på at
sammenholde dens præstationer med den originale katalysators efter
nedenstående fremgangsmåde.

6.2.1. Fastlæggelse af sammenligningsgrundlaget

Køretøjet (køretøjerne) skal være udstyret med en ny originalmonteret
katalysator (se punkt 3.3.1), som tilkøres med 12 cyklusser med kørsel
uden for byområder (type I-prøve, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes køretøjerne i et rum, hvor tempe-
raturen holdes forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 ºC).
Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsætte, indtil
temperaturen af motorens olie og kølevæske højst afviger ± 2 K fra
temperaturen i rummet. Derefter gennemføres tre type I-prøver.

6.2.2. Udstødningsgasprøver med udskiftningskatalysator

Den originale katalysator på prøvekøretøjet (-køretøjerne) erstattes af
udskiftningskatalysatoren (se punkt 3.3.2), som skal være tilkørt med
12 cyklusser med kørsel uden for byområder (type I-prøve, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes køretøjerne i et rum, hvor tempe-
raturen holdes forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 ºC).
Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsætte, indtil
temperaturen af motorens olie og kølevæske højst afviger ± 2 K fra
temperaturen i rummet. Derefter gennemføres tre type I-prøver.

6.2.3. Vurdering af emissionen af forurenende stoffer fra køretøjer udstyret med
udskiftningskatalysator

Testkøretøjet (-køretøjerne) med original katalysator skal opfylde grænse-
værdierne i henhold til typegodkendelsen af køretøjet (køretøjerne),
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herunder — i givet fald — de ældningsfaktorer, som er anvendt ved type-
godkendelse af køretøjet (køretøjerne).

Kravene vedrørende emissioner fra køretøjet (køretøjerne) monteret med
udskiftningskatalysator anses for opfyldt, hvis resultaterne for hvert af de
forurenende stoffer omfattet af bestemmelserne (CO, HC , NO

x
og

partikler) opfylder følgende betingelser:

M ≤ 0,85 S + 0,4 G

M ≤ G

hvor:

M er gennemsnitsværdien af emissioner af ét forurenende stof eller
summen af to forurenende stoffer (1) opnået ved de tre type I-prøver
med udskiftningskatalysatoren.

S er gennemsnitsværdien af emissionerne af ét forurenende stof eller
summen af to forurenende (1) opnået ved de tre type I-prøver med den
originale katalysator.

G er grænseværdien for emissionerne af ét forurenende stof (CO eller
partikler) eller summen af to forurenende (1) i givet fald divideret med
de ældningsfaktorer, som er fastlagt i henhold til punkt 6.4.

Såfremt godkendelse søges til forskellige køretøjstyper fra samme bilfa-
brikant, og såfremt disse forskellige typer køretøjer har samme type
originalmonteret katalysator, kan type I-prøven begrænses til mindst to
køretøjer, som udvælges efter aftale med den tekniske tjeneste, som er
ansvarlig for godkendelsen.

6.3. Forskrifter for støj og udstødningsmodtryk

Udskiftningskatalysatoren skal opfylde de tekniske forskrifter i bilag II til
direktiv 70/157/EØF.

6.4. Forskrifter vedrørende holdbarhed

Udskiftningskatalysatoren skal være i overensstemmelse med forskrifterne
i bilag I, punkt 5.3.5, dvs. type V-prøve, eller med ældningsfaktorerne fra
følgende tabel, hvad angår resultaterne af type I-prøve.

Tabel XIII.6.4

Motorkategori

Forringelsesfaktor

CO HC (1) NO
x
(1) HC +

NO
x

Partikler

Styret tænding 1,2 1,2 1,2 1,2 (2) —

Kompressionstæn-
ding

1,1 — 1,0 1,0 1,2

(1) Finder kun anvendelse på køretøjer, som er godkendt i henhold til direktiv 70/
220/EØF, som ændret ved direktiv 98/69/EF eller efterfølgende ændringsdirek-
tiver.

(2) Finder kun anvendelse på køretøjer, som har styret tænding og er godkendt i
henhold til direktiv 70/220/EØF, som ændret ved direktiv 98/69/EF eller tidli-
gere direktiver.

6.5. Forskrifter for kompatibilitet af egendiagnosesystemer (finder kun
anvendelse på katalysatorer, som er bestemt til montering på køre-
tøjer udstyret med egendiagnosesystem)

Godtgørelse af egendiagnosesystemets kompatibilitet kræves kun, når den
originale katalysator blev overvåget i den originale montering.
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(1) Således som det er passende i forhold til grænseværdierne fastlagt i punkt 5.3.1.4 i
bilag I til direktiv 70/220/EØF i den version, efter hvilken køretøjet udstyret med den
originale katalysator blev typegodkendt.
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6.5.1. Udskiftningskatalysatorers kompatibilitet med egendiagnosesystemet skal

godtgøres med metoderne beskrevet i direktiv 98/69/EF, bilag XI, tillæg 1.

6.5.2. Bestemmelserne i direktiv 98/69/EF, bilag XI, tillæg 1, som gælder andre
komponenter end katalysatorer, finder ikke anvendelse.

6.5.3. Fabrikanter, der producerer til eftermarkedet, kan benytte de samme
metoder til forkonditionering og prøvning, som er benyttet ved den oprin-
delige typegodkendelse. I så fald skal den typegodkendende myndighed
på anmodning og uden forskelsbehandling levere tillæg 2 til EF-typegod-
kendelsesattesten, som indeholder antal og type
forkonditioneringscyklusser og den type prøvecyklus, som producenten
af originaludstyret har anvendt ved egendiagnosetestning af katalysatoren.

6.5.4. For at efterprøve den korrekte montering og funktion af alle andre
komponenter, som overvåges af egendiagnosesystemet, må egendiagno-
sesystemet ikke angive nogen fejlfunktion og må ikke indeholde nogen
gemte fejlkoder, før nogen af udskiftningskatalysatorerne monteres. Til
dette formål kan anvendes en vurdering af egendiagnosesystemets tilstand
ved afslutningen af prøverne, således som det er beskrevet i punkt 6.2.1 i
dette bilag.

6.5.5. Fejlindikatoren (se afsnit 2.5 i bilag XI til dette direktiv) må ikke akti-
veres ved den benyttelse af køretøjet, som kræves i punkt 6.2.2 i dette
bilag.

7. DOKUMENTATION

7.1. Hver ny udskiftningskatalysator skal være ledsaget af følgende angi-
velser:

7.1.1. katalysatorproducentens navn eller fabriksmærke

7.1.2. de køretøjer (med angivelse af produktionsår), som udskiftningskatalysa-
toren er godkendt til, herunder, hvis det er relevant, en mærkning, som
angiver om udskiftningskatalysatoren er egnet til montering på et køretøj
med egendiagnosesystem

7.1.3. monteringsanvisninger, hvis disse er nødvendige.

7.2. Disse oplysninger skal gives:

enten som en folder, der ledsager udskiftningskatalysatoren, eller

påført på den emballage, hvori udskiftningskatalysatoren sælges, eller

på enhver anden egnet måde.

Disse oplysninger skal i hvert fald findes i det produktkatalog, som distri-
bueres til salgsstedet af producenten af udskiftningskatalysatoren.

8. ÆNDRING AF TYPE OG ÆNDRING AF GODKENDELSEN

Ved ændring af en typegodkendelse, som er meddelt i henhold til dette
direktiv, finder bestemmelserne i artikel 5 i direktiv 70/156/EØF anven-
delse.

9. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der skal træffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstem-
melse i henhold til artikel 10 i direktiv 70/156/EØF.

9.2. Særlige bestemmelser

9.2.1. Kontrollen omhandlet i bilag X, punkt 2.2 i direktiv 70/156/EØF, skal
indbefatte overensstemmelse med de karakteristika, som er omhandlet i
nærværende bilags punkt 2.4.

9.2.2. Ved anvendelsen af punkt 3.5 i bilag X til direktiv 70/156/EØF kan de i
punkt 6.2 beskrevne prøver (vedrørende emissioner) udføres. I så tilfælde
kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at der som sammenlig-
ningsgrundlag i stedet for den originalmonterede katalysator anvendes
den udskiftningskatalysator, som er anvendt ved typegodkendelsesprøv-
ningen (eller et andet prøveeksemplar, som er godtgjort at være i
overensstemmelse med den godkendte type). De emissionsværdier, som
måles med den undersøgte prøve, må da i gennemsnit højst være 15 %
over de gennemsnitsværdier, som er målt med den prøve, som anvendes
som sammenligningsgrundlag.
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Tillæg 1

Oplysningsskema nr. … vedrørende EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer (direktiv
70/220/EØF, senest ændret ved direktiv …)
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Tillæg 2

Model

(Største format: A4 (210 mm × 297 mm))
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Tillæg

til EF-typegodkendelsesattest nr. …

om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningskatalysatorer til motorkøretøjer i
henhold til direktiv 70/220/EØF, senest ændret ved direktiv …
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Tillæg 3

Model for EF-typegodkendelsesmærker

(se punkt 5.2 i dette bilag)

Ovenstående EF-typegodkendelsesmærke, som er påført en komponent i en udskiftningskatalysator,
viser, at den pågældende type er godkendt i Frankrig (e2) i henhold til dette direktiv. De første to cifre
af godkendelsesnummeret (00) henviser til det løbenummer, som er tildelt de seneste ændringer af
direktiv 70/220/EØF. De følgende fire cifre (1234) er tildelt som basisgodkendelsesnummer af den
myndighed, som har godkendt katalysatoren.
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