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keren et fingerpeg om, hvor stor en del af motorens kapacitet, der
udnyttes (idet 100 % er verdien ved helt dbent gasspjeeld):
aktuel lufttilforsel atmosferetryk (ved havets overflade)

CLV = X
maksimal lufttilfersel (ved havets overflade) barometertryk

2.14.  »Fast forprogrammeret standardindstilling« et program, som motorens
styreenhed permanent omstiller sig til, nar emissionen fra keretejet pa
grund af svigt af en komponent eller et system vil komme til at over-
stige graeenserne i punkt 3.3.2, og som er uafhangigt af indgangssignalet
fra den/det pagaeldende svigtende komponent/system.

2.15.  »Kraftudtag« et af motoren drevet udtag, beregnet til at treekke tilbehor
monteret pa keretgjet.

2.16.  »Adgang« tilgengeligheden af alle emissionsrelaterede egendiagnose-
data, herunder alle fejlkoder, der er nedvendige for diagnose,
vedligeholdelse eller reparation af emissionsrelaterede dele af koretgjet,
via den serielle port pd standarddatastikket (i overensstemmelse med
tilleg 1, punkt 6.5.3.5, i dette bilag).

2.17.  »lkke-begrenset adgang«

— en adgang, der ikke forudsatter en kun hos fabrikanten tilgengelig
adgangskode eller en lignende anordning, eller

— en adgang, der muligger vurdering af de afleste data, uden at det er
nedvendigt med sarlige dekrypteringsinformationer, medmindre
disse informationer som sédan er standardiseret.

2.18. »Standardiseret«, at alle datastromsinformationer, herunder alle
anvendte fejlkoder, kun aflaeses i overensstemmelse med industristan-
darder, som gennem en klar definitioin af deres format og de tilladte
muligheder fastsatter storst mulig harmonisering i automobilindustrien,
og hvis anvendelse udtrykkeligt er tilladt i nerverende direktiv.

2.19.  »Reparationsinformationer« alle informationer, der er nedvendige for
diagnose, vedligeholdelse eller reparation af keretgjet, og som fabri-
kanten ogsd stiller til radighed for de autoriserede forhandlere/
vaerksteder. Disse informationer omfatter — om nedvendigt — service-
héndbeger, tekniske vejledninger, diagnosehenvisninger (f.eks. min./
maks.-verdier for malinger), kredslebsdiagrammer, det programmelkali-
breringsidentifikationsnummer, der gelder for en keretojstype,
anvisninger i enkelte og specielle tilfelde, informationer om vearktejer
og udstyr, datainformationer og bidirektionelle kontrol- og undersegel-
sesdata. Fabrikanten har ikke pligt til at stille information til radighed,
som er omfattet af intellektuel ejendomsret eller udger specifik
knowhow hos fabrikanterne og/eller leverandererne til OEM; i sa fald
ma de nedvendige tekniske oplysninger ikke tilbageholdes utilberligt.

VYM16
2.20. »Ufuldstendighed« ved et egendiagnosesystem, at driftsegenskaberne
ved op til to separate overvagede komponenter eller systemer midlerti-
digt eller permanent hindrer en ellers effektiv egenovervigning af disse
komponenter eller systemer eller ikke opfylder alle de andre detailkrav
til egendiagnose. Koretgjer kan typegodkendes, registreres og salges
med sadanne ufuldsteendigheder efter forskrifterne i punkt 4.

VYMI15

3. FORSKRIFTER OG PROVER

3.1. Alle koretojer skal vere udstyret med et egendiagnosesystem, der er
udformet, produceret og monteret i koretgjet pa sddan made, at det
kan detektere hvilken art af forringelse eller funktionsfejl, der fore-
kommer igennem hele koretojets levetid. Ved handhevelse af denne
bestemmelse skal den godkendende myndighed acceptere, at keretgjer
med storre kilometertal end den i punkt 3.3.1 angivne type V-holdbar-
hedsdistance kan udvise nogen nedsattelse af egendiagnosesystemets
prastationer, sd at de i punkt 3.3.2 angivne emissionsgreenser kan vare
overskredet, for egendiagnosesystemet angiver en fejl over for fereren.

VYM16
3.1.1.  Adgangen til egendiagnosesystemet, der er ngdvendig med henblik pa
diagnose, vedligeholdelse eller reparation af keretejet, skal veare
ubegraenset og standardiseret. Alle emissionsrelaterede fejlkoder skal
vere i overensstemmelse med punkt 6.5.3.4 i tilleg 1.
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3.1.2. Senest tre maéneder efter, at fabrikanten har givet en autoriseret
forhandler eller et varksted inden for Fellesskabet reparationsinforma-
tioner, stiller fabrikaten disse informationer (herunder alle senere
endringer og tilfejelser) til radighed mod passende, ikke diskrimine-
rende vederlag og underretter godkendelsesmyndigheden herom.

Overholdes dette ikke, treeffer godekendelsesmyndigheden passende
foranstaltninger til — i overensstemmelse med de procedurer, der
gelder for typegodekendelse og overvagning af keretejer i brug — at
sikre, at reparationsinformationerne er til disposition.

32 Egendiagnosesystemet skal vere udformet, produceret og monteret i
keoretgjet pad sddan made, at det under normale driftsbetingelser er i
stand til at opfylde kravene i dette bilag.

3.2.1. Midlertidig afbrydelse af egendiagnosesystemets funktion

3.2.1.1. En producent kan sztte egendiagnosesystemet ud af funktion, hvis dets
overvagningsevne pavirkes af lav brandstofstand. Sadant funktionsstop
ma ikke finde sted, nar beholdningen i breendstoftanken er over 20 % af
dennes nominelle kapacitet.

3.2.1.2. En producent kan satte egendiagnosesystemet ud af funktion, nar den
omgivende temperatur ved start af motoren er under 266 K (=7 °C),
eller hvis hegjden over havoverfladen er over 2 500 meter, hvis produ-
centen forelegger data og/eller en teknisk vurdering, der
tilfredsstillende godtger, at overvdgning under sddanne omstendigheder
ikke kan finde sted pa palidelig méde. En producent kan desuden
anmode om, at egendiagnosesystemet sattes ud af drift ved andre omgi-
vende temperaturer under start af motoren, safremt det over for
myndighederne med data og/eller en teknisk udtalelse godtgeres, at
egendiagnose under sadanne omstendigheder giver forkerte resultater.

3.2.1.3. For keretgjer, der er konstrueret til montering af kraftudtag, tillades
afbrydelse af de pagaldende overvigningssystemer, forudsat at afbry-
delse kun finder sted, nar kraftudtaget er i funktion.

3.2.2. Fejlteending — koretajer med styret teending

3.2.2.1. Producenten kan som kriterium ved narmere angiven motorhastighed
og -belastning anvende sterre antal fejlteendinger end det, der er
erkleret over for myndigheden, safremt det over for myndighederne
godtgeres, at detektion af lavere antal fejltendinger ville vere upali-
delig.

VYMl16
3.2.2.2. Nar en producent over for myndigheden kan godtgere, at detektion af
en storre procentdel fejlteendinger stadig ikke er mulig, eller at fejlteen-
ding ikke kan skelnes fra andre pavirkninger (f.eks. ujevn vej, gearskift
eller efterteending) kan fejltendingsovervagningssystemet frastilles,
hvor sadanne forhold foreligger.
vMis

3.3. Beskrivelse af proverne

3.3.1. Proverne udfores pa det keretej, der er anvendt til type V-holdbarheds-
preven i bilag VIII, og med anvendelse af prevningsproceduren i tilleg
1. Proverne udferes ved afslutning af type V-holdbarhedspreven. Nar
type V-holdbarhedsprove ikke foretages, eller hvis producenten
forlanger det, kan et reprasentativt keretej af passende alder anvendes
til disse prevninger af egendiagnosesystemet.

VY Ml16
3.3.2. Egendiagnosesystemet skal angive svigt af emissionsrelaterede kompo-
nenter eller systemer, ndr dette svigt medferer, at emissionerne
overstiger nedenn@vnte graenseverdier:

Masse
Masse af Masse af Masse af nitro- af
carbonmonoxid | kulbrinter i alt genoxider partikl-
Referencemasse er ()
(RW)
(kg) (Co) (ThC) (No ) (Pm)
L, L, L, L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Klasse | Gruppe Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Diesel
MQ®® — alle 3,20 | 3,20 | 0,40 | 0,40 | 0,60 [ 1,20 | 0,18
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Masse
Masse af Masse af Masse af nitro- af
carbonmonoxid | kulbrinter i alt genoxider partikl-
Referencemasse er (1)
(RW)
(kg) (Co) (ThC) (No ) (Pm)

L L L L

1 2 3 4

(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)

Klasse | Gruppe Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Diesel

I RW = 1305 3,20 | 3,20 | 0,40 | 0,40 | 0,60 | 1,20 | 0,18

N ()¢ | I |1305<RW=1760| 580 | 4,00 | 0,50 | 0,50 | 070 | 160 | 0.23

I 1760 < RW 7,30 | 4,80 | 0,60 | 0,60 | 0,80 | 1,90 | 0,28

(") For motorer med kompressionstending.

(*) Undtagen keretgjer med en totalmasse over 2 500 kg.

(®) Samt de klasse M-keretgjer, der er omhandlet i fodnote 2.

(*) Det i artikel 3, stk. 1, navnte kommissionsforslag vil indeholde greenseverdierne for egendiagnose for
2005/6 for M- og N -keretajer.

VYM15
3.3.3.  Krav til overvdagning af koretajer med styret teending

For at opfylde kravene i punkt 3.3.2 skal egendiagnosesystemet som
minimum overvage:

»M16 3.3.3.1. nedsat katalysatorfunktion, dog kun med hensyn til HC-emissi-
onen. Producenterne kan overvdge den forreste katalysator alene eller
sammen med de(n) efterfolgende katalysator(er). Hver enkelt overvaget
katalysator eller katalysatorkombination skal anses for at fungere util-
fredsstillende, nir emissionen er sterre end graenseverdien for HC i
tabellen i punkt 3.3.2. <«

3.3.3.2. fejltending i den del af motorens arbejdsomrade, der begrenses af
folgende linjer:

a) en storste hastighed pa 4 500 min™', dog hejst 1 000 min™' over den
storste motorhastighed i type I-provecyklussen

b) den linje, der afgrenser omradet med positivt drejningsmoment (dvs.
motorbelastning med transmissionen i neutral stilling)

c) en linje, der forbinder felgende driftspunkter: linjen med positivt
drejningsmoment ved 3 000 min' og et punkt pd den i litra a)
ovenfor definerede maksimalhastighedslinje, hvor motorens mani-
foldvakuum er 13,33 kPa lavere end pa linjen med positivt
drejningsmoment

3.3.3.3. forringelse af lambda-sonden

VY M20
3.3.3.4. hvis de er aktiveret ved den form for brendstof, der er i brug, andre
emissionsbegrensende komponenter eller systemer eller de af drivag-
gregatets emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som er
tilsluttet en computer, som, hvis den svigter, kan give anledning til, at
emissionerne fra udstedningen overstiger de i punkt 3.3.2 fastlagte
graenser

vMi6
3.3.3.5. eventuelle andre af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter,
som er tilsluttet en computer, herunder sensorer, der er relevante for,
at overvagningsfunktioner kan udferes, skal overvages for gennemgang
i stromkredsene, medmindre de overvages pa anden méade

VYMI15
3.3.3.6. den elektroniske kontrol af fordampningskontrolsystemets rensning skal
som minimum overvages for stremgennemgang.

3.3.4.  Krav til overvagning af koretajer med kompressionstending

For at opfylde kravene i punkt 3.3.2 skal egendiagnosesystemet
overvage:

3.3.4.1. nedsat katalysatorfunktion, hvis en sadan forefindes

3.3.4.2. partikelfilterets effektivitet og uskadthed, hvis et sddant forefindes
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3.3.4.3. brendstofindsprejtningssystemets elektroniske aktuator(er) for braend-

stofmengde og indsprejtningstidspunkt overvages for gennemgang i
stromkredse og totalt svigt

3.3.4.4. andre komponenter eller systemer til emissionsbegrensning eller de af
drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som
er tilsluttet en computer, som, hvis den svigter, kan give anledning til,
at emissionerne fra udstedningen overstiger de granser, der er fastlagt i
punkt 3.3.2. Eksempler pa sddanne systemer eller komponenter er dem,
der overvdger og styrer luftmassestrom, luftvolumenhastighed (og
-temperatur), ladetryk og indsugningsmanifoldtryk (samt relevante
folere, der gor disse funktioner mulige)

VYM16
3.3.4.5. eventuelle andre af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter,
som er tilsluttet en computer, skal overvages for gennemgang i strem-

kredsene, medmindre de overvages pa anden made.
VYM15

3.3.5. Producenten kan over for de godkendende myndigheder godtgere, at
bestemte komponenter eller systemer ikke behever at blive overvéget,
safremt fuldsteendigt svigt eller fjernelse af de pageldende komponenter
ikke medferer overskridelse af emissionsgranserne fastlagt i punkt 3.3.2
i dette bilag.

34. Ved hver start af motoren skal en rekke kontroller indledes og gennem-
fores mindst én gang, forudsat at kontrolbetingelserne er opfyldt.
Kontrolbetingelserne valges saledes, at de alle indtraeder under normal
korsel svarende til type I-prove.

3.5. Aktivering af fejlindikator

3.5.1. Egendiagnosesystemet skal vere forsynet med en fejlindikator, der let
kan iagttages af foreren af keretgjet. Indikatoren ma ikke anvendes til
andre formal, bortset fra at vise foreren nedstart- og »halte-hjem«-
procedurer. Den skal vare synlig under alle rimelige belysningsforhold.
Indikatoren skal ved aktivering fremvise et symbol, der er i overens-
stemmelse med ISO 2575 (!). Koretgjet ma ikke veere udstyret med
mere end én universalfejlindikator til forureningsrelaterede fejl. Sepa-
rate kontrollamper til bestemte formal (fieks. bremsesystem,
sikkerhedsseler, olietryk mv.) er tilladt. Red farve ma ikke anvendes
til fejlindikatoren.

VYM19
T 3.52. Nir der kraeves mere end to konditioneringscyklusser til aktivering af
fejlindikatoren, skal producenten forelegge data og/eller en teknisk
vurdering, der tilfredsstillende godtger, at overvigningssystemet lige s&
effektivt og betids er i stand til at detektere forringelse af komponen-
terne. Det kan ikke godkendes, at der gennemsnitligt kreeves over ti
kerecyklusser til aktivering af fejlindikatoren. Fejlindikatoren skal lige-
ledes aktiveres, niar som helst motorstyringssystemet skifter til fast
programmeret standardindstilling, hvis de i punkt 3.3.2 anforte emissi-
onsgraenser derved overskrides eller egendiagnosesystemet er ude af
stand til at opfylde de grundleggende overvagningskrav i punkt 3.3.3
eller punkt 3.3.4 i dette bilag. Fejlindikatoren skal pa en bestemt
made, f.eks. med blinkende lys, tydeligt advare i ethvert tidsrum, hvor-
under motoren fejlteender i et omfang, der ma forventes at medfore
beskadigelse af katalysatoren, som angivet af producenten. Fejlindika-
toren skal ligeledes aktiveres, nar motorens tending er tilsluttet, for
motoren startes eller tornes, og skal slukke efter start af motoren, hvis
der ikke forinden er detekteret nogen fejlfunktion.
M5

3.6. Lagring af fejlkode
YM19

Egendiagnosesystemet skal registrere kode(r), der angiver forurenings-
kontrolsystemets status. Der anvendes separate statuskoder, som
angiver, hvilke forureningskontrolsystemer der fungerer korrekt, og
hvilke der kraver, at keretgjet korer yderligere, for at de kan ferdige-
valueres. Hvis fejlindikatoren aktiveres som folge af forringelse eller
funktionsfejl eller permanent fast forprogrammeret standardardindstil-
ling, skal der lagres en fejlkode, som angiver fejlfunktionens art. Der
skal ogséd lagres en fejlkode i tilfelde, der henvises til i punkt 3.3.3.5
og 3.3.4.5 i dette bilag.

(") International standard ISO 2575-1982 (E) med titlen »Road vehicles — Symbols for
controls, indicators and tell-tales«, symbol nr. 4.36.
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3.6.1 Den strekning, der er tilbagelagt af keretojet med fejlindikatoren akti-

veret, skal til enhver tid vare tilgengelig gennem den serielle port pa
standardstikket (*).

VYMI15
3.6.2. For keretgjer med kompressionsteending behever fejlteendende cylindre
ikke veere entydigt identificeret, hvis der lagres en bestemt fejlkode for
fejlteending pa én eller flere cylindre.

3.7. Slukning af fejlindikatoren

VYM16

3.7.1.  Hvis fejltending af et omfang, der kan forventes at forarsage skade pa
katalysatoren (som angivet af producenten) ikke leengere forekommer,
eller hvis motoren bringes til at kere med en sddan @ndret hastighed
og belastning, at fejlteendingen ikke beskadiger katalysatoren, kan fejl-
indikatoren stilles tilbage til den stilling, den var i under den forste
kerecyklus, hvor fejlteendingen blev konstateret, og dernast til normal
aktiv stilling i de efterfolgende kerecyklusser. Hvis fejlindikatoren
stilles tilbage til den foregdende stilling, kan de tilherende fejlkoder og
lagrede »fryseramme«-omstendigheder slettes.

VYM15
3.7.2. For alle ovrige fejl kan fejlindikatoren deaktiveres efter tre pa hinanden
folgende kerecyklusser, under hvilke det overvagningssystem, der er
ansvarligt for aktivering af fejlindikatoren, opherer med at detektere
den pageldende funktionsfejl, forudsat der ikke er konstateret nogen
anden funktionsfejl, der uathangigt vil aktivere fejlindikatoren.

3.8. Sletning af fejlkoden

3.8.1. Egendiagnosesystemet kan slette fejlkode, tilbagelagt strekning og
fryserammedata, hvis samme fejl ikke registreres igen i lebet af mindst
40 motoropvarmningsperioder.

YM19
3.9. Gasdrevne keretgjer med to typer brzendstof

3.9.1. For sd vidt angdr gasdrevne keretgjer med to typer brendstof galder
det, at:

— aktivering af fejlindikator (MI) (jf. punkt 3.5 i dette bilag)
— lagring af fejlkode (jf. punkt 3.6 i dette bilag)

— slukning af fejlindikatoren (MI) (jf. punkt 3.7 i dette bilag)
— sletning af fejlkoden (jf. punkt 3.8 i dette bilag)

skal ske separat for henholdsvis benzindrift og gasdrift. Néar keretgjet
drives af benzin ma resultaterne af ingen af de ovenstdende procedurer
blive péavirket, nar keretojet drives af gas. Nar koretojet drives af gas,
ma resultaterne af ingen af de ovenstdende procedurer blive pavirket,
nar keretojet drives af benzin.

Uanset dette krav, angiver statuskoden (omhandlet i punkt 3.6 i dette
bilag) ferdigevaluerede kontrolsystemer for begge typer brandstof
(benzin og gas), nar kontrolsystemet er faerdigevalueret for en af brend-
stoftyperne.

VYMi16

4. KRAV VED TYPEGODKENDELSE AF EGENDIAGNOSESY-
STEMER

4.1. En producent kan anmode myndigheden om at typegodkende et egen-
diagnosesystem, selv om det rummer en eller flere ufuldstndigheder,
saledes at de specifikke krav i dette bilag ikke er opfyldt i fuld omfang.

4.2. Ved behandlingen af anmodningen tager myndigheden stilling til, om
det ikke er muligt eller ikke er rimeligt at opfylde kravene i dette bilag.

Myndigheden skal bl.a. tage udgangspunkt i nermere oplysninger fra
producenten om teknisk gennemforlighed, indferelsestid og produkti-
onscyklusser, herunder ind- og wudfasning af motorer og
keretojskonstruktioner og planlagte opgraderinger af computere, samt
hvor effektivt det ferdige egendiagnosesystem vil vare til at opfylde

(") Dette krav gaelder kun fra den 1. januar 2003 for nye keretejstyper med et elektronisk
hastighedsinput til motorstyringen. Det gaelder for alle nye keretejstyper, som tages i
brug fra den 1. januar 2005.
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direktivets krav, og om producenten har gjort en acceptabel indsats for
at opfylde direktivets krav.

4.2.1. Myndighederne accepterer ikke en ufuldsteendighedsanmodning, hvori
en pabudt fejlovervagning mangler helt.

4.2.2. Myndighederne accepterer ikke en ufuldsteendighedsanmodning, som
ikke overholder terskelvaerdierne for egendiagnosesystemet i punkt
3.3.2.

4.3. En opstilling af ufuldsteendighederne i reekkefolge skal begynde med
ufuldsteendigheder vedrerende punkt 3.3.3.1, 3.3.3.2 og 3.3.3.3 for
motorer med styret tending og vedrerende punkt 3.3.4.1, 3.3.4.2 og
3.3.4.3 for motorer med kompressionstending.

YM19
44. Hverken inden eller pa tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades
ufuldsteendighed i forhold til kravene i punkt 6.5 i tilleg 1 i dette bilag,
bortset fra punkt 6.5.3.4. Dette punkt finder ikke anvendelse pa gasdre-
vene keretgjer med to typer brendstof.

4.5. Gasdrevne koretajer med to typer breendstof

4.5.1.  Uanset kravene i punkt 3.9.1, og hvis fabrikanten anmoder herom, skal
den typegodkendende myndighed acceptere folgende mangler, som om
de opfylder kravene i dette bilag, for sa vidt angér typegodkendelse af
gasdrevne keretgjer med to typer brendstof:

— sletning af fejlkoder, tilbagelagt strakning og »fryseramme«-infor-
mation efter at motoren har gennemfert 40 opvarmningscyklusser,
uanset hvilket braeendstof der anvendes pa det pagaldende tidspunkt

— aktivering af fejlindikatoren (MI) for begge typer brandstof (benzin
og gas) efter detektering af fejl for én af braendstoftyperne

— deaktivering af fejlindikatoren (MI) efter tre pa hinanden folgende
kerecyklusser uden fejl, uanset hvilket breendstof der anvendes pa
det pageldende tidspunkt

— anvendelse af to status-koder, én for hver type brendstof.

Fabrikanten kan anmode om yderligere lesningsmuligheder, som den
typegodkendende myndighed selv afger, om den vil indremme.

VY M20
4.5.2.  Uanset kravene i punkt 6.6 i dette bilags tilleg 1, skal den typegodken-
dende myndighed, hvis fabrikanten anmoder herom, acceptere folgende
mangler, som om de opfyldte kravene i dette bilag, for s& vidt angér
vurdering og transmission af diagnosesignaler:

— transmission af diagnosesignaler for det brandstof, der pa det
pagaldende tidspunkt er i brug, pa én enkelt kildeadresse

— vurdering af ét sat diagnosesignaler for begge typer brandstof
(svarende til vurderingen af gasdrevne keretgjer med kun én form
for braendstof, og uathengigt af, hvilken type brendstof der er i
brug pa det pagaldende tidspunkt)

— valg af et set diagnosesignaler (for en af de to typer breendstof) via
breendstofveelgerens indstilling

— vurdering og transmission af ét sat diagnosesignaler for begge typer
brendstof i benzincomputeren, uanset hvilket braendstof der er i
brug. Gastilferselssystemets computer skal vurdere og transmittere
diagnosesignaler vedrerende gassystemet og opbevare data for
braendstofstatus.

Fabrikanten kan anmode om yderligere losningsmuligheder, som den
typegodkendende myndighed selv afger, om den vil indremme.

YM19
4.6. Ufuldstendighedens varighed

4.6.1. En ufuldstendighed kan bestd i endnu to ar efter typegodkendelse af
keretgjstypen, medmindre det pad overbevisende made godtgeres, at
udbedring af ufuldsteendigheden vil kreeve betydelige fysiske @ndringer
af keretajet og dertil en indferelsestid pa mere end to ar. I sa fald kan
ufuldsteendigheden besta i op til tre ar.

4.6.1.1. For s& vidt angar gasdrevne keretgjer med to typer brendstof mé en
ufuldsteendighed, der er blevet tilladt i1 overensstemmelse med
punkt 4.5, bestd i endnu tre ar efter typegodkendelse af keretojstypen,
medmindre det pa overbevisende made godtgeres, at udbedring af
ufuldsteendigheden vil kraeve betydelige fysiske @ndringer af koretojet
og dertil en indforelsestid pd mere end tre dr. I sd fald kan ufuldsten-
digheden besté i op til fire ar.
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4.6.2. En fabrikant kan anmode om, at den oprindelige typegodkendelsesmyn-
dighed accepterer en ufuldsteendighed med tilbagevirkende kraft, hvis
ufuldsteendigheden opdages efter den oprindelige typegodkendelse. 1 sa
fald kan ufuldsteendigheden bestd i to ar efter, at der er sendt medde-
lelse til typegodkendelsesmyndigheden, medmindre det pa
overbevisende made godtgeres, at udbedring af ufuldsteendigheden vil
kraeve betydelige fysiske @ndringer af keretgjet og dertil en indfere-
Isestid p4 mere end to ar. I sd fald kan ufuldsteendigheden besta i op
til tre ar.

VYMI16
»M19 4.7. € Myndigheden underretter myndighederne i alle de @vrige
medlemsstater om sin beslutning om at imedekomme en ufuldstendig-
hedsanmodning i overensstemmelse med artikel 4 i direktiv 70/156/
EQF.

YM19
5. ADGANG TIL OPLYSNINGER OM EGENDIAGNOSE

5.1. Ansegning om typegodkendelse eller @ndring af typegodkendelse i
overensstemmelse med artikel 3 eller artikel 5 i direktiv 70/156/EQF
skal ledsages af de relevante oplysninger om keretgjets egendiagnosesy-
stem. Disse relevante oplysninger skal gore det muligt for fabrikanter af
udskiftnings- og eftermonteringsdele at producere dele, som er kompa-
tible med koretgjets egendiagnosesystem med henblik pa fejlfri
funktion, sédledes at koretojets bruger sikres mod svigt. Tilsvarende
skal sddanne relevante oplysninger gore det muligt for producenter af
diagnoseverktej og preveudstyr at fremstille varktej og udstyr, som
giver effektiv og nejagtig fejlfinding pa keretojets egendiagnosesystem.

5.2. Pa anmodning skal de typegodkendende myndigheder uden forskelsbe-
handling stille tilleg 2 til EF-typegodkendelsesattesten med de
relevante oplysninger om egendiagnosesystemet til radighed for enhver
berettiget fabrikant af komponenter, diagnosevarktej eller proveudstyr.

5.2.1. Hvis en typegodkendende myndighed fra den pagaldende fabrikant af
komponenter, diagnoseverktej eller preveudstyr modtager en anmod-
ning om oplysninger vedrerende egendiagnosesystemet pa et keretoj,
som er typegodkendt efter en tidligere version af direktiv 70/220/EQF,

— skal den typegodkendende myndighed inden 30 dage anmode fabri-
kanten af det pdgezldende keretej om at stille de oplysninger til
radighed, som kraeves i punkt 3.2.12.2.8.6 i bilag II. Kravet i andet
afsnit af punkt 3.2.12.2.8.6 finder ikke anvendelse

— skal fabrikanten senest to méneder efter anmodningen indsende
disse oplysninger til den typegodkendende myndighed

— skal den typegodkendende myndighed overgive disse oplysninger til
medlemsstaternes godkendelsesmyndigheder, og den myndighed,
som udstedte den oprindelige typegodkendelse, skal vedlegge disse
oplysninger til bilag II i typegodkendelsesoplysningerne for kere-
tojet.

Dette krav ugyldigger ikke eventuelle godkendelser, som tidligere er
meddelt i henhold til direktiv 70/220/EQF, og er ikke til hinder for, at
sadanne godkendelser udvides efter bestemmelserne i det direktiv, som
de oprindeligt er udstedt i henhold til.

5.2.2.  Anmodning om oplysninger kan kun omfatte udskiftnings- eller service-
komponenter, som er underkastet EF-typegodkendelse, eller
komponenter, som indgér i et system, der er underkastet EF-typegod-
kendelse.

5.2.3.  Anmodningen om oplysninger skal angive den nejagtige specifikation
af den koretgjsmodel, til hvilken oplysningerne enskes. Den skal
bekrafte, at oplysningerne enskes til udvikling af udskiftnings- eller
eftermonteringskomponenter eller af fejlfindings- eller preveudstyr.
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Tilleeg 1

FUNKTIONELLE ASPEKTER VED EGENDIAGNOSESYSTEMER

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives fremgangsmaden ved afprevning efter punkt 5 i
dette bilag. I proceduren beskrives en metode til funktionskontrol af det
i keretgjet monterede egendiagnosesystem ved simuleret svigt af de
pageldende systemer i motorstyrings- eller emissionskontrolsystem.
Endvidere fastleegges procedurer til bestemmelse af holdbarheden af
egendiagnosesystemer.

Fabrikanten skal stille de defekte komponenter og/eller elektriske
anordninger, som skal benyttes til simulering af fejl, til radighed. Nar
sadanne defekte komponenter eller anordninger males ved hjelp af
type I-provecyklussen, ma de ikke bevirke, at keretgjets emission over-
skrider greensevardierne i punkt 3.3.2 med mere end 20 %.

v Mi6
Nar koretgjet proves med den defekte komponent eller den defekte
anordning, godkendes egendiagnosesystemet, hvis fejlindikatoren akti-
veres. Egendiagnosesystemet godkendes ligeledes, hvis fejlindikatoren
aktiveres ved lavere vardier end egendiagnosesystemets terskelvaerdier.
VYM15

2. BESKRIVELSE AF AFPROVNINGEN

2.1. Afprovning af egendiagnosesystemer finder sted i folgende faser:

— der simuleres funktionsfejl af en komponent i motorstyrings- eller
emissionskontrolsystem

VY Mi16

— koretgjet konditioneres med en simuleret funktionsfejl gennem den
konditionering, der er omhandlet i punkt 6.2.1 eller 6.2.2.

VYMI15
— koretgjet gennemkerer en type I-prevecyklus med en simuleret
funktionsfejl, medens dets emissioner méles

— det bestemmes, om egendiagnosesystemet reagerer pa den simule-
rede funktionsfejl og angiver denne over for fereren pa passende
méde.

2.2. Alternativt kan en eller flere komponenter med den godkendende
myndigheds samtykke simuleres elektronisk i overensstemmelse med
kravene i punkt 6.

2.3. Fabrikanten kan anmode om, at overvagning finder sted uden for type I-
provecyklussen, hvis det over for myndigheden godtgeres, at overvég-
ning under betingelser svarende til type I-provecyklussen ville medfere
restriktive overvagningsbetingelser under koretojets drift.

3. PROVEKORET@J OG -BRENDSTOF

3.1. Koretoj
Provekeoretgjet skal opfylde forskrifterne i bilag III, punkt 3.1.
YM19
3.2. Braendstof

Til prevning anvendes det passende referencebrendstof, som beskrevet
i bilag IX for benzins og diesels vedkommende og i bilag [Xa for LPG-
og NG-braendstoffer. Brandstoftypen for hver form for svigt, som der
skal proves for (beskrevet i punkt 6.3 i dette bilag), kan velges af den
typegodkendende myndighed blandt de referencebrandstoffer, der er
beskrevet i bilag IXa, hvis der er tale om prevning af gasdrevne kere-
tajer med én type brendstof, og blandt de referencebrendstoffer, der er
beskrevet i bilag IX eller IXa, hvis der er tale om prevning af
gasdrevne keretgjer med to typer brendstof. Den valgte type braendstof
ma ikke andres i nogen af provningsfaserne (beskrevet i punkt 2.1 til
2.3 i dette tilleeg). Hvis der anvendes LPG eller NG som brendstof, er
det tilladt at motoren starter med benzin for derefter at skifte over til
LPG eller NG efter et forud fastsat tidsrum, som styres automatisk og
ikke kan styres af foreren.
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4. PROVETEMPERATUR OG -TRYK
4.1. Provetemperatur og -tryk skal opfylde kravene i type I-preven som
beskrevet i bilag III.
5. PROVNINGSUDSTYR
5.1. Funktionsprevestand
Funktionsprevestanden skal opfylde forskrifterne i bilag III.
6. AFPROVNING AF EGENDIAGNOSESYSTEMET
6.1. Korecyklussen pa funktionsprevestanden skal opfylde forskrifterne i
bilag III.
6.2. Konditionering af keretajet
6.2.1. Athengig af motortype og efter indforelse af en af de i punkt 6.3
angivne former for svigt konditioneres keretgjet ved gennemforelse af
mindst to pa hinanden felgende type I-prover (del 1 og 2). For keretojer
med kompressionstanding tillades yderligere konditionering ved to del
2-cyklusser. P& producentens begering kan der benyttes alternative
konditioneringsmetoder.
6.2.2. Hvis fabrikanten anmoder om det, kan der anvendes alternative konditi-
oneringsmetoder.
6.3. Former for svigt, som skal afpreves
6.3.1. Koretojer med styret teending
6.3.1.1. Udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator
eller elektronisk simulering af sadant svigt.
6.3.1.2. Fejltending svarende til de i punkt 3.3.3.2 i dette bilag angivne fejlten-
dingsomstendigheder.
6.3.1.3. Udskiftning af lambda-sonden med en forringet lambda-sonde eller
elektronisk simulering af sadant svigt.
VYM19
6.3.1.4. Elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret komponent, der
er tilsluttet en computer, som styrer drivaggregatet (hvis komponenten
er aktiveret ved den valgte type brandstof).
6.3.1.5. Elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den -elektroniske
fordampningskontrolanordning (hvis en saddan forefindes og er aktiveret
ved den valgte type brendstof.) Type I-preven skal ikke gennemfores
for denne specifikke form for svigt.
VYM15

6.3.2. Koretojer med kompressionstending

6.3.2.1. Udskiftning af katalysatoren (hvis en sddan forefindes) med en forringet
eller defekt katalysator, eller elektronisk simulering af sddant svigt.

6.3.2.2. Fuldstendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sddant forefindes) eller,
hvis folerne indgar som en del af filteret, et defekt filter komplet.

6.3.2.3. Elektrisk afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brandstof-
mangde og indsprejtningstidspunkt.

6.3.2.4. Elektrisk afbrydelse af en vilkérlig anden emissionsrelateret komponent,
der er tilsluttet en computer, som styrer aggregatet.

6.3.2.5. Til opfyldelse af forskrifterne i punkt 6.3.2.3 og 6.3.2.4 skal fabrikanten
med den godkendende myndigheds samtykke treeffe passende forholds-
regler til godtgerelse af, at egendiagnosesystemet angiver en fejl, nar
afbrydelse finder sted.

6.4. Afproevning af egendiagnosesystemet
6.4.1.  Koretgjer med styret teending

6.4.1.1. Efter konditionering af koretojet som angivet i punkt 6.2 gennemforer
provekoretgjet en type I-prove (del 1 og 2). For denne prove er
afsluttet, skal hver af de betingelser, der er angivet i punkt 6.4.1.2-
6.4.1.5, bevirke, at fejlindikatoren aktiveres. Den tekniske tjeneste kan
i stedet for de nevnte betingelser benytte andre betingelser, der er i
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overensstemmelse med punkt 6.4.1.6 ved typegodkendelse méa det
samlede antal fejl dog ikke overstige 4.

6.4.1.2. Udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator
eller elektronisk simulering af en forringet eller defekt katalysator, der
medforer overskridelse af de i punkt 3.3.2 i dette bilag angivne graenser
for HC-emission.

6.4.1.3. Fejlteending, der kunstigt fremkaldes i overensstemmelse med de betin-
gelser for overvagning af fejlteending, der er angivet i punkt 3.3.3.2 i
dette bilag og medforer overskridelse af en vilkarlig af grenserne i
punkt 3.3.2 i dette bilag.

6.4.1.4. Udskiftning af en lambda-sonde med en forringet eller defekt lambda-
sonde, der medferer, at emissionen overskrider en vilkérlig af graen-
serne i punkt 3.3.2 i dette bilag.

YM19
6.4.1.5. Elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske
fordampningskontrolanordning (hvis en sddan forefindes og er aktiveret
ved den valgte type brendstof).

6.4.1.6. Elektrisk afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelate-
rede komponenter, der er forbundet med en computer, med det resultat
at emissionen overskrider enhver af greenserne i punkt 3.3.2 i dette
bilag (hvis den er aktiveret ved den valgte type brendstof).

VMI15
6.4.2. Koretojer med kompressionsstending

6.4.2.1. Nar koretgjet er konditioneret som angivet i punkt 6.2, gennemforer
provekeoretagjet en type I-prove (del 1 og 2). Inden denne preve er
afsluttet, skal enhver af de betingelser, der er angivet i punkt 6.4.2.2-
6.4.2.5 i dette tilleg, bevirke, at fejlindikatoren aktiveres. Den tekniske
tjeneste kan i stedet for de nevnte betingelser benytte andre betingelser,
der er i overensstemmelse med punkt 6.4.2.5. Ved typegodkendelse ma
det samlede antal fejl dog ikke overstige 4.

6.4.2.2. Udskiftning af katalysatoren (hvis en sddan forefindes) med en forringet
eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af en forringet eller
defekt katalysator, der medferer overskridelse af de i1 punkt 3.3.2 i dette
bilag angivne emissionsgranser.

6.4.2.3. Fuldstendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sddant forefindes), eller
udskiftning af dette med et defekt partikelfilter, der opfylder kravene i
punkt 6.3.2.2, siledes at emissionerne overskrider graenserne i punkt
3.3.2 i dette bilag.

6.4.2.4. Med henvisning til punkt 6.3.2.5, afbrydelse af en eventuel elektronisk
aktuator for braendstoftilfersel og indsprejtningstidspunkt, der medferer
overskridelse af enhver af grenserne i punkt 3.3.2 i dette bilag.

6.4.2.5. Med henvisning til punkt 6.3.2.5, afbrydelse af enhver anden af drivag-
gregatets emissionsrelaterede dele, som er forbundet med en computer,
saledes at dette medferer overskridelse af emissionsgraenserne i punkt
3.3.2 i dette bilag.

6.5. Egendiagnosesignaler

6.5.1.1. Ved forste konstatering af en funktionsfejl i en komponent eller et
system skal der i computerens hukommelse lagres en »fryseramme«
med motordriftsomstandighederne pa dette tidspunkt. I tilfeelde af efter-
folgende funktionsfejl af brandstofsystemet eller fejltending skal
eventuelle tidligere lagrede fryserammer erstattes af de pageldende
omstendigheder for funktionsfejl af braeendstofsystem eller fejlteending
(den forst indtreedende heraf). De lagrede motordriftsdata skal, uden
nedvendigvis at vaere begrenset dertil, omfatte den beregnede belast-
ning, motorhastighed, brandstofafstemning (hvis sédan foreligger),
braendstoftryk (hvis dette foreligger), kerehastighed (hvis denne fore-
ligger), kelemiddeltemperatur, drift med lukket eller aben slojfe (hvis
en sadan foreligger), samt den fejlkode, der gav anledning til lagring
af de pageldende data. Fabrikanten skal til fastfrysning af data velge
det mest hensigtsmessige sat betingelser, der letter effektiv udbedring.
Der kraeves kun én ramme med datasat. Fabrikanten kan valge at lagre
ekstra fryserammer, forudsat at i det mindste den kreevede ramme kan
afleeses ved hjelp af en generisk scanner, der opfylder kravene i punkt
6.5.3.2 og 6.5.3.3. Hvis den fejlkode, der gav anledning til lagring af
driftsbetingelserne, slettes i henhold til punkt 3.7 i dette bilag, kan de
lagrede motordriftsdata ligeledes slettes.
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6.5.1.2. Ud over de kravede fastfrosne data skal felgende signaler, hvis de fore-
ligger, pa forlangende stilles til radighed via den serielle port pa
standarddatastikket, hvis disse oplysninger foreligger pa keretojets
computer eller kan fastleegges ved hjalp af oplysninger, der er tilgen-
gelige for koretgjets computer: egendiagnose-fejlkoder, motorens
kolemiddeltemperatur, brandstofreguleringssystemets status (lukket
slofje, aben slefje, andet), brendstofafstemning, tendingsforstilling,
indsugningslufttemperatur, — manifoldlufttryk, lufttilferselshastighed,
motorhastighed, storrelse af signal fra gasspjeldspositionsfoler, status
af sekunderluft (opstrems, nedstrems eller atmosfarisk), relativ belast-
ning, kerehastighed og braendstoftryk.

VYM16
Signalerne skal foreligge i standardenheder, baseret pa specifikationerne
i punkt 6.5.3. Faktiske signaler skal tydeligt kunne skelnes fra faste
standardvardier (nedprogramsignaler).

VY M15

6.5.1.3. For alle forureningskontrolsystemer, som underkastes serlige prover til
vurdering af egendiagnosesystemet (katalysator, lambda-sonde mv.),
bortset fra detektion af fejlteending, skal resultaterne af den seneste
egendiagnose af koretojet og de graenser, mod hvilke systemet proves,
stilles til rddighed gennem den serielle port pa det standardiserede data-
stik i overensstemmelse med specifikationerne i punkt 6.5.3. For de
ovenfor undtagne overvidgede komponenter og systemer skal gennem
datastikket foreligge angivelse af, om disse har holdt eller ikke har
holdt de seneste prover.

6.5.1.4. De egendiagnosekrav, efter hvilke keretgjets typeattest er udferdiget
(dvs. dette bilag eller de alternative krav i punkt 5 i bilag I), og de
vigtigste forureningskontrolsystemer, der overvages af egendiagnosesy-
stemet i henhold til punkt 6.5.3.3, skal veare til radighed gennem den
serielle port pd standarddatastikket som angivet i specifikationerne i
punkt 6.5.3 i dette tilleg.

VYM16
6.5.1.5. Fra 1. januar 2003 for nye keretojstyper og fra 1. januar 2005 for alle
keretgjstyper, der tages i brug, skal softwarekalibreringsidentifikations-
nummeret stilles til rddighed via den serielle port pa
standarddatastikket. Softwarekalibreringsidentifikationsnummeret skal
foreligge i et standardiseret format.

VYM15

6.5.2. Det kraeves ikke, at forureningskontrolsystemet vurderer komponenter
ved tilstedevaerelse af funktionsfejl, hvis sddan vurdering medforer
risiko for sikkerheden eller svigt af komponenter.

YM19
6.5.3. Diagnosesystemet for emissionskontrolsystemet skal give standardiseret
og ubegrenset adgang og skal vare i overensstemmelse med folgende
ISO-standarder og/eller SAE-specifikationer.

6.5.3.1. Til kommunikation mellem keretgjet og omgivelserne skal anvendes en
af folgende standarder med de anferte begransninger:

ISO 9141 — 2: 1994 (andret 1996) »Road Vehicles — Diagnostic
Systems — Part 2: CARB requirements for the interchange of digital
information«

SAE J1850: March 1998 »Class B Data Communication Network Inter-
face«. Til emissionsrelaterede meddelelser skal anvendes den cykliske
redundanskontrol og tre-byte header, og der ma ikke bruges inter-byte
separation eller kontrolsummer

ISO 14230 — Part 4 »Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for

diagnostic systems — Part 4: Requirements for emission-related
systems«

ISO DIS 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related

systems«, dateret 1. november 2001.

6.5.3.2. Det provnings og fejlfindingsudstyr, der er nedvendigt til kommunika-
tion med egendiagnosesystemet, skal mindst opfylde
funktionsspecifikationen i ISO DIS 15031-4 »Road vehicles —
Communication between vehicle and external test equipment for emis-
sion-related diagnostics — Part 4: External test equipment«, dateret
1. november 2001.

6.5.3.3. Grundleggende fejlfindingsdata (som angivet i punkt 6.5.1 i dette
tilleg) og oplysninger om tovejskontrol skal foreligge i det format og
de enheder, der er beskrevet i ISO DIS 15031-5 »Road vehicles —
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Communication between vehicle and external test equipment for emis-
sion-related diagnostics — Part 5: Emission-related diagnostic

services«, dateret 1. november 2001, og skal vare tilgaengelige ved
brug af fejlfindingsudstyr, der opfylder kravene i ISO DIS 15031-4.

Fabrikanten oplyser et nationalt standardiseringsorgan om de narmere
detaljer i forbindelse med emissions-relaterede diagnosedata, f.eks.
PID'er, Id for OBD-monitor, prevnings Id'er, der ikke er specificeret i
ISO DIS 15031, men er relateret til dette direktiv.

6.5.3.4. Nar der registreres en fejl, skal fabrikanten identificere fejlen med den
mest hensigtsmeassige fejlkode, der er forenelig med koderne i
afdeling 6.3 1 ISO 15031-6 »Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emission-related diagnostics —
Part 6: Diagnostic trouble code definitions«, med relation til »emission
related trouble codes«. Er dette ikke muligt, skal fabrikanten benytte
fejlkoderne (diagnostic trouble codes) i afdeling 5.3 og 5.6 i ISO DIS
15031-6. Fejlkoderne skal veere fuldt tilgengelige ved brug af standar-
diseret fejlfindingsudstyr, som opfylder forskrifterne i punkt 6.5.3.2.

Fabrikanten oplyser et nationalt standardiseringsorgan om de narmere
detaljer i forbindelse med emissions-relaterede diagnosedata, f.eks.
PID'er, Id for OBD-monitor, prevnings Id'er, der ikke er specificeret i
ISO DIS 15031, men er relateret til dette direktiv.

6.5.3.5. Grensefladen mellem keretej og diagnosetester skal vaere standardiseret
og opfylde alle krav i ISO DIS 15031-3 »Road vehicles — Communi-
cation between vehicle and external test equipment for emission-related
diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical
circuits: specifcation and use«, dateret 1. november 2001.

Ved monteringen skal anvendes en placering, der kan godkendes af den
godkendende myndighed, og som er let tilgengelig for serviceperso-
nale, men beskyttet mod utilsigtet beskadigelse ved normal brug.

VY M20

6.6. Serlige krav til transmissionen af diagnosesignaler fra gasdrevne
koretgjer med to typer brandstof

6.6.1. For sa vidt angér gasdrevne keretojer med to typer brandstof, hvor de
specifikke signaler for de forskellige breendstofsystemer lagres i samme
computer, skal diagnosesignalerne for benzindrift og for gasdrift
vurderes og transmitteres uafhangigt af hinanden.

6.6.2. For s& vidt angar gasdrevne keretgjer med to typer brendstof, hvor de
specifikke signaler for de forskellige breendstofsystemer lagres i forskel-
lige computere, skal diagnosesignalerne for henholdsvis benzindrift og
gasdrift vurderes og transmitteres fra computeren for det pagaldende
braendstof.

6.6.3. Hvis diagnosevarktgjet anmoder derom, skal diagnosesignalerne fra
koretgjet, nar det drives af benzin, transmitteres pa én kildeadresse, og
ndr det drives af gas, pa en anden kildeadresse. Anvendelsen af kildea-
dresser er beskrevet i ISO DIS 15031-5 »Road vehicles —
communication between vehicles and external test equipment for emis-
sions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic
services« af 1. november 2001.
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Tilleeg 2

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR KORETGJSFAMILIEN

1. PARAMETRE, DER BESTEMMER EGENDIAGNOSEFAMILIEN

Egendiagnosefamilien kan bestemmes ud fra grundlaeggende konstruktionspa-
rametre, der skal vere fzlles for keretgjer i familien. I nogle tilfelde kan
parametrene haenge sammen indbyrdes. Dette ma ogsd tages i betragtning
for at sikre, at kun keretojer med ensartede egenskaber hvad angar forurening
fra udstedningen medtages i en egendiagnosefamilie.

2. Med henblik herpa anses de koretojstyper, hvis parametre er beskrevet
nedenfor, for at tilhere samme kombination af motoremissionsbegransning-
egendiagnosesystem.

Motor:

— forbreendingsproces (henholdsvis styret tending, kompressionstending,
totakts, firtakts)

— brandstoftilfersel (henholdsvis karburator eller brendstofindsprejtning).

Forureningskontrolsystem:

— katalysatortype (oxiderende, 3-vejs, opvarmet, andet)
— partikelfiltertype

— sekunder lufttilforsel (med eller uden)

— udstedningsrecirkulation (med eller uden).

Egendiagnosesystemets komponenter og virkemdde:

— de metoder, som anvendes til overvidgning af funktioner ved hjelp af
egendiagnosesystemet til at detektere fejl og angive fejl over for foreren
af keretojet.
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BILAG XII

EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER, DER ANVENDER LPG
ELLER NATURGAS SOM BRANDSTOF FOR SA VIDT ANGAR KORE-
TOJETS EMISSIONER

1. INDLEDNING

Dette bilag indeholder de serlige godkendelseskrav ved afprevning péa
LPG eller naturgas af keretojer, som kerer pd LPG eller naturgas eller
kan kere pa enten blyfri benzin eller LPG/naturgas.

For LPG/naturgas er der stor variation i sammensatningen af det
braeendstof, som findes pa markedet, hvilket kraver, at brendstofsy-
stemet skal kunne tilpasse brendstoftilferslen efter sammensaetningen.
For at demonstrere denne evne skal koretejet afproves i type I-prove
pé to ekstreme referencebreendstoffer og brandstofsystemets selvtilpas-
ningsevne godtgeres. 1 alle tilfelde, hvor brendstofsystemets
selvtilpasningsevne er godtgjort for et keretoj, kan det pagaldende
koretoj anses for stamkeretej for en familie. Keoretgjer, som opfylder
kravene til medlemmer i den pagaldende familie og er monteret med
samme brandstofsystem, behover kun afpreves pa ét brendstof.

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstas ved:

2.1. »Stamkeretoj«, et koretaj, som er udvalgt til pavisning af breendstofsy-
stemets selvtilpasningsevne, og som medlemmerne af familien
sammenholdes med. I en familie kan der vere flere end et stamkeoreto;.

2.2. Et »medlem af familien«, et keretej, der har folgende vasentlige speci-
fikationer til feelles med stamkeretojet (-keretgjerne):

2.2.1. (a) Det produceres af samme keoretgjsfabrikant.
(b) Det er underkastet samme emissionsgrenseverdier.
(c) Hvis gasbrandstofsystemet er centralt styret for hele motoren:
Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkeoretgjets.

Séafremt gasbraendstofsystemet har separat braendstofdosering til
hver cylinder:

Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkoretojets.

(d) Anvendes katalysatorsystem, har keretgjet samme type katalysator,
f.eks. 3-vejs, oxidations-eller de NOx-katalysator.

(e) Koretgjets gasbraendstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra
samme systemfabrikant og af samme type: indsugning, gastilfersel
(single-point, multipoint), vesketilforsel (single-point, multipoint).

(f) Gasbrendstofsystemet reguleres af en elektronisk styreenhed af
samme type, med samme tekniske specifikationer og med samme
programmeringsprincipper og reguleringsstrategi.

2.2.2.  For krav (c) gelder folgende: i tilfeelde, hvor det demonstreres, at to
gasdrevne koretojer kan vere af samme familie bortset fra deres atteste-
rede effektafgivelse, som er henholdsvis P1 og P2 (P1 < P2), og begge
afproves som om de var stamkeretojer, anses familietilhorselsforholdet
for gyldigt for enhver motor med attesteret effekt mellem 0,7*P1 og

1,15*P2.

3. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE
For at EF-typegodkendelse kan meddeles, skal folgende krav vare
opfyldt:

3.1. Godkendelse af et stamkoretej hvad angér udstedningsemissionerne:

Stamkeretojet skal pavises at vare i1 stand til selv at tilpasse sig til
enhver brendstofsammensatning, som kan forekomme pd markedet.
For LPG er der variationer i C3/sammensatning. For naturgas er der
sedvanligvis to brandstoftyper med henholdsvis hej braendvardi (H-
gas) og lav braendvardi (L-gas), men med betydelig spredning inden
for begge omrader; deres Wobbe-indeks er meget forskellige. Disse
variationer afspejler sig i referencebrandstofferne.

3.1.1.  Stammotoren skal afpreves i type I-prover pa de to ekstreme reference-
braendstoffer i bilag [Xa.
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3.1.1.1. Hvis omskift mellem de to brandstoffer i praksis er lettet ved brug af
en kontakt, ma denne kontakt ikke anvendes i forbindelse med typegod-
kendelsen.

I sddanne tilfelde kan den i bilag III, punkt 5.3.1, omhandlede konditi-
oneringscyklus udvides pa begaring af fabrikanten og med godkendelse
af den tekniske tjeneste.

3.1.2. Koretgjet (koretgjerne) anses for overensstemmende, safremt de(t) over-
holder emissionsgrensevardierne pa begge referencebrandstoffer.

3.1.3. Emissionsforholdet »r« bestemmes for hvert forurenende stof pa
folgende made:

_ {emissionsresultat pa det ene referencebrandstof }

"~ {emissionsresultat pa det andet referencebrandstof }

3.2. Godkendelse af et stamkeretoj hvad angar udstedningsemissionerne:

For et medlem af familien foretages en type I-preve pa det ene referen-
cebreendstof. Ethvert af de to referencebreendstoffer kan anvendes.
Koretgjet anses for overensstemmende, nar folgende krav er opfyldt:

3.2.1. Koretgjet er i overensstemmelse med definitionen af et familiemedlem
som angivet i punkt 2.2 ovenfor.

3.2.2. Err storre end 1,0 ganges testresultaterne for hvert forurenende stof
med den pagaldende »r«-faktor (se punkt 3.1.3 ovenfor). Er r mindre
end 1,0 settes den til 1. Resultaterne af disse multiplikationer betragtes
som det endelige emissionsresultat. Pa fabrikantens begaering kan type
I-proven foretages pé referencebrendstof 2 eller pad begge reference-
braendstoffer, saledes at der ikke kreeves nogen korrektion.

3.2.3. Koretgjet skal opfylde de emissionsgraenser, som gelder for den pagel-
dende kategori af bade malte og beregnede emissioner.

4. GENERELLE BETINGELSER

4.1. Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et i
handelen verende brendstof, hvis C3/C4-forhold ligger mellem referen-
cebrandstoffernes for LPG's vedkommende, eller hvis Wobbe-indeks
ligger mellem de ekstreme referencebrendstoffers for NG's vedkom-
mende. I sa tilfaelde skal der foreligge en breendstofanalyse.
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BILAG X111

EF-TYPEGODKENDELSE AF UDSKIFTNINGSKATALYSATORER

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.

2.4.
2.4.
2.4.
2.4.
2.4.
2.4.
2.4.
2.4.
2.5.
2.6.

2.7.

3.2
3.3.

3.3.

9
©

SOM SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

OMRADE

Dette bilag vedrerer EF-typegodkendelse, hvad angar emissioner, af kata-
lysatorer bestemt til montering pa en eller flere givne typer
motorkeretajer af klasse M1 og N1 (') som separate tekniske enheder i
den i artikel 4, stk. 1, litra d), i direktiv 70/156/EQF anvendte forstand.
DEFINITIONER

I dette bilag forstas ved:

»Originalmonteret katalysator« — se punkt 2.17. i bilag L.
»Udskiftningskatalysator« — se punkt 2.18 i bilag 1.

»Original udskiftningskatalysator« — se punkt 2.19. i bilag I.

»Type katalysator«: katalysatorer, som ikke afviger pa vesentlige punkter
sdsom:

1. antal berere, struktur og materiale
2. type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs osv.)
3. volumen, forhold mellem frontalareal og barerlengde
4. indhold af katalysatormateriale
5. katalysatormaterialeforhold
6. celletaethed
7. dimensioner og form
8. afskermning mod varme.
»Keretojstype«: det samme som i punkt 2.1 i bilag I.

»Godkendelse af en udskiftningskatalysator«: godkendelse af en kataly-
sator, bestemt til montering som udskiftningsdel pd en eller flere
bestemte koretgjstyper, hvad angar begraensning af emissionerne af
forurenende stoffer, stejniveau, indvirkning pa keretejets preestationer
og, i givet fald, egendiagnosesystem.

»Forringet udskiftningskatalysator«: en katalysator, som er eldet eller
kunstigt forringet i et sddant omfang, at den opfylder forskrifterne i
punkt 1 i tilleeg 1 til bilag XI til dette direktiv (?).

ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE

Ansegning om EF-typegodkendelse af en type udskiftningskatalysator i
henhold til artikel 3, stk. 4, i direktiv 70/156/EQF indgives af fabrikanten.

En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tilleeg 1 til dette bilag.

Ved ansegning om godkendelse af en udskiftningskatalysator skal
folgende materiale indleveres til den tekniske tjeneste, som forestar type-
godkendelsesprevningen:

1. Koretoj(er), som er af en type, som er godkendt efter direktiv 70/220/
EQF, og som er udstyret med en ny originalmonteret katalysator. Dette
(disse) keoretoj(er) udvelges af ansegeren med den tekniske tjenestes
godkendelse. De(t) skal opfylde kravene i punkt 3 i bilag III til dette
direktiv.

De(t) afprovede koretoj(er) skal vaere uden fejl ved systemet til forure-
ningsbegrensning; eventuelle sterkt slidte eller dérligt fungerende
originaldele, som har betydning for emissionen, skal repareres eller

Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.

Med henblik pd demonstrationsprevning af keretejer med motor med styret teending i
tilfelde hvor HC-vaerdien, malt efter punkt 6.2.1 i dette bilag, er hgjere end den under
typegodkendelse af keretajet malte verdi, skal forskellen laegges til de grenseverdier,
som er naevnt i punkt 3.3.2 i bilag XI, for hvilke der galder den overskridelse, der
tillades i punkt 1 i tilleeg 1 til bilag XI.
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udskiftes. De(t) afprovede koretoj(er) skal vare korrekt trimmet og
indstillet efter fabrikantens specifikationer for emissionstesten.

3.3.2. En prove af den pigeldende type udskiftningskatalysator. Denne prove
skal vere merket tydeligt og uudsletteligt med ansegerens firmanavn
eller maerke og dens handelsbetegnelse.

3.3.3. For katalysatorer bestemt til montering pé keretgjer med egendiagnosesy-
stem, en ekstra prove af typen af udskiftningskatalysator. Denne prove
skal vere merket tydeligt og uudsletteligt med ansegerens firmanavn
eller merke og dens handelsbetegnelse. Den skal vare forringet som defi-
neret i punkt 2.7.

4, MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Hvis de pagzldende krav er opfyldt, meddeles EF-typegodkendelse i
henhold til artikel 4, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF.

4.2.  En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tilleeg 2 til dette bilag.

4.3. Til hver godkendt type katalysator tildeles et godkendelsesnummer i
overensstemmelse med bilag VII til direktiv 70/156/EQF. Samme
medlemsstat mé ikke tildele samme nummer til en anden type katalysator.
Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brug af den pégaldende
type katalysator til fremdrift af en reekke forskellige koretejstyper.

VY M20

4.4. Nar ansegeren om typegodkendelse kan péavise over for den typegodken-
dende myndighed eller den tekniske tjeneste, at udskiftningskatalysatoren
er af en type, som er anfort i punkt 1.10 i tillegget til dette direktivs
bilag X, kraver udstedelsen af en typegodkendelsesattest ikke en efter-
provelse af, at kravene i punkt 6 i dette bilag er opfyldt.

vYM19

5. EF-TYPEGODKENDELSESMARKE

5.1.  Enhver udskiftningskatalysator, som er i overensstemmelse med den type,
som er godkendt i henhold til dette direktiv som separat teknisk enhed,
skal vere pafort EF-typegodkendelsesmerke.

5.2.  Mzearket bestar af et rektangel, hvori star bogstavet lille e, efterfulgt af
kendingsnummer eller kendingsbogstaver for den medlemsstat, der har
meddelt EF-typegodkendelsen:

1 for Tyskland

2 for Frankrig

3 for Italien

4 for Nederlandene

5 for Sverige

6 for Belgien
VA2

7 for Ungarn

8 for Den Tjekkiske Republik
YM19 9 for Spanien

11 for Det Forenede Kongerige

12 for Ostrig

13 for Luxembourg

17 for Finland

18 for Danmark
VA2

20 for Polen
VYM19

21 for Portugal

23 for Graekenland

24 for Irland
VA2

26 for Slovenien
27 for Slovakiet
29 for Estland
32 for Letland
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CY for Cypern
MT for Malta.
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I nerheden af rektanglet »basisgodkendelsens nummer« — som udger del
4 af typegodkendelsesnummeret omhandlet i direktiv 70/156/EQF,
bilag VII — med to foranstillede cifre, der er lebenummeret pa seneste
vaesentlige tekniske @ndring af direktiv 70/220/EQF pa den dato, da EF-
komponenttypegodkendelse meddeltes. I dette direktiv er lebenummeret
0l.

5.3. EF-godkendelsesmerket i punkt 5.2 ovenfor skal vere let laseligt og
uudsletteligt og skal s& vidt muligt veere synligt, nar udskiftningskatalysa-
toren er monteret pa koretojet.

5.4. 1 tilleg 3 til dette bilag findes eksempler pd anbringelsen af godkendel-
sesmerket og de ovenfor omhandlede godkendelsesoplysninger.

6. FORSKRIFTER

6.1. Generelle forskrifter

6.1.1. Udskiftningskatalysatorer skal veare konstrueret, udformet og kunne
monteres sédledes, at det satter koretgjet 1 stand til at opfylde de bestem-
melser i dette direktiv, som det oprindeligt var i overensstemmelse med,
og saledes, at emissionerne af forurenende stoffer effektivt begranses i
hele koretgjets normale levetid og ved normal anvendelse.

6.1.2. Udskiftningskatalysatoren skal vare monteret i nejagtig samme position
som den originalmonterede katalysator, og placeringen af lambdasonden
(-sonderne) og eventuelle andre sonder i udstedningssystemet ma ikke
vare endret.

6.1.3. Hvis den originalmonterede katalysator indbefatter varmeafskermning,
skal udskiftningskatalysatoren vare forsynet med tilsvarende afskerm-
ning.

6.1.4. Udskiftningskatalysatoren skal vere holdbar, dvs. vare konstrueret,
udformet og kunne monteres saledes, at den opnér rimelig bestandighed
mod den terings- og oxidationspavirkning, som den er udsat for ved
koretajets driftsbetingelser.

6.2. Forskrifter vedrerende emissioner

De i punkt 3.3.1 i dette bilag angivne keretgjer, som er udstyret med
udskiftningskatalysator af den ansegte type, underkastes en type I-prove
under betingelserne angivet i det tilsvarende bilag, med henblik pa at
sammenholde dens preastationer med den originale katalysators efter
nedenstaende fremgangsmade.

6.2.1. Fastleggelse af sammenligningsgrundlaget

Koretgjet (koretgjerne) skal vaere udstyret med en ny originalmonteret
katalysator (se punkt 3.3.1), som tilkeres med 12 cyklusser med kersel
uden for byomréder (type I-prove, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes keretejerne i et rum, hvor tempe-
raturen holdes forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C).
Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsatte, indtil
temperaturen af motorens olie og keleveske hgjst afviger = 2 K fra
temperaturen i rummet. Derefter gennemfores tre type I-prover.

6.2.2. Udstodningsgasprover med udskiftningskatalysator

Den originale katalysator pa provekeretgjet (-keretgjerne) erstattes af
udskiftningskatalysatoren (se punkt 3.3.2), som skal vare tilkert med
12 cyklusser med kersel uden for byomrader (type I-prove, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes keretgjerne i et rum, hvor tempe-
raturen holdes forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C).
Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsatte, indtil
temperaturen af motorens olie og kelevaske hgjst afviger = 2 K fra
temperaturen i rummet. Derefter gennemfores tre type I-prover.

6.2.3. Vurdering af emissionen af forurenende stoffer fra koretajer udstyret med
udskiftningskatalysator

Testkoretojet (-koretgjerne) med original katalysator skal opfylde graense-
vaerdierne i henhold til typegodkendelsen af keretojet (keoretgjerne),
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herunder — 1 givet fald — de @ldningsfaktorer, som er anvendt ved type-
godkendelse af koretojet (koretojerne).

Kravene vedregrende emissioner fra keretgjet (koretejerne) monteret med
udskiftningskatalysator anses for opfyldt, hvis resultaterne for hvert af de
forurenende stoffer omfattet af bestemmelserne (CO, HC , NO_ og
partikler) opfylder folgende betingelser:

A

M=<08S+04G

M

IA

G

hvor:

M er gennemsnitsvaerdien af emissioner af ét forurenende stof eller
summen af to forurenende stoffer (') opnédet ved de tre type I-prever
med udskiftningskatalysatoren.

S er gennemsnitsverdien af emissionerne af ét forurenende stof eller
summen af to forurenende (') opnéet ved de tre type I-prover med den
originale katalysator.

G er grenseverdien for emissionerne af ét forurenende stof (CO eller
partikler) eller summen af to forurenende (') i givet fald divideret med
de ldningsfaktorer, som er fastlagt i henhold til punkt 6.4.

Séfremt godkendelse soges til forskellige keretojstyper fra samme bilfa-
brikant, og safremt disse forskellige typer keretejer har samme type
originalmonteret katalysator, kan type I-preven begraenses til mindst to
koretojer, som udvalges efter aftale med den tekniske tjeneste, som er
ansvarlig for godkendelsen.

6.3. Forskrifter for stej og udstedningsmodtryk

Udskiftningskatalysatoren skal opfylde de tekniske forskrifter i bilag II til
direktiv 70/157/EQF.

6.4. Forskrifter vedrerende holdbarhed
Udskiftningskatalysatoren skal vere i overensstemmelse med forskrifterne

i bilag I, punkt 5.3.5, dvs. type V-preve, eller med aldningsfaktorerne fra
folgende tabel, hvad angér resultaterne af type I-prove.

Tabel XIII.6.4

Forringelsesfaktor
Motorkategori
co | HC() | NO_() IL%* Partikler
Styret tending 1,2 1,2 1,2 1,23 —
Kompressionsten- 1,1 — 1,0 1,0 1,2
ding

(") Finder kun anvendelse pa keretgjer, som er godkendt i henhold til direktiv 70/
220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/69/EF eller efterfolgende andringsdirek-
tiver.

(®) Finder kun anvendelse pd keretojer, som har styret teending og er godkendt i
henhold til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/69/EF eller tidli-
gere direktiver.

6.5. Forskrifter for kompatibilitet af egendiagnosesystemer (finder kun
anvendelse pa katalysatorer, som er bestemt til montering pa kere-
tojer udstyret med egendiagnosesystem)

Godtgerelse af egendiagnosesystemets kompatibilitet kreeves kun, nar den
originale katalysator blev overvaget i den originale montering.

(") Saledes som det er passende i forhold til grensevardierne fastlagt i punkt 5.3.1.4 i
bilag I til direktiv 70/220/EQF i den version, efter hvilken keretgjet udstyret med den
originale katalysator blev typegodkendt.



1970L0220 — DA — 01.05.2004 — 022.001 — 174

vYM19
6.5.1. Udskiftningskatalysatorers kompatibilitet med egendiagnosesystemet skal
godtgeres med metoderne beskrevet i direktiv 98/69/EF, bilag XI, tilleg 1.

6.5.2. Bestemmelserne i direktiv 98/69/EF, bilag XI, tilleg 1, som gelder andre
komponenter end katalysatorer, finder ikke anvendelse.

6.5.3. Fabrikanter, der producerer til eftermarkedet, kan benytte de samme
metoder til forkonditionering og prevning, som er benyttet ved den oprin-
delige typegodkendelse. 1 s& fald skal den typegodkendende myndighed
pa anmodning og uden forskelsbehandling levere tilleeg 2 til EF-typegod-
kendelsesattesten, som indeholder antal og type
forkonditioneringscyklusser og den type prevecyklus, som producenten
af originaludstyret har anvendt ved egendiagnosetestning af katalysatoren.

6.5.4. For at efterprove den korrekte montering og funktion af alle andre
komponenter, som overvages af egendiagnosesystemet, ma egendiagno-
sesystemet ikke angive nogen fejlfunktion og ma ikke indeholde nogen
gemte fejlkoder, for nogen af udskiftningskatalysatorerne monteres. Til
dette formal kan anvendes en vurdering af egendiagnosesystemets tilstand
ved afslutningen af proverne, saledes som det er beskrevet i punkt 6.2.1 i
dette bilag.

6.5.5. Fejlindikatoren (se afsnit 2.5 i bilag XI til dette direktiv) mé ikke akti-
veres ved den benyttelse af koretgjet, som kraeves i punkt 6.2.2 i dette
bilag.

7. DOKUMENTATION

7.1.  Hver ny udskiftningskatalysator skal vare ledsaget af felgende angi-
velser:

7.1.1. katalysatorproducentens navn eller fabriksmarke

7.1.2. de koretgjer (med angivelse af produktionsér), som udskiftningskatalysa-
toren er godkendt til, herunder, hvis det er relevant, en markning, som
angiver om udskiftningskatalysatoren er egnet til montering pa et koretoj
med egendiagnosesystem

7.1.3. monteringsanvisninger, hvis disse er nedvendige.
7.2. Disse oplysninger skal gives:

enten som en folder, der ledsager udskiftningskatalysatoren, eller
péfort pa den emballage, hvori udskiftningskatalysatoren salges, eller

pé enhver anden egnet made.

Disse oplysninger skal i hvert fald findes i det produktkatalog, som distri-
bueres til salgsstedet af producenten af udskiftningskatalysatoren.

8. ZANDRING AF TYPE OG £NDRING AF GODKENDELSEN

Ved @ndring af en typegodkendelse, som er meddelt i henhold til dette
direktiv, finder bestemmelserne i artikel 5 i direktiv 70/156/EQF anven-
delse.

9. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der skal traeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstem-
melse i henhold til artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

9.2. Serlige bestemmelser

9.2.1. Kontrollen omhandlet i bilag X, punkt 2.2 i direktiv 70/156/EQF, skal
indbefatte overensstemmelse med de karakteristika, som er omhandlet i
narvarende bilags punkt 2.4.

9.2.2. Ved anvendelsen af punkt 3.5 i bilag X til direktiv 70/156/EQF kan de i
punkt 6.2 beskrevne prover (vedrerende emissioner) udfores. I sa tilfelde
kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at der som sammenlig-
ningsgrundlag i stedet for den originalmonterede katalysator anvendes
den udskiftningskatalysator, som er anvendt ved typegodkendelsesprov-
ningen (eller et andet provecksemplar, som er godtgjort at veere i
overensstemmelse med den godkendte type). De emissionsvardier, som
males med den undersogte prove, md da i gennemsnit hegjst vaere 15 %
over de gennemsnitsvaerdier, som er méalt med den preve, som anvendes
som sammenligningsgrundlag.
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Oplysningsskema nr. ... vedrorende EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer (direktiv
70/220/EQF, senest endret ved direktiv ...)

Nedennavnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal indsendes i passende skala og med tilstrekkelige detaljer i format A4
eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal vere tilstrakkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller tekniske enheder har elektronisk styring, skal der indsendes oplysninger om deres
funktion.

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER

0.1.  Fabriksmarke (firmabetegnelse): ...

0.2.  Type: ..
0.5.  Fabrikantens navn og adresse: ...
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets placering og fastgerelsesmide: ...

0.8.  Adresse(r) pd samlefabrik(ker): ...

1. BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN
1.1.  Udskiftningskatalysatorens fabrikat og type: ...

1.2.  Tegninger af udskiftningskatalysatoren, specielt med angivelse af alle karakteristika omhandlet i punkt 2.3 i
dette bilag. ...

1.3. Beskrivelse af de(n) keretejstype(r), som udskiftningskatalysatoren er beregnet for: ...
1.3.1. Nummer og/eller symboler, som karakteriserer motor- og keretejstype(r): ...
1.3.2.  Er udskiftningskatalysatoren bestemt til at vere kompatibel med egendiagnosekrav (ja/nej) (1):

1.4, Beskrivelse og tegninger, som viser udskiftningskatalysatorens placering i forhold til motorens udstednings-
manifold(er): ...

(') Det ikke gzldende overstreges.
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Tilleeg 2

Model

(Storste format: A4 (210 mm X 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse (!)

—  udvidelse af typegodkendelse ()

— nagtelse af typegodkendelse (1)

— inddragelse af typegodkendelse (1)

for en type keretej/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv ... som senest @ndret ved direktiv ...

Typegodkendelsesnummer: ...

Begrundelse for udvidelsen: ...

Del1
0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse): ...
0.2. Type:..
0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pd keretoj/komponent/separat teknisk enhed (2): ...
0.3.1. Merkets anbringelsessted: ...
0.4.  Keretgjets klasse (3): ...

(1) Det ikke geldende overstreges.

(?) Indeholder typeidentifikationen tegn, som ikke indgr i beskrivelsen af den type keretej, komponent eller tekniske enhed, som
omfattes af denne typegodkendelsesattest, erstattes de pigzldende tegn i dokumentationen af spergsmdlstegn: »« (f.eks.
ABC?12372).

(3) Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag 11, del A.
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0.5.  Fabrikantens navn og adresse: ...

0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets anbringelsessted og fastgarelsesmi-
de: ...

0.8.  Adresse(r) pd samlefabrik(ker): ...

Del It
1 Eventuelle yderligere oplysninger: se tilleg
2. Teknisk tjeneste, der forestir afprevningen: ...
3. Preverapportens dato: ...
4, Preverapportens nummer: ...
5. Eventuelle bemarkninger: se tilleg
6. Sted: ...
7. Dato: ...
8. Underskrift: ...

9. Indeks vedlaegges den informationspakke, der er indleveret til den godkendende myndighed, og som kan
udleveres p begring.
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til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningskatalysatorer til motorkeretgjer i
henhold til direktiv 70/220/EQF, senest andret ved direktiv ...

1. Supplerende oplysninger

1.1.  Udskiftningskatalysatorens fabrikat og type: ...

1.2.  Keretgjstype(r), som katalysatortypen er godkendt til som udskiftningsdel: ...
1.3.  Type(r) keretaj(er), som udskiftnihgskatalysatoren er afprevet med: ...

1.3.1.  Har udskiftningskatalysatoren vist sig at vare i overensstemmelse med egendiagnosekrav (ja/nej) (1): ...

5. Bemarkninger: ...

(') Det ikke gzldende overstreges.
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Model for EF-typegodkendelsesmarker
(se punkt 5.2 i dette bilag)

a>8 mm

» 001234 %

Ovenstdende EF-typegodkendelsesmerke, som er pafert en komponent i en udskiftningskatalysator,
viser, at den pageldende type er godkendt i Frankrig (e2) i henhold til dette direktiv. De forste to cifre
af godkendelsesnummeret (00) henviser til det lebenummer, som er tildelt de seneste @ndringer af
direktiv 70/220/EQF. De folgende fire cifre (1234) er tildelt som basisgodkendelsesnummer af den
myndighed, som har godkendt katalysatoren.



