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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

Begrundelse og formél

International transport af farligt gods er reguleret af internationale konventioner. I Europa er
der indgéet to konventioner af denne art for henholdsvis vej- og jernbanetransport. En
tilsvarende konvention for transport ad indre vandveje er nu ved at blive ratificeret. Inden for
EU er reglerne for vej- og jernbanetransport indfert 1 feellesskabsretten ved to direktiver, der
udvider reglernes anvendelsesomrade til ogsa at omfatte indenlandsk transport og indeholder
et st feelles regler for alle transporter, som finder sted i det indre marked. Da konventionen
om transport ad indre vandveje ventes ratificeret inden for den naermeste fremtid, vil det af
hensyn til harmoniseringen vare fornuftigt ogsé at indfere den 1 faellesskabsretten. Det vil 1
denne forbindelse vare muligt at ajourfere og harmonisere den eksisterende lovgivning.

Retsgrundlaget for EU's indsats pa dette omrade er traktatens artikel 71, stk. 1, litra c).

Generel baggrund

Den samlede transport af farligt gods inden for EU udger ca. 110 mia. ton-km om &ret, hvoraf
58 % foregar ad vej, 25 % med jernbane og 17 % pa indre vandveje. For transport ad veje og
indre vandveje er tendensen stigende, mens den er faldende for jernbanetransport. Transport
af farligt gods tegner sig for ca. 8 % af den samlede fragttransport.

De Forenede Nationer (FN) har af hensyn til sikkerheden 1 forbindelse med transport af farligt
gods og for at sikre fri og multimodal udveksling af internationale transportydelser udarbejdet
og ajourfoert et dokument med titlen Recommendations on the Transport of Dangerous Goods
Model Regulations (anbefalinger for transport af farligt gods med tilherende
modelbestemmelser).

De internationale konventioner, der omhandler international transport af farligt gods, er
baseret pa FN's anbefalinger, som er ivaerksat i den europeiske sektor for indlandstransport
ved hjeelp af tre instrumenter:

e den europaiske konvention om international transport af farligt gods ad vej (ADR)
¢ reglementet for international befordring af farligt gods med jernbane (RID)

e den europaiske konvention om international transport af farligt gods ad indre vandveje
(ADN).

Nesten alle EU-lande har undertegnet ADR og RID.

ADN er endnu ikke tradt i kraft. Den er ved at blive ratificeret og ventes at treede i kraft senest
12009. Ni EU-lande har undertegnet ADN. Rhin- og Donau-omraderne er pa nuvarende
tidspunkt omfattet af to andre regelsaet (ADN-R og ADN-D), som bygger pa ADN, og som er
undertegnet af landene i disse omrader. Hertil kommer en reekke nationale forskrifter om
indenlandsk transport.

I 1997 fremsatte Kommissionen et forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om badtransport af farligt gods pa
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indre vandveje (forslaget blev endret 1 1999). Forslaget blev imidlertid aldrig vedtaget, fordi
ADN ikke var endeligt indgaet. Forslaget blev trukket tilbage i 2004. EU's lovgivning
omfatter derfor kun landtransport af farligt gods ad vej og med jernbane. For disse
transportformer sikrer lovgivningen et hejt sikkerhedsniveau, fri udveksling af
transportydelser og fri bevaegelighed for transportmidler pa EU's omrade. Der er ikke fastsat
europziske regler for transport af farligt gods ad indre vandveje.

Nu hvor ADN snart traeder i kraft, er det vigtigt at undga, at der udvikles to forskellige
ordninger: én for international transport og én for national transport. Begrundelsen for at
indarbejde internationale vej- og jernbanekonventioner i faellesskabsretten - at udvide disse
regler, s& de ogsa omfatter indenlandsk transport - geelder ogsé for indre vandveje.

I forbindelse med multimodale transporter er det ikke hensigtsmeessigt at opretholde serskilte
regelset for hver transportform, som brugeren af disse transporter skal folge. Reglerne bor sa
vidt muligt veere identiske, hvilket FN's anbefalinger ogsa sigter mod.

Den nuvaerende EU-lovgivning om transport af farligt gods er af historiske drsager
forholdsvis kompliceret. Retsakter, som kun galder for én transportform, indeholder
ungdvendige uoverensstemmelser. Nogle af bestemmelserne er desuden foraeldede eller bliver
det snart. To af direktiverne ma anses for overflodige, eftersom bestemmelserne heri er
indarbejdet i ADR, RID og ADN.

Ud over de nevnte indholdsmaessige problemer er der ogsa opstéet et teknisk problem, som
skyldes de eksisterende direktivers nuvaerende struktur. Hver gang de internationale
konventioner revideres, hvilket sker med to ars mellemrum, skal de omfangsrige tekniske
bilag oversattes igen, hvilket har vist sig meget vanskeligt for ikke at sige umuligt at
gennemfore.

Hvis der ikke gores noget, vil disse problemer vare ved og forvarres: de nuvarende
indviklede regler vil efter al sandsynlighed blive endnu mere indviklede, efterhanden som de
internationale konventioner @ndres, foreldede regler vil blive opretholdt til forvirring for
brugerne, og risikoen for overtreedelser vil gges. EU's regler kan meget vel blive mindre og
ikke mere brugervenlige. I takt med at multimodale lgsninger vinder frem, vil der med
forskellige regler for forskellige transportformer opsta endnu sterre praktiske daglige
problemer for multimodale transporter, og omkostningerne vil stige unedigt. Inden for
transport ad indre vandveje vil det heemme udviklingen af denne transportform, som ifelge
statistikkerne ellers 1 mange tilfelde vil veere den mest hensigtsmaessige losning, at der galder
forskellige regler for international og national transport.

Gealdende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrorer

Fellesskabets lovgivning pa dette omrade bestar af fire retsakter:

1) Rédets direktiv 94/55/EF af 21. november 1994 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om transport af farligt gods ad vej

2) Rédets direktiv 96/49/EF af 23. juli 1996 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om jernbanebefordring af farligt gods

3) Rédets direktiv 96/35/EF af 3. juni 1996 om udpegelse af og faglige kvalifikationer
for sikkerhedsradgivere for transport med jernbane eller ad vej eller indre vandveje af
farligt gods

4) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/18/EF af 17. april 2000 om

minimumseksamenskravene for sikkerhedsradgivere i forbindelse med transport af
farligt gods med jernbane eller ad vej eller indre vandveje.
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Bestemmelserne 1 direktiverne i punkt 3) og 4) er blevet indarbejdet i bilag til direktiverne 1
punkt 1) og 2) og er derfor blevet overfledige, hvad angar vej- og jernbanetransport.
Forslaget integrerer og ajourforer direktiverne 1 punkt 1) og 2) uden at foretage storre
@ndringer af de nuverende bestemmelser om vej- og jernbanetransport. Til gengeald udvider
forslaget feellesskabsrettens anvendelsesomrade til ogsa at omfatte transport ad indre
vandveje, hvilket er en vaesentlig &ndring.

Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Forslaget er knyttet til EU's eksisterende lovgivning om transportsikkerhed, det indre marked
og miljepolitik og medvirker til at realisere mélene om en beredygtig udvikling og Lissabon-
strategierne.

2) HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE

Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalerupper og respondenternes overordnede profil

Som felge af den eksisterende EU-lovgivning om transport af farligt gods findes der allerede
et forskriftsudvalg, som er ansvarligt for dette omrdde. Udvalget radferte sig med
medlemsstaterne og EFTA-landene i forbindelse med flere meder og via internettet i
perioderne mellem mederne.

Der foregik en labende korrespondance mellem udvalget og Europa-Parlamentet for at holde
sidstneevnte underrettet om udvalgets arbejde.

De berorte parter, dvs. industrisammenslutninger, som reprasenterer virksomheder, der
beskaeftiger sig med transport af farligt gods, har ret til at deltage 1 udvalgets moder som
observaterer. Det gav dem mulighed for at give deres mening til kende, da forslaget blev
udarbejdet.

Centralkommissionen for Sejlads p4 Rhinen, som spiller en vigtig rolle for transport péd
Rhinen, blev ogsé hert, eftersom Rhinen tegner sig for ca. 80 % af den samlede transport af
farligt gods 1 Europa.

Der blev gennemfort en aben hering pa internettet fra den 21. maj 2005 til den 31. juli 2006.
Kommissionen modtog 103 svar. Resultaterne kan ses pé:
http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/security/consultations/2006 07 31 en.htm.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Medlemsstaternes og de bererte parters tilkendegivelser har haft afgerende betydning for
forslagets indhold. Det blev i videst muligt omfang tilstreebt at opnd enighed under
heringsprocessen.

Under den offentlige hering tilsluttede langt de fleste respondenter sig den strategi,
Kommissionen havde foreslaet.
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Ekspertbistand

Der var ikke behov for ekstern ekspertbistand.

Konsekvensanalyse

Konsekvensanalysen fokuserede pé folgende tre politiske lesningsmodeller:

1)

2)

3)

"Ueendret politik, kun kodificering"

Den eksisterende EU-lovgivning om transport af farligt gods bevares med hensyn til
anvendelsesomrade og indhold 1 sin nuverende form. Transport ad indre vandveje vil
ikke blive indfort 1 faellesskabsretten. Der gennemfores alene den kodificering af den
eksisterende lovgivning, som sa smat er gaet i gang. Kodificeringen vil uden tvivl
gore det lidt lettere for brugerne at anvende reglerne. Selv om disse @ndringer vil
blive modt med tilfredshed hos de interesserede parter, vil de formentlig fa begranset
virkning pé alle omrader.

"Kodificering og ny lovgivning for indre vandveje"

Der foretages den kodificering, der er beskrevet under lesningsmodel 1, samtidig
med at der udarbejdes en ny EU-retsakt vedrerende transport af farligt gods ad indre
vandveje. Transport ad indre vandveje i EU er i gjeblikket omfattet af forskellige
regionale og nationale regler. Den nye retsakt vil blive udarbejdet pa grundlag af den
kommende internationale konvention og omfatte bade international og national
transport og dermed resultere 1 en harmonisering af EU's regler. Det vil fi en positiv
okonomisk virkning for transportvirksomhederne, fordi reglerne bliver mere enkle,
og en positiv samfundsmassig virkning for ansatte 1 transportsektoren og for miljeet,
eftersom risikoen for ulykker mindskes. De nationale myndigheder vil desuden fa
lettere ved at handhave reglerne.

"Revision af lovgivningen og integrering af indre vandveje"

Den eksisterende EU-lovgivning om transport af farligt gods revideres og forenkles,
de nuvarende direktiver slds sammen, og lovgivningens anvendelsesomrade udvides
til ogsa at omfatte transport ad indre vandveje. Lasningsmodel 3 svarer til
losningsmodel 2, men indbefatter ogsé revision og forenkling. For det forste vil
foraeeldede bestemmelser blive ophavet. Bevares de, vil det gore et omrade, som i sig
selv er uoverskueligt, unedigt kompliceret og resultere 1 hgjere risici og
omkostninger. For det andet harmoniseres reglerne for de tre former for
indlandstransport — transport ad landevej, med jernbane og ad indre vandveje — 1
det omfang, det er muligt. Med et harmoniseret regelsat vil det blive langt nemmere
at iverksatte multimodal transport. Disse to aspekter indgér ikke i1 lesningsmodel 1
og 2. Komplicerede regler er ulgseligt forbundet med risici for sikkerheden og
miljeet. Der er derfor enighed om, at harmoniseringen af reglerne vil indvirke
positivt pa alle omrader: gkonomisk, fordi omkostningerne bliver lavere,
samfundsmassigt, fordi reglerne bliver lettere at anvende og derfor forbedrer
sikkerheden, og i forhold til de miljemassige risici, som af samme &rsager mindskes.
De nationale myndigheder vil fa lettere ved at hdndhaeve reglerne, hvis de bliver
mere ensartede. Et harmoniseret og mere brugervenligt regelset vil uden tvivl ogsa
vare betydeligt lettere at overholde for de berorte parter. Losningsmodel 3 vil klart
fa flest positive gkonomiske og samfunds-, milje- og hdndhavelsesmessige
virkninger.
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3)

FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

Resumé af forslaget

Det foresldede nye direktiv ajourferer de nuvaerende fire direktiver og fire
kommissionsbeslutninger, samler dem i en enkelt retsakt og udvider EU-reglernes
anvendelsesomrade til ikke bare at omfatte vej- og jernbanetransport, men ogsé transport ad
indre vandveje. Forslaget indferer de eksisterende regler om international transport i
feellesskabsretten og udvider de internationale regler, s& de ogsa gelder for indenlandsk
transport.

Retsgrundlag

Traktatens artikel 71, stk. 1, litra c).

Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sé vidt som forslaget ikke herer ind under
Fallesskabets enekompetence.

Malene med forslaget kan ikke opfyldes pa tilfredsstillende vis af medlemsstaterne, hvilket
skyldes folgende:

EU har allerede truffet foranstaltninger, som gelder for vej- og jernbanetransport af farligt
gods.

Inden for transport af farligt gods ad indre vandveje findes der p.t. to systemer bestdende af
regionale regler (ADN-R og ADN-D), der regulerer transporten pa Rhinen og pad Donau,
og et tredje system (FN's ADN-konvention) ventes at traede 1 kraft inden leenge. Der findes
desuden en reekke forskellige regler for indenlandsk transport i Rhin- og Donaulandene og
i andre lande. De enkelte medlemsstater vil ikke kunne opnd den samme grad af
harmonisering og overholdelse af reglerne for transport ad indre vandveje pa EU's omrade,
som det er tilfaeldet for vej- og jernbanetransport.

En indsats pé faellesskabsplan vil af nedenstaende grund vare et mere effektivt redskab til at
na malene med forslaget.

Malet om at fastsatte ensartede EU-regler for alle transporter af farligt gods, uanset om de
er internationale eller nationale, og uanset hvilken form for indlandstransport der er tale
om, kan ikke nas uden Fallesskabets medvirken.

Folgende kvantitative indikatorer viser, at milene med forslaget bedre kan opfyldes pé
feellesskabsplan:

den multimodal transport vil ages

transporterne vil blive lettere at gennemfore for transportvirksomhederne, og de vil koste
mindre

risikoen for ulykker, der involverer transportvirksomhedernes ansatte, borgerne og miljoet,
vil blive mindre

transportlovgivningen vil blive forenklet, og de nationale myndigheder vil fa lettere ved at
handhave den

DA



DA

o Fallesskabets lovgivning pad omréadet vil blive forenklet.

ADR og RID er blevet styrket og mere udbredt efter integreringen 1 Fellesskabets lovgivning
om vej- og jernbanetransport. EU's indgriben var derfor berettiget. Med hensyn til udvidelsen
af anvendelsesomradet til ogséd at omfatte den tredje form for indlandstransport, nemlig
transport ad indre vandveje, er EU's indgriben ogsa berettiget.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

Proportionalitetsprincippet
Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:

Proportionalitetsspergsmalet er i denne sammenhang kun relevant for transport ad indre
vandveje, da der allerede findes EU-retsakter om vej- og jernbanetransport af farligt gods.

Medlemsstater, der allerede benytter en af de regionale ADN'er (ADN-R eller ADN-D) eller
har til hensigt at gare det, skal gore en meget begranset indsats for at udvide reglernes
anvendelsesomrade til ogsa at omfatte indenlandsk transport, ikke mindst fordi ADN allerede
indeholder sarlige bestemmelser for fartgjer, der kun anvendes til indenlandsk godstransport.
Direktivforslaget indeholder endvidere sarlige bestemmelser for medlemsstater, hvor der
transporteres meget lidt eller slet intet farligt gods ad indre vandveje.

Der er to grunde til, at den foreslaede retsakt, et direktiv, er mest hensigtsmeessigt:
o fordi de eksisterende EU-retsakter pd omradet, som skal erstattes, er direktiver

e afhensyn til gennemforelsen af de midlertidige og nationale bestemmelser, der er fastsat i
bilagene til forslaget.

Da forslaget harmoniserer og forenkler reglerne for transport af farligt gods i EU, vil den
finansielle og administrative byrde snarere blive mindre end sterre for alle parter i
medlemsstaterne. Hvad angér transport ad indre vandveje, hvor det er forste gang, at ADN-
reglerne anvendes pd indenlandsk transport, vil der i teorien kunne pélebe ekstra
omkostninger til tilpasning af fartgjer, som tidligere kun har veret benyttet til indenlandsk
transport, til ADN-reglerne, men i praksis er det ikke sandsynligt.

Reguleringsmiddel/reguleringsform

Foreslaet reguleringsmiddel: direktiv.

Andre midler ville af folgende grunde ikke vare hensigtsmessige:

For det forste erstatter og ophaver den foresldede retsakt fire eksisterende retsakter, der alle er
direktiver. For det andet bygger udvidelsen af den foreslaede retsakts anvendelsesomrade til
ogsa at omfatte indre vandveje pd de samme lovgivningsmassige principper som de
eksisterende direktiver. Selv om forslaget hovedsagelig indeholder tekniske bestemmelser, der
er baseret pa FN's anbefalinger og ikke kan @ndres, er der ogsé en raekke fritagelser og
undtagelser, som medlemsstaterne kan gere brug af pa forskellige mader. For det tredje
afthanger forslagets anvendelse pa transport ad indre vandveje af forholdene i hver enkelt
medlemsstat. Et direktiv er derfor det mest hensigtsmaessige middel.
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4) BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har til hensigt at flytte den nedvendige oversettelse og offentliggerelse af
direktivets tekniske bilag fra Fellesskabet, dvs. fra Kommissionen til medlemsstaterne, nar
det er nadvendigt. Bilagene ajourferes hvert andet ar. Fellesskabet ber derfor vere indstillet
pa at yde finansiel stotte til de nationale oversattelser. Kommissionens besparelser pa udgifter
til oversattelse og offentliggerelse vil dog opveje stotten til medlemsstaterne.

5) YDERLIGERE OPLYSNINGER
Forenkling

Forslaget indeberer en forenkling af lovgivningen og af de administrative procedurer for
savel offentlige myndigheder (pa EU- eller medlemsstatsplan) som private parter.

Forslaget vil medfere en betydelig forenkling af feellesskabsreglerne for transport af farligt
gods, selv om lovgivningens anvendelsesomride udvides. Alle tre former for
indlandstransport vil vaere omfattet af en enkelt retsakt. Det nye direktiv ophaver det
eksisterende direktiv 94/55/EF og 96/49/EC, som @ndret, om transport af farligt gods, direktiv
96/35/EF og 2000/18/EF om sikkerhedsradgivere for farligt gods og Kommissionens
beslutning 2005/263/EF og 2005/180/EF, som @ndret, om nationale undtagelser fra direktiv
94/55/EF og 96/49/EF. Endelig vil der kun blive henvist til de internationale konventioner om
transport af farligt gods i direktivets bilag. De vil ikke som nu vare en del af direktivet. Det
vil reducere den gaeldende fallesskabslovgivning med ca. 2 000 sider.

Der er et mindre problem med Rédets direktiv 82/714/EQF om indferelse af tekniske
forskrifter for fartejer pd indre vandveje (under &ndring), hvor artikel 6 1 gjeblikket tillader
ethvert fartej med et certifikat udstedt i henhold til reglementet for transport af farlige stoffer
pa Rhinen (ADN-R) at transportere farligt gods pa hele Faellesskabets omrade. Da det fremgér
af det omhandlede direktivforslag, at det certifikat, der udstedes i henhold til ADN-R, skal
udfases, vil denne artikel som felge heraf skulle ophaves.

Forenkling af fellesskabslovgivningen gor det lettere at gennemfore faellesskabsretten 1
national lovgivning. De handhevende myndigheders arbejde, bl.a. i forbindelse med
indberetning, forenkles og effektiviseres, ved at reglerne om transport af farligt gods
harmoniseres.

Forenklede og harmoniserede regler vil gore de administrative procedurer nemmere for alle,
der er involveret i transport af farligt gods, lige fra afsenderen til modtageren. Med
harmoniserede regler vil det ogsd blive lettere at udarbejde dokumenter vedrerende
transporter og keretejer. Det samme geelder uddannelsen af de involverede personer og det
arbejde, der udfores af sikkerhedsradgiverne for farligt gods.

Forslaget indgar i Kommissionens rullende program for ajourfering og forenkling af
feellesskabsretten og i dens arbejds- og lovgivningsprogram under referencenummer
2005/TREN/017.

Opheevelse af geldende retsforskrifter

Hvis forslaget vedtages, medferer det ophavelse af gaeldende retsforskrifter.
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Sammenligningstabel

Medlemsstaterne skal meddele Kommissionen de nationale bestemmelser, der sattes i1 kraft
for at gennemfore direktivet, sammen med en sammenligningstabel, der viser sammenhangen
mellem de pageldende bestemmelser og direktivet.

Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foreslaede retsakt har relevans for EQS og ber derfor omfatte hele EQS-omradet.
Narmere redegerelse for forslaget

Artikel 1: Anvendelsesomrdde

Et af hovedformélene med denne artikel er at angive, hvornar en medlemsstat kan fritages for
at anvende direktivet med hensyn til transport ad indre vandveje.

Artikel 2: Definitioner

Definerer relevante internationale konventioner, farligt gods og transportmidler.
Artikel 3: Almindelige bestemmelser

Fastsatter almindelige bestemmelser om transport af farligt gods.

Artikel 4: Tredjelande

Transport fra og til ikke-EU-lande, der folger internationale konventioner om farligt gods, er
tilladt.

Artikel 5: Begreensninger, der er begrundet i andre hensyn end sikkerheden under transport

Medlemsstaten kan anvende supplerende bestemmelser om transport af farligt gods pa deres
omréde, hvis det er begrundet i andre hensyn end sikkerheden.

Artikel 6: Begreensninger, der er begrundet i hensynet til transportsikkerheden

Medlemsstaten kan anvende supplerende bestemmelser om indenlandsk transport, der udferes
med indenlandske keretgjer. Medlemsstaten kan treffe nedforanstaltninger 1 tilfeelde af en
ulykke eller hendelse, hvis det er nedvendigt.

Artikel 7: Undtagelser

Eftersom de internationale konventioner og bilagene til direktivet ikke tager hejde for alle de
serlige forhold, der gor sig geeldende for indenlandsk transport, kan medlemsstaterne pé visse
betingelser indremme undtagelser fra direktivet for indenlandsk transport. Undtagelserne skal
i visse tilfelde fastlegges af Kommissionen i overensstemmelse med komitologiproceduren.
Undtagelserne skal revurderes med jevne mellemrum og anfores i direktivets bilag.

Artikel 8: Overgangsbestemmelser
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Medlemsstaten kan opretholde visse midlertidige nationale bestemmelser, der er anfort 1
direktivets bilag.

Artikel 9: Tilpasninger

De @ndringer, der métte vere nedvendige for at tilpasse bilagene til den videnskabelige og
tekniske udvikling, vedtages i overensstemmelse med komitologiproceduren.

Artikel 10: Udvalg

Der oprettes et forskriftsudvalg for transport af farligt gods, som skal bistda Kommissionen 1
forbindelse med komitologiprocedurerne.

Artikel 11: Gennemforelse

Maldatoen for direktivets ivaerksattelse er den 1. januar 2009. Fra denne dato skal de
relevante internationale konventioner ajourferes hvert andet ar.

Artikel 12 og 13: Andring og ophcevelser

Det nye direktiv ophaever direktiv 94/55/EF og 96/49/EF, som @ndret, om transport af farligt
gods, direktiv 96/35/EF og 2000/18/EF om sikkerhedsradgivere for farligt gods, beslutning
2005/263/EF og 2005/180/EF, som @ndret, om s&rlige bestemmelser og artikel 6 1 Radets
direktiv 82/714/EQF, som @ndret, om tekniske forskrifter for fartgjer pd indre vandveje.

Artikel 14 og 15: Ikrafttreeden og adressater

Direktivet traeder 1 kraft pé tyvendedagen efter, at det er offentliggjort. Direktivet er rettet til
medlemsstaterne.

10 DA



DA

2006/0278 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om indlandstransport af farligt gods

(EOS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, serlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel 251, og

ud fra felgende betragtninger:

(1

)

3)

“

Transport af farligt gods ad vej, med jernbane eller ad indre vandveje indeberer en
stor risiko for ulykker. Der ber derfor geres alt for, at denne form for transport finder
sted under de sikrest mulige forhold.

Der er fastsat ensartede regler for vej- og jernbanetransport af farligt gods ved
henholdsvis Radets direktiv 94/55/EF af 21. november 1994 om indbyrdes tilnermelse
af medlemsstaternes lovgivning om transport af farligt gods ad vej* og Rédets direktiv
96/49/EF af 23. juli 1996 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning
om jernbanebefordring af farligt gods”.

Med henblik péd at indfere en felles ordning, der omfatter alle aspekter af
indlandstransport af farligt gods, ber direktiv 94/55/EF og 96/49/EF erstattes af et
enkelt direktiv, som ogsa indeholder bestemmelser for indre vandveje.

Hovedparten af medlemsstaterne er kontraherende parter i den europaiske konvention
om international transport af farligt gods ad vej ("ADR"), reglementet for international

N S

EUTC,,s..
EUTC,,s..
EUTC,,s..

EFT L 319 af 12.12.1994, s. 7. Senest endret ved Kommissionens direktiv 2004/111/EF (EUT L 365 af
10.12.2004, s. 25).
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 25. Senest &ndret ved Kommissionens direktiv 2004/110/EF (EUT L 365 af
10.12.2004, s. 24).

11

DA



DA

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

befordring af farligt gods med jernbane ("RID") og 1 det omfang, det er relevant, den
europaiske konvention om international transport af farligt gods ad indre vandveje
("ADNH)'

Der er i ADR, RID og ADN fastsat ensartede regler for sikker international transport
af farligt gods. Disse regler ber udvides til ogsa at omfatte indenlandsk transport for at
harmonisere de betingelser, hvorunder farligt gods transporteres, pa faellesskabsplan
og for at sikre et velfungerende indre marked for transport.

Bestemmelserne i dette direktiv ber ikke gaelde for transport af farligt gods under visse
serlige omstendigheder, som kan veare, at der benyttes koretojer eller fartgjer af en
bestemt art, eller at den pdgaeldende transport er af begreenset omfang.

De enkelte medlemsstater ber fortsat kunne bestemme, at transport af farligt gods ad
indre vandveje ikke omfattes af dette direktiv, hvis de indre vandveje pd deres omrade
ikke ved indre vandveje er forbundet med andre medlemsstaters vandveje, eller hvis
der ikke transporteres farligt gods pa dem.

Transportmidler, der er indregistreret i tredjelande, ber have ret til at udfere
international transport af farligt gods pa en medlemsstats omrade, hvis de overholder
de relevante bestemmelser i ADR, RID eller ADN.

Medlemsstaterne ber bevare retten til at regulere eller forbyde indenlandsk transport af
farligt gods med anden begrundelse end sikkerheden.

Medlemsstaterne ber kunne stille strengere krav til indenlandske transporter, nar de
udferes med keretgjer, der er indregistreret eller godkendet til kersel pd deres omréde.

Harmoniseringen af betingelserne for indenlandsk transport af farligt gods ma ikke
forhindre, at der tages hensyn til s@rlige nationale forhold. Dette direktiv ber derfor
give medlemsstaterne mulighed for at tillade visse undtagelser pd nermere fastsatte
vilkdr. Sddanne undtagelser ber anfores 1 dette direktiv under "supplerende nationale
bestemmelser".

Af hensyn til de store investeringer, der er nedvendige inden for denne sektor, ber
medlemsstaterne midlertidigt kunne opretholde visse sarlige nationale bestemmelser
vedrorende konstruktionskrav til transportmidler og udstyr, befordring gennem
tunnelen under Kanalen og transport mellem medlemsstater og stater, der er
medlemmer af samarbejdsorganisationen for jernbaneselskaber (OSJD). Sadanne
bestemmelser  ber  anferes 1  dette  direktiv  under  "supplerende
overgangsbestemmelser".

Bilagene til dette direktiv ber hurtigt kunne tilpasses den videnskabelige og tekniske
udvikling, herunder udviklingen af ny sporingsteknologi, is@r nar der indfejes nye
bestemmelser i ADR, RID og ADN.

Kommissionen skal ogsd kunne revidere listerne over supplerende nationale
bestemmelser og treffe og anvende nedforanstaltninger i tilfelde af en ulykke eller
handelse.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

€2y

af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen®.

Kommissionen ber navnlig gives befojelse til at tilpasse bilagene til den
videnskabelige og tekniske udvikling. Da der er tale om generelle foranstaltninger,
som har til formal at @endre eller fjerne ikke-vesentlige bestemmelser 1 dette direktiv
eller at indsatte nye ikke-vasentlige bestemmelser i direktivet, ber de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol 1 artikel 5a 1 afgerelse 1999/468/EQF.

Af effektivitetshensyn ber de almindelige frister, der er fastsat for forskriftsproceduren
med kontrol, afkortes for fastleggelse af tilpasninger af bilagene til den
videnskabelige og tekniske udvikling.

Malene for dette direktiv, som er at sikre en ensartet anvendelse af harmoniserede
sikkerhedsregler i1 hele Fallesskabet og et hejt sikkerhedsniveau for nationale og
internationale transporter, kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne
alene og kan derfor pa grund af direktivets omfang og virkninger bedre gennemfores
pa faxllesskabsplan; Feallesskabet kan derfor vedtage foranstaltninger 1
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. 1
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gir dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na disse mal.

Bestemmelserne 1 dette direktiv berorer ikke Feallesskabets og medlemsstaternes
forpligtelse til at tilstrebe en harmonisering af klassifikationssystemerne for farlige
stoffer 1 overensstemmelse med malene 1 dagsorden 21, kapitel 19, for UNCED-
konferencen i juni 1992 i Rio de Janeiro.

Bestemmelserne 1 dette direktiv berorer ikke fellesskabslovgivningen om de
sikkerhedsforhold, hvorunder biologiske agenser og genetisk modificerede
organismer, der er omhandlet i Radets direktiv 90/219/E@F’, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/18/EF* og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/54/EF’,
skal transporteres.

Bestemmelserne 1 dette  direktiv  bererer ikke anvendelsen af andre
feellesskabsforskrifter vedrerende sikkerhed og sundhed pé arbejdspladsen og
miljobeskyttelse. Det galder bl.a. rammedirektivet om sikkerhed og sundhed pé
arbejdspladsen, direktiv 89/391/EQF', og dets datterdirektiver, heriblandt direktiv
98/24/EF'" om kemiske agenser og direktiv 2004/37/EF'? om kraftfremkaldende
stoffer og mutagener.

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Senest @endret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006,
s. 11).

EFT L 117 af 8.5.1990, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens beslutning 2005/174/EF (EUT L 59 af
5.3.2005, s. 20).

EFT L 106 af 17.4.2001. s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
1830/2003 (EUT L 268 af 18.10.2003, s. 24).

EFT L 262 af 17.10.2000, s. 21.

EFT L 183 af29.6.1989, s. 1.

EFTL 131 af 5.5.1998, s. 11.

EUT L 158 af 30.4.2004, s. 50.
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(22)

(23)

Artikel 6 1 Rédets direktiv 82/714/EQF af 4. oktober 1982 om indferelse af tekniske
forskrifter for fartejer pa indre vandveje'’ bestemmer, at fartojer med et certifikat
udstedt 1 henhold til reglementet for transport af farlige stoffer pd Rhinen (ADNR) kan
transportere farligt gods pd hele Fallesskabets omrade pd de vilkér, der er anfort i
dette certifikat. Som folge af vedtagelsen af dette direktiv ber direktiv 82/714/EQF
@ndres med henblik pa at lade denne bestemmelse udga.

Direktiv 94/55/EF og 96/49/EF ber derfor ophaves. Det er af klarheds- og
rationaliseringshensyn ogsa nedvendigt at ophave Radets direktiv 96/35/EF af 3. juni
1996 om udpegelse af og faglige kvalifikationer for sikkerhedsradgivere for transport
med jernbane eller ad vej eller indre vandveje af farligt gods'®, Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2000/18/EF af 17. april 2000 om minimumseksamenskravene for
sikkerhedsradgivere i forbindelse med transport af farligt gods med jernbane eller ad
vej eller indre vandveje'’, Kommissionens beslutning 2005/263/EF af 4. marts 2005
om godkendelse af, at nogle medlemsstater indferer visse serlige bestemmelser for
transport af farligt gods ad vej i medfer af direktiv 94/55/EF'® og Kommissionens
beslutning 2005/180/EF af 4. marts 2005 om godkendelse af, at nogle medlemsstater
indferer visse serlige bestemmelser for jernbanebefordring af farligt gods 1 medfor af
Radets direktiv 96/49/EF'7 —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Anvendelsesomrade

Dette direktiv finder anvendelse péa transport af farligt gods, der foregér ad vej, med
jernbane eller ad indre vandveje inden for eller mellem medlemsstaterne, herunder
leesning og aflesning, overforsel til eller fra en anden transportform og de stop, der
er nodvendige pé grund af transportbetingelserne.

Det gaelder ikke for transport af farligt gods:

— a) der udferes med koretgjer, vogne og fartejer, som tilherer de vaebnede styrker,
eller som disse er ansvarlige for

— b) der udferes med sogaende fartojer pé sejlbare vandveje, som indgar i de indre
vandveje

— c¢) der udferes med faerger, som udelukkende krydser en indre vandvej eller havn,
eller

— d) der alene foregér inden for et lukket omrade.

EFT L 301 af 28.10.1982, s. 1. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv [../../EF]
(...).

EFT L 145 af 19.6.1996, s. 10.

EFT L 118 af 19.5.2000, s. 41.

EUT L 85 af 2.4.2005, s. 58. Andret ved beslutning 2005/903/EF (EUT L 328 af 15.12.2005, s. 62).
EUT L 61 af 2.4.2005, s. 41. Andret ved beslutning 2005/777/EF (EUT L 293 af 9.11.2005, s. 23).
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2. Medlemsstaterne kan inden for et ar efter dette direktivs ikrafttraeden beslutte ikke at
anvende bestemmelserne 1 bilag III.1 af en af felgende grunde:

— a) de har ingen indre vandveje

— b) deres indre vandveje er ikke forbundet ved indre vandveje med andre
medlemsstaters vandveje, eller

— c¢) der transporteres ikke farligt gods pé deres indre vandveje.

En medlemsstat, der beslutter ikke at anvende bestemmelserne i bilag II1.1, meddeler

denne beslutning til Kommissionen, der underretter de andre medlemsstater herom.

3. Bestemmelserne 1 dette direktiv indskraenker ikke medlemsstaternes ret til at stille
serlige sikkerhedskrav til national eller international transport af farligt gods pé
deres omrade, for sd vidt som disse krav falder uden for dette direktivs
anvendelsesomrade.

Artikel 2

Definitioner
I dette direktiv forstas ved:

1) "ADR": den europaiske konvention om international transport af farligt gods ad vej,
indgaet i Geneve den 30. september 1957, med senere &ndringer

2) "RID": reglementet for international befordring af farligt gods med jernbane, der findes 1
appendiks C i konventionen om international jernbanebefordring (COTIF), med senere
@ndringer

3) "ADN": den europ@iske konvention om international transport af farligt gods ad indre
vandveje, indgaet 1 Genéve den 26. maj 2000, med senere @ndringer

4) "keretej": et motorkeretej, som er bestemt til kersel pa vej, har mindst fire hjul og en
konstruktivt bestemt storste hastighed pa over 25 km/t, samt pahangskeretgjer dertil,

undtagen skinnekeretojer, landbrugs- og skovbrugstraktorer, der har en konstruktivt bestemt
storste hastighed pa hejst 40 km/t, og mobile maskiner

5) "vogn": et jernbanekoretoj, som ikke har eget fremdriftssystem, som kerer pa sine egne
hjul pa jernbaneskinner, og som benyttes til godstransport

6) "fartej": et fartoj, der sejler pa indre vandveje eller pd havet.

Artikel 3

Almindelige bestemmelser

1. Farligt gods transporteres ikke, nar dette er forbudt i henhold til bilag I.1, 1.1 og
1.1, jf. dog artikel 7.
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Uden at det berarer de almindelige regler om markedsadgang og de regler, der
generelt geelder for godstransport, tillades transport af farligt gods, hvis betingelserne
1 bilag I.1, II.1 og III.1 er opfyldt.

Artikel 4

Tredjelande

Transport af farligt gods mellem Fellesskabets omrade og tredjelande er tilladt, hvis kravene i
ADR, RID eller ADN overholdes.

Artikel 5

Begreensninger, der er begrundet i andre hensyn end sikkerheden under transport

Medlemsstaterne bevarer retten til at regulere eller forbyde transport af farligt gods pa deres
omrade, men kun hvis det er begrundet i andre hensyn end sikkerheden under transport.

DA

Artikel 6

Begreensninger, der er begrundet i hensynet til transportsikkerheden

Medlemsstaterne kan af hensyn til transportsikkerheden anvende strengere
bestemmelser om indenlandsk transport af farligt gods, som udferes med keretgjer,
der er indregistreret eller godkendet til kersel pd deres omréde; bestemmelserne kan
dog ikke vedrere koretojernes konstruktion.

Hvis der indtreeffer en ulykke eller haendelse pa en medlemsstats omrade, og denne
medlemsstat finder, at de geldende sikkerhedsbestemmelser har vaeret
utilstraekkelige til at begranse risikoen i forbindelse med transporten, og hvis der er
behov for hurtig handling, underretter denne medlemsstat allerede pé det
forberedende stadium Kommissionen om de foranstaltninger, den agter at treeffe.

Kommissionen beslutter efter proceduren i artikel 10, stk. 2, om den vil tillade, at de

pagaldende foranstaltninger tages i anvendelse, og hvor laenge de kan anvendes.

Artikel 7

Undtagelser

Medlemsstaterne kan tillade, at der ved transporter, som udelukkende finder sted pa
deres omrade, benyttes andre sprog end dem, der er anfort 1 bilagene.

a)  Forudsat at det ikke forringer sikkerheden, kan medlemsstaterne anmode om
undtagelser fra bilag 1.1, II.1 eller II1.1, for sa vidt angar transport pa deres omrade af
sma mangder af visse former for farligt gods, dog ikke mellem- og hgjradioaktive
stoffer, nar blot betingelserne for denne transport ikke er strengere end betingelserne
i disse bilag.
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b)  Forudsat at det ikke forringer sikkerheden, kan medlemsstaterne ogsa anmode
om undtagelser fra bilag I.1, II.1 eller III.1, for sa vidt angér transport af farligt gods
pa deres omrade, herunder:

bl) lokal transport over korte afstande eller

b2) lokal jernbanetransport pa neje definerede streekninger som led 1 en
bestemt industriel proces, nar denne transport er underkastet streng
kontrol pa klart definerede vilkar.

Kommissionen underseger i hvert enkelt tilfaelde, om betingelserne i litra a) og b) i
dette stykke er opfyldt, og beslutter efter proceduren 1 artikel 10, stk. 2, om
undtagelsen skal godkendes, og om den skal opferes pa listen over supplerende
nationale bestemmelser i bilag 1.3, I1.3 eller I11.3.

3. Undtagelserne gelder i fem ar regnet fra godkendelsesdatoen.
Undtagelserne skal anvendes uden forskelsbehandling.

4. Hvis en medlemsstat anmoder om forleengelse af en godkendt undtagelse,
genbehandler Kommissionen den pagaeldende undtagelse.

Hvis der ikke er foretaget en @ndring i bilag .1, II.1 eller III.1, som har betydning
for undtagelsens genstand, forlenger Kommissionen sin godkendelse med yderligere
fem ar.

Hvis der er foretaget en @ndring 1 bilag 1.1, II.1 eller III.1, som har betydning for
undtagelsens genstand, kan Kommissionen i overensstemmelse med proceduren i
artikel 10, stk. 2:

a)  fastsla, at undtagelsen ikke leengere er relevant, og fjerne den fra det
pagaldende bilag

b)  begrense godkendelsens omfang og @ndre det pagaldende bilag i
overensstemmelse hermed

c) forlenge godkendelsen med yderligere fem éar.

5. Enhver medlemsstat kan pé sit omrade udstede individuelle godkendelser til
gennemforelse af transporter af farligt gods, som er forbudt i henhold til dette
direktiv, eller til gennemforelse af sddanne transporter under andre betingelser end
dem, der er anfort i dette direktiv, forudsat at disse transporter er klart definerede og
tidsmaessigt begraensede.

Artikel 8

Overgangsbestemmelser

Medlemsstaterne kan opretholde de bestemmelser, der er anfort i bilag 1.2, I1.2. og II1.2, pa
deres omrade.
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Medlemsstater, der opretholder sddanne bestemmelser, underretter Kommissionen herom.
Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater.

Artikel 9
Tilpasninger

De @ndringer, der métte vere nedvendige for at tilpasse bilagene til den videnskabelige og
tekniske udvikling, herunder brugen af ny sporingsteknologi, pad de omrader, direktivet
omfatter, isar for at tage hensyn til @ndringer af ADR, RID og ADN, vedtages i
overensstemmelse med den forskriftsprocedure med kontrol, der er omhandlet i artikel 10,
stk. 3.

Artikel 10
Udvalg
1. Kommissionen bistés af et udvalg for transport af farligt gods.
2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 afgerelse 1999/468/EF 1

overensstemmelse med samme afgorelses artikel 8.

Det tidsrum, der navnes i artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF, fastsattes til tre

maneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgarelse

1999/468/EF i overensstemmelse med samme afgorelses artikel 8.

De tidsrum, der navnes 1 artikel 5a, stk. 3, litra c), stk. 4, litra b), og stk. 4, litra e), i

afgorelse 1999/468/EF, fastsettes til henholdsvis en méned, en maned og to

maneder.
Artikel 11
Gennemforelse
1. Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft

for at efterkomme dette direktiv inden den 31. december 2008. De tilsender straks
Kommissionen disse bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser
sammenh@ngen mellem de pageldende bestemmelser og dette direktiv.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette

direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De n@rmere

regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
forskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 12

Andring
Artikel 6 1 direktiv 82/714/EQF udgér.
Artikel 13
Ophcevelser
1. Direktiv 94/55/EF, 96/49/EF, 96/35/EF og 2000/18/EF ophaves.

Certifikater, der er udstedt i henhold til de ophaevede direktivers bestemmelser,
forbliver gyldige indtil deres udlebsdato.

2. Beslutning 2005/263/EF og 2005/180/EF opheves.
Artikel 14
Ikrafttroeden
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions
Tidende.
Artikel 15
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
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I.1.

BILAG
I
Vejtransport

ADR

Bilag A og B til den europ@iske konvention om international transport af farligt gods ad ve;j
(ADR), som finder anvendelse fra 1. januar 2009, dog saledes at "kontraherende part"
erstattes med "medlemsstat” efter behov.

I.2.

1.

DA

Supplerende overgangsbestemmelser

Medlemsstaterne kan opretholde undtagelser, der er vedtaget pa grundlag af artikel 4
1 direktiv 94/55/EF, frem til den 31. december 2010, eller indtil bilag I.1 @&ndres for
at afspejle FN's anbefalinger for transport af farligt gods, som der henvises til i den
pageldende artikel, hvis denne @&ndring foretages tidligere.

Medlemsstaterne kan pé deres eget omrdde tillade brug af tanke og keretgjer, som er
fremstillet for den 1. januar 1997, og som ikke er i overensstemmelse med direktivet,
men er fremstillet i overensstemmelse med nationale bestemmelser, der var geldende
den 31. december 1996, forudsat at disse tanke og keretojer opfylder de gaeldende
sikkerhedskrav.

Tanke og keretojer, som er konstrueret efter den 1. januar 1997, og som ikke er i
overensstemmelse med dette direktiv, men er fremstillet i overensstemmelse med
kravene 1 direktiv 94/55/EF, der fandt anvendelse péd datoen for deres fremstilling,
kan fortsat anvendes til indenlandsk transport.

Medlemsstaterne kan pé deres omrade tillade brugen af trykfade, flaskebatterier og
tanke fremstillet for den 1. juli 2007 og andre beholdere fremstillet for den 1. juli
2003, som ikke er i overensstemmelse med dette direktiv, men er fremstillet i
overensstemmelse med krav, der var geldende pd datoen for deres fremstilling, men
ikke senere end den 1. juli 2005 for trykfades, flaskebatteriers og tankes
vedkommende og ikke senere end den 1. juli 2001 for andre beholderes
vedkommende, forudsat at dette udstyr opfylder sikkerhedskravene.

Medlemsstaterne kan, hvis temperaturen regelmaessigt er under - 20°C pa deres
omrade, indfore strengere standarder for den temperatur, ved hvilken materialer, der
anvendes til plasticemballage, tanke og deres udstyr beregnet til brug ved
indenlandsk vejtransport af farligt gods, skal kunne fungere, indtil bestemmelser om
passende referencetemperaturer for bestemte klimaomrader bliver indarbejdet i bilag
I.1 til direktivet.

Medlemsstaterne kan pé deres omrade opretholde andre nationale bestemmelser end
dem, der er fastlagt i direktivet, vedrerende referencetemperaturen for transport af
flydende gasser eller blandinger af flydende gasser, indtil bestemmelser vedrerende
passende referencetemperaturer for bestemte klimaomréder er blevet indarbejdet i de
europ@iske standarder, og der henvises til dem 1 bilag I.1 til direktivet.
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6. Medlemsstaterne kan pa deres omrade opretholde de bestemmelser 1 den nationale
lovgivning, der var geldende den 31. december 1996 vedrerende visning eller
opsatning af en kode for nedforanstaltninger eller fareskilt i stedet for det
farenummer, der er fastlagt i bilag I.1 til direktivet.

I.3. Supplerende nationale bestemmelser

Medlemsstaternes undtagelser for transport af farligt gods pa deres omrade baseret pa artikel
7, stk. 2.

Nummerering af undtagelserne: RO-a/b1/b2-MS-nn
RO= Vgj

a/b1/b2= Artikel 7, stk. 2, litra a), bl) og b2)

MS= Forkortelse for medlemsstat

nn= lgbenummer

Baseret pa artikel 7, stk. 2, litra a)

BE Belgien

RO-a-BE-1

Om: Klasse 1 — Sméd mangder.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.6.

Indhold i direktivets bilag: Punkt 1.1.3.6 satter en greense pa 20 kg for den mengde
eksplosivstoffer til minedrift, som ma transporteres i et almindeligt koretgj.

Den nationale lovgivnings indhold: Ansvarlige for lagre, som ligger langt fra
forsyningsstedet, kan opna tilladelse til at transportere hojst 25 kg dynamit eller vanskeligt
antendeligt spraengstof og 300 detonatorer i almindelige motorkeretejer under iagttagelse af
de betingelser, som sprangstoftjenesten fastsatter 1 hvert enkelt tilfelde.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 111 1 arrété royal du 23 septembre
1958 sur les produits explosifs, modifi¢ par I'arrété royal du 14 mai 2000.
RO-a-BE-2

Om: Transport af urensede tomme containere, der har indeholdt produkter af forskellige
klasser.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.1.6.

Den nationale lovgivnings indhold: Angivelse 1 transportdokumentet: "Urensede tomme
emballager, der har indeholdt produkter af forskellige klasser".

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Dérogation 6-97.

21

DA



DA

Bemeerkninger: Undtagelse registreret hos Europa-Kommissionen under nr. 21 (i medfer af
artikel 6, stk. 10).
RO-a-BE-3

Om: Vedtagelse af RO—a—-UK—4.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning:

DE Tyskland
RO-a-DE-1

Emne: Sammenpakning og sammenlasning af bildele med klassifikationskoden 1.4G og
bestemte typer farligt gods (n4).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 4.1.10 og 7.5.2.1.
Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser om sammenpakning og sammenlasning.

Den nationale lovgivnings indhold: UN 0431 og UN 0503 tillades sammenlasset med andre
bestemte typer farligt gods (varer til bilproduktion) i visse mangder som anfort 1 undtagelsen.
Verdien 1 000 (jf. punkt 1.1.3.6.4) ma ikke overskrides.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 28.

Bemcerkninger: Undtagelsen er pakravet for hurtig levering af sikkerhedskomponenter til
biler i takt med den lokale eftersporgsel. P4 grund af det store varesortiment lagerforer lokale
vaerksteder seedvanligvis ikke disse varer.

RO-a-DE-2

Om: Undtagelse fra kravet om transportdokument og afsendererklaring for visse mangder
farligt gods som definereti 1.1.3.6 (nl).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.1.1 og 5.4.1.1.6.
Indhold i direktivets bilag: Transportdokumentets indhold.

Den nationale lovgivnings indhold: For alle klasser undtagen klasse 7 kraves intet
transportdokument, medmindre godsmaengden overskrider angivelserne i punkt 1.1.3.6.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I s. 4350), geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I's. 595); Ausnahme 18.
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Bemcerkninger: De oplysninger, der fremgar af meerkningen pa emballagen, anses for
tilstreekkelige til indenlandsk transport, da et transportdokument ikke altid er hensigtsmaessigt
ved lokal distribution.

Undtagelsen er registreret hos Europa-Kommissionen under nr. 22 (i medfer af artikel 6, stk.
10).

RO-a-DE-3

Om: Transport af malenormaler og brendstofpumper (tomme, urensede).

Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: Bestemmelserne vedrerende UN-numrene 1202,
1203 og 1223.

Indhold i direktivets bilag: Emballering, merkning, dokumenter, transport- og
handteringsinstrukser, instrukser for keretojets mandskab.

Den nationale lovgivnings indhold: Specificering af gaeeldende forskrifter og supplerende
bestemmelser om anvendelse af undtagelsen; op til 1 000 I: svarende til tomme, urensede
emballager; over 1 000 I: overholdelse af visse forskrifter for tanke; kun transport af tomme
og urensede emballager.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 24.

Bemcerkninger: Liste nr. 7, 38, 38a.

RO-a-DE—4
Om: Undtagelse for sma mangder af visse former for gods til privat brug.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Tabellen i kapitel 3.2 for visse UN-numre i klasse 1-
9.

Indhold i direktivets bilag: Transporttilladelse og -bestemmelser.

Den nationale lovgivnings indhold: Klasse 1-9. Undtagelse for meget sma mengder af
forskellige varer i emballage og mangder til privat brug; hejst 50 kg per transportenhed;
anvendelse af de generelle emballeringskrav til indvendig emballering.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I s. 4350), geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I's. 595); Ausnahme 3.

Bemcerkninger: Tidsbegraenset undtagelse, som udlgber 31.12.2004. Liste nr. 14%*,

RO-a-DE-5

Om: Tilladelse til ssmmenpakning.
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Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 4.1.10.4 MP2.
Indhold i direktivets bilag: Forbud mod sammenpakning.

Den nationale lovgivnings indhold: Klasse 1.4S, 2, 3 og 6.1; tilladelse til sammenpakning af
genstande med klassifikationskode 1.4S (patroner til sma vaben), aerosoler (klasse 2) samt
rense- og behandlingsmateriale 1 klasse 3 og 6.1 (UN-numre anfert) som sat, der skal salges 1
kombinationsemballage i emballagegruppe II og i sma mangder.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 21.

Bemcerkninger: Liste nr. 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.

DK Danmark
RO-a-DK-1

Om: Vejtransport af emballager med affald eller rester af farlige stoffer, der er indsamlet fra
husholdninger og visse virksomheder med henblik pd bortskaffelse.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Del 2,4.1.4,4.1.10,5.2, 5.4 og 8.2.

Indhold i direktivets bilag:

Principper for klassificering. Bestemmelser om sammenpakning. Bestemmelser om
markning. Transportdokument.

Den nationale lovgivnings indhold: Indvendige emballager, der indeholder kemikalieaffald og
-rester, der er indsamlet fra husstande og visse virksomheder, ma sammenpakkes i bestemte
UN-godkendte ydre emballager. Den indvendige emballage ma indeholde indtil 5 kg eller 5
liter. Undtagelser fra bestemmelserne om klassificering, merkning, dokumentation og
uddannelse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: § 4, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 729 af 15.
august 2001 om vejtransport af farligt gods.

Bemcerkninger: Det er umuligt at foretage en nejagtig klassificering og anvende alle ADR-
bestemmelserne for kemikalieaffald og -rester i de mangder, der indsamles fra husholdninger
og visse virksomheder med henblik pé bortskaffelse. Affaldet er som regel indeholdt i
emballager, der er blevet solgt i detailhandelen.

RO-a-DK-2

Om: Vejtransport af emballager indeholdende eksplosive stoffer og emballager med
detonatorer pa samme koreto;.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv.: 7.5.2.2.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser om sammenpakning.
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Den nationale lovgivnings indhold: ADR-bestemmelserne skal overholdes ved transport af
farligt gods ad ve;j.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: § 4, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 729 af 15.
august 2001 om vejtransport af farligt gods.

Bemcerkninger: Der er et praktisk begrundet behov for at kunne laesse eksplosive stoffer
sammen med detonatorer pad samme koretoj, ndr disse varer skal transporteres fra
opbevaringssted til arbejdssted og tilbage igen.

Nar den danske lovgivning om transport af farligt gods er @ndret, tillader de danske
myndigheder sddan transport pd felgende betingelser:

1) Der transporteres hejst 25 kg eksplosivstoffer i gruppe D.
2) Der transporteres hgjst 200 stk. detonatorer 1 gruppe B.
3) Detonatorer og eksplosivstoffer emballeres hver for sig i UN-godkendt emballage

efter reglerne 1 direktiv 2000/61/EF om @ndring af direktiv 94/55/EF.

4) Afstanden mellem emballager, der indeholder detonatorer, og emballager, der
indeholder eksplosivstoffer, skal vaere mindst 1 meter. Denne afstand skal vere
overholdt, ogsé efter en pludselig opbremsning. Emballager, der indeholder
eksplosivstoffer, og emballager, der indeholder detonatorer, skal vare saledes
anbragt pa keretojet, at de hurtigt kan fjernes.

5) Alle andre regler for transport af farligt gods ad vej skal overholdes.

FI Finland
RO-a-FI-1

Om: Transport af visse mengder af farligt gods i1 busser og transport af smé mengder af
lavaktivt radioaktivt materiale til sundheds- og forskningsformal.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 4.1 og 5.4.
Indhold i direktivets bilag: Emballeringsbestemmelser, dokumentation.

Den nationale lovgivnings indhold: Det er tilladt at transportere farligt gods i visse mangder
under de i punkt 1.1.3.6 angivne med en maksimal nettomasse pa hgjst 200 kg i busser uden
at bruge transportdokumenter og uden at opfylde alle emballeringskrav. Ved transport af
lavaktivt radioaktivt materiale til sundheds- og forskningsformal i mangder pa hojst 50 kg
gelder kravene 1 ADR om keretgjers markning og udstyr ikke.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Liikenne- ja viestintiministerion asetus
vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003, 312/2005).

RO-a-FI-2

Om: Beskrivelse af tomme tanke 1 transportdokumentet.
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Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.1.6.

Indhold i direktivets bilag: Serlige bestemmelser for tomme urensede emballager, koretojer,
containere, tanke, batterikeretgjer og MEGC'er.

Den nationale lovgivnings indhold: Ved transport af tomme, urensede tankvogne, hvori to
eller flere stoffer med UN-numrene 1202, 1203 og 1223 har veret transporteret, kan
beskrivelsen i transportdokumenterne efterfolges af teksten "har sidst indeholdt" sammen med
navnet pa det produkt, der har det laveste flammepunkt; "Tom tankvogn, 3, har sidst
indeholdt: UN 1203 benzin, 1I".

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Liikenne- ja viestintiministerion asetus
vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003).

RO-a-FI-3

Om: Markning af transportenheder for eksplosivstoffer.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.3.2.1.1.

Indhold i direktivets bilag: Generelle bestemmelser om markning med orangefarvede
fareskilte.

Den nationale lovgivnings indhold: Transporterende enheder, der (normalt i varevogne)
transporterer sma mangder eksplosivstoffer (hgjst 1 000 kg netto) til stenbrud og
arbejdspladser, kan merkes for og bag med fareseddel nr. 1.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Liikenne- ja viestintiministerion asetus

vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003).

FR Frankrig
RO-a-FR-1

Om: Transport af baerbart mobilt udstyr til gammaradiografi (18).
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.
Indhold i direktivets bilag:

Den nationale lovgivnings indhold: Brugernes transport af udstyr til gammaradiografi i
specialkeretgjer er undtaget, men omfattet af serregler.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route - Article 28.

RO-a-FR-2
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Om: Transport af affald fra sundhedssektoren, som indebarer smittefare og behandles som
anatomiske dele, der er omfattet af UN 3291, med en masse pa hgjst 15 kg.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.

Den nationale lovgivnings indhold: Undtagelse fra ADR-kravene for transport af affald fra
sundhedssektoren, som indebarer smittefare og behandles som anatomiske dele, der er
omfattet af UN 3291, med en masse pa hejst 15 kg.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route - Article 12.

RO-a-FR-3

Om: Transport af farlige stoffer i offentlige transportmidler til personbefordring (18).
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.3.1.

Indhold i direktivets bilag: Transport af personer og farlige stoffer.

Den nationale lovgivnings indhold: Transport af farlige stoffer er tilladt i offentlige
transportmidler 1 hdndbagagen, idet kun bestemmelserne om emballering og markning af
kolli 1 kapitel 4.1, 5.2 og 3.4 finder anvendelse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route - Article 21.

Bemcerkninger: Handbagage ma kun indeholde farligt gods til personlig brug eller egen
erhvervsmaessig brug. Barbare gasbeholdere er tilladt for patienter med dndedratsbesveer i
den mangde, der er nedvendig under rejsen.

RO-a-FR—4

Om: Selvstendiges transport af smé mengder af farlige stoffer (18).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.

Indhold i direktivets bilag: Transportdokument obligatorisk.

Den nationale lovgivnings indhold: Selvstendiges transport af sma mangder farlige stoffer,
som ikke overskrider grenseverdierne 1 punkt 1.1.3.6, er ikke omfattet af pligten til at
medfore et transportdokument som anfoert i punkt 5.4.1.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route - Article 23-2.

IE Irland

RO-a-1E-1
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Om: Fritagelse for kravet i punkt 5.4.0 i ADR om transportdokument ved transport af
pesticider i ADR-klasse 3, opfert under 2.2.3.3 som FT2-pesticider (flammepunkt < 23°C), og
ADR-klasse 6.1, opfert under 2.2.61.3 som T6-pesticider, flydende (flammepunkt ikke under
23°C), hvor mangderne af det transporterede farlige gods ikke overstiger maengderne i punkt
1.1.3.6 1 ADR.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.
Indhold i direktivets bilag: Transportdokument pékravet.

Den nationale lovgivnings indhold: Der kraeves ikke transportdokument ved transport af
pesticider i ADR-klasse 3 og 6.1, medmindre mangden af det transporterede farlige gods
overstiger de mangder, der er fastsat i ADR, punkt 1.1.3.6.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(9) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Unedvendigt og byrdefuldt krav ved lokal transport og levering af disse
pesticider.

RO-a-1E-2

Om: Fritagelse fra nogle af ADR-bestemmelserne om emballering og maerkning ved transport
af smd mangder (under greenserne i 1.1.3.6) af pyrotekniske genstande, hvis udlgbsdata er
overskredet, med klassifikationskode 1.3G, 1.4G og 1.4S i ADR-klasse 1 og med de
tilherende stofidentifikationsnumre UN0092, UN0093, UN0403 eller UN0404 til neermeste
militeere kaserne med henblik pa bortskaffelse.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.6,4.1, 5.2 0g 6.1.
Indhold af direktivets bilag: Bortskaffelse af udlebne pyrotekniske genstande.

Den nationale lovgivnings indhold: ADR's bestemmelser om emballering og markning ved
transport af pyrotekniske genstande med UN-numrene UN 0092, UN 0093, UN 0403 og UN
0404, hvis udlgbsdato er overskredet, til neermeste militare kaserne finder ikke anvendelse,
forudsat at de generelle emballeringsbestemmelser i ADR overholdes, og at
transportdokumentet indeholder supplerende oplysninger. Den galder kun for lokal transport
til nermeste militere kaserne af smd mangder af disse udlebne pyrotekniske genstande med
henblik pa forsvarlig bortskaffelse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(10) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Der har veret vanskeligheder med transport af sma mangder af udlebne
maritime nedsignaler, isar fra lystbdde og skibsudrustningsbutikker, til militeere kaserner med

henblik pa forsvarlig bortskaffelse. Saerlig emballagekravene har givet problemer.
Undtagelsen vedrerer sma maengder (mindre end anfert i 1.1.3.6) 1 lokal transport.

RO-a-1E-3
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Om: Undtagelse fra kravene 1 kapitel 6.7 og 6.8 til vejtransport af nominelt tomme, urensede
lagertanke (for stationer oplagring) med henblik pé rensning, reparation, prevning eller
ophugning.

Henvisning til bilag 1. 1. til dette direktiv: 6.7 0g 6.8.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser om konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning
af tanke.

Den nationale lovgivnings indhold: [Foreslaet] Undtagelse fra kravene i kapitel 6.7 og 6.8 1
ADR til vejtransport af nominelt tomme, urensede lagertanke (for stationar oplagring) med
henblik pa rensning, reparation, prevning eller ophugning. Forudsatninger: a) sa stor en del
som praktisk muligt af de rerledninger, der var forbundet med tanken, skal vaere fjernet; b)
tanken skal udstyres med en passende trykaflastningsventil, som skal forblive funktionsdygtig
under transporten; og c¢) alle dbninger i tanken og i eventuelt tilbagevarende tilsluttede
rorledninger, jf. dog forudsatning b), skal vaere forseglet for at hindre udslip af farligt gods, 1
det omfang det med rimelighed er praktisk muligt at gere det.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Foreslaet @ndring af "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Disse tanke anvendes til oplagring af stoffer pa faste lokaliteter og ikke til
transport af gods. De vil indeholde meget smé mangder af farligt gods under transport til
forskellige lokaliteter med henblik pa rensning, reparation m.v.

Tidligere under artikel 6, stk.10.

RO-a-1E—+4

Om: Undtagelse fra kravene i kapitel 5.3, 5.4, del 7 og bilag B i ADR til transport af flasker
med gasser, der benyttes som udskankningsmiddel (til drikkevarer), nér de transporteres pa
samme koretoj som drikkevarerne (som de skal benyttes til).

Henvisning til bilag 1. 1. til dette direktiv: Kapitel 5.3, 5.4, del 7 og bilag B.

Indhold i direktivets bilag: Maerkning af keretojer, transportdokumenter og bestemmelser om
transportudstyr og transportoperationer.

Den nationale lovgivnings indhold: [Foreslaet] Undtagelse fra kravene 1 kapitel 5.3, 5.4, del 7
og bilag B 1 ADR til transport af flasker med gasser, der benyttes som udskenkningsmiddel til
drikkevarer, nér de transporteres pa samme koretej som drikkevarerne (som de skal benyttes
til).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Foresléet &ndring af "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Hovedaktiviteten er distribution af emballerede drikkevarer, som ikke er
ADR-stoffer, sammen med nogle fa smé gasflasker med tilherende udskankningsgasser.

Tidligere under artikel 6, stk.10.
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RO-a-1E-5

Om: Fritagelse af beholdere i indenlandsk transport i Irland fra kravene til konstruktion og
provning samt anvendelsesbestemmelserne, som er indeholdt 1 kapitel 6.2 og 4.1 1 ADR, for
sa vidt angar flasker og trykfade til gasser i klasse 2, efter multimodal gransport, der har
omfattet setransport, nér 1) flaskerne og trykfadene er konstrueret og provet samt anvendes 1
overensstemmelse med IMDG-koden, 2) flaskerne og trykfadene ikke genpafyldes i Irland,
men returneres 1 nominelt tom tilstand til oprindelseslandet for den multimodale transport, og
3) flaskerne og trykfadene distribueres lokalt i sm& mangder.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.4.2,4.1 0g 6.2.

Indhold af direktivets bilag: Bestemmelser om multimodal transport, der omfatter sgtransport,
brug af flasker og trykfade til gasser i ADR-klasse 2 samt konstruktion og prevning af disse
flasker og trykfade for gasser i ADR-klasse 2.

Den nationale lovgivnings indhold: [Foreslaet] Bestemmelserne i kapitel 4.1 og 6.2 geelder
ikke for flasker og trykfade til gasser i klasse 2, hvis 1) flaskerne og fadene er konstrueret og
provet 1 overensstemmelse med IMDG-koden, 2) flaskerne og fadene benyttes efter reglerne 1
IMDG-koden, 3) flaskerne og fadene blev sendt til afsenderen ved en multimodal transport,
der omfatter en straekning til sgs, 4) flaskerne og fadene transporteres til den endelige bruger
pa en enkelt tur, der afsluttes inden for én dag, fra modtageren af den multimodale transport
(jf. punkt 3 ovenfor), 5) flaskerne og fadene ikke genpafyldes inden for staten, men returneres
1 nominelt tom tilstand til oprindelseslandet for den multimodale transport (jf. punkt 3
ovenfor), og 6) flaskerne og fadene distribueres lokalt inden for staten i sm& mangder.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Foreslaet &ndring af "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Gasserne 1 disse flasker og trykfade har specifikationer, som forlanges af de
endelige brugere, og som gor det nedvendigt at indfere dem fra steder uden for ADR-
omradet. Efter brug skal de nominelt tomme flasker og fade returneres til oprindelseslandet
med henblik pa genpafyldning med saerligt specificerede gasser - de skal ikke genpéfyldes i
Irland eller noget andet sted i ADR-omrédet. Skont de ikke er i overensstemmelse med ADR,
opfylder de IMDG-koden og godkendes hertil. Den multimodale transport, der pdbegyndes
uden for ADR-omrdadet, forudsettes afsluttet hos importeren, hvorfra flaskerne og trykfadene
skal distribueres til den endelige bruger lokalt i Irland i sm& meangder. Denne transport inden
for Irland vil falde inden for den &ndrede artikel 6, stk. 9, i direktiv 94/55/EF.

LT Litauen
RO—-a-LT-1

Om: Vedtagelse af RO—a—UK-6.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000
m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337 "D¢l pavojingu kroviniy ve_imo keliy transportu Lietuvos
Respublikoje" (Regeringens beslutning nr. 337 om vejtransport af farligt gods 1 Republikken
Litauen, vedtaget den 23. marts 2000).
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UK Det Forenede Kongerige
RO-a-UK-1

Om: Transport af visse radioaktive stoffer med lav risiko, f.eks. ure, rogdetektorer og
kompasskiver (E1).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: De fleste krav i ADR.
Indhold i direktivets bilag: Krav til transport af klasse 7-materiale.

Den nationale lovgivnings indhold: Fuldstendig undtagelse for visse handelsvarer, der
indeholder begraensede mangder radioaktivt materiale, fra bestemmelserne i de nationale
forskrifter. (En selvlysende anordning, som er beregnet til at baeres af en person; hgjst 500
rogdetektorer til privat brug, som hver indeholder en aktivitet pd hejst 40 kBq, pr. keretgj
eller jernbanevogn; hgjst fem lysanordninger med gasformig tritium, som hver indeholder en
aktivitet pa hejst 10 GBq, pr. keretoj eller jernbanevogn).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Radioactive Material (Road Transport)
Regulations 2002 Regulation 5(4)(d). The Carriage of Dangerous Goods and Use of
Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 3(10).

Bemcerkninger: Undtagelsen er midlertidig, idet den ikke leengere er pakraevet, nar der i ADR
er indarbejdet regler svarende til IAEA-reglerne.
RO-a-UK-2

Om: Undtagelse fra kravet om transportdokument for visse mangder farligt gods (i andre
klasser end klasse 7) som defineret i 1.1.3.6 (E2).

Henvisning til bilag 1.1. til direktivet: 1.1.3.6.2 og 1.1.3.6.3.

Indhold i direktivets bilag: Undtagelse fra nogle af kravene for en vis mangde pr.
transporterende enhed.

Den nationale lovgivnings indhold: Transportdokument er ikke pékravet for begraensede
mangder, undtagen hvis de udger en del af en sterre ladning.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: The Carriage of Dangerous Goods and
Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 3(7)(a).

Bemcerkninger: Denne undtagelse er passende ved indenlandsk transport, hvor et
transportdokument ikke altid er hensigtsmaessigt ved lokal distribution.
RO-a-UK-3

Om: Undtagelse fra kravene til brandslukningsmateriel for keretgjer, der transporterer
lavaktivt radioaktivt materiale (E4).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.1.4.
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Indhold i direktivets bilag: Krav om, at keretgjer skal vaere udstyret med
brandslukningsmateriel.

Den nationale lovgivnings indhold: Kravet om tilstedevarelse af brandslukningsmateriel
bortfalder, nér der kun transporteres undtagelseskolli (UN 2908, 2909, 2910 og 2911).

Begrensede krav, nar der kun transporteres fa kolli.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Radioactive Material (Road Transport)
Regulations 2002 Regulation 5(4)(d).

Bemcerkninger: Tilstedevaerelse af brandslukningsmateriel er i praksis ikke relevant ved
transport af UN 2908, 2909, 2910 og UN 2911, som ofte foregdr 1 smé keretgjer.
RO-a-UK—4

Om: Distribution af gods (undtagen gods 1 klasse 1, 4.2, 6.2 og 7) i indvendige emballager fra
lokale distributionsdepoter til detailudsalg eller slutbrugere eller fra detailudsalg til
slutbrugere (N1).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.
Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold: Emballager forlanges ikke forsynet med RID/ADR- eller
UN-merkning eller anden markning, hvis de indeholder gods som
anfort i bilag 3.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: The Carriage of Dangerous Goods and
Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7(4) and Regulation
36 Authorisation Number 13.

Bemcerkninger: ADR-kravene er uhensigtsmassige i de sidste faser af transporten fra en
distributionscentral til en detailhandlende eller fra en detailhandlende til en slutbruger.
Undtagelsen har til formal at tillade, at indvendige emballager med gods til detaildistribution
kan transporteres i sidste led af en lokal distributionskaede uden ydre emballage.

RO-a-UK-5

Om: Tilladelse til en anden "maksimal samlet mangde per transporterende enhed" for gods i
klasse 1 i kategori 1 og 2 i tabellen i1 punkt 1.1.3.6.3 (N10).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.6.3 og 1.1.3.6.4.
Indhold i direktivets bilag: Undtagelser vedrerende mangder per transporterende enhed.

Den nationale lovgivnings indhold: Regler for undtagelse fra maksimale mengder og
sammenlasning af eksplosivstoffer.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Carriage of Explosives by Road
Regulations 1996, reg. 13 and Schedule 5; reg. 14 and Schedule 4.
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Bemcerkninger: Tilladelse til andre maksimale meangder for gods i klasse 1, nemlig "50" for
kategori 1 og "500" for kategori 2. Ved udferelse af beregninger for sammenlasning benyttes
multiplikatoren "20" for transportkategori 1 og "2" for transportkategori 2.

Tidligere undtagelse i medfer af artikel 6, stk. 10.

RO-a-UK-6

Om: Forhgjelse af den storste nettovaegt af eksplosive genstande, som er tilladt i EX/II-
koretojer (N13).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.5.5.2.

Indhold i direktivets bilag: Begraensninger 1 mangden af eksplosive stoffer og genstande, der
m4 transporteres.

Den nationale lovgivnings indhold: Begrensninger i mangden af eksplosive stoffer og
genstande, der ma transporteres.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Carriage of Explosives by Road
Regulations 1996, reg. 13, Schedule 3.

Bemcerkninger: Lovgivningen 1 Det Forenede Kongerige tillader en nettovegt pd hejst 5 000
kg 1 type II-keretgjer for forenelighedsgruppe 1.1C, 1.1D, 1.1E og 1.1J.

Mange af de genstande i klasse 1.1C, 1.1D, 1.1E og 1.1J, der transporteres rundt i Europa, er
store eller omfangsrige og har en lengde pa over 2,5 m. De bestar hovedsagelig i eksplosive
genstande til militeer brug. Begraensningerne for konstruktion af EX/I1I-keretojer (som skal
vare lukkede) gor, at det er meget vanskeligt at lesse sddanne genstande af og pa. Nogle af
genstandene vil kraeve specialmateriel til af- og palaesning 1 begge ender af transportvejen. |
praksis findes sddant materiel sjeeldent. Der er kun & EX/III-keretgjer 1 brug i Det Forenede
Kongerige, og det vil vaeere meget bekosteligt for branchen, hvis det kraeves, at der konstrueres
yderligere specialiserede EX/III-karetgjer til transport af sddanne eksplosivtyper.

I Det Forenede Kongerige transporteres militere eksplosiver for det meste af private
transportfirmaer, som ikke kan udnytte, at militeere koretojer er undtaget fra bestemmelserne i
rammedirektivet. For at komme uden om dette problem har Det Forenede Kongerige altid
tilladt transport af op til 5 000 kg af sddanne genstande med EX/II-keretgjer. Den nuvarende
greense er ikke altid tilfredsstillende, da en genstand kan indeholde mere end 1 000 kg
eksplosivt stof.

Siden 1950 er der kun sket to ulykker (begge i 1950'erne), hvor mere end 5 000 kg eksplosivt
stof er eksploderet. De var forarsaget af henholdsvis et breendende deek og et varmt
udstedningssystem, der anteendte presenningen. Disse brande kunne vere indtruffet med en
mindre last. Der var hverken draebte eller kvastede.

Erfaringen viser, at korrekt emballerede eksplosive genstande nappe kan gé af ved
slagpavirkning, som f.eks. ved en keretojskollision. Oplysninger fra militere rapporter og fra
data fra forseg med missilnedslag viser, at der skal en sterre slagpdvirkning til end den, der
sker ved faldprevens 12 m fald, til at udlese patroner.

Nugaldende sikkerhedsstandarder vil ikke blive berort.
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RO-a-UK-7
Om: Undtagelse fra opsynskravet for sma mangder af visse godstyper i klasse 1 (N12).
Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 8.4 og 8.5 S1(6).

Indhold i direktivets bilag: Krav om opsyn med keretgjer, hvori der transporteres en vis
maengde farligt gods.

Den nationale lovgivnings indhold: Bestemmelser om sikker parkering og opsyn, men ikke
krav om, at visse klasse 1-ladninger er under konstant opsyn, hvilket kreeves 1 ADR kapitel
8.5 S1(6).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Carriage of Dangerous Goods by Road
Regulations 1996, reg. 24.

Bemcerkninger: ADR-opsynskravene kan ikke altid opfyldes i1 national sammenhang.

RO-a-UK-8

Om: Lempelse af begrensningerne for transport af blandede ladninger af eksplosivstoffer og
sammenlasning af eksplosivstoffer og andet farligt gods i jernbanevogne, koretojer og
containere (N4/5/6).

Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 7.5.2.1 0g 7.5.2.2.
Indhold i direktivets bilag: Begraensninger for sammenlasning.

Den nationale lovgivnings indhold: Den nationale lovgivning er mindre restriktiv, hvad angér
sammenlasning af eksplosivstoffer, forudsat at transport af sddanne ladninger kan ske uden
risiko.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Carriage of Dangerous Goods by Road
Regulations 1996, reg. 18.

Bemeerkninger: Det Forenede Kongerige onsker at tillade visse varianter af reglerne for
sammenlasning af eksplosivstoffer med hinanden og med andet farligt gods. Alle varianter
begraenses maengdemaessigt med hensyn til en eller flere af ladningens dele og tillades kun,
hvis der er truffet alle med rimelighed gennemforlige forholdsregler mod, at
eksplosivstofferne kommer i berering med andet farligt gods eller p4 anden méde bringer
dette i fare eller bringes i fare af det.

Nedenfor felger nogle eksempler pa, hvilke varianter Det Forenede Kongerige ensker at
tillade:

1. Eksplosivstoffer, der er klassificeret under UN nr. 0029, 0030, 0042, 0065, 0081,
0082, 0104, 0241, 0255, 0267, 0283, 0289, 0290, 0331, 0332, 0360 eller 0361, kan
transporteres i samme keretegj som farligt gods, der er klassificeret under UN nr.
1942. Den tilladte mangde UN 1942 begrenses, som om det er et 1.1D-
eksplosivstof.
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Eksplosivstoffer, der er klassificeret under UN nr. 0191, 0197, 0312, 0336, 0403,
0431 eller 0453, kan transporteres i samme keretej som farligt gods (undtagen
brandfarlige gasser, smittefarlige stoffer og giftige stoffer) i transportkategori 2 eller
farligt gods 1 transportkategori 3 eller en kombination heraf, forudsat at den samlede
mangde farligt gods 1 transportkategori 2 ikke overstiger 500 kg eller liter, og at den
samlede nettomasse af sidanne eksplosivstoffer ikke overstiger 500 kg.

1.4G-eksplosivstoffer kan transporteres sammen med brandfarlige vasker og
brandfarlige gasser i transportkategori 2 eller ikke-brandfarlige, ikke-giftige gasser i
transportkategori 3 eller en kombination heraf i samme keretgj, forudsat at den
samlede mangde farligt gods ikke overstiger 200 kg eller liter, og at den samlede
nettomasse af eksplosivstoffer ikke overstiger 20 kg.

Eksplosive genstande, der er klassificeret under UN nr. 0106, 0107 eller 0257, kan
transporteres sammen med sadanne eksplosive genstande i forenelighedsgruppe D, E
eller F, som de er komponenter til. Den samlede mangde eksplosivstoffer under UN
nr. 0106, 0107 eller 0257 ma ikke overstige 20 kg.

RO-a-UK-9

Om: Alternativ til anbringelse af orange fareskilte for smé forsendelser af radioaktivt
materiale i sma keoretgjer.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.3.2.

Indhold i direktivets bilag: Krav om anbringelse af orange fareskilte pd sma keretojer, der
transporterer radioaktivt materiale.

Den nationale lovgivnings indhold: Den tillader alle undtagelser, der er godkendt ved denne
proces. Undtagelsen bestar 1 folgende:

1.

Koretojerne skal:

a)  enten forsynes med faresedler efter de relevante forskrifter i ADR punkt 5.3.2,
eller

b)  hvad angéar keretgjer med en totalvaegt pa hejst 3 500 kg, som medferer mindre
end 10 kolli med ikke-fissilt eller fissilt undtaget radioaktivt materiale, hvor
summen af disses transportindekser er hojst 3, vere forsynet med et forsynet
med et skilt ifolge kravene 1 punkt 2.

Det skilt, der ifelge punkt 1 kan benyttes i et koretoj, der medferer radioaktivt
materiale, skal opfylde folgende forskrifter:

a)  Det skal veere kvadratisk med en sideleengde pa mindst 12 cm. Alle bogstaver
skal veere trykt med sort fed skrift og leeselige. Alle bogstaver skal tillige vaere
relieftrykt eller stemplet. De store bogstaver i ordet "RADIOACTIVE" skal
vaere mindst 12 mm hgje, og alle andre store bogstaver skal vaere mindst 5 mm
haje.
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b)  Det skal veere sa modstandsdygtigt over for brand, at ordene pa skiltet stadig er
laeselige, selv om keretgjet har vaeret i brand.

c)  Det skal vere solidt fastgjort i keretgjet pa et sted, hvor det er klart synligt for
foreren, uden dog at dennes udsyn hindres, og ma kun vaere fremme, nér
koretojet medferer radioaktivt materiale.

d)  Det skal vere udformet efter reglerne og vare forsynet med navn, adresse og
telefonnummer til brug 1 nedsituationer.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Radioactive Material (Road Transport)
Regulations 2002 Regulation 5(4)(d).

Bemcerkninger: Undtagelsen er nedvendig for begrenset transport af smé maengder af
radioaktivt materiale, forst og fremmest enkeltpatientdoser af radioaktivt materiale, mellem
lokale hospitalsafdelinger, hvor der benyttes sma koretgjer og er begrensede muligheder for
at anbringe selv sma orange faresedler. Erfaringen har vist, at der er problemer med
anbringelse af orange faresedler pa sddanne koretgjer, og at de vanskeligt kan sidde fast under
normale transportforhold. Keretgjerne bliver merket med faresedler med angivelse af
indholdet i overensstemmelse med ADR punkt 5.3.1.5.2 (og normalt 5.3.1.7.4), sa faren er
tydeligt anfert. Desuden anbringes der pé et klart synligt sted et brandmodstandsdygtigt skilt
med de relevante alarmeringsoplysninger. I praksis bliver der givet flere
sikkerhedsoplysninger end ifelge bestemmelserne i ADR punkt 5.3.2.

Baseret pa artikel 7, stk. 2, litra bl)

BE Belgien

RO-b1-BE-1

Om: Transport 1 neerheden af industrianlag, herunder transport pé offentlig ve;j.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.

Indhold i direktivets bilag: Bilag A og B.

Den nationale lovgivnings indhold: Undtagelserne vedrerer dokumentation og maerkning af
kolli og fererens bevis.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Dérogations 2-89, 4-97 og 2-2000.

Bemcerkninger: Farligt gods transporteres mellem private omrader

— undtagelse 2-89: tvaers over offentlig vej (kemikalier i kolli)
— undtagelse 4-97: over en straekning pa 2 km (blokke af rajern med en temperatur pa 600°C)

— undtagelse 2-2000: over en streekning pa ca. 500 m (IBC, PG II, III klasse 3, 5.1, 6.1, 8 og
9).

RO-b1-BE-2
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Om: Flytning af lagertanke, der ikke er forudsat anvendt som transportmateriel.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.2 (f).

Den nationale lovgivnings indhold: Flytning af nominelt tomme lagertanke til
rengering/reparation tillades.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Dérogations 6-82, 2-85.

Bemcerkninger: Undtagelse registreret hos Europa-Kommissionen under nr. 7 (i medfer af
artikel 6, stk. 10).

RO-b1-BE-3

Om: Uddannelse af forere.

Lokal transport af UN 1202, 1203 og 1223 i kolli og i tanke (i Belgien inden for en radius af
75 km fra firmaets hovedkontor).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.2.

Indhold i direktivets bilag:
Uddannelsens opbygning:

1) Uddannelse, kolli

2) Uddannelse, tanke

2) Serlig uddannelse klasse 1
2) Serlig uddannelse klasse 7.

Den nationale lovgivnings indhold: Definitioner — bevis— udstedelse— duplikater— gyldighed
og forlengelse — tilrettelaeggelse af kurser og eksamener — undtagelser — straffe — afsluttende
bestemmelser.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Preciseres i kommende regler.

Bemcerkninger: Det foreslds, at der atholdes et forste kursus afsluttet med en prove, kun om
transport af UN 1202, 1203 og 1223 i kolli og i tanke inden for en radius af 75 km fra firmaets
hovedkontor — uddannelsens leengde skal opfylde ADR-kravene - efter 5 &r skal foreren
gennemfore et genopfriskningskursus og besta en ny prove — beviset far betegnelsen "national
transport af UN 1202, 1203 og 1223 i medfer af artikel 6, stk. 9, i direktiv 94/55".
RO-b1-BE—4

Om: Transport af farligt gods i tanke med henblik pé bortskaffelse ved forbraending.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 3.2.

Den nationale lovgivnings indhold: Som undtagelse fra tabellen i kapitel 3.2 tillades brug af
tankcontainer med tankkode L4BH i stedet for tankkode L4DH pa sarlige vilkar til transport
af vaeske, der reagerer med vand, giftig gas, III, n.o.s.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Dérogation 01 —2002.
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Bemcerkninger: Denne regel finder kun anvendelse pa transport af farligt affald over korte
afstande.

RO-b1-BE-5

Om: Transport af affald til affaldsbortskaffelsesanlag.

Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 5.2, 5.4, 6.1 (gamle regler: A5, 2X14, 2X12).
Indhold i direktivets bilag: Klassificering, merkning og krav vedrerende emballering.

Den nationale lovgivnings indhold: 1 stedet for at klassificere affald efter ADR opdeles
affaldet 1 forskellige grupper (antendelige oplesningsmidler, maling, syrer, batterier osv.) for
at undga farlige reaktioner inden for en gruppe. Konstruktionskravene til emballagerne er

lempeligere.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété royal relatif au transport de
marchandises dangereuses par route.

Bemcerkninger: Disse regler kan benyttes ved transport af sma mangder affald til
bortskaffelsesanlaeg.

RO-b1-BE-6
Om: Vedtagelse af RO-b1-SE-5.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning:

RO-b1-BE-7
Om: Vedtagelse af RO—b1-SE—6.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning:

RO-b1-BE-8
Om: Vedtagelse af RO—b1-UK-2.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning:

DE Tyskland

RO-b1-DE-1

Om: Udeladelse af visse angivelser i transportdokumentet (n2).
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.1.1.

Indhold i direktivets bilag: Transportdokumentets indhold.
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Den nationale lovgivnings indhold: For alle klasser undtagen klasse 1 (bortset fra 1.4S), 5.2
og 7

kraeves 1 transportdokumentet ikke anfert oplysninger om

a) modtageren, hvis der er tale om lokal distribution (undtagen ved hele vognladninger
og transport ad bestemte ruter)

b) antal og type emballager, hvis punkt 1.1.3.6 ikke finder anvendelse, og hvis keretgjet
opfylder alle krav i bilag A og B

C) andet end transportdokument for seneste last, hvis der er tale om tomme urensede
tanke.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I's. 595); Ausnahme 18.

Bemcerkninger: Anvendelse af alle bestemmelserne er ikke praktisk mulig ved den
pageldende transportform.

Undtagelsen er registreret hos Europa-Kommissionen under nr. 22 (i medfor af artikel 6, stk.
10).

RO-b1-DE-2

Om: Bulktransport af PCB-kontamineret materiale i klasse 9.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.3.1.

Indhold i direktivets bilag: Bulktransport.

Den nationale lovgivnings indhold: Tilladelse til bulktransport i veksellad eller containere,
der er forseglet, sa de er uigennemtrangelige for vaeske og stov.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 11.

Bemcerkninger: Undtagelse 11 tidsbegranset: udleber 31.12.2004. Fra 2005 gelder samme
bestemmelse i ADR og RID.

Se ogsd den multilaterale aftale M137.

Liste nr. 4*.

RO-b1-DE-3

Om: Transport af emballeret farligt affald.

Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: Del 1 til 5.

Indhold i direktivets bilag: Klassificering, emballering og markning.
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Den nationale lovgivnings indhold: Klasse 2 til 6.1, 8 og 9: Sammenpakning og transport af
farligt affald i emballager eller IBC'er; affaldet skal vaere emballeret i indvendige emballager
(som indsamlet) og kategoriseret 1 specifikke affaldsgrupper (forebyggelse af farlige
reaktioner i en affaldsgruppe); der skal anvendes sarlige skriftlige instrukser vedrerende
affaldsgrupper og som fragtbrev; indsamling af husholdnings- og laboratorieaffald m.v.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I's. 595); Ausnahme 20.

Bemcerkninger: Liste nr. 6*.

DK Danmark

RO-b1-DK-1

Om: UN 1202, 1203, 1223 og klasse 2 — intet transportdokument.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.

Indhold i direktivets bilag: Transportdokument kraves.

Den nationale lovgivnings indhold: Ved transport af mineralolieprodukter herende til klasse
3, UN-nr. 1202, 1203 og 1223 og gasser hgrende til klasse 2 i forbindelse med levering til to
eller flere modtagere og indsamling af tilsvarende returgods fra to eller flere af disse, kan
transportdokumentet udelades, safremt de skriftlige anvisninger foruden de i evrigt i ADR
kraevede oplysninger indeholder oplysninger om UN-nr., stofnavn og klasse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Bekendtgerelse nr. 729 af 15.8.2001 om
vejtransport af farligt gods.

Bemcerkninger: Begrundelsen for den ovenfor beskrevne nationale undtagelse er, at der er
udviklet elektronisk udstyr, saledes at f.eks. olieselskaberne til stadighed kan sende
oplysninger om kunderne til keretgjerne. Eftersom disse oplysninger ikke foreligger, nar
transporten pdbegyndes, men sendes til koretgjet under transporten, kan
transportdokumenterne ikke udferdiges, inden transporten pabegyndes. Denne form for
transport finder kun sted inden for begraensede omrader.

Danmark har p.t. en lignende undtagelse i medfor af artikel 6, stk. 10.

EL Grakenland

RO-b1-EL-1

Om: Undtagelse fra sikkerhedskravene for faste tanke (tankvogne), der er registreret inden
den 31.12.200, ved lokal transport eller transport af smd mangder af visse kategorier af farligt
gods.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.6.3.6,6.8.2.4.2,6.8.2.4.3,6.8.2.4.4,6.8.2.4.5,
6.8.2.1.17-6.8.2.1.22, 6.8.2.1.28, 6.8.2.2, 6.8.2.2.1 0g 6.8.2.2.2.
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Indhold i direktivets bilag: Krav til konstruktion, udstyr, typegodkendelse, eftersyn, prevning
og markning af faste tanke (tankvogne), aftagelige tanke, tankcontainere og tankveksellad
med ratanke af metal samt batterikeretegjer og multielement-gascontainere (MEGC).

Den nationale lovgivnings indhold: Overgangsbestemmelse: Faste tanke (tankvogne),
aftagelige tanke og tankcontainere, der er registreret forste gang 1 Graekenland mellem den
1.1.1985 og den 31.12.2001, kan stadig bruges indtil den 31.12.2010. Disse
overgangsbestemmelser gelder for vogne til transport af folgende farlige stoffer: UN 1202,
1268, 1223, 1863, 2614, 1212, 1203, 1170, 1090, 1193, 1245, 1294, 1208, 1230, 3262 og
3257. Transporten forudsattes at vedrere sma mangder eller finde sted som lokal transport
med vogne, der er registreret i forna@vnte referenceperiode. Overgangsperioden gaelder for
tankvogne, der er tilpasset til folgende:

1. ADR-bestemmelserne om eftersyn og prevning i 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3, 6.8.2.4.4 og
6.8.2.4.5 (ADR 1999: 211.151, 211.152, 211.153 og 211.154).

2. Mindste vaegtykkelse 3 mm for tanke med inddelinger med rumindhold pa op til
3 500 liter og mindst 4 mm konstruktionsstél for tanke med inddelinger med
rumindhold pé op til 6 000 liter, uanset skillevaeggenes type og tykkelse.

3. Hvis det anvendte materiale er aluminium eller et andet metal, skal tankene opfylde
tykkelseskravene og evrige tekniske specifikationer, der fremgér af de tekniske
tegninger, der er godkendt af de lokale myndigheder 1 det land, hvor vognen tidligere
har veret registreret. Foreligger der ingen tekniske tegninger, skal tankene opfylde
kravene i punkt 6.8.2.1.17 (211.127).

4. Tankene skal opfylde forskrifterne i randnr./punkt 211.128, 6.8.2.1.28 (211.129) og
punkt 6.8.2.2 sammen med punkt 6.8.2.2.1 og 6.8.2.2.2 (211.130, 211.131).

Nermere betegnet tillades tankvogne med totalvaegt under 4 tons, som er registreret forste
gang inden den 31.12.2002, og hvis vegtykkelse er mindre end 3 mm, til lokal transport af
gasolie alene (UN 1202), hvis de ombygges i1 overensstemmelse med randnr. 211.127 (5)b4
(6.8.2.1.20).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Teyvikég IIpodioypoapég KaTacKeuN g,
€EOMMGLLOV KO EAEYYOV TV SEEAIEVOV LETAPOPAS CUYKEKPLUEVOV KATNYOPLDV ETIKIVOHV®V
EUTOPELUATOV Y10, oTa0EPEG de&opeveg (OYNMUOTO-OEEOUEVES), ATOGVVAPUOAOYOVUEVES OEEAUEVES TTOV
Bpiokovtar oe kukhogopia. (Krav til konstruktion, udstyr, eftersyn og provning af faste tanke
(tankvogne) og aftagelige tanke, der er i brug, for visse kategorier af farligt gods).

RO-b1-EL-2

Om: Undtagelser fra bestemmelserne om konstruktion af basiskeretejet, for si vidt angér
karetgjer til lokal transport af farligt gods, som er registreret forste gang inden den 31.
december 2001.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: ADR 2001: 9.2,9.2.3.2 0g 9.2.3.3.

Indhold i direktivets bilag: Krav til konstruktion af basiskeretgjer.
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Den nationale lovgivnings indhold: Undtagelsen gelder for koretgjer, der er bestemt til lokal
transport af farligt gods (UN-nr. 1202, 1268, 1223, 1863, 2614, 1212, 1203, 1170, 1090,
1193, 1245, 1294, 1208, 1230, 3262 og 3257), og som er registreret forste gang inden den 31.
december 2001.

Ovennavnte kearetojer skal opfylde kravene 1 kapitel 9 (punkt 9.2.1-9.2.6) 1 bilag B til direktiv
94/55/EF, dog med folgende fravigelser.

Opfyldelse af bestemmelserne 1 punkt 9.2.3.2 er kun nedvendig, hvis keretgjet af producenten
er udstyret med blokeringsfrie bremser og skal vaere udstyret med et retardersystem som
defineret 1 9.2.3.3.1, som dog ikke nedvendigvis opfylder bestemmelserne 1 9.2.3.3.2 og
9.2.3.3.3.

Elforsyningen til fartskriveren skal finde sted via en sikkerhedsbarriere, der er forbundet
direkte til akkumulatoren (randnr. 220.514), og den elektriske loftemekanisme for truckakslen
skal befinde sig, hvor den oprindelig er monteret af producenten af keretgjet, og vere
beskyttet i et passende forseglet hus (randnr. 220.517).

Tankvogne med en maksimal masse pa mindre end 4 tons til lokal transport af diesel/gasolie
(UN-nr. 1202) skal opfylde bestemmelserne i punkt 9.2.2.3,9.2.2.6, 9.2.4.3 0g 9.2.4.5, men
ikke nedvendigvis de gvrige.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Teyvikég Ipoduaypagéc om
KUKAOPOPOOVI®V OYNUATOV OV JLEVEPYOLV EOVIKEC LETAPOPEG OPICUEVMV KATYOPLOY EMKIVOIOVOV
eunopevpdrov. (Tekniske krav til keretojer, der allerede er i brug, og som er beregnet til lokal
transport af visse kategorier af farligt gods.)

Bemcerkninger: Der er kun fa af de ovenfor beskrevne keretgjer sammenlignet med det
samlede antal allerede registrerede koretojer, og de er tilmed kun beregnet til lokal transport.
Den egnskede undtagelses form, sterrelsen af den bererte koretojsflade og typen af det gods,
der transporteres, udger ikke et trafiksikkerhedsproblem.

ES Spanien

RO-b1-ES-1

Om: Serligt udstyr til distribution af vandfri ammoniak.
Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 6.8.2.2.2.

Indhold i direktivets bilag: For at hindre, at indholdet slipper ud i tilfzelde af beskadigelse af
de udvendige temningsanordninger (rerledninger, lukkeanordninger pa siden) mé den
indvendige stopventil og dens sade ikke kunne rives los i tilfaelde af ydre belastninger, og de
skal vaere konstrueret pa en sddan made, at de kan modsta sddanne belastninger. Fyldnings-
og temningsanordninger (inklusive daksler eller skruepropper) og eventuelle
beskyttelseshatter skal kunne sikres mod uensket dbning.

Den nationale lovgivnings indhold: Tanke, der anvendes til landbrugsformal til distribution
og anvendelse af vandfri ammoniak, og som blev taget i brug for den 1. januar 1992, kan
udstyres med udvendige i stedet for indvendige sikkerhedsanordninger, forudsat at de yder
mindst den samme beskyttelse som tankens vaegge.
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Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Real Decreto 2115/1998. Anejo 1.
Apartado 3.

Bemcerkninger: Inden den 1. januar 1992 blev en tanktype udstyret med udvendige
sikkerhedsanordninger udelukkende brugt inden for landbruget til at sprede vandfri ammoniak
direkte pa jorden. Forskellige tanke af denne art er stadig i brug i dag. De kerer sjeldent med
last pa vejen, men anvendes udelukkende til spredning af gedning pé store landbrug.

FI Finland

RO-b1-FI-1

Om: Andring af informationen i transportdokumentet for eksplosive stoffer.

Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 5.4.1.2.1 (a).

Indhold i direktivets bilag: Szrlige bestemmelser for klasse 1.

Den nationale lovgivnings indhold: 1 transportdokumentet er det tilladt at anvende antallet af
detonatorer (1 000 detonatorer svarer til 1 kg sprengstof) i stedet for den faktiske nettomasse
af eksplosive stoffer.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Liikenne- ja viestintiministerion asetus
vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003).

Bemcerkninger: Informationen anses for at vere tilstraekkelig til indenlandsk transport. Denne
undtagelse anvendes hovedsageligt inden for spraengningsindustrien i forbindelse med sma
mangder, der transporteres lokalt.

Undtagelsen er registreret hos Europa-Kommissionen under nr. 31.

FR Frankrig

RO-b1-FR-1

Om: Brug af setransportdokument som transportdokument ved korte ture efter losning af skib.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.1.

Indhold i direktivets bilag: Oplysninger, som skal vare indeholdt i det dokument, der benyttes
som transportdokument for farligt gods.

Den nationale lovgivnings indhold: Setransportdokumentet benyttes som transportdokument
inden for en radius pa 15 km.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route — Article 23-4.

RO-b1-FR-2

Om: Transport af klasse 1-genstande sammen med farligt gods 1 andre klasser (91).
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Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.5.2.1.
Indhold i direktivets bilag: Forbud mod sammenlasning af kolli med forskellige faresedler.

Den nationale lovgivnings indhold: Mulighed for, at detonatorer (simple eller samlede) og

varer, der ikke er i klasse 1, kan transporteres sammen pé visse vilkdr over afstande pé hejst
200 km 1 Frankrig.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route — Article 26.

RO-b1-FR-3

Om: Transport af stationere LPG-lagertanke (18).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.

Den nationale lovgivnings indhold: Der gaelder serlige regler for transport af stationaere LPG-
lagertanke. Finder kun anvendelse pa korte afstande.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route — Article 30.

RO-b1-FR—4

Om: Sarregler for uddannelse af forere og godkendelse af koretojer til transport i forbindelse
med landbrug (korte afstande).

Henvisning til bilag 1. 1. til dette direktiv: 6.8.3.2, 8.2.1 og 8.2.2.

Indhold i direktivets bilag: Tankes udstyr og uddannelse af forere.

Den nationale lovgivnings indhold:
Sarregler for godkendelse af koretojer.
Seerlig uddannelse af forere.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 1% juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par route — Article 29-2 - Annexe D4.

IE Irland

RO-b1-1E-1

Om: Undtagelse fra kravet i 5.4.1.1.1 om, at transportdokumentet skal oplyse 1) modtagernes
navn og adresse, 2) antallet af kolli og en beskrivelse af dem og 3) den samlede mangde
farligt gods, nar der er tale om transport af petroleum, dieselolie eller F-gas (LPG) med
angivelse af de respektive stofidentifikationsnumre UN 1223, UN 1202 og UN 1965 til
slutbrugeren.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.
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Indhold i direktivets bilag: Dokumentation.

Den nationale lovgivnings indhold: Nar petroleum, dieselolie eller F-gas (LPG) med
stofidentifikationsnumrene hhv. UN 1223, UN 1202 og UN 1965, jf. bilag B.5 1 bilag B til
ADR, transporteres til slutbrugeren, er det ikke nedvendigt at anfore navn og adresse pa
modtageren, antallet af kolli, hhv. IBC'er eller beholdere og en beskrivelse af dem eller den
samlede mangde transporteret gods pd den transporterende enhed.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(2) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Ved levering af fyringsolie til husholdninger er det almindelig praksis at fylde
kundens lagertank op, uanset hvor meget der er i den i forvejen - derfor kan man séledes ikke
pa det tidspunkt, hvor den lastede tankvogn begynder sin tur, vide, hvor stor den faktiske
leverance bliver, ligesom man ikke kan vide, hvor mange kunder der skal leveres til pa den
enkelte tur. Nar der skal leveres flasker med LPG til husholdninger, er det almindelig praksis
at bytte de tomme flasker ud med fyldte, og heller ikke her kan man ved turens begyndelse
vide, hvor mange kunder der skal betjenes, og hvor meget de hver isar skal have.

RO-b1-1IE-2

Om: Undtagelse, der ved transport af tomme urensede tanke giver mulighed for at benytte
transportdokumentet for seneste last som det transportdokument, der forlanges 1 5.4.1.1.1.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.
Indhold i direktivets bilag: Dokumentation.

Den nationale lovgivnings indhold: Ved transport af tomme urensede tanke er
transportdokumentet for seneste last tilstraekkeligt.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(3) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Serlig ved levering af benzin og/eller dieselolie til tankstationer vender
tankvognen direkte tilbage til oliedepotet (for ny pafyldning med henblik pd de naste
leverancer) straks efter levering af sidste last.

RO-b1-1E-3

Om: Undtagelse, der giver mulighed for at losse og laste farligt gods pa offentlige steder uden
serlig tilladelse fra de kompetente myndigheder, selvom den sarlige bestemmelse CV1 under
punkt 7.5.11 eller S1 i kapitel 8.5 gelder for dette gods.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.5 og 8.5.

Indhold i direktivets bilag: Supplerende bestemmelser om af- og pélesning og handtering.
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Den nationale lovgivnings indhold: Af- og palaesning af farligt gods pa offentlige steder er
som afvigelse fra kravene i 7.5.11 og 8.5 tilladt uden sarlig tilladelse fra den kompetente
myndighed.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(5) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: For indenlandsk transport inden for staten udger denne bestemmelse en meget
stor byrde for de kompetente myndigheder.

RO-b1-1E—+4

Om: Undtagelse, der muligger transport af emulsionsmatrix til sprengstoffer med
stofidentifikationsnummer 3375 i tanke.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 4.3.
Indhold i direktivets bilag: Anvendelse af tanke mv.

Den nationale lovgivnings indhold: Det tillades at transportere emulsionsmatrix til spreengstof
med stofidentifikationsnummer UN 3375 i tanke.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(6) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Selvom matricen er klassificeret som fast stof, har den ikke pulver- eller
granulatform.

RO-b1-1IE-5

Om: Undtagelse fra forbuddet i punkt 7.5.2.1 mod sammenleasning af genstande i
forenelighedsgruppe B og stoffer og genstande 1 forenelighedsgruppe D pd samme koretoj
som farligt gods i klasse 3, 5.1 og 8 i tanke.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.5.
Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser om af- og palaesning og handtering.

Den nationale lovgivnings indhold: Kolli, der indeholder genstande 1 forenelighedsgruppe B 1
ADR-klasse 1, og kolli, der indeholder stoffer og genstande i forenelighedsgruppe D i ADR-
klasse 1, ma transporteres i samme keretegj som farligt gods i ADR-klasse 3, 5.1 eller 8 under
forudsetning af, at: a) de pageldende kolli i ADR-klasse 1 transporteres i serskilte
containere/lastrum, hvis konstruktion den kompetente myndighed har godkendt, og pa vilkér,
som den kompetente myndighed har godkendt, og b) de pagaldende stoffer i ADR-klasse 3,
5.1 eller 8 transporteres i beholdere, der opfylder den kompetente myndigheds krav, hvad
angdr konstruktion, fremstilling, prevning, undersogelse, drift og anvendelse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(7) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".
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Bemcerkninger: Pa betingelser, som den kompetente myndighed har godkendt, tillades det, at
genstande og stoffer af klasse 1 1 kompatibilitetsgruppe B og D l@sses pd samme keoretej som
farligt gods 1 tanke af klasse 3, 5.1 og 8 — dvs. pd "pumpevogne".

RO-b1-1E-6

Om: Undtagelse fra kravet 1 punkt 4.3.4.2.2, hvorefter bgjelige fyldnings- og temningsrer,
som ikke er permanent fastgjort til tanken pé en tankvogn, skal vaere tomme under transport.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 4.3.
Indhold i direktivets bilag: Anvendelse af tankvogne.

Den nationale lovgivnings indhold: Oprullede slanger (herunder de tilherende faste ror), der
er monteret pa tankvogne, som benyttes til detaildistribution af olieprodukter med
stofidentifikationsnumrene UN 1202, UN 1223, UN 1011 og UN 1978, skal ikke vaere tomme
under vejtransport, hvis der treffes de fornedne forholdsregler for at forebygge tab af
indholdet.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Regulation 82(8) of the "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: Beojelige slanger monteret pa tankvogne, som leverer til boliger, skal vare
permanent fyldte, ogsa under transport. Udpumpningssystemet betegnes "wet-line" og kraver,
at tankvognens maler og slange er fyldt, hvad der skal sikre, at kunden far den korrekte
mangde af varen.

RO-b1-1E-7

Om: Undtagelse fra visse krav i punkt 5.4.0, 5.4.1.1.1 og 7.5.11 1 ADR om bulktransport af
ammoniumnitratbaseret gadning, UN 2067, fra havne til modtagere.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 5.4.0,5.4.1.1.1 og 7.5.11.

Indhold i direktivets bilag: Kravet om et s&rskilt transportdokument for hver tur med
oplysning om den korrekte samlede mengde af den aktuelle last; kravet om at keretojet skal
rengores for og efter turen.

Den nationale lovgivnings indhold: Forslag om en undtagelse, der skal gere det muligt at
modificere ADR-kravene til transportdokumenter og rensning af keretej. Formélet er at tage
hensyn til de praktiske forhold ved bulktransport fra havn til modtager.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Foresléet &ndring af "Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004".

Bemcerkninger: ADR-reglerne omfatter: a) krav om et serskilt transportdokument med
oplysning om den samlede masse for den aktuelle transport af farligt gods og b) den sarlige
bestemmelse CV24 om rengering for hvert eneste les, der transporteres mellem havnen og
modtageren under losningen af et bulkskib. Da der er tale om lokal transport i forbindelse
med losning af et skib, hvor flere lees af samme stof transporteres mellem skib og modtager
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[inden for samme dag eller pd hinanden folgende dage], mé et enkelt transportdokument med
tilneermelsesvis angivelse af den samlede masse af hvert las vere nok, og det skulle ikke
vaere ngdvendigt at kraeve den serlige bestemmelse CV24 anvendt.

LT Litauen

RO-b1-LT-1

Om: Vedtagelse af RO-b1-EL-1.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000
m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337 “D¢l pavojingy kroviniy ve_imo keliy transportu Lietuvos
Respublikoje” (Regeringens beslutning nr. 337 om vejtransport af farligt gods 1 Republikken
Litauen, vedtaget den 23. marts 2000).

RO-b1-LT-2

Om: Vedtagelse aft RO-b1-EL-2.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000
m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337 “D¢l pavojingy kroviniy ve_imo keliy transportu Lietuvos
Respublikoje” (Regeringens beslutning nr. 337 om vejtransport af farligt gods i Republikken
Litauen, vedtaget den 23. marts 2000).

NL Nederlandene
RO-b1-NL-1

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.6; 3,3;4.1.4; 4.1.6; 4.1.8; 4.1.10; 5.2.2; 5.4.0;
54.1;54.3;,7.54;7.5.7;8.1.2.1 a) og b); 8.1.5 ¢); 8.3.6.

Indhold i direktivets bilag:

1.1.3.6: Undtagelser vedrerende mangden af farligt gods transporteret per transporterende
enhed.

3.3: Sarlige bestemmelser gaeldende for bestemte stoffer og genstande.

4.1.4: Fortegnelse over emballeringsforskrifter. 4.1.6: Serlige emballeringsbestemmelser for
gods i klasse 2. 4.1.8: Sarlige emballeringsbestemmelser for smittefarlige stoffer. 4.1.10:
Saerlige bestemmelser for sammenpakning.

5.2.2: Markning af kolli. 5.4.0: Ved enhver transport af gods, der er omfattet af ADR, skal
den relevante dokumentation som foreskrevet i dette kapitel forefindes i den transporterende
enhed, medmindre de i 1.1.3.1-1.1.3.5 anfoerte undtagelser finder anvendelse. 5.4.1:
Transportdokument for farligt gods og beslegtede oplysninger. 5.4.3: Skriftlige anvisninger.
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7.5.4: Forholdsregler i forbindelse med fadevarer, andre naeringsmidler og foderstoffer. 7.5.7:
Handtering og stuvning.

8.1.2.1: Folgende dokumenter, ud over sddanne, som er foreskrevet i andre bestemmelser,
skal folge med den transporterende enhed: a) de i 5.4.1 foreskrevne transportdokumenter
vedrerende alt det transporterede farlige gods, og hvor det er relevant containerpakkeattesten
foreskrevet i 5.4.2, b) de i 5.4.3 foreskrevne skriftlige anvisninger vedrerende alt det
transporterede farlige gods. 8.1.5: Transporterende enheder med farligt gods skal vere
forsynet med: ¢) det nadvendige udstyr til at iverksatte de yderligere og sarlige
foranstaltninger, som er omtalt 1 de skriftlige anvisninger ifelge 5.4.3. 8.3.6: Standsning af
motoren under af- og palasning.

Folgende punkter 1 ADR finder ikke anvendelse:

a. 1.1.3.6

b. 33

C. 4.1.4;4.1.6;4.1.8;4.1.10

d. 522;54.0;54.1,5.43

e. 7.54;75.7

f. 8.1.2.1. a) og b); 8.1.5. ¢); 8.3.6.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 3 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Ordningen er sadan udformet, at private kan aflevere "sma mangder kemisk
affald" pé ét sted. Der kan f.eks. vere tale om rester af sddanne materialer som farvestoffer.
Faren reduceres mest muligt ved valg af transportmiddel, bl.a. brug af serlige transporterende
enheder og opsa&tning af rygeforbudsskilte, sa de er synlige for publikum.

Da der er tale om indlevering af sma mangder og emballering af sarlig karakter, giver denne
artikel dispensation fra en raekke afsnit i ADR. Der er fastsat supplerende regler andetsteds 1
ordningen.

RO-b1-NL-2

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.6.

Indhold i direktivets bilag: Undtagelser vedrerende mangden af farligt gods transporteret per
transporterende enhed.

Den nationale lovgivnings indhold:

Farerens bevis for uddannelse og den i artikel 16, stk. 1, litra b, omhandlede note forefindes i
koretojet. Foreren af koretojet er uddannet til "transport af farligt affald" med bevis herfor
udstedt af CCV (centralkontoret for uddannelse af erhvervschaufferer).
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Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 10, onderdeel a, en 16, onderdeel
b, van de Regeling vervoer huishoudelijkgevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Da der kan forekomme mange forskellige slags farligt affald fra husstande,
skal transportoperateren have bevis for faglig uddannelse, uanset at der kun er tale om smé
mangder affald. Derudover kraeves det, at transportoperateren har bevis for uddannelse til
transport af farligt affald.

En af grundene hertil er, at man skal vare sikker pd, at operateren ikke f.eks. blander syrer og
baser sammen, og at han ved, hvad der er den korrekte reaktion i tilfaelde af uheld.
RO-b1-NL-3

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 1.1.3.6.

Indhold i direktivets bilag: Undtagelser vedrerende mangden af farligt gods transporteret per
transporterende enhed.

Den nationale lovgivnings indhold:

Folgende skal veare til stede 1 karetojet: b. skriftlige instrukser og oplysninger, der er udformet
1 overensstemmelse med bilaget til bekendtgerelsen om ordningen.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 3 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Da der 1 ordningen ikke gives dispensation fra punkt 1.1.3.6 1 ADR, skal der
ogsa foreligge skriftlige instrukser for sma mangder. Det skennes nedvendigt pa grund af de
mange forskellige slags farligt affald, der kan afleveres, og da de, der afleverer det (private),
ikke er bekendt med den mulige fare.

RO-b1-NL—4

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold:

1. Farligt affald fra husstande skal afleveres i en taet tillukket emballage, der er egnet til
det pageldende stof, og

a)  som for genstande i klasse 6.2 ikke kan forvolde skade ved afleveringen

b)  som for farligt affald fra husstande, som har industriel oprindelse, bestar af en
kasse med et rumindhold pd hejst 60 liter, hvori affaldet er anbragt adskilt efter
fareklasse (kga-box).
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2. Emballagen skal pd ydersiden vaere fri for farligt affald.
3. Stoffets navn skal vare anfort pd emballagen.
4. Der ma kun afleveres én kasse som beskrevet i punkt 1, litra b), ad gangen.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 6 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Denne artikel er en folge af artikel 3, hvor bestemte passager i ADR erklares
ikke-gaeldende. Under denne ordning er emballage, der er godkendt 1 henhold til ADR, punkt
6.1, ikke pakravet. Det skyldes, at der kun hindteres sm& meangder farlige stoffer. I stedet er
der i denne artikel fastsat regler, bl.a. krav om, at de farlige stoffer afleveres 1 lukkede
beholdere, sa udsivning fra emballagerne undgés.

RO-b1-NL-5

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold:

Koretojets lastrum er adskilt fra fererhuset med en tyk solid veaeg, eller lastrummet er ikke en
fast del af koretgjet.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 7 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Under denne ordning er emballage, der er godkendt i henhold til ADR, punkt
6.1, ikke pakrevet. Det skyldes, at der kun handteres sma mangder farlige stoffer. Artiklen
indeholder supplerende krav, som skal forhindre, at der trenger giftige dampe ind i
forerhuset.

RO-b1-NL-6

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold:

Hvis lastrummet er lukket, er der foroven anbragt en udsugning, der hele tiden er i gang, og
forneden er der ventilationsdbninger.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 8 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.
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Bemcerkninger: Under denne ordning er emballage, der er godkendt i henhold til ADR, punkt
6.1, ikke pakravet. Det skyldes, at der kun hindteres sma meaengder farlige stoffer. Artiklen
indeholder supplerende krav, som skal forhindre, at der akkumuleres giftige dampe 1
lastrummet.
RO-b1-NL-7
Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.
Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.
Den nationale lovgivnings indhold:
1. Pa keretgjet er der monteret enheder, som under transporten
a) er beskyttet, sé de ikke kan rykke sig, og

b) er lukket med lag og beskyttet mod utilsigtet 4bning.

2. Stk. 1, litra b), finder hverken anvendelse ved kersel med indsamling, eller nér
karetgjet holder stille pd indsamlingsturene.

3. Der skal 1 koretojet vere tilstreekkelig fri plads til, at det afleverede farlige affald kan
sorteres og anbringes i de forskellige enheder.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 9, eerste, tweede en derde lid, van
de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Under denne ordning er emballage, der er godkendt i henhold til ADR, punkt
6.1, ikke pakravet. Det skyldes, at der kun hindteres sm& mengder farlige stoffer. Hensigten
med denne artikel er, ved hjelp af enheder til opbevaring af emballager, at garantere, at hver
kategori af farligt gods opbevares korrekt.

RO-b1-NL-8

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold:

1. Farligt affald fra husstande transporteres udelukkende i celler.

2. Der er en sarskilt celle for alle stoffer og genstande i1 de enkelte klasser.

3. For stoffer og genstande i klasse 8 er der s@rskilte celler for syrer, baser og
akkumulatorer.
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4. Aerosolbeholdere kan anbringes 1 papkasser, der kan lukkes, hvis disse kasser
transporteres som angivet i artikel 9, stk. 1.

5. Hvis der er afleveret ildslukkere 1 klasse 2, kan de anbringes i samme celle som
aerosolbeholdere, der ikke er pakket i papkasser.

6. Som fravigelse fra bestemmelserne 1 artikel 9, stk. 1, kraeves der ikke lag ved
transport af akkumulatorer, hvis de er anbragt pa en sidan méde i cellen, at
akkumulatorernes abninger er lukket og vender opad.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 14 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijke afval 2002.

Bemcerkninger: Denne artikel er en folge af artikel 3, hvor bestemte passager i ADR erklares
ikke-gaeldende. Under denne ordning er emballage, der er godkendt 1 henhold til ADR, punkt
6.1, ikke pakravet. Artiklen indeholder krav til de celler, som farligt affald fra husstande
opbevares midlertidigt 1.

RO-b1-NL-9

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 6.1.

Indhold i direktivets bilag: Bestemmelser for konstruktion og prevning af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold:

1. Cellerne eller kasserne til transport af acrosolbeholdere skal vaere tydeligt merket
som folger:

a)  for aerosolbeholdere 1 klasse 2, som er anbragt 1 papkasser: ordet
"SPUITBUSSEN" (spraydaser)

b)  for ildslukkere i klasse 2 og aerosolbeholdere: fareseddel nr. 2.2
c) forildslukkere i klasse 3 og aerosolbeholdere: fareseddel nr. 3
d) for malingaffald i klasse 4.1: fareseddel nr. 4.1

e) for skadelige stoffer i klasse 6.1: fareseddel nr. 6.1

f)  for genstande i klasse 6.2: fareseddel nr. 6.2

g) for ®tsende stoffer i klasse 8: fareseddel nr. 8, desuden:

h)  for basiske stoffer, ordet "BASEN" (baser)

1) for sure stoffer, ordet "ZUREN" (syrer)

j)  for akkumulatorer, ordet "TACCU'S" (akkumulatorer).
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2. Pé de aflukkelige rum i keretgjer, hvor cellerne kan vaere anbragt, skal samme
faresedler og tekst vaere anbragt synligt.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 15 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemceerkninger: Denne artikel er en folge af artikel 3, hvor bestemte passager 1 ADR erklaeres
ikke-gaeldende. Under denne ordning er emballage, der er godkendt i henhold til ADR, punkt
6.1, ikke pakrevet. Artiklen indeholder krav til markning af de celler, som farligt affald fra
husstande opbevares midlertidigt i.

RO-b1-NL-10

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.5.4.

Indhold i direktivets bilag: Forholdsregler i forbindelse med fodevarer, andre neringsmidler
og foderstoffer.

Den nationale lovgivnings indhold:

1. Transport af fadevarer og foder samtidig med farligt affald fra husstande er forbudt.
2. Koretojet skal holde stille under indsamlingen.

3. Koretgjet skal have gult blink, mens det kerer eller holder stille for indsamling.

4. Under indsamling pa et fast sted, der er afmaerket til dette formal, skal motoren vere
standset, og uanset punkt 3 kan det gule blink da vere slaet fra.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 13 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Bemcerkninger: Forbuddet i ADR punkt 7.5.4 er her udvidet, da der med de mange stoffer, der
afleveres, nasten altid vil vere et stof i klasse 6.1 til stede.

RO-b1-NL-11

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.5.9.

Indhold i direktivets bilag: Forbud mod rygning.

Den nationale lovgivnings indhold: Skilte med "rygning forbudt" skal vare anbragt tydeligt
pa keretgjets sider og bagende.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 9, vierde lid, van de Regeling
vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.
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Bemcerkninger: Da ordningen gar ud pa, at private kan aflevere farlige stoffer, kraeves det 1
artikel 9, stk. 4, at der er opsat tydelige skilte om "rygning forbudt".

RO-b1-NL-12

Om: Ordning for transport af farligt affald fra husstande 2002.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.1.5.

Indhold i direktivets bilag: Diverse udstyr.

Transporterende enheder med farligt gods skal vare forsynet med:

a) mindst én stopklods pr. keretej af passende storrelse 1 forhold til keretegjets vaegt og
hjulenes diameter

b) det nedvendige udstyr til at iverksatte de generelle foranstaltninger, som er omtalt i
de skriftlige anvisninger ifolge 5.4.3, bl.a. felgende:

to selvstdende advarselsmarkeringer (f.eks. reflekterende kegler,
advarselstrekanter eller blinkende gule lygter, som er uafthangige af koretojets
elektriske system)

en sikkerhedsjakke eller -dragt af god kvalitet (f.eks. som beskrevet i europaisk
standard EN 471) til hvert medlem af keretgjets mandskab

en handlygte (se ogsa 8.3.4) til hvert medlem af koretojets mandskab
et andedratsbeskyttende udstyr i overensstemmelse med tillegsbestemmelse S7

(se kapitel 8.5), hvis denne finder anvendelse 1 henhold til angivelsen i kolonne 19
1 tabel A 1 kapitel 3.2

c) det nedvendige udstyr til at iveerksatte de yderligere og sarlige foranstaltninger, som
er omtalt i de skriftlige anvisninger ifelge 5.4.3.

Den nationale lovgivnings indhold: Til hvert medlem af koretgjets mandskab skal der i
koretgjet forefindes et sikkerhedssat med:

a) teetsluttende sikkerhedsbrille

b) andedratsvarn

c) syrebestandige og syreteatte overalls eller forklede

d) handsker af syntetisk gummi

e) syrebestandige og syretatte stovler eller sikkerhedssko samt
f) ojenskylleflaske med destilleret vand.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Artikel 11 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.
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Bemcerkninger: Da der afleveres mange forskellige farlige stoffer, stilles der ekstra krav om
obligatorisk sikkerhedsudstyr ud over de i ADR punkt 8.1.5 anforte.

SE Sverige

RO-b1-SE-1

Om: Transport af farligt affald til bortskaffelsesanlaeg for farligt affald.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 2,5.2 0g 6.1.

Indhold i direktivets bilag: Klassificering og markning samt krav til konstruktion og prevning

af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold: Lovgivningen bestar af enklere klassificeringskriterier,
mindre strenge krav til konstruktion og prevning af emballager og @ndrede markningskrav.

Farligt affald inddeles 1 forskellige affaldsgrupper i stedet for at klassificeres ifolge ADR.

Hver affaldsgruppe omfatter stoffer, som i overensstemmelse med ADR kan sammenpakkes.

Hver emballage kraeves market med den pagaldende affaldsgruppe 1 stedet for UN-
nummeret.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sarskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pd vég och i terridng.

Bemcerkninger: Reglerne gaelder kun for transport af farligt affald fra offentlige
genbrugspladser til bortskaffelsesanlag for farligt affald.

RO-b1-SE-2

Om: Navn og adresse pa afsender i transportdokumentet.

Henvisning til bilag 1.1 til dette direktiv: 5.4.1.1.

Indhold i direktivets bilag: Krav om generelle oplysninger i transportdokumentet.

Den nationale lovgivnings indhold: 1 den nationale lovgivning kraves afsenderens navn og
adresse ikke, hvis tom urenset emballage returneres som led i et distributionssystem.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sarskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pd vdg och i terrdng.

Bemcerkninger: Tomme urensede returemballager vil i de fleste tilfelde stadig indeholde en
lille maengde farligt gods.

Undtagelsen finder iser anvendelse pa virksomheder, der returnerer tomme urensede
gasbeholdere, nar de far leveret fyldte beholdere.

RO-b1-SE-3
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Om: Transport af farligt gods 1 nerheden af industrianlaeg, herunder transport ad offentlig ve;j
mellem anlaeggenes forskellige dele.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.
Indhold i direktivets bilag: Krav til transport af farligt gods pa offentlig vej.

Den nationale lovgivnings indhold: Transport 1 nerheden af industrianlaeg, herunder transport
ad offentlig vej mellem anleggenes forskellige dele. Undtagelserne omhandler markning af
emballager, transportdokumenter, forernes beviser og godkendelsesattest ifolge del 9.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sérskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pa vég och 1 terrdng.

Bemcerkninger: Det forekommer ikke sjeldent, at farligt gods overferes mellem private
omrader, der ligger pa hver sin side af en offentlig vej. Sddan transport er ikke transport af
farligt gods ad privat vej og ber derfor omfattes af de relevante krav. Jf. ogsa direktiv
96/49/EF, artikel 6, stk. 14.

RO-b1-SE—4

Om: Transport af farligt gods, der er beslaglagt af myndighederne.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.

Indhold i direktivets bilag: Krav til vejtransport af farligt gods.

Den nationale lovgivnings indhold: Reglerne kan fraviges, hvis de er begrundet i beskyttelse
af arbejdstagerne, risiko ved omladning, fremlaeggelse af bevismateriale mv.

Reglerne kan kun fraviges, hvis sikkerhedsniveauet er tilfredsstillende ved normale
transportforhold.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sérskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pa vég och 1 terrdng.

Bemcerkninger: Undtagelserne gelder kun for myndigheder, der har beslaglagt farligt gods.

Undtagelsen agtes kun anvendt pa lokal transport af f.eks. gods, der er taget 1 forvaring af
politiet, herunder eksplosivstoffer eller tyvekoster. Problemet med denne type gods er, at man
aldrig kan veere sikker pé klassificeringen. Dertil kommer, at godset ofte hverken er
emballeret eller maerket i overensstemmelse med ADR. Politiet foretager flere hundrede
sddanne transporter hvert ar.

Indsmuglet spiritus ma transporteres fra det sted, hvor det er beslaglagt, til et depot for
bevismateriale og derfra til et destruktionsanleeg; de to sidstnavnte kan ligge ret langt fra
hinanden. Undtagelserne indebzrer, at a) hver emballage ikke behover at vere merket, og at
b) det ikke er nadvendigt at anvende godkendte emballager. Alle paller, der indeholder
sadanne emballager, skal dog vare korrekt merket. Alle andre krav skal vaere opfyldt. Der
foregar ca. 20 sddanne transporter om 4ret.
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RO-b1-SE-5
Om: Transport af farligt gods 1 og omkring havne.
Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.1.2, 8.1.5 0g 9.1.2.

Indhold i direktivets bilag: Dokumenter, der skal folge med den transporterende enhed; alle
transporterende enheder med farligt gods skal have det specificerede udstyr; godkendelse af
koretgjer.

Den nationale lovgivnings indhold:

Dokumenter (undtagen forerens bevis) behover ikke at folge med den transporterende enhed.
En transporterende enhed behgver ikke at have det 1 punkt 8.1.5 specificerede udstyr.

Der kreeves ikke godkendelsesattest for treekkende koretojer.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sarskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pd vég och i terridng.

Bemcerkninger: Jf. direktiv 96/49/EF, artikel 6, stk. 14.

RO-b1-SE—6

Om: ADR-uddannelsesbevis for inspektorer.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.2.1.

Indhold i direktivets bilag: Forere af koretgjer skal gennemfore uddannelseskurser.

Den nationale lovgivnings indhold: Inspekterer, der foretager den arlige tekniske inspektion
af koretgjet, behaver hverken at gennemfere de uddannelseskurser, der er nevnt 1 8.2, eller at
vare 1 besiddelse af ADR-uddannelsesbeviset.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sarskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pd vig och i terridng.

Bemeerkninger: 1 nogle tilfelde kan keretojer, der undersoges ved den tekniske inspektion,
veare lastet med farligt gods, f.eks. urensede tomme tanke.
Kravene 1 1.3 og 8.2.3 finder stadig anvendelse.

RO-b1-SE-7
Om: Lokal distribution af UN 1202, 1203 og 1223 i tankvogne.

Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 5.4.1.1.6 0g 5.4.1.4.1.

Indhold i direktivets bilag: For tomme urensede tanke og tankcontainere skal beskrivelsen
folge punkt 5.4.1.1.6. Hvis der er flere modtagere, kan deres navn og adresse anferes 1 andre
dokumenter.

Den nationale lovgivnings indhold: For tomme urensede tanke og tankcontainere er
beskrivelsen i medfoer af 5.4.1.1.6 1 transportdokumentet ikke pakravet, hvis der i lasteplanen
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er anfort et 0 ud for maengden af stoffet. Modtagernes navn og adresse kraves ikke 1 noget
dokument i koretgjet.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sarskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pd vig och i terridng.

RO-b1-SE-8

Om: Flytning af tomme urensede lagertanke, der ikke er bestemt til brug som
transportmateriel.

Henvisning til bilag 1. 1. til dette direktiv: 5.4.1.1.1, 6.8 0og 8.2.2.8.1.

Indhold i direktivets bilag: Transportdokument, krav til konstruktion, prevning mv. af tanke
samt forerens bevis.

Den nationale lovgivnings indhold: Stoffer under UN 1202, 1203, 1223 og 1965 kan
transporteres i faste tanke, der ikke er bestemt til brug som transportmateriel. Tankene skal
veare tomme.

Den transporterende enhed skal markes som en tankvogn med det pagaldende stof. Foreren
skal vaere 1 besiddelse af et bevis, jf. punkt 8.2.2.7.1.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sérskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pa vég och 1 terrdng.

Bemcerkninger: Undtagelsen galder ved flytning af lagertanke, f.eks. 1 forbindelse med
reparation eller vedligeholdelse.

Undtagelsen begrundes med, at man derved undgér den risiko og de miljovirkninger, der er
forbundet med rensning af de tomme tanke inden transporten.

Undtagelsen gaelder for sma mangder. Denne transporttype er ofte lokal, men i enkelte
tilfelde kan den vaere leengere end 300 km 1 det tyndt befolkede Nordsverige.

Vilkér for transporten: Udstyr pa lagertanken mé ikke veare sadan anbragt, at det kan
beskadiges under transporten. Dokumentation for, at lagertanken er godkendt til det
pageldende stof, skal felge med keretgjet. Det materiel, der benyttes til fastgarelse af tanken
til keretojet, skal kunne fastholde en tank, der vejer det dobbelte af den tank, der
transporteres. Brandfarlige stoffer m4 ikke transporteres som last pa samme keoretgj som
tanken.

RO-b1-SE-9
Om: Lokal transport i forbindelse med landbrug og byggearbejder.
Henvisning til bilag I.1. til dette direktiv: 5.4, 6.8 0g 9.1.2.

Indhold i direktivets bilag: Transportdokument; konstruktion af tanke; godkendelsesattest.
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Den nationale lovgivnings indhold: Lokal transport i forbindelse med landbrug og

byggearbejder er fritaget for at opfylde en raekke krav:

— Der kraeves ikke en erklaering om det farlige gods.

— Aldre tanke/containere, der ikke er konstrueret i overensstemmelse med kapitel 6.8, men 1
overensstemmelse med @ldre national lovgivning, og som er monteret pa
mandskabsvogne, kan stadig benyttes.

— /Zldre tankvogne, der ikke opfylder kravene 1 6.7 og 6.8, og som er beregnet til transport af
stoffer under UN 1268, 1999, 3256 og 3257, med eller uden udstyr til udleegning af
vejbelaegning, kan stadig benyttes til lokal transport og omkring vejarbejder.

— Der kreeves ikke en godkendelsesattest for mandskabsvogne og tankvogne med eller uden
udstyr til udleegning af vejbelagning.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sérskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pa vég och 1 terrdng.

Bemcerkninger: En mandskabsvogn er en slags campingvogn for et arbejdshold, hvori der er
et opholdsrum og desuden monteret en ikke godkendt tank/container til dieselbraendstof
beregnet til skovbrugstraktorer.

RO-b1-SE-10
Om: Tanktransport af sprengstoffer.
Henvisning til bilag 1.1,4. til dette direktiv: 4.1.4.

Indhold i direktivets bilag: Sprangstoffer kan kun pakkes i emballage i overensstemmelse
med 4.1.4.

Den nationale lovgivnings indhold: Den kompetente nationale myndighed godkender
koretojer beregnet til tanktransport af spraengstoffer. Tanktransport er kun tilladt for de
sprengstoffer, der er nevnt i forordningen, eller som den kompetente myndighed har givet
serlig tilladelse til.

Et koretoj lastet med spraengstoffer skal markes 1 overensstemmelse med 5.3.2.1.1, 5.3.1.1.2.
og 5.3.1.4. Kun et koretgj i den transporterende enhed mé indeholde farligt gods.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Appendiks S - Serlige bestemmelser for
indenlandsk transport af farligt gods ad vej udstedt i overensstemmelse med loven om
transport af farligt gods og den svenske forordning SAIFS 1993:4.

Bemcerkninger: Galder kun for indenlandsk transport, og nér transporten isar er af lokal
karakter. De pdgaldende forordninger var geldende, inden Sverige tiltradte Den Europaiske
Union.

Kun to virksomheder udferer transport af sprengstoffer i tankvogne. Man forventer at ga over
til emulsioner i en nar fremtid.

Gammel undtagelse nr. 84.

RO-b1-SE-11

Om: Forerbevis
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Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.2.
Indhold i direktivets bilag: Krav til uddannelse af koretojets mandskab.

Den nationale lovgivnings indhold: Uddannelse af forere er ikke tilladt med nogen af de
keretgjer, der er nevnt i 8.2.1.1.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Appendiks S - Sarlige bestemmelser for
indenlandsk transport af farligt gods ad vej udstedt i overensstemmelse med loven om
transport af farligt gods.

Bemcerkninger: Lokal transport.

RO-b1-SE-12

Om: Transport af UN 0335 fyrverkeri.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag B, punkt 7.2.4, V2 (1).

Indhold i direktivets bilag: Krav om brug af keretgjer af typen EX/II og EX/III.

Den nationale lovgivnings indhold: Ved transport af UN 0335 fyrverkeri finder den serlige
bestemmelse V2 (1) i punkt 7.2.4 kun anvendelse, hvis nettovaegten af det eksplosive indhold
overstiger 3 000 kg (4 000 kg med pdh@engskeretoj), og hvis fyrvarkeriet er klassificeret som
UN 0335 ifelge tabellen for standardklassificering af fyrvaerkeri i punkt 2.1.3.5.5 i den 14.
reviderede udgave af FN's anbefalinger for transport af farligt gods.

En sddan klassificering finder sted med den kompetente myndigheds godkendelse. I
transportenheden skal der medferes en bekreftelse af klassificeringen.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Tilleg S - Seerlige regler for indenlandsk
transport af farligt gods ad vej udstedt 1 medfor af loven om transport af farligt gods.

Bemcerkninger: Transport af fyrvaerkeri finder kun sted i to korte perioder om éret, nemlig ved
arsskiftet og ved manedsskiftet april/maj. Transporten fra leverander til terminal kan uden
storre vanskeligheder udferes med den bestdende flade af EX-godkendte koretgjer.
Distributionen af fyrvarkeriet fra terminalerne til udsalgene og af overskudsvarer tilbage til
terminalerne begraenses imidlertid af mangelen pd EX-godkendte keretojer. Transportererne
har ingen interesse i at investere i sddanne godkendelser, da de ikke kan fa daekket deres
udgifter. Dermed bringes fyrvarkerileveranderernes eksistens i fare, fordi de ikke kan fa
deres produkter pad markedet.

For at denne undtagelse kan finde anvendelse skal fyrvaerkeriet vare klassificeret ifolge
standardlisten i FN's anbefalinger, hvilket garanterer den mest aktuelle klassificering.

Der er indfert en tilsvarende undtagelse for UN 0336 fyrvarkeri i den sarlige bestemmelse

651 1 punkt 3.3.1 i ADR 2005.

UK Det Forenede Kongerige
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RO-b1-UK-1

Om: Koretgjer med farligt gods, der krydser offentlig vej (N8).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: Bilag A og B.

Indhold i direktivets bilag: Krav til transport af farligt gods pa offentlig vej.

Den nationale lovgivnings indhold: Reglerne for transport af farligt gods gelder ikke for
private omrader, der ligger pd hver sin side af en vej. For klasse 7 finder denne undtagelse
ikke anvendelse pa nogen af bestemmelserne i1 forordningerne fra 2002 om radioaktive
materialer (vejtransport).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Carriage of Dangerous Goods by Road
Regulations 1996, reg.3 Schedule 2 (3)(b); Carriage of Explosives by Road Regulations 1996,

reg. 3(3)(b).

Bemcerkninger: Det kan let forekomme, at gods overfores mellem private omrdder, der ligger
pa hver sin side af en vej. Der er ikke tale om transport af farligt gods ad offentlig vej 1
udtrykkets seedvanlige forstand, og i sddanne tilfeelde ber ingen af forskrifterne for farligt
gods finde anvendelse.

RO-b1-UK-2

Om: Undtagelse fra forbuddet mod, at fereren og dennes medhjalper dbner emballager af
farligt gods 1 en lokal distributionskade fra et lokalt distributionsdepot til et detailudsalg eller
en slutbruger eller fra detailudsalget til slutbrugeren (dog ikke klasse 7) (N11).

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 8.3.3.

Indhold i direktivets bilag : Forbud mod, at fereren og dennes medhjalper abner emballager
med farligt gods.

Den nationale lovgivnings indhold: Forbuddet mod &bning af emballager modificeres med
bestemmelsen "medmindre keretojsoperatoren tillader det".

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Carriage of Dangerous Goods by Road
Regulations 1996, reg.12 (3).

Bemcerkninger: En bogstavelig fortolkning af forbuddet i bilaget kan skabe alvorlige
problemer for detaildistributionen.

RO-b1-UK-3

Om: Alternative transportbestemmelser for trefade indeholdende UN 3065 i1 emballagegruppe
I

Henvisning til I.1. til dette direktiv: Kapitel 1.4, 4.1, 5.2 og 5.3.

Indhold i direktivets bilag: Krav til emballering og mearkning.
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Den nationale lovgivnings indhold: Muligger transport af alkoholholdige drikkevarer med et
alkoholindhold pé over 24 volumenprocent, men ikke over 70 volumenprocent
(emballagegruppe III) i ikke—UN-godkendte treefade uden faresedler, der er underlagt
strengere lastekrav og krav til keretgjerne.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: The Carriage of Dangerous Goods and
Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7 (13) and (14).

Bemcerkninger: Der er tale om et produkt med en hgj vaerdi, der er palagt punktafgift, og som
skal transporteres mellem destilleriet og frilagre i sikre forseglede koretojer forsynet med
regeringens afgiftssegl. Lempelsen af kravene til emballering og markning tages i betragtning
i de supplerende krav for at garantere sikkerheden.
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II.1.

1T
Jernbanetransport

RID

Reglementet for international befordring af farligt gods med jernbane i appendiks C i
konventionen om international jernbanebefordring (COTIF), som finder anvendelse fra 1.
januar 2009.

I1.2.

1.

DA

Supplerende overgangsbestemmelser

Medlemsstaterne kan opretholde undtagelser, der er vedtaget pa grundlag af artikel 4
1 direktiv 96/49/EF, frem til den 31. december 2010, eller indtil bilag I1.1 @&ndres for
at afspejle FN's anbefalinger for transport af farligt gods, som der henvises til i den
pagaeldende artikel, hvis denne @&ndring foretages tidligere.

Medlemsstaterne kan pé deres eget omrade tillade brug af vogne og tankvogne med
en hjulafstand pa 1520 mm, som er fremstillet for den 1. juli 2005, og som ikke er 1
overensstemmelse med direktivet, men er fremstillet 1 overensstemmelse med
nationale bestemmelser, der var gaeldende den 30. juni 2005, forudsat at disse vogne
opfylder de geeldende sikkerhedskrav.

Medlemsstaterne kan pé deres eget omrade tillade brug af tanke og vogne, som er
fremstillet for den 1. juli 1997, og som ikke er i overensstemmelse med direktivet,
men er fremstillet i overensstemmelse med nationale bestemmelser, der var geldende
den 31. december 1996, forudsat at disse tanke og vogne opfylder de geeldende
sikkerhedskrav.

Tanke og vogne, som er konstrueret efter den 1. januar 1997, og som ikke er i
overensstemmelse med dette direktiv, men er fremstillet i overensstemmelse med
kravene 1 direktiv 96/49/EF, der fandt anvendelse péd datoen for deres fremstilling,
kan fortsat anvendes til indenlandsk transport.

Medlemsstaterne kan pé deres omrade tillade brugen af trykfade, flaskebatterier og
tanke fremstillet for den 1. juli 2007 og andre beholdere fremstillet for den 1. juli
2003, som ikke er i overensstemmelse med dette direktiv, men er fremstillet 1
overensstemmelse med nationale krav, der var geeldende pa datoen for deres
fremstilling, men ikke senere end den 1. juli 2005 for trykfades, flaskebatteriers og
tankes vedkommende og ikke senere end den 1. juli 2001 for andre beholderes
vedkommende, forudsat at dette udstyr opfylder sikkerhedskravene.

Medlemsstaterne kan, hvis temperaturen regelmaessigt er under - 20°C pa deres
omrade, indfore strengere standarder for den temperatur, ved hvilken materialer, der
anvendes til plasticemballage, tanke og deres udstyr beregnet til brug ved
indenlandsk transport af farligt gods med jernbane, skal kunne fungere, indtil
bestemmelser om passende referencetemperaturer for bestemte klimaomrader bliver
indarbejdet i bilag I1.1 til direktivet.

Medlemsstaterne kan pé deres omrade opretholde andre nationale bestemmelser end
dem, der er fastlagt i direktivet, vedrerende referencetemperaturen for transport af
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flydende gasser eller blandinger af flydende gasser, indtil bestemmelser vedrerende
passende referencetemperaturer for bestemte klimaomrader er blevet indarbejdet i de
europaiske standarder, og der henvises til dem 1 bilag II.1 til direktivet.

7. Medlemsstaterne kan pé deres omrade opretholde de bestemmelser i den nationale
lovgivning, der var geeldende den 31. december 1996 vedrerende visning eller
ops&tning af en kode for nedforanstaltninger eller fareskilt i stedet for det
farenummer, der er fastlagt 1 bilag I1.1 til direktivet.

8. Frankrig og Det Forenede Kongerige kan fastseatte strengere bestemmelser end dem,
der er fastsat 1 direktivet, for transport via kanaltunnelen.

9. Direktivet bergrer ikke medlemsstaternes ret til at vedtage bestemmelser gaeldende
for deres omrade for transport af farligt gods med jernbane til og fra de
kontraherende parter i samarbejdsorganisationen for jernbaneselskaber (OSZhD), der
ikke er kontraherende parter i COTIF. Sddanne bestemmelser finder kun anvendelse
pa transport af farligt gods med jernbane med vogne, der er godkendt i et land, der
ikke er kontraherende part 1 COTIF. De berorte medlemsstater sikrer ved hjalp af
passende foranstaltninger og forpligtelser opretholdelsen af et sikkerhedsniveau
svarende til det, der er fastsat i RID.

11.3. Supplerende nationale bestemmelser

Medlemsstaternes undtagelser for transport af farligt gods pa deres omrade baseret pa artikel
7, stk. 2.

Nummerering af undtagelserne: RA-a/b1/b2-MS-nn
RA= Jernbane

a/b1/b2= Artikel 7, stk. 2, litra a), bl) og b2)

MS= Forkortelse for medlemsstat

nn= lgbenummer

Baseret pa artikel 7, stk. 2, litra a)

DE Tyskland

RA-a-DE-1

Om: Undtagelse for sma mangder af visse former for gods til privat brug.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: Tabellen i kapitel 3.2 for visse UN-numre 1 klasse
1-9.

Indhold i direktivets bilag: Transporttilladelse og -bestemmelser.

Den nationale lovgivnings indhold: Klasse 1 til 9. Undtagelse for meget sma meaengder af
forskellige varer i emballage og mangder til privat brug; hejst 50 kg per transportenhed;
anvendelse af de generelle emballeringskrav til intern emballering.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung - GGAV
2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I s. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I's. 595); Ausnahme 3.
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Bemcerkninger: Tidsbegrenset undtagelse, som udleber 31.12.2004.

Liste nr. 14*.

RA-a-DE-2

Om: Tilladelse til sammenpakning.

Henvisning til bilag 11.1 til dette direktiv: 4.1.10.4 MP2.
Indhold i direktivets bilag: Forbud mod sammenpakning.

Den nationale lovgivnings indhold: Klasse 1.4S, 2, 3 og 6.1; tilladelse til sammenpakning af
genstande med klassifikationskode 1.4S (patroner til sma vaben), aerosoler (klasse 2) samt
rense- og behandlingsmateriale 1 klasse 3 og 6.1 (UN-numre anfert) som sat, der skal salges 1
kombinationsemballage i emballagegruppe II og i sma mangder.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung - GGAV
2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I 's. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 21.

Bemcerkninger: Liste nr. 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.

FR Frankrig

RA-a-FR-1

Om: Befordring af indskrevet bagage i1 persontog.

Henvisning til bilag 1.1. til dette direktiv: 7.7.

Indhold i direktivets bilag: RID-stoffer og -genstande mé ikke transporteres som bagage.

Den nationale lovgivnings indhold: RID-stoffer og -genstande, som det er tilladt at
transportere som eksprespakker, kan medtages som bagage i persontog.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par chemin de fer — Article 18.

RA-a-FR-2

Om: Kolli med farlige stoffer, som medbringes af togpassagerer.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: 7.7.

Indhold i direktivets bilag: RID-stoffer og -genstande ma ikke transporteres som handbagage.

Den nationale lovgivnings indhold: Medtagning som hdndbagage af kolli med farlige stoffer
til passagerernes personlige eller erhvervsmaessige brug tillades pa visse vilkar: kun
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bestemmelserne vedrerende emballering, maerkning og etikettering af kolli14.1, 5.2 og 3.4
finder anvendelse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par chemin de fer — Article 19.

Bemcerkninger: Beerbare gasbeholdere er tilladt for patienter med andedraetsbesvaer 1 den
mangde, der er nedvendig under rejsen.

RA-a-FR-3

Om: Jernbaneselskabers egen befordring.

Henvisning til bilag 11.1. til dette direktiv: 5.4.1.

Indhold i direktivets bilag: Anferelse af oplysninger om farlige stoffer pd fragtbrevet.

Den nationale lovgivnings indhold: Jernbaneselskabers befordring af eget gods i mangder,
som ikke overskrider de graenser, der er anfort i 1.1.3.6, er ikke omfattet af kravet om
ladningserklaring.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par chemin de fer — Article 20.2.

RA-a-FR—4

Om: Undtagelse af visse postvogne fra merkning.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: 5.3.1.

Indhold i direktivets bilag: Paklaebning af faresedler pa vognenes sider obligatorisk.

Den nationale lovgivnings indhold: Kun krav om paklebning af faresedler pd vogne, der
rummer over 3 ton af et materiale 1 samme klasse (gelder ikke klasse 1, 6.2 og 7).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par chemin de fer — Article 21.1.

RA-a-FR-5

Om: Undtagelse af vogne, der rummer sma beholdere, fra markning.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: 5.3.1.

Indhold i direktivets bilag: Péklabning af faresedler pa vognenes sider obligatorisk.

Den nationale lovgivnings indhold: Vognene kraeves ikke market, hvis faresedlerne pa de
sma beholdere er klart synlige.
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Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par chemin de fer — Article 21.2.
RA-a-FR-6

Om: Undtagelse af vogne, som rummer vejkeretojer, der er leesset med kolli, fra kravet om
merkning.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: 5.3.1.
Indhold i direktivets bilag: Paklaebning af faresedler pa vognenes sider obligatorisk.

Den nationale lovgivnings indhold:: Vognene kraeves ikke market, hvis vejkoretojet er
forsynet med faresedler, der svarer til de kolli, de indeholder.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport
de marchandises dangereuses par chemin de fer — Article 21.3.

SE Sverige

RA-a-SE-1

Om: Markning med faresedler ikke pakravet for jernbanevogne, der befordrer farligt gods
som ekspresgods.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: 5.3.1.

Indhold i direktivets bilag: Jernbanevogne, der befordrer farligt gods, skal merkes med
faresedler.

Den nationale lovgivnings indhold: Kravet om merkning med faresedler fraviges for
jernbanevogne, der befordrer farligt gods som ekspresgods.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sarskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pd vig och i terridng.

Bemcerkninger: 1 RID er der maengdemaessige begransninger for, hvad der ma betegnes som
ekspresgods. Det er derfor et spergsmal, der vedrerer smé maengder.

UK Det Forenede Kongerige

RA-a-UK-1

Om: Transport af visse radioaktive stoffer med lav risiko, f.eks. ure, regdetektorer og
kompasskiver.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: De fleste krav i RID.

Indhold i direktivets bilag: Krav til transport af klasse 7-materiale.
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Den nationale lovgivnings indhold: Fuldstendig undtagelse for visse handelsvarer, der
indeholder begraensede mangder radioaktivt materiale, fra bestemmelserne i de nationale
forskrifter.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Packaging, Labelling and Carriage of
Radioactive Material by Rail Regulations 1996, reg 2(6) (as amended by Schedule 5 of the
Carriage of Dangerous Goods (Amendment) Regulations 1999).

Bemcerkninger: Denne undtagelse er en kortsigtet foranstaltning, der ikke leengere er
pakraevet, nér der 1 RID er indarbejdet regler svarende til [AEA-reglerne.

RA-a-UK-2

Om: Lempelse af begraensningerne for transport af blandede ladninger af eksplosivstoffer og
sammenlasning af eksplosivstoffer og andet farligt gods 1 jernbanevogne, koretgjer og
containere (N4/5/6).

Henvisning til bilag 11.1. til dette direktiv: 7.5.2.1 og 7.5.2.2.
Indhold i direktivets bilag: Begransninger for visse former for sammenlasning.

Den nationale lovgivnings indhold: Den nationale lovgivning er mindre restriktiv, hvad angér
sammenlasning af eksplosivstoffer, forudsat at transport af sddanne ladninger kan ske uden
risiko.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Packaging, Labelling and Carriage of
Radioactive Material by Rail Regulations 1996, reg 2(6) (as amended by Schedule 5 of the
Carriage of Dangerous Goods (Amendment) Regulations 1999).

Bemcerkninger: Det Forenede Kongerige onsker at tillade nogle undtagelser fra reglerne om
sammenlasning af eksplosivstoffer og om sammenlasning af eksplosivstoffer og andet farligt
gods. Enhver undtagelse vil indebaere en mengdemaessig begraensning af en eller flere dele af
lasten og vil kun blive tilladt, forudsat at alle rimelige, gennemforlige foranstaltninger er
blevet truffet for at forhindre, at eksplosivstofferne bringes i kontakt med eller pd anden made
bringer dette gods 1 fare eller bringes 1 fare af dette gods.

Eksempler pa undtagelser, som Det Forenede Kongerige maske ensker at tillade:

1. Eksplosivstoffer, der er klassificeret under UN nr. 0029, 0030, 0042, 0065, 0081,
0082, 0104, 0241, 0255, 0267, 0283, 0289, 0290, 0331, 0332, 0360 eller 0361, kan
transporteres 1 samme keoretoj som farligt gods, der er klassificeret under UN nr.
1942. Den tilladte maengde UN 1942 begranses, som om det er et 1.1D-
eksplosivstof.

2. Eksplosivstoffer, der er klassificeret under UN nr. 0191, 0197, 0312, 0336, 0403,
0431 eller 0453, kan transporteres 1 samme keretej som farligt gods (undtagen
brandfarlige gasser, smittefarlige stoffer og giftige stoffer) i transportkategori 2 eller
farligt gods 1 transportkategori 3 eller en kombination heraf, forudsat at den samlede
mangde farligt gods i transportkategori 2 ikke overstiger 500 kg eller liter, og at den
samlede nettomasse af sddanne eksplosivstoffer ikke overstiger 500 kg.
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3. 1.4G-eksplosivstoffer kan transporteres sammen med brandfarlige vasker og
brandfarlige gasser i transportkategori 2 eller ikke-brandfarlige, ikke-giftige gasser i
transportkategori 3 eller en kombination heraf i samme keretgj, forudsat at den
samlede mangde farligt gods ikke overstiger 200 kg eller liter, og at den samlede
nettomasse af eksplosivstoffer ikke overstiger 20 kg.

4. Eksplosive genstande, der er klassificeret under UN nr. 0106, 0107 eller 0257, kan
transporteres sammen med sadanne eksplosive genstande i forenelighedsgruppe D, E
eller F, som de er komponenter til. Den samlede mangde eksplosivstoffer under UN
nr. 0106, 0107 eller 0257 ma ikke overstige 20 kg.

RA-a-UK-3

Om: Tilladelse til en anden maksimal samlet mangde pr. transporterende enhed for gods 1
klasse 11 kategori 1 og 2 i tabellen i punkt 1.1.3.1.

Henvisning til bilag 11.1. til dette direktiv.: 1.1.3.1.
Indhold i direktivets bilag: Undtagelse vedrerende transportens art.

Den nationale lovgivnings indhold: Fastsattelse af regler for undtagelse fra maksimale
mangder og sammenlasning af eksplosivstoffer.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: The Carriage of Dangerous Goods and
Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 3 (7)(b).

Bemcerkninger: Tilladelse til andre maksimale mangder og multiplikatorer ved
sammenlasning for gods i klasse 1, nemlig "50" for kategori 1 og "500" for kategori 2. Ved
udferelse af beregninger for sammenlasning benyttes multiplikatoren "20" for
transportkategori 1 og "2" for transportkategori 2.

RA-a-UK—4

Om: Vedtagelse af RA—a—FR—6.

Henvisning til bilag 11.1. til dette direktiv: 5.3.1.3.2.

Indhold i direktivets bilag: Lempelse af kravene om faresedler ved Huckepacktrafik.

Den nationale lovgivnings indhold: Kravene om faresedler skal ikke opfyldes, hvis
koretajernes faresedler tydeligt kan ses.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: The Carriage of Dangerous Goods and
Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7 (12).

Bemcerkninger: Denne bestemmelse har altid veret gaeldende i Det Forenede Kongerige.

Baseret pa artikel 7, stk. 2, litra bl)

DE Tyskland
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RA-b1-DE-1

Om: Bulktransport af PCB-kontamineret materiale i klasse 9.
Henvisning til bilag 11.1. til dette direktiv.: 7.3.1.

Indhold i direktivets bilag: Bulktransport.

Den nationale lovgivnings indhold: Tilladelse til bulktransport i veksellad eller containere, der
er forseglet, sa de er uigennemtraengelige for veesker og stov.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung - GGAV
2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I 's. 4350), geéndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 11.

Bemcerkninger: Undtagelse 11 tidsbegraenset: udleber 31.12.2004. Fra 2005 galder samme
bestemmelser i ADR og RID.

Se ogsd den multilaterale aftale M137.

Liste nr. 4*.

RA-b1-DE-2

Om: Transport af emballeret farligt affald.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: Del 1 til 5.

Indhold i direktivets bilag: Klassificering, emballering og markning.

Den nationale lovgivnings indhold: Klasse 2 til 6.1, 8 og 9: Sammenpakning og transport af
farligt affald i emballager eller IBC'er; affaldet skal vaere emballeret i interne emballager (som
indsamlet) og kategoriseret i specifikke affaldsgrupper (forebyggelse af farlige reaktioner i en
affaldsgruppe); der skal anvendes sarlige skriftlige instrukser vedrerende affaldsgrupper og
som fragtbrev; indsamling af husholdnings- og laboratorieaffald m.v.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung - GGAV
2002 vom 6.11.2002 (BGBI. I 's. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
28.4.2003 (BGBI. I s. 595); Ausnahme 20.

Bemcerkninger: Liste nr. 6*.

SE Sverige
RA-b1-SE-1
Om: Transport af farligt affald til bortskaffelsesanlag for farligt affald.

Henvisning til bilag I1.1. til dette direktiv: Del 2, kapitel 5.2 og 6.1.
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Indhold i direktivets bilag: Klassificering og markning samt krav til konstruktion og prevning
af emballager.

Den nationale lovgivnings indhold: Lovgivningen bestar af enklere klassificeringskriterier,
mindre strenge krav til konstruktion og prevning af emballager og @ndrede maerkningskrav.
Farligt affald inddeles 1 forskellige affaldsgrupper i stedet for at klassificeres ifalge RID. Hver
affaldsgruppe omfatter stoffer, som i overensstemmelse med RID kan sammenpakkes. Hver
emballage kraeves market med den pagaldende affaldsgruppe i stedet for UN-nummeret.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Sérskilda bestimmelser om vissa inrikes
transporter av farligt gods pa vég och 1 terrdng.

Bemcerkninger: Reglerne gaelder kun for transport af farligt affald fra offentlige
genbrugspladser til bortskaffelsesanleg for farligt affald.
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I
Transport ad indre vandveje
IIL.1. ADN

Bestemmelser i bilaget til den europziske konvention om international transport af farligt
gods ad indre vandveje (ADN), som finder anvendelse fra 1. januar 2009, samt artikel 3(f),
3(h), 8(1), 8(3), 17 og 18 1 ADN, dog saledes at "kontraherende part" erstattes med
"medlemsstat” efter behov.

II1.2. Supplerende overgangsbestemmelser

II1.3. Supplerende nationale bestemmelser
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

1. FORSLAGETS BETEGNELSE

Europa-Parlamentets og Radets direktiv om indlandstransport af farligt gods

2. ABM/ABB-RAMME
Politikomrade: Energi og transport

Aktivitet: Sikkerhed og beskyttelse af brugere af energi og transport

3. BUDGETPOSTER

3.1. Budgetposter (aktionsposter og dermed forbundne poster (ex- B.A poster)),
herunder udgiftsomrader:

Transportsikkerhed 06 0701 00

3.2. Foranstaltningens og de finansielle virkningers varighed:
Ubegreenset, begyndende i 2008

3.3. Budgetoplysninger:

Udgiftsomra
Budget- . . Bidrag fra deide
post Udgifternes art Nye EFTA-bidrag ansegerlandene finansielle
overslag
06 0701
00 I0U OB" NEJ NEJ NEJ Nej [1A]

8 Ikke-opdelte bevillinger, i det folgende benavnt IOB
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SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE

4.1. Finansielle ressourcer
4.1.1.  Sammenfatning af forpligtelsesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)
(Ar n=2006)
i mio. EUR (3 decimaler)
Punkt + 5
Udgiftstype n
Arn [n+1|{n+2|n+3|n+4]| T | ran
Driftsudgifter"
Forpligtelsesbevillinger 21 0,5 0,5 1,0
(FB) 1. a.
Betalingsbevillinger (BB) b. 0,5 0,5 1,0
Administrative udgifter inden for referencebelebet®
Teknisk og administrativ
bistand (IOB) 8.2.4. C.
SAMLET REFERENCEBELOB
Forpligtelsesbevillinger a+c 0,5 0,5 1,0
Betalingsbevillinger b+c 0,5 0,5 1,0
Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelabet”’

Personaleressourcer og

dermed forbundne udgifter 8.2.5. d.
(I0B)

Administrative udgifter,

undtagen udgifter til

personaleressourcer og 826, c.

dermed forbundne udgifter,
ikke medtaget i
referencebelobet (IOB)

Samlede ansldede finansielle omkostninger ved foranstaltningen

FB I ALT, inkl. udgifter til atc
personaleressourcer +d
+e
BB I ALT, inkl. udgifter til b+c
personaleressourcer +d
te

Udgifter, som ikke henherer under kapitel xx 01 i afsnit xx.
Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.
Udgifter inden for kapitel xx 01, som ikke henherer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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Samfinansiering

i mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende organ
n+5

Arn [n+1|n+2|n+3|n+4|°8fF |1al

........................ f
FBIALT, inkl. atc
samfinansiering +d
+e
+f

4.1.2.  Forenelighed med den finansielle programmering
. Forslaget er foreneligt med den gaeldende finansielle programmering.

O  Forslaget kreever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de
finansielle overslag.

O  Forslaget kan kreeve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale® (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

4.1.3.  Finansielle virkninger pd indtceegtssiden
. Forslaget har ingen indflydelse pa indtaegterne

O  Forslaget har finansielle virkninger - virkningerne for indtagterne er som

folger:
i mio. EUR (1 decimal)
Forud Efter foranstaltningens ivaerksettelse
for
foran-
Budgetpost Indtaegter stalt- Arn [n_|_1] [n_|_2] [1’1+3 [n_|_4] [n_|_5]
ningen ] 23
[Ar
n-1]
a) Indteegter i absolutte tal

b) Andringer i indtegterne A

2 Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.

Indset flere kolonner, hvis foranstaltningen varer leengere end 6 ar.
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4.2. Personaleressourcer (fuldtidsaekvivalenter) (herunder tjenestemzend,
midlertidigt ansatte og eksternt personale) — se nermere under punkt 8.2.1.

Arlige behov Arn | n+1! n+2 | n+3 | n+4 | n+5

og ff

Personaleressourcer i alt

5. SARLIGE FORHOLD OG MAL
5.1. Behov, der skal deekkes pa kort eller lang sigt

Den finansielle del af forslaget og denne finansieringsoversigt vedrorer kun overseettelser af
de internationale aftaler, der findes som bilag til forslaget til direktiv, til Feellesskabets sprog.
Forslaget har ingen andre budgetvirkninger for EU.

Et scerligt problem i forbindelse med rammedirektiverne 94/55/EF og 96/49/EF om farligt
gods ligger i deres bilag, hvoraf det fremgar: "N.B. Udgaver pa de officielle feellesskabssprog
vil blive offentliggjort, sd snart der er udarbejdet en kodificeret/cendret tekst (af ADR/RIC),
og overscettelserne er foretaget”. Den Juridiske Tjeneste opfatter dette, som om ADR og RID
skal overscettes og offentliggores af Kommissionen pd alle de officielle feellesskabssprog, for
direktiverne har fuld retskraft. ADR/RID (og ADN) bestdr hver iscer af omkring 1 000 sider,
og de cendres hvert andet dr, idet selve cendringerne fylder 150-200 sider pr. dokument i hver
toarig cyklus. Navnlig efter den seneste udvidelse har Kommissionen ikke veeret i stand til at
klare denne overscettelsesmeengde. Fra 2003 (cyklusserne omfattende 2003, 2004, 2005 og
den kommende cyklus, 2007, der allerede er undervejs) er kun cendringerne af
Kommissionens direktiver blevet oversat og offentliggjort, men dette ikke er tilfeeldet for
bilagenes vedkommende. Medlemsstaterne har saledes feellesskabslovgivning, der
underbygger deres nationale lovgivningsforanstaltninger, men Feellesskabet har ikke haft
befajelser til at krceve nationale foranstaltninger eller til at iveerkscette
overtreedelsesprocedurer, ndr det har veeret nodvendigt. ADR og ADN foreligger kun pa
engelsk og fransk, hvorimod RID foreligger pd engelsk, fransk og tysk. For hver todrig cyklus
overscetter medlemsstaterne selv med henblik pa deres nationale lovgivning konsoliderede
udgaver af de aftaler, de anvender. Medlemsstaterne benytter ikke Kommissionens
overscettelser i dette ojemed, og deres veerdi er derfor ikke indlysende.

5.2. Mervaerdien af Fellesskabets engagement og forslagets sammenhzeng med
andre finansielle instrumenter og eventuel synergi

Med det nye forslag til direktiv er det hensigten at opgive overscettelse pd feellesskabsplan og
overlade overscettelse og offentliggorelse pa de nationale sprog til medlemsstaterne.
Kommissionen bor derfor yde finansiel stotte til de nationale overscettelser, idet man bor
holde sig for oje, at Kommissionens besparelser pd udgifter til overscettelse og
offentliggorelse vil opveje den finansielle stotte til medlemsstaterne. Det forste budgetar, hvor
de nadvendige bevillinger bor veere tilgeengelige, er 2009, og der er behov herfor hvert andet
ar.
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5.3. Forslagets mal, forventede resultater og evrige indikatorer set i forbindelse med
ABM-rammen

Kommissionens strategiske mal: sikkerhed
Generaldirektoratets generelle mal: sikkerhed
Generaldirektoratets operationelle mdl: forbedring af sikkerheden inden for transport

Forslaget til direktiv vil medfore en forenkling og harmonisering af EU's regler for transport
af farligt gods og dermed forbedre sikkerheden i forbindelse med transport.

Forslagets finansieringsplan vil muliggaore transponering af direktivet ved at gore de
nationale overscettelser af de tilknyttede internationale aftaler tilgeengelige pa alle
feellesskabssprog.

5.4. Gennemforelsesmetode (vejledende)
O Central forvaltning
[0  direkte af Kommissionen
L0 indirekte ved delegation til:
[0  forvaltningsorganer

[l  organer oprettet af Faellesskaberne, jf. artikel 185 i
finansforordningen

[0  nationale offentlige organer eller public service-organer
. Feelles eller decentral forvaltning
. med medlemsstaterne
L0  med tredjelande
L Felles forvaltning med internationale organisationer (angiv neermere)

Relevante bemaerkninger:
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6. OVERVAGNING OG EVALUERING

6.1. Overvagningssystem

Kommissionen vil modtage output og foretage udbetalinger pd grundlag af dem.
6.2. Evaluering

6.2.1. Forudgdende evaluering

Der blev gennemfort en konsekvensanslyse, hvor den foretrukne losning var den foresldede
lovgivningsforanstaltning, forenkling og harmonisering af EU's regler vedrorende transport
af farligt gods. Dette var ogsa resultatet af alle horingerne. Forslagets finansielle del er en
nodvendig forudscetning for fuldforelsen af forenklingen.

6.2.2.  Forholdsregler truffet efter en midtvejsevaluering eller efterfolgende evaluering
(konklusioner, der kan drages af lignende tidligere erfaringer)

Eksterne konsulenter gennemforte i 2004-05 en evaluering af politikomrddet rettet mod
Feellesskabets politik for transport af farligt gods siden 1994 som anfort i
konsekvensanalysens punkt 1.3.1. Evalueringen stottede idéerne i forslaget.

6.2.3.  Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

En evaluering svarende til den i 6.2.2 skal gennemfores i 2015.

7. FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Da Kommissionen forst betaler, ndar den har modtaget output (nationale overscettelser af
internationale aftaler), hvis kvalitet kan verificeres, er der ingen risiko for svig.
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8. RESSOURCER

8.1. Finansielle omKkostninger i forbindelse med forslagets mal (Ar n = 2006)
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)
(Boelskrivelse af Type output Gem?tem- Arn Arntl Arnt2 Arnt3 Arnt4 Arnt+5 ogff Talt
maél, snit.
foranstaltninger omkostn.
og output) Antal Saml. Antal Saml. Antal Saml. Antal Saml. Antal Saml. Antal Saml. Antal Saml.
output om- output om- output om- output om- output om- output om- output om-
kostn. kostn. kostn. kostn. kostn. kostn. kostn.
OPERATIONELT
MAL nr.1 *
Forbedring af

sikkerheden inden
for transport

Aktion 1
Forslag til
direktiv om
farligt gods

Output 1 Oversettelser 0,01 50 0,5 50 0,5 100 1,0

Subtotal mal 1 0,01 50 0,5 50 0,5 100 1,0

Samlede 0,01 50 0,5 50 0,5 100 1,0
omkostninger

# Som beskrevet under punkt 5.3.
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8.2 Administrative udgifter
8.2.1.  Personaleressourcer — antal og type
Stillinestvoer Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller
estyp yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidszekvivalenter)
Arn Arn+l1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5
Tjeneste- A*/AD
mend eller
midlertidigt | B*,
ansatte® (XX | C*/AST
0101)
Personale, der
finansieres”® over art.
XX 0102
Andet personale”’, der
finansieres over art. XX
01 04/05
I ALT
8.2.2.  Opgavebeskrivelse
8.2.3.  Kilder til personaleressourcer (vedtegtsomfattede)

O  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlaenges

O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn
O Stillinger, hvorom der skal ansgges i forbindelse med den naste APS/FBF-

procedure

O Stillinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pagaldende tjeneste (intern omfordeling)

O Stillinger, der er nedvendige i &r n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren
for det pageeldende ar

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der er medtaget i referencebelabet.
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8.2.4.  Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelobet (XX 01 04/05 —
udgifter til administrativ forvaltning)

i mio. EUR (3 decimaler)

Budgetpost Ar
Ar Ar Ar Ar n+5
Arn

n+1 n+2 n+3 n+4 TALT

(nummer og betegnelse)
og ff

1 Teknisk og administrativ bistand
(herunder personaleudgifter)

Forvaltningsorganer™®

Anden teknisk og administrativ bistand

- intern

- ekstern

Samlet teknisk og administrativ bistand

8.2.5.  Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget
i referencebelobet

i mio. EUR (3 decimaler)

Arnt5
Arten af personaleressourcer Arn Arnt+l Arnt2 | Arn+3 Arnt4
og ff

Tjenestemand eller
midlertidigt ansatte (XX 01
01)

Personale finansieret over
artikel XX 01 02
(hjelpeansatte, nationale
eksperter, kontraktansatte
osv.)

(oplys budgetpost)

Samlede udgifter til
personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter
(IKKE medtaget i
referencebelebet)

= Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pagaldende
forvaltningsorganer.
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Beregning — Tjenestemcend og midlertidigt ansatte

Beregning — Personale, der finansieres over art. XX 01 02

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

i mio. EUR (3 decimaler)

Ar
Ar Ar Ar Ar n+5

Aol 2 | 43 | nta

I ALT
og ff

XX 0102 11 01 — Tjenesterejser

XX 0102 11 02 — Mader og konferencer

XX 03 02 11 01 — Udvalg®

XX 01 02 11 04 — Undersogelser og heringer

XX 0102 11 05 - Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt (XX
0102 11)

3 Andre udgifter af administrativ art
(angiv hvilke, herunder budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter IKKE
medtaget i referencebelobet)

Beregning - Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

» Oplys, hvilken type udvalg det drejer sig om, og hvilken gruppe det tilherer.
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