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TIVISTELMA
Tausta

Termilla 'luokan L ajoneuvot’ tarkoitetaan lukuisia kaksi- kolmi- tai nelipyOraisten ajoneuvojen eri tyyppeja, kuten
moottorikayttoisia polkupyoria, kaksi- ja kolmipyoraisia mopoja, kaksi- ja kolmipyoraisia moottoripytria seka
sivuvaunulla varustettuja moottoripytrid. NelipyOraisia luokan L ajoneuvoja eli nelipyoria ovat esimerkiksi
yleisilla teilla kaytettadvat maantiemonkijat ja miniautot.
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Kuva 1: Esimerkkeja nykyisen puitedirektiivin 2002/24/EY piiriin kuuluvista ajoneuvoista

Luokan L ajoneuvojen markkinat jakautuvat kolmeen keskeiseen alasektoriin. Niistd suurimman muodostavat
moottorikayttdiset kaksipyoraiset ajoneuvot: moottorikayttdiset polkupydrat, mopot, skootterit ja moottoripyorat.
Talla hetkella niitd on liikenteessa Eurostatin arvioiden mukaan yhteensad noin 30 miljoonaa. Vuonna 2007
Euroopan moottorikayttdisten kaksipydraisten ajoneuvojen markkinat kasittivat 2,7 miljoonaa ajoneuvoa, kun
tuonti otetaan huomioon. Vuonna 2006 sektorin liikevaihto oli 34,1 miljardia euroa ja tyontekijamaara 159 100.

Maastoajoneuvojen sektorilla oli vuonna 2008 yhteensa 12 000 tydntekijaa, ja sektorin liikevaihto oli 2 miljardia
euroa (tiedot alan jarjestoltd ATVEA:Ita). EU:ssa rekisterditiin tuona vuonna noin 595 000 maastoajoneuvoa.

EU:n miniautosektorilla valmistajat ovat yksinomaan pk-yrityksid. Vuonna 2008 sektorin volyymi oli 340 000
ajoneuvoa eli 1,1 prosenttia luokan L ajoneuvokannasta. Markkinat ovat kehittyneimmat Ranskassa,
Espanjassa ja ltaliassa. Vuonna 2007 myytiin yhteensa 35000 ajoneuvoa. Globaalin markkinajohtajan
palveluksessa oli vuonna 2008 noin 200 tyontekijaa, ja sen vuosituotanto oli 13 500 ajoneuvoa, joista 1 500
sahkokayttoisia (200-300 hyodtyajoneuvoa). Miniautojen valmistajat ovat usein sijoittautuneita alueille, joilla ei
ole kehittynytta teollista verkostoa. Miniautoteollisuus kuitenkin tukee varsin monitahoista kumppanien
verkostoa, josta riippuu Euroopassa 20 000 ty6paikkaa.

Uusien luokan L ajoneuvojen tyyppihyvaksyntavaatimukset vahvistetaan tata nykya direktiivissa 2002/24/EY
(puitedirektiivi). Yksityiskohtaisia teknisia vaatimuksia on myds erindisissa puitedirektiivissd mainituissa
direktiiveissa.

Voimassa olevan lainsdddannon tarkistamisen yhteydessa jarjestettiin 22. joulukuuta 2008 ja 27. helmikuuta
2009 valisend aikana julkinen kuuleminen, jossa pyydettiin yhdistyksiltd, yrityksiltd ja viranomaisilta
kannanottoja luokan L ajoneuvojen tyyppihyvaksyntdd koskevien ehdotettujen toimenpiteiden keskeisista
seikoista. Sidosryhmia pyydettiin ilmaisemaan kantansa erityisesti ristiritaisuuksia herattavina pidettyihin
seikkoihin. Naita olivat lukkiutumattomien jarrujarjestelmien pakollisuus kaksipyoraisissa moottoriajoneuvoissa,
tarkistetut kaikkia luokan L ajoneuvoja koskevat paastorajat seka ajoneuvojen luokittelun tarkistaminen niin, etta
kayttéon otettaisiin tarkoituksenmukaisempia alaluokkia. Kannanotot koottiin tiivistelméraporttiin1 ja julkaistiin
komission verkkosivuilla.

Vuosina 2008 ja 2009 tehtiin kaksi selvitystd, joissa arvioitin niitd taloudellisia, yhteiskunnallisia ja
ymparistdvaikutuksia, joita luokan L ajoneuvojen tyyppihyvaksyntda koskevilla ehdotuksilla olisi. Toisen
selvityksista teki TRL Ltd. (TRL-raportti). Siind tarkasteltin mahdollisia turvatoimenpiteité2 seka sita, millaisia
vaikutuksia voimassa olevan luokkaan L sovellettavan lainsdddannén yksinkertaistamisella olisi. Thessalonikin

KSs. http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consultation/2 3 wheelers/results report.pdf.
KSs. http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/projects/report_ new measures | category.pdf.
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yliopiston tekeméassa selvityksessa (LAT-rapor’(ti)3 puolestaan tarkasteltiin luokan L ajoneuvoihin sovellettavia
ymparistotoimenpiteitd. Kumpaakin raporttia kaytettiin vaikutustenarvioinnin pohjana. Vaikutustenarviointiin
sisaltyvat maaralliset kustannusten ja hyodtyjen arvioinnit perustuivat kumpaankin mainituista raporteista, ja
sidosryhmat pitivat niitd uskottavina ja oikeina; poikkeuksena olivat kehittyneisiin jarrujarjestelmiin liittyvat
kustannukset. Euroopan moottoripyéranvalmistajien liitto ACEM ehdotti lisaksi joitakin luokan L ajoneuvojen
ymparistbominaisuuksiin ja turvallisuuteen liittyvia toimenpiteitd, joilla voitaisiin ennakoivalla tavalla puuttua
raporteissa esitettyihin ymparisté- ja turvallisuusongelmiin.

1. ONGELMAN MAARITTELY
Komissio on yksildinyt joitakin keskeisid ongelmia, jotka liittyvat luokan L ajoneuvojen tyyppihyvaksyntaa
koskeviin nykyisiin sdannoksiin:

- oikeudellisen kehyksen monimutkaisuus

- paastdjen taso ja niiden lisdantyva osuus tieliikenteen kokonaispdastoista, jotka puolestaan ovat
vahenemassa

- turvallisuuteen liittyvat seikat

- uutta teknologiaa koskevan oikeudellisen kehyksen puuttuminen.

1.1. Nykyisen oikeudellisen kehyksen monimutkaisuus
Komissiolle on huomautettu, ettd nykyinen luokan L ajoneuvoja koskeva jarjestelma on lilan monimutkainen ja
ettd siina olisi siksi varaa yksinkertaistamiseen ja kansainvaliseen yhdenmukaistamiseen.

Puitedirektiivin soveltamisesta vastaaville kansallisille viranomaisille koituu tarpeettomia lisdkustannuksia siita,
ettd ne pyrkivat toimimaan monimutkaisessa sdadosymparistdssa.

Luokan L ajoneuvojen on taytettdva lukuisia vaatimuksia, joita asetetaan useissa erillisdirektiiveissa.
Puitedirektiiviin liittyy 13 yksityiskohtaista teknistd direktiivid, joita on jo muutettu 21 direktiivilla tekniikan
kehityksen ottamiseksi huomioon.

Monissa direktiiveissa viitataan lisdksi maailmanlaajuisesti sovellettaviin sdantdihin ja standardeihin, joita ovat
vahvistaneet mm. UNECE* ja joita niitakin tarvittaessa muutetaan. Luokan L ajoneuvojen tyyppihyvaksyntaan
littyvien saantdjen ja saanndsten kirjavuus johtaa viime kadessd epaselvaan oikeudelliseen ja
saantelytilanteeseen. Niiden jatkuva paivittdminen voi olla hyvinkin tyolasta ja aiheuttaa viranomaisille ja
toimialalle lisdkustannuksia.

Tallainen ei muutoksia -malli aiheuttaa viranomaisille merkittdvasti hallinnollisia kustannuksia. Kuuden
jasenvaltion kustannusarvioiden mukaan kaikille 27 EU-maalle koituisi vuosina 2009-2020 arviolta 3,1
miljoonan euron kustannukset. Kustannukset pysyvat suurina ja todennadkdisesti kasvavatkin, ellei
vanhentuneista maarayksistd hankkiuduta eroon ja jarjestelya yksinkertaisteta.

1.2. Suuret paastot

Luokan L ajoneuvojen moottoreista pddsee ymparistéon haitallisia sivutuotteita, kuten myrkyllisia iimansaasteita
ja kasvihuonekaasuja. Myrkyllisind pidetddn myds polttoainesailidistd ja polttoaineensyotdstd peraisin olevia
haihtumispaastoja. Myrkyllisten ilmansaasteiden, kuten erdiden hiilivetyjen, tiedetdan tai epaillaan aiheuttavan
syopaa tai muita vakavia terveyshaittoja, kuten lisdantymisterveyden hairi6itd tai synnynnaisia
epamuodostumia. llmansaasteet voivat aiheuttaa myds muita ymparistohaittoja, kuten happosateita tai
savusumua.

Henkil6éautojen Euro 5- ja Euro 6 -paastorajojen ja raskaiden ajoneuvojen Euro VI -paastbrajan kayttdonotto
merkitsee sita, ettd luokan L ajoneuvojen paastbosuuden merkitys kasvaa tulevina vuosina. On esimerkiksi
arvioitu, ettd luokan L ajoneuvoista haihtumis- ja pakokaasupaastéina tulevien hiilivetyjen kokonaismaaran
(THC) osuus tieliikenteen hiilivetypaastdistd kasvaa vuoteen 2021 mennessd 38 prosentista 62 prosenttiin,
ellei lisatoimiin ryhdytd. Tatd selittdd padasiassa se, ettd muiden tielikenneajoneuvojen hiilivetypaastot
vahenevat huomattavasti. Mopot ovat jo nyt yksi merkittavimmista hiilivetypaastojen lahteista, ja niiden osuuden
tieliikenteen hiilivetypaastdjen kokonaismaarastd odotetaankin nousevan 38 prosenttiin vuoteen 2020
mennessa.

KSs. http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/projects/report_measures _motorcycle emissions.pdf.
KSs. http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29pub/wp29pub2002e.pdf.
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Kuva 2: Lsuokan L ajoneuvojen absoluuttisen ja suhteellisen osuuden hiilivetypaéstoista kehitys ilman toimintastrategian
muutoksia

Luokan L ajoneuvojen osuus hiilidioksidipaastoistd on jo nyt erittdin suuri, ja vuoteen 2020 mennessa sen
odotetaan kasvavan noin 20 prosentista noin 36 prosenttiin tielikenteen kokonaispdastdistd. Eradissa
eteldeurooppalaisissa kaupungissa on kielletty kaksipydraisten moottoriajoneuvojen kayttdé kaupunkiliikenteessa
niind kuumina kesapaivina, joina voimassa on pienhiukkasvaroitus. N&in halutaan estdd lilan suuret
hiukkaspaastot. Luokan L ajoneuvojen osuus tielikenteessd yhteensd ajetuista kilometreistd on vain 3
prosenttia, joten niiden epapuhtauspaastoja pidetaan suhteettoman suurina.

Nykyinen luokan L ajoneuvojen paastdja saanteleva oikeudellinen kehys vahvistettiin vuonna 2002. Sen jalkeen
teknologia on kehittynyt nopeasti. Kun otetaan huomioon, kuinka paljon ajoneuvojen valmistukseen,
suunnitteluun ja kayttdvoimaan liittyvaa erilaista teknologiaa markkinoilla nykyaan on, voimassa oleva
oikeudellinen kehys ei enada vastaa ajan vaatimuksia.

Kaksipy0raisten moottoriajoneuvojen myrkyttémat kasvihuonekaasupaastoét (kuten hiilidioksidi) muodostavat
kokonaisuutena erittdin pienen osan tieliikenteen kokonaispaastoista. Ajoneuvon polttoainetehokkuus ja sen
hiilidioksidipaastot eivat kuitenkaan ole keskivertokuluttajalle ilmiselvia, koska niihin liittyvid merkintdvaatimuksia
ei nykyaan ole (toisin kuin henkildautojen kohdalla). Jotta kuluttajille voitaisiin antaa tietoja selvalla, ytimekkaalla
ja yhdenmukaisella tavalla, tarvitaan objektiivisia tietoja esimerkiksi tyyppihyvaksyntaa varten tehdyista
hiilidioksidipaastd- ja polttoaineenkulutustesteista. Naita tietoja voidaan sitten kayttdd merkintjarjestelman
perustana. Tyyppihyvaksyntavaatimuksissa ei tatd nykyd edellytetd luokan L ajoneuvojen tapauksessa, etta
valmistaja maarittdd nama objektiiviset tiedot. Tama on ongelma.

Pitempaan kaytdssa olleiden ajoneuvojen paastot voivat ylittda raja-arvot huomattavasti jo 20 000 ajokilometrin
jalkeen, koska puitedirektiivi ei sisalla kestavyysvaatimuksia. Kestavyyttd mitataan tekemalla ajoneuvoille ja
niiden pakokaasupaastdjenkasittelyosille paastotestejd sen jalkeen, kun niilld on esimerkiksi moottoripydrien
tapauksessa ajettu 50 000 km ennen ajoneuvon saattamista markkinoille. Valmistajan on osoitettava tama
tyyppihyvaksyntaviranomaisille. Tallaisia vaatimuksia on jo nyt voimassa muualla maailmassa (USA:ssa,
Intiassa, Kiinassa, Thaimaassa, Taiwanissa ja Singaporessa), ja niitd sovelletaan muihin tieliikenneajoneuvojen
tyyppeihin myds EU:ssa (henkild- ja kuorma-autot).

Sita paitsi "puhdas” ajoneuvo voi muuttua suuripaastoiseksi, jos paastoihin liittyva osa tai jarjestelma vikaantuu
tai heikkenee. Sen varalta tarvitaan seuraavia:

— Kuljettaja saa esimerkiksi toimintahairiomerkkivalolla iimoituksen siitd, ettd ajoneuvon olennainen jarjestelma
tai osa ei toimi teknisten vaatimustensa mukaisesti tai on vikaantunut.

— Vianmaaritystiedot tarjotaan saataville standardoidusti ja vaivatta. Nama tiedot voidaan saada ajoneuvon
sisdisesta valvontajarjestelmasta, jotta tarvittavat korjaustyét on mahdollista toteuttaa tehokkaasti.

— Ajoneuvon valmistajan laatimat korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot ovat saatavilla. Nykyaan naita
tietoja saavat kayttéénsa vain valtuutetut korjaamot, eivat siis riippumattomat jalleenmyyjat tai ajoneuvojen
omistajat. Tilanne on ongelmallinen paitsi kilpailun kannalta myo6s siksi, ettd se voi johtaa suuriin
epapuhtauspaastdihin ja mahdollisiin turvallisuusriskeihin.

Huom. "Kaikkiin muihin ajoneuvoihin” luetaan henkil6-, paketti-, kuorma- ja linja-autot. Lahde: LAT-raportti. Vasemmanpuoleinen
Y-akseli: HC = hiilivetypaastot, 2,0E+05 = 200 000, 1,0E+06 = 1 000 000, 1 t = 1 000 kg. Oikeanpuoleinen Y-akseli: luokan L
ajoneuvojen prosenttiosuus kaikista tielikenteen hiilivetypaastoista.
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1.3. Liikennekuolemia paljon, turvallisuuteen liittyvat riskit yleisia

Luokan L ajoneuvojen kuljettajilla on paljon suurempi riski joutua kuolemaan johtavaan tai muutoin vakavaan
onnettomuuteen kuin muilla kuljettajilla. Tassd ajoneuvoluokassa sattuu kuolemaan johtavia onnettomuuksia
miljoonaa ajokilometria kohti 18 kertaa niin paljon kuin henkildautojen kohdalla. Vuonna 2006 luokan L
ajoneuvojen osuus liikenteen ajokilometreista oli EU25:ssd vain 2 prosenttia mutta osuus liikennekuolemista
perati 16 prosenttia (ETSC 2007). Muiden ajoneuvoluokkien kohdalla liikennekuolemien ja vakavien
vammautumisten maara on ajan myoéta vahentynyt, mutta L-luokassa ne ovat pysyneet ennallaan tai jopa
hieman lisdantyneet.

Vuonna 2008 kuoli liikenneonnettomuuksissa 5 520 kaksipydrdisen moottoriajoneuvon kuljettajaa. Vakavien
vammautumisten maara on lisdksi arviolta 5,5-13-kertainen kuolonuhrien maaraan verrattuna (30 000-
72 000 kuljettajaa). Lievien vammautumisten maara, jota on vieldkin vaikeampi arvioida, voisi EU27:ssa olla
12—-28-kertainen (66 000—155 000 kuljettajaa).

Liikennekuolemien maaran
kehitys EU:ssa
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Kuva 3: Moottoripyorailijoiden liikennekuolemien mééran kehitys EU:ssa

Moottorin virittminen voi parantaa ajettavuutta ja moottorin tehoa, mutta epapuhtauspaastét ja
polttoaineenkulutus kasvavat. Sitd paitsi moottorin tehon kasvattaminen kasvattaa myds ajoneuvon
huippunopeutta (lainvastaisesti) niin suureksi, etteivat ajoneuvon muut osat sitd kesta (esim. jarrujen teho ei
riitd). Ajoneuvosta voi silloin tulla vaarallinen sekd kuljettajalleen ettd ymparistlle. Tdman vuoksi nykyisessa
puitedirektiivisséd vahvistetaan virittdmisenestojarjestelyja mopoille ja pienitehoisille moottoripydrille. Kun
mekaanisesta moottorinohjauksesta siirrytddn sahkdiseen ohjaukseen ja erilaiset kayttdvoimatyypit yleistyvat
(esim. sahko- ja hybridimoottorit), nykyiset maaraykset eivat kuitenkaan valttamatta enaa tehoa ja saattavat olla
jo vanhentuneitakin.

Miniautot ovat nelipydraisia ajoneuvoja, joiden teho ja massa on suhteellisen pieni. Naiden ajoneuvojen
kohdalla on ongelmallista, ettd niiden kuljettajat saattavat olettaa ajoneuvon tarjoaman aktiivisen ja passiivisen
turvatason olevan sama kuin henkildautoissa. Miniautojen rakennekonseptin, pienemman huippunopeuden ja
véliempien tyyppihyvaksyntdvaatimusten vuoksi olettamuksella ei kuitenkaan valttdmattad ole pohjaa.
Miniautojen heikompi turvallisuus henkildautoihin verrattuna on siksi nostettu huolta aiheuttavaksi
kysymykseksi.

Huolta turvallisuudesta aiheuttaa myods se, ettd maastokayttédn suunnitelluilla monkijéillda ajetaan usein myoés
yleisilla teilld. Nimensa mukaisesti ndma ajoneuvot ovat tarkoitettu etupddssa maastokayttoon. Niiden kayttoa
yleisilla teilla siirryttdessa reitiltd toiselle on Euroopassa kuitenkin liki mahdotonta valttda. Maastoajoneuvoilla
ajaminen tielld voi aiheuttaa turvallisuusriskeja, koska ne kiihtyvat nopeasti ja niiden painopiste on korkealla,
minkd vuoksi ajoneuvo voi kaatua sitd kaannettdessa. Jotta ndma ajoneuvot soveltuisivat hyvin
maastokayttéon, niiden vetavalla akselilla ei ole tasauspydrastdd, joka taas on olennainen turvatekija ajossa
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kovapintaisilla yleisillad teilld. Erdissd EU:n kaupungeissa naiden ajoneuvojen kayttd on turvallisuussyista
kielletty.

Kuluttajat pitavat kaasumaisia polttoaineita, kuten paineistettua maakaasua, nestekaasua ja vetya, vaarallisina
ja riskialttiina, vaikka niistd voisi koitua merkittavia ymparistohyotyja. Vetyteknologia ei ehka viela ole niin
kehittynytta, etta sita voitaisiin kayttda luokan L ajoneuvoissa.

1.4. Uusia teknologioita koskeva oikeudellinen kehys puuttuu

Luokan L ajoneuvoissa kaytettava teknologia on kehittynyt erittdin nopeasti kymmenen viime vuoden aikana.
Vastaavan lainsdadannon kehitys on kuitenkin ollut huomattavasti hitaampaa. Sen vuoksi tiettyja ajoneuvoja ei
enaa pystytd luokittelemaan oikeaan L-ajoneuvoluokkaan eivatka eraat jarjestelyt enda vastaa tarkoitustaan.
Maantie- ja maastomonkijat ja miniautot luokitellaan nykyisin samaan luokkaan (L7e), ja niihin sovelletaan
samoja vaatimuksia. Monkijat ja miniautot ovat kuitenkin rakenteeltaan niin erilaisia, ettd niitd varten on
vahvistettava omat lakisaateiset vaatimuksensa, jotta ne ovat turvallisia ja tayttavat asianmukaiset
ymparistdnormit. Pienitehoiset sahkopolkupyorat (teho alle 250 W, suurin nopeus 25 km/h) eivat tatéd nykya
kuulu oikeudellisen kehyksen piiriin. Lisaksi tehokkaammat polkupydrat (jopa 1 000 W) ovat tulossa hyvin
suosituiksi EU:ssa. Talla hetkella nadma tehokkaammat polkupyoérat (yli 250 W, yli 25 km/h) luokitellaan
mopoiksi. Naiden polkupydrien on sen vuoksi taytettdvd polttomoottorilla varustettuihin ajoneuvoihin
sovellettavat tyyppihyvaksyntavaatimukset, jotka eivat sovi tadyssahkdajoneuvoihin.

2. ToISSIJAISUUS

Ennen luokan L ajoneuvojen EU-tyyppihyvaksynnan toteuttamista standardit vahvistettiin jasenvaltioiden tasolla.
Jasenvaltioiden vahvistamat sdaddkset poikkesivat usein toisistaan, ja useilla markkinoilla myyvien valmistajien
oli muokattava tuotantoaan eri markkinoiden mukaan ja testautettava ajoneuvonsa kaikissa asianomaisissa
jasenvaltioissa. Tdma vei runsaasti aikaa ja oli kallista. Toisistaan poikkeavat kansalliset sdannét haittasivat
kauppaa ja sisamarkkinoiden toimintaa.

Edellisen vuoksi tarvittin EU:n tason normeja, joilla puututtaisiin erityisesti koko EU:ta koskeviin huoliin
turvallisuudesta ja ilmansaasteiden terveys- ja ymparistdhaitoista. Jasenvaltiot pystyvat omin toimin
rajoittamaan paikallisia suuria paastéja kaupungeissa, mutta globaalit paastot eivat pysahdy rajalle. Ongelma
voidaan ratkaista vain yhdenmukaistetuilla EU:n laajuisilla toimenpiteilla. Nama perusteet patevat edelleen, silla
tarvitaan EU:n toimia, jotta voidaan estda sisdmarkkinoiden hajanaistuminen ja varmistaa korkeatasoinen ja
yhtalainen suoja koko Euroopassa.

EU-lainsdadantd tuo lisdarvoa myds sen myotd, ettd teollisuus voi yhdenmukaistettujen lakisdateisten
vaatimusten ansioista hyddyntdd mittakaavaetuja: tuotteita voidaan esimerkiksi valmistaa koko Euroopan
markkinoille sen sijaan, ettd niitd olisi muokattava kansallisen tyyppihyvaksynnan saamiseksi kustakin
yksittdisestad jasenvaltiosta. Kuluttajat taas hydtyvat siitd, kun EU:n laajuisen kilpailun jatkuva paine pudottaa
tuotteiden hintoja.

3. EU:N ALOITTEEN TAVOITTEET

Aloitteella halutaan yksinkertaistaa nykyista oikeudellista kehystd, vahentad paastdjen osuutta tieliikenteen
kokonaispaastdstéa oikeasuhteisemmalle tasolle ja parantaa markkinoille tulevien uusien ajoneuvojen
turvallisuutta,

Erityisena yksinkertaistamistavoitteena on kehittda entistd yksinkertaisempi saantelymalli, jolla paastaan
parempaan tehokkuuteen, vahennetaan viivastyksia ja kevennetadan mukautumista tekniikan kehitykseen. Nain
halutaan paastd eroon kansainvalisten standardien paallekkaisyyksista, jotta sidosryhmat eivat joutuisi
tayttdmaan erilaisia vaatimuksia saman asian ratkaisemiseksi.

Paastoihin liittyvana erityisena tavoitteena on, ettd luokan L ajoneuvojen paastdjen osuus tieliikenteen
kokonaispaéastoista pysyy vahintdan vakaana nykytasoon verrattuna tai ettd se mieluummin vahenisi suhteessa
tallaisten ajoneuvojen todelliseen kayttdédn tai kokonaisajomadardan, kun vertailukohteena ovat muut
tieliikenteessa kaytettavien ajoneuvojen luokat. Lisdksi on ehka puututtava haihtumispaastaihin.

Erityisten turvallisuustavoitteiden mukaan pyritdan siihen, etta tieliikenteessa loukkaantuvien ja menehtyvien
maaradd voidaan taman ajoneuvoluokan kohdalla vahentdd yhtd selvasti kuin muun tieliikenteen osalta
(kuolonuhrit ovat henkildbauto-onnettomuuksissa vahentyneet viitevuodesta 2000 lahtien), ettd onnettomuuksia
pystytaan lieventamaan maksimaalisesti ehkaisemalla vakavia ja lievia loukkaantumisia siind maarin kuin on
mahdollista ja etta tieliikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarat saadaan lahemmaksi keskipitkan ja
pitkan aikavalin likenneturvallisuustavoitteita.

EU:n tason oikeudellisissa vaatimuksissa olisi otettava huomioon erinéisia teknologisia kehitysaskeleita, jotta
alan teollisuuden ei tarvitsisi hankkia tuotteelle kuin yksi tyyppihyvaksynta, jonka jalkeen se voisi saattaa
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sertifioituja tuotteita paitsi EU:n sisamarkkinoille myds muiden sellaisten maiden markkinoille, jotka ovat
paattaneet soveltaa UNECE:n saantgja.
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4. KATSAUS ARVIOITUIHIN TOIMINTAVAIHTOEHTOIHIN JA PARHAANA PIDETTYIHIN VAIHTOEHTOIHIN

Kunkin tavoitteen osalta on analysoitu eri vaihtoehtoja (parhaana pidetyt merkitty sinisella).

Voimassa olevan EU-lainsdadannon
yksinkertaistaminen

1) Ei muutoksia nykyiseen kaytantoon.

2) Kumotaan nykyiset direktiivit ja korvataan ne mahdollisimman pienella
maaralla asetuksia.

3) Laaditaan nykyinen  puitedirektiivi  2002/24/EY ja  sen
taytdntéonpanosédadokset uudelleen.

Ympéristotoimenpiteet: uudet tai tarkistetut
toimenpiteet uusien ajoneuvojen
tyyppihyvaksyntaan

Uusia paastoérajoja koskevat toimintavaihtoehdot:

1) Ei toimenpiteita.

2) Uudet péastorajat luokan L1le mopoille: kylmékaynnistystestisykli R47,
kylméapainokerroin 30 %.

3) Moottoripydranvalmistajien ehdotus (lyhyesta keskipitkalle aikavalille).
4) Uusia toimenpiteitd, jotka perustuvat parhaaseen kaytettavissa olevaan
teknologiaan.

5) Kaikkia luokan L ajoneuvoja koskevat uudet paastorajat, jotka
absoluuttisesti vastaavat henkildautojen Euro 5 -paastorajoja (pitkalla
aikavalilla).

Kaytetaan tarkistettua maailmanlaajuista moottoripydrien testisyklia
WMTC kaikkien luokan L ajoneuvojen testaamiseen:

1) Ei muutoksia.

2) Kaytetdan tarkistettua maailmanlaajuista moottoripydrien testisyklia
WMTC kaikkien luokan L ajoneuvojen testaamiseen

Ympéristotoimenpiteet: uudet tai tarkistetut
toimenpiteet uusien ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntaan (jatkoa)

Hiilidioksidimittaus ja polttoaineenkulutuksen maarittaminen ja
arvojen ilmoittaminen tyyppihyvaksyntévaatimuksina:

1) Ei muutoksia.

2) Hiilidioksidimittaus ja polttoaineenkulutuksen maéarittdminen ja arvojen
ilmoittaminen tyyppihyvaksyntavaatimuksina kayttéon.

Haihtumispaéstotesti ja raja-arvo:

1) Ei muutoksia.

2) Korvataan kaikki nykyiset kaasuttimeen perustuvat mallit
polttoaineensuihkutukseen perustuvilla malleilla.

3) Kaikkiin luokan L ajoneuvoihin sovellettava haihtumispaastotesti ja
-raja-arvo, joilla rajoitetaan haihtumispaastéja.

Kestavyysvaatimukset:

1) Ei muutoksia.

2) Heikkeneminen vahennetdan 10 prosenttiin tavanomaisen kayttéian
aikana, lineaarinen ekstrapolointi suuremmille kilometrimaarille.

3) Nostetaan kayttoikaa 60 % vastaavasti kuin meneteltiin henkildautojen
kohdalla siirryttdessa Euro 3 -rajasta (80 000 km) Euro 5 -rajaan (160 000
km).

Ympéristotoimenpiteet: uusia toimenpiteita
kaytdssa olevien ajoneuvojen paastdjen
rajoittamiseksi

Kaytdnaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus ja raja-arvot:

1) Ei muutoksia.

2) Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus pakolliseksi kaikille
Euro 3 -moottoripyérille.

Ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelma (OBD) ja korjaamiseen
tarvittavien tietojen saatavuus

1) Ei muutoksia (ei OBD-jarjestelmia tai korjaamiseen tarvittavien tietojen
asettamista saataville).

2) Henkilbautoissa kaytettavia vastaavat OBD-jarjestelmét
(eurooppalaiset OBD-vaatimukset), mukaan luettuina katalysaattorin
tehon ja sytytyskatkojen seuranta. Korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavat tiedot saataville kuten henkildautojen yhteydessa.

3) Parhaan kaytettdvisséa olevan teknologian kayttd: pienten vikojen
seuranta (esim. virtapiirin eheys) (OBD, vaihe 1) kaikille luokan L
ajoneuvoille, ei katalysaattorin tehon seurantaa. Korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavat tiedot saataville kuten henkildautojen yhteydessa.
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Kehittyneiden jarrujarjestelmien pakollinen asennus:

1) Ei muutoksia.

2) Lukkiutumattomat  jarrujarjestelmat  kaikkiin kaksipyoraisiin
moottoriajoneuvoihin.

3) Lukkiutumattomat jarrujarjestelmat kaksipydraisiin
moottoriajoneuvoihin, joiden sylinteritilavuus6 > 125 cm’, ja kehittyneet
jarrujarjestelmat  (yhdistetyt ja/tai  lukkiutumattomat jarjestelmat)
mo?ttoripybriin, joiden sylinteritilavuus on yli 50 cm® mutta enintaan 125

cm-.

TAI
Turvatoimenpiteet: uusien ajoneuvojen 4) Pakolliset kehittyneet jarrujarjestelmét moottoripyériin, jotka vastaavat
tyyppihyvaksyntaa koskevat toimenpiteet luokan A2 ajokorttiin sovellettavia tehokriteereitd.” Lukkiutumattomat

jarrujarjestelmat pakollisiksi kaikissa muissa luokan L3e moottoripyorissa.
5) Toimialan itsesaantely.

Virittdmisenestojarjestelyt:

1) Ei muutoksia.

2) Kumotaan direktiivin 97/24/EY 7 luku, jossa vanhentuneita
virittdmisenestotoimenpiteita.

3) Uudet virittdmisenestojarjestelyt.

Moottoripydrien enimmaistehoksi 74 kW

1) Ei muutoksia.

2) Kumotaan jasenvaltioille annettu mahdollisuus rajoittaa teho 74 kW:iin.
3) Vahvistetaan yhdenmukainen enimmaisteho 74 kW. 4) Kaytetaan jotain
muuta raja-arvoa, esim. tehon ja massan suhdetta.

Luokitellaan uudelleen sellaiset ajoneuvotyypit kuin
sahkopolkupyorat, kolmipyorat (L5e) ja nelipydrat (L6e ja L7e)

1) Ei muutoksia.

2) Jatetaan nelipyorat, sahkopolkupyorat ja kolmipyorat puiteasetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle.

3) Palataan miniautolainséddannon alkuperaiseen henkeen.

4) Parannetaan lainsdadantda lisaamalla uusia miniautoihin sovellettavia
vaatimuksia autoihin sovellettavien vaatimusten pohjalta.

5) Tasmennetdan ajoneuvoluokkia ottamalla kayttdon alaluokkia luokissa
L1e, L5e, L6e ja L7e. Otetaan kayttdon uusia tai tarkistettuja vaatimuksia
naiden alaluokkien osalta.

Luokan L7e ajoneuvoihin sovellettavat erityisvaatimukset
Parannetaan luokan L ajoneuvojen luokitusta 1) Ei muutoksia.

2) Jatetdan maastomonkijat puiteasetuksen ulkopuolelle ja lisataan uusia
turvallisuus- ja paastdvaatimuksia tieliikenteessa kaytettaville nelipydrille
(maantiemonkijat ja miniautot).

3) Sailytetaan nykyinen luokka L7e ja otetaan kayttdon uusia
turvallisuusvaatimuksia kaikille nelipydrille.

4) Luodaan luokkaan L7e wuusia luokkia ja vahvistetaan erityisia
vaatimuksia maastossa ja tieliikenteesséa kaytettéville nelipyorille.
Vaihtoehtoisiin  polttoaineisiin  ja kayttdévoimiin  sovellettavat
erityisvaatimukset

1) Ei muutosta (kansallinen lainséadénto).

2) EU:n tason lainsdadantoa, jossa tarkempi ajoneuvoluokitus ja erityisia
eri ajoneuvoihin ja kayttévoimateknologioihin kohdistettavia toimenpiteita.

Taulukko 1: Katsaus arvioituihin ja parhaana pidettyihin toimintavaihtoehtoihin

5. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA PAATELMAT

Vaihtoehtojen analyysissa tarkasteltiin sitd, missd maarin ne edesauttaisivat tavoitteiden toteutumista. Kaikista
toimintavaihtoehdoista tehtiin maarallinen ja laadullinen analyysi silloin, kun tietoja oli kaytettavissa. Muissa
tapauksissa tehtiin pelkastaan laadullinen analyysi, jossa selvitettiin vaihtoehtojen taloudellisia, ymparistollisia,
turvallisuuteen liittyvid ja sosiaalisia vaikutuksia. Lopuksi vertailtin eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja
tehokkuuden, vaikuttavuuden ja johdonmukaisuuden kannalta. Parhaina pidettyjen vaihtoehtojen
paavaikutukset esitetdan jaljempana.

5.1. Voimassa olevan EU-lainsdadannon yksinkertaistaminen

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. Kumotaan nykyiset direktiivit ja korvataan ne mahdollisimman pienella
maaralld asetuksia. Odotetut vaikutukset: hydtyd kansallisille tyyppihyvaksyntdviranomaisille: 1)
alkuinvestointien jalkeen saantelyjarjestelman vuosikustannukset pienenevat, 2) ei kustannuksia saadodsten
saattamisesta osaksi kansallista lainsdadantéa, kdanndskustannukset pienenevat. Kansallisten viranomaisten
saama hyodty vuodesta 2009 vuoteen 2020 verrattuna lahtdtilanteeseen olisi arviolta 1,12 miljoonaa euroa.
Hybtya teollisuudelle, myds pk-yrityksille, seka kuluttajille: 3) osien ja ajoneuvon suunnittelun

Arvo 125 cm® vastaa direktiivissa 2006/126/EY (uudelleenlaadittu ajokorttidirektiivi) luokalle A1 vahvistettuja kynnysarvoja:
moottoripydrit, joiden sylinteritilavuus on enintaan 125 cm®, enimmaisteho 11 kW ja teho/painosuhde enintaan 0,1 kW/kg.

Kynnysarvot direktiivistd 2006/126/EY (uudelleenlaadittu ajokorttidirektiivi), luokka A2: 1) teho enintdan 35 kW, 2) tehon ja painon
suhde enintaan 0,2 kW/kg ja 3) ei muunnettu ajoneuvosta, jonka teho on yli kaksi kertaa suurempi.
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yhdenmukaistamisesta mittakaavaetuja teollisuudelle ja halvemmat kuluttajahinnat. Teollisuudelle ja kuluttajille
tulevaa rahallista hy6tya ei pystytty maarittdmaan kvantitatiivisesti.

5.2. Ymparistétoimenpiteet: uudet tai tarkistetut toimenpiteet uusien ajoneuvojen
tyyppihyvaksyntaan

5.2.1. Uusia paastorajoja koskevat toimintavaihtoehdot:

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 3. Moottoripydranvalmistajien ehdotus lyhyesta keskipitkalle aikavalille (2014—
2017) seka vaihtoehto 5 (Euro 5 -paastdrajat henkildautoille) pitemmalla aikavalillda. Odotetut vaikutukset: 1)
uusien ajoneuvojen paastoét vahenevat vuodesta 2009 vuoteen 2020: hiilimonoksidi (—16 %), hiilivedyt (-15 %),
hiukkaset (-37 %) ja typen oksidit (-27 %), 2) paras arvio kokonaiskustannuksista (nettonykyarvo) teollisuudelle
2009-2020: 7,6 miljoonaa euroa.

5.2.2. Laboratoriossa tehtéva paastotestisykli

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. Kaytetaan tarkistettua maailmanlaajuista moottoripyorien testisyklia WMTC
kaikkien luokan L ajoneuvojen testaamiseen. Odotetut vaikutukset: 1) mittakaavaetuja luokan L ajoneuvoja
maailmanlaajuisesti myyville valmistajille, pienemmat kustannukset voisivat siirtyd kuluttajille ja pudottaa
ajoneuvojen hintoja, 2) todellisten ajo-olosuhteiden simulointi paranee, 3) kuluttajat hydtyvat avoimuuden
lisdantymisestd, kun he voivat verrata eri ajoneuvotyyppien polttoaineenkulutusta, hiilidioksidipaastoja ja
epapuhtauspaastdja (hiilivedyt, hiilimonoksidi ja typen oksidit).

5.2.3. Hiilidioksidip&astot ja polttoaineenkulutus tyyppihyvéaksynnan piiriin, ajoneuvojen merkinnat

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. Tyyppihyvaksyntdvaatimuksena pelkastaan hiilidioksidipaastéjen ja
polttoaineenkulutuksen maarittdminen ja ilmoittaminen.

Odotetut vaikutukset: 1) kuluttajat saavat objektiivista tietoa todellisista hiilidioksidipaastoista ja
polttoaineenkulutuksesta tueksi paatokselle ostaa polttoaineenkaytoltdan tehokkaampia ajoneuvoja, 2) selkeytta
luokan L ajoneuvojen (L1e—L7e) polttoainetehokkuuteen, mika auttaa vertailussa muihin likennemuotoihin, 3)
kustannusten odotetaan nousevan lievasti; markkinoiden kilpailutilanteen mukaan valmistajat saattavat siirtaa
lisdkustannukset kuluttajille tai kantaa ne itse.

5.2.4. Haihtumispaastotesti ja -raja-arvo

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 3. haihtumispaastétestaus ja -raja-arvo kaikille luokan L ajoneuvoille. Odotetut
vaikutukset: 1) kaksipyoraisten moottoriajoneuvojen haihtuvat hiilivetypaastot pienenevat merkittavasti
entisestaan (ks. myos kohta 5.2.1) eli noin 2 800 tonnilla vuoteen 2020 mennessa, 2) paras arvio valmistajille
koituvista kustannuksista: 513 miljoonaa euroa (kaksipyotraiset moottoriajoneuvot).

5.2.5. Kestavyysvaatimukset

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. heikkeneminen rajoitetaan 10:een prosenttiin ajoneuvon tavanomaisena
kayttdikana (luokan L1e mopot 12 000 km, luokan L3e moottoripydrat 50 000 km jne.), lineaarinen ekstrapolointi
suuremmille kilometrimaarille. Odotetut vaikutukset: 1) paastdjen arvioitu vahentyminen EU15:ssd vuoteen
2020 mennessa: hiilivedyt 12 500 t, hiilimonoksidi 75 500 t, typen oksidit 3 400 t, 2) ajoneuvojen laatu paranee,
kun paastoihin liittyvat osat, kuten katalysaattorit, ovat kestdvampia, 3) valmistajille vaatimusten
noudattamisesta aiheutuvat kustannukset kasvavat, miké saattaa nostaa kuluttajahintoja — tata ei kuitenkaan
voitu maarittaa.

5.3. Ympaéristotoimenpiteet: uusia toimenpiteita kaytdéssa olevien ajoneuvojen paastdjen
rajoittamiseksi

5.3.1. Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus ja raja-arvot:
Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 1. Ei muutosta. Odotetut vaikutukset 1): kdytdnndn syista ei toteutettavissa.

5.3.2. Ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelma (OBD) ja korjaamiseen tarvittavien tietojen saatavuus
Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 3. Parhaan kaytettavissa olevan teknologian hyddyntaminen, pienten vikojen
seurantaa (esim. virtapiirin eheys) (OBD, vaihe 1) kaikille luokan L ajoneuvoluokille (L1e—L7e), ei katalysaattorin
tehon ja sytytyskatkojen seurantaa, korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot saataville kuten
henkildautojen yhteydessd. Odotetut vaikutukset: 1) vikojen aiheuttamat ymparistdvaikutukset pienenevat
selvasti, 2) standardoituja vikatietoja riippumattomien korjaamojen saataville, mikd vahentaa vianmaarityksen
kustannuksia ja siihen tarvittavaa aikaa, 3) OBD-jarjestelman kayttdé kaasutestien vaihtoehtona
maaraaikaiskatsastuksissa (jos sovelletaan) henkildautojen tavoin, 4) valmistajille vahaisia lisdinvestointeja
teknologiaan (laitteet ja ohjelmistot), koska ensimmaisen sukupolven OBD-jarjestelmien toiminteet ovat koko
toimialan kaytdssa (ei kuitenkaan vield yhdenmukaistettu).
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5.4. Turvallisuusvaatimukset uusien ajoneuvojen tyyppihyvéksynnassa

5.4.1. Kehittyneiden jarrujarjestelmien pakollinen asennus:

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 3. Lukkiutumattomat jarrujarjestelmat kaksipyoraisiin moottoriajoneuvoihin,
joiden syIinteritiIavuus6 > 125 cm®, ja kehittyneet jarrujarjestelmat (yhdistetyt ja/tai lukkiutumattomat jarjestelmat)
moottoripydriin, joiden sylinteritilavuus on yli 50 cm® mutta enintaan 125 cm®.

TAI

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 4. Kehittyneet Jarrujérjestelmét pakollisiksi moottoripydrissa, jotka vastaavat
luokan A2 ajokorttiin sovellettavia tehokriteereitd,” lukkiutumattomat jarrujarjestelmat pakollisiksi kaikissa muissa
luokan L3e moottoripydrissa.

Odotetut vaikutukset: 1) liikennekuolemat ja Iloukkaantumiset vahenevat selvasti, paras arvio
likennekuolemien vahentymisesta pitkalla aikavalillda (2011-2021): 5332, 2) paras arvio teollisuudelle
koituvista kustannuksista (2011-2021): 3,46 miljardia euroa, 3) paras arvio hyddystd yhteiskunnalle:
likennekuolemien vaheneminen 4,54 mrd. euroa, vakavien loukkaantumisten vaheneminen 1,4-3,3 mrd. euroa,
lievien loukkaantumisten vaheneminen 184—-409 miljoonaa euroa, 5) paras arvio onnettomuuksien
ehkaisemisen kustannus-hyotysuhteesta (2011-2021) 2,4-3,2, paras arvio loukkaantumisten vahenemisen
kustannus-hyotysuhteesta (2011-2021) 2,0-2,6.

5.4.2. Virittamisenestojarjestelyt

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 3. Uudet virittdmisenestojarjestelyt. Odotetut vaikutukset: 1) ehkaistdan
virittdmisen haittoja, kuten polttoaineenkulutuksen, melutason seka epapuhtaus- ja hiilidioksidipdastdjen kasvu,
2) mahdollisia lyhyen aikavalin taloudellisia haittavaikutuksia eraille jalkimarkkinoiden toimijoille, jotka toimittavat
laitteita ja palveluja nykyiseen ajoneuvoteknologiaan tehtdviin muutoksiin, jotka haittaavat turvallisuutta ja
ymparistoa.

5.4.3. Moottoripyorien enimmaistehoksi 74 kW

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. kumotaan jasenvaltioille annettu mahdollisuus rajoittaa teho 74 kW:iin.
Odotetut vaikutukset: 1) merkittdvaa yleisen turvallisuuden heikkenemistd ei odotettavissa, 2)
ajoneuvonvalmistajien rasitus kevenee.

5.5. Parannetaan luokan L ajoneuvojen luokitusta

5.5.1. Luokitellaan uudelleen sellaiset ajoneuvotyypit kuin tietyt sdhkopolkupydrat ja nelipyorat luokitus
Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 5. Otetaan kayttoon erityisia alaluokkia ja uusia tai tarkistettuja vaatimuksia
naiden alaluokkien osalta. Odotetut vaikutukset: 1) mahdollisia vaatimustenmukaisuuteen liittyvia
kertaluontoisia lisdkustannuksia valmistajille, 2) saantelyjarjestelman johdonmukaisuus paranee, 3)
turvallisuuteen, melutasoon, hiilidioksidi- ja epapuhtauspaastdihin ja polttoaineenkulutukseen liittyvia
parannuksia.

5.5.2. Luokan L7e ajoneuvoihin sovellettavat erityisvaatimukset

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. Luodaan uudet alaluokat maantiemonkijille ja miniautoille. Odotetut
vaikutukset: 1) vaatimustenmukaisuudesta mahdollisia lisdkustannuksia esim. maantiemdnkijdiden
valmistajille, kun ajoneuvojen on noudatettava tarkistettuja vaatimuksia, 2) sadantelyjarjestelman yhtenaisyys ja
johdonmukaisuus paranee, 3) maantiemonkijdiden ja miniautojen turvallisuus, melutaso, hiilidioksidi- ja
epapuhtauspaastot seka polttoaineenkulutus paranevat, 4) maastoajoneuvoihin sovelletaan konedirektiivia, kun
kyse on turvallisuustoimenpiteistd, ja liikkuvista tyOkoneista annettua direktiivia, kun Kkyse on
ymparistdtoimenpiteista.

Alun perin parhaana pidetty vaihtoehto 4, jossa luokka L7e jaettaisiin kolmeen alaluokkaan (L7A
maantiemoénkijat, L7B maastomonkijat eli maastoajoneuvot ja L7C miniautot) jouduttiin valitettavasti
hylkaamaan, koska uuden asetuksen piiriin kuuluvat vain tieliikennekayttoon tarkoitetut tai yleiseen
tielikennekayttoon rekisterdidyt ajoneuvot ja koska maantiemdnkijoita ei pystytty riittdvan selvasti
maarittelemaan vaikeasti tai kalliisti muutettavien suunnittelukriteerien perusteella.

5.5.3.  Vaihtoehtoisiin kaasumaisiin polttoaineisiin ja kayttévoimiin (s&hkd, hybridit) sovellettavat
erityisvaatimukset

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto: 2. EU:n tason lainsdadanto, jossa tarkempi ajoneuvoluokitus ja erityisia eri
ajoneuvoihin ja kayttdvoimateknologioihin kohdistettavia toimenpiteitd. Odotetut vaikutukset: 1) kaasumaiset
polttoaineet yleensa: ymparistdhyotyja, kuten pienemmat hiukkas-, hiilimonoksidi- ja muiden hiilivetyjen kuin
metaanin paastot, vastaavantasoiset typen oksidien paastoét, 2) yksinkertaisempi lainsaadantd, jossa
selkedmpid ja tarkoituksenmukaisempia toimenpiteitd ja josta poistettu vanhentuneet tai tarpeettomat
vaatimukset, 3) mahdollisuus kansainvalisten standardien kayttéon (CEN/UNECE). Vetyteknologian ei analyysin
tekoaikaan (2009) katsottu olevan riittdvan kehittynytta kaytettavaksi kaksipyoraisissd moottoriajoneuvoissa.
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6. SEURANTA JA ARVIOINTI

6.1. Voimassa olevan EU-lainsdddannon yksinkertaistaminen

Jasenvaltioiden olisi arvioitava seuraavia seikkoja, jotta voitaisiin varmistua, ettd voimassa olevaa EU-
lainsaadantéa on todella yksinkertaistettu: analyysin pohjana kaytetyt keskeiset kustannusmuuttujat, asiaan
liittyviin direktiiveihin tarvittavien muutosten maara vuodessa, jasenvaltioille nykyjarjestelman toteuttamisesta
koituvat juoksevat kustannukset, tyyppihyvaksyntien maara vuodessa, saantelyn muutosten sekad ajoneuvon
rakenteisiin ja standardointiin liittyvien toimien toteuttamiseen kaytetty aika, teknisia standardeja kasittelevien
ryhmien kokousten maara, matkakustannukset ja osallistujamaarat. Arvioon on siséllytettdva toimialalta ja
muilta sidosryhmilté saatu palaute.

6.2. Ajoneuvon tyyppihyvaksyntaan liittyvat ymparistotoimenpiteet

Komission olisi hyva tarkastella uutta oikeudellista kehitystd kolmen soveltamisvuoden kuluttua ja selvittaa,
vastaavatko olettamukset ja paastomallinnukset todellisuutta. Tarkastelussa olisi selvitettavd myds sita,
voitaisiinko sahkokayttdisten ajoneuvojen kayttéén kannustavilla lisatoimilla puuttua polttomoottoreilla
varustettujen luokan L ajoneuvojen suhteettoman suuriin paastdihin. Lisaksi olisi arvioitava, olisiko tallaisilla
moottoreilla varustettuihin ajoneuvoihin sovellettava syklin ulkopuolisia paastéja koskevia saannoksia vuoden
2020 tuolle puolen ulottuvalla jaksolla. Parhaana pidetyn, pitkdn aikavalin vaihtoehdon 5 vahvistukseksi olisi
tehtdva ymparistdvaikutusselvitys. Jasenvaltioiden seuranta- ja arviointitoimia on lisattdva vaihtoehdon 3
soveltamisen jalkeen tai sen aikana.

6.3. Turvallisuusvaatimukset uusien ajoneuvojen tyyppihyvaksynnéassa

Jotta mahdollisten lainsdadantdmuutosten vaikutuksia voitaisiin seurata, jasenvaltioiden olisi seurattava
moottoripydraonnettomuuksien maaraa — mieluiten suhteessa moottoripyéran sylinteritilavuuteen, asennettuihin
varusteisiin ja kuljettajan ajokorttiluokkaan. Taman vaikutustenarvioinnin laatua heikensi se, ettei kaytdéssa ollut
luotettavia tietoja muista kuin kuolemaan johtaneista onnettomuuksista, minka vuoksi jouduttiin tekemaan
joitakin karkeita oletuksia. Jos saatavilla olisi luotettavia tietoja, oletusten paikkansapitavyys voitaisiin tarkistaa,
mika auttaisi arvioimaan ehdotettujen muutosten vaikutuksia tarkemmin. Yhdistettyjen jarrujarjestelmien
kustannuksista ja tehokkuudesta oli kaytettavissa erittdin vahan tietoja. Tiedot tutkimuksista, jotka vastaavat
lukkiutumattomista jarrujarjestelmista tehtyja tutkimuksia, lisdisivat luottamusta loukkaantumisten ehkaisyn
yhteiskuntavaikutuksista tehtyyn arvioon.

6.4. Parannetaan luokan L ajoneuvojen luokitusta

Hyvaksyntamenettelyn ja ehdotettujen vaikutusten turvallisuus- ja ymparistovaikutusten keskeiset kustannukset
ovat edelleen epaselvid. Tilannetta olisi seurattava, ja komission ja jadsenvaltioiden olisi hyva hankkia lisatietoja,
joiden perusteella vaikutusten arviointia voitaisiin tdsmentaa. Tarvitaan tarkempia onnettomuustietoja, jotka
antaisivat osviittaa nelipydrien turvallisuudesta ja joiden avulla eri toimenpiteiden vaikutukset voitaisiin arvioida.
Luokkien L1e, L6e ja L7e ajoneuvojen tasmallisempi luokittelu antaisi mahdollisuuden seurata tulevien
toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia tehokkaammin.
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