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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 832014,

29. jaanuar 2014,

millega muudetakse mairust (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU)

nr 216/2008

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari
2008. aasta méirust (EU) nr 216/2008, mis kasitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna ihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, mddrus (EU) nr 1592/2002 ning direk-
tiiv 2004/36[EU, (1) eriti selle artikli 8 Idiget 5,

ning arvestades jargmist:

1

Komisjoni mdirusega (EL) nr 965/2012 () on ette
nihtud lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused, mis asendavad ndukogu mdiruse
(EMU) nr 3922/91 I lisa, (}) v.a Q alajagu, milles kisit-
letakse lennu- ja todaja piiranguid ning puhkeaja
noudeid.

Vastavalt madruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 18ikele 2
sisaldavad lennu- ja tooaja ning puhkeaja nduete raken-
duseeskirjad algselt koiki méiruse (EMU) nr 3922/91 1II
lisa Q alajao sisulisi sitteid, vottes arvesse teaduse ja
tehnika uusimaid andmeid.

See madrus on madruse (EU) nr 216/2008 artikli 8 1dikes
5 ja artikli 22 1dikes 2 osutatud oluline rakendusmeede,
seepdrast tuleks mairuse (EMU) nr 3922/91 I lisa Q
alajagu vilja jitta kooskélas médruse (EU) nr 216/2008
artikli 69 1dikega 3. Siiski tuleks mdiruse (EMU) nr
3922/91 III lisa Q alajagu jitkuvalt kohaldada kuni kaes-
oleva mairusega ette nihtud iileminekuperioodi 16puni ja
sellist liiki tegevuse suhtes, mille jaoks ei ole rakendus-
meetmeid kehtestatud.

Kdeolev ~mddrus ei piira ndukogu  direktiiviga
2000/79/EU (*) juba kehtestatud piirangute ja miinimum-
nduete, eriti todaega ja toGvabasid pievi kisitlevate sitete
kohaldamist, millest tuleks tsiviillennunduse lennuperso-
nali puhul alati kinni pidada. Kdesoleva mairuse sitted ja
muud kdesoleva maaruse kohaselt heakskiidetud satted ei
ole kavandatud selleks, et digustada kdnealuse lennuper-
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sonali kaitsetaseme vihenemist. Kdesoleva méiruse sitted
ei vilista ega tohiks piirata rohkem kaitset pakkuvate
siseriiklike sotsiaaldigusaktide ning tootingimusi, to6ter-
vishoidu ja té6ohutust kisitlevate kollektiivlepingute
kohaldamist.

Liikmesriigid voivad kdesolevast midrusest voi sellega
seotud sertifitseerimistingimustest erandi teha vdi kdrvale
kalduda, kohaldades vihemalt kdesoleva miiruse sitetega
samavddrseid ohutustasemeid holmavaid sitteid, et votta
paremini arvesse riiklikke kaalutlusi voi tegevuspraktikat.
Kiesoleva midruse mis tahes erandist tuleks teavitada ja
seda tuleks kisitada kooskdlas midruse (EU) nr
216/2008 artiklitega 14 ja 22, millega tagatakse labi-
paistvad ja mittediskrimineerivad otsused, mis pdhinevad
objektiivsetel kriteeriumidel.

Euroopa Lennundusohutusamet (edaspidi ,amet”) on ette
valmistanud rakenduseeskirjade eelndu ning esitanud selle
midruse (EU) nr 216/2008 artikli 19 18ike 1 kohaselt
arvamusena (°) komisjonile.

Madrust (EL) nr 965/2012 tuleks seega muuta nii, et see
sisaldaks lennu- ja t6Gaja piiranguid ning puhkeaja
nodudeid.

Kéesoleva méirusega ettendhtud meetmed on kooskolas
médruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Midrust (EL) nr 965/2012 muudetakse jargmiselt.

1) Artiklisse 2 lisatakse punkt 6:

,0) ,taksolend” — lennu- ja tooaja piirangute kontekstis

drilise lennutranspordi ndude-tellimuslend lennukiga,
mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on
19 voi vihem.”

Euroopa Lennundusohutusameti arvamus nr 04/2012, 28. september
2012, madruse kohta, millega kehtestatakse lennukitega teostatud
drilise lennutranspordi (CAT) lennu- ja todaja piirangute ja puhkeaja
nouete (FTL) rakenduseeskirjad (http://www.easa.europa.eu/agency-
measures|/docs/opinions/2012/04/EN%20t0%200pinion%2004-
2012.pdf).


http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
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2) Artikkel 8 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 8
Lennuaja piirangud

1. I lisa FTL-alajagu kohaldatakse arilise lennutranspordi
lendude suhtes.

2.  Frandina ldikest 1 kohaldatakse taksolendude, lennu-
kiga toimuvate kiirabilendude ja iithe piloodiga lennukiga
tehtavate drilise lennutranspordi lendude suhtes maaruse
(EMU) nr 3922/91 artikli 8 Idiget 4 ja midruse (EMU) nr
3922/91 III lisa Q alajagu ning nendega seotud riigisiseseid
erandeid, mis pohinevad pddevate asutuste tehtavate ohutu-
salaste riskide hindamisel.

3. Kopteritega toimuvate drilise lennutranspordi lendude
puhul tuleb jirgida siseriiklikke noudeid.”

3) Lisatakse artikkel 9a:

LArtikkel 9a

Amet kontrollib pidevalt II ja III lisas sisalduvate lennu- ja
tooaja piiranguid ning puhkeaja ndudeid kisitlevate sitete
tohusust. Hiljemalt 18. veebruaril 2019 esitab amet kone-
aluse kontrollimise tulemuste kohta esimese aruande.

Konealune aruanne hdolmab teaduslikku eksperditeavet ja
pohineb tegevusandmetel, mis on koostoos liikmesriikidega
kogutud pikaajaliselt parast kdesoleva mairuse kohaldamise
kuupdeva.

Loikes 1 osutatud kontrollimise kdigus hinnatakse, kuidas
mdjutavad dhusdiduki meeskonna tihelepanu vihemalt jarg-
mised tegurid:

— péeva sobivaimat aega holmav iile 13-tunnine tooaeg;

— péeva vahim sobivaimat aega holmav dle 10-tunnine
tooaeg;

— iile 11-tunnine t66aeg nende meeskonnaliikmete puhul,
kelle kohanemine ei ole teada;

— suurt arvu vahemaandumiseta lende (rohkem kui 6)
holmav tooaeg;

— valveteenistus, nt valveaeg vdi reservaeg, parast lennu-
tooiilesandeid; ning

— puhkeaega hdirivad to6graafikud.”
4) 1I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse I lisale.
5) III lisa muudetakse vastavalt kdesoleva madruse 11 lisale.

Artikkel 2

Kiesolev mdirus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 18. veebruarist 2016.

Erandina teisest 18igust voivad liikmesriigid otsustada mitte
kohaldada mdéidruse (EL) nr 965/2012 II lisa punkti
ORO.FTL.205 alapunkti e ning kohaldada jitkuvalt kehtivaid
lennuaegset puhkepausi kisitlevaid siseriiklikke sdtteid kuni
17. veebruarini 2017.

Kui liikmesriik kohaldab kolmanda 1digu sitteid, teavitab ta
komisjoni ja ametit ning kirjeldab erandi pohjuseid, selle kestust
ja rakendamiskava, mis sisaldab kavandatavaid meetmeid ja
sellega seotud ajakava.

Kiesolev mdirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 29. jaanuar 2014

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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I LISA

Madruse (EL) nr 965/2012 1I lisasse lisatakse jirgmised punktid ARO.OPS.230 ja ARO.OPS.235.
+ARO.OPS.230 Puhkeaega hiirivate todgraafikute mairatlemine

Lennuaja piirangute kohaldamisel mddrab padev asutus vastavalt III lisa punkti ORO.FTL.105 mdistete ,varane tiiiip”
ja Jhiline titip” maaratlustele, kumb puhkeaega hdiriva to0graafiku likk on tema jdrelevalve all kohaldatav koigile
arilise lennutegevuse ettevotjatele.

ARO.OPS.235 Individuaalsete lennuaja spetsifikatsiooniskeemide heakskiitmine

(2) Pddev asutus kiidab heaks rilise lennutegevuse ettevdtjate pakutud individuaalsed lennuaja spetsifikatsiooniskee-
mid, kui kiitaja on tdendanud nende vastavust mairusele (EU) nr 216/2008 ja kiesoleva maaruse III lisa FTL-
alajaole.

(b) Kui kéitaja pakutud individuaalne lennuaja spetsifikatsiooniskeem erineb kohaldatavatest ameti valjastatud serti-
fitseerimistingimustest, kasutab padev asutus médruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 Idikes 2 kirjeldatud menetlust.

(c) Kui kiitaja pakutud individuaalne lennuaja spetsifikatsiooniskeem erineb kohaldatavatest rakenduseeskirjadest,
kasutab pidev asutus méiruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 1dikes 6 kirjeldatud menetlust.

(d) Heakskiidetud korvalekaldeid voi erandeid hinnatakse parast kohaldamist, et teha kindlaks, kas sellised korvale-
kalded voi erandid tuleks kinnitada voi neid tuleks muuta. Pidev asutus ja amet viivad ldbi soltumatu hindamise,
mis pohineb kditaja esitatud teabel. Kdnealune hindamine on proportsionaalne, libipaistev ja pdhineb teaduslikel
pohimotetel ja teadmistel.”
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Madruse (EL) nr 965/2012 1II lisale lisatakse jirgmine FTL-alajagu:

ORO.FTL.100. Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida kditaja ja tema meeskonnaliikmed peavad jirgima meeskonnaliikmete

II LISA

,FTL-ALAJAGU
LENNU- JA TOOAJA PIIRANGUD NING NOUDED PUHKEAJALE

1. JAGU

Uldnéuded

lennu- ja tooaja piirangute ning puhkeaja nduete osas.

ORO.FTL.105. Mdisted

Kiesolevas alajaos kasutatakse jargmisi moisteid.

(1) ,kohanenud” — seisund, mille korral meeskonnaliikme 66pdevane bioloogiline kell on siinkroonis selle ajavoondiga,
kus meeskonnaliige asub; meeskonnaliiget loetakse kohanenuks kahetunnise ajavahega arvestatuna tema lihtepunkti
kohalikust ajast. Kui kohalik aeg tooiilesande lihtekohas erineb ile kahe tunni jargmise tooiilesande lihtekoha
kohalikust ajast, loetakse meeskonnaliige maksimaalse igapdevase lennutodaja arvutamiseks kohanenuks vastavalt

tabeli 1 viartustele.

1 Tabel

Ajavahe (tundides)
viiteaja ja kohaliku aja
vahel kohas, kus
meeskonnaliige alustab
jirgmist tooiilesannet

Viiteajal toole ilmumisest moodunud aeg

48-71:59

72-95:59

96-119:59

>120

<48
<4 B
<6 B
<9 B
<12 B

,B” — kohanenud kohaliku ajaga lihtepunkti ajavoondis;

,D” — kohanenud kohaliku ajaga kohas, kus meeskonnaliige alustab jargmist tooilesannet; ja

,X” — meeskonnaliikme kohanemine ei ole teada;

(2) ,viiteaeg” — kohalik aeg toole ilmumise kohas, mis asub kahe tunni laiuses ajavoondialas iimber kohaliku aja, kus

meeskonnaliige on kohanenud;

(3) ,majutuskoht” — valveaja vdi vaheajaga tooiilesande kontekstis vaikne ja mugav, avalikkuse juurdepdisuta koht, kus
saab muuta valgustatust ja temperatuuri, kus on meeskonnaliikmele sobiv magamisase ja mis on piisavalt suur, et

mahutada koiki samal ajal kohal olevaid meeskonnaliikmeid, ning kus on juurdepiis toidule ja joogile;

(4) ,sobiv majutus” — valveaja, vaheajaga tooiilesande ja puhkeaja jaoks igale meeskonnaliikmele eraldi ruum, mis asub
vaikses keskkonnas, kus on magamisase, piisav ventilatsioon, temperatuuri ja valgustatuse reguleerimise vahend ning

juurdepdis toidule ja joogile;
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(5) ,suurendatud lennumeeskond” — lennumeeskond, kuhu kuulub rohkem litkmeid, kui on minimaalselt vaja dhusdiduki
kiditamiseks, mille tdttu lennumeeskonna iga liige saab lahkuda oma tookohalt lennuaegseks puhkepausiks, mille
korral asendab teda teine piisavalt kvalifitseeritud lennumeeskonna liige;

(6) ,vaheaeg” — ajavahemik lennutdoaja raames, mis on lithem kui puhkeaeg ja mis arvestatakse tooaja hulka ning millal
meeskonnaliige on koigist kohustuste tditmisest vabastatud;

(7) .edasilitkatud to6le ilmumise aeg” — kavandatud lennutéoaja edasilikkamine kitaja poolt, enne kui meeskonnaliige on
oma puhkekohast lahkunud;

(8) ,puhkeaega hiiriv toograafik” — meeskonnaliikme to6vahetused, mis hairivad magamisvdimalust optimaalsel uneaja-
vahemikul, kuna holmab lennutooaega voi mitme lennutodaja kombinatsiooni, mis kattub, algab voi 1opeb mis tahes
ajal paeval voi 6osel kohas, kus meeskonnaliige on kohanenud. Toograafik voib hdirida puhkeaega varase alguse, hilise
16pu voi 6666 tdttu;

(a) puhkeaega hdiriva toograafiku ,varane tiiip” —

i) ,varase alguse” korral to0aeg, mis algab ajavahemikus 05.00-05.59 ajavoondis, millega meeskonnaliige on
kohanenud; ning

i) ,hilise 16pu” korral to6aeg, mis 16peb ajavahemikus 23.00-01.59 ajavoondis, millega meeskonnaliige on
kohanenud;

(b) puhkeaega hiiriva toograafiku ,hiline tiiip” —

i) ,varase alguse” korral tooaeg, mis algab ajavahemikus 05.00-06.59 ajavoondis, millega meeskonnaliige on
kohanenud; ning

ii) ,hilise 16pu” korral todaeg, mis 18peb ajavahemikus 00.00-01.59 ajavoondis, millega meeskonnaliige on
kohanenud;

(9) ,066t66” — todaeg, mis kattub mis tahes ajaga ajavahemikus 02.00-04.59 ajavoondis, millega meeskonnaliige on
kohanenud;

(10) ,tooilesanne” — mis tahes iilesanne, mida meeskonnaliige tdidab kitaja korraldusel, sealhulgas lennutoo, haldustoo,
koolitamine voi koolitusel osalemine, tookohale lendamine ja valve teatavad elemendid;

(11) ,todaeg” — ajavahemik, mis algab, kui meeskonnaliige ilmub kditaja ndudel to6le voi alustab toodiilesande tditmist, ning
1opeb, kui isik on kdigist tooilesannetest vaba, see holmab lennujirgset tooaega;

(12) ,lennut66aeg” — ajavahemik, mis algab hetkel, kui meeskonnaliige peab ilmuma t66le, mis voib holmata ttht voi mitut
jarjestikust lendu, ja 16peb, kui Shusdiduk peatub ning mootorid liilitatakse vilja konealuse meeskonnaliikme kui
tootava meeskonnaliikme poolt teostatava viimase lennu 16pus;

(13) ,lennuaeg” — lennukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite korral ajavahemik dhusdiduki liitkumahakkami-
sest parkimiskohalt stardi eesmirgil kuni ajani, kui dhusdiduk peatub selleks ette nahtud parkimiskohal ning koik
mootorid voi propellerid lillitatakse vilja;

(14) ,pohibaas” — kaitaja madratud asukoht, kust meeskonnaliige tavaliselt alustab ja kus lopetab tooiilesande voi tooiile-
sannete sarja taitmise ning kus kditaja tavaliselt ei pea vastutama konkreetse meeskonnalilkme majutamise eest;

(15) ,kohalik 6opdev” — 24-tunnine ajavahemik, mis algab kell 00.00 kohaliku aja jirgi;
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(16) ,kohalik 66" — kaheksatunnine ajavahemik kella 22.00 ja 08.00 vahel kohaliku aja jargi;

(17) ,tootav meeskonnaliige” — meeskonnaliige, kes tdidab tooiilesandeid 6husdidukil vahemaandumiseta lennu ajal;

(18) ,tookohale lendamine” — mittetdotava meeskonnaliikme siirdumine ithest paigast teise kaitaja korraldusel, vélja arvatud
— soiduaeg kodust pohibaasis asuvasse ettendhtud to6le ilmumise kohta ja tagasi ning
— aeg, mis kulub kohapeal puhkekohast tooiilesande tditmise kohta ja vastupidi minekuks;

(19) .puhkekoht” — magamisase voi jalatoega iste, kus meeskonnaliige saab dhusoiduki pardal magada;

(20) ,reservaeg” — ajavahemik, mille jooksul peab meeskonnaliige olema kditajale kittesaadav, et vahemalt kiimnetunnise
etteteatamisega enne tooiilesande algust vastu votta lennuiilesanne, tookohale lendamise kidsk voi muu tooilesanne;

(21) ,puhkeaeg” — pidev katkestusteta ja maaratletud ajavahemik parast ja/voi enne t66d, mille jooksul meeskonnaliige on
koigist tooilesannetest, valvest ja reservist vaba;

(22) ,rotatsioon” — tooiilesanne voi todiilesannete sari, mille hulgas on vihemalt iiks lennutooiilesanne, ja puhkeajad mujal
kui pohibaasis, mis algab pohibaasis ja 13peb pohibaasi naasmisega puhkeajaks, mille korral kiitaja ei pea enam
vastutama meeskonnaliikme majutuskoha eest;

(23) ,iiks todvaba pdev’ — ndukogu direktiivi 2000/79/EU (*) nduete tditmise tihenduses kdikidest tdokohustustest ja
valvest vaba aeg, mis koosneb iihest pievast ja kahest kohalikust 6dst ning millest teatatakse ette. Uhe tdovaba
pdeva osa voib olla ka puhkeaeg;

(24) ,vahemaandumiseta lend” — lennutodaja segment Ohusdiduki liikumahakkamisest stardiks kuni maandumisjirgse
peatumiseni ettendhtud parkimiskohal;

(25) ,valveaeg” — varem teatatud ja miiratletud ajavahemik, mille jooksul peab meeskonnaliige olema kiitajale kittesaadav,
et vastu votta lennuiilesanne, kohalelendamise iilesanne vdi muu {iilesanne, ilma vahepealse puhkeajata;

(26) ,lennujaamavalve” — valveaeg lennujaamas;
(27) ,muu valveaeg” — valveaeg kodus vdi sobivas majutuskohas;

(28) ,006pédevariitmi madalseisu aeg (WOCL)” — ajavahemik kell 02.00-05.59 ajavoondis, millega meeskonnaliige on
kohanenud.

ORO.FTL.110. Kiitaja kohustused

Kditaja peab:
(a) avaldama tooiilesannete graafikud piisavalt vara, et meeskonnalitkmed saaksid kavandada kiillaldast puhkamist;

(b) tagama, et lennutooajad on kavandatud nii, et meeskonnaliikmed oleksid voimalikult puhanud ja saaksid tegutseda
koigis tingimustes rahuldaval ohutustasemel;

(c) méddrama toole ilmumise ajad, mis jitavad piisavalt aega maapealseteks tooiilesanneteks;

(d) votma arvesse lennutooaegade sagedust ja jaotuvuse ning puhkeaegade seost ja arvestama pika to6aja ning minimaalse
puhkeaja kumuleeruvat méju;

(e) jaotama tooaega nii, et ei tekiks toograafikut, mis tugevasti hdirib viljakujunenud une- ja too6riitmi, nditeks mairates
vaheldumisi pdevaseid ja oiseid tooiilesandeid;

) EUT L 302, 1.12.2000, Ik 57.
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(f) jargima puhkeaega hiirivat toograafikut késitlevaid sitteid kooskdlas punktiga ARO.OPS.230;

(g) voimaldama piisavalt pikki puhkeaegu, et meeskonnaliikmed taastuksid eelnevate tooiilesannete mdjust ning oleksid
jargmise lennutooaja alguseks vilja puhanud;

(h) kavandama korduvaid pikki taastumise puhkeaegu ja teatama nendest meeskonnaliikmetele piisavalt vara;

(i) kavandama lennuiilesandeid nii, et lennud 16peksid lubatud lennutddaja jooksul, vottes arvesse lennueelseteks todiile-
sanneteks, vahemaandumiseta lennuks ja lennuki teenindamiseks kuluvat aega;

() muutma toograafikut ja/voi meeskonna koosseisu, kui 33 % selle graafiku lennutooilesannetest kavandatud hooajal
on pikemad kui maksimaalne lennutooaeg.

ORO.FTL.115. Meeskonnaliikmete kohustused

Meeskonnaliikmed peavad:
(a) jargima IV lisa (CAT-osa) punkti CAT.GEN.MPA.100 alapunkti b ning

(b) kasutama optimaalselt puhkamisvoimalusi ja -ruume ning kavandama ja kasutama oma puhkeaega nduetekohaselt.

ORO.FTL.120. Visimuse riskijuhtimine (FRM)

() Kui kéesoleva alajao voi kohaldatava sertifitseerimistingimuse kohaselt on vaja vidsimuse riskijuhtimist, peab kaitaja
kehtestama oma juhtimissiisteemi lahutamatu osana vésimuse riskijuhtimise (FRM) ning seda sellisena rakendama ja
jirgima. Vasimuse riskijuhtimine tagab méaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktides 7.f, 7.g ja 8.f esitatud oluliste
nduete tditmise. Vasimuse riskijuhtimist kirjeldatakse lennutegevuskisiraamatus.

(b) Kehtestatud, rakendatud ja jirgitav vasimuse riskijuhtimine aitab visimuse riskijuhtimise ildist toimivust pidevalt
parandada ja peab sisaldama jargmist:

(1) kditaja tildiste vdsimuse riskijuhtimise ideede ja pohimdtete kirjeldus (vdsimuse riskijuhtimise poliitika);

(2) vasimuse riskijuhtimise protsesside dokumentatsioon, sealhulgas tootajatele nende vastutusalade teadvustamise
kord ning selle dokumentatsiooni muutmise kord;

(3) teaduslikud pohimdtted ja teadmised;

(4) ohtude tuvastamise ja riskihindamise kord, mis vdimaldab juhtida meeskonnalilkme pidevast visimusest tekkivat
tegevusriski (tekkivaid tegevusriske);

(5) riskimaandamise kord, mis sisaldab meeskonnalitkme visimusest kditajale tekkinud riski (riskide) t6husa maan-
damise viivitamatuid meetmeid, mille alusel saab vdsimusriski selliste meetmetega saavutatud maandamist pidevalt
jilgida ja korrapéraselt hinnata;

(6) vasimuse riskijuhtimise ohutuse tagamise kord;
(7) vasimuse riskijuhtimise edendamise kord.

(c) Visimuse riskijuhtimine peab olema kooskdlas lennuaja spetsifikatsiooniskeemi, kditaja suuruse ning tema tegevuse
laadi ja keerukusega, vottes arvesse tegevusega kaasnevaid ohte ja nendega seotud riske ning kohaldatavat lennuaja
spetsifikatsiooniskeemi.

(d) Kiitaja votab riskimaandusmeetmeid, kui vdsimuse riskijuhtimise ohutuse tagamise korrast ndhtub, et vajalikku
ohutustaset ei siilitata.

ORO.FTL.125. Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid

(2) Kditajad peavad koostama nende tegevuse tiiiibiga sobivad ning mairusega (EU) nr 216/2008, kiesoleva alajaoga ja
muude kohaldatavate digusaktidega, sh direktiiviga 2000/79/EU kooskdlasolevad lennuaja spetsifikatsiooniskeemid
ning neid rakendama ja haldama.
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(b) Enne lennuaja spetsifikatsiooniskeemi, sh vajaduse korral sellega seotud visimuse riskijuhtimise skeemi rakendamist
peab pidev asutus selle heaks kiitma.

(c) Mddrusele (EU) nr 216/2008 ja kiesolevale alajaole vastavuse tdendamiseks peab kiitaja kohaldama ameti véljastatud
kohaldatavaid sertifitseerimistingimusi. Kui kiitaja soovib madruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 Idike 2 kohaselt
korvale kalduda konealustest sertifitseerimistingimustest, peab ta enne skeemi rakendamist esitama padevale asutusele
korvalekalde tdieliku kirjelduse. Kirjeldus peab sisaldama koiki asjakohaste kasiraamatute ja protseduuride muudatusi
ning mééruse (EU) nr 216/2008 ja kéesoleva alajao nduete tditmist tdendavat hinnangut.

=

Punkti ARO.OPS.235 alapunkti d eesmirgil kogub kiitaja kahe aasta jooksul alates korvalekalde voi erandi rakenda-
misest andmeid tehtud korvalekalde voi erandi kohta ning analiitisib konealuseid andmeid teaduslike pohimotete
alusel, et hinnata 6husdiduki meeskonna visimust kisitleva korvalekalde voi erandi moju. Selline analiiiis esitatakse
pidevale asutusele aruande vormis.
2. JAGU
Arilise lennutranspordi ettevotjad
ORO.FTL.200. Phibaas

Ettevotja madrab igale meeskonnaliikmele pohibaasi.

ORO.FTL.205. Lennutdoaeg (FDP)

(a) Ettevdtja peab:
(1) méddrama iga lennutegevuse jaoks t66le ilmumise ajad, vottes arvesse punkti ORO.FTL.110 alapunkti ¢

(2) kehtestama protseduurid, mis sitestavad, kuidas kapten peab eriolukorras, mis voib pohjustada tugevat vasimust,
ning pérast asjaomaste meeskonnaliikmetega konsulteerimist lithendama tegelikku lennutooaega ja/voi pikendama
puhkeaega, et korvaldada lennuohutust halvendav mis tahes moju.

(b) Maksimaalne igapdevane lennutooaeg

(1) Kohanenud meeskonnaliikmete maksimaalne igapdevane lennutddaeg ilma ajapikendusteta on esitatud jirgmises

tabelis:
2 Tabel
Maksimaalne igapievane lennutédaeg — kohanenud meeskonnaliikkmed
Lennutéaja algus 1—2dvahe- 3 \c/lahejmaan— 4 \(;ahe?maan— 5 :;ahetmaan» 6 \(/iahejmaan— 7 \éahetmaan- 8 \éahetmaan» 9 ‘éahejmaan— 10dvah§»
vl |\ TCEEE L Cendn | Clndu | lends | lends | lendu | endu | lends | lendu
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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(2) Maksimaalne igapdevane lennutodaeg, kui meeskonnaliikmete kohanemine ei ole teada, peab vastama jargmises
tabelis esitatule.

3 Tabel

Meeskonnaliikmed, kelle kohanemine ei ole teada

Maksimaalne igapdevane lennutodaeg vahemaandumiseta lendude kaupa

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maksimaalne igapdevane lennutooaeg juhul, kui meeskonnaliikmete kohanemine ei ole teada ja kiitaja on raken-
danud visimuse riskimaandamise, peab vastama jirgmises tabelis esitatule.
4 Tabel
Meeskonnaliikmed, kelle kohanemine ei ole teada, kui rakendatakse visimuse riskimaandamist

Jargneva tabeli vddrtused kehtivad, kui kditaja kasutatavas vdsimuse riskijuhtimissiisteemis jalgitakse pidevalt
ndutava ohutustaseme piisimist.

Maksimaalne igapdevane lennutddaeg vahemaandumiseta lendude kaupa

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

() Lennutodaeg lennumeeskonna ja salongipersonali erinevate to6le ilmumise aegade korral.

Kui salongipersonal vajab sama vahemaandumiseta lennu v6i vahemaandumisteta lennusarja ettevalmistuseks rohkem
aega kui lennumeeskond, voib salongipersonali lennutooaega pikendada salongipersonali toole ilmumise aja ja lennu-
meeskonna toole ilmumise aja vahe vorra. Vahe ei tohi iiletada iiht tundi. Salongipersonali maksimaalne igapdevane
lennutooaeg algab lennumeeskonna lennutdoaja alguseks kohaloleku ettekandmise hetkest, kuid salongipersonali
lennutooaeg algab salongipersonali toole ilmumise ajaga.

=
&

Kohanenud meeskonnaliikmete maksimaalne igapdevane lennutodaeg koos ajapikendusega, kuid ilma lennuaegse
puhkepausita.

(1) Maksimaalset igapdevast lennutooaega voib pikendada mis tahes seitsmel jarjestikusel paeval kuni ithe tunni vorra
mitte rohkem kui kaks korda. Sellisel juhul:

i) pikendatakse minimaalset lennueelset ja -jirgset puhkeaega kahe tunni vorra voi
ii) pikendatakse lennujirgset puhkeaega nelja tunni vorra.

Kui tooaega pikendatakse jarjestikustel lennutooaegadel, tuleb 16ike 1 kohaselt ndutav mdlema pikendatud lennu-
tooaja vaheline lennule eelnev ja jirgnev puhkeaeg tagada jarjestikku.

S

(3) Pikendus kavandatakse ette ja see vdib hdolmata maksimaalselt:
i) viit vahemaandumiseta lendu, kui lennutooaeg ei hdlma oopéevariitmi madalseisu aega; voi

i) nelja vahemaandumiseta lendu, kui lennuto6aeg holmab kaht voi vihem tundi 66pdevariitmi madalseisu ajast;
voi

i) kaht vahemaandumiseta lendu, kui lennutodaeg holmab rohkem kui kaht tundi 66pédevariitmi madalseisu
ajast.

Maksimaalse igapdevase lennutooaja pikendamist ilma lennuaegse puhkepausita ei tohi kombineerida samal to6ajal
lennuaegse puhkepausi voi vaheajaga tooilesande tottu tehtud toodaja pikendustega.

=
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(5) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemis peavad olema miiratletud maksimaalse igapdevase lennutodaja pikenduste piir-
miirad, mis on kooskdlas vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega, vottes arvesse:

i) lennatavate vahemaandumiseta lendude arvu ning

i) seda, kas lennutooaeg holmab 66pdevariitmi madalseisu aega.

Maksimaalne igapdevane lennuaegse puhkepausi tottu pikendatud lennutodaeg.

Lennuaja spetsifikatsiooniskeemides peavad olema miiratletud maksimaalse igapdevase lennuaegse puhkepausi tottu
lennut6oaja pikendamise tingimused kooskdlas vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega, vottes
arvesse:

i) lennatavate vahemaandumiseta lendude arvu;

i) igale meeskonnaliikmele eraldatud minimaalset lennuaegset puhkepausi;

iii) lennuaegse puhkepausi kasutamise voimalusi ning

iv) pohilennumeeskonna suurendamist.

Lennutegevuses ettendgematud olukorrad — kapteni otsustusdigus.

(1) Kapteni poolt ettenigematutes olukordades to6le ilmumise ajal voi selle jirel algava lennutegevuse jooksul lennu-
to0aja, tooaja ja puhkeaegade piirangute muutmise tingimused peavad olema kooskdlas jargmisega:

i) maksimaalne igapdevane lennutooaeg parast punkti ORO.FTL.205 alapunktide b, e voi punkti ORO.FTL.220
rakendamist ei voi olla pikendatud enam kui kahe tunni vorra, vilja arvatud juhul, kui lennumeeskonda ei ole
suurendatud, mille korral voib maksimaalset lennutooaega pikendada mitte enam kui kolme tunni vdrra;

i) kui tihe lennutéoaja viimasel vahemaandumiseta lennul iiletatakse lubatud suurendamist pirast dhkutdusmist
tekkinud ettendgematu olukorra tottu, voib lend jitkuda kuni sihtkohta voi varulennuviljale jdudmiseni ning

iii) lennut6o6ajale jargnevat puhkeaega voib vdhendada, kuid see ei tohi kunagi olla liihem kui kiimme tundi.

(2) Ettendgematus olukorras, mis vdib pdhjustada tugevat vdsimust, peab kapten lithendama tegelikku lennutooaega
ja/voi pikendama puhkeaega, et korvaldada lennuohutust halvendav mis tahes mdju.

(3) Enne esimese ja teise 16igu kohaste muudatuste kehtestamist peab kapten kiisima kdigilt meeskonnalitkmetelt, mis
on nende tihelepanuvdime tase.

(4) Kui kapten on oma otsusega pikendanud lennutdoaega voi lithendanud puhkeaega, peab ta selle kohta esitama
kiitajale aruande.

(5) Kui lennutodaega on pikendatud vdi puhkeaega vihendatud enam kui ithe tunni vorra, saadab kiitaja aruande
koopia koos oma mirkustega padevale asutusele mitte hiljem kui 28 pdeva parast toimunut.

(6) Kiitaja rakendab kiesolevas sittes kirjeldatud otsuse tegemise protsessi nii, et see ei too kaasa karistust, ja kirjeldab
seda tegevuskdsiraamatus.

Ettendgematud olukorrad lennutegevuse ajal — edasiliikatud toole ilmumise aeg

Kditaja kehtestab tegevuskisiraamatus edasilitkatud toole ilmumise aja korral vdetavad meetmed kooskdlas vastavale
lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega.
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ORO.FTL.210. Lennuaeg ja tooaeg

(a) Meeskonnalifkmele mairatud to6aeg kokku ei tohi olla pikem kui:
(1) 60 tootundi mis tahes 7 jirjestikusel paeval;
(2) 110 tootundi mis tahes 14 jirjestikusel pdeval ning
(3) 190 tootundi mis tahes 28 jdrjestikusel paeval jaotatuna vdimalikult iihtlaselt kogu ajavahemikule.

(b) Lennuaeg kokku vahemaandumiseta lendudel, millel iga meeskonnaliige on to6tav meeskonnaliige, ei tohi olla pikem
kui:

(1) 100 lennutundi mis tahes 28 jarjestikusel paeval;
(2) 900 lennutundi mis tahes kalendriaastal ning
(3) 1000 lennutundi mis tahes 12 jirjestikusel kalendrikuul.

(c) Lennujirgne toocaeg loetakse toOajaks. Kiitaja tdpsustab lennutegevuskdsiraamatus lennujirgse to0aja minimaalse
kestuse.

ORO.FTL.215. Téokohale lendamine
Kui kiitaja ndeb meeskonnalifkme jaoks ette tookohale lendamise, kehtivad jargmised nouded.

(a) Tookohale lendamist parast toole ilmumise aega, kuid enne lennutegevust, loetakse lennutooajaks, kuid mitte vahe-
maandumiseta lennuks.

(b) Kogu tookohale lendamise aeg loetakse tooajaks.

ORO.FTL.220. Vaheajaga to6iilesanne

Tingimused, mille alusel pikendatakse maksimaalset igapdevast lennutddaega tulenevalt maapealsest vaheajast, peavad
vastama jargmisele.

(a) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad kirjeldama jirgmisi vaheajaga tooiilesandeid kisitlevaid punkte kooskolas
vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega:

(1) maapealse vaheaja minimaalne kestus ning

(2) punkti ORO.FTL.205 alapunkti b kohase lennutdoaja pikendamise vdimalus, vottes arvesse maapealse vaheaja
kestuse ja meeskonnalikmele vdimaldatud puhkeruumid ning muud asjakohased tegurid.

(b) Maapealne vaheaeg loctakse tdielikult lennutooaja hulka.
(0) Luhendatud puhkeajale ei saa jirgneda vaheajaga tooiilesanne.

ORO.FTL.225. Valveaeg ja tooiilesanded lennujaamas

Kui kiitaja méddrab meeskonnalitkmetele valveaja v6i mis tahes tooiilesanded lennujaamas, kohaldatakse kooskdlas
vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega jargmist.

(a) Valveaeg ja mis tahes tooiilesanne lennujaamas peavad olema kirjas toograafikus ning valveaja algus ja 16pp peab
olema mdiratletud ning asjaomastele meeskonnaliikmele eelnevalt teatatud, et nad saaksid kavandada piisavat

puhkeaega.

(b) Meeskonnaliige loetakse lennujaamavalves olevaks alates vastavasse valvekohta joudmise teatamisest kuni teavitatud
lennujaamavalve aja 16puni.

(c) Lennujaamavalvet voetakse punktide ORO.FTL.210 ja ORO.FTL.235 eesmirgil tdies ulatuses arvesse toOajana.

(d) Mis tahes ilesanded lennujaamas kuuluvad tiielikult to6aja hulka ning lennutooaega arvestatakse alates lennujaama
toole ilmumise ajast tdies ulatuses.
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C)

(@

Kditaja peab tagama lennujaamavalves olevale meeskonnaliikmele majutuskoha.
Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad kirjeldama jirgmisi punkte:
(1) mis tahes valveaja maksimaalne kestus;

(2) valveaja moju maksimaalsele lennutdoajale, mida voidakse mddrata, vottes arvesse meeskonnaliikmele pakutavaid
puhkeruume ja muid asjakohaseid tegureid, nditeks:

— meeskonnaliikme viivitamatu valmisoleku vajadus;

— uneaega hdiriv valveaeg ning

— piisav etteteatamine, et tagada magamisvdimalus to6le kutsumise ja médratud lennutdoaja vahel;
(3) valveajale jirgnev minimaalne puhkeaeg, millele ei jirgne lennutooaja mairamine, ja

(4) muu valveaja kui lennujaamavalveaja arvestamine to0aja koguarvestuses.

ORO.FTL230. Reservaeg

Kui kiitaja mddrab meeskonnaliikmed reservi, kohaldatakse kooskolas vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistin-
gimustega jargmisi tingimusi.

@)

(®)

Reservaeg on toograafikus.
Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid kirjeldavad jargmisi punkte:
(1) iga reserviaja maksimaalne kestus;

(2) jarjestikuste reservipdevade arv, mida voib mdirata ithele meeskonnaliikmele.

ORO.FTL.235. Puhkeaeg

@)

Cx

Minimaalne puhkeaeg pohibaasis

1) Pohibaasis algavale to6ajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab olema vihemalt sama pikk kui sellele eelnev tooaeg
vOi 12 tundi, olenevalt sellest, kumb on pikem.

2) Erandina punktist 1 kohaldatakse punkti b kohast minimaalset puhkeaega, kui kiitaja tagab meeskonnaliikmele
sobiva majutuse pdhibaasis.

Minimaalne puhkeaeg pohibaasist eemal

Mujal kui pohibaasis algavale to6ajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab olema vidhemalt sama pikk kui sellele eelnev
todaeg voi kiimme tundi, olenevalt sellest, kumb on pikem. See ajavahemik peab sisaldama peale reisimise ja
fiisioloogiliste vajaduste aja ka kaheksatunnist magamisvdimalust.

Lithendatud puhkeaeg

Erandina punktidest a ja b vdivad lennuaja spetsifikatsiooniskeemid sisaldada lithendatud minimaalset puhkeaega,
vottes kooskdlas vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega arvesse jargmisi elemente:

(1) minimaalne lithendatud puhkeaeg;
(2) jargneva puhkeaja pikendamine ning

(3) lihendatud puhkeajale jirgneva lennutooaja lithendamine.



31.1.2014

Euroopa Liidu Teataja

L 28/29

(d) Taastumiseks ette nahtud korduvad pikendatud puhkeajad

Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad sisaldama kumuleeruva vasimuse kompenseerimiseks vajalikke taastumiseks
ette nahtud korduvaid pikendatud puhkeaegu. Minimaalne taastumiseks ette nihtud korduv pikendatud puhkeaeg
peab kestma 36 tundi ja sisaldama kaht kohalikku 66d nii, et ithe taastumiseks ette nihtud korduva pikendatud
puhkeaja 1opu ja jargmise alguse vahel ei oleks rohkem kui 168 tundi. Kaks korda kuus pikendatakse taastumiseks ette
nihtud korduvat pikendatud puhkeaega kahe kohaliku paeva vorra.

() Lennuaja spetsifikatsiooniskeem peab sisaldama tdiendavaid puhkeaegu kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingi-
mustega, et vihendada:

(1) ajavoondite erinevuse ja pikendatud lennutooaja moju;
(2) puhkeaega hiirivast toograafikust tingitud kumuleeruvat visimust ning
(3) pohibaasi muutust.

ORO.FTL.240. Toitumine

(a) Lennutodaja jooksul peab olema voimalik einestada ja juua, et valtida meeskonnaliikme t66voime vahenemist, eriti kui
lennut6oaeg on pikem kui 6 tundi.

(b) Kiitaja peab tipsustama oma tegevuskasiraamatus, kuidas on lennutooajal tagatud meeskonnalitkme toitumine.

ORO.FTL.245. Pahibaasi, lennu-, t66- ja puhkeaega kiisitlevad dokumendid

(a) Kditaja peab siilitama 24 kuu jooksul jargmist:
(1) iga meeskonnaliikme kohta muu hulgas jargmisi andmeid:
i) lennuajad;
i) iga tooaja ja lennutdoaja algusaeg, kestus ja 16puaeg;
i) puhkeajad ja vabad pdevad ning
iv) maaratud pohibaas.
(2) Pikendatud lennutooaegade ja lithendatud puhkeaegade aruanded.
(b) Noudmisel peab kiitaja esitama lennu-, t66- ja puhkeaja iiksikdokumentide koopiad jargmistele isikutele:
(1) asjaomasele meeskonnaliikmele ning
(2) teisele kiitajale meeskonnalilkme kohta, kes on vdi kes hakkab tema meeskonnaliikmeks.

(c) Mitmele kiitajale teenuseid pakkuvat meeskonnaliiget Kisitlevaid dokumente, millele viidatakse punkti
CAT.GEN.MPA.100 alapunkti b 16ikes 5, siilitatakse 24 kuud.

ORO.FTL.250. Visimuse leevendamise koolitus

(a) Kaitaja korraldab meeskonnaliikmetele, meeskonna toograafikute koostajatele ja asjaomastele juhtivtootajatele esmase
ja korduva visimuse leevendamise koolituse.

(b) Koolitus peab jirgima kiitaja kehtestatud ja tegevuskisiraamatus kirjeldatud koolituskava. Koolitus peab kisitlema
visimuse voimalikke pohjusi ja tagajirgi ning visimuse vastumeetmeid.”
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