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NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) & 44/2014
ze dne 21. listopadu 2013,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &

168/2013, pokud jde

o konstrukci vozidel a obecné pozadavky pro schvalovidni dvoukolovych nebo tfikolovych
vozidel a étyfkolek

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovadni dvoukolo-
vych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyikolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly ('), a zejména na ¢l. 18 odst. 3, ¢l. 20 odst. 2,
¢l. 21 odst. 5, €. 25 odst. 8, ¢l. 33 odst. 6, ¢l. 57 odst. 12
a clanek 65 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

1

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz
je zaji§tén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu. Za
timto dcelem plati komplexni systém EU schvalovani
typu a posileny systém dohledu nad trhem pro vozidla
kategorie L a jejich systémy, konstrukéni ¢dsti a samo-
statné technické celky, definovany v nafizeni (EU)
¢ 168/2013.

Pojem ,vozidla kategorie L* zahrnuje Sirokou fadu typt
lehkych vozidel se dvéma, tfemi nebo ¢tyfmi koly, napt.
motokola, dvoukolové a titkolové mopedy, dvoukolové
a tiikolové motocykly, motocykly s postrannim vozikem
a Ctytkolovd vozidla (¢tytkolky), jako napfiklad silni¢ni
¢tyikolky, terénni vozidla a quadrimobily.

Rozhodnutim Rady 97/836/ES () pfistoupila Unie
k Dohodé Evropské hospodaiské komise Organizace

() Ut. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52.
(3 Rozhodnuti Rady 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 o pfistou-

peni Evropského spolecenstvi k Dohodé Evropské hospodaiské
Komise Organizace spojenych ndrod o piijeti jednotnych technic-
kych pravidel pro kolové vozidla, zafizeni a ¢dsti, které se mohou
montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro
vzdjemné uzndvani schvdleni typu udélenych na zakladé téchto
pravidel (revidovand dohoda z roku 1958) (Uf. vést. L 346,
17.12.1997, s. 78).

spojenych ndrodi o pfijeti jednotnych technickych
pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢asti, které se
mohou montovat nebo uZivat na kolovych vozidlech,
a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvéleni typu
udélenych na zdkladé téchto pravidel (déle jen ,revido-
vana dohoda z roku 1958%).

Vyrobci zddaji o schvéleni typu pro vozidla kategorie L,
jejich systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné tech-
nické celky v souladu s nafizenim (EU) ¢ 168/2013.
V prévnich pfedpisech Unie je vétSina poZzadavki na
Casti vozidla pfevzata z piislusnych pfedpisi EHK OSN.
Predpisy EHK OSN se neustdle méni v souladu s tech-
nickym pokrokem a p#islusnd nafizeni Unie je nutno
odpovidajicim zptsobem pravidelné aktualizovat. Aby
se zabrdnilo tomuto zdvojovani, doporucila pracovni
skupina na vysoké drovni CARS 21 nahrazeni nékolika
smérnic Unie zac¢lenénim piislusnych predpistt EHK OSN
uvedenych v piiloze I do pravnich predpisti Unie a jejich
povinnym pouZivanim.

Moznost pouziti pfedpisi EHK OSN na zdkladé pravnich
pfedpist Unie, které stanovi zaclenéni téchto ptedpist
EHK OSN tykajicich se EU schvalovani typu vozidel, je
uvedena v nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Podle uvedeného
nafizeni je schvileni typu v souladu s povinné uzitymi
pfedpisy EHK OSN povazovano za EU schvéleni typu
v souladu s uvedenym nafizenim a jeho akty v prenesené
pravomoci a provadécimi akty.

Predpis EHK OSN ¢. 10 o elektromagnetické kompatibi-
litt by mél byt povinny a mél by nahradit kapitolu 8
smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/24[ES ze
dne 17. ¢ervna 1997 o nékterych konstrukénich &astech
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a vlastnostech dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel (), a to proto, aby vozidla spliovala pouze jeden
soubor pozadavkd na elektromagnetickou kompatibilitu,
které jsou celosvétové uzndvany smluvnimi stranami
dohody z roku 1958. Pfedpis EHK OSN ¢. 62 o ochrané
proti neopravnénému pouziti by mél byt povinny a mél
by nahradit smérnici Rady 93/33/EHS ze dne 14. cervna
1993 o ochrannych zafizenich branicich neopravnénému
pouziti dvoukolovych a tifkolovych motorovych vozi-
del (), a to se stejnym cilem vzdjemného uzndvani
mezi smluvnimi stranami dohody z roku 1958.

Povinné pouZivani predpisi EHK OSN umozni zamezit
zdvojeni, nejen pokud jde o technické pozadavky, ale
rovnéz pokud jde o certifikaci a sprdvni postupy. Schva-
leni typu piimo zaloZené na mezindrodné dohodnutych
norméch by navic mohlo zlepsit pfistup na trh ve tietich
zemich, zejména v téch, které jsou smluvnimi stranami
revidované dohody z roku 1958, ¢imz by se posilila
konkurenceschopnost vyrobniho odvétvi Unie.

V souladu s ustanovenimi nafizeni (EU) ¢ 168/2013
nesmi byt vozidla, systémy, konstrukéni ¢dsti a samo-
statné technické celky kategorie L, na které se uvedené
nafizeni vztahuje, uvddéna nebo doddvdna na trh nebo
uvddéna do provozu v ¢lenskych stdtech, pokud nespl-
fuji ustanoveni uvedeného nafizeni.

Pozadavky na funkéni bezpecnost nebo na vliv na Zivotni
prostiedi vyzaduji omezeni neopravnénych dprav nékte-
rych typa vozidel kategorie L. Pokud tato omezeni
nemaji byt na piekdzku opravdm a adrzbé ze strany
majitele, méla by se tykat vyluéné neopravnénych tprav,
jimiZ se vyrazné méni vykonnost vozidla a skodlivé méni
emise zneCiStujicich latek, emise hluku a funkéni bezpec-
nost vozidla. Ponévadz ke skodlivym neopravnénym
tpravdm dochdzi u obou téchto polozek, mél by tento
akt v pfenesené pravomoci o konstrukei vozidel stanovit
podrobné pozadavky tykajici se hnactho dstroji a poza-
davky na zamezeni neopravnénym tpravam protihlukové
ochrany.

Vozidla podkategorie L6e-A (lehké silnicni ctytkolky),
L7e-A (tézké silnicni ctyikolky) a L7e-B (tézké terénni

¢tytkolky) maji viici své Sifce a rozvoru vysoko postavené

t€zisté. Existuji v fadé konfiguraci pro piepravu osob

. vést. L 226, 18.8.1997, s. 1.

. vést. L 188, 29.7.1993, s. 32.

(1)
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i ndkladu a mohou byt provozovdna v podminkach
mimo silnici. Je tfeba stanovit soubor kritérii pro
statickou bocni stabilitu a zaclenit je do prilohy XI
o hmotnostech a rozmérech z divodu dulezitosti stabi-
lity vozidla proti pfevriceni v prostfedi mimo silnici.
Ukazateli statické stability jsou jak tihel naklapéci plosiny,
tak soucinitel bo¢ni stability. Soucinitel bo¢ni stability je
vysledek trojrozmérného statického méfeni, ktery slouzi
jako ukazatel stability vozidla na vodorovném povrchu,
zatimco zkouska thlu naklapéci plosiny simuluje vozidlo
jedouci po svahu a testuje jeho statickou podélnou stabi-
litu. Pro tyto statické zkousky se pouziji provozu-
schopnd, ale jinak nezatizend vozidla podkategorie L6e-
A, L7e-A a L7e-B v zatizeném a nezatiZzeném stavu.
Vozidlo by kromé toho mélo byt zkonstruovdno navr-
zenim hmotnost{ a rozmérti vozidla tak, aby respekto-
valy minimdlni stabilitu pfi predkldnéni a zakldnéni.
Souvisejici zkousky by mély byt reprezentativni pro
plné zatizené vozidlo pfimo stoupajici nebo klesajici po
strmém svahu.

Palubni diagnosticky systém (,systém OBD*) je dilezitou
soucdsti ucelné a G¢inné opravy a drzby vozidel. Pfesnd
diagnostika umozni opravafi rychle stanovit, ktery, byt
nejmensi, vyménitelny celek md byt opraven nebo
vyménén. Za Ulelem zohlednéni rychlého technického
vyvoje v oblasti systéma ovladani pohonu je vhodné
v roce 2017 revidovat seznam zafizeni sledovanych
pro chybnou funkci elektrickych obvodt. Do 1. ledna
2018 by mélo byt stanoveno, zda by seznam uvedeny
v dodatku 2 piilohy XII mél byt doplnén o dalsi zafizeni
a chybné funkce, aby byla ¢lenskym statim, vyrobcim
vozidel, jejich dodavatelim a opravdrenskému odvétvi
poskytnuta dostatend doba k pfizptsobeni pied
vstupem systému OBD stupné II v platnost.

Systém OBD stupné I, povinny od roku 2016, by nemél
vyrobce zavazovat ke zméné tankovactho zafizeni
a nemél by nafizovat montdZz elektronického karburdtoru
nebo elektronického wvstiiku paliva za ptredpokladu, ze
vozidlo vyhovuje pozadavkiim stanovenym v nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 a v souvisejicich aktech v pfenesené
pravomoci. Shoda s pozadavky na systém OBD stupné
I vyzaduje, aby v piipadé, kdy je pivod paliva, zdzeh
nebo nasavany vzduch fizen elektronicky, byly sledovany
piislusné vstupni a/nebo vystupni obvody vyjmenované
v dodatku 2 piilohy XII. Pokud by byl naptiklad moto-
cykl vybaven mechanicky ovladanym karburdtorem
a zaroven elektronicky fizenym zazehem, musi byt sledo-
vany primdrni obvody zapalovacich civek. V piipadé
karburdtoru vybaveného snimacem polohy skrtici klapky,
jehoz obvodovy signdl slouzi jako vstupni signil pro
PCUJECU za ucelem stanoveni zatizeni motoru, jeZ by
pak bylo pouzito k elektronickému fizeni zazehu, je
nutné sledovat obvod tohoto snimace polohy skrtici
klapky. Sledovat je zapotiebi také obvody ostatnich
snimacti a/nebo aktudtortl, o kterych pojedndvaji body



28.1.2014

Ufedni véstnik Evropské unie

L 253

(13)

(14)

3.3.5 a 3.3.6 prilohy XII, ackoli ty se pfimo netcastni
fizeni piivodu paliva, zdZzehu nebo nasdvaného vzduchu.
Prikladem takového piipadu by byly obvody snimace
otd¢ek kola v situaci, kdy by rychlost vozidla byla vypoc-
tena v PCUJECU na zdkladé rychlosti otdcek kola, kterd
by pak byla pouzita k fizeni vlivu motocyklu na Zivotni
prostiedi nebo by byla pouzita ke spusténi rezimu pfi
poruse, ktery omezi tocivy moment.

V zajmu zlepSeni fungovdni vnitiniho trhu, zejména
v oblasti volného pohybu zboZi, svobody usazovani
a volného pohybu sluzeb je potifebny neomezeny piistup
k informacim o opravich vozidla prostiednictvim
normalizovaného formdtu zobrazovdni technickych
informaci a G¢innd hospoddiskd soutéz v oblasti sluzeb
poskytovani informaci o opravich a ddrzbé vozidla.
Velka ¢ast téchto informaci se tykd palubnich diagnostic-
kych (OBD) systému a jejich interakce s jinymi systémy
vozidla. Je vhodné stanovit technické specifikace, kterymi
by se mély fidit internetové strinky vyrobct, a cilend
opatieni k zajisténi pfiméfeného piistupu malych a stied-
nich podnikdi. Vyménu informaci mezi vyrobci a posky-
tovateli sluzeb mohou usnadnit spole¢né normy dohod-
nuté za Gcasti zainteresovanych stran. Proto je vhodné,
aby vyrobci pouzivali technické specifikace ve formatu
OASIS, a aby Komise vcas pozddala Evropsky vybor
pro normalizaci (,CEN“) a Mezindrodni organizaci pro
normalizaci (,ISO%), aby byl tento formdt normalizovin
s tim, Ze nahradi formdt OASIS.

Za tclelem pokracujici harmonizace pfistupu k infor-
macim o opravich a Gdrzbé vozidla ve vSech prdvnich
piedpisech tykajicich se schvaleni typu podle kapitoly XV
nafizeni (EU) ¢ 168/2013, jejiz ustanoveni vychdzeji
z nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 (') a (ES) ¢. 715/2007 (3), je vhodné pienést
do tohoto nafizeni ustanoveni o pfistupu k informacim
o opravach a drzbé stanovend v provddécim nafizeni
k nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a (ES) ¢ 715/2007, a to
v nafizeni Komise (EU) & 582/2011 (°), a upravit je tak,
aby vyhovovaly specifikim odvétvi vozidel kategorie L.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne

18. cervna 2009 o schvalovani typu motorovych vozidel a motori
z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu
k informacim o opravich a Gdrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a smérnice 2007[46/ES a o zruSeni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (Uf. vést. L 188,
18.7.2009, s. 1).

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a ddrzbé
vozidla (UF. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym
se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 z hlediska emisi z tézkych nakladnich vozidel (Euro
VI) a kterym se méni pfilohy I a IIl smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES (Uf. vést. L 167, 25.6.2011, s. 1).

(15)

(17)

(18)

Zejména je vhodné pijmout konkrétni postupy pro
piistup k informacim o opravich a 0dribé vozidla
v piipadé vicestupnového schvéleni typu. Rovnéz je
vhodné piijmout konkrétni pozadavky a postupy pro
piistup k informacim o opravich a Gdribé vozidla
v piipadé uprav na zddost zdkaznika a vyroby
v malém objemu.

Aby pouziti ustanoveni o pfistupu k informacim o opra-
vich a tdrzbé vozidla nepfedstavovalo v kritkodobém
horizontu pro vyrobce vozidel nadmérnou zdtéZ
s ohledem na nékteré systémy, jez se piendseji ze starych
typt vozidel do novych, je vhodné zavést vycerpavajici
seznam nékterych omezenych odchylek od obecnych
ustanoveni o pfistupu k systému OBD vozidla a k infor-
macim o opravach a adrzbé vozidla, jak je vycerpava-
jicim zptisobem uvedeno v tomto nafizeni.

vvvvvv

Pfi zkoumdni nejdilezitéjsich oblasti politiky, které maji
dopad na konkurenceschopnost evropského automobilo-
vého primyslu, se skupina na vysoké tGrovni CARS 21
shodla na fadé¢ doporuceni, kterd maji za cil posilit
konkurenceschopnost tohoto odvétvi v celosvétovém
méfitku a podpofit zaméstnanost a zdrovenl umoZznit
dalsi pokrok v oblasti bezpe¢nosti a vlivu na Zivotni
prostiedi a kterd Komise v roce 2006 zvefejnila ve
zpravé nazvané ,CARS 21: Regula¢ni rdmec pro konku-
renceschopné automobilové odvétvi ve 21. stoleti
(LCARS 21: A Competitive Automotive Regulatory
System for the 21st century®). Pokud jde o zjednoduseni,
skupina mimo jiné navrhla dvé legislativni opatfeni, kterd
zavadéji moznost provadéni schvalovacich zkousek
samotnymi vyrobci, tj. Ze se stanou technickou
zkusebnou (,vlastni zkousSeni’), a moZnost pouZit
namisto praktickych zkousek pocitatové simulace (,zkou-
Seni se simulaci). Toto nafizeni by tudiz mélo stanovit
podrobné podminky pro zkouseni se simulaci a pro
vlastni zkouSeni, jez jsou stanovena v ¢lancich 32, 64
a 65 naffzen{ (EU) ¢. 168/2013.

Postupy vyuzivajici podpory pocitace, zejména pocitacem
podporované projektovani (Computer Aided Design),
nachdzeji Siroké uplatnéni v ramci celého strojirenského
procesu — od koncep¢niho ndvrhu a ndkresu konstruke-
nich &asti a zafizeni, pfes vypocet pevnosti a dynamickou
analyzu montdznich sestav az po definici vyrobnich
metod. Dostupny software umoziuje vyuziti zkusebnich
metod se simulaci, které jsou na téchto postupech
zaloZeny a jejichz zavedeni oznacila skupina na vysoké
arovni CARS 21 za zptisob, jak mohou vyrobci sniZit
naklady tim, Ze jim odpadne povinnost vyrdbét
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prototypy pro ucely schvéleni typu. Vyrobcim, ktefi
nechtéji vyuzit vyhod zkuSebnich metod se simulaci, by
mélo byt i naddle dovoleno pouzivat stdvajici praktické
zkudebni metody.

(19)  Schvalovaci zkousky typu provadéji technické zkusebny,
o kterych schvalovaci organy ¢lenskych stata fadné infor-
muji Komisi poté, co byly podle pfislusnych mezindrod-
nich norem posouzeny jejich kvalifikace a zptsobilosti.
Uvedené normy obsahuji nezbytné pozadavky pro to,
aby vyrobce nebo subdodavatel jednajici jeho jménem
mohl byt schvalovacim orgdnem uréen jako technickd
zkusebna ve smyslu ustanoveni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/24[ES (') (rdmcovd smérnice).
Aby vsak nedochdzelo ke stietim zdjmé, mély by byt
piesné stanoveny odpovédnosti vyrobctl. Kromé toho je
tieba vyjasnit podminky, za kterjch mtze vyrobce
zkousky zadat subdodavateli.

(20) Jeden z hlavnich charakteristickych ryst systému EU
schvalovéni typu spocivd v tom, Ze mezi schvalovacim
orginem a technickymi zkuSebnami jim uréenymi je
nezbytnd vysokd mira davéry. Je proto dulezité, aby
byla zajisténa transparentnost a  srozumitelnost
dokumentti, které si technické zkusebny a schvalovaci
organ vyménuji.

(21)  ZkuSebni metoda se simulaci by méla poskytovat stejné
spolehlivé vysledky jako praktickd zkouska. Proto je
vhodné stanovit podminky pro to, aby vyrobce jednajici
jako vnitropodnikova technickd zkusebna, subdodavatel
jednajici jménem vyrobce nebo technickd zkusebna mohl
fadné ovéfit pouzity matematicky model.

(22)  Vyznamnou &asti postupu EU schvalovdni typu je
kontrola shodnosti vozidel, konstrukénich ¢&asti nebo
samostatnych technickych celkii v pribéhu celého vyrob-
niho procesu. Tyto kontroly shodnosti se provadéji prak-
tickymi zkouskami na vozidlech, konstrukénich ¢astech
nebo samostatnych technickych celcich odebranych
z vyrobni linky. Pro tcely zkouseni shodnosti vyroby
by nemély byt povoleny zkuSebni metody se simulaci,
piestoze pro ucely schvéleni typu pouzity byly.

(23) Toto nafizeni by se mélo pouzit od data pouzitelnosti
nafizeni (EU) ¢. 168/2013,

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/24/ES ze dne
18. bfezna 2002 o schvalovani typu dvoukolovych a tiftkolovych
motorovych vozidel, kterou se zrusuje smérnice Rady 92/61/EHS
(UF. vést. L 124, 9.5.2002, s. 1).

PRIJALA TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I
PREDMET A DEFINICE
Cldnek 1
Predmét

1. Timto nafizenim se zavddé&i podrobné technické poza-
davky a zkuSebni postupy, pokud jde o konstrukci vozidla,
a obecné pozadavky na schvéleni vozidel kategorie L a systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych
pro tato vozidla v souladu s nafizenim (EU) ¢ 168/2013
a stanovi seznam predpisit EHK OSN a jejich zmén.

2. Dile se timto nafizenim zavadgji vykonnostni normy pro
technické zkusebny a postup jejich posuzovéni.

Cldnek 2
Definice

Pouziji se definice uvedené v nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Kromé
nich se pouziji tyto definice:

1) ,opatienimi proti neopravnénym dpravam“ se rozumi
soubor technickych pozadavkt a specifikaci, jejichz cilem
je v co nejvétsi mife zabrdnit neoprévnénym dpravam
hnactho dstroji vozidla, které mohou nepifiznivé ovlivnit
funkéni bezpecnost, zejména zvySenim vykonu vozidla,
a poskodit Zzivotni prostfedi a které nejsou dovoleny
v piloze I

2) ,pivodem sdni“ se rozumi kombinace sactho hrdla a saci
trubice;

3) ,sacim hrdlem“ se rozumi misto priichodu nasdvaného
vzduchu, které je v télese valce, hlavy valce nebo klikové
skfing;

4) ,saci trubici“ se rozumi konstrukéni ¢ast spojujici karbu-
rdtor nebo systém Fizeni pritoku vzduchu a vélec, hlavu
vélce nebo klikovou skifn;

5) ,systémem sdni se rozumi kombinace pfivodu sdni
a tlumice sdnf;

6) ,vyfukovym systémem“ se rozumi kombinace vyfukové
trubky, expanzni komory, tlumice vyfuku a zaf{zeni k regu-
laci znecistujicich latek;

7) ,zvlastnim ndfadim“ se rozumi nafadi ve spojitosti se
zafizenimi proti neoprdvnénym Gpravam, které je ddno
k dispozici pouze distributortim schvilenym vyrobcem
vozidla a které neni k dispozici Siroké vefejnosti;
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8) ,zdzehem zapalovaciho systému“ se rozumi vSechny vlast- 18) ,bodem spojeni“ se rozumi stfed zabéru spojovaciho
nosti jiskry vzniklé v zapalovacim systému zdzehového zafizeni pfipevnéného k tazenému vozidlu ve spojovacim
motoru, kterou dojde k zapdleni smési vzduchu a paliva, zaf{zeni pfipevnéném k taznému vozidlu;
jako je Cas, tirovenl a poloha;
19) ,sekunddrnim spojenim“ se rozumi spojovaci zafizeni, které
9) ,systémem piivodu paliva“ se rozumi soubor konstrukénich Ja eb v P 1}3ade° rolz pojent hlivnﬂ}o, spOJenlglchopIE)o ZilJlStit’
Casti i zafizent loZeni paliva a zafizenim (zafize- Y PIIves zustal pripojen X taznemu VO.ZI u a aby zustalo
castl mezi zarizenim pro u p Ry zachovéno jisté zbytkové fizeni piivésu;
nimi) pro miseni paliva se vzduchem nebo vstiikovani
a véetné nich;
20) ,hranou desky“ se rozumi okraj desky, kterd by méla
celkem ¢tyfi jasné identifikovatelné hrany, kdyby jeji tvar

1()) shodnosti V}'lroby“ se rozumi schopnost Zajistit, aby se byl plOCh}” a Obdéll’lﬂ(OV),’ a celkova tloustka materidlu by
kazdd série vyrobenych vyrobkti shodovala s pozadavky nepfesahovala 10 mm;
tykajicimi se specifikaci, vykonnosti a oznaceni uvedenymi
ve schvaleni typu;

21) ,ditkem“ se rozumi jakykoli vy¢nélek nebo cast, kterd se
zda byt kulatého nebo fakticky kulatého tvaru, véetné hlav
. o ; L Cepli a Sroubtli, kterd md relativné konstantni celkovy

11) ,systémem fizeni jakosti se rozumi soubor vzdjemné primér a kterd ma volny konec, ktery Ize chytit;
propojenych a vzdjemné se ovlivilujicich prvkd, které orga-
nizace pouzivaji k Fizeni a kontrole toho, jak jsou uskute¢-
fovany politiky jakosti a dosahovény cile jakosti; 22) ,velikosti ok se rozumi pocet otvorti na jeden (linedlni)

palec sita;

12) ,auditem“ se rozumi postup sbéru dikazi, kterym se ; ; ; ) ) ]
hodnoti, nakolik jsou plnéna kritéria auditu a ktery je 23) ,ndkladni plosinou” se rozumi pl9§1na pripevnénd ke
objektivni, nestranny a nezévisly a ktery je veden systema- konstrukci vozidla kategorie L urCend k piepravé ndkladu;
tickym a dokumentovanym auditnim postupem;

24) ,standardnim vybavenim“ se rozumi zdkladni konfigurace
vozidla vybaveného vSemi prvky pozadovanymi regulac-

13) ,ndpravnymi kroky" se rozumi postup feSeni problému nimi akty uvedenymi v pfiloze II nafizeni (EU) ¢. 168/2013,
v postupu fizeni jakosti s ndvaznymi kroky, kterymi véetné veskerych prvki namontovanych bez nutnosti jaké-
dojde k odstranéni piicin neshody nebo nezddoucf situace koli dalsi specifikace na konfiguraci nebo trovenl vybaveni;
a které maji zabrdnit jejich opakovani;

25) ,volitelnym vybavenim“ se rozumi prvky, jez nejsou

14) ,certifikaci se rozumi osvédceni vnitrostdtnim akredi- soucdsti standardniho vybaveni a za jejichz montdz na
taénim orgdnem toho, Ze organizace spliiuje pozadavky vozidlo odpovidd vyrobce;
pro provadéni konkrétnich ¢innosti posuzovani shody,
které stanovi harmonizované normy, a v piislusnych p¥ipa- ; o .
dech také veskeré dalsi pozadavky, veetné téch, které jsou 26) ,,hmotno,st.l, ‘{Ohte}?eho, vybaveni® se rozumi hmotnost
stanoveny v piisluinych odvétvovych predpisech; vybaven, jimz miize byt podle specifikaci \{yrobce vozidlo

vybaveno nad rdmec standardniho vybaveni;

15) ,,spojovacim zafizenim pro vozidlo kategorie L se rozuméji 27) ,,hmotnosti spojenf“ se rozumi hmotnost spojovacfho
V§echr1y soucdsti a zaffzeni namontované na rémech, na zafizeni a vsech c¢asti nutn}?ch k pflp()Jenf spojovacfho
nosnych castech karosérie a na podvozku vozidel, jimiz zai{zeni k vozidlu;
jsou spojena taznd a taZzend vozidla, véetné trvale namon-
tovanych nebo odnimatelnych &asti k pfipevnéni, sefizeni
nebo provozu spojovacich zafizent; 28) ,maximélni technicky pfipustnou hmotnosti v bodé

spojeni“ se rozumi hmotnost odpovidajici maximalnimu
pipustnému statickému svislému zatizeni v bodé spojeni

16 . . e P , (hodnota ,S“ nebo ,U“) tazného vozidla danému konstruk¢-

) wkulovou hlavici a taznym zaf{zenim“ se rozumi spojovaci . o . . .
aiizeni s kouli a drsakem namontované k vozidlu kate- nimi vlastnostmi spojovactho zafizeni a tazného vozidla;
gorie L a urlené ke spojeni piivésu pomoci spojkové
hlavice; 29) ,skute¢nou hmotnosti“ ve vztahu k vozidlu se rozumi

17)

,spojkovou hlavici“ se rozumi mechanické spojovaci
zafizeni na tazné oji piivést urcené ke spojeni s kulovou
hlavici na vozidle kategorie L;

hmotnost v provoznim stavu podle ¢ldnku 5 nafizeni
(EU) ¢ 168/2013, k niz je ptictena hmotnost Fidice
(75 kg), hmotnost zdsobniku alternativnich pohonnych
hmot, existuje-li, a hmotnost volitelného vybaveni, které
je instalovdno na vozidle;
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30) ,maximdlni technicky p#pustnou hmotnosti nalozeného 43) ,zahfivacim cyklem“ se rozumi provoz vozidla, béhem néjz
vozidla® (M) se rozumi maximédlni hmotnost stanovend dojde k nartistu teploty chladici kapaliny nejméné o 22 K
pro vozidlo na zdkladé jeho konstrukénich vlastnost v porovndni s teplotou pii startu motoru a k dosaZeni
a konstrukéni vykonnosti; teploty nejméné 343,2 K (70 °C);

30 ,,frnl\ix1maln1 tecb ka)f I?qu?u}sltnou pr1p1(()]nou hr{lf)tnols . 44) ,adaptaci sefizeni motoru“ se rozumi automatickd zpétno-
( ) ) se rozum{ maximaln{ motnost, kterou muaze vléci vazebni regulace palivové mapy motoru:
tazné vozidlo;

32) ,napravou” se rozumi spole¢nd osa rotace dvou ¢i vice kol, 45) kritkodobou adaptaci sefizeni motoru“ se rozumi dyna-
hnaci ¢ volné se otdcejici, slozend z jedné ¢&i vice &sti mickd nebo okamzitd regulace palivové mapy motoru;
umisténych ve stejné roviné kolmé k podélné stiednici
vozidla: 46) ,dlouhodobou adaptaci sefizeni motoru“ se rozumi

o, . » , , . mnohem postupnéjsi regulace systému dodavky paliva,

33) ,,maxm}alm technicky pripustnou h,motnc.)sn, f1d Napravi- s¢ Vyrovnévaj?cl’ rofdﬂ;/ mezig jednotli}\’/}’rmi vozidly a ;ogupné
rozumi hH.lOU,lOSt’ kt<?ra) odpov@? rhaxim alglmg prIpust- zmény, ke kterym dochdzi béhem delsiho casového obdobi;
nému statickému svislému zatizeni pfendSenému koly
ndpravy na zem danému konstrukénimi vlastnostmi
népravy a vozidla a jejich konstrukéni vykonnost; 47) ,vypoctovou hodnotou zatizeni motoru® se rozumi pomér

skute¢ného proudu vzduchu k maximédlnimu mnoZzstvi

34) ,uzitecnou hmotnosti“ se rozumi rozdil mezi maximalni vzduchu pfepoctenému na nadmoiskou vysku, pokud je
technicky pipustnou hmotnosti nalozeného vozidla tento ddaj k dispozici. Tato definice uddvd bezrozmérné
a skute¢nou hmotnosti vozidla; ¢islo, které neni specifické pro urcity motor a které

servisnim technikiim davé informaci o skute¢ném zatizeni

35) ,podélnou rovinou“ se rozumi svisld rovina soubéznd motoru vyjadienem v procentech (plné oteviend skrtici
s jizdou vozidla v pffmém sméru; klapka = 100 %);

36) ,systémem pro regulaci emisi“ se rozumi elektronicka fidici 48) ,permanentnim nastavenim reZimu pfi porue v oblasti
jednotka motoru a vSechny konstrukéni soucdsti souvisejici emisi“ se rozumi piipad, kdy by vadnd konstrukéni cdst
s emisemi z vyfukového systému nebo systému vypafovén, nebo systém zpusobily piekroceni hrani¢nich hodnot
které dodavaji vstupni signdly nebo pfijimaji signdly z fidici emisi podle ¢sti B piflohy VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013
jednotky: a kdy fizeni motoru proto neustile pfepind na takové

nastaveni, v jakém nejsou od vadné konstrukéni Casti

37) ,indikdtorem chybné funkce* (,MI“) se rozumi opticky nebo nebo vadného systému vyzadovany 7ddné tdaje;
akusticky indikétor, ktery zfetelné informuje fidice vozidla
v piipadé chybné funkee, jak je uvedeno v ¢lanku 21 nafi- ) L . ) L
zeni (EU) ¢ 168/2013; 49) ,,Jegnotlfou odbéru vykonu se rozumi motorem pohdnéné

zatizeni k pohonu pomocnych zafizeni na vozidle;

38) ,chybnou funkci“ se rozumi porucha konstrukéni casti
nebo systému, jejimz nédsledkem by doslo k prekroceni 50) ,piistupem k OBD* se rozum{ dostupnost viech dilezitych
hrani¢nich hodnot emisi pro palubni diagnostické systémy informaci z palubniho diagnostického systému tykajicich se
stanoven)'fch v pfﬂoze VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 emisi a bezpeénosti, véetné viech chybov}'rch koda nezbyt-
nebo ke spusténi jakéhokoli provozniho rezimu, ktery nych ke kontrole, diagnostice, adrzbé nebo opravé casti
vyznamné sniZuje tocivy moment motoru, nebo k neschop- vozidla souvisejicich s vlivem na Zivotni prostiedi nebo
nosti palubniho diagnostického systému plnit zdkladni s funkén{ bezpecnosti, prostiednictvim sériového rozhrani
pozadavky na sledovani stanovené v pffloze XII; normalizovaného diagnostického konektoru podle bodu

3.12 dodatku 1 piilohy XII;

39) ,sekunddrnim vzduchem“ se rozumi vzduch piividény do
vyfukového systému cerpadlem, sacim ventilem nebo jinym L K , . .
zpusobem, aby se napomohlo oxidaci HC a CO obsaze- 51) ,neomezenym pfistupem k systému OBD" se rozumi:
nych v toku vyfukovych plynd;

a) pristup nezavisly na piistupovém kédu, ktery je mozno

40) ,selhdnim zapalovani motoru“ se rozumi piipad, kdy ziskat pouze od vyrobce, nebo na podobném zafizeni,
nedojde ke spalovani ve vilci zdzehového motoru, protoze nebo
nevznikne jiskra, z divodu 3patného davkovani paliva,
nedostate¢né komprese nebo z jakékoliv jiné pticiny;

b) piistup umoziujici vyhodnoceni generovanych ddaji

41 . . PP .. bez potieby jakékoli unikdtni dekédovaci informace,

) ,zkouskou typu I se rozumi piislusny jizdni cyklus pouzi- . , .
¢ ke schvalovani emisf pokud tato informace sama neni normovana;
vany ke schvalovani emis;
42) ,jizdnim cyklem“ se rozumi zkuSebni cyklus, ktery se 52) ,normovanymi tdaji se rozumi to, Ze vSechny informace

skladd ze spusténi motoru, jizdnitho rezimu, pii kterém
by byla zjisténa chybnd funkce, kdyby byla pifitomna, a z
vypnuti motoru;

datového toku, v¢etné vSech pouzivanych chybovych kéda,
jsou generovany jen v souladu s odvétvovymi normami,
které diky tomu, Ze jejich formdt a jejich povolené
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63)

moznosti jsou jasné definovany, poskytuji maximalni
troveri harmonizace v automobilovém prumyslu vozidel
kategorie L, a jejich pouZivani je timto naf{zenim vyslovné
povoleno;

Jnedostatkem* v oblasti systémit OBD vozidla se rozumi
stav, kdy az dvé samostatné konstrukéni ¢asti nebo
systémy, které jsou sledovdny, maji docasné nebo trvale
takové provozni vlastnosti, které zhorSuji jejich jinak
G¢inné sledovani systémem OBD nebo které nespliiuji
vSechny ostatni podrobné pozadavky na systém OBD;

Jvyznamnym snizenim tocivého momentu pohonu“ se
rozumi to¢ivy moment pohonu, jenZ je roven 90 % toci-
vého momentu v normdlnim provoznim rezimu nebo
nizsi;

Jpovrchem sitové miizky” se rozumi povrch sestdvajici ze
vzoru otvori tvaru napfiklad kruhu, elipsy, kosoctverce,
obdélniku nebo ¢&tverce pravidelné rozmisténych v interva-
lech nejvyse 15 mm;

,povrchem miizky“ se rozumi povrch sestdvajici z rovnobé-
znych prutd rovnomérné od sebe rozmisténych ve vzdale-
nosti nejvyse 15 mm;

Lidedlné rovnym povrchem“ se rozumi teoreticky geomet-
ricky dokonaly povrch bez pfihlédnuti k nedokonalostem
povrchu, jako jsou napiiklad vystupky nebo prohlubng;

,sklonem® se rozumi stuperi thlové odchylky vzhledem
k vodorovné roving;

Jupravou na zddost zdkaznika“ se rozumi jakdkoli zména
vozidla, systému, konstrukéni cisti nebo samostatného
technického celku, kterd byla provedena na Zadost
zdkaznika a podléhd schvélen;

Jpienddenym systémem* se rozumi systém podle definice
v €. 3 odst. 15 nafizeni (EU) ¢ 168/2013, ktery je
pfendsen ze starého typu vozidla do nového typu vozidla;

,Sstojanem” se rozumi zafizeni pevné pfipevnéné k vozidlu
schopné udrzet vozidlo bez dozoru v zamyslené parkovaci
poloze;

Lpodpérnym stojanem"“ se rozumi stojan, ktery po vysunuti
nebo vyklopeni do pracovni polohy podpird vozidlo pouze
na jedné strané, pficemz obé kola se dotykaji zemé¢;

Lsttedovym stojanem” se rozumi stojan, ktery po vyklopeni
do pracovni polohy podpird vozidlo tak, ze vytvaii jedno
nebo vice mist styku vozidla se zemi na obou stranich
stiedni podélné roviny vozidla;

64) ,piicnym sklonem“ se rozumi boc¢ni sklon povrchu
vozovky vyjadieny v procentech, pfiCemz prisecnice
stfedni podélné roviny vozidla a povrchu vozovky je
kolma k ptimce maximalniho sklonu;

65) ,podélnym sklonem“ se rozumi piedni a zadni sklon
povrchu vozovky vyjadfeny v procentech, pficemz stiedni
podélnd rovina vozidla je rovnobéznd, a tudiz v pfimce,
s pfimkou maximalniho sklonu;

66

=

,pracovni polohou“ stojanu se rozumi vysunuty nebo
otevieny stojan v poloze uréené k parkovéni;

67) ,nepracovni polohou® stojanu se rozumi zasunuty nebo
zavieny stojan v poloze uréené k cestovani.

KAPITOLA II

POVINNOSTI VYROBCU, POKUD JDE O KONSTRUKCI
VOZIDLA

Clanek 3

Pozadavky na instalaci a na prokazovini ve vztahu ke
konstrukci vozidla

1. Aby byly splnény pozadavky na konstrukci vozidla stano-
vené v clanku 18 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v piiloze II
uvedeného nafizeni musi vyrobci vybavit vozidla kategorie
L systémy, konstrukénimi ¢dstmi a samostatnymi technickymi
celky ovliviiujicimi funkéni bezpecnost a ochranu Zivotniho
prostiedi, které jsou konstruovany, vyrdbény a montovany
takovym zptisobem, aby vozidlo pfi bézném provozu a udrzbé
v souladu s ptedpisy vyrobce vyhovélo podrobnym technickym
pozadavkiim a zkuSebnim postuptm.

2.V souladu s ¢ldnky 6 az 20 musi vyrobci praktickou
zkouskou schvalovacimu orgdnu prokézat, Ze vozidla kategorie
L, kterd jsou doddvdna na trh, registrovina nebo uviddéna do
provozu v Unii, vyhovuji pozadavkim na konstrukci vozidla
uvedenym v kapitole III nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a podrobnym
technickym pozadavkiim a zkuSebnim postupiim stanovenym
ve ¢lancich 6 az 20 tohoto nafizeni.

3. Vyrobci zajisti, aby ndhradni dily a zafizeni, které jsou
dodévény na trh nebo uvddény do provozu v Unii, vyhovovaly
piislusnym poZzadavkim nafizeni (EU) ¢ 168/2013, jak je
uvedeno v podrobnych technickych pozadavcich a zkuSebnich
postupech uvedenych v tomto nafizeni. Schvélené vozidlo kate-
gorie L vybavené takovym ndhradnim dilem nebo zafizenim
musi spliiovat stejné pozadavky na zkousky a mezni hodnoty
vykonnosti jako vozidlo vybavené ptivodnim dilem nebo zaiize-
nim, které spliiuje pozadavky na tnavu materidlu v rozsahu
uvedeném v ¢l. 22 odst. 2 a ¢lancich 23 a 24 nafizeni (EU)
¢. 168/2013 véetné.
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4. Vyrobci rovnéz zajist, aby pii ovéfovani shodnosti vyroby
bylo postupovano podle postupt schvéleni typu s ohledem na
podrobné pozadavky na konstrukci vozidla stanovené v ¢lanku
33 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a na podrobné technické poza-
davky v tomto nafizeni.

5.V piislusnych ptipadech vyrobci predlozi schvalovacimu
orgdnu popis opatfeni pfijatych k zamezeni neoprdvnénym
Upravdm systému Fzeni hnaciho Gstroji véetné pocitact Hdicich
emise a funkéni bezpecnost.

Cldnek 4
Uplatiiovéni pfedpist EHK OSN

1. Na schvalovéni typu se vztahuji pfedpisy EHK OSN a jejich
zmény uvedené v piiloze I tohoto nafizeni.

2. Vorzidla s maximéln{ konstrukéni rychlosti 25 km/h nebo
niz§{ musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky predpisi EHK
OSN vztahujici se na vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti
vy$si nez 25 kmjh.

3. Odkazy na vozidla kategorii L;, L), L3, Ly, Ls, Lg a L
v piedpisech EHK OSN se rozumi odkazy na vozidla kategorii
Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e a L7e (v tomto pofadi) v tomto
nafizeni véetné piipadnych podkategorii.

Cldnek 5

Technické specifikace pozadavki a zkuSebnich postupd
tykajicich se konstrukce vozidel

1. Zkusebni postupy tykajici se konstrukce vozidel musi byt
provadény v souladu se zkuSebnimi pozadavky stanovenymi
v tomto naifzeni.

2. ZkuSebni postupy musi byt provadény schvalovacim
orgdnem nebo v jeho pFtomnosti, pfipadné technickou zkuseb-
nou, pokud to schvalovaci organ povoli.

3. Metody méfeni a vysledky zkousek se ozndmi schvalova-
cimu orgdnu ve formdtu zkuSebniho protokolu stanoveném
v ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

Cldnek 6

Pozadavky tykajici se opatfeni pro pfedchizeni
neoprdvnénym tpravim hnaciho dstroji (opatfeni proti
neopravnénym dpravam)

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se opatfeni pro pred-
chazeni neopravnénym tpravam hnaciho Gstroji (opatfeni proti
neopravnénym tpravam) uvedené v pifloze 1I &asti C bodé 1
naffzeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provadény a ovéfovany
v souladu s pfilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 7
PozZadavky tykajici se postupu udélovdni schvileni typu

ZkuSebni postupy a pozadavky tykajici se postupu udélovani
schvileni typu uvedené v piiloze 1I ¢dsti C bodé 2 nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 musi byt provadény a ovéfovany v souladu
s pfilohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 8
Pozadavky tykajici se shodnosti vyroby

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se shodnosti vyroby
uvedené v piiloze II ¢asti C bodé 3 nafizeni (EU) ¢ 168/2013
musi byt provddény a ovéfoviny v souladu s piilohou IV
tohoto nafizeni.

Cldnek 9

Pozadavky tykajici se spojovacich zafizeni pro pfipojeni
piivést a jejich uchyceni

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se spojovacich zafizeni

pro piipojeni pifvésti a jejich uchyceni uvedené v pfiloze II ¢dsti

C bodé 4 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 musi byt provadény

a ovéfovany v souladu s piilohou V tohoto nafizeni.

Cldnek 10

Pozadavky tykajici se zafizeni branicich neoprivnénému
pouziti

Zkuebni postupy a pozadavky tykajici se zafizeni branicich

neoprdvnénému pouZiti uvedené v piiloze II ¢dsti C bodé 5

naffzen{ (EU) ¢ 168/2013 musi byt provddény a ovéfovany

v souladu s prilohou VI tohoto nafizeni.

Cldnek 11
Pozadavky tykajici se elektromagnetické kompatibility

Zkuebni postupy a pozadavky tykajici se elektromagnetické
kompatibility uvedené v piiloze II ¢isti C bodé 6 nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 musi byt provadény a ovéfovany v souladu
s ptilohou VII tohoto nafizeni.

Cldnek 12
Pozadavky tykajici se vnéjsich vycnélka

ZkuSebni postupy a pozadavky tykajici se vngjsich vy¢nélka
uvedené v piiloze II ¢asti C bodé 7 nafizeni (EU) ¢. 168/2013
musi byt provaddény a ovéfoviny v souladu s piilohou VIII
tohoto nafizeni.
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Cldnek 13
Pozadavky tykajici se uloZeni paliva

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se uloZeni paliva
uvedené v piiloze II ¢asti C bodé 8 nafizeni (EU) ¢ 168/2013
musi byt provddény a ovéfoviny v souladu s piilohou IX
tohoto nafizeni.

Cldnek 14
PozZadavky tykajici se ndkladnich plosin

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se nakladnich plosin
uvedené v piiloze II ¢asti C bodé 9 nafizeni (EU) ¢. 168/2013
musi byt provddény a ovéfovany v souladu s piilohou X tohoto
nafizeni.

Cldnek 15
Pozadavky tykajici se hmotnosti a rozmért

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se hmotnosti a rozmért
uvedené v piiloze 1T ¢sti C bodé 10 nafizeni (EU) ¢ 168/2013
musi byt provddény a ovéfoviny v souladu s piilohou XI
tohoto nafizeni.

Cldnek 16

Pozadavky tykajici se funk¢nich palubnich diagnostickych
systémi

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se funkénich palubnich
diagnostickych systéma uvedené v piiloze II ¢asti C bodé 11
natizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provddény a ovéfovany
v souladu s pfilohou XII tohoto nafizeni.

Clinek 17
Pozadavky tykajici se drZadel a opérek nohou cestujicich

ZkuSebni postupy a pozadavky tykajici se drzadel a opérek
nohou cestujicich uvedené v piiloze II ¢dsti C bodé 12 nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 musi byt provadény a ovéfovany v souladu
s piilohou XIII tohoto nafizeni.

Cldnek 18
Pozadavky tykajici se mista pro registracni tabulku

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se mista pro registra¢ni
tabulku uvedené v pifloze I ¢dsti C bodé 13 nafizeni (EU)

¢ 168/2013 musi byt provddény a ovéfovany v souladu
s piflohou XIV tohoto nafizeni.

Clanek 19

Pozadavky tykajici se pfistupu k informacim o opravich
a adribé

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se pfistupu k informacim

o opravich a adrzbé uvedené v pifloze Il ¢asti C bodé 14

nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provadény a ovéfovany

v souladu s pfilohou XV tohoto nafizeni.

Cldnek 20
Pozadavky tykajici se stojand

Zkusebni postupy a pozadavky tykajici se stojanti uvedené
v piiloze II &isti C bodé 15 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi
byt provadény a ovéfovany v souladu s pfilohou XVI tohoto
nafizeni.

KAPITOLA III

POVINNOSTI A POZADAVKY TYKAJICI SE TECHNICKYCH
ZKUSEBEN

Cldnek 21
Vykonnostni normy a posuzovini technickych zkuseben

Technické zkuSebny musi vyhovét vykonnostnim normdm
a postupu jejich posuzovani uvedenym v piloze II casti
C bodé 16 nafizeni (EU) ¢. 1682013, které musi byt ovéfovany
v souladu s ptilohou XVII tohoto nafizeni.

Cldnek 22
Pfipustnost vlastniho zkouseni

Pokud jde o vlastni zkouSeni vnitropodnikovymi technickymi
zkudebnami vyrobce podle ¢l 64 odst. 1 nafizeni (EU)
¢. 1682013, Ize takové zkouSeni provddét pouze v pripadech
povolenych podle piilohy III tohoto nafizeni.

KAPITOLA IV
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU
Cldnek 23

Schvalovini typu vozidel, systémi, konstrukénich ¢dsti
a samostatnych technickych celkd

V souladu s ¢lanky 18, 25 a 33 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a s
ucinnost! od dat stanovenych v piiloze IV nafizeni (EU)
¢. 168/2013 wnitrostatni organy v piipadé novych vozidel,
kterd nejsou v souladu s nafizenim (EU) ¢ 168/2013 a timto
naf{zenim, povazuji prohldeni o shodé za neplatnd pro tcely
¢l. 43 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a z divodd souvise-
jicich s emisemi, spotfebou paliva nebo spotiebou energie nebo
s pouzitelnymi pozadavky na funkéni bezpecnost nebo
konstrukci vozidla zakdzi dodavani takovych vozidel na trh,
jejich registraci nebo uvddéni do provozu.

KAPITOLA V
ZAVERECNA USTANOVENI
Clanek 24
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.
V Bruselu dne 21. listopadu 2013.
Za Komisi

José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA 1

Seznam pfedpisi EHK OSN, jejichZ pouziti je povinné

Predpis EHK

OSN ¢ Predmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Vztahuje se na
10 Elektromagnetickd kompatibi- 04 Uf. vést. L 254, 20.9.2012, | Lle, L2e, L3e, Lde, L5e,
lita s. 1. L6e a L7e
62 Ochrana proti neoprévné— 00 UF. vést. L 89, 27.3.2013, Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
nému pouZiti s. 37. L6e a L7e
Vysvétlivka:

Skutecnost, ze je konstrukéni ¢dst uvedend v tomto seznamu, neznamend, Ze je jeji instalace povinnd. Pro nékteré
konstrukéni ¢asti jsou vSak povinné pozadavky na montdz stanoveny v jinych piflohdch tohoto nafizeni.
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PRILOHA I

PoZadavky tykajici se opatfeni pro pfedchdzeni neoprivnénym dpravdm hnaciho dstroji (opatfeni proti

1.1

1.2

1.3

2.2

2.3

2.3.1.1

23.1.2

2.4

2.5

2.6

2.7

neopravnénym dpravam)

2 v
Ucel a rozsah

Opatfeni pro piedchdzeni neoprdvnénym dpravdm hnaciho ustroji (opatfeni proti neoprdvnénym tpravdm) maji
za cil odradit od nepfiznivych zmén hnaciho tstroji vozidla, které maji negativni dopad na funkéni bezpecnost
a/nebo Zivotni prostiedi.

Soucdsti opatfeni jsou zvldstni pozadavky na oznaceni vozidla, pokud jde o maximdlni vykon, maximalni
konstrukéni rychlost vozidla a hladinu akustického tlaku stojictho vozidla, které musi byt uvedeno na povinném
§titku podle ¢l. 39 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Zvlastni znaceni origindlnich a neorigindlnich konstruke-
nich souddsti, samostatnych technickych celkd, ¢asti a vybaveni, které ovliviwuji vliv vozidla na Zivotni prostiedi,
vykonnost pohonné jednotky a funkéni bezpecnost vozidla, musi byt v souladu s ¢l. 39 odst. 2 a 3 nafizeni (EU)
¢. 168/2013, aby donucovaci orgdny mohly ovéfit, zda jsou na vozidle namontované &sti a vybaveni vhodné
pro dany schvéleny typ vozidla.

Oblast pusobnosti

Vsechna vozidla kategorie L uvedend v ¢ldnku 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 s vyjimkou (pod)kategorii L3e-A3,
L4e-A3 a Lbe.

Obecné pozadavky

Vyrobce zajisti, aby schvalovacimu orgdnu a technické zkusebné byly poskytnuty nezbytné informace a piipadné
nezbytnd vozidla, pohony, konstrukéni ¢ésti a samostatné technické celky k ovéfeni, zda vyhovuji pozadavkim
podle této piilohy.

Vyrobee v zddosti o schvaleni typu prohldsi, Ze se zavazuje neuvddét na trh zaménitelné konstrukéni Césti, jez by
mohly umoznit zvySeni vykonnosti pohonné jednotky platné pro piislusnou (pod)kategorii.

Zaménitelnost neshodnych &asti mezi schvalenymi typy vozidla:

Zaménitelnost ndsledujicich ¢dst{ samostatné nebo kombinované nesmi zplsobit takové zvyseni vykonnosti
pohonné jednotky, kterym by byly ptekroceny hodnoty naméfené a nahldsené pii schvalovani typu, coz
znamend, Ze maximdlni konstrukéni rychlost vozidla ajnebo maximélni trvaly jmenovity ajnebo netto vykon
motoru dané kategorie musi vidy zlstat v mezich shodnosti vyroby stanovenych v bodé 4.1.4 piilohy IV:

u vozidel vybavenych dvoudobym motorem: kombinace valec/pist, karburdtor nebo vstiikova¢ (vstiikovace)
paliva, saci trubice, vyfukovy systém;

u vozidel vybavenych ¢tyfdobym motorem: hlava vilce, vackovy hiidel, kombinace valec/pist, karburdtor nebo
vstiikova¢ (vstiikovace) paliva, saci trubice, vyfukovy systém.

Schvélend maximélni konstrukéni rychlost vozidla a/nebo maximdlni trvaly jmenovity a/nebo netto vykon
motoru dané (pod)kategorie, uvedené v piiloze I nafizeni (EU) ¢. 168/2013, nesmi byt v zddném piipadé
piekroceny, coz znamend, Ze vykonnost pohonné jednotky vozidla musi vzdy ziistat v mezich shodnosti vyroby
stanovenych v bodé 4.1.4 prilohy IV.

V piipad¢ fetézi nebo ozubenych femend se na pastorcich uvede pocet zubt.

Vyrobce prohldsi, Ze vyrobcem umoznéné tpravy ndsledujicich vlastnosti nezvysi vykonnost pohonné jednotky
tak, aby doslo k prekroceni mezi shodnosti vyroby stanovenych v bodé 4.1.4 piilohy IV: zdzeh spalovaciho
systému, je-li to relevantni, systém p¥ivodu paliva, systém sdni vzduchu véetné vzduchového filtru (vzduchovych
filtr)) (Gprava nebo odstranéni), sestava baterie pohonu nebo elektrické napdjeni elektrického motoru, je-li to
relevantni, pohdnéci soustava a fidici jednotka (jednotky), jez fidi hnaci ustroji vozidla.

Je-li ¢asovéni zapalovani nastavitelné, vykonnost pohonné jednotky se méii s pfedstihem zapalovédni nastavenym
na +5° hodnoty, pii které je dosaZen maximélni vykon motoru.
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2.8 Vyrobce zajisti, aby schvélené vozidlo vyhovélo nésledujicim ustanovenim o bezpecnosti elektrického systému,
kterd omezuji vliv vozidla na Zivotni prostfedi a vykonnost pohonné jednotky vozidla.

2.8.1 U vozidla vybaveného elektrickym(i) nebo elektronickym(i) zafizeni(mi) omezujicim(i) vykonnost jeho pohonné
jednotky musi vyrobce vozidla technické zkuSebné dolozit, Ze tpravou nebo odpojenim téchto zafizeni nebo
odpojenim jejich kabeldze nedojde ke zvyseni vykonnosti.

2.8.2  Vozidlo vybavené elektronickym fizenim musi byt zajiSténo proti dpravam, s vyjimkou dprav povolenych
vyrobcem. Vyrobce povoli tpravy, které jsou nezbytné pro diagnostiku, ddrzbu, kontrolu, dodate¢nou montdz
nebo opravu vozidla.

2.8.3  Preprogramovatelné pocitacové kody nebo provozni parametry musi byt zaji§tény proti neoprdvnénému zdsahu
a musi poskytovat Groveri ochrany nejméné shodnou s ochranou podle normy ISO 15031-7:2001, za ptedpo-
kladu, ze vyména zabezpecenych tdaji probihd za pouziti komunikaénich protokol a normalizovaného diagno-
stického konektoru podle dodatku 1 pfilohy XIL

2.8.4  Pro zamezeni zvyseni vykonnosti pohonné jednotky nesmi byt pocitacové kédované provozni parametry vykon-
nosti zménitelné bez pouziti specidlnich néstroji a postupd, jako je napf. pfipdjeni nebo zaliti pocitacové
soucdstky, zapeceténi nebo zapdjeni krytu pocitace.

2.8.5  Vsechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeceténém obalu nebo
chranény elektronickym algoritmem a nesmi byt vyménitelné bez pouziti specidlniho nédfadi a postupa.

2.8.6  Vyrobdi, ktefi uzivaji systémy s programovatelnym pocitacovym kédem (napf. EEPROM - elektricky mazatelnd
programovatelnd pamét ROM), musi zabranit neoprdvnénému pieprogramovani. Pouziji pfi tom pokrocilé
strategie ochrany proti neopravnénym zdsahim a funkce ochrany pfed zdpisem, které vyZzaduji elektronicky
piistup k vyrobcem provozovanému pocitadi umisténému mimo vozidlo, k némuz musi mit p¥istup rovnéz
nezavisli provozovatelé poZivajici ochrany podle piilohy XV. Metody poskytujici adekvatni droveni ochrany proti
neopravnénym zdsahtm, napf. bezpecnosti piistup seed/key podle protokolu Keyword 2000, schvili schvalovaci
organ.

2.8.7  Diagnostické chybové kddy (DTC) ulozené v Fidici jednotce (fidicich jednotkdch) hnaciho dstroji nebo motoru se
nesmi vymazat odpojenim palubniho pocitace od elektrického zdroje vozidla nebo odpojenim ¢i poruchou
baterie vozidla nebo uzemnéni.

3. Dodate¢né zvlistni pozadavky na vozidla (pod)kategorii Lle, L2e a Lée

3.1 Pripustnd odchylka pro omezeni maximalni rychlosti a/nebo vykonu vozidel kategorie Lle, L2e a L6e ¢ini £5 %
maximdln{ konstrukéni rychlosti vozidla a/nebo netto a/nebo trvalého jmenovitého vykonu podle klasifika¢nich
kritérif uvedenych v piiloze I nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

3.2 Pozadavky na vozidla kategorie Lle, L2e a L6e se spalovacim motorem
3.2.1  Systém sani

3.2.1.1 Saci trubice musi byt pfipevnény stfiZznymi Srouby nebo $rouby, které lze odmontovat jen zvlastnim ndfadim.

Zizend &ast, zvenku oznacend, musi byt umisténa uvnitf trubic; v tomto misté nesmi byt tloustka stény vétsi nez
4 mm nebo, je-li z ohebného materidlu, napt. z pryze, 5 mm.

3.2.1.2 Jakykoli zdsah do trubic s cilem zménit ziZenou st musi vést bud ke zniceni trubic, nebo k tplné a trvale
chybné funkci motoru, dokud trubice nebudou uvedeny do schvéleného stavu.

3.2.1.3 Na trubicich musi byt Citelné oznaceni s uvedenim kategorie vozidla.

3.2.2  Motor

3.2.2.1 Je-li motor vybaven jazyckovym ventilem (jazyckovymi ventily), musi byt tento ventil upevnén stfiznymi Srouby,
které znemozni dalsi uZiti jej nesouci ¢asti, nebo Srouby, které 1ze odmontovat jen zvldstnim néfadim.
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3.2.2.2 Po montdzi nesmi byt maximdlni tloustka tésnéni hlavy vilce, je-li pfitomno, véts{ nez 1,3 mm.
3.2.2.3 Pisty dvoudobych motori

Pist v poloze horni Gvrati nesmi prekryvat saci kandl. Tento pozadavek neplati pro ty ¢sti pfepoustéciho/vy-
plachovactho kandlu, které se shoduji se sacim kandlem u vozidel s motorem vybavenym systémem sdni
s jazyckovym ventilem (ventily).

3.2.2.4 U dvoudobych motort se oto¢enim pistu o 180° nesmi zvysit vykonnost motoru.

3.2.3  Vyfukovy systém

3.2.3.1 Ve vyfukovém systému nejsou povolena zddnd uméle zdzend mista. Vedeni ventild u ¢tyfdobych motort se
nepoklddaji za uméle zizend mista.

3.2.3.2 Odstranénim trubky reflexntho tlumice hluku, je-li instalovdn, nesmi dojit ke zvySeni vykonnosti pohonné
jednotky.

3.2.3.3 Cést nebo &sti vyfukového systému uvniti tlumict uréujici Geinnou délku vyfukové trubky musi byt piipevnény
k tlumi¢im nebo k expanznim komordm tak, aby je nebylo mozno odmontovat.

3.5 Plynule ménitelny pievod (CVT)

3.5.1  Kryty plynule ménitelného ptevodu, jsou-li instalovdny, musi byt pfipevnény nejméné dvéma stfiznymi Srouby
nebo Srouby, které lze odmontovat jen zvlastnim nafadim.

3.5.2  Plynule ménitelny pfevod urceny k omezeni prevodového poméru snizenim ac¢inné vzddlenosti mezi dvéma
kotou¢i musi byt plné zaclenén do jednoho nebo obou kotouct tak, aby bylo nemozné zménit dc¢innou
vzdélenost nad hranici, kdy by doslo ke zvy3eni maximalni rychlosti vozidla o vice nez 10 % této maximaln{
povolené rychlosti vozidla, aniz by doslo ke zniceni kotouc¢ového systému. Pokud vyrobce v plynule ménitelném
pfevodu pouzije vyménitelné rozpérné krouzky k nastaveni maximdlni rychlosti vozidla, kompletni vyjmuti
téchto krouzkd nesmi zplisobit zvyseni maximdlni rychlosti vozidla o vice nez 10 %.

4. Dodateéné zvldstni poZadavky na vozidla (pod)kategorii L3e-A1 a L4e-Al

4.1 Vozidla podkategorif L3e-A1 a L4e-A1 musi spliovat pozadavky bodu 3.2.1, 3.2.2.1 nebo 3.2.3.1 a pozadavky
uvedené v bodech 3.2.3.2 a 3.2.3.3.

4.2 Systém sani

V piivodu sdni musi byt umisténa nevyménitelnd vlozka.

421 Je-li takovd vlozka v saci trubici umisténa, musi byt tato trubice pfipevnéna k bloku motoru stfiznymi Srouby
nebo Srouby, které Ize odmontovat jen zvldstnim ndfadim.

4.2.2  Vlozka musi mit tvrdost nejméné 60 HRC. V zhzené Casti nesmi jeji tloustka presahovat 4 mm.

4.2.3  Jakykoli zdsah do vlozky s cilem ji odstranit nebo upravit musi vést bud’ k destrukci vlozky a ¢dsti, kterd ji nese,
nebo k dplné a trvale chybné funkci motoru, dokud nebude vlozka uvedena do schvédleného stavu.

424 Na povrchu vlozky nebo v jeji blizkosti musi byt dobfe ¢itelné oznaceni kategorie nebo kategorii vozidla.

4.2.5  Vsechny saci trubice musi byt pfipevnény stfiZznymi Srouby nebo Srouby, které Ize odmontovat jen zvldstnim
nafadim. Zizend ¢ast, zvenku oznacend, musi byt umisténa uvnitf trubic; v tomto misté nesmi byt tloustka stény
vétsi nez 4 mm nebo, je-li z ohebného materidlu, napf. z pryze, 5 mm.

4.2.6  Jakykoli zdsah do trubic s cilem upravit ztiZzenou ¢dst musi vést bud ke zniceni trubic, nebo k dplné a trvale
chybné funkci motoru, dokud trubice nebudou uvedeny do schvéleného stavu.

4.2.7  Na trubce musi byt dobfe ¢itelné oznaceni (pod)kategorie vozidla podle definice ¢ldnkd 2 a 4 a piilohy I nafizeni
(EU) & 168/2013.
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4.2.8  Segment piivodu sdni, ktery je umistén v hlavé valce, musi mit ziiZené misto. V celém sacim hrdle pak nesmi byt
jiné vice ztizené misto (s vyjimkou oblasti sedel ventild).

4.2.9  Jakykoli zdsah do pfivodu sdni s cilem upravit ziiZzenou ¢ast musi vést bud k destrukei trubice, nebo k tdplné
a trvale chybné funkci motoru, dokud nebude pfivod uveden do schvileného stavu.

4.2.10 Na hlavé valce musi byt dobfe citelné oznaceni kategorie vozidla podle clanku 39 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
4.2.11 Promér zZené &asti uvedené v bodé 4.2 se mizZe riznit v zdvislosti na (pod)kategorii daného vozidla.

4.2.12 Vyrobce musi sdélit primér zdzené casti (zGizenych Casti) a prokdzat schvalovacimu orgdnu a technické
zkuSebng, Ze tato zdZend Cdst je nejkritictéjsi pro pratok plynt a Ze v systému sdni nenf jind ¢dst, jejiz Gpravou
by mohlo dojit ke zvyseni vykonnosti pohonné jednotky.

5. Dodatecné zvlistni poZadavky pro vozidla jinych (pod)kategorii v oblasti pisobnosti bodu 1.3

5.1 U vozidel podkategorie L3e-A2 nebo L4e-A2 nesmi mit jakdkoli varianta nebo verze v rdmci stejného typu
maximdlni netto vykon motoru a/nebo maximdlni trvaly jmenovity vykon piesahujici dvojndsobek uvedeného
vykonu.

5.2 Vyrobce prohldsi, Ze zmény a zaménitelnost nize uvedenych vlastnosti a konstrukénich ¢dsti nepovedou:

— u vozidel podkategorie L3e-A2 a L4e-A2 k prekroceni dvojndsobku netto vykonu motoru nebo maximélniho
trvalého jmenovitého vykonu, nebo

— u vozidel kategorie L7e k piekroceni schvilené vykonnosti pohonné jednotky:
5.2.1  zdzeh spalovaciho systému, je-li to relevantni;
5.2.3  systém piivodu paliva;
5.2.4  systém san{ vzduchu vcetné vzduchovych filtr (Gprava nebo odstranéni);
5.2.5  pohdnéci soustava;
5.2.6  fidici jednotka (jednotky), které fidi vykonnost pohonné jednotky hnactho dstroji;

5.2.7  odstranéni jakékoli konstrukéni ¢dsti (mechanické, elektrické, konstrukéni) omezujici plné zatizeni motoru, které
by vedlo k jakékoli zméné vykonnosti pohonné jednotky schvilené v souladu s piilohou II ¢asti A nafizeni (EU)
¢ 168/2013.
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PRILOHA III

Pozadavky tykajici se postupu udélovéni schvileni typu

1. Postup schvileni typu

1.1 Pii piijeti Zddosti o schvéleni typu vozidla musi schvalovaci orgén:

1.1.1  ovéiit, Ze vSechny certifikdty EU schvéleni typu vydané podle regula¢nich aktd, jez jsou pouzitelné pro schvileni
typu vozidla, se vztahuji na tento typ vozidla a odpovidaji predepsanym pozadavkim;

1.1.2 odkazem na dokumentaci zajistit, aby specifikace vozidla a tidaje uvedené v informa¢nim dokumentu o vozidle
byly uvedeny ve schvalovaci dokumentaci a v certifikdtech EU schvdleni typu s ohledem na pfislusné regula¢ni
akty;

1.1.3 v piipadg, ze polozkové ¢islo v informaénim dokumentu neni uvedeno ve schvalovaci dokumentaci nékterého
z regulacnich aktd, potvrdit, Ze piislusnd c¢dst nebo vlastnost odpovidd Gdajim v dokumentaci vyrobce;

1.1.4  na vybraném vzorku vozidel typu, jenZ md byt schvilen, provést nebo nechat provést kontrolu ¢dsti a systéma
vozidla za Gcelem ovéfeni, Ze vozidlo je vyrobeno (vozidla jsou vyrobena) v souladu s tdaji v ovéfené schva-
lovaci dokumentaci s ohledem na certifikdty EU schvéleni typu;

1.1.5  pripadné provést nebo nechat provést pifslusné kontroly montdze samostatnych technickych celkd;

1.1.6  pripadné provést nebo nechat provést nezbytné kontroly z hlediska vybavenosti zafizenimi uvedenymi v piiloze
Il nafizeni (EU) & 168/2013;

1.1.7  piipadné provést nebo nechat provést nezbytné kontroly splnéni pozadavki tykajicich se systémi na plynné

palivo.
2. Kombinace technickych specifikaci
2.1 Pocet kontrolovanych vozidel musi byt dostacujici z hlediska ndlezité kontroly rtznych schvalovanych kombi-

naci podle ndsledujicich kritérit:

2.1.1  typ vozidla, varianty a verze;

2.1.2 rodina vozidla a pohonu;

2.1.3  pfevod;

2.1.4  druh karoserie;

2.1.5  pocet dveif;

2.1.6  pocet mist k sezeni.

3. Zvlastni ustanoveni

3.1 Neni-li k dispozici zddny certifikdt schvéleni typu podle nékterého z piislusnych regulacnich aktli, musi schva-
lovaci orgdn:

3.1.1  zajistit potfebné zkousky a kontroly podle pozadavki kazdého z piislusnych regulacnich aktd;

3.1.2  ovéfit, Ze vozidlo odpovidd Gdajim v dokumentaci vyrobce vozidla a Ze vyhovuje technickym pozadavkiim
kazdého z piislusnych regulacnich aktd;

3.1.3  pripadné provést nebo nechat provést pifslusné kontroly montdze samostatnych technickych celkd;

3.1.4  pripadné provést nebo nechat provést nezbytné kontroly z hlediska vybavenosti zafizenimi uvedenymi v piiloze
Il nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

3.1.5 piipadné provést nebo nechat provést nezbytné kontroly splnéni pozadavka tykajicich se systémi na plynné
palivo.
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4. Ustanoveni tykajici se konverze motocykli podkategorii (L3e/L4e)-A2 a (L3e/L4e)-A3
4.1 Obecné

Ustanoveni tykajici se konverze se vztahuji pouze na motocykly podkategorii (L3e/L4e)-A2 a (L3e/L4e)-A3 s
postrannim vozikem a bez néj a naopak.

4.2 Konverze motocyklu podkategorie (L3e/L4¢)-A2 na motocykl podkategorie (L3e/L4e)-A3 a naopak je povolena,
jsou-li splnény ndsledujici kontrolované podminky:

4.2.1  Schvéleni typu

Vyrobce v rdmci schvalovéni typu provede samostatné zkousky motocyklu v konfiguracich (L3e[L4e)-A2 a (L3e/
L4e)-A3 a dolozi technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu, Ze motocykl kategorie L3e
vyhovuje pozadavkim ustanoveni bodu 4, a ptedlozi samostatné protokoly k nésledujicim pozadavkam:

4.2.2  Pozadavky na vliv na zivotni prostfedi a na vykonnost pohonné jednotky uvedené v kapitole III nafizeni (EU)
¢. 168/2013 a zkousky podle piiloh II, V, VI a VII uvedeného nafizeni (EU) ¢. 168/2013:

4.2.2.1 environmentdlni zkousky typt I, 1I, V, VI, VIII a IX uvedené v piiloze V nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

4.2.2.2 pozadavky a zkousky tykajici se vykonnosti pohonné jednotky uvedené v piiloze 1l bodé A2 nafizeni (EU)
& 168/2013;

4.2.2.3 definice rodiny vozidlaJpohonu musi byt stanoveny a ozndmeny zvlast pro motocykly v konfiguracich (L3e[L4e)-
A2 a (L3e[L4e)-A3;

4.2.3  Pozadavky na funkéni bezpecnost: zkousky musi byt provedeny a souvisejici pozadavky musi byt splnény
v souladu s body B2, B4, B14, B17 a B18 piilohy II nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

4.2.4 V piipadé konfigurace (L3e[L4e)-A2 musi byt zkousky konstrukce vozidla provedeny a souvisejici pozadavky
splnény v souladu s body C1 a C10 prilohy II nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

4.2.5  Veskeré ostatni pozadavky na schvéleni typu, které nejsou uvedeny v bodé 4.1.1.1 a které jsou uvedeny v pifloze
II nafizeni (EU) ¢. 168/2013, jsou u konfiguraci motocykld (L3e/ L4e)-A2 a (L3e/L4e)-A3 povaZovany za
spole¢né a shodné, a tudiz se zkouseji a protokoly o nich se vystavuji jen jednou pro obé& vykonnostni
konfigurace. Pro systémy, konstrukéni &dsti, samostatné technické celky, ¢asti nebo vybaveni vozidla, kterych
se konverze netykd, se povoluje pouZit stejné zkusebni protokoly.

4.2.6  Pro motocykl kategorie L3e-A2 s jedine¢nym c¢islem EU schvdleni typu Gplného vozidla se vydd jedno schvdleni
typu dplného vozidla. Ve zvldstnim oddile informa¢niho dokumentu a certifikdtu schvaleni typu se uvedou
informace o oznaceni typu, Cisle schvéleni typu, technickych ddajich konvertovaného vozidla, jakoz i popis
Casti, softwaru atd. pro konverzi vozidla do konfigurace L3e-A3.

4.2.7  Pro motocykl kategorie L3e-A3 s jedine¢nym cislem EU schvaleni typu tplného vozidla se vydd jedno schvaleni
typu udplného vozidla. Zvlastni oddil informaéniho dokumentu podle bodu 4.1.2 bude pfipojen k dokumentaci
schvéleni typu vozidla kategorie L3e-A3.

4.2.8  Nejsou-li kompletni tidaje pro konverzi k dispozici v dobé schvalovani typu, lze tyto kompletni ddaje doplnit
prostiednictvim prodlouzeni EU schvileni typu dplného vozidla. Pokud chybi pouze ¢islo druhého EU schvéleni
typu tplného vozidla, 1ze jej doplnit prostiednictvim revize EU schvéleni typu tplného vozidla.

4.2.9  Elektronické tdaje o motocyklu kategorie (L3e/ L4e)-A2 nebo A3

Vyrobce naprogramuje piislusnou podkategorii motocyklu ,L3e-A2“ nebo ,L3e-A3“ do paméti PCU/ECU moto-
cyklu pii konverzi z konfigurace (L3e/ L4e)-A2 na konfiguraci (L3e/L4e)-A3 nebo naopak.

4.2.9.1 Tento elektronicky tidaj musi byt ve formdtu Citelném generickym ¢tecim zafizenim, které splituje ustanoveni
piflohy XIL

4.2.9.2 Tento elektronicky Gdaj musi byt chrdnén proti neoprévnénym zdsahtim v souladu s bodem 2.8 prilohy IL
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4.2.9.3 Na zadost vyrobce motocyklu lze vozidlo vyjmout z povinnosti vyhovét pozadavkiim bodti 4.2.9.1 a 4.2.9.2 az
do 1. ledna 2020 s podminkou, ze k dokumentaci vyrobce bude pfipojeno podrobné technické odtivodnéni.

4.2.10 Prohldseni o shodé ponese tidaje pouze o jedné konfiguraci vozidla, a to bud (L3e/L4e)-A2 anebo (L3e[L4e)-A3,
podle toho, kterd z téchto dvou moznych konfiguraci je vystupem na konci vyrobni linky.

4.2.11 Motocykltm, které lze konvertovat z podkategorie (L3e[L4e)-A2 na podkategorii (L3e/L4¢e)-A3 nebo naopak, se
piifadi pouze jedno identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN). Povinny $titek pfipevnény na vozidle musi obsahovat toto
VIN a nést dvé ¢isla EU schvéleni typu s jasnym uvedenim hladiny akustického tlaku stojictho vozidla a vikonem
motoru pro obé konfigurace.

4.3 Konverze

Konverzi z konfigurace (L3e/L4¢)-A2 na konfiguraci (L3e/L4e)-A3 nebo naopak muZe provadét a dohlizet na ni
pouze vyrobce motocyklu.

4.3.1 Na zadost majitele vozidla vystavi vyrobce prohldseni s ddaji nezbytnymi pro konverzi, které bude ¢islem VIN
odkazovat na prohldSeni o shodé v souladu se vzorem prohldseni o shodé podle ¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU)
¢. 168/2013, a prohldsi, Ze z technického hlediska lze schvédleny motocykl kategorie L3e konvertovat na
vykonnostni tdroven (L3e/L4e)-A2 nebo (L3e[L4e)-A3.

432  Toto prohldseni vyrobce musi obsahovat: ¢isla EU schvileni typu tplného vozidla (WVTA), ménéné Gdaje (s
odkazem na piislusnd ¢&isla schvéleni typu v prohladseni o shodg), kratky popis ¢asti nebo vybaveni, které se méni,
a softwarovd identifikacni a kalibracni ovéfovaci &isla pro obé konfigurace. Vzor vyplnéného prohldseni vyrobce
musi byt soucdsti dokumentace vyrobce vozidla.

4.4 Prvni registrace

Clensky stit nesm{ odmitnout prvni registraci a nesm{ vyzadovat dodate¢né zkouseni za Gcelem prvni registrace
nového motocyklu konfigurace (L3e/L4¢)-A2 nebo (L3e/L4e)-A3, je-li novy motocykl (L3e/L4e)-A2 konvertovan
na vykonnostni droveri (L3e/L4e)-A3 nebo naopak, za ndsledujicich podminek:

4.4.1 hodnota nasnimand generickym ¢tecim zafizenim podle bodu 4.2.9 ukazuje spravnou konfiguraci (L3e/L4e)-A2
nebo (L3e/L4e)-A3 a vizudlni prohlidka vede k zdvéru, ze vSechny cdsti motocyklu nutné ke konverzi jsou
vyménény a/nebo nainstalovany;

4.4.2 majitel vozidla pfedlozi platné osvédceni o shodé spolu s prohldsenim vyrobce podle bodu 4.3.1.

5. Postupy, které je tfeba dodrzet pfi vicestupiiovém EU schvalovini typu
5.1 Obecné

5.1.1 Uspokojivy prubéh postupu vicestupiiového EU schvéleni typu vyZzaduje soucinnost vSech ziicastnénych vyrobca.
Proto musi schvalovaci orgény diive, nez udéli schvéleni typu v prvnim a v ndsledujicich stupnich, zajistit, aby mezi
riiznymi vyrobci existovaly vhodné dohody o pfeddvani dokumenti a informaci nezbytnych pro to, aby dokonceny
typ vozidla splioval technické pozadavky vsech ustanoveni nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Tyto informace musi
obsahovat podrobnosti o piislusnych schvélenich typu systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych
celkt a dile o dilech vozidla, které jsou soucdsti nedokonceného vozidla, aviak nebyly dosud schvéleny.

5.1.2 Schvileni typu podle bodu 5 se udéluji na zdkladé momentdlniho stavu dokonceni typu vozidla a zahrnuji veskerd

5.1.3 V postupu vicestupiiového EU schvéleni typu odpovidd za schvdleni typu a shodnost vyroby vsech systémda,
konstrukénich ¢dsti nebo samostatnych technickych celki vyrobee, ktery je vyrobil nebo doplnil k ptedchozimu
stupni vyroby. Vyrobce neodpovida za prvky, které byly schvéleny jako typ v pfedchozich stupnich, kromé pfipad,
kdy doty¢nou konstrukéni ¢dst zmeénil natolik, Ze se pfedchdzejici udélené schvéleni typu stavd neplatnym.

5.2 Postupy

Schvalovaci orgdn musi:

5.2.1 ovéfit, zda vSechny certifikdty EU schvéleni typu vydané podle regulacnich aktd, které se na schvalovani typu
vozidla vztahuji, zahrnuji typ vozidla ve stavu dokonceni a odpovidaji pfedepsanym pozadavkiim;
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5.2.2

523

5.2.4

5.2.5

5.2.6

5.2.7

5.3

6.0
6.0.1

6.0.2

6.1

v souladu s ¢l. 25 odst. 6 nafizeni (EU) ¢. 1682013 ovéfit, zda typ vozidla schvdleny v zdvére¢ném stupni spliuje
v té dobé viechny platné technické pozadavky. Soucdsti tohoto ovéfeni je kontrola dokumentl prokazujicich
splnéni vSech pozadavki pro schvdleni typu nedplného vozidla, které je udéleno v ramci vicestupniového postupu
schvéleni typu, a to i v pifpadé, Ze je udéleno pro jinou kategorii nebo podkategorii vozidla;

v souladu s ¢l. 25 odst. 7 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 zajistit, Ze vybérem schvalovactho postupu nejsou dotéeny
hmotnépravni pozadavky, kterym musi schvalovany typ vozidla vyhovét v dobé vyddni schvéleni typu tplného
vozidla;

zajistit, aby byly do dokumentace vyrobce zahrnuty veskeré pottebné tdaje pfi zohlednéni stavu dokonceni vozidla;

odkazem na dokumentaci zajistit, aby specifikace vozidla a tdaje uvedené v &isti I dokumentace vyrobce vozidla
byly uvedeny ve schvalovaci dokumentaci a v certifikdtech EU schviéleni typu s ohledem na piisluiné regulacni akty;
a v pifpadé tplného vozidla, kdy neni nékteré polozkové &islo v &asti 1 dokumentace vyrobce uvedeno ve
schvalovaci dokumentaci nékterého z regulacnich aktd, potvrdit, Ze pfislusnd ¢dst nebo vlastnost odpovidd Gdajim
v dokumentaci vyrobce;

na vybraném vzorku vozidel typu, jenz md byt schvalen, provést nebo nechat provést kontrolu ¢asti a systémd
vozidla za dcelem ovéfeni, Ze vozidlo je vyrobeno (vozidla jsou vyrobena) v souladu s ddaji v ovéfené schvalovaci
dokumentaci s ohledem na pfislusné regulacni akty;

pifpadné provést nebo nechat provést piislusné kontroly montdze samostatnych technickych celkd.

Pocet vozidel kontrolovanych pro téely bodu 4.2.4 musi byt dostacujici z hlediska nélezité kontroly rtznych
schvalovanych kombinaci podle stavu dokonceni vozidla a kritérii podle bodu 2.1.

Zvlastni podminky kladené na zkuSebni metody se simulaci a regula¢ni akty, pro néZ miiZe vyrobce nebo
technickd zkuSebna pouZit metodu zkousSeni se simulaci ajnebo metodu vlastniho zkouseni

Cile a oblast plisobnosti

Tento bod 6 stanovi pfislusnd ustanoveni tykajici se zkouseni se simulaci podle ¢l. 32 odst. 6 nafizeni (EU)
¢. 168/2013. Neplati pro ¢l. 32 odst. 3 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.

Tento bod 6 rovnéz stanovi okruhy pro vlastni zkouseni podle ¢l. 64 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Seznam aktll v pfenesené pravomoci a jejich pfiloh

Tabulka 3-1
Pfehled pozadavki uvedenych v nafizeni (EU) & 168/2013, pokud jde o zkousSeni se simulaci a vlastni
zkouSeni
Pozadavky uvedené v nafizeni| Zkouseni se simulaci a/nebo Piedmet Omezen/poznimk
(EU) & 1682013 vlastni zkouseni? redme mezenjpoznamy
Priloha II ¢dst A bod 2 Vlastni zkouseni Postupy zkouseni maxi- | Pouze pro podkategorie
mélni konstrukéni rych- | L3e-A3, L4e-A3 a Lbe
losti vozidla a nezahrnuje 7ddné jiné
zkousky vykonnosti
pohonné jednotky.
Priloha II ¢dst B bod 1 Vlastni zkouseni Zvukovd vystraznd | Pouze instalace
zafizeni
Piiloha II ¢dst B bod 7 Vlastni zkousen{ Ovladace ovlddané | Pouze rychlomér
fidicem vcetné identifikace
ovladacy, kontrolek
a ukazatell
Priloha II ¢dst B bod 8 Zkouseni se simulaci Montdz  zafizeni  pro | Pouze rozméry
osvétleni a  svételnou
signalizaci
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Pozadavky uvedené v nafizeni| Zkouseni se simulaci a/nebo

(EU) & 168/2013 vlastni zkousenf? Predmét Omezenifpozndmky
Ptiloha II ¢dst B bod 9 Zkouseni se simulaci Viditelnost smérem | Pouze instalace;
dozadu pouze podle pfedpisu EHK
OSN ¢. 81
Priloha II ¢dst B bod 14 | ZkouSeni se simulaci Montdz pneumatik Pouze jeli svétld vyska

vyssi nez 10 mm.

Pi{loha II ¢dst C bod 13 | Vlastni zkouseni a zkou- | Misto  pro  registra¢ni

Seni se simulaci tabulku
Priloha II ¢dst C bod 15 | Vlastni zkouSen{ Stojany Pouze bod 2.5 systémy pro
prichyceni stojand.
Clanek 39 naiizeni (EU) | Vlastni zkouseni Povinny Stitek a znacka
¢. 168/2013 EU schvdleni typu

7. Obecné podminky kladené na zkuSebni metody se simulaci
7.1 Vzor zkousky se simulaci

Pro popis a provadéni zkousky se simulaci se jako zdkladni struktura pouzije toto schéma:
7.1.1 Gcel;

7.1.2 model konstrukce;

7.1.3 mezni podminky;

7.1.4 predpokladané zatiZent;

7.1.5 vypocet;

7.1.6 vyhodnocent;

7.1.7 dokumentace.

7.2

Zéakladni prvky pocitaové simulace a vypoctu

7.2.1 Matematicky model

Matematicky model poskytne vyrobce. Model musi odpovidat slozZitosti konstrukce zkouseného vozidla, systému
a konstrukénich ¢dsti s ohledem na pozadavky regulacniho aktu a jeho meznich podminek. Stejnd ustanoveni
obdobné plati pro zkouseni konstrukénich &dsti nebo technickych celki nezdvisle na vozidle.

7.2.2 Postup ovéfeni matematického modelu

Matematicky model se ovéfi porovndnim se skute¢nymi podminkami zkousky. Provede se praktickd zkouska, jejiz
vysledky se porovnaji s vysledky ziskanymi pomoci matematického modelu. Musi se prokdzat srovnatelnost
vysledkt zkousek. Vyrobce nebo technickd zkuSebna vypracuje zprdvu o ovéfeni a piedlozi ji schvalovacimu
orgdnu. Jakdkoli zména matematického modelu nebo software, kterd by mohla zpusobit neplatnost zpravy
o ovéfeni, se ozndmi schvalovacimu orgdnu, jenz mtize poZadovat provedeni nového ovéfeni. Vyvojovy diagram
postupu ovéfovani je uveden v dodatku 3.

7.2.3 Dokumentace

Vyrobce musi poskytnout daje a pomocné ndstroje pouzité pro simulaci a vypocet, které musi byt vhodnym
zplisobem zdokumentovdny.

7.2.4 Nastroje a podpora

Vyrobee na zddost technické zkusebny poskytne potiebné néstroje, véetné piislusného software, nebo k nim zajisti
piistup.
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7.2.5 Vyrobce vedle toho poskytne technické zkusebné odpovidajici podporu.

7.2.6 Technickd zkusebna je i v pfipadé¢, kdy je ji zajistén piistup k prislusnym ndstrojim a poskytnuta podpora, vazana
povinnostmi ohledné kvalifikace svych pracovnikd, plateb poplatka za licenéni prava a zachovavani divérnosti.

8.

Postup ovéfovani zkouseni se simulaci

Obrdzek 3-1

Diagram postupu ovéfovini zkousSeni se simulaci
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1.1

1.2

1.3

1.3.1.1

1.3.1.1.1

1.3.1.1.2

1.3.2.1

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.2.3.1

1.3.2.3.2

1.3.2.3.3

1.3.2.3.4

1.3.2.3.5

1.3.2.3.6

1.3.2.3.7

1.3.2.3.8

PRILOHA IV

Pozadavky tykajici se shodnosti vyroby

Cile

Postup zajisténi shodnosti vyroby mé za cil zajistit shodu kazdého vyrobeného vozidla, systému,
konstrukéni ¢dsti a samostatného technického celku se schvdlenym typem.

Nedilnou soucdsti téchto postupil je posouzeni systémil fizeni jakosti (dédle jen ,vodni posouzeni®)
a ovéfeni a kontroly tykajici se vyroby (dédle jen ,opatfeni pro shodnost vyrobka).

Uvodni posouzeni

Pred udélenim schvileni typu schvalovaci orgdn ovéf, zda vyrobce pii vyrobé uplatiiuje uspokojivd
opatfeni a postupy k zajisténi tcinné kontroly shodnosti vozidel, systémi, konstrukénich ¢dsti nebo
samostatnych technickych celkt se schvalenym typem.

Pokyny pro providéni posouzeni jsou obsaZzeny v normé EN ISO 19011:2011 — Smérnice pro auditovdni
systému managementu jakosti afnebo systému environmentdlniho managementu.

Pozadavky bodu 1.1 se ovéif ke spokojenosti schvalovactho orgdnu udélujictho schvéleni typu. Schva-
lovaci orgdn musi vyjadiit spokojenost s Gvodnim posouzenim a s opatfenimi pro shodnost vyrobku
podle oddilu 2 niZze, pficemz vezme podle potieby v Gvahu jedno z opatieni popsanych v bodech 1.3.1
az 1.3.3 nebo popiipadé dplnou nebo &dstenou kombinaci takovych opatfeni.

Uvodni posouzeni a/nebo ovéfeni opatieni pro shodnost vjrobki provadi schvalovaci organ udélujici
schvéleni nebo technickd zkusebna povéfend jednat jménem tohoto schvalovaciho organu.

Pfi zvaZzovani rozsahu tvodniho posouzeni muze schvalovaci orgdn vzit v Gvahu:

dostupné informace o certifikaci vyrobce podle popisu v bodé 1.3.3 niZe, kterd nebyla podle uvedeného
bodu posouzena nebo uzndna;

v pifpadé schvéleni typu systémd, konstrukénich ¢dsti nebo samostatnych technickych celkd dostupné
informace o posouzenich systému jakosti provedenych vyrobcem vozidla v prostorich vyrobce
systému, konstrukéni ¢4sti nebo samostatnych technickych celkd podle jedné nebo nékolika odvétvo-
vych specifikaci, jez uspokojuji pozadavky norem EN ISO 9001:2008 nebo ISO/TS16949:2009.

Uvodni posouzeni nebo ovéfovani opateni pro shodnost vyroby mtize providét schvalovaci organ
jiného ¢lenského statu nebo technickd zkuSebna povéfend k tomuto tcelu timto schvalovacim orgdnem.

V takovém piipadé schvalovaci orgdn jiného clenského stitu vystavi osvédceni o souladu, ve kterém
uvede oblasti a vyrobni zafizeni, kterd shledal vyhovujicimi z hlediska vyrobku (vyrobku), jehoz/jejichz
typ md byt schvélen, a z hlediska regulacnich aktd EU, podle nichz md byt typ téchto vyrobka
schvélen.

Pii piijeti zddosti o osvédéeni o souladu od schvalovaciho orgdnu udélujiciho schvdleni typu schvalovaci
orgén jiného clenského stitu osvédéeni o souladu neprodlené zasle, nebo ozndmi, Ze neni schopen
takové prohldseni poskytnout.

Osvédceni o souladu musi obsahovat alespon tyto tdaje:

skupina podnikii nebo spolecnost (napf. automobilka XYZ);

zvldstni dtvar (napf. regiondlni divize);

zdvody/provozy (napf. provoz vyroba motort 1 (v zemi A) — provoz montdz automobilti 2 (v zemi B));
rozsah vozidel | konstrukénich ¢asti (napf. vSechny modely kategorie LXe);

posuzované oblasti (napf. montdZz motord, lisovdni a montdz karoserif, montdz vozidel);

zkoumané dokumenty (napf. piirucka jakosti a postupy spole¢nosti a piislusného zdvoduy);

datum posouzeni (napf. audit provadén od dd/mm/rrrr do dd/mm/rrrr);

pldnovand kontrolni ndvstéva (napf. mm/rrrr).
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1.4

2.2

23

2.4

2.5

2.6

Schvalovaci orgdn miize akceptovat také certifikaci vyrobce podle mezindrodnich norem EN ISO
9001:2008 nebo ISO[TS16949:2009 (rozsah této certifikace musi v tomto piipadé zahrnovat schva-
lovany vyrobek) nebo podle obdobné certifika¢ni normy, kterd spliiuje pozadavky Gvodniho posouzeni
podle bodu 1.1, za pfedpokladu, Ze soucdsti systému fizeni jakosti je shodnost vyroby. Vyrobce
poskytne podrobné informace o certifikaci a zajisti, aby byl schvalovaci orgdn informovidn o kazdé
zméné platnosti nebo rozsahu této certifikace.

Pro ucely schvdleni typu vozidla neni tfeba tvodni posouzeni provedend pro udéleni schvdleni typu
systémti, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkit opakovat, musi viak byt doplnéna
0 posouzeni mist a ¢innosti spojenych s montazi vozidla jako celku, které nebyly zahrnuty do pted-
chozich posouzeni.

Opatfeni pro shodnost vyrobki

Kazdé vozidlo, systém, konstrukéni ¢dst, samostatny technicky celek, soucdst nebo polozka vybaveni
podle piedpisu EHK OSN prfipojeného k revidované dohodé z roku 1958 a podle nafizeni (EU)
¢. 168/2013 musi byt vyrobeny tak, aby byly ve shodé se schvilenym typem, a tedy aby spliiovaly
pozadavky této piilohy, uvedeného predpisu (uvedenych predpist) EHK OSN a nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

Pfed udélenim schvileni typu podle nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a podle pfedpisu EHK OSN piipojeného
k revidované dohodg z roku 1958 ovéif schvalovaci orgdn existenci odpovidajicich opatieni a dokumen-
tovanych kontrolnich pldnd, které budou dohodnuty s vyrobcem pro kazdé schvileni, za dcelem
pravidelného provédéni téchto zkousek nebo souvisejicich kontrol k ovéfeni pokracujici shody se
schvélenym typem, piipadné vcetné zkousek uvedenych v nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v uvedeném
pfedpise EHK OSN.

Drzitel schvéleni typu musi zejména:

zabezpecit existenci a vyuzit postupti tcinné kontroly shodnosti vyrobki (vozidel, systém, konstruké-
nich ¢sti, samostatnych technickych celkdi, konstrukénich ¢asti nebo vybaveni) se schvédlenym typem;

mit piistup ke zkuSebnimu nebo jinému vhodnému vybaveni nezbytnému pro ovéfovani shodnosti
s kazdym schvilenym typem;

zajistit, aby byly vysledky zkousek nebo kontrol zaznamendviny a aby piipojené dokumenty byly
dostupné po dobu az 10 let, kterd se stanovi dohodou se schvalovacim orgdnem;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousky nebo kontroly tak, aby byla ovéfena a zajisténa stabilita
vlastnosti vyrobku s pfipusténim odchylek v pramyslové vyrobé;

zajistit, aby pro kazdy typ vyrobku byly provedeny alespon kontroly a zkousky ptedepsané naf{zenim
(EU) ¢. 168/2013 a jeho akty v pfenesené pravomoci a déle kontroly a zkousky uvedené v pouzitelnych
predpisech EHK OSN, na néz je odkazovdno v uvedeném nafizeni a aktech;

zajistit, aby po kazdém odbéru vzorkd nebo zkusebnich dild, ktery vykazuje pfi daném druhu zkousky
neshodnost, nasledoval novy odbér a zkousky. Musi byt podniknuty vSechny kroky nezbytné k obno-
ven{ vyrobniho procesu a zajisténi shody se schvilenym typem.

V pifpadé postupnych, smiSenych nebo vicestupiiovych schvaleni typu miize schvalovaci orgdn, ktery
udéluje schvdleni typu celého vozidla, vyzadovat od schvalovactho orgdnu, ktery udélil schvileni typu
pro jakykoli pislusny systém, konstrukéni ¢dst nebo samostatny technicky celek, zvldstni podrobnosti
tykajici se plnéni pozadavkd na shodnost vyroby podle této této prilohy.

Neni-li schvalovaci orgén, ktery udéluje schvéleni typu celého vozidla, spokojen s tdaji nahldSenymi
podle bodu 2.4 a pisemné toto ozndmi vyrobci a schvalovacimu orgdnu, ktery udéluje schvileni typu
pro systém, konstrukéni ¢dst nebo samostatny technicky celek, vyzadd si schvalovaci orgdn, ktery
udéluje schvéleni typu celého vozidla, provedeni dodate¢nych auditi nebo kontrol shodnosti vyroby,
které budou provedeny v prostordch vyrobce (vyrobctl) téchto systémd, konstrukénich soucdsti nebo
samostatnych technickych celkd, a vysledky se neprodlené sdéli dotcenému schvalovacimu orgdnu.

Plati-li body 2.4 a 2.5 a nejsou-li vysledky dodate¢ného auditu nebo kontroly podle stanoviska schva-
lovactho orgénu, ktery udéluje typ schvéleni celého vozidla, uspokojivé, provede vyrobce ndpravné
kroky s cilem co nejrychleji obnovit shodnost vyroby ke spokojenosti schvalovactho orgdnu, ktery
udéluje schvdleni typu celého vozidla, a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu, ktery udéluje schvéleni
typu pro systém, konstrukéni soucdst nebo samostatny technicky celek.
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3.1

3.1.1.1

3.1.1.2

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.1
4.1.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.3

4.1.1.3.1

41.1.3.1.1

Opatfeni pro pribéZnd ovéfovani

Orgdn, ktery udélil schvédleni typu, mize kdykoliv prostfednictvim pravidelnych auditt ovéfovat
kontrolni postupy shodnosti vyroby pouzivané v kazdém vyrobnim provozu. Vyrobce za timto G¢elem
umozni piistup ke svym vyrobnim, inspekénim, zkuSebnim, skladovacim a distribu¢nim prostorim
a poskytne veskeré nezbytné informace z dokumentace a zdznamd systému fizeni jakosti.

Tyto pravidelné audity se bézné zaméif na sledovéni trvalé Gcinnosti postupti stanovenych v oddilech 1
a 2 (avodni posouzeni a opatieni pro shodnost vyrobkd).

Dohled vykondvany technickou zkusebnou (kvalifikovanou nebo uznanou podle bodu 1.3.3) se uznd
jako vyhovujici pozadavkim bodu 3.1.1 z hlediska postupii stanovenych pfi tivodnim posouzeni.

Béznd Cetnost téchto ovéfovdni ze strany schvalovaciho orgdnu (jinych nez podle bodu 3.1.1.1) musi
byt takova, aby byl zajistén pfezkum pfislusnych kontrol shodnosti vyroby provadénych podle oddila 1
a 2 v casovych odstupech odpovidajicich stupni divéry schvalovactho orgdnu.

Pfi kazdém prezkumu jsou inspektorovi k dispozici zdznamy o zkouskdch a kontrolich a vyrobni
zdznamy, zejména pak zdznamy o zkouskdch nebo kontroldch dokumentovanych podle bodu 2.2.

Inspektor muze namdtkové vybrat vzorky, které se piezkouseji v laboratofi vyrobce, nebo v zafzenich
technické zkuSebny, v kterémzto piipadé se provedou pouze praktické zkousky. Minimdlni pocet
vzorki lze urcit podle vysledkil vlastniho ovéfovani provddéného vyrobcem.

Zjisti-li se, Ze tiroven jakosti je neuspokojivd, nebo zdd-li se potiebné ovéfit platnost zkousek provede-
nych podle bodu 3.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny k provedeni
praktickych zkousek v souladu s pozadavky na shodnost vyroby podle bodu 4 a podle predpisii EHK
OSN uvedenych v nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo v jeho aktech v pienesené pravomoci.

V piipadg, Ze jsou v priibéhu inspekce nebo kontrolniho pfezkoumdni zjistény neuspokojivé vysledky,
zajisti schvalovaci orgdn, aby byla co nejdiive piijata veskerd opatieni nezbytnd pro obnoveni shodnosti
vyroby.

V ptipadech, kdy shodu s predpisy EHK OSN vyzaduje nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo jeho akty
v pfenesené pravomoci, ma vyrobce moznost pouzit ustanoveni této piflohy jako rovnocennou alter-
nativu k pozadavkiim na shodnost vyroby podle piislusnych nafizeni EHK OSN. Plati-li v§ak body 3.5
nebo 3.6, musi byt viechny samostatné pozadavky na shodnost vyroby podle predpisit EHK OSN
splnény ke spokojenosti schvalovaciho organu, nez tento rozhodne, Ze shodnost vyroby byla obnovena.

Pozadavky na zkousky shodnosti vyroby v pfipadech neuspokojivé kontroly shodnosti
vyrobku podle bodu 3.4

Pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostedi a vykonnosti pohonné jednotky

Zkouska typu I na emise po studeném startu, typu Il na emise pii zvySenych volnobéznych otdckidch
a typu VII na méfeni emisi CO,, spotieby paliva, spotfeby elektrické energic a stanoveni akéniho
dosahu na elektiinu

Vozidla musi byt vyrobena v souladu se schvdlenym typem vozidla.

Provedou se piislusné kontroly shodnosti vyroby za téelem ovéfeni splnéni podminek podle bodu
4.1.1.1.

Vozidla pohdnénd pouze motorem s vnitinim spalovdnim:

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska vyfukovych emisi a emisi CO, maji byt obecné
kontrolovdna na zakladé popisu v certifikdtu schvdleni typu, jehoZ vzor stanovi ¢l. 30 odst. 2 nafizeni
(EU) & 168/2013.

Kontrola shodnosti vyroby je zaloZena na posouzeni auditniho postupu vyrobce, které provede schva-
lovaci orgdn a jehoz cilem je zajistit shodnost vyroby vyrdbéného vozidla z hlediska vyfukovych emisi
a emisi CO,.

Neni-li schvalovaci orgdn se standardem auditntho postupu u vyrobce spokojen, muiZe pozadovat
provedeni ovéfovacich zkousek na vozidlech ve vyrobé.

Meéfteni vyfukovych emisi a emisi CO, na typu vozidla, ktery méd jedno nebo vice rozsifeni schvéleni
typu, se provadi na vozidle (vozidlech), které bylo pfedmétem zkousek (vozidlofvozidla popsané/d
v dokumentaci k piivodnimu schvdleni typu nebo k jeho nésledujicim rozsitenim).
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41.1.3.1.1.1

4.1.1.3.1.1.1.1

41.1.3.1.1.1.1.1

41.13.1.1.1.1.2

41.1.3.1.1.1.1.3

41.13.1.1.1.1.4

41.1.3.1.1.1.1.5

4.1.1.3.1.1.1.2

4.1.1.3.1.1.1.2.1

41.1.3.1.1.1.2.2

41.1.3.1.1.1.3

Shoda vozidla v rdmci zkousky typu I na vyfukové emise po studeném startu, a zkousky typu VII na
emise CO,

Ze série se namdtkové vyberou tii vozidla, kterd se podrobi zkouskdm podle pozadavkd ¢lanka 23 a 24
nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Faktory zhorSeni se na primér vysledka zkousky typu I, zkousky emisi
znedistujicich latek, pouziji ndsledovné:

Je-li pouzita metoda Zzivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, vypoctou se
faktory zhorSeni z vysledkt emisnich zkousek typu I do a véetné celého ndjezdu uvedeného v pifloze
VII &sti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v souladu s metodou linedrniho vypoctu uvedenou v bodé
4.1.1.3.1.1.1.1.2, kde vysledkem bude hodnota smérnice a pofadnice pro kazdou slozku emise.
Vysledky emisi znecistujicich latek v rdmci zkousek shodnosti vyroby se vypoctou pomoci rovnice:

Rovnice 4-1:

y=a'x+b

kde:

a = hodnota smérnice stanovend podle zkousky typu V podle piilohy V ¢&dsti A nafizeni (EU)
& 168/2013;

b = hodnota pofadnice stanovend podle zkousky typu V podle piilohy V ¢dsti A nafizeni (EU)
¢. 168/2013;

x = vysledek zkousky na emise znecistujicich latek (HC, CO, NO,, NMHC a piipadné PM) pro kazdou
slozku emise u vozidla po zdbéhu (maximdlné 100 km po prvnim nastartovani na vyrobni lince)
v mg/km.

y = vysledek emisi na kazdou znecistujici slozku emise v rdmci zkousek shodnosti vyroby v mg/km.
Pramérné vysledky v ramci zkousek shodnosti vyroby musi byt nizsi nez limitni hodnoty znecis-
tujicich emisi uvedené v pifloze VI ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Je-li pouzita metoda Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, faktor zhorSeni
sestdvd z hodnoty smérnice a hodnoty pofadnice pro kazdou slozku emise vypoctenych tak, aby
vyhovély zkousce typu V podle pilohy V ¢asti A natizeni (EU) ¢ 168/2013. K vypoctu vysledkd
emisi v rdmci zkou$ek shodnosti vyroby na kazdou znecistujici slozku emise (y) se pouzije rovnice 4-1.

Je-li pouzita metoda Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, hodnotami
smérnice jsou pevné faktory zhorSeni uvedené v pifloze VII &sti A nafizeni (EU) ¢ 168/2013
a hodnotou poradnice je 0. K vypoctu primérnych vysledkt emisi v rdmci zkousek shodnosti vyroby
na kazdou znecistujici slozku emise (y) se pouZije rovnice 4-1.

Primérné vysledky zkousky typu VII (emise CO,, spotieba paliva/energie a piipadné ak¢ni dosah na
elektfinu) musi byt nizsi nebo rovny hodnotdm deklarovanym vyrobcem pfi schvileni typu.

Pokud primérné emise prvnich dvou vozidel splni pozadavky bodu 4.1.1.3.1.1.1.1, pak se shodnost
vyroby povaZzuje za uspokojivou.

Pokud primérné emise prvnich dvou vozidel pozadavky nesplni, pokracuje postup zkousky shodnosti
vyroby nasledovné:

Pokud je orgdn spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou uddvd vyrobce, provedou se
zkousky podle bodu 4.1.1.3.2.

Pokud orgdn neni spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou uddvd vyrobce, provedou se
zkousky podle bodu 4.1.1.3.3.

Vyroba série se povazuje za shodnou nebo neshodnou na zdkladé zkousek tif vybranych vozidel,
jakmile je dosaZeno kritéria vyhovéni nebo nevyhovéni u vyfukovych emisi a emisi CO, podle zkuseb-
nich kritéril v pfslusné tabulce.
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41.1.3.1.1.1.4

41.13.1.1.2

4.1.1.3.1.1.2.1

4.1.1.3.1.1.2.2

Neni-li dosazeno kritérium vyhovéni nebo nevyhovéni u vyfukovych emisi a emisi CO,, provede se
zkouska na dalsim vozidle (viz obrdzek 4-1).

U periodicky se regenerujicich systéma se vysledky vyndsobi faktorem K; ziskanym v dobé¢, kdy bylo
udéleno schvileni typu.

Na zddost vyrobce lze zkousky vykonat bezprostfedné po ukonceni regenerace.

Obrdzek 4-1

Kritéria pro vyhovéni a nevyhovéni u zkousek typu I, II a VII

Zkouska ti vozidel

:

Vypocet statistické

»! charakteristiky zkousky
Odpovidd statistickd charakteristika zkousky dle piislusné Série
tabulky kritérifm pro nevyhovéni série? > zamitnuta
Odpovida statistickd charakteristika zkousky dle pisluné Série
tabulky kritérifm pro vyhovéni série? > piijata
Zkouska
dalgtho vozidla

Bez ohledu na environmentdlni pozadavky v clancich 23 a 24 nafizen{ (EU) ¢. 168/2013 budou
zkousky provedeny na vozidlech, kterd po prvnim nastartovini na vyrobni lince ujela maximdalni
vzdélenost 100 km.

Na zddost vyrobce se viak zkousky provddéji na vozidlech, kterd najela nejvyse 1 000 km.

V tomto piipadé provede zdbéh vyrobce, ktery se zavdZe, Ze na téchto vozidlech neprovede Zadnd
sefizeni.

Pokud vyrobce zddd o povoleni provést zabéh (,x km, kde x < 1000 km), maze byt tento zdbéh
proveden takto:

Vyfukové emise a emise CO, se zmé{ pHi maximdlné 100 km ujetych od prvniho nastartovini na
vyrobni lince a pfi ,x“ km na prvnim testovaném vozidle (které mizZe byt vozidlem, na kterém
probéhlo schvileni typu);

Soucinitel vyvoje emisi (EC) mezi 100 km a ,x* km se vypocte takto:

Rovnice 4-2:

_ Emise_na_x_km
"~ Emise_na_Max_100_km

Hodnota EC muaze byt nizsi nez 1.

Ndslednd vozidla nepodléhaji zdbéhu, jejich emise na 100 km v3ak budou zménény soucinitelem vyvoje
emisi.

V tomto piipadé se uvazuji tyto hodnoty:
Hodnota pfi ,x“ km pro prvni vozidlo;

Hodnoty pii max. 100 km ndsobené soucinitelem vyvoje emisi pro ndsledujici vozidla.
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4.1.1.3.1.1.2.3

41.1.3.1.1.2.4

4.1.1.3.2
4.1.1.3.2.1

4.1.1.3.2.2

41.1.3.23

41.1.3.2.4

4.1.1.3.2.5

4.1.1.3.25.1

4.1.1.3.2.5.2

4.1.1.3.2.5.3

4.1.1.3.2.5.4

Jako alternativu k tomuto postupu miize vyrobce pouZit pevné stanoveny soucinitel vyvoje emisi
v hodnoté 0,92 a vyndsobit timto faktorem vSechny hodnoty vyfukovych emisi a emisi CO, naméfené
v nultém kilometru.

Zkousky shodnosti vyroby mohou byt provedeny s palivem obchodni jakosti, jehoz pomér C3/C4
v piipadé LPG lezi mezi hodnotami poméru u referencnich paliv uvedenych v piiloze II cdsti Al
nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo jehoz Wobbeho index v pifpadé NG nebo H2NG lezi mezi Wobbeho
indexy extrémnich referenc¢nich paliv. V uvedeném ptipadé musi byt schvalovacimu organu pfedlozena
analyza paliva.

Shodnost vyroby, pokud jsou k dispozici statistickd data vyrobce

Nasledujici body popisuji postup, ktery se pouzije k ovéfeni poZadavki na shodnost vyroby z hlediska
vyfukovych emisi a emisi CO,, je-li smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem opét uspokojiva.

Postup odbéru vzorki pii velikosti souboru nejméné ti vzorkd je stanoven tak, aby pravdépodobnost,
Ze soubor pii zkousce vyhovi i pii 40 % vadné vyroby, byla rovna 0,95 (riziko vyrobce = 5 %), zatimco
pravdépodobnost, Ze soubor bude pfijat i pfi 65 % vadné vyroby, byla rovna 0,1 (riziko spotiebitele =
10 %).

Pouzije se ndsledujici postup (viz obrdzek 4-1):

Je-li L pfirozenym logaritmem limitnich hodnot vyfukovych emisi podle pfilohy VI ¢dsti A nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 a hodnotou emisi CO, deklarovanou ve schvdleni typu, pak:

x; = pfirozeny logaritmus naméfené hodnoty pro i-té vozidlo ze souboru vzorkd;
s = odhad smérodatné odchylky vyroby (po vypocteni ptirozeného logaritmu zméfenych hodnot);
n = velikost vzorku.

Pro dany vzorek se vypocte statistickd charakteristika zkousky, kterd kvantifikuje tthrn smérodatnych
odchylek k limitni hodnoté a kterd je definovdna vzorcem:

Rovnice 4-2:

Pak:

je-li statistickd charakteristika zkousky vétsi nez hodnota kritéria pro vyhovéni série uvedend v tabulce
4-1, je vysledek zkousky vyhovujici;

je-li statistickd charakteristika zkousky nizsi nez hodnota kritéria pro nevyhovéni série uvedend v tabulce
4-1, je vysledek zkousky nevyhovujici;

v ostatnich piipadech se zkousce podle prilohy II ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 podrobi dalsi
vozidlo a pouzije se postup pro vybér o jeden zkusebni vzorek vétsi.

Tabulka 4-1

Kritéria vyhovéni/nevyhovéni podle velikosti vzorku; shodnost vyroby, jsou-li statistickd data
vyrobce k dispozici

Velikost vzorku
(kumulativni pocet zkousenych Hodnota kritérii vyhovéni Hodnota kritérif nevyhovén{
vozidel)

(a) () ©

3 3,327 4,724
4 3,261 -4,79

5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,12
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4.1.1.3.3
4.1.1.3.3.1

4.1.1.3.3.2

4.1.1.3.3.3

4.1.1.3.3.4

(@) (©) (©
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 -5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 ~5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Shodnost vyroby, jsou-li statistické tidaje vyrobce nevyhovujici, nebo nejsou-li k dispozici

Ndsledujici body popisuji postup, ktery se pouzije k ovéfeni pozadavki na shodnost vyroby z hlediska
vyfukovych emisi a emisi CO,, je-li smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem bud neuspokojivé,
nebo neni-li k dispozici.

Postup odbéru vzorka pii velikosti souboru nejméné tii vzorkd je stanoven tak, aby pravdépodobnost,
ze soubor pii zkousce vyhovi i pfi 40 % vadné vyroby, byla rovna 0,95 (riziko vyrobce = 5 %), zatimco
pravdépodobnost, Ze soubor bude pfijat i pfi 65 % vadné vyroby, byla rovna 0,1 (riziko spotiebitele =
10 %).

Hodnoty méfeni vyfukovych emisi a emisi CO, se rozuméji v logaritmicko-normdlnim rozdéleni
a nejprve je tieba je transformovat stanovenim jejich piirozenych logaritmt. Minimdlni a maximaln{

velikost souboru se ozna¢i jako my a m (m, = 3, m = 32) a pocet vzorkil v souboru jako n.

Jsou-li X1, x2, ... xj pfirozenymi logaritmy méfenych hodnot v sérii a je-li L pfirozenym logaritmem
limitnich hodnot znecistujicich emisi podle p¥ilohy VI ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a hodnotou
emisi CO, deklarovanou ve schvéleni typu, pak:
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4.1.1.3.3.5

4.1.1.3.3.5.1

4.1.1.3.3.5.2

4.1.1.3.3.5.3

Rovnice 4-3:

Tabulka 4-2 niZe uddvd hodnoty kritéria vyhovéni (A;) a nevyhovéni (B,) v zdvislosti na velikosti
posuzovaného vzorku. Statistickd charakteristika zkousky je pomér d, /v, a pouzije se ke stanoveni, zda

d.

j=x—L

_ 1
dh==-S4d

j=1

série vyhovéla nebo nevyhovéla, takto:

pro m, < n < m:

série vyhovéla, pokud d,

/Vn < Ay

série nevyhovéla, pokud d, /v, =B;

nové méfeni, pokud A,

Kritéria vyhovéni/nevyhovéni podle velikosti vzorku; shodnost vyroby, jsou-li statistické iidaje

< dy/va < By

Tabulka 4-2

vyrobce nevyhovujici, nebo nejsou-li k dispozici

(kumula:/if/lrill;o;;égo;llzzukn)}ch Hodnota kritérii vyhovéni Hodnota kritérii nevyhovéni
vozidel) An By

(@) ®) (©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —-0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
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4.1.1.3.3.6

41.1.3.4

4.1.1.3.5

4.1.1.3.6

4.1.1.3.7

4.1.1.3.8

4.1.1.4

(@) (b) (©

25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Poznamky

Nasledujici rekurzivni vzorce jsou uZitetné pro vypocet postupnych hodnot statistické charakteristiky
zkousek:

Rovnice 4-4:

(n=2, 3, ...;dy =dy; v;=0)

Schvalovaci orgdny vydévajici schvéleni typu mohou kdykoliv ovéfit metody pouzivané v kazdé vyrobni
jednotce.

Pfi kazdé kontrole se zdznamy zkousek a sledovani vyroby predlozi pfitomnému inspektorovi.

Inspektor miize namdtkové vybrat vzorky, které se piezkouseji v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet
vzorki miize byt stanoven podle vysledkd vlastnich kontrol vyrobce.

Pokud se droven kontrol zdd neuspokojivd nebo pokud se zdd nezbytné ovéfit platnost zkousek
provedenych podle bodu 9.4.2.2, odebere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny,
kterd provedla zkousky pro schvéleni typu.

Schvalovaci orgdny mohou provadét viechny zkousky pfedepsané touto piilohou.

Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska vyfukovych emisi a emisi CO,, spoteby elektrické
energie a akéntho dosahu na elektfinu u hybridnich elektrickych vozidel jsou obecné kontrolovdna na
zdkladé popisu v certifikdtu schvaleni typu, jehoZ vzor stanovi ¢l. 30 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Kontroly shodnosti vyroby jsou zaloZeny na schvalovacim orgdnem provddéném posouzeni auditniho
postupu vyrobce pro zaji§téni shodnosti typu vozidla z hlediska vyfukovych emisi a emisi CO,,
spotieby elektrické energie a akéniho dosahu.

Neni-li orgdn se standardem auditniho postupu u vyrobce spokojen, muze pozadovat provedeni
ovétovacich zkousek na vozidlech ve vyrobeé.

Shodnost z hlediska vyfukovych emisi a emisi CO, se ovéfuje pomoci statistickych postupti popsanych
v bodech 4.1.1.3.1 az 4.1.1.3.3. Vozidla jsou podrobena zkousce podle postupu popsaného v piiloze 11
Casti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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4.1.1.5
4.1.1.5.1

4.1.1.5.2

4.1.1.6

4.1.1.7
41.1.7.1

4.1.1.7.2

4.1.21
41.2.1.1

4.1.2.1.2

4.1.2.13

41214

4.1.2.2
41221

4.1.2.2.2

41223

4.1.2.2.4

4.1.2.2.5

4.1.2.3
4.1.2.3.1

4.1.23.2

41233

4.1.2.3.4

4.1.23.4.1

Néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ltek

Za tGcelem provedeni zkousky shodnosti podle shora uvedenych pozadavkd se z vyrobni linky schvé-
leného typu vozidla odebere jako vzorek ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

Vyroba je ve shodé s ustanovenimi této piilohy, vyhovi-li reprezentativni zdkladni vozidlo, které je
vybaveno zafizenim k regulaci znecistujicich latek namdtkové odebranym z vyrobni linky, piislusnym
pozadavkiim uvedenym v ¢ldnku 23 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 ohledné vlivu na Zivotni prostedi.
Vykonnost pohonu reprezentativniho zakladniho vozidla se zméif podle ptilohy II ¢asti A nafizeni (EU)
¢. 168/2013 a nesmi presahnout vykonnost pohonné jednotky pivodniho zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek, které nahrazuje.

Postup v piipadé neshodnosti vyroby

Pokud je v pribéhu inspekce zjisténa neshodnost, schvalovaci orgdn zajisti, aby byly co nejdiive
provedeny viechny kroky nezbytné pro obnoveni shodnosti vyroby.

Postihy za neshodnost vyroby

Nejsou-li splnény pozadavky podle bodu 4.1.1.1, maze dojit k odnéti schvéleni typu vozidla.

Odejme-li ¢lensky stét schvdleni typu, které predtim udélil, ozndmi to neprodlené ostatnim ¢lenskym
statdm.

Shodnost vyroby z hlediska zkousky typu IV na emise zpiisobené vypafovinim

Pro béiné zkouSeni na konci vyrobni linky mutze vyrobce prokdzat vyhovéni odebranim vzorkd
u vozidel, kterd musi splnit ndsledujici poZadavky. Piipadné muze byt proveden cely zkusebni postup
popsany v této piiloze. Na zddost vyrobce lze pouzit alternativni zkusebni postup, pokud byla béhem
postupu schvdleni typu takovd zkouska ke spokojenosti schvalovactho orgdnu predvedena technické
zkuSebné a ta ji akceptovala.

Zkouska tésnosti

Odvzdusnovaci otvory vedouci ze systému pro regulaci emisi zptisobenych odpafovanim do atmosféry
musi byt utésnény.

Na palivovy systém se vyvine tlak o velikosti 3,7 kPa +0,1 kPa (370 +10 mm H,O).
Pfed izolovanim palivového systému od zdroje tlaku se musi tlak v systému ustélit.

Po izolovani palivového systému nesmi tlak klesnout o vice nez 0,5 kPa (50 mm H,0) béhem péti
minut.

Zkouska odvzdusnéni

Odvzdusiovaci otvory ze systému pro regulaci emisi do atmosféry musi byt utésnény.

Na palivovy systém se vyvine tlak o velikosti + 0,1 kPa (370 * 10 mm H,0).

Pred izolovanim palivového systému od zdroje tlaku se musi tlak v systému ustélit.

Odvzdusiovaci otvory ze systému pro regulaci emisi do atmosféry se opét uvedou do vyrobniho stavu.
Tlak v palivovém systému musi klesnout pod 1,0 kPa (100 mm H,0) béhem dvou minut.

Zkouska vyplachovani

Na vstup vyplachovani se pFipoji piistroj schopny detekovat rychlost pratoku vzduchu 0,25 1/min
a pres prepinaci ventil se na vstup vyplachovéni pfipoji tlakovd nddoba dostate¢ného rozméru, aby
méla zanedbatelny vliv na systém vyplachovani, nebo:

vyrobce miiZze pouzit pritokomér podle vlastntho vybéru, pokud je piijatelny pro piislusny orgdn.

Vozidlo musi byt provozovino takovym zpusobem, aby byla zjisténa kazdd konstrukéni vlastnost
systému vyplachovéni, kterd by mohla omezit funkci vyplachovéni, a okolnosti se zaznamenaji.

S motorem pracujicim v mezich uvedenych v tomto bodé se jednou z nésledujicich metod ur¢i pritok
vzduchu:

piipojenim zafizeni je sledovén pokles tlaku z hodnoty atmosférického tlaku na troven, kdy za jednu
minutu do systému k regulaci emisi zptsobenych vyparovanim natece 0,25 1 vzduchu, nebo
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4.1.2.3.4.2

4.1.2.3.43

4.1.2.4
4.1.2.4.1

4.1.3
4.1.3.1

4.13.1.1

4.1.3.2
4.1.3.2.1

4.1.3.2.2

4.1.3.2.3

4.1.4.1

4.1.4.2

pouzitim jiného zafizeni k méfeni pritoku s méfitelnym priitokem nejméné 0,25 1/min.

Na zddost vyrobce lze pouzit alternativni zkousku vyplachovani, pokud byla béhem postupu schvéleni
typu takovd zkouska pfedvedena technické zkuSebné a ta ji akceptovala.

Metody kontroly

Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni typu, mtze kdykoliv ovéfit postupy pro kontrolu shodnosti
vyroby, které jsou pouzity v kazdém vyrobnim zdvodé.

Zkouska typu VIII na hladinu akustického tlaku
Shoda vozidla, pokud jde o hladinu akustického tlaku

Kazdé vyrobené vozidlo musi byt ve shodé se schvalenym typem vozidla a musi byt vybaveno
tlumicem, se kterym byl typ vozidla schvalen, a spliovat pozadavky podle clinku 23 a p#lohy VI
¢asti D nafizeni (EU) ¢. 168/2013 tykajici se typu daného vozidla.

K ovéfeni vyse pozadované shodnosti se z vyrobni linky odebere jako vzorek vozidlo takového typu,
ktery byl schvilen podle tohoto bodu 4.1.3. Vyroba vyhovuje ustanovenim tohoto bodu, pokud hladina
akustického tlaku méfend zkusebni metodou podle piflohy VI ¢isti D nafizeni (EU) ¢. 168/2013
nepiekro¢i hodnotu naméfenou v dobé schvdleni typu o vice nez 3 dB (A) ani mezni hodnoty stano-
vené v tomto bodé o vice nez 1 dB (A).

Shodnost vyroby neorigindlniho nédhradntho vyfukového systému
Kazdy vyrobeny vyfukovy systém musi byt shodny s typem schvdlenym podle tohoto bodu a musi

spliovat pozadavky piflohy VI ¢dsti D nafizeni (EU) ¢. 168/2013 tykajici se typu vozidla, pro ktery je
urcen.

K ovéfeni vySe pozadované shodnosti se z vyrobni linky odebere jako vzorek vyfuk typu, ktery byl
schvélen podle tohoto bodu 4.1.3.

Vyroba vyhovuje tomuto bodu 4.1.3, pokud jsou splnény pozadavky podle piilohy VI ¢asti D nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 a pokud hladina akustického tlaku naméfend zkuSebni metodou podle uvedené
piilohy nepfesdhne hodnotu naméfenou v dobé schvéleni typu o vice nez 3 dB (A).

Pozadavky na shodnost vyroby, pokud jde o maximdlni konstrukéni rychlost vozidla, maximélni tocivy
moment, maximdlni trvaly jmenovity vykon a maximdlni Spickovy vykon

Odchylky méfeni maximdlni rychlosti vozidla béhem zkousky shodnosti vyroby

Béhem zkousky shodnosti vyroby se maximdlni konstrukéni rychlost vozidla maze lisit o +5 % od
hodnoty stanovené pii schvalovaci zkousce typu.

Odchylky méfeni maximélniho toc¢ivého momentu, maximalniho trvalého jmenovitého vykonu, maxi-
mélniho netto vykonu a maximélniho $pickového vykonu

Tabulka 4-3

Odchylka méfeni maximdlniho to¢ivého momentu, maximalniho trvalého jmenovitého vykonu,
maximdlniho netto vykonu a maximdlniho $pickového vykonu v zivislosti na naméfeném
vykonu

Pfipustnd odchylka maximélniho to¢ivého momentu,
Naméfeny vykon maximélniho trvalého jmenovitého vykonu, maximélniho
netto vykonu a maximadlniho $pickového vykonu

<1kw <20%
1 kW < naméfeny vykon < 11 kW <10%
> 11 kW <5%

Pozadavky na shodnost vyroby, pokud jde o hmotnost v provoznim stavu

Hmotnost vozidla kategorie L v provoznim stavu se muZe od jmenovité hodnoty odchylit nejvyse
0 8 %, pokud jde o pipustnou dolni a horni odchylku, coZ je zdpornd a kladnd odchylka od dekla-
rované jmenovité hodnoty v mezich hmotnosti v provoznim stavu podle piflohy I nafizeni (EU)
¢ 168/2013.
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5. Prezkum piipustnych odchylek hmotnosti v provoznim stavu

Bez ohledu na to, zda plati bod 4, ¢lenské stity do 31. prosince 2019 poskytnou Komisi statistické
udaje o skutecnych odchylkdch hmotnosti v provoznim stavu pozorovanych béhem sledovani shod-
nosti vyroby. Tyto statistické daje musi obsahovat hmotnost v provoznim stavu naméfenou pii
schvéleni typu a jakékoli naméfené kladné ¢i zdporné odchylky vysledované béhem posuzovani shod-
nosti vyroby na vyrobni lince a uvedené jako procento hmotnosti v provoznim stavu pfi schvdleni
typu. Na zdkladé téchto Gdajii pak Komise vyhodnoti, zda je ¢ neni nutné pfezkoumat maximdlni
povolenou procentudlni odchylku uvedenou v bodé 4.1.5.
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PRILOHA V

PozZadavky tykajici se spojovacich zafizeni pro pfipojeni pfivésii a jejich uchyceni
1. Oblast piisobnosti
1.1 Tato piiloha se tykd spojovacich zafizeni pro pfipojeni piivést a jejich uchyceni u vozidel kategorie L, pokud
jsou jimi vybavena.
1.2 Tato piiloha stanovi pozadavky, které musi spliiovat spojovaci zafizeni vozidel kategorie L, aby byly zajistény:
1.2.1  kompatibilita pfipojeni raznych typl piivést k vozidlim kategorie L;
1.2.2  bezpecné piipojeni za kazdych podminek pouzivani vozidel;
1.2.3  bezpecny postup pfipojeni a rozpojeni.

2. Obecné pozadavky

2.1 Spojovaci zafizen{ pro vozidla kategorie L musi byt vyrobena a pfipevnéna v souladu s osvédcenou technickou
praxi a jejich provoz musi byt bezpe¢ny. Mohou byt schvdlena jako samostatné technické celky podle tohoto
naffzeni nebo schvélena podle predpisu EHK OSN ¢&. 55 (!).

22 Spojovaci zafizen{ musi byt konstruovéna a vyrobena tak, aby pfi normalnim uzivani, spravné tdrzbé a vcasné
vyméné ¢dsti podléhajicich opotiebeni trvale uspokojivé fungovala.

23 Ke kazdému spojovacimu zafizeni musi byt pfiloZen ndvod k montdZi a obsluze obsahujici dostate¢né infor-
mace k tomu, aby je zptsobild osoba mohla namontovat na vozidlo a spravné je provozovat. Ndvody musi byt
v tfednim jazyce nebo jazycich ¢lenského stitu, ve kterém bude zafizeni nabizeno k prodeji.

2.4 Mohou se uzit jen takové materidly, jejichZ vlastnosti potiebné k danému dcelu jsou stanoveny normou, nebo
takové, jejichz vlastnosti jsou uvedeny v dokumentaci pfilozené k zddosti o schvileni.

2.5 Vsechny ¢ésti spojovacich zafizen, jejichz porucha by mohla mit za nésledek rozpojeni obou vozidel, musi byt
vyrobeny z oceli. Jiné materidly mohou byt pouzity, jen kdyz vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny
prokdze jejich rovnocennost.

2.6 Vsechna spojovaci zafizeni musi byt konstruovdna pro spojeni mechanickym tvarovym uzdvérem a musi byt
zajisténa ve spojené poloze mechanicky nejméné jednim tvarovym uzdvérem.

2.7 Je-li vozidlo kategorie L vybaveno spojovacim zafizenim, musi byt pouzita kulovd hlavice podle specifikaci
v dodatku 1, obrazek Apl-1. Typ spojeni musi byt vybrdn a umistén tak, aby poskytoval maximdlni kompa-
tibilitu s fadou typt piivést. Lze pouzit i jind zafizeni nez kulové hlavice, a to za pfedpokladu, Ze jsou splnény
pozadavky bodu 2.8 a Ze kompatibilita a zaménitelnost piivésii neni ani nutnd, ani moznd (jizdni soupravy
stdlého sloZent).

2.8 Spojovaci zafizeni musi byt konstruovdna tak, aby vyhovovala pozadavkim na provoz, umisténi, mobilitu
a pevnost v souladu s body 2.9, 2.10, 2.11, 3, 4 a 5.

2.9 Spojovaci zafizeni musi byt konstruovana a pfipevnéna tak, aby byla zajisténa maximalni bezpecnost v souladu
s osvédcenou technickou praxi; to plati také pro provozovani takového spojeni.

2.10  Pripojeni a rozpojeni vozidel musi byt proveditelné jednou osobou bez pouZiti ndfadi.
2.11 Manipulovat s odpojitelnymi spojovacimi zafizenimi musi byt mozné rukou a bez pouziti ndfadi.

2,12 Pii uvadéni vyrobkl na trh musi vyrobci spojovacich zafizeni nebo vozidel poskytnout spotiebiteli pokyny
a informace o zménénych jizdnich vlastnostech vozidla kategorie L s pfipojenym piivésem, a to ve vSech
tfednich jazycich.

3. Pozadavky na umisténi

3.1 Spojovaci zafizeni pfipevnénd k vozidlim musi zajistovat ni¢im neomezeny a bezpe¢ny provoz.

3.2 Kulové hlavice pfipevnéné k vozidlim musi spliovat geometrické pozadavky uvedené na obriazku Apl-2
dodatku 1.

() Ur. vest. L 227, 28.8.2010, s. 1.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

4.2

4.2.1

4211

4.2.1.2

4.2.2

4.2.2.1

4222

4.3

Vyskovéd poloha bodu spojeni spojovactho zafizeni jiného nez kulovéd hlavice musi odpovidat vyskové poloze
bodu spojeni oje piivésu v rozsahu £35 mm, za pfedpokladu, Ze piivés je ve vodorovné poloze.

Tvar a rozméry taznych zafizeni musi spliiovat poZadavky vyrobce vozidla z hlediska bodii ptipevnéni a viech
doplikovych zafizeni pro montdz k vozidlu.

Musi byt splnény pozadavky vyrobce vozidla na typ spojovactho zafizeni, piipustnou hmotnost pifvésu
a piipustné statické svislé zatizen{ v bodé spojeni.

Namontované spojovaci zafizeni nesmi ztiZit viditelnost zadni stitni pozndvaci znacky a/nebo svétel; v opacném
pifpadé je nutno pouZit spojovaci zafizeni, které lze odmontovat bez zvlastniho ndfadi.

Vyrobci taznych zafizeni vybavi tato zafizeni body uchyceni, ke kterym lze pfipevnit bud sekunddrni spojeni
nebo zafizeni, kterd jsou nutnd pro automatické zastaveni piivésu v piipadé rozpojeni hlavniho spojeni.

Body uchyceni sekunddrniho spojeni a/nebo lanka rozpojovaci brzdy musi byt umistény tak, aby sekundarni
spojovaci zafizeni nebo lanko rozpojovaci brzdy pii pouziti nebranily bézné pohyblivosti spojeni a nenarusily
obvyklou setrva¢nou funkci brzdového systému.

Jediny bod uchyceni musi byt umistén v rozmezi 100 mm od svislé roviny prochdzejici stiedem pfipojeni
spojovactho zafizeni. Pokud to neni proveditelné, musi byt zaf{zeni vybaveno dvéma body uchyceni, a to na
kazdé stran¢ svislé stiednice ve stejné vzddlenosti nejvyse 250 mm od této stfednice. Body uchyceni budou
umistény co nejvice vzadu a co nejvyse.

Pozadavky na pohyblivost

U spojovaciho zafizeni, které neni namontovano na vozidle, musi byt zajisténa nésledujici pohyblivost:

Uhel volného svislého klonéni 20° nad a pod vodorovnou osou ve vSech thlech natoceni ve vodorovné roviné
nejméné do 90° na kazdou stranu od podélné osy zafizeni.

Ve viech thlech natoceni ve vodorovné roviné az do 90° na kazdou stranu od podélné osy zafizeni musi thel
volného osového klopeni na kazdou stranu od svislé osy byt 25° u titkolovych a étyikolovych vozidel anebo
40° u dvoukolovych vozidel.

Ve viech dhlech natoceni ve vodorovné roviné musi byt mozné ndsledujici kombinace pohyblivosti:

u dvoukolovych vozidel, kromé ptipadd, kdy je zafizeni pouzito k pfipojeni jednokolového piivésu, ktery se
nakldni s dvoukolovym vozidlem:

svislé klonéni +15° s osovym klopenim +40%
osové klopeni £30° se svislym klonénim £20°;
u tifkolovych vozidel nebo ¢tyikolek:

svislé klonéni £15° s osovym klopenim +25°
osové klopeni +10° se svislym klonénim £20°.

Kulovou hlavici musi byt mozno pfipojit a odpojit, jestlize podélnd osa kulové hlavice vzhledem ke stfednici
kulové hlavice s drzdkem:

ve vodorovné roviné svird thel f = 60° doprava nebo doleva;
ve svislé roviné svird tihel a = 10° nahoru nebo dold;
je osové nato¢ena o 10° doprava nebo doleva.

Pozadavky na pevnost
Provede se dynamickd zkouska pevnosti (zkouska tnavy).
Zkouska tnavy se provadi pomoci stiidavého, pfiblizné sinusového zatiZeni, pficemz pocet zatézovacich kmitdi

z4visi na materidlu. Nesmi se objevit trhliny nebo lomy nebo jiné viditelné vnéjsi poskozeni ani nepfiméfend
trvald deformace, kterd by ohrozovala uspokojivy provoz zafizeni.
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5.2
5.2.1

523

5.2.4
5.2.4.1

5.2.4.2

5.2.4.3

5.2.4.4

5.2.4.5

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

Zékladem zatiZeni pfi dynamické zkousce je hodnota D uvedend niZe. Statické svislé zatiZeni se uvazuje ve
sméru zkuSebniho zatizeni vzhledem k vodorovné roviné v zdvislosti na poloze bodu spojeni a statickém
svislém zatizen{ pipustném v bodé spojeni.

Rovnice 3-1:

T-R
D=g 7z

kde

T = maximdlni technicky piipustnd hmotnost tazného vozidla v tundch,
R = maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pfivésu v tunach,

g = normdlni tthové zrychleni (uvazuje se g = 9,81 m/s?).

Charakteristické hodnoty D a S, na kterych je zkouska zaloZena, jsou uvedeny v zddosti vyrobce o schvaleni
typu, pficemz S je maximdlni pipustné statické svislé zatizeni (v kg) v bodé spojeni.

ZkuSebni postup

Pro acel dynamické zkousky se vzorek umisti do vhodného zkusebniho stavu s vhodnym zptisobem puisobeni
sily tak, aby na vzorek neptsobily Zddné jiné sily nebo momenty kromé specifikované zkusebni sily. Pii
zkouskdch se stiidavym zatiZenim se smér pusobici sily nesmi odchylit od stanoveného sméru o vice nez
+10°. Aby nedoslo k ptisobeni nespecifikovanych sil a momentt na vzorek, mize byt nutné pouzit jeden
kloub v pusobisti sily a druhy kloub v pfiméfené vzdalenosti od néj.

Frekvence pii zkouSce nesmi byt vétsi nez 35 Hz. Zvolend frekvence musi byt dostate¢né oddélena od rezo-
nancnich frekvenci zkusebni sestavy vcetné zkouseného zafizeni. Pro spojovaci zafizeni z oceli musi byt pocet
zatézovacich kmiti 2 x 10°. Pro spojovaci zafizeni z jinych materidléi mize byt pozadovan vy3si pocet zatéZo-
vacich kmitd.. Test trhlin se obecné provadi kapilirni metodou zjistovani trhlin barevnou kapalinou; piipustné
jsou rovnéz jiné rovnocenné metody.

Testovand spojovaci zafizen{ se ke zkusebnimu stavu pfipevni co nejpevnéji, a to v takové poloze, v jaké budou
pouzivéna na vozidle. Zafizeni k pfipevnéni musi byt totoznd s témi, kterd specifikoval vyrobce nebo Zadatel,
a musi jit o zafizeni urCend k pfipevnéni spojovacich zafizeni k vozidlu a/nebo mit shodné mechanické
vlastnosti.

Zku3ebni podminky

Spojovaci zafizeni musi byt pokud mozno podrobena zkousce v piivodnim stavu tak, jak jsou urcena k pouziti
v silni¢nim provozu. Podle uvdzeni vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny lze neutralizovat pruzné &sti
spojovactho zafizeni, je-li to nutné pro tcely zkousky a neni-li se tieba obévat, Ze tento krok neredlnym
zplisobem ovlivni vysledek zkousky.

Dojde-li béhem tohoto zrychleného zkusebniho postupu ke zjevnému prehfati pruznych ¢dsti spojovaciho
zafizeni, lze tyto ¢dsti béhem zkousky vyménit.

Zkusebni zatiZeni lze aplikovat pomoci zvldstnich zafizeni bez viile.

Zafizeni odesland ke zkou$ce musi byt vybavena veskerymi konstrukénimi detaily, které mohou mit vliv na
kritéria pevnosti (napf. desky pro elektrické konektory, pfipadna oznaceni, atd.). Oblast zkouseni je ohranicena
kotevnimi body nebo montdznimi body. Vyrobce vozidla poskytne informace o geometrickém umisténi kulové
hlavice a bodi ptipevnéni spojovaciho zafizeni vzhledem ke vztazné piimce a tyto informace budou uvedeny ve
zkugebnim protokolu.

Na zkusebni lavici musi byt reprodukovany vsechny relativni polohy bodt uchyceni vzhledem k vztazné piimce,
jak je uvedeno v dodatku 2, o nichz musi vyrobce tazného vozidla dodat vyrobci tazného zafizeni vsechny
potiebné informace.

Zkouska kulovych hlavic a taznych zafizeni

Celek namontovany na zkuSebni lavici se podrobi dynamické zkousce tahem na stroji pro zkousky tahem se
sti{davym zatiZenim (napf. na rezonan¢nim pulzdtoru). Tato zkouska obsahuje ndsledujici:

ZkuSebnim zatizenim je st¥idavd sila, kterd ptisobi na kulovou hlavici pod thlem 15 * 1°, jak je zndzornéno na
obrézcich Ap2-1 a Ap2-2 v dodatku 2.

Je-li stied kulové hlavice nad pifimkou, kterd je rovnobéznd se vztaznou piimkou podle zndzornéni na obrézku
Ap2-3 v dodatku 2 a kterd prochdzi nejvyse poloZenym z nejblizsich bodt piipevnéni, zkouska se provadi pfi
thlu @ = — 15 * 1° (obrdzek Ap2-1 v dodatku 2).
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53.13

5.3.1.4

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Je-li stfed kulové hlavice pod pifmkou, kterd je rovnobéznd se vztaznou piimkou podle zndzornéni na obrazku
Ap2-3 v dodatku 2 a kterd prochdzi nejvyse polozenym z nejblizsich bodt pfipevnéni, zkouska se provadi pri
Ghlu a = + 15 + 1° (obrdzek Ap2-2 v dodatku 2). Tento thel je zvolen tak, aby bral v tivahu svislé statické
a dynamické zatizeni. Tento zptsob zkousky se smi pouzit do piipustného statického zatiZeni nejvyse:

Rovnice 3-2:
_120-D
g

S

Je-li pozadovéno vyssi statické zatizeni, zvétsi se zkuSebni thel na 20°. PH dynamické zkousce se pouzije
nésledujici sila:

Rovnice 3-3:
Fes = £ 0,6 D

Kulové hlavice z jednoho kusu vcetné zafizeni s nezaménitelnymi snimatelnymi kulovymi hlavicemi a taznych
zafizeni s vyménnymi kulovymi hlavicemi, které lze odmontovat (s vyjimkou hlavic na vestavéném drzdku) se
zkouseji podle bodu 5.3.1.

Zkouska tazného zafizeni, které lze pouzit s riznymi kulovymi hlavicemi, musi byt provedena v souladu se
zkuSebnimi pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢. 55.

Zkudebni pozadavky uvedené v bodé 5.3.1 se pouziji také pro spojovaci zafizeni jind nez kulové hlavice.
Spojkové hlavice

Spojkové hlavice musi byt navrzeny tak, aby jejich pouziti s kulovymi hlavicemi popsanymi na obrazku Ap1-1
v dodatku 1 bylo bezpecné.

Spojkové hlavice montované k nebrzdénym piivésim musi byt vybaveny sekunddrnim spojovacim zaiizenim
nebo alespont bodem (body) uchycent, ke kterému lze sekunddrni spojovaci zafizeni pfipojit. Tyto body uchyceni
musi byt umistény tak, aby sekunddrni spojovaci zafizeni neomezovalo normélni pohyblivost spojeni.

U kazdého zkouSeného vzorku se provede zkouska tnavy se stiidavou silou a statickd zkouska (zkouska
zdvihdnim).

Dynamické zkouska se provede s vhodnou kulovou hlavici p¥islusné pevnosti. Na zkusebnim stavu se spojkova
hlavice a kulové hlavice uspofddaji podle pokynii vyrobce a zptsobem odpovidajicim jejich uchyceni na vozidle.
Kromé zkusebni sily ptsobici na vzorek na né nesmi pusobit dalsf sily. ZkuSebni zatiZeni ptsobi podél piimky
prochazejici stfedem kulové hlavice a sklonéné smérem dozadu dold pod dhlem 15° (viz obrdzek Ap3-1
v dodatku 3). P zkousce tnavy se na zkuSebni vzorek pusobi zkusebni silou:

Rovnice 3-3:

E + 0,6 D

res

Kulovd hlavice pouzitd pfi této zkousce musi mit pramér 49 — 0*013

kulovou hlavici. Zdvihaci sila F, se zvySuje plynule a rychle na hodnotu:

mm, aby predstavovala opotfebenou

Rovnice 3-4:
Fa=g- [C+ > ]
A=E 1000

kde ztistane po dobu 10 sekund, pficemz:

C = hmotnost pifvésu (soucet hmotnosti na ndpravy piivésu nalozeného na maximalni technicky p¥ipustnou
hmotnost) v tunéch.

Uziji-li se jind spojovaci zafizeni nez kulova hlavice, musi se spojkova hlavice popiipadé zkouset podle piislus-
nych pozadavki predpisu EHK OSN ¢. 55.
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Dodatek 1

Specifikace rozmért kulové hlavice namontované k vozidlu kategorie L

1. Systém kulové hlavice pro pfipojeni piivésti nevylucuje uziti jinych systémd (napf. spojovaciho zafizeni s kifZovym
kloubem); pokud se vSak pouzije systém s kulovou hlavici, musi tento systém spliiovat specifikace uvedené na
obrazku Ap1-1.

1.1 Obrdzek Apl-1

Rozméry kulové hlavice

g17+2

Na ()

]
Q‘(\
¢"J
15 /
min
32 =

min / e

R 3min (%)

1.1.1 Polomér spojujici kouli a ditk musi byt tecny jak ke diiku, tak k dolni vodorovné plose kulové hlavice.

1.1.2 Viz ISO/R 468:1982 a ISO 1302:2002; mira drsnosti N9 se vztahuje k hodnoté R, rovnajici se 6,3 pm.
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1.2 Obrdzek Ap1-2

Volny prostor pro kulové hlavice
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Pozndmky:

1) vyska 350-420 mm méfend pii maximdlni pifpustné hmotnosti vozidla = T;
2) min. = minimdlni vzdalenost, max. = maximalni vzdélenost.
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Dodatek 2

Specifikace pro dynamicky test kulové hlavice a tazného zafizeni

1. Smér ptsobeni zkusebni sily je zndzornén na piikladu kulové hlavice s taznym zafizenim. (Obdobné lze pouZit na
jiné spojovaci systémy.)

1.1 Obrdzek Ap2-1

Smér dynamické zkousky kulové hlavice a tazného zafizeni — zkuSebni lavice I. RL = vztaZnd pfimka

a==-15"21°

+F

1.2 Obrdzek Ap2-2

Smér dynamické zkousky kulové hlavice a tazného zafizeni — zkuSebni lavice II. RL = vztaZnd pfimka

1.3 Obrdzek Ap2-3

Relativni polohy bodi uchyceni spojovaciho zafizeni vzhledem ke vztazné pf¥imce — kritéria dhli dyna-
mické zkousky

HFP
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Pozndmky:
1) HFP = nejvyssi bod pfipevnéni;

3 = vztaznd piimka;

)

2) PRL = rovnobéznd vztaznd piimka;
) RL

4) BC

stfednice kulové hlavice.
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Dodatek 3

Specifikace pro dynamicky test spojkové hlavice

1. Smér pusobeni zkusebni sily je zndzornén na piikladu spojkové hlavice.

1.1 Obrdzek Ap3-1

Smér dynamické zkousky spojkové hlavice

1.2 Obrdzek Ap3-2

Smér statické zdvihové zkousky spojkové hlavice
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1.1

1.2

1.2.1

1.3

1.4

1.4.1

PRILOHA VI

PozZadavky tykajici se zafizeni branicich neoprivnénému pouziti

Pozadavky

,Typem vozidla s ohledem na zafizeni branici neoprévnénému pouziti“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelis{
v takovych zdkladnich ohledech, jako jsou konstrukéni vlastnosti ochranného zafizeni braniciho neoprévnénému
pouziti vozidla.

Vozidla kategorif L1e s hmotnosti v provoznim stavu > 35 kg, L2e, L3¢, L4e a L5e, jez jsou vybavena fiditky, musf
spliovat viechny pfislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢&. 62 (1).

Vozidla kategorii L1e, L2e, L3e, L4e a L5e, jeZ nejsou vybavena fiditky, musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky
pfedpisu EHK OSN ¢. 18 (?) pfedepsané pro vozidla kategorie N,.

Vozidla kategorie Lée, jez jsou vybavena fiditky, musi spliovat vechny p¥islusné pozadavky predpisu EHK OSN
¢. 62 piedepsané pro vozidla kategorie L2e.

Vozidla kategorie Lée, jez nejsou vybavena Fiditky, musi spliovat vSechny pfisluiné pozadavky pfedpisu EHK OSN
¢. 18 piedepsané pro vozidla kategorie N,.

Vozidla kategorie L7e, jez jsou vybavena fiditky, musi splfiovat viechny pfislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN
¢. 62 piedepsané pro vozidla kategorie L5e.

Vozidla kategorie L7e, jeZ nejsou vybavena Fiditky, musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN
¢. 18 piedepsané pro vozidla kategorie N,.

Ji. vést. L 89, 27.3.2013, s. 37.

. vést. L 120, 13.5.2010, s. 29.
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PRILOHA VII

Pozadavky tykajici se elektromagnetické kompatibility

1. Pozadavky

1.1 ,Typem vozidla s ohledem na elektromagnetickou kompatibilitu“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelisi v tako-
vych zékladnich ohledech, jako jsou konstrukéni vlastnosti elektronickych &sti, zapalovacich svicek a jejich svazka

vodi¢t a zpusob jejich uchyceni a umisténi ve vozidle.
1.2 Vozidla kategorii L1e, L2e, L3e, L4e, L5e¢, L6e a L7e musi spliovat viechny piislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN
& 10 ().

() Uf. vést. L 254, 20.9.2012, s. 1.
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1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.4
1.1.4.1

1.1.4.1.1

PRILOHA VII

Pozadavky tykajici se vné&jSich vy&nélki

Pozadavky na dvoukolové mopedy a dvoukolové motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj
Obecné pozadavky

Vozidla kategorii Lle, L3e a L4e musi spliovat nasledujici obecné pozadavky:

Vozidla nesmi obsahovat zZddné $picaté, ostré nebo vyc¢nivajici ¢asti sméfujici ven, jejichz tvar, rozméry, Ghel
sméru a tvrdost zvysuji riziko nebo zdvaznost zhmozdénin nebo feznych ran utrpénych osobou, kterou pfi
nehodé srazi vozidlo nebo o kterou vozidlo zavadi. Vozidla musi byt navrZena tak, aby jejich ¢sti a hrany,

s nimiZz mohou zranitelni Gc¢astnici silni¢niho provozu, napf. chodci, pfijit pfi nehodé do styku, vyhovovaly
pozadavkiim podle bodii 1 az 1.3.8.

Veskeré vycnélky ¢i hrany, se kterymi Ize pfijit do styku a které jsou vyrobeny nebo pokryty materidlem, jako
je pryz nebo mékky plast, jehoz tvrdost je niz§i nez 60 Shore (A), vyhovuji pozadavkim podle boda 1.3 az
1.3.8. Méfeni tvrdosti se provede na materidlu, ktery je na vozidle pouzit v souladu s jeho uréenim.

Zvlastn{ ustanoveni pro vozidla kategorie Lle, L3e a L4e

Vozidla se posuzuji podle ustanoveni boda 1.2 az 1.2.4.1.

V piipadé vozidel, kterd jsou vybavena tvarovanou konstrukci nebo panely, které maji ¢dste¢né nebo tplné
obklopit jezdce, cestujictho nebo zavazadla nebo zakryt nékteré konstrukéni &sti vozidla, mize se vyrobce
alternativné fidit p¥islusnymi pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 26 pfedepsanymi pro vozidla kategorie My, a to
s ohledem bud na konkrétni vnéjsi vycnélky, nebo na cely vnéjsi povrch vozidla.

Prislusné vngjsi vycnélky posuzované podle tohoto ustanoveni musi byt jasné oznaceny v informacnim
dokumentu a veskery zbyvajici povrch musi spliiovat pozadavky podle bodd 1 az 1.3.8.

Zvlastn{ ustanoveni pro vozidla kategorie L4e

Je-li k motocyklu pFipevnén postranni vozik, bud napevno, nebo oddélitelné, posouzeni se nevztahuje na
prostor mezi motocyklem a postrannim vozikem (viz obrdzek 8-1).

Obrdzek 8-1

Pohled shora na motocykl kategorie L4e s postrannim vozikem

e

", £
5
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1.1.4.2

1.2
1.2.1

1.2.2.1

1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.1

1.2.3.2

Pokud lze postranni vozik oddélit od motocyklu tak, aby bylo mozné motocykl pouzivat bez ného, musi
motocykl spliovat pozadavky na s6lo motocykly podle bodu 1 az 1.3.8.

Posouzeni vnéjsich vycnélka

Ke kontrole vngjsich vycnélkt na vozidle se pouzije zkuSebni zafizeni, které vyhovuje specifikacim podle
obrazku Apl-1 v dodatku 1.

Vozidlo ve svislé poloze se umisti na vodorovny povrch, nejprve s Fditky a ¥zenym kolem v poloze pro jizdu
v pifmém sméru.

Na zkusebni vozidlo se v normdlni jizdni poloze a tak, aby neomezovala volny pohyb fiditek, posadi antro-
pomorfickd figurina odpovidajici 50. percentilu populace nebo osoba, kterd md podobné fyzické vlastnosti.
Nohy se umisti na urcené opérky nohou tak, aby nespocivaly na fadici pace ani brzdovém pedalu.

Zkusebni zafizeni se pohybuje plynule po obou strandch od pfedni k zadni &sti vozidla. Dotkne-li se zkusebni
zafizeni fiditek nebo ¢4sti na nich namontovanych, sto¢i se fiditka do plného rejdu, pficemz zkouska neni
prerusena. Béhem zkousky se zkusebni zafizeni dotykd vozidla nebo jezdce (viz obrazek 8-2).

Obrdzek 8-2

Zény pohybu zkuSebniho zafizeni

Zkusebni zafizeni se nejdfive dotkne pfedku vozidla, nacez pokracuje v pohybu boc¢né ven a sleduje obrysy
vozidla a ptipadné jezdce. Zkusebnimu zafizeni musi byt také umoznéno pohybovat se smérem dovnitf v mife
nepfesahujici miru pohybu dozadu (tj. pod dhlem 45° vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla).

Zkusebni zafizeni odstr¢i ruce a nohy jezdce, pokud s nimi ptijde do piimého styku, a vem piislusnym
opérkdm (napf. opérkdm nohou) musi byt pii styku se zkuSebnim zafizenim umoznéno volné se oticet,
skldpét, sklddat, ohybat ¢i napinat za Gcelem jejich posouzeni ve viech vyslednych mezipolohach.
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1.2.3.4

1.2.4

1.2.4.1

1.3

1.3.1.1

1.3.1.1.1

1.3.1.2

1.3.1.2.1

1.3.2
1.3.2.1

Soucdsti a konstrukéni Cdsti zpétnych zrcatek, které jsou fddné zahrnuty v piislusném schvdleni typu
konstrukéni ¢asti, vyhovuji pozadavkim boda 1 az 1.3.8.

Vyenélky, jichz se zkusebni zafizeni muize dotknout v jakékoli jejich provozni poloze (napf. opérky nohou
spolucestujictho ve sklopené i vyklopené poloze), musi byt posouzeny ve viech provoznich polohédch.

Pohybuje-li se zkusebni zafizeni podél vozidla, jak je popsino vyse, vy¢nélky a hrany vozidla, jichz se toto
zafizeni dotkne, spadaji do:

— skupiny 1: pokud zkuSebni zafizeni zavadi o ¢isti vozidla, nebo
— skupiny 2: pokud zkusSebni zafizeni narazi do &dsti vozidla.

Za tcelem rozlideni, do které skupiny vycnélky a hrany patii, se pouzije zkuSebni zafizeni v souladu s posu-
zovaci metodou zndzornénou na obrdzku 8-3, pficemz vyc¢nélky a hrany patif do:

skupiny 1, pokud 0° < a < 45°, a
skupiny 2, pokud 45° < a < 90°.

Obrdzek 8-3

Pohled shora na zkuSebni zafizeni, které se dotykd boku vozidla a narazilo do vy¢nivajici &asti

LI LG T LS T LT T LT LT E

Zvlastni pozadavky
Pozadavky na polomér ¢dsti skupiny 1 (kontakt zavadénim):
Desky:

— hrany desek musi mit polomér zakiiveni nejméné 0,5 mm
Konstrukce, aerodynamické kryty, karoserie, atd.:

— rohy musi mit polomér zakfiveni nejméné 3,0 mm. ,Rohem* se rozumi povrch trojrozmérného tvaru, ktery
neni hranou desky ani ditkem

Poloméry rohti a hran desek se stanovi v bodech styku se zkusebnim zaf{zenim, pficemz ve sméru, kde jiz ke
styku mezi zkuSebnim zafizenim a rohem nebo hranou nedochdzi, musi byt hladky prechod na mensi
polomér.

Diiky:
— diiky a jim podobné ¢dsti maji celkovy priimér nejméné 10 mm,

— hrany na konci ditku musi mit polomér zakfiveni nejméné 2,0 mm.

Poloméry hran na konci diiku se stanovi v bodé (bodech) styku se zkusebnim zafizenim a mohou se postupné
snizovat smérem k plnému obvodu konce diiku.

Pozadavky na polomér ¢dsti skupiny 2 (kontakt ndrazem)

Desky:

— hrany desek musi mit polomér zakiiveni nejméné 2,0 mm
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1.3.2.2

1.3.2.2.1

1.3.3.1

1.3.3.2

1.3.3.3

1.3.4.1

Konstrukce, aerodynamické kryty, karoserie, atd.:
— rohy musi mit polomér zakfiveni nejméné 2,0 mm

Poloméry rohti a hran desek se stanovi v bodech styku se zkusebnim zafizenim a pokracuji nebo postupné
miz{ ve smérech, kde jiz ke styku mezi zkusebnim zafizenim a rohem nebo hranou nedochdzi.

Driky:

— diiky a jim podobné ¢isti maji celkovy primér nejméné 20 mm,

— ditk a jim podobnd ¢dst viak méze mit celkovy primér mensi nez 20 mm, pokud vycnivdi méné nez
polovinou celkového priméru,

— hrany na konci ditku musi mit polomér zakfiveni nejméné 2,0 mm.

Poloméry hran na konci diiku se stanovi v bodé (bodech) styku se zkusebnim zafizenim a mohou se postupné
snizovat smérem k plnému obvodu konce diiku.

Horni{ hrana celniho skla nebo aerodynamického krytu, prahledného ¢i nikoli, musi mit polomér zakfiveni
nejméné 2,0 mm, nebo muze byt prekryta ochrannym materidlem podle bodu 1.1.1.2.

Horni{ hrana je ohranicend rovinami pod thlem 45° vzhledem k vodorovné roviné (viz obrazek 8-4).

Obrdzek 8-4

Jezdciv pohled pfes prithledné &elni sklo

'

Pfi horni hrané nesmi byt polomér vétsi nez 0,70ndsobek tloustky celntho skla nebo aerodynamického krytu
naméfené pii horni hrané.

Na jiné kryty, které se podobaji ¢elnim sklim nebo aerodynamickym krytim a které slouzi jen k ochrané
piistrojového bloku jezdce nebo svétlometu a které nevycnivaji vice nez o 50 mm od vrchniho povrchu
takového piistrojového bloku nebo svétlometu, se nevztahuji pozadavky podle bodii 1.3.3, 1.3.3.1 a 1.3.3.2.

Konec péacek spojky a brzdy instalovanych na fiditkich musi byt zfetelné kulovitého tvaru a jeho polomér
zakfiveni musi byt nejméné 7,0 mm. Zbyvajici ven sméfujici hrany téchto pa¢ek musi mit polomér zakfiveni
nejméné 2,0 mm po celé délce rukojeti. Ovéfeni se provadi v neutrdlni poloze pacek.

Jsou-li packy zcela zakryty ochrannymi kryty, a nemohou-li tudiz pfijit do styku s osobou srazenou vozidlem,
vyhovuji pozadavkim bodu 1.3.4.

Ndbéznd hrana pfedniho blatniku nebo jakékoli ¢dsti na ném namontované musi mit polomér zakfiveni
nejméné 2,0 mm.
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2.1.1.1

2.1.2
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Nébéznd hrana pfedniho blatniku je ohraniCena dvéma svislymi rovinami tvoficimi vodorovny twhel 45°
vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla.

Pfi nabézné hrané predniho blatniku nesmi byt polomér vétsi nez 0,70ndsobek tloustky blatniku naméfené pii
ndbézné hrang.

Zadni hrana vicka plnictho hrdla palivové nddrze nebo zafizeni podobného tvaru umisténého napiiklad na
hornim povrchu palivové nddrze, na kterou by jezdec, pohybujici se vpred v disledku kolize, mohl narazit,
nesmi vycnivat vice nez 15 mm ze zdkladového povrchu a pfechod od tohoto povrchu musi byt hladky
a zietelné kulovity. Piiklad je zndzornén na obrazku 8-5. O vice nez 15 mm muzZe ze zdkladového povrchu
vy¢nivat v piipadé, Ze je za ni ochranné zafizeni, diky kterému relativni vy¢nélek nepiekroci 15 mm.

Obrdzek 8-5

PoZzadavky na dpravu vicka plniciho hrdla palivové nddrze

Na vicka plnictho hrdla nebo zafizeni podobného tvaru, kterd nejsou umisténa pied jezdcem nebo kterd jsou
umisténa pod mistem k sezeni jezdce, se nevztahuji pozadavky podle bodu 1.3.6.

Hlava kli¢e zapalovani musi byt opatfena ochrannym krytem z pryze nebo mékkého plastu s tupymi hranami.

Na klice, které neni nutno na dobu provozu vozidla vsouvat do zdmku zapalovéni, které jsou zarovnané
s okolnim povrchem nebo do négj zapouzdfené, jejichz hlava se dd vzhledem k trnu klice slozit, které jsou
umistény pod trovni mista k sezenf jezdce nebo které nejsou umistény pred fidicem, se pozadavky podle bodu
1.3.7 nevztahuji.

C4sti vozidla, které v jeho bézné a svislé poloze vyenivaj ven, ale zkusebni zafizeni se jich nedotkne, avsak
které mohou zvysit riziko nebo zdvaznost zhmozdénin nebo feznych ran utrpénych osobou, kterou pii nehodé
vozidlo srazi, musi byt tupé.

Pozadavky na tiikolovd vozidla a &tyfkolky
Obecné pozadavky

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7¢ musi spliovat ndsledujici obecné pozadavky.

Vozidla nesmi obsahovat zZddné $picaté, ostré nebo vyc¢nivajici ¢asti sméfujici ven, jejichz tvar, rozméry, Ghel
sméru a tvrdost zvysuji riziko nebo zdvaznost zhmozdénin nebo feznych ran utrpénych osobou, kterou pii
nehodé srazi vozidlo nebo o kterou vozidlo zavadi. Vozidla musi byt navrZena tak, aby jejich ¢sti a hrany,
s nimiZz mohou zranitelni Gc¢astnici silni¢niho provozu, napf. chodci, pfijit pfi nehodé do styku, vyhovovaly
pozadavkiim podle bodt 2.1.2 az 2.1.2.1.4.

Zvlastn{ pozadavky na vozidla kategorie L2e, L5e, Lée a L7e

Vozidla musi spliovat vSechny piislusné pozadavky uvedené v predpisu EHK OSN ¢&. 26 predepsané pro
vozidla kategorie M;.
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2.1.2.1.1

2.1.2.1.2

21.2.1.3

2.1.2.1.4

Avsak vzhledem k rozmanitosti tvarG konstrukei vozidel této kategorie a bez ohledu na to, zda je ¢i neni
vozidlo vybaveno zafizenim pro zpétny chod, md vyrobce vozidla jako alternativu k pozadavkiim podle bodu
2.1.2.1 moznost pouzit pozadavky podle bodfi 1.1 az 1.1.2.1 a 1.2 az 1.3.8 pfedepsané pro vozidla kategorif
Lle a L3e s ohledem na zvldstni vné&jsi vycnélky (napf. predni vidlice, kola, blatniky, aerodynamické kryty
a zadni ¢ast vozidel nevybavenych zafizenim pro zpétny chod) schvalovaného typu vozidla, a to se souhlasem
technické zkusebny a schvalovactho orgdnu (napf. pro typ vozidla, které md sice vzhled motocyklu, ale spadd
do kategorie L5e, protoze mé tfi kola).

Piislusné vngjsi vycnélky posuzované podle tohoto ustanoveni musi byt jasné oznaceny v informacnim
dokumentu a veskery zbyvajici povrch musi spliovat pozadavky podle bodii 2 az 2.1.2.1.4.

V piipadé, kdy jsou vozidla vybavena tvarovanou konstrukci nebo panely, které maji cdste¢né nebo dplné
obklopit jezdce, cestujictho nebo zavazadla nebo zakryt nékteré konstrukéni soucidsti vozidla, a ¢asti vnéjsiho
povrchu nelze fddné posoudit podle bodu 2.1.2.1.1 (napf. pokud jde o stfechu, stiesni sloupky, dvefe, madla
dvefd, skla, kapotu, dvefe zavazadlového prostoru, oteviraci knofliky, ndkladni plosiny), musi tyto zbyvajici
vnéjsi vyénélky spliovat viechny piislusné pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢. 26 piedepsané pro vozidla
kategorie M;.

V piipadé vozidel kategorif L2e-U, L5e-B, L6e-BU a L7¢-CU musi byt hrany, s nimiz Ize piijit do styku podle
vy$e uvedenych ustanoveni a které se nachazeji za zadni pfepazkou nebo, pokud zadni pfepdzka neexistuje, za
svislou pFiénou rovinou prochédzejici bodem umisténym 50 cm za bodem R nejzadnéjstho mista k sezen,
alespont tupé, vy¢nivaji-li nejméné 1,5 mm nad okolni povrch.

Splnéni pozadavkd se kontroluje bez registra¢ni tabulky pfipevnéné na vozidle, a posouzeni se tedy vztahuje
i na misto nebo povrch pro umisténi registra¢ni tabulky.
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Dodatek 1

ZkuSebni zafizeni

1. Zafizeni ke zkouSeni vnéjsich vy¢nélka
1.1 Obrdzek Apl-1

Schéma zkuSebniho zafizeni

@ 300 mm
1
g :
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@ 150 mm
| | @ 300 mm

2. Postup pouZiti
2.1 Zkusebni zafizeni musi byt nasmérovdno tak, aby pfimka svirajici dhel a = 90° byla po celou dobu zkousky
rovnobéznd s podélnou stfedni rovinou vozidla.

2.2 Spodni cast zkuSebniho zafizeni (tj. zdkladna o vy3ce 100 mm) mize byt z divodu stability nebo vhodnosti odlisné
konstrukce. Pfijde-li viak tato spodni ¢dst do piimého styku s vozidlem, musi byt upravena (napf. mistné ziZena na
pramér nejméné 150 mm) tak, aby byl umoznén plny kontakt mezi vozidlem a casti zkuSebniho zafizeni mezi

vyskou 100 mm a 1 200 mm.
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.7.1

1.2.8.1

1.2.9.1

1.2.10

1.3

PRILOHA IX

Pozadavky tykajici se uloZeni paliva

Obecné pozadavky

,Typem vozidla s ohledem na ulozeni paliva“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelisi v takovych zdkladnich
ohledech, jako je tvar, velikost, vlastnosti materidlu a zptsob upevnéni a umisténi palivové nddrze na vozidle.

Palivové nédrze vozidel vybavenych jednou nebo vice palivovymi nddrzemi musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

Palivové nddrze musi byt vyrobeny z materidli takovych tepelnych, mechanickych a chemickych vlastnosti, které
vyhovuji podminkdm zamysleného uziti.

Palivové nddrze a piilehlé ¢asti vozidla musi byt konstruovany tak, aby nemohlo dojit ke vzniku ndboje statické
elektfiny, ktery by mohl zptisobit jiskieni mezi nddrzi a podvozkem vozidla, coz by mohlo vést ke vzniceni
smési paliva a vzduchu.

Nédrze musi byt vyrobeny tak, aby odoldvaly korozi.

Palivové nddrze musi byt vybaveny piislusnymi zafizenimi (napf. otvory nebo bezpecnostnimi ventily), jez
automaticky uvolnuji pfetlak nebo tlak, ktery je vyssi nez provozni tlak. Tato zafizeni musi byt navrzena tak,
aby predchdzela riziku vzniceni smési paliva a vzduchu.

Palivové nddrze musi byt navrZeny tak, aby piipadné palivo unikajici pfi tankovani mimo nddrZ nestékalo na
vyfukovy systém vozidla, motor nebo jiné ¢asti pohdnéci soustavy nebo dovnitf prostoru pro cestujici nebo
zavazadlového prostoru, nybrz aby bylo odvadéno na zem.

Palivo nesmi unikat vickem plnictho hrdla ani jakymkoli zafizenim ke sniZeni pfetlaku, dokonce ani pfi tplném
pievrdceni nddrze. Kapdni paliva je pfipustné do nejvyse 30 g/min, coZ se ovéii zkouskou popsanou v bodech
2.1 az 2.1.4. Neni-li tnik paliva svou povahou konstantni, je nutné maximdlni Gnik paliva stanovit za dobu
jedné minuty (tedy nikoli zprameérovat za delsi dobu).

Je-li vozidlo vybaveno karoserif, nesmi byt palivovd nddrZ umisténa na povrchu (tj. podlaze, zdi, stfese ci
piepdzce) prostoru pro cestujici nebo jiného prostoru, ktery s nim tvoif celek, nebo takovy povrch tvofit.

Pro tcely této piilohy se rozumi, Ze vozidlo s prostorem pro cestujici nebo jinym prostorem, ktery s prostorem
pro cestujici tvoii celek, je vozidlo vybavené bezpecnostnim sklem, boénimi dvefmi, zadnimi dvefmi, bo¢nimi
sloupky a/nebo stfechou, které tvoii uzavieny nebo ciste¢né uzavieny prostor. Technickd zkuSebna musi
v protokolu o zkousce uvést jasné zdivodnéni hodnoticich kritéri.

Plnici hrdlo palivové nddrZe nesmi byt umisténo v prostoru pro cestujici, zavazadlovém prostoru, ani v moto-
rovém prostoru.

V ndvaznosti na bod 1.2.7.1 se rozumi, Ze vozidlo md motorovy prostor nebo zavazadlovy prostor, je-li
vybaveno bo¢nimi panely spolu s kapotou a/nebo dveimi zavazadlového prostoru, které tvoii uzavieny nebo
Castecné uzavieny prostor. Technickd zkuSebna musi v protokolu o zkousce uvést jasné zdivodnéni hodnoticich
kritérii.

Palivové nddrze musi vyhovét zkousce tésnosti podle bodi 2.2 az 2.2.1 pii vnitinim tlaku rovnajicimu se
dvojndsobku relativntho provozniho tlaku (konstrukéniho tlaku) nebo pietlaku 30 kPa, podle toho, kterd

hodnota je vyssi. Pro ticely zkousky se ucpou vSechny otvory. Palivovd nddrz nesmi béhem zkousky prasknout
nebo propoustét, muze viak dojit k jeji trvalé deformaci.

Palivové nddrze vyrobené z jiného materidlu nez kov tento pozadavek splni, pokud vyhovi zkousce podle bodi
3.4 az 3.4.1.

Palivové nddrze vyrobené z jiného materidlu nez kov musi byt kromé zkousek podle bodt 2.1 az 2.1.4
podrobeny také zkouskdm podle bodd 3 az 3.7.5.1.

Vozidla vybavend jednou nebo vice palivovymi nddrzemi musi spliovat ndsledujici obecné pozadavky:

Palivové nddrze musi byt namontovény a instalovdny tak, aby plnily svou funkci za viech predvidatelnych
provoznich podminek.
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2.2
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Vsechny soucisti a konstrukéni ¢ésti systému doddvky paliva musi byt odpovidajicim zptisobem chrdnény ¢dstmi
rdmu nebo karoserie pfed stykem s pfipadnymi ptekdzkami na zemi. Tato ochrana neni vyzadovdna, jsou-li
soucdsti a konstrukéni ¢dsti systému doddvky paliva vzdéleny od zemé vice nez ¢dsti rimu nebo karoserie, jez
jsou umistény bezprostfedné pied nimi.

Vsechny soucisti a konstrukéni ¢asti systému doddvky paliva musi byt navrzeny, vyrobeny a instalovany tak, aby
odolaly u¢inkim vnitini i vnéjsi koroze, kterym jsou vystaveny. Pohyb zptsobeny kroucenim, ohybdnim
a vibracemi konstrukce vozidla, motoru a pfevodu nesmi vystavit Zddnou soucdst nebo konstrukéni ¢dst systému
dodévky paliva abnormalnimu tfeni nebo namaze.

Vozidla vyuZivajicf v pohonném systému zkapalnény ropny plyn (LPG) a nddrze na LPG musi spliovat viechny
pozadavky na montdz a vybaveni uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 67 (1) a predepsané pro vozidla kategorie M.

Vozidla vyuzivajici v pohonném systému stlaceny zemni plyn (CNG) a nddrze na CNG musi spliovat vSechny
pozadavky na montdz a vybaveni uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 110 (%) a pfedepsané pro vozidla kategorie
M.

Zkousky palivové nddrze

Zkouska obrdcenim nadrze

Nédrz s veskerym svym piisluSenstvim musi byt uchycena ke zkuSebnimu zafizeni zptsobem, ktery odpovidd
zpsobu montdze na vozidlo, pro néjz je nddrz urcena. To se tykd rovnéz systémt pro kompenzaci vnitiniho
pietlaku.

Zkusebni zafizeni se otaci kolem osy, kterd je rovnobéznd s podélnou osou vozidla.

Zkouska se provadi s nddrzi naplnénou na 30 % a poté na 90 % jejlho jmenovitého objemu nehoilavou
kapalinou o hustoté a viskozité blizké hodnotdm, které ma bézné uzivané palivo, nebo vodou.

Nadrz se ze své zdkladni polohy oto¢i 0 90° doleva. V této poloze musi nddrz zistat nejméné pét minut. Potom
se otod o dalsich 90° ve stejném sméru. V této poloze, kdy je tGplné obrdcena, musi nddrz zlstat nejméné
dalsich pét minut. Nddrz se oto¢i zpét do své ptvodni polohy.

Pokud je to nutné, musi byt zkusebni kapalina, kterd nestekla z ventila¢niho systému zpét do nddrze, vypusténa
a znovu doplnéna.

Nddrz se ze své zdkladni polohy oto¢i o 90° doprava. V této poloze musi nddrz zistat nejméné pét minut.
Potom se oto¢i o dalsich 90° ve stejném sméru. V této poloze, kdy je Giplné obricena, musi nddrz zistat nejméné
dalsich pét minut. Nddrz se oto¢i zpét do své ptivodni polohy.

Otoceni 0 90° se provadgji v intervalech jedné az tif minut.

Hydraulickd zkouska

Nédrz se podrobi zkousce vnitintho hydraulického tlaku, kterd musi byt provedena na izolované jednotce
s veskerym piislusenstvim. Nadrz se zcela naplni nehoilavou kapalinou o hustoté a viskozité blizké hodnotdm,
které md bézné uzivané palivo, nebo vodou. Po odpojeni nddrze od viech vnéjsich vlivi se trubici, kterou se
piivadi palivo do motoru, postupné zvy3i tlak na hodnotu vnitintho tlaku uvedenou v bodé 1.1.9 a nddrz se
tomuto tlaku vystavi po dobu nejméné 60 sekund.

Zvlastni pozadavky a zkousky tykajici se palivovych nddrzi vyrobenych z jiného materidlu nez kov

Palivové nddrze vyrobené z jiného materidlu nez kov se podrobi témto dalsim zkouskdm:
— zkouska propustnosti,

— zkouska ndrazem,

— zkouska mechanické pevnosti,

— zkouska odolnosti proti palivu,

— zkouska odolnosti proti vysoké teploté,

— zkouska odolnosti proti hofeni.

JF. vést. L 72, 14.3.2008, s. 1.

vést. L 120, 7.5.2011, s. 1.
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3.2 Zkouska propustnosti provddénd na zcela nové palivové nddrzi

3.2.1  Zkouska propustnosti jako soucdst zkousek typu IV podle piilohy V &dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 bez
nutnosti zohlednéni méfeni rozptylu pro tcely zkousky v souladu s touto piilohou, se provede na dostate¢ném
poctu nddrzi za tcelem zkouseni v souladu s body 3.3 az 3.7.5.1.

3.3 Zkouska ndrazem provadénd na palivové nadrzi, u které byla provedena zkouska propustnosti

3.3.1  Nadrz se naplni do své jmenovité kapacity smési 50 % vody a 50 % ethylenglykolu nebo jiné chladici kapaliny,
kterd neposkozuje materidl nddrze a jejiz kryoskopicky bod je nizsi nez 243,2 + 2 K ( — 30 + 2°C).

Teplota latek v palivové nddrzi béhem zkousky musi byt 253,2 £ 2 K ( — 20 + 2 °C). Nddrz se zchladi na
odpovidajici okolni teplotu. Palivovou nddrz lze také naplnit vhodné zchlazenou kapalinou za pfedpokladu, ze
udrzi zkusebni teplotu po dobu nejméné jedné hodiny.

Ke zkousce se pouzije kyvadlo. Jeho ndrazova hlava ma tvar pyramidy, jejiz strany tvoii rovnostranné troj-
thelniky, s polomérem zakfiveni 3,0 mm na jeho vrcholu a hrandch. Volné se pohybujici téleso kyvadla ma
hmotnost 15kg + 0,5kg a energie vychyleného kyvadla pii kazdém ndrazu do palivové nddrZe je nejméné
30,0

Technickd zkusebna vybere pro ucel zkousky jakykoli pocet bodi na palivové nddrzi v mistech, jez jsou
z hlediska pfipevnéni nddrze a jejtho umisténi na vozidle vnimdna jako rizikovad. Pfedmétem zkousky nejsou
nekovové kryty, pficemz pro posouzeni rizika mohou byt zohlednény trubky rdmu nebo ¢asti podvozku.

K dokonceni vSech ndrazi lze pouzit vice nez jednu palivovou nddrz za predpokladu, Ze u vSech téchto nddrzi
byla provedena zkouska propustnosti.

Po jediném nédrazu na kterékoli z mist, kterd jsou pfedmétem zkousky, nesmi dojit k Gniku kapaliny.

3.4 Zkouska mechanické pevnosti provadénd na palivové nddrzi, u které byla provedena zkouska propustnosti

3.4.1 Nadrz se naplni do své jmenovité kapacity vodou o teploté 326,2 £+ 2 K (53 + 2°C). Poté se nadrz vystavi
vnitinimu tlaku rovnajicimu se dvojndsobku relativniho provozniho tlaku (konstrukéniho tlaku) nebo pretlaku
30 kPa, podle toho, kterd hodnota je vyssi. Nddrz zdstane uzaviend a pod tlakem po dobu nejméné péti hodin
pii okolni teploté 326,2 £ 2 K (53 £ 2°C).

Palivovd nddrz nesmi jevit zndmky tniku kapaliny a piipadné docasné nebo trvalé deformace nesmi znemoznit
jeji pouziti. Pro posouzeni deformace nddrze se vezmou v dvahu zvldstni podminky montéze.

3.5 Zkouska odolnosti proti palivu provadénd na vzorcich zcela nové palivové nddrze a na vzorcich palivové nadrze,
u které byla provedena zkouska propustnosti

3.5.1  Z plochého nebo téméf plochého povrchu zcela nové palivové nddrze se odebere Sest vzorkd o zhruba stejné
tloustce ke zkousce tahem. Jejich pevnost v tahu a meze pruznosti se stanovi pii teploté 296,2 + 2 K (23 £ 2°C)
pii rychlosti prodluzovani 50 mm/min. Ziskané hodnoty se porovnaji s hodnotami pevnosti v tahu a elasticity
ziskanymi v podobnych zkouskdch provedenych na palivové nddrzi, u které byla pfedtim provedena zkouska
propustnosti. Materidl se povazuje za pfijatelny, pokud se sila v tahu nelidi o vice nez 25 %.

3.6 Zkouska odolnosti proti vysoké teploté provddénd na vzorcich palivové nddrze, u které byla provedena zkouska
propustnosti

3.6.1  Palivovd nddrz se pfipevni k reprezentativni ¢dsti vozidla a naplni z 50 % jeji celkové jmenovité kapacity vodou
o teploté 293,2 £ 2 K (20 £ 2 °C). ZkuSebni zafizeni vcetné palivové nddrze se poté na 60 minut umisti do
prostiedi o teploté 343,2 + 2 K (70 + 2 °C), naceZ se na palivové nddrzi nesmi objevit trvalé deformace nebo
pukliny a nddrz musi byt v plné pouzitelném stavu.

3.7 Zkouska odolnosti proti hofeni provddénd na vzorcich palivové nddrze, u které byla provedena zkouska
propustnosti

3.7.1  Piiprava zkuSebnich vzorka

3.7.1.1 Z jedné nebo vice palivovych nddrzi, u kterych byla provedena zkouska propustnosti, se odebere nejméné deset
plochych ¢i téméf plochych zkuSebnich vzorkd dlouhych 125 + 5 mm a Sirokych 12,5 + 0,2 mm. Nelze-li
takové vzorky odebrat z diivodu konstrukénich vlastnosti (tj. tvaru) palivové nddrze, je piipustné, aby byla pro
ucel této
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zkousky vyrobena jedna nebo vice zkuSebnich nddrzi s podobnymi vlastnostmi, avsak s plossimi nebo téméf
plochymi castmi povrchu stén. Celkova tloustka vSech vzorkd se musi pohybovat v rozmezi £5 % tloustky
nejtluststho vzorku.

3.7.1.2 Do kazdého vzorku se vyfezou dvé ryhy, jedna vzdalend 25 mm a druhd vzddlend 100 mm od jednoho konce.

3.7.1.3 Hrany zkuSebnich vzork( musi byt ostré. Hrany, které vznikly ofezdnim, musi byt obrouseny smirkovym

papirem, aby byl jejich povrch hladky.

3.7.2  Zkusebni zafizeni

3.7.2.1 Zkusebni komora se sklddd ze zcela uzaviené laboratorni digestofe s pozorovacim okénkem ze zdruvzdorného
skla. Pro pohled na zadni ¢dst vzorku méze byt v nékterych zkuSebnich zafizenich pouzito zrcitko.

Odsdvaci ventildtor musi byt v priabéhu zkousky vypnut a ihned po zkousce by mél byt zapnut, aby byly
z komory odvedeny produkty spalovani.

Zkouska muze byt provedena také v kovové skiini umisténé v digestofi se zapnutym odsdvacim ventildtorem.

Horni a spodni sténa komory musi mit odvétrdvaci otvory, které umoznuji dostate¢ny ptisun vzduchu nezbyt-
ného k hoteni, pficemz hofici vzorek nesmi byt vystaven proudu vzduchu.

3.7.2.2 Na drzéku se musi nachdzet dvé svorky, které lze pomoci oto¢nych kloubil zajistit v jakékoli poloze.

3.7.2.3 Pouzije se plynovy kahan typu Bunsen nebo Tirill s 10mm tryskou. Tryska nesmi mit vybavena Zddnymi
doplriky.

3.7.2.4 K dispozici musi byt drdténd miizka s velikosti ok 20 a celkovym rozmérem piiblizn¢ 100 x 100 mm.
3.7.2.5 K dispozici musi byt vodni ldzefi s doporucenymi rozméry pfiblizn¢ 150 x 75 x 30 mm.

3.7.2.6 K dispozici musi byt stopky (v sekunddch).

3.7.2.7 K dispozici musi byt délend stupnice (v milimetrech).

3.7.2.8 K dispozici musi byt posuvné méfitko (s pfesnosti nejméné 0,05 mm) nebo jiny odpovidajici méfici ndstroj.

3.7.3  ZkuSebni postup

3.7.3.1 Vzorek se pfipevni k jedné svorce drzaku koncem, ktery je nejblizsi ke znacce na 100 mm, pfi¢emz jeho podélnd
osa je vodorovnd a pticnd osa svird s vodorovnou thel 45°. Pod zkusebni vzorek se ke druhé svorce piipevni
Cistd pletend drdténd miizka a umisti se horizontdlné ve vzdalenosti 10 mm pod hranou vzorku tak, aby vzorek
piecnival piiblizné o 13 mm za okraj miizky (viz obrdzek 9-1). Na stole digestofe se umisti vodni lzen tak, aby
do ni béhem zkousky padaly zhavé castice odpadavajici ze vzorku.

Obrdzek 9-1

Sestava pro zkousku odolnosti proti hofeni
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Pozndmky:
1) TS = zkusebni vzorek;

2) WMF = pletend drdténd miizka.
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3.7.3.2 Pfivod vzduchu do kahanu se nastavi tak, aby kahan vyddval modry plamen o vyice piiblizné 25 mm.

3.7.3.3 Kahan se umist{ tak, aby se plamen ve chvili, kdy se spusti stopky, dotykal vnéjsi hrany zkuSebniho vzorku (viz
obrdzek 1).

Plamen se dotykd vzorku po dobu 30 sekund. Pokud dojde k deformaci vzorku, jeho taveni nebo smrsténi,
plamen se premisti tak, aby se dotykal vzorku. Vyraznd deformace vzorku béhem zkousky viak muze vysledek
znehodnotit.

Kahan se od vzorku odsune po 30 sekundéch, nebo ve chvili, kdy ¢elo plamene doséhne znacky 25 mm, podle
toho, co nastane difv. Kahan se posune do vzddlenosti nejméné 450 mm od vzorku a digestof se uzavie.

3.7.3.4 Jakmile ¢elo plamene dosdhne znacky 25 mm, zaznamend se Cas t; v sekunddch.

3.7.3.5 Stopky se zastavi, kdyZz se hofeni (s plamenem nebo bez néj) zastavi nebo kdyz dosihne znacky 100 mm od
volného konce. Tento Cas se zaznamend jako Cas t. Dojde-li k opétovnému zapdleni vzorku hoficim materidlem,
ktery spadl na pletenou drdténou mifzku, mize to vysledek zkousky znehodnotit.

3.7.3.6 Nedosdhne-li hofeni znacky 100 mm, zmé&ii se neshofeld délka od znacky 100 mm podél spodniho okraje
vzorku a zaokrouhli se nahoru nebo dolt na nejblizsi milimetr. Shofeld délka se tedy rovnd délce 100 mm
zkrdcené o neshofelou ¢dst a je vyjadfena v milimetrech.

3.7.3.7 Dohotel-li vzorek az ke znacce 100 mm nebo ddl, rychlost hofeni se vypocte takto: ((75)/(t — t1)) a je vyjddiena
v mm]s.

3.7.3.8 Zkouska popsand v bodech 3.7.3.1 az 3.7.3.7 se zopakuje na dalsich vzorcich, dokud tii vzorky neshoii za
znac¢ku 100 mm nebo dokud neni zkousce podrobeno deset vzorki.

3.7.3.9 Pokud ke zna¢ce 100 mm nebo dil dohofi jen jeden z deseti vzorkd, zkouska popsand v bodech 3.7.3.1 az
3.7.3.7 se zopakuje na nejvyse deseti novych vzorcich.

3.7.4  Vyjadreni vysledkd

3.7.4.1 Protokol o zkousce musi obsahovat alespon tyto informace:

— pocet vzorkd podrobenych zkousce,

a pokud jde o kazdy jednotlivy vzorek:

— zpusob identifikace,

— zpusob pfipravy a skladovén,

— tloustka méfend v kazdé tfetin¢ délky vzorku (mm s alespon jednim desetinnym cislem),

— Cas hofeni (s),

— délka hofeni (mm),

— sdélen{ a zdGvodnéni v piipadé, kdy vzorek nedohoii az ke znacce 100 mm (napf. protoze se tavil, kapal
nebo rozlomil do spélenych ¢istic),

— sdéleni, dojde-li k opétovnému zapdleni vzorku hoficim materidlem, ktery spadl na pletenou drdténou
miizku.

3.7.4.2 Pokud alespon dva vzorky dohofely ke znacce 100 mm nebo za ni, stanovi se prdmérnd rychlost hofeni
(vyjddiend v mm/s a odvozend z vysledkil vypoctenych podle rovnice v bodé 3.7.3.7). Priimérnd rychlost hofen{
je tedy primérem rychlosti hofeni vSech vzorkd, které dohofely ke znacce 100 mm nebo za ni. Tato hodnota se
porovnd s pozadavky podle bodt 3.7.5 az 3.7.5.1 a vypocty a ovéfeni podle bodu 3.7.4.3 se neprovedou.
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3.7.4.3 Pramérny Cas hofeni (ACT) a primérnd délka horeni (ACL) se vypoctou v piipadé, kdy ke znac¢ce 100 mm
nedohotel ani jeden vzorek z deseti nebo nejvyse jeden z dvaceti.

Rovnice 9-1:

ACT (s) =Y - ((t = 30)/(n)
i=1
kde n je pocet vzorki.

Vysledek se zaokrouhli nahoru nebo dolti na nejblizsi pétisekundovy priristek. ACT = 0 s se vak nepouzije (tj.
pokud hofteni trvd méné nez 2 sekundy az 7 sekund, ACT = 5 s; pokud hofeni trvd mezi 8 aZz 12 sekundami,
ACT = 10 s; pokud hofeni trvd mezi 13 az 17 sekundami, ACT = 15 s, atd.).

Rovnice 9-2:

ACL (mm) = zn: - ((100 — nespdlend délka;)/(n))

i=1

kde n je pocet vzorkd.

se ,méné nez 5 mm", v zddném ptipadé tedy ACL = 0 mm).

Pokud jen jeden vzorek z 20 dohofi ke znacce 100 mm nebo za ni, délka hofen{ (tj. hodnota (100 — nespélend
délka;) tohoto vzorku) ¢inf 100 mm.

Rovnice 9-3:
Primérnd rychlost hofeni je tedy (ACL/ACT) (vyjadfend v mm/s).
Tato hodnota se porovnd s pozadavkem podle boda 3.7.5 az 3.7.5.1.
3.7.5  Pozadavky na odolnost proti hoteni tykajici se palivovych nddrzi vyrobenych z jiného materidlu nez kov

3.7.5.1 Materidl, Ze kterého je vyrobena palivovd nddrz, nesmi hofet pramérnou rychlosti hofeni vy3si nez 0,64 mm/s
stanovenou v souladu se zkuebnim postupem popsanym v bodech 3.7 az 3.7.4.3.
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1.1

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

PRILOHA X

PozZadavky tykajici se ndkladnich plosin
Ucel
Je-li vozidlo (pod)kategorie L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B nebo L7e-C vybaveno ndkladni plosinou, musi montdz

vozidla a ndkladni ploiny spliovat minimdlni soubor konstrukénich kritérif, aby byla zaruCena bezpecnost pii
piepravé nékladu.

Pozadavky

Je-li vozidlo vybaveno nékladni plosinou, musi byt tato plosina navrZzena pouze pro piepravu ndkladu a musi se
sklddat z oteviené nebo uzaviené ndkladni korby, kterd musi byt prakticky rovnd a vodorovnd.

Rozméry plosiny musi spliiovat tyto pozadavky:

Délka ndkladni korby, tj. vzdélenost od nejpfednéjsiho vnitintho bodu k nejzadnéjsimu vnitinimu bodu ndkladniho
prostoru méfend vodorovné v podélné roviné vozidla, nesmi piekrocit 1,4ndsobek rozchodu pfednich nebo
zadnich kol vozidla kategorie L, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Na vozidla podkategorif L6e-BU a L7e-CU se tento pozadavek nevztahuje.

Sitka nékladni korby nesmf piekrocit maximalni celkovou §iiku vozidla kategorie L bez plosiny.

Aby ndklad z ndkladni plosiny nepadal, musi byt ploSina vybavena vhodnymi bo¢nimi chranici.

Plogina musi byt umisténa symetricky vii¢i stfedni podélné roviné vozidla kategorie L.

Vyska ndkladni plosiny nad zemi nesmi byt vétsi nez 1 000 mm.

Nékladni plosina musi byt k vozidlu kategorie L pfipevnéna tak, aby nedoslo k jejimu ndhodnému uvolnéni.

Provedeni plosiny a zptsob jejtho pFipevnéni musi byt takové, aby pfi normalnim zatizeni zistalo Fidi¢i dostatecné
zorné pole a aby veskeré povinné osvétleni a zafizeni pro svételnou signalizaci déle fddné plnila svoji funkci.

Vyrobee vozidla stanovi bezpe¢nou nosnost ndkladni plosiny.

Nékladni plosina musi byt opatfena vhodnymi body pro pfipevnéni zafizeni pro uZitecnou hmotnost.
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PRILOHA XI

Pozadavky tykajici se hmotnosti a rozméri
1. Ukl
1.1  Tato pifloha stanovi pozadavky na schvéleni typu vozidel kategorie L s ohledem na jejich hmotnost a rozméry.

2. PredloZeni hmotnostnich specifikaci vozidla a zkuebni poZadavky na stanoveni hmotnostnich specifikaci

2.1 'V zadosti o EU schvilen{ typu pro typ vozidla, pokud jde o jeho hmotnosti a rozméry, vyrobce schvalovacimu
orgdnu poskytne pro kazdou verzi v rdmci typu vozidla, bez ohledu na stav dokonceni vozidla, ndsledujici
hmotnosti vozidla:

2.1.1 hmotnost v provoznim stavu podle ¢lanku 5 nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

2.1.2 skute¢nou hmotnost;

2.1.3 maximdlni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla;

2.1.4 maximdlni technicky pfpustnou hmotnost na ndpravy;

2.1.5 pfipadné maximdlni technicky piipustnou piipojnou hmotnost;

2.1.6 piipadné maximélni technicky pfpustnou hmotnost ptsobici v bodé spojeni, pficemz jsou zohlednény technické
vlastnosti spojovacich zafizeni, jez jsou nebo mohou byt namontovina na vozidlo;

2.1.7 piipadné hmotnost volitelného vybaveni;
2.1.8 piipadné hmotnost nastavby;
2.1.9 piipadné hmotnost baterie pohonu.

2.2 Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v bodé 2 zohledni nejlepsi postupy osvédcené technické praxe
a nejlepsi dostupné technické znalosti tak, aby bylo minimalizovdno riziko mechanického selhdni, zejména pak
riziko zplsobené inavou materidlt, a aby nedoslo ke $koddm na silni¢ni infrastruktufte.

2.3 Vyrobce vezme pfi stanoveni hmotnosti uvedenych v bodé 2 v tivahu maximalni rychlost vozidla danou jeho
konstrukei.

Vybavil-li vyrobce vozidlo omezovacem rychlosti, maximalni rychlost vozidla dand jeho konstrukei je skute¢nd
rychlost vozidla povolend omezovacem rychlosti vozidla.

2.4 Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v bodé 2 nijak neomez{ pouziti vozidla, s vyjimkou omezeni tykajicich
se kapacit pneumatik, jez mohou byt pfizplisobeny rychlosti dané konstrukei.

2.5 V piipadé nedokoncenych vozidel, véetné vozidel s karosérii typu podvozek-kabina, jez vyzaduji dalsi stupen
dokonceni, poskytne vyrobce veskeré piislusné informace vyrobctim dalstho stupné, aby bylo zajisténo, ze poza-
davky podle tohoto nafizeni budou i nadile dodrzovény.

Vyrobce pro tcely prvniho podbodu uréi polohu tézisté hmotnosti odpovidajici souctu zatizeni.

2.6  Pokud volitelné vybaveni podstatnym zpisobem ovliviiuje hmotnosti a rozméry vozidla, vyrobce poskytne

piislusné technické zkusebné tdaje o umisténi, hmotnosti a geometrické poloze tézisté volitelného vybaveni, jez
lze na vozidlo namontovat, ve vztahu k ndpravam.

2.7 Jestlize to schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna povazuje za nutné, maze po vyrobci pozadovat, aby pro
tcely inspekce poskytl vozidlo predstavujici typ, ktery ma byt schvélen.

2.8 'V piipadé uzitkovych vozidel podkategorii L5e-B, L6e-BU a L7e-CU urcenych k piepravé ndkladu a vybavenych
vyménitelnymi ndstavbami je celkovd hmotnost téchto ndstaveb soucdsti uzite¢né hmotnosti. V tomto piipadé musi
byt splnény ndsledujici dopliujici podminky:

2.8.1 néstavba je vyménitelnd, pokud ji lze snadno oddélit od podvozku s kabinou fidice;

2.8.2 vyrobce vozidla v informaénim dokumentu uvede maximélni povolené rozméry, celkovou hmotnost ndstavby,

hranice polohy tézisté a ndkres s umisténim upinacich zafizeni.

2.9  Pro stanoveni hmotnosti, kterou vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu, musi byt splnény zkusebni podminky
a pozadavky dodatku 1.
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3.1.2

3.1.6

3.2

3.3

PredloZeni rozmért vozidla a zkuSebni poZadavky na stanoveni rozméri

V zédosti o EU schvéleni typu pro typ vozidla, pokud jde o jeho hmotnosti a rozméry, vyrobce schvalovacimu
orgénu poskytne pro kazdou verzi v rdmci typu vozidla, bez ohledu na stav dokonceni vozidla, ndsledujici rozméry
vozidla [v mm]:

délku vozidla, kterou se rozumi vzdédlenost mezi dvéma svislymi rovinami kolmymi k podélné roviné vozidla
a te¢nymi k predku a zadi vozidla;

sitku vozidla, kterou se rozumi vzdalenost mezi dvéma rovinami rovnobéznymi s podélnou rovinou vozidla
a te¢nymi k vozidlu po obou strandch této roviny;

vysku vozidla, kterou se rozumi vzddlenost mezi rovinou, na niz vozidlo stoji, a s ni rovnobéZnou rovinou te¢nou
k horni ¢&4sti vozidla;

rozvor vozidla, kterym se rozumi rozmér podle bodu 6.4.1 normy ISO 612:1978;

u vozidel se zdvojenymi koly nebo tifkolovych nebo ctyikolovych vozidel: rozchod kol zadni ajnebo pfedni
ndpravy, kterym se rozumi vzdalenost podle bodu 6.5 normy ISO 612:1978;

pﬁpadné délkanékladm’ korby & gl’iﬁk"‘lnzikladm’ korby*
Pro stanoveni rozmérti, které maji byt pfedlozeny, musi byt splnény zkusebni podminky a pozadavky dodatku 1.

Skute¢né rozméry podle bodu 3.1 se nesmi od ddaji uvedenych vyrobcem lisit o vice nez 3 %.



L 25/62 Utedni véstnik Evropské unie 28.1.2014

Dodatek 1

Zvlastni pozadavky tykajici se hmotnosti a rozméris vozidel kategorie L

1. Zvlastni pozadavky tykajici se rozmért vozidel
1.1 Pro tGcely méfeni rozmér uvedenych v bodé 3 piilohy XI:
1.1.1 vozidlo musi mit hmotnost v provoznim stavu, byt umisténé na rovném a vodorovném povrchu a mit

pneumatiky nahusténé na tlak doporuceny vyrobcem;

1.1.2 vozidlo musi byt ve svislé poloze s koly v poloze odpovidajici piimému sméru jizdy vozidla;

1.1.3 viechna kola vozidla, s vyjimkou ndhradniho kola, musi spo¢ivat na opérné roviné.

1.2 Pro stanoveni rozmért vozidla se nezohledni pouze zafizeni a vybaveni uvedené v tomto bodé 1.

1.3 Pokud jde o délku vozidla, do vzdalenosti mezi dvéma rovinami podle bodu 3.1.1 pilohy XI musi byt

zahrnuty vSechny konstrukéni ¢isti vozidla a zejména veskeré pevné konstrukéni Cdsti sméfujici doptedu
nebo dozadu (ndrazniky, blatniky atd.), s vyjimkou spojovaciho zafizeni.

1.4 Pokud jde o sitku vozidla, do vzddlenosti mezi dvéma rovinami podle bodu 3.1.2 piilohy XI musi byt
zahrnuty viechny konstrukéni ¢dsti vozidla a zejména veskeré pevné konstrukéni ¢dsti sméfujici do stran,
s vyjimkou zpétnych zrcdtek.

1.5 Pokud jde o vysku vozidla, do vzddlenosti mezi dvéma rovinami podle bodu 3.1.3 piilohy XI musi byt
zahrnuty vSechny konstrukéni ¢dsti vozidla s vyjimkou zpétnych zrcitek.

1.6 Pokud jde o svétlou vysku vozidla zatiZeného na skutecnou hmotnost, nejkratsi vzdalenost mezi rovinou
v souladu s dodatkem 1 piilohy II smérnice 2007/46/ES (1). Je-li vozidlo vybaveno jakymkoli ruéné nebo
automaticky sefizovanym systémem zavéSeni ndprav, jehoz dusledkem mdtze byt variabilni svétld vyska
vozidla, sefidi se tento systém na minimdlni hodnotu. Svétlou vyskou vozidla je nejmensi naméfend vzda-
lenost.

1.7 Vozidlo kategorie L7e-B2 (terénni buggy) vyhovujici pozadavkiim bodu 1.6 musi ddle vyhovét nejméné péti
z ndsledujicich Sesti pozadavkd:

1.7.1 predni ndjezdovy tdhel = 25 stupid;

1.7.2 zadni ndjezdovy dhel > 20 stupid;

1.7.3 prechodovy thel > 20 stupnd;

1.7.4 svétld vyska pod predni ndpravou > 180 mmy;

1.7.5 svétld vyska pod zadni ndpravou > 180 mm;

1.7.6 svétld vyska mezi ndpravami > 180 mm.

1.8 Predni ndjezdovy dhel, zadni ndjezdovy thel a svétlé vysky se méif podle dodatku 1 piilohy 1I smérnice
2007/46]ES.

2. Zvlastni pozadavky tykajici se hmotnosti vozidel

2.1 Soucet maximalnich technicky pi{pustnych hmotnosti na ndpravy nesmi byt mensf nez maximélni technicky

piipustnd hmotnost nalozeného vozidla.

22 Zvlastni pozadavky tykajici se omezeni hmotnosti volitelného vybaveni a maximdlni technicky pipustné
hmotnosti nalozeného vozidla

221 U vozidel kategorii L2e, L5e, L6e a L7¢, pro kterd plati omezeni hmotnosti v provoznim stavu, je hmotnost
volitelného vybaveni omezena na 10 % hmotnosti v provoznim stavu stanovené v piiloze I nafizeni (EU)
& 168/2013.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovdni motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla
(rdmcovd smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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222

2.3

2.4

2.4.1

2.5

2.6

2.7

2.7.1
2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.2
2.7.2.1

2.7.2.2

2.7.2.3

2.7.3
2.7.3.1

2.7.4
2.7.4.1

2.8
2.8.1

Maximdlni technicky pi{pustnd hmotnost nalozeného vozidla nesmi byt vyssi nez skute¢nd hmotnost.

Je-li vozidlo nalozeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi hmotnosti na
kazdou z ndprav pfekrocit maximalni technicky pfipustnou hmotnost na doty¢nou ndpravu.

Je-li vozidlo zatiZeno na maximalni technicky pifpustnou hmotnost naloZeného vozidla, nesmi byt hmotnost
na pfedni ndpravu v zddném piipadé mensi nez 30 % maximdlni technicky pifpustné hmotnosti nalozeného
vozidla.

Je-li vozidlo zatiZeno na maximalni technicky piipustnou hmotnost naloZeného vozidla a zdroven na
maximalni technicky piipustnou hmotnost v bod¢ spojeni, nesmi byt hmotnost na ptedni ndpravu v zddném
piipadé mensi nez 20 % maximadlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla.

Vozidlim kategorie L muZe byt povoleno tdhnout piivés, jehoz hmotnost < 50 % hmotnosti vozidla
Vv provoznim stavu.

Je-li vozidlo vybaveno odnimatelnymi sedadly, omezi se postup ovéfeni na stav s maximdlnim poctem mist
k sezeni.

Je-li vozidlo vybaveno sedadly, pro tcely ovéfeni pozadavki podle bodu 2.2, 2.3 a 2.4:
a) nastavi se sedadla tak, jak je pfedepsdno v bodé 2.7.1;

b) rozlozi se hmotnost cestujicich, uZitecnd hmotnost a hmotnost volitelného vybaveni tak, jak je piede-
psdno v bodech 2.7.2 az 2.7.6.

Sefizeni sedadel
Jsou-li sedadla sefiditelnd, posunou se do nejzadnéjsi polohy.

V piipadé dalsich moznosti sefizeni sedadla (vyskové sefizeni, thlové sefizeni, sefizeni opéradla apod.) se
zvoli poloha pfedepsand vyrobcem vozidla.

V piipadé odpruzenych sedadel musi byt sedadlo aretovdno v poloze pfedepsané vyrobcem.

RozloZeni hmotnosti fidice a cestujicich za G¢elem méfeni hmotnosti vozidla

U (pod)kategorif Lle a L3e se predpokladd, ze hmotnost fidice ¢ini 75 kg, a ta je v souladu s normou ISO
2416-1992 dile rozdélena na hmotnost osoby sedici v bodé R mista k sezeni jezdce ve vysi 65 kg
a hmotnost zavazadla ve vysi 10 kg. Md-li vozidlo pouze jedno misto k sezeni (nemd sedadlo pro spolu-
jezdce), hmotnost jezdce ve vysi 75 kg je umisténa na tomto misté k sezeni.

U viech ostatnich vozidel kategorie L ¢ini hmotnost pfedstavujici fidice 75 kg a hmotnost predstavujici
kazdého jednoho cestujictho 65 kg.

Hmotnost fidice a kazdého cestujictho je umisténa v referencnich bodech mist k sezeni (v tzv. ,bodech R").

Rozlozeni hmotnosti volitelného vybaveni

Hmotnost volitelného vybaveni se rozlozi podle pokynti vyrobce.

RozloZeni uzite¢né hmotnosti

Uzite¢nd hmotnost se rozlozi podle pokynd vyrobce a se souhlasem technické zkusebny.

Pokud jde o uzitkovd vozidla s karoserii (pod)kategorii L2e-U, L5e-B, L6e-BU, L7e-B nebo L7e-CU, uZite¢nd
hmotnost se rozlozi rovhomérné na nékladni korbé.

Pokud jde o uzitkovd vozidla bez karoserie (napf. podvozek s kabinou fidice) (pod)kategorii L2e-U, L5e-B,

L6e-BU, L7e-B nebo L7e-CU, uvede vyrobce nejzazsi piipustné polohy tézisté uzitecné hmotnosti (napf. od
0,20 m do 0,50 m pied prvni zadni ndpravou).

Maximdlni pfipustnd uzitecnd hmotnost

Maximdlni pfipustnd uzite¢nd hmotnost vozidla je omezena hodnotami uvedenymi v tabulce Ap1-1.
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2.9

2.9.1

29.2

293

294

3.0.1
3.0.1.1

3.0.1.2

3.1

3.2

Tabulka Apl-1

Maximdlni pfipustnd uZite¢nd hmotnost

(Pod)kategorie vozidla Maximdlni piipustnd uZitecnd hmotnost (kg)

Lle-A[Lle-B[L2¢-P[L6e-A[L6e-BP Maximélni piipustnd uZitend hmotnost uvedend vyrobcem, ale
v zZddném piipadé vyssi nez 250 kg.

L2e-U[L6e-BU Maximdlni pfipustnd uZitecnd hmotnost uvedend vyrobcem, ale
v zadném piipadé vyssi nez 250 kg.

L3e[L4e[L5e-A[L7e-A[L7e-B[L7e-CP Maximélni uziteénd hmotnost uvedend vyrobcem, ale v zddném
piipadé vyssi nez hrani¢ni hmotnost v provoznim stavu pro danou
(pod)kategorii, jak je uvedeno v piiloze I nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

L5e-B[L7e-CU Maximalni uzitecnd hmotnost uvedend vyrobcem, ale v Zddném
pifpadé vyssi nez 1 000 kg.

Hmotnost zdsobniku alternativnich pohonnych hmot

Pfi stanoveni hmotnostnich specifikaci vozidla a v p¥islusnych pozadavcich na zkousky ke stanoveni téchto
hmotnostnich specifikaci se pfedpoklddd, Ze hmotnost zdsobniku alternativnich pohonnych hmot se rovné:

hmotnosti baterie pohonu v piipadé hybridnich nebo plné elektrickych vozidel;

hmotnosti plynového palivového systému a hmotnosti zdsobniku plynného paliva v piipadé vozidel na
jedno, dvé nebo vice paliv;

hmotnosti zasobniki ke skladovéni stlaceného vzduchu v piipadé vozidel pohdnénych stlacenym vzduchem;

zkapalnénému plynnému palivu nebo stlacenému vzduchu, kterym je zdsobnik plynného paliva naplnén na
90 % kapacity hmotnosti ,paliva“, neni-li toto ,palivo” zohlednéno v hmotnosti v provoznim stavu, v pfipadé
vozidel pohdnénych plynnym palivem.

Zvlastni pozadavky tykajici se hmotnosti a rozmérit vozidel podkategorii L6e-A, L7e-A a L7e-B,
pokud jde o statickou stabilitu vozidla

Cile a oblast piisobnosti

Vozidla podkategorif L6e-A (lehké silni¢ni ¢tyikolky), L7e-A (tézké silni¢ni ctyikolky) a L7e-B (tézké terénni
¢tyikolky) jsou ¢tyikolovd vozidla, jez musi spliiovat protichiidnd konstrukéni kritéria, nebot jsou pouZivdna
nejen na pevnych povrsich, ale také mimo vozovku v terénu. Disledkem nutnosti zvlddat razné druhy terént
muze byt vysoké tézisté, coz md za ndsledek nestabilitu vozidla. Minimalni zkuSebni pozadavky na statickou
stabilitu vozidla mohou mit pozitivn{ vliv na konfiguraci hmotnosti a rozmértt béhem fize ndvrhu a zvysit
statickou stabilitu vozidla.

Vozidla podkategorii Lée-A, L7e-A a L7e-B musi spliovat zkusebni pozadavky a vykonnostni kritéria
stanovend v tomto bodé.

Zkusebni vozidlo

ZkuSebni vozidlo musi byt reprezentativni, pokud jde o hmotnosti, rozméry a tvary schvileného typu
vozidla. VSechny konstrukéni ¢dsti vozidla musi byt shodné se sériové vyrabénymi dily, nebo v piipadg,
ze se vozidlo kategorie L lisi od vyrobni série, musi protokol o zkousce obsahovat tplny popis. Pii vybéru
zkusebntho vozidla se vyrobce a technickd zkusebna dohodnou ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu na
tom, ktery zkusebni model vozidla kategorie L je reprezentativni pro souvisejici varianty vozidla.

Kontroly

Na zkusebnim vozidle se v souladu se specifikacemi vyrobce pro zamysleny tcel provedou minimalné
kontroly ndsledujicich ¢asti: kola, réfky kola, pneumatiky (reprezentativni znacka, typ, tlak), geometrie ndprav,
sefizeni zav&eni ndprav a svétld vyska vozidla (podle specifikaci vyrobce).

Zkousky statické bocni stability
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Vsechna vozidla podkategorif L6e-A, L7e-A a L7e-B musi pii zkouskdch popsanych nize spliovat pozadavky
na stabilitu uvedené v bodech 3.2.3.3 a 3.2.4.1.3. Zkousky na naklonéné rovin¢ se provedou jak v naloZené
konfiguraci, tak v konfiguraci s fidi¢em a cestujicim.

Zkouska na naklonéné roviné
Podminky zkousky

Zkusebni podminky musi byt nasledujici:

Nalozend konfigurace

Zku3ebni vozidlo musi byt ve standardnim stavu bez piislusenstvi. Zkusebni vozidlo a konstrukéni ¢dsti musi
byt smontovany a sefizeny podle pokynt a specifikaci vyrobce, s vyjimkou bodu 3.2.2.1.1.5.

Pneumatiky musi byt nahustény podle doporuceni vyrobce pro bézny provoz. Je-li stanoveno vice hodnot
tlaku, pouzije se nejvyssi hodnota.

Vsechny kapaliny musi byt doplnény na doporucenou troven a palivovd nddrz musi byt plnd.

Riditelnd kola musi byt v poloze pro jizdu v pifmém sméru.

Sefiditelné ¢dsti zavéSeni ndprav musi byt nastaveny na nejvyssi polohu.

Zkusebni vozidlo se zatizi umisténim zkuSebniho zdvazi o hmotnosti cestujictho nebo jiné odpovidajici

nesouci cestujici a 254 mm pred opéradlem sedadla. V ndkladovém prostoru (ndkladovych prostorech) se
zkuSebni nédklad rozmisti bezpecné a rovnomérné tak, aby nebyly prekroceny meze ndkladu a technicky
piipustnd hmotnost stanovend vyrobcem (maximalni hmotnost).

Konfigurace s fidicem a cestujicim

Zkusebni vozidlo musi byt ve standardnim stavu bez pfislusenstvi. Zkusebni vozidlo a konstrukéni ¢dsti musi
byt smontovdny a sefizeny podle pokynt a specifikaci vyrobce.

Pneumatiky musi byt nahustény podle doporuceni vyrobce pro bézny provoz. Je-li stanoveno vice hodnot
tlaku, pouzije se nejnizsi hodnota.

Vsechny kapaliny musi byt doplnény na doporucenou troven a palivovd nddrz musi byt plnd.
Riditelnd kola mus{ byt v poloze pro jizdu v piimém sméru.

Sefiditelné ¢dsti zavéseni ndprav musi byt nastaveny na vyrobcem specifikované hodnoty v misté doddni
obchodnimu zdstupci.

Zkusebni vozidlo se zatizi umisténim zkuSebniho zdvazi o hmotnosti cestujictho nebo jiné odpovidajici

bylo 152 mm nad nejniz§im bodem plochy nesouci cestujici a 254 mm pied opéradlem sedadla.

ZkuSebni zafizeni

Zkusebni plosina musi byt pevnd, plochd a postavend tak, aby mohla slouzit jako svah o nastavitelném
sklonu, naklonénd rovina nebo podobné zafizeni s povrchem, jehoZ soucinitel tfeni je nejméné 1,0, nebo
s obrubnici, dorazem nebo jinym zafizenim, jehoZz vyska nepfesahuje 25,4 mm a které je za normdlnich
zkusebnich podminek schopné zabranit prokluzu pneumatik. Povrch plosiny musi byt dostate¢né velky, aby
se na ni vesla vSechna kola zkuSebniho vozidla.

Zku3ebni postup

Postup zkousky je ndsledujici:

Zkusebni vozidlo se zkuSebnim zatizenim se umisti na nakldpéci plosinu tak, aby pfimka prochdzejici
stfedem stopy dvou nejnizsich pneumatik byla rovnobéznd s osou klopeni plosiny, a Fiditelnd kola vozidla
se uvedou do polohy pro jizdu v pfimém sméru.

Stabilita vozidla se stanovi pfimo naklopenim plosiny:
u nalozené konfigurace — do thlu 20 stupnd (36,4 %);
u konfigurace s fidicem a cestujicim — do dhlu 28 stupnd (53,2 %).

Poté se plosina uvede do vychozi vodorovné polohy.
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3.2.3.1.6

3.2.3.2

3.2.33
3.233.1
3.233.2
3.2.4
3.2.4.1

3.24.1.1

U vsech pneumatik se ovéf, zda jejich nahusténi stdle vyhovuje zkusebnim pozadavkam.

Test se provede s jednou stranou vozidla ¢elem k ose klopeni plosiny a poté se zopakuje s druhou stranou
vozidla celem k ose klopeni plosiny.

Vykonnostni pozadavky

Podminkou dspésné zkousky bocni stability je, Ze alesponi jedna z nosnych pneumatik na stoupajici strané
plosiny musi zistat v kontaktu s povrchem plosiny.

Soudinitel statické stability — Kst

Podminky zkousky

Zkusebni podminky jsou ndsledujici:

Zkusebni vozidlo musi byt ve standardnim stavu bez piislusenstvi. Zkusebni vozidlo a konstrukéni ¢asti musi
byt smontovény a sefizeny podle pokynt a specifikaci vyrobce.

Pneumatiky zkusebniho vozidla musi byt nahustény podle doporuceni vyrobce pro bézny provoz. Je-li
stanoveno vice hodnot tlaku, pouzije se nejnizsi hodnota.

Vsechny kapaliny musi byt doplnény na doporucenou droven a palivovd nddrz musi byt plnd.
Riditelnd kola musf byt v poloze pro jizdu v pifmém sméru.

Sefiditelné ¢dsti zavéSeni ndprav musi byt nastaveny na hodnoty specifikované v misté doddni obchodnimu
zastupci.

kterd zajisti srovnatelné a opakovatelné vysledky.

Vypocet Kst
Rovnice 11-1:

_ Lty + Leg(t1 — t2)
2LHcg

Kst

kde:

Kst: soucinitel statické stability

t;: rozchod kol pfedni ndpravy
ty: rozchod kol zadni nédpravy
L: rozvor

Vykonnostni pozadavky

(Pod)kategorie L6e-A, L7¢-A a L7¢-B2: Kst > 1,0

(Pod)kategorie L7e-B1: Kst > 0,7

Stabilita pfi predkldnéni a zakldnéni

Podminky zkousky

Podminky zkousky se shoduji s podminkami podle bodu 3.2.2.1.

Zkus$ebni zaiizeni

Pouzije se zkuSebni plosina, kterd spliuje pozadavky podle bodu 3.2.2.
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3.24.1.2

32413

Zkusebni postup

Nalozené zkusebni vozidlo se umisti na nakldpéci plosinu tak, aby jeho podélnd osa byla kolmd na osu
klopeni ploginy. Pfedni konec zkusebniho vozidla sméfuje k ose klopeni plosiny. Naklopte plosinu do thlu
25 stupnt (sklon 46,6 %) a opakujte kroky podle bodt 3.2.3 a 3.2.4. Zopakujte postup s vozidlem umis-
ténym tak, Ze jeho zadni konec sméfuje k ose klopeni ploginy.

Vykonnostni pozadavky, pokud jde o stabilitu pfi pfedklanéni a zaklanéni

Podminkou zkousky stability pfi pfedkldnéni a zakldnéni je, Ze alespon jedna z nosnych pneumatik na
stoupajici stran¢ plosiny musi zistat v kontaktu s povrchem plosiny.
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PRILOHA XII

Pozadavky tykajici se funkénich palubnich diagnostickych systémi (OBD)

1. Uvod

Tato piiloha se tykd funkénich pozadavkd na palubni diagnostické systémy (systémy OBD) vozidel kategorie L a
stanovi pozadavky podle ¢ldnku 21 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, v souladu s harmonogramem v piiloze IV
uvedeného nafizeni a s odkazem na hrani¢cni hodnoty emisi pro systémy OBD uvedené v piiloze VI &dsti
B uvedeného nafizeni.

2. OBD stupné I a stupné II
2.1 OBD stupné 1

2.1.1  Technické pozadavky této piflohy jsou zdvazné pro vozidla kategorie L vybavend systémem OBD stupné I, jak
stanovi ¢ldnek 21 a pifloha IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Tato povinnost se tykd splnéni viech niZe uvedenych
bodt s vyjimkou téch, které stanovi pozadavky na systém OBD stupné Il v bodech 2.2 a 2.3.

2.2 OBD stupné II

2.2.1 Vozidlo kategorie L muZe byt vybaveno systémem OBD stupné II, rozhodne-li se tak vyrobce.

2.2.2  Je-li systém OBD stupné Il nainstalovén, plati technické pozadavky této piilohy. To se tykd zejména piislusnych
bodt uvedenych v tabulce 12-1.

Tabulka 12-1

Funkce systému OBD stupné II a souvisejici pozadavky v bodech této piilohy a dodatku 1

Oblast Body v této piiloze a dodatku 1

Sledovani katalyzatoru 3.3.3.1/3.3.4.1

Utinnost recirkulace vyfukovych plyntt (EGR) | sledo- | 3.3.4.4
vani toku

Sledovani provozni vykonnosti bod 4 dodatku 1

Detekce selhdni zapalovani 3.3.3.2/3.5.3/3.6.2/3.7.1/3.1.2 dodatku 1
Sledovéni systému ndsledného zpracovani NO, 3.3.4.5/3.3.4.6

Sledovéni zhor3eni funkce lambda-sondy 3.3.3.3

Sledovani filtrGi ¢astic 3.3.4.2

Sledovani emisi &dstic (PM) 3.3.3.5

2.3 Diagnostika elektrickych obvodi

2.3.1  Pro Gcely boda 3.3.5 a 3.3.6 musi diagnostika elektrickych obvodu a elektronickych selhdni systému OBD stupné
I nebo II obsahovat nejméné diagnostiku snimact a aktudtort a déle interni diagnostiku elektronickych Fidicich
jednotek uvedenych v dodatku 2.

2.3.2 Soucdsti systému OBD stupné Il je nepribéznd sledovaci diagnostika elektrickych obvodd, tj. takové sledovaci
diagnostika elektrickych obvodu, kterd bézi, dokud neprobéhnou jeji zkousky v nepriibéZném rezimu, a splnéni
bodu 3.3.6 pro polozky uvedené v dodatku 2.

2.3.3  Seznam v dodatku 2 bude do 31. prosince 2018 piezkoumdn a, bude-li to shleddno nutnym, aktualizovin
s ohledem na technicky vyvoj. Sledovdni chybnych funkci doplitkovych zafizeni nad rdmec zafizeni jiz uvedenych
v tabulce spadd pod systém OBD stupné II.
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3. Funkéni pozadavky na systém OBD

3.1 Vozidla kategorie L musi byt vybavena systémem OBD navrZenym, konstruovanym a instalovanym ve vozidle
tak, aby umoziioval identifikovat druhy zhorseni funkci nebo chybnych funkei béhem celé Zivotnosti vozidla.
K tomuto Gcelu musi schvalovaci orgdn akceptovat, Ze vozidla, kterd najela vzddlenost vétsi nez vzdélenost
stanovenou pro zkousku typu V na Zivotnost v piiloze VII ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013, mohou vykazovat
urcité zhorSeni vykonnosti systému OBD, takze hrani¢ni hodnoty emisi pro palubni diagnostické systémy
stanovené v piiloze VI ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 mohou byt piekroceny dfive, nez systém OBD
signalizuje chybu fidi¢i vozidla.

3.1.1  Piistup k systému OBD pozadovany pro kontrolu, diagnostiku, ddrzbu nebo opravy vozidla musi byt neomezeny
a normovany. Viechny chybové kody tykajici se OBD musi byt v souladu s bodem 3.11 dodatku 1 k této piiloze.

3.1.2  Vyrobce miiZe ve snaze o U¢inngjsi opravy vozidel kategorie L zvazit rozsifeni systému OBD tak, aby sledoval
a poddval hldSeni o jakémkoli jiném systému vozidla. Na rozsifené diagnostické systémy se pozadavky na
schvéleni typu nevztahuji.

3.2 Systém OBD musi byt navrZen, konstruovan a instalovan na vozidle tak, aby vozidlo pfi béznych podminkach
pouzivani spliovalo pozZadavky této piilohy.

3.2.1 Docasné vyfazeni systému OBD z cinnosti

3.2.1.1 Vyrobce mtize vyfadit systém OBD z ¢innosti, pokud je jeho sledovaci schopnost negativné ovlivnéna nizkym
stavem paliva nebo pokud je pohon nebo baterie elektrického systému pod minimélnim stavem nabiti (maximdlni
vybiti kapacity). Toto vyFazeni nesmi nastat, je-li mnozstvi paliva vétsi nez 20 % jmenovitého obsahu palivové
nadrze.

3.2.1.2 Vyrobce muze vyfadit systém OBD z ¢innosti, pokud je okolni teplota pfi startu motoru niz§i nez 266,2 K
(=7 °C) nebo pfi nadmofské vysce vyssi nez 2 500 m za piedpokladu, Ze poskytne tdaje a/nebo technicky
posudek, ktery ndlezité¢ dokazuje, zZe sledovéni za takovych podminek by bylo nespolehlivé. Vyrobce miize rovnéz
vyzadovat vyfazeni systému OBD z ¢innosti pii jinych okolnich teplotich pfi startu motoru, pokud schvalova-
cimu orgdnu Gdaji ajnebo technickym posudkem prokaze, Ze by za téchto podminek doslo k nespravnému
fungovani diagnostiky. Rozsviceni indikdtoru chybné funkce (MI) neni nutné, pokud byly v priibéhu regenerace
piekroceny hrani¢ni hodnoty pro OBD, za ptedpokladu, Ze v systému neni porucha.

3.2.1.3 U vozidel konstruovanych k zabudovéni jednotek odbéru vykonu je vyfazeni dotCenych sledovacich systéma
z ¢innosti povoleno pouze tehdy, pokud je jednotka odbéru vykonu v &innosti.

Kromé ustanoveni tohoto oddilu muZe vyrobce docasné vyfadit systém OBD z ¢innosti za téchto podminek:

a) u jedno- a dvoupalivovych vozidel a vozidel ,flex fuel* po dobu 1 minuty po doplnéni paliva, aby se fdici
jednotce hnaciho tstroji (PCU) umoznilo rozpoznat kvalitu a slozeni paliva;

b) u dvoupalivovych vozidel po dobu 5 sekund po piepnuti paliva, aby mohlo dojit k pfizpiisobeni parametri
motoru;

) vyrobce se mizZe od téchto casovych limiti odchylit, jestlize prokdze, Ze stabilizace palivového systému po
doplnéni nebo piepnuti paliva trvd z oprdvnénych technickych diivodii déle. Palubni diagnosticky systém musi
byt v kazdém piipadé uveden v ¢innost, jakmile dojde k rozpozndni kvality nebo slozeni paliva ¢i k pfizpi-
soben{ parametrii motoru.

3.2.2  Selhdni zapalovani u vozidel vybavenych zdzehovymi motory

3.2.2.1 Vyrobce mize za zvldstnich podminek otdcek a zatiZeni motoru dovolit vy3si procento selhdni zapalovani, nez
jaké uvedl schvalovacimu orgdnu, prokdze-li tomuto orgdnu, Ze detekce mensiho procenta selhdni zapalovéni by
byla nespolehlivd. Ve smyslu sledovani systémem OBD to znamend takové procento selhdni zapalovani z celko-
vého poctu zapalovani (stanovené vyrobcem), které by zpusobilo prekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro OBD
stanovenych v piiloze VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013, nebo takové procento, které by u katalyzatoru nebo
katalyzatort vedlo k pfehfati a nevratnému poskozeni.

3.2.2.1 Muze-li vyrobce prokdzat spravnimu orgdnu, Ze detekce vétstho procenta vyskytu selhdni zapalovani neni ani
potom redlnd, nebo Ze selhdni zapalovdni nelze odlisit od jinych vlivi (napifklad nerovnd vozovka, Fazeni
rychlosti, perioda po nastartovdni motoru atd.), lze systém sledujici selhdni zapalovani pfi vyskytu takovych
podminek vyfadit z ¢innosti.



L 25/70

Utedn{ véstnik Evropské unie

28.1.2014

3.3 Popis zkousek

3.3.1  Systém OBD musi nahldsit poruchu konstrukéni ¢dsti nebo systému souvisejicich s emisemi, ma-li tato porucha
za ndsledek zvyseni emisi nad hrani¢ni hodnoty emisi pro OBD stanovené v piiloze VI ¢isti B nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

3.3.2  Pozadavky na sledovani u vozidel se zdZehovymi motory

Aby byly splnény pozadavky ¢lanku 21 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi systém OBD sledovat alespori:

3.3.2.1 snizen{ G¢innosti katalyzdtoru z hlediska emisi uhlovodiki a oxidd dustku. Vyrobci mohou sledovat predni
katalyzétor bud’ samostatné, nebo v kombinaci s dalsim katalyzdtorem (katalyzdtory) za nim. Funkce sledovaného
katalyzdtoru nebo kombinace katalyzdtori se povazuje za chybnou, pekro¢i-li emise hrani¢ni hodnoty nemeta-
novych uhlovodikd nebo oxidii dusiku uvedené v piiloze VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

3.3.2.2 Selhdni zapalovén{

Selhdn{ zapalovdni motoru, pfi rozsahu ¢innosti motoru definovaném ndsledovné:

) maximéln{ konstrukéni otd¢ky motoru minus 500 min’L;

b) kiivka pozitivniho tocivého momentu (tj. zatiZeni motoru ve volnobéhu);

¢) kiivka spojujici nasledujici body: bod na kiivce pozitivntho to¢ivého momentu pii otdckich 3 000 min™!

a bod na kiivce maximdlnich otd¢ek definované v bodu a) vyse, pii podtlaku v sacim potrubi motoru
o 13,3 kPa niz§im, nez kolik je podtlak na kfivce pozitivniho to¢ivého momentu.

3.3.2.3 Zhor3eni funkce lambda-sondy
Tento oddil znamend, Ze je sledovdno zhorSeni funkce viech instalovanych lambda-sond pouzivanych ke sledo-

véani nespravného fungovani katalyzitoru podle pozadavki této piilohy.

3.3.2.4 U elektronického fizeni systému odvadéni emisi zpiisobenych vypafovanim paliva musi byt sledovdna alespon
neporu$enost obvodu.

3.3.2.5 U zézehovych motorti s piimym vstiikovinim se v souladu s pozadavky této piilohy pro vznétové motory
sleduje jakdkoli chybnd funkce, kterd mtze vést k tomu, Ze emise prekro¢i hrani¢ni hodnoty emisi &dstic
stanovené v piiloze VI &isti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

3.3.3 Pozadavky na sledovani u vozidel se vznétovymi motory

Aby byly splnény pozadavky cldnku 21 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi systém OBD sledovat:

3.3.3.1 u vozidel vybavenych katalyzitorem sniZeni jeho Gcinnosti;

3.3.3.2 u vozidel vybavenych zachycovacem ¢astic jeho funkénost a neporusenost;

3.3.3.3 neporuSenost obvodu a celkové selhdni funkce elektronickych aktudtorti davkovani a Casovéni vstiikovactho
systému;

3.3.3.4 chybné funkce a sniZen{ G¢innosti systému recirkulace vyfukovych plynd;

3.3.3.5 chybné funkce a snizeni Gcinnosti systému ndsledného zpracovani NO, pomoci ¢inidla a podsystému ddvkovani
¢inidla;

3.3.3.6 chybné funkce a sniZeni G¢innosti systému ndsledného zpracovani NO, bez pouziti ¢inidla.

3.3.4  Jsou-li pfi zvoleném palivu aktivni, sleduji se ostatni konstrukéni ¢dsti nebo systémy systému pro regulaci emisi
anebo konstrukéni ¢dsti a systémy hnactho tstroji souvisejici s emisemi, které jsou spojené s pocitacem a jejichz
porucha nebo selhdni mtze vést ke zvySeni vyfukovych emisi nad hrani¢ni hodnoty emisi pro OBD stanovené
v piiloze VI &sti B natizeni (EU) ¢. 168/2013.
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3.4

3.5

3.6

Pokud nejsou sledovany jinak, musi byt z hlediska selhdni elektrického/elektronického obvodu sledovany viechny
ostatni elektronické soucdsti hnacitho ustroji pfipojené k pocitaci a vyznamné pro vliv vozidla na zivotni prostredi
a/nebo jeho funkéni bezpecnost, véetné vSech piislusnych snimacd, jimiz se provadéji sledovaci funkce. Tyto
elektronické soucdsti musi byt priibézné sledovany zejména z hlediska neporusenosti elektrického obvodu, zkratu
elektrického obvodu, dosahufvykonnosti elektrického pohonu a zablokovaného signdlu systému pro regulaci
emisi.

Pokud nejsou sledovany jinak, viechny ostatni konstrukéni ¢dsti hnactho Gstroji pripojené k pocitaci a vyznamné
pro vliv vozidla na Zivotni prostiedi a/nebo jeho funkéni bezpecnost, které aktivuji jakykoli naprogramovany
nouzovy (,limp-home®) provozni rezim, jenz vyznamné omezuje tocivy moment motoru, napiiklad z divodu
ochrany konstrukénich ¢ésti hnactho dstroji. Aniz je dotcen seznam Ap2-1, ulozi se piislusny diagnosticky
chybovy kéd.

Vyrobci mohou schvalovacimu orgdnu prokdzat, ze nékteré konstrukéni ¢dsti nebo podsystémy nemusi byt
sledovany, pokud v piipadé jejich tiplného selhdni nebo odstranéni nepfekro¢i emise hrani¢ni hodnoty uvedené
v piiloze VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

P kazdém nastartovani motoru musi byt zahdjen sled diagnostickych kontrol a dokonéen alespon jednou za
piedpokladu, zZe byly splnény spravné podminky zkousky. Zkusebni podminky se zvoli takové, jaké se vyskytuji
pii bézném jizdnim rezimu pfedstavovaném zkouskou typu I. Nelze-li poruchu spolehlivé detekovat v podmin-
kich zkousky typu I, mize vyrobce navrhnout dodatecné zkusebni podminky, které umozni fddnou detekci
poruchy a které je nutné dohodnout s technickou zkusebnou ke spokojenosti schvalovactho organu.

Aktivace indikdtoru chybné funkce (MI)

Systém OBD mus{ obsahovat indikdtor chybné funkce, ktery fidi¢ snadno postfehne. Indikdtor chybné funkce
nesmi byt pouzit pro zddny jiny Gcel nez k indikaci nouzového startovdni nebo nouzového (,limp-home®)
rezimu. Indikdtor chybné funkce musi byt viditelny za vSech béznych svételnych podminek. Aktivuje-li se,
musi zobrazovat symbol v souladu s normou ISO 2575:2010, symbol F.01. Vozidlo nesmi byt vybaveno vice
nez jednim indikdtorem chybné funkce vieobecného urceni pro problémy tykajici se emisi nebo zdvad na hnacim
tstroji, jez vedou k vyznamnému sniZeni tocivého momentu. Jsou povoleny samostatné indikdtory pro konkrétni
Ucely (napf. pro brzdovy systém, zapnuti bezpecnostnich pdst, tlak oleje atd.). Pouziti Cervené barvy pro
indikdtor chybné funkce MI je zakazdno.

U strategii vyzadujicich pro aktivaci indikdtoru chybné funkce vice nez dva piipravné stabiliza¢ni cykly musi
vyrobce poskytnout tdaje a/nebo technicky posudek, které odpovidajicim zpiisobem prokazuji, ze sledovaci
systém je schopen G¢inné a v¢as rozpoznat zhorSeni funkce nékteré konstrukeni ¢dsti. Strategie, které k aktivaci
indikdtoru chybné funkce vyzaduji praméré vice nez 10 jizdnich cykld, nejsou piipustné. Indikdtor chybné
funkce se aktivuje také v piipadé, kdy fizeni hnaciho dstroji vstoupi do permanentniho nastaveni rezimu pii
porude, ktery méd za ndsledek vyznamné sniZen{ to¢ivého momentu, nebo kdy dojde k prekroceni hrani¢nich
hodnot emisi pro OBD podle piilohy VI ¢isti B naiizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo kdy systém OBD neni schopen
plnit zdkladni pozadavky na sledovani podle bodii 3.3.2 nebo 3.3.3.

Indikdtor chybné funkce se musi projevovat jasné¢ odlisnym vystraznym reZimem, napf. blikajicim svétlem,
kdykoli dojde k selhani zapalovdni v rozsahu, kdy by podle specifikaci vyrobce mohlo dojit k poskozeni
katalyzdtoru.

Indikdtor chybné funkce se musi aktivovat také v pifpad¢, kdy je kli¢ zapalovani vozidla pfed nastartovanim nebo
roztoCenim motoru v poloze ,zapnuto®, a deaktivovat, pokud nebyla zaznamenédna chybnd funkce. U vozidel,
kterd nejsou vybavena baterii, se indikdtor chybné funkce rozsviti ihned po nastartovini motoru a zhasne po 5
sekundéch, pokud mezitim nebyla zaznamendna chybnd funkce.

Systém OBD zaznamendvd chybové kédy oznacujici stav systému pro regulaci emisi nebo systému funkéni
bezpecnosti, ktery vede k provoznimu rezimu, pfi némz je oproti normdlnimu provoznimu reZimu vyznamné
snizen to¢ivy moment. K identifikaci spravné funkce systémii pro regulaci emisi, systéma funkéni bezpecnosti
a takovych systémi pro regulaci emisi, které k Gplnému vyhodnoceni potiebuji dalsi provoz vozidla, se pouziji
samostatné stavové kddy. Je-li indikdtor chybné funkce aktivovan z divodu zhorseni funkce nebo permanentniho
nastaveni rezimu pii poruSe v oblasti emisi, ulozi se do paméti chybovy kéd, ktery identifikuje druh chybné
funkce. Chybovy kéd se uklddd také v piipadech uvedenych v bodech 3.2.2.5 a 3.2.3.5.

Vzdalenost ujetd vozidlem béhem doby, kde je indikdtor chybné funkce aktivni, musi byt kdykoliv k dispozici
pies sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Pro vozidla vybavend mechanickym poci-
LJujetd vzddlenost” 1ze nahradit hodnotou ,doba provozu motoru®, kterd musi byt kdykoli k dispozici ptes sériové
rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru.

U vozidel se zdZehovym motorem nemusi byt zvldst identifikovdny vilce, ve kterych nedoslo k zapdleni, je-li do
paméti ulozen jednoznacny chybovy kéd selhdni zapalovani pro jednotlivy vélec nebo vice vilca.



L 2572

Utedn{ véstnik Evropské unie

28.1.2014

3.6.3 Indikdtor chybné funkce muZe byt aktivovdn pii Grovni emisi pod hrani¢nimi hodnotami emisi pro systémy OBD
uvedenymi v piiloze VI &isti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

3.6.3 Indikdtor chybné funkce maze byt aktivovdn, je-li aktivni rezim pfi poruse bez vyznamného sniZeni tocivého
momentu.

3.7 Zhasnuti indikdtoru chybné funkce

3.7.1 Pokud jiz nedochdzi k selhdvdni zapalovani v takové mife, Ze by mohlo dojit k poskozeni katalyzdtoru (podle
udajii vyrobce), nebo pokud se oticky a zatizeni motoru zménily natolik, Ze mira selhdvini zapalovani jiz
neposkodi katalyzator, mtze byt indikdtor chybné funkce pfepnut zpét do ptedchoziho stavu aktivace béhem
prvniho jizdniho cyklu, ve kterém byla zjisténa mira selhdvani zapalovani, a do normalniho aktivovaného stavu
v ndsledujicich jizdnich cyklech. Pokud je indikdtor chybné funkce prepnut zpét do pfedchoziho stavu aktivace,
piislusné chybové kédy a ulozené ddaje o provoznich podminkdch pii prvnim vyskytu chyby (.freeze-frame®)
mohou byt vymazdny.

3.7.2 U v3ech ostatnich poruch mtze byt indikdtor chybné funkce deaktivovdn po tfech po sobé nésledujicich jizdnich
cyklech, béhem nichZ sledovaci systém, jenz md na starosti aktivaci indikdtoru chybné funkce, nezaznamenal
chybnou funkci, a pokud nebyla identifikovana jind chybnd funkce, kterd by sama mohla indikdtor chybné funkce
aktivovat.

3.8 Vymazani chybového kédu

3.8.1 Systém OBD mtize chybovy kod a ujetou vzdélenost a tdaje o provoznim stavu ulozené pfi prvnim vyskytu
chybné funkce (,freeze-frame®) vymazat, pokud nenf stejnd chybnd funkce opétovné zaznamendna v nejméné 40
zahifvacich cyklech.

3.8.2 K vymazdni uloZenych chyb nesmi dojit odpojenim palubniho pocitace od elektrického zdroje vozidla nebo
odpojenim ¢&i poruchou baterie nebo baterii vozidla.

3.9 Dvoupalivovd vozidla na plyn
Vsechny pozadavky na OBD, jez plati pro jednopalivovd vozidla, plati obecné pro dvoupalivova vozidla na plyn
pro kazdy typ paliva (benzin a (NG/biometan/LPG)). Pro tento tcel se pouzije jedna z ndsledujicich dvou
moznosti uvedenych v bodech 3.8.1 nebo 3.8.2 nebo jakdkoli jejich kombinace.

3.9.1 Jeden systém OBD pro oba druhy paliva

3.9.1.1 Nisledujici postupy se provedou pro kazdou diagnostickou operaci v rimci jednoho systému OBD pro provoz na
benzin a na (NG/biometan)/LPG, a to bud bez ohledu na palivo, které je v dané dobé pouzivdno, nebo podle
piislusného druhu paliva:
a) aktivace indikdtoru chybné funkce (viz bod 3.5);
b) uloZeni chybového kédu (viz bod 3.6);
¢) zhasnuti indikdtoru chybné funkce (viz bod 3.7);

d) vymazani chybového kédu (viz bod 3.8).

Pro tcely sledovani konstrukénich ¢dsti nebo systémi je mozné pouzit bud samostatnou diagnostiku pro kazdy
druh paliva, nebo diagnostiku spole¢nou.

3.9.1.2 Systém OBD se muZe nachdzet v jednom ¢i vice pocitacich.
3.9.2  Dva samostatné systémy OBD, jeden pro kazdy druh paliva.

3.9.2.1 Nésledujici postupy jsou provadény nezdvisle na sobé, je-li vozidlo pohdnéno benzinem nebo (NG/biometanem)/
LPG:

a) aktivace indikdtoru chybné funkce (viz bod 3.5);
b) uloZeni chybového kédu (viz bod 3.6);
¢) zhasnuti indikdtoru chybné funkce (viz bod 3.7);
d) vymazini chybového kddu (viz bod 3.8).
3.9.2.2 Samostatné systémy OBD se mohou nachizet v jednom ¢i vice pocitacich.
3.9.3  Zvlastni pozadavky na prenos diagnostickych signdlti u dvoupalivovych vozidel na plyn.

3.9.3.1 Na zdkladé pozadavku diagnostického ¢tectho zafizeni se diagnostické signdly preddvaji na jednu nebo vice
zdrojovych adres. Pouziti zdrojovych adres se #di normou ISO 15031-5:2011.
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3.9.3.2 Informace pro piislusné druhy paliva lze identifikovat:
a) pomoci zdrojovych adres ajnebo
b) pouzitim selekéniho prepinace paliva ajnebo
¢) pouzitim chybovych kédt pro pfislusné druhy paliva.

3.9.4 Pokud jde o stavovy kdd (podle bodu 3.6), je nutné pouzit jednu z ndsledujicich dvou moznosti, jestlize jeden
nebo vice diagnostickych tidaji indikujicich pohotovost je specificky pro urcity druh paliva:

a) stavovy kod se lisi podle jednotlivych druhd paliva, tzn. jsou pouzity dva stavové kody, jeden pro kazdy druh
paliva;

b) po dplném vyhodnoceni kontrolnich systémt pro jeden druh paliva indikuje stavovy kéd dplné vyhodnocené
kontrolni systémy pro oba druhy paliva (benzin a (NG/biometan)/LPG).

Neni-li Zddny z diagnostickych ukazatelti indikujicich pohotovost specificky pro ur¢ity druh paliva, je podporovan
jen jeden stavovy kod.

4, Pozadavky na schvalovini typu palubnich diagnostickych systémii

4.1 Vyrobce miiZe orgdn pozadat o piijeti systému OBD ke schvdleni typu, pfestoze systém vykazuje jeden nebo vice
nedostatkd, takze zvldstni pozadavky této piflohy nejsou zcela splnény.

4.2 Pii posouzeni Zddosti orgdn rozhodne, zda je splnéni pozadavki této piflohy neproveditelné nebo nepfiméfené.

Orgén zvazi daje vyrobce, ve kterych jsou uvedeny takové skutecnosti, jako jsou napiiklad technickd provedi-
telnost, piipravnd lhiita a cykly vyroby vcetné fize zahdjeni nebo zastaveni vyroby motordt nebo konstrukei
vozidel a zdokonaleni programového vybaveni pocitacl, rozsah, ve kterém vysledny systém OBD bude spliovat
pozadavky tohoto nafizeni a zda vyrobce prokazal pfiméfenou droven usili o splnéni pozadavki tohoto pfed-
pisu.

4.2.1 Organ nevyhovi zddosti o schvileni nedostatku, kterému tplné chybi pozadované diagnostické sledovani.

4.2.2  Sprévni orgdn nevyhovi zddosti o schvileni systému s nedostatky, ktery nespliiuje hrani¢ni hodnoty pro palubni
diagnostické systémy podle piilohy VI ¢isti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

4.3 PFi ur¢ovani pofadi nedostatkd se jako prvni identifikuji nedostatky, které se vztahuji k bodim 3.3.3.1, 3.3.3.2
a 3.3.3.3 u zdzehovych motort a k bodim 3.3.4.1, 3.3.4.2 a 3.3.4.3 u vznétovych motort.

4.4 Pfed schvdlenim typu nebo v jeho pribéhu nejsou pifpustné zddné nedostatky tykajici se pozadavki podle bodu
3.5, s vyjimkou bodu 3.5.3.4 dodatku 1.

4.5 Doba, po kterou se pfipoustéji nedostatky

4.5.1 Nedostatek muze trvat po dobu dvou let od data schvdleni typu vozidla, pokud nemfize byt dostate¢nym
zpisobem prokdzdno, Ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné podstatné zmeény v konstrukci vozidla
a prodlouzeni dvouleté Thity. V takovém piipadé mize nedostatek trvat po dobu neprekracujici tii roky.

4.5.2  Vyrobce miize schvalovaci orgdn pozidat o povoleni nedostatku zpétné, pokud byl takovy nedostatek zjistén po
ptivodnim schvéleni typu. V tomto piipadé mize nedostatek trvat po dobu dvou let od data ozndmeni spravnimu
orgdnu, pokud nemiize byt dostatecnym zptsobem prokdzdno, Ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné
podstatné zmény v konstrukei vozidla a prodlouzeni dvouleté lhity. V takovém piipadé muize nedostatek trvat
po dobu nepiekracujici tfi roky.

4.6 Orgén své rozhodnuti o vyhovéni zddosti o schvdleni systému s nedostatky ozndmi vSem ostatnim ¢lenskym
statfim.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Dodatek 1

Funkénost palubnich diagnostickych systémi (OBD)

Uvod

Za Gcelem harmonizace systémil a ovéfeni, zda je systém schopen vyhovét pozadavkiim podle ¢lanku 21
nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi palubni diagnostické systémy ve vozidlech kategorie L spliiovat podrobné
informacni a funkéni pozadavky a postupy ovéfovacich zkousek uvedené v tomto dodatku.

Ovéfovaci zkousky funk&nosti palubni diagnostiky

Vykonnost a funkéni schopnosti palubniho diagnostického systému, pokud jde o Zivotni prostiedi, se ovéfuji
a schvalovacimu orgdnu prokazuji provedenim zkousky typu VII podle piilohy V ¢&isti A nafizeni (EU)
& 168/2013.

Diagnostické signdly

Jakmile je rozpozndna prvni chybnd funkce nékteré konstrukéni ¢asti nebo systému, ulozi se do paméti pocitace
udaje o stavu motoru v daném okamziku (idaje ,freeze-frame®). Zaznamenané tidaje o stavu motoru mus{
obsahovat alespont vypoctovou hodnotu zatiZeni motoru, oticky motoru, meze adaptace sefizeni motoru
(pokud jsou k dispozici), tlak paliva (pokud je k dispozici), rychlost vozidla (pokud je k dispozici), teplotu
chladici kapaliny, tlak v sacim potrubi (pokud je k dispozici), regulovany nebo neregulovany provoz, tj. se
zpétnou vazbou lambda-sondy nebo bez této vazby (pokud je k dispozici), a chybovy kéd, ktery vyvolal uloZent
udajt.

Vyrobce musi pro uloZeni stavu ,freeze-frame” vybrat takové tdaje, které usnadni nédsledné opravy. Pozaduje se
pouze jeden soubor tdaji ,freeze-frame”. Vyrobci mohou nechat do paméti ulozit dalsi soubory ddaju ,freeze-
frame“ za predpokladu, ze pomoci generického ¢tectho zafizeni, které odpovidd pozadavkiim podle bodd 3.9
a 3.10, lze precist alesponi predepsany soubor tdaji. Pokud je chybovy kéd, ktery vyvolal ulozeni daného stavu
do paméti, vymazdn podle bodu 3.8 p¥lohy XII, mohou byt rovnéz vymazany ulozené ddaje o stavu motoru.

Pokud potom dojde k chybné funkci palivového systému nebo selhdni zapalovani, nahradi se vSechny pfedchozi
ulozené udaje ,freeze-frame* ddaji o palivovém systému nebo o selhdni zapalovdni (podle toho, co nastane
dive).

Kromé pozadovanych informaci ,freeze-frame* musi byt na pozidani pfes sériové rozhrani normalizovaného
diagnostického konektoru k dispozici nésledujici signdly, pokud jsou tyto informace v palubnim pocitaci
k dispozici nebo pokud mohou byt zjistény pomoci informaci dostupnych v palubnim pocitaci: diagnostické
chybové kddy, teplota chladici kapaliny motoru, stav systému fizeni paliva (regulovany, neregulovany, jiny),
adaptace sefizeni motoru, pfedstih zapalovéni, teplota nasdvaného vzduchu, tlak vzduchu v sacim potrubi,
pritok vzduchu, otacky motoru, vystupni hodnota snimace polohy skrtici klapky, stav sekundarntho vzduchu
(pfed vstupem, za vstupem, atmosféricky), vypoctovd hodnota zatizeni motoru, rychlost vozidla, poloha
pfepinace protiblokovactho brzdného systému (zap/vyp), aktivovany rezim (rezimy) pii poruse a tlak paliva.

Signaly musi byt v normalizovanych jednotkdch podle specifikaci uvedenych v bodé 3.7. Vlastni signdly musi
byt jasné odlisitelné od vychozi hodnoty nebo od signdlt nouzového (,limp-home) rezimu.

U viech systémd, u kterych se provadéji palubni vyhodnocovaci zkousky (katalyzdtor, lambda-sonda, atd.),
s vyjimkou detekce selhdni zapalovani, sledovéni palivového systému a celkového sledovani konstrukénich ¢asti,
musi byt pres sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru podle pozadavka bodu 3.8 k dispo-
zici vysledky posledni zkousky provedené vozidlem a hrani¢ni hodnoty, viici kterym je systém porovnavan. Pro
vy$e vynaté sledované konstrukeni Casti a systémy musi byt pres sériové rozhrani normalizovaného diagnostic-
kého konektoru k dispozici idaj o vyhovéni nebo nevyhovéni v posledni zkousce.

Vsechny tdaje o provozni vikonnosti hldsené systémem OBD, které musi byt ulozeny podle bodu 4.6, musi byt
k dispozici pres sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru podle specifikaci v bodé 3.8.

Pozadavky na palubni diagnostiku OBD, na jejichz zdkladé je vozidlo certifikovdno (tj. piloha XII nebo
alternativni pozadavky podle bodu 5), a hlavni systémy sledované systémem OBD podle bodu 3.10 musi byt
k dispozici pfes sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru podle bodu 3.8 tohoto dodatku.

Softwarova identifikacni a kalibracni ovéfovaci ¢isla musi byt k dispozici pfes sériové rozhrani normalizovaného
diagnostického konektoru. Obé¢ ¢isla musi byt v normalizovaném formdtu.

Diagnosticky systém nemusi vyhodnocovat konstrukéni ¢ésti béhem chybné funkce, pokud by toto vyhodnoceni
vedlo k ohroZeni funkéni bezpecnosti nebo poruse konstrukéni ¢asti.
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3.7

3.8

3.9

3.10.1

Diagnosticky systém musi poskytovat normalizovany a neomezeny pfistup k OBD a musi byt v souladu
s ndsledujicimi normami ISO a/nebo pfedpisy SAE:

Pro spojeni mezi palubnim pocitacem a externim pocitacem musi byt pouzita jedna z ndsledujicich norem, a to
pii zohlednéni popsanych omezeni:

— 1SO 9141-2:1994/Amd 1:1996: ,Road Vehicles — Diagnostic Systems — Part 2: CARB requirements for
interchange of digital information®,

— SAE J1850: March 1998 ,Class B Data Communication Network Interface. Emission related messages shall
use the cyclic redundancy check and the three-byte header and not use inter byte separation or checksums®,

— ISO 14229-3:2012: ,Road vehicles — Unified diagnostic services (UDS) — Part 3: Unified diagnostic
services on CAN implementation“,

— ISO 14229-4:2012: ,Road vehicles — Unified diagnostic services (UDS) — Part 4: Unified diagnostic
services on FlexRay implementation®,

— ISO 14230-4:2000: ,Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for diagnostic systems — Part 4: Require-
ments for emission-relate systems®,

— 1SO 15765-4:2011: ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Require-
ments for emissions-related systems®, ze dne 1. listopadu 2001,

— ISO 22901-2:2011: ,Road vehicles — Open diagnostic data exchange (ODX) — Part 2: Emissions-related
diagnostic data“.

Zku3ebni zafizeni a diagnostické pfistroje potiebné ke komunikaci se systémy OBD musi spliiovat nebo
piekracovat funkéni specifikace normy 1SO 15031-4:2005: ,Road vehicles — Communication between vehicle
and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 4: External test equipment®.

Zékladni diagnostické ddaje (uvedené v bodé 6.5.1) a informace o obousmérné kontrole musi byt k dispozici ve
formétu a jednotkdch popsanych v normé ISO 15031-5:2011 ,Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic
services“ a musi byt k dispozici prostfednictvim diagnostického pfistroje, ktery spliiuje pozadavky normy ISO
15031-4:2005.

Vyrobce vozidla pfedd schvalovacimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych tdajich, které nejsou upfes-
nény v normé ISO 15031-5:2011, avSak souviseji s timto nafizenim, napf. o PID, identifikdtorech sledovani
OBD, zkusebnich identifikatorech.

Je-li zaznamendna chyba, vyrobce ji identifikuje pfifazenim pfislusného chybového kédu podle ¢dsti 6.3 normy
ISO 15031-6:2010 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emis-
sions-related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions®, kterd se tykd ,systémovych diagnostic-
kych chybovych kodi tykajicich se emisi“. Neni-li to mozné, mize vyrobce pouzit diagnostické chybové kédy
podle ¢asti 5.3 a 5.6 normy ISO DIS 15031-6:2010. Chybové kédy mohou byt kompilovany a hldSeny také
podle normy 1SO14229:2006. Chybové kody musi byt plné piistupné prostfednictvim normalizovaného
diagnostického zafizeni, které spliiuje pozadavky podle bodu 3.9.

Vyrobce vozidla pfedd vnitrostdtnimu normaliza¢nimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych ddajich
tykajicich se emisi, které nejsou upfesnény v normé ISO 15031-5:2011, avSak souviseji s timto nafizenim,
napf. o ukazatelich PID, identifikdtorech sledovdni OBD, zkusebnich identifikdtorech.

Spojovaci rozhrani mezi vozidlem a diagnostickym pfistrojem musi byt normalizované a spliovat viechny
pozadavky normy ISO DIS 15031-3:2004 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test
equipment for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electric circuits: speci-
fication and use”. Preferované umisténi jeho instalace je pod mistem k sezeni. Jiné umisténi diagnostického
konektoru podléhd souhlasu schvalovactho orgdnu a musi byt snadno pfistupné servisnim pracovnikim, ale
zdroven chrdnéné pfed neoprdvnénymi zdsahy nekvalifikovanych osob. Umisténi spojovactho rozhrani musi byt
jasné uvedeno v uzivatelské piirucce.

Na Zzddost vyrobce vozidla lze pouZit i jiné spojovaci rozhrani. Je-li pouzito takové alternativni spojovaci
rozhrani, musi vyrobce vozidla poskytnout adaptér, ktery umozni pfipojeni ke generickému Ctecimu zafizeni.
Tento adaptér musi byt nediskrimina¢né poskytnut véem nezavislyjm provozovatelm.
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Provozni vykonnost
Obecné pozadavky

Kazdé sledovani palubniho diagnostického systému se provede minimdlné jednou za jizdni cyklus, ve kterém
jsou splnény podminky sledovani podle bodu 3.2 piilohy XII. Vyrobci nesmi pouzit vypocteny pomér (ani
zadny prvek uvedeného poméru), ani Zddny dalsi ukazatel cetnosti sledovéani jako podminku pro sledovani
u jakéhokoli sledovani.

Pomér vykonu v provozu (,JUPR) konkrétniho sledovini M systémy OBD a provozni vykonnosti zafizeni
k regulaci znecistujicich latek je roven:

Rovnice Apl1-1:
IUPRM = CitatelM/JmenovatelM

Srovndni Citatele a jmenovatele ukazuje, jak Casto je konkrétni sledovéni v ¢innosti vzhledem k provozu vozidla.
V zdjmu zajiténi toho, aby vsichni vyrobci zjistovali [UPRM stejné, jsou stanoveny podrobné pozadavky pro
definovéni a prirtstky téchto pocitadel.

Je-li dle pozadavki této piilohy vozidlo vybaveno konkrétnim sledovanim M, musi byt hodnota IUPRM vy3si
nebo rovna 0,1 pro viechna sledovdni M.

Pozadavky podle tohoto bodu se u konkrétniho sledovdni M poklddaji za splnéné, jestlize u viech vozidel
konkrétni rodiny vozidel a pohond vyrobenych v urcitém kalenddinim roce plati ndsledujici statistické
podminky:

a) primérnd hodnota IUPRM je stejnd jako minimélni hodnota platnd pro sledovéni nebo vyssi;

b) vice nez 50 % vSech vozidel md hodnotu IUPRM, kterd je stejnd jako minimdlni hodnota platnd pro
sledovéani nebo vyssi.

Vyrobce prokdze schvalovacimu orgdnu splnéni téchto statistickych podminek u vozidel vyrobenych v daném
kalenddinim roce pro vSechna sledovani, kterd maji byt hldsena palubnim diagnostickym systémem podle bodu
4.6 tohoto dodatku, nejpozdéji 18 mésict po skonceni daného kalenddfniho roku. Pro tento tcel se pouziji
statistické zkousky vyuzivajici uzndvané statistické zdsady a stupné davéryhodnosti.

Pro priikazni tcely tohoto bodu maze vyrobce seskupit vozidla jedné rodiny vozidla a pohonu do skupin podle
po sobé jdoucich a nepiekryvajicich se dvandctimési¢nich vyrobnich obdobi namisto kalenddinich let. Ke
stanoveni zkusebniho vzorku vozidel se pouziji alespon kritéria vybéru podle dodatku 3 bodu 2. Pokud jde
o cely zkusebni vzorek, vyrobce schvalovacimu orgdnu ohldsi veskeré tdaje o provoznim vykonu, které maji byt
hldSeny palubnim diagnostickym systémem podle bodu 4.6 tohoto dodatku. Schvalovaci orgdn, ktery udéluje
schvaleni, zpfistupni na pozddani tyto tdaje a vysledky statistického zhodnoceni jinym schvalovacim organtim.

Schvalovaci orgdn a technickd zkusebna mohou za tGéelem ovéfeni shodnosti s pozadavky této piilohy provadét
na vozidlech dalsi zkousky nebo sbirat piisluiné tidaje zaznamenané vozidly.

Udaje souvisejici s provoznim vykonem, které uklddd a hlsi palubni diagnosticky systém vozidla, musi ddt
vyrobee kdykoli k dispozici vnitrostdtnim orgdntm a nezévislym provozovatelim, a to v nesifrované formé.

CitatelM

Citatel sledovan{ je pocitadlo, které méi, kolikrdt bylo vozidlo v provozu tak, ze doslo ke splnéni viech
vyrobcem stanovenych podminek sledovani potiebnych k tomu, aby dané sledovani detekovalo chybnou funkci
a varovalo fidice. Citatel se nesm{ béhem jizdniho cyklu zvysit vice nez jedenkrat, neexistuje-li pro to technické
odtvodnéni.

JmenovatelM

Jmenovatel je pocitadlem jizd vozidla a zohlediuje zvlastni podminky pro konkrétni sledovéni. Jmenovatel se
zvysi alespon jednou za jizdni cyklus, jsou-li béhem tohoto jizdniho cyklu tyto podminky splnény, a obecny
jmenovatel se zvysi, jak je uvedeno v bodé 4.5, neni-li jmenovatel v souladu s bodem 4.7 vyfazen.

Kromé pozadavki bodu 4.3.1:

Jmenovatel(é) sledovéni systému sekunddrntho vzduchu se zvysi, trvd-li povelem ,zap“ spustény chod systému
sekunddrniho vzduchu 10 nebo vice sekund. Systém OBD do ¢asu chodu spusténého povelem ,zap“ nezapo-
¢itava cas béhem intruzivniho chodu systému sekunddrniho vzduchu jen pro tcely sledovani.

Jmenovatelé sledovani systémd, které jsou aktivni pouze pii studeném startu, se zvysi, je-li konstrukéni ¢dst
nebo strategie spusténa povelem ,zap“ na dobu 10 sekund ¢i delsi.
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4.6.1

Jmenovatel(é) pro sledovdni proménného casovdni ventild a/nebo Fdicich systémi se zvysi, jestlize je
konstrukéni ¢dst uvedena v chod (napf. povelem ,zapnout®, ,oteviit", ,zavfit", ,zablokovat* atd.) dvakrdt nebo
vicekrat béhem jizdniho cyklu, nebo na dobu 10 sekund a delsi, podle toho, co nastane dfive.

U nésledujicich sledovani se jmenovatel(é) zvysi o jednotku, jestlize kromé splnéni pozadavka tohoto bodu pfi
alespont jednom jizdnim cyklu vozidlo absolvovalo pfinejmensim 800 kumulativnich kilometri provozu od
posledniho zvySeni jmenovatele:

i) oxida¢ni katalyzdtor vznétového motoru,
ii) filtr ¢astic u vznétového motoru.

U hybridnich vozidel, vozidel, kterd pouzivaji alternativni technické vybaveni nebo strategie startovani motoru
(napf. integrovany startér a generdtory), nebo u vozidel vyuzivajicich alternativni paliva (napt. jednotcelové,
dvoupalivové aplikace nebo aplikace s dudlnim palivem) si mtze vyrobce u schvalovactho orgdnu vyzddat
povoleni k pouziti alternativnich kritérii, nez jsou ta, kterd jsou pro zvySovdni jmenovatele stanovena
v tomto bodé. Schvalovaci orgdn obecné neschvali alternativni kritéria u vozidel, kterd vypindni motoru
umoznuji jen v podminkdch volnobéhu/stini vozidla nebo v podminkdch blizkych témto podminkdm. Souhlas
orgdnu s alternativnimi kritérii vychdzi z rovnocennosti za tcelem urceni objemu provozu vozidla ve vztahu
k drovni provozu konvenéniho vozidla v souladu s kritérii podle tohoto bodu.

Pocitadlo cyklt zapalovani

Pocitadlo cyklii zapalovdni uvadi pocet cykl zapalovani, které vozidlo absolvovalo. Pocitadlo cyklt zapalovani
nelze zvysit vice nez jednou za jizdni cyklus.

Obecny jmenovatel

Obecny jmenovatel je pocitadlo, které méfi, kolikrdt bylo vozidlo uvedeno do provozu. Zvysi se béhem 10
sekund, a to pouze v tom piipadé, zZe jsou béhem jednoho jizdniho cyklu splnéna ndsledujici kritéria:

a) kumulativni doba od startu motoru je 600 sekund nebo vice pfi nadmofské vysce niz$i nez 2 440 m
a okolni teploté 266,2 K (-7 °C) nebo vyssi;

b) kumulativni doba provozu pii rychlosti 25 km/h nebo vyssi je 300 sekund nebo vice pfi nadmoiské vysce
niz8i nez 2 440 m a okolni teploté 266,2 K (-7 °C) nebo vyssi;

¢) souvisld doba provozu za volnobéhu (tj. akceleracni peddl je uvolnén a rychlost vozidla je 1,6 km/h nebo
nizsi) je 30 sekund nebo vice pifi nadmoiské vysce nizsi nez 2 440 m a okolni teploté 266,2 K (-7 °C) nebo
Vyssi.

HldSeni a zvySovani pocitadel

Palubni diagnosticky systém hldsi v souladu se specifikacemi normy ISO 15031-5:2011 pocitadlo cyklu zapalo-
vani a obecného jmenovatele, jakoz i samostatné Citatele a jmenovatele u nize uvedenych sledovani, pokud
jejich pfitomnost na vozidle vyzaduje tato piiloha:

a) katalyzatory (u kazdé fady se hldSeni poddvd samostatné);

b) snimace kysliku | vyfukového plynu véetné sekunddrnich lambda-sond (kazdé ¢idlo se hldsi samostatné);
) systém vypafovani;

d) systém recirkulace vyfukovych plynt (EGR);

e) systém variabilntho ventilového rozvodu (VTT);

f) systém sekundarniho vzduchuy;

g) filtr &astic;

h) systém ndsledného zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém cinidla/katalyzdtoru NO,);

i) systém regulace ptepliiovaciho tlaku.

U nékterych konstrukénich ¢asti nebo systému s vicero sledovdnimi, kterd musi byt podle tohoto bodu hldsena
(napf. lambda-sonda fada 1 mtZe mit nékolik sledovédni pro odezvu snimace nebo jiné vlastnosti snimace), musi
palubni diagnosticky systém sledovat zvlast cCitatele a jmenovatele pro kazdé z konkrétnich sledovéni a hldsit
pouze odpovidajiciho citatele a jmenovatele pro konkrétni sledovéni s nejnizsim ¢iselnym pomérem. Maji-li dvé
nebo vice konkrétnich sledovdni shodny pomér, hlési se u dané konstrukéni ¢dsti odpovidajici ¢itatel a jmeno-
vatel pro konkrétni sledovani s nejvys§im jmenovatelem.
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Vsechna pocitadla se v piipadé pfiristku zvysi o jedno celé &islo.

Minimélni hodnota kazdého pocitadla je 0; maximdlni hodnota nesmi byt niz3i nez 65 535, bez ohledu na jiné
pozadavky tykajici se normalizovaného ukldddni a hldseni systému OBD.

Jestlize bud citatel nebo jmenovatel pro konkrétni sledovdni dosdhne maximdlni hodnoty, vydéli se obé poci-
tadla pro toto sledovdni dvéma, nez se opét zvy3i podle bodi 4.2 a 4.3. Pokud dosdhne maximélni hodnoty
pocitadlo cyklt zapalovani nebo obecny jmenovatel, piislusné pocitadlo se pii piistim piirastku vynuluje podle
bodt 4.4 nebo 4.5.

Pocitadlo se vynuluje pouze tehdy, dojde-li k resetovani energeticky nezdvislé paméti (napt. v piipadé prepro-
gramovani atd.) nebo jsou-li ¢isla ulozena v udrzovaci (keep-alive) paméti (KAM) v piipadé, ze dojde ke ztraté
KAM v disledku preruseni piivodu elektrické energie do fidictho modulu (napf. odpojeni baterie atd.).

Vyrobce piijme opatieni k tomu, aby hodnoty (¢itatele nebo jmenovatele nemohly byt resetoviny nebo
zménény, s vyjimkou piipadd, které jsou vyslovné uvedeny v tomto bodé.

Zablokovani piristka Citateld a jmenovateld a obecného jmenovatele

Do 10 sekund po detekci chybné funkce, kterd zablokuje sledovéni, které je nutné k tomu, aby byly splnény
podminky sledovdni podle této piilohy (tj. je uloZen nevyfizeny nebo potvrzeny kéd), zablokuje palubni
diagnosticky systém dalsi pfirtistky piislusného citatele a jmenovatele u kazdého zablokovaného sledovani.
Neni-li nadile zjisténa chybnd funkce (tj. nevyfizeny kod se sim vymaze nebo je vymazdn piikazem ¢tectho
zafizeni), dojde do 10 sekund k odblokovéni pfirastka vSech piislusnych citatelti a jmenovateld.

Do 10 sekund po zahdjeni chodu jednotky odbéru vykonu, kterym se zablokuje sledovdni, které je nutné
k tomu, aby byly splnény podminky sledovani podle této piilohy, zablokuje palubni diagnosticky systém
dalsi zvySovéni piislusného citatele a jmenovatele pro kazdé zablokované sledovéni. Jakmile je chod jednotky
odbéru vykonu ukoncen, dojde do 10 sekund k odblokovéni pfirtistki viech piislusnych citateld a jmenovateld.

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund zablokuje dalsi pFirtistky Citatele a jmenovatele konkrétniho sledo-
véni, jestlize byla zji§téna chybnd funkce jakékoli konstrukéni ¢dsti, kterd se pouziva ke stanoveni kritérif podle
definice jmenovatele konkrétniho sledovdni (tj. rychlost vozidla, okolni teplota, nadmofskd vyska, volnobéh,
studeny start motoru nebo doba provozu), a byl uloZen piislusny nevyfizeny chybovy kdd. Piirtstky citatele
a jmenovatele se obnovi do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf. nevyfizeny kdd se sém vymaze nebo
je vymazan piikazem Ctectho zafizeni).

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund zablokuje dalsi pfirastky obecného jmenovatele, jestlize byla zjisténa
chybnd funkce jakékoli konstrukéni &dsti, kterd se pouzivd ke stanoveni, zda jsou splnéna kritéria bodu 3.5 (tj.
rychlost vozidla, okolni teplota, nadmofskd vyska, volnobéh, studeny start motoru nebo doba provozu), a byl
uloZen ptislusny nevyfizeny chybovy kéd. K zablokovani piiristkd obecného jmenovatele smi dojit jen za
téchto podminek. Pfirastky obecného jmenovatele se obnovi do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf.
nevyfizeny kod se sim vymaze nebo je vymazin pitkazem ctectho zafizeni).

Pfistup k informacim o systému OBD

K zddosti o schvileni typu nebo o zménu schvéleni typu musi byt pfilozeny piislusné informace o systému
OBD vozidla. Tyto informace musi vyrobcam ndhradnich dilt a konstruk¢nich ¢ésti pro dodate¢nou vybavu
umoznit vyrabét tyto souldsti tak, aby byly kompatibilni se systémem OBD a zarucily bezchybny provoz
vozidla. Tyto informace musi taktéZ vyrobcim diagnostickych piistroji a zkuSebnich zafizeni umoznit vyrabét
piistroje a zafizeni, které zajisti i¢innou a pfesnou diagnostiku systémd pro regulaci emisi vozidel.

Vyrobce vozidla dd na vyzdddni k dispozici vyrobcim konstruk¢nich &dsti, diagnostickych piistroji nebo
zkusebnich zafizeni, ktef{ projevi zdjem, ndlezité informace o systému OBD, a to nediskrimina¢nim zpiisobem:

popis typu a poctu stabilizacnich cykld, které byly pouzity u ptvodniho schvdleni typu vozidla;

popis typu ptedvadéctho cyklu palubni diagnostiky, ktery byl pouzit u pavodniho schvileni typu vozidla pro
konstrukéni ¢dsti monitorované systémem OBD;

podrobny dokument, ve kterém jsou popsany viechny konstrukéni ¢dsti sledované v rdmci strategie zjistovani
chyb a aktivace indikdtoru chybné funkce (pevny pocet jizdnich cyklt nebo statistickd metoda), véetné seznamu
piislusnych sekunddrnich sledovanych parametrtt pro kazdou konstrukéni ¢dst sledovanou systémem OBD
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a seznamu viech vystupnich kédd systému OBD a jejich formdtu (vidy s vysvétlenim) pro jednotlivé
konstrukéni ¢asti hnaciho ustroji, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé konstrukéni ¢dsti, které nesouviseji
s emisemi, pokud se sledovani dané konstrukéni ¢dsti pouziva ke stanoveni, zda se aktivuje indikdtor chybné
funkce. Zv1asté podrobné musi byt vysvétleny tidaje v médu § 05 Test ID § 21 az FF a musi byt zpfistupnény
tdaje v médu $ 06. U typh vozidel, které pouzivaji spojeni k prenosu tdajii podle normy ISO 15765-4 ,Road
vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systems®, musi byt podrobné vysvétleny tdaje v médu § 06 Test ID $ 00 az FF pro kazdy podporovany
identifikdtor sledovéni systému OBD.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé ndsledujici tabulky:

Obrdzek Apl-1

Sablona tabulky s informacemi o OBD
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Kataly- | P0420 | Signaly Rozdil mezi 3. Otacky motoru, | Dva Typ 1 | Zadné
zator z lambda- signaly ze sondy | cyklus | zatiZeni cykly
sondy 1a2|1a?2 motoru, rezim | typu I
AJF, teplota
katalyzatoru

Pokud schvalovaci orgdn obdrzi od vyrobce konstrukénich ¢ésti, diagnostickych pfistrojii nebo zkuSebnich
zafizeni, ktery projevi zdjem, zddost o poskytnuti informaci o systému OBD vozidla:

a) orgdn do 30 dnt pozddd vyrobce daného vozidla, aby dal k dispozici informace podle bodi 5.1 a 5.2;
b) vyrobce tyto informace schvalovacimu orgdnu predlozi do dvou mésict od podani zddosti;

¢) orgédn predd tyto informace schvalovacim orgdntim ostatnich ¢lenskych sttd a schvalovaci orgdn, ktery udélil
puvodni schvéleni typu, pfipoji tyto informace k informacim o schvéleni typu vozidla.

Z4dat lze jen o informace tykajici se ndhradnich dili nebo servisnich konstrukénich &asti, které podléhaji
schvéleni typu, nebo konstruk¢nich ¢dsti, které jsou soucdsti systému, ktery podléha schvéleni typu.

V zddosti o informace musi byt uvedeny pfesné specifikace modelu vozidla, pro ktery se informace pozaduji.
V Zzadosti musi byt déle uvedeno, Ze o informace je zZdddno za Géelem vyvoje nahradnich dild nebo konstruké-
nich ¢asti pro dodatecnou vybavu nebo vyvoje diagnostickych pfistrojii nebo zkusebnich zafizeni.

Informace nutné k vyrobé& diagnostickych pfistroji
Aby se usnadnilo poskytovéni generickych diagnostickych pfistrojii pro opravny vice znacek, zvefejni vyrobci

vozidel prostiednictvim svych webovych stranek tykajicich se oprav informace uvedené v ndsledujicich bodech.

Tyto informace musi zahrnovat vSechny funkce diagnostickych piistroji a vSechny odkazy na informace
o opravach a pokyny k odstranovani problémd. Piistup k témto informacim mtize byt podminén zaplacenim
piiméfeného poplatku.

Informace tykajici se komunika¢niho protokolu
Vyzadovény jsou ndsledujici informace, sefazené podle znacky vozidla, modelu a varianty nebo podle jiného

vhodného fazeni, napf. podle identifika¢niho ¢isla vozidla VIN nebo identifikace vozidla a systému:

kazdy dalsi protokolovy informacni systém nad rdémec norem uvedenych v bodé 3.8 dodatku 1 k pifloze XII
nezbytny k provedeni celkové diagnostiky, véetné dalsich informaci o hardwaru a softwarovych protokolech,
identifikace parametrd, prenosovych funkei, pozadavka na ,keep-alive” funkci nebo chybovych stavi;

podrobnosti o tom, jak ziskat a vyhodnocovat chybové kédy, které nejsou v souladu s normami predepsanymi
v bod¢ 3.11;
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6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.1.5

6.2.1.6

6.2.1.7

6.2.1.8

6.2.1.9

seznam vSech dostupnych parametrd aktivnich ddaji véetné informaci o $kdlovéni a pifstupu;

seznam vSech dostupnych funkénich zkousek vcetné aktivace nebo kontroly zafizeni a prostiedktt k jejich
provedent;

podrobnosti o tom, jak ziskat veskeré informace o konstrukénich ¢dstech a provoznim stavu, Casovd razitka,
nevyfizené diagnostické chybové kody a udaje ,freeze frame®;

vynulovén{ parametrii adaptivniho uceni, kédovani variant a nastaveni ndhradnich dilt, uZivatelskd nastaveni;
identifikace PCU/ECU a kédovani variant;
podrobnosti o tom, jak resetovat servisni kontrolky;

umisténi normalizovaného diagnostického konektoru a podrobnosti o konektoru;

6.2.1.10 identifikace kédu motoru.

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Zkouska a diagnostika konstrukénich ¢dsti sledovanych palubnim diagnostickym systémem

Jsou pozadovény nésledujici informace:
popis zkousek za tGcelem potvrzeni jejich funkénosti na drovni konstrukénich &sti ¢i v rdmci jejich zapojeni;
postup zkousky zahrnujici parametry zkousky a informace o konstrukéni Edsti;

podrobnosti o pfipojeni véetné minimélnich a maximélnich vstupnich a vystupnich hodnot a hodnot pii jizdé
a zatizenf;

hodnoty ocekdvané za urcitych podminek jizdy véetné volnobéhuy;
elektrické hodnoty u konstrukéni ¢asti v jejim statickém a dynamickém stavu;
hodnoty rezimu poruchy pro kazdy z vyse uvedenych piipad;

diagnostické sekvence rezimu poruchy véetné stromové struktury poruchovych stavii a fizeného odstrafovini
poruch prostiednictvim diagnostiky.

Udaje nezbytné k provedeni opravy
Jsou pozadovény nésledujici informace:

inicializace elektronické fidici jednotky a konstrukénich édsti (v pfipadé instalace ndhradnich);

inicializace novych nebo néhradnich elektronickych fidicich jednotek pfipadné s pouzitim (pfe-)programovacich
metod typu pass-through.
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Dodatek 2

Minimdlni poZadavky na sledovéani systémem palubni diagnostiky (OBD) stupné I a II

1. Piedmét

Pro systémy OBD spliujici pozadavky stupné I a II ('), pokud jde o diagnostiku elektrickych obvodd, plati
nésledujici minimdlni pozadavky na sledovéni.

2. Oblast piisobnosti a pozadavky na sledovéni

Jsou-li instalovdny, je niZe uvedené snimace a aktudtory nutné sledovat z hlediska chybné funkce elektrického
obvodu, kterd miize zpusobit piekroceni emisi nad hrani¢ni hodnoty emisi pro palubni diagnostické systémy,
které stanovi piiloha VI ¢dst B nafizeni (EU) ¢. 168/2013, nebo muze vést k aktivaci rezimu p¥i poruse, jehoz
disledkem je vyznamné sniZeni to¢ivého momentu pohonu.

2.1 Tabulka Ap2-1
Pfehled zafizeni sledovanych systémem OBD stupné I a II (jsou-li nainstalovdna)
C. Obvody zafizeni Neporusenost obvodu Racionalita obvodu Pozn. &
=
o
-
E
i B 5 ;§ g §
. e E a 8 g T | =
5 < < < = = 8o
s | 2| 2| 2| E| 2| & |56
=) o o o = > & N S
1 | Vnitini chyba fidictho modulu 3 I&II U]
(ECU/PCU)
Snimace (vstup do Fidicich jednotek)
1 | Snima¢ polohy akcelerdtoru 1&3 | &I | I&ID | I&ID | (I&I) [ (I & | (I&II) ©]
(pedal[riditka) 11)
2 | Snima¢ barometrického tlaku 1 &I | I&ID | I&II 1l
3 | Snima¢ polohy vackového 3 (I (I (I 1&I1 ()
hiidele
4 | Snima¢ polohy klikového 3 1&I1
hiidele
5 | Snimac teploty chladici 1 &I | &I | I&II () (I (I *
kapaliny
6 | Snimac tGhlu ventilu fizeni 1 &I | &I | 1&II (In) (In) (In) *
vyfukového systému
7 | Snima¢ recirkulace vyfukovych | 1&3 11 11 11 (In) (1) (1) *
plynt
8 | Snima¢ tlaku v palivové 1 &I | &I | I&II () (I (I *
rozdélovaci listé
9 | Snimac teploty v palivové 1 &I | I&ID | I&II (I (1) (1) (*
rozdélovaci listé
10 | Snima¢ polohy fadictho Gstroji | 1 | I&I | 1& | & | () | @ | @ )
(potenciometr)
11 | Snimac polohy fadiciho tstroji 3 (I1) 1&I1
(pfepinac)

(") Prvky systému OBD stupné II jsou pfedmétem studie podle ¢l. 23 odst. 4.
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¢ Obvody zafizeni Neporusenost obvodu Racionalita obvodu Pozn. ¢.
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12 | Snimac teploty nasdvaného 1 &I | I&I | I&IT (1) (I (I *
vzduchu
13 | Snimac¢ klepani motoru 3 (1) I&II
(nerezonancni)
14 | Snimac¢ klepani motoru 3 I&II
(rezonanc¢ni)
15 | Snima¢ absolutniho tlaku 1 &I | &I | 1&IT (I1) (I (I *
v sacim sbérném potrubi
16 | Mefic hmotnosti vzduchu 1| |t | & | oa | oay | *
17 | Snimac teploty oleje v motoru 1 &I | 1&I | I&IT (1) (1) (1) *
18 | Signély lambda-sondy 1 &I | 1&ID | I&IT (1) (1) (1) *
(bindrni/linedrni)
19 | Snimac (vysokého) tlaku paliva 1 &I | I&ID | I&IT (1) (In) () *
20 | Snimac teploty v zdsobniku 1 &I | &I | 1&II (1) (I (I *
paliva
21 | Snimac polohy skrtici klapky 1 1&I1 1&I1 &I | (&) [ (I & | (I&II) ?
1)

22 | Snima¢ rychlosti vozidla 3 (1) 1&II ©)
23 | Snimac otdcek vozidla 3 (1) 1&II )
Aktudtory (vystup z Fidicich jednotek)

1 | Ventil systému odvadéni emisi 2 (1) I&II (1)
zpusobenych vypafovanim
paliva
2 | Aktudtor ventilu Fzenf 3 11 1&I11
vyfukového systému (motorové
pohénény)
3 | Rizen{ recirkulace vyfukovych 3 11
plynt
4 | Vstiikova¢ paliva 2 I&II (I&I1) )
5 | Systém pro regulaci 1 [ & [ 1&II | I&II Il (I&II) ()
volnobéznych otdcek I
6 | Primédrni ovlddaci obvod civek 2 &II (1&I1) Q)
zapalovani
7 | Topeni lambda-sondy 1 &I | &I | 1&II 11 (I&ID) ()
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

C. Obvody zafizeni Neporusenost obvodu Racionalita obvodu Pozn. ¢.
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8 | Systém vstiikovani 2 (I 1&I1 (1) (1&II) ©)
sekunddrniho vzduchu
9 [ Elektronicky aktudtor Skrtici 3 1&I1 (I&I1) R
klapky
Pozndmky:

(') Pouze je-li aktivovan rezim pfi poruse, ktery md za ndsledek vyznamné sniZeni tocivého momentu pohonu, nebo je-li
vozidlo vybaveno elektronicky fizenou skrtici klapkou.

(3) Je-li instalovan pouze jeden APS nebo TPS, sledovani racionality obvodu APS nebo TPS neni povinné.

() OBD stupné II: droven 1 a 3.

(%) OBD stupné II: vedle sledovani neporusenosti obvodu musi byt sledoviny také dvé ze ti{ chyb racionality obvodu oznacené
AL

(°) Jen je-li pouzit jako vstup do ECU/PCU v souvislosti s vlivem na Zzivotni prostfedi nebo funkéni bezpecnosti.

(%) Na zadost vyrobce miize byt povolena odchylka, misto uvedenych trovni droven 3, pfitomen pouze signdl aktudtoru, bez
uddni symptomu.

Je-li ve vozidle nainstalovdno vice stejnych typl zafizeni uvedenych v tabulce Ap2-1, musi byt tato zafizeni
sledovéna a v piipadé chybné funkce hldSena samostatné. Je-li chybnd funkce v tabulce Ap2-1 oznacena ,I%
znamend to, Ze sledovéni je povinné pro OBD stupné 1, a je-li oznaceno ,II je sledovdni povinné pro OBD
stupné II.

Snimace a aktudtory jsou pficlenény ke konkrétni nize popsané diagnostické trovni, kterd urcuje, které typy
diagnostického sledovani musi byt provedeny:

Uroveii 1: snimaéfaktudtor, u néhoz lze detekovat a nahldsit nejméné dva symptomy neporusenosti obvodu (tj.
zkrat na zem, zkrat na proud a otevieny obvod).

Uroven 2: snimaé[aktudtor, u ného? Ize detekovat a nahldsit nejméné jeden symptom neporusenosti obvodu (8.
zkrat na zem, zkrat na proud a otevieny obvod).

Uroven 3: snimaé/aktudtor, u ného? lze detekovat nejméné jeden symptom, ale nikoli zvldst nahlasit.

Dva ze ti symptomu ve sledovaci diagnostice nepferusenosti obvodu i racionality obvodu lze kombinovat, napf.
obvod vysoky nebo otevieny a nizky obvod | vysoky a nizky nebo otevieny obvod | signdl mimo rozsah nebo
vykonnost obvodu a signdl zablokovan.

Vyjimky tykajici se detekce
Vyjimku z povinnosti detekovat nékteré symptomy elektrickych obvodt lze udélit v nésledujicich p¥ipadech,

pokud je vyrobce ke spokojenosti schvalovactho orgdnu schopen technické zkusebné dolozit, Ze:

uvedend chybnd funkce nezptisobi piekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro palubni diagnostické systémy stano-
vené v priloze VI &asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo

uvedend chybnd funkce nezpiisobi vyznamnou ztrdtu to¢ivého momentu nebo

jedind proveditelnd strategie sledovani by méla vyznamny negativni dopad na funkéni bezpecnost vozidla nebo
jeho jizdni vlastnosti.

Vyjimky tykajici se ovérovacich zkousek emisi (typ VIII)

Na Zzddost vyrobce a na zédkladé technického odivodnéni ke spokojenosti schvalovactho orgdnu mohou byt
nékterd sledovani systémem OBD uvedend v tabulce Ap2-1 vynata ze zkousek typu VIII, ovéfovaci zkousky
emisi, podle piflohy V ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 za ptedpokladu, Ze vyrobce je schopen schvalovacimu
orgénu dolozit, Ze:
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2.6.1  indikdtor chybné funkce instalovany ve vozidle se aktivuje, kdyz se chybnd funkce uvedend v tabulce Ap2-1
vyskytne:

2.6.1.1 béhem stejného klicového cyklu a
2.6.1.2 ihned po uplynuti ¢asové ohrani¢ené lhity (300 s nebo méné) v rdmci stejného klicového cyklu, nebo

2.6.2  sledovani nékterych polozek uvedenych v tabulce Ap2-1 je fyzicky nemozné. Zevrubné technické odtvodnéni
toho, pro¢ toto sledovdni nelze provést, musi byt pfilozeno k dokumentaci vozidla.
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1.1

1.2

1.2.2

1.2.4

1.3

1.3.2

1.3.4

PRILOHA XIII

Pozadavky tykajici se drZadel a opérek nohou cestujicich

Obecné pozadavky

,Typem vozidla s ohledem na drzadla a opérky nohou“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelisi v takovych
zdkladnich ohledech, jako je tvar, velikost, materidl a zptsob upevnéni drzadel a opérek nohou cestujicich na
vozidle.

Mista k sezeni u vozidel konstruovanych k piepravé jednoho nebo vice cestujicich, ale nevybavenych bezpecnost-
nimi pasy pro tyto cestujici, musi byt vybavena drzadlovym systémem, ktery méd podobu bud popruhu, nebo
jednoduchého madla ¢i dvou madel.

Popruh musi byt upevnén pobliz mista k sezeni tak, aby jej cestujici mohl snadno pouzit. Musi byt symetricky vici
podélné stiedni roviné mista k sezeni. Popruh a jeho uchyceni musi odolat — aniz se ptetrhne — svislé tazné sile
2 000 N piisobici staticky na stfed jeho povrchu pfi maximdlnim tlaku 2,0 MPa.

Jednoduché madlo musi byt upevnéno pobliz mista k sezeni tak, aby je cestujici mohl snadno pouzit. Musi byt
symetrické vici podélné stredni roviné mista k sezeni. Madlo a jeho uchyceni musi odolat — aniz praskne — svislé
tazné sile 2 000 N pusobici staticky na stfed jeho povrchu pfi maximdlnim tlaku 2,0 MPa.

Dvé madla musi byt upevnéna pobliz mista k sezeni tak, aby je cestujici mohl snadno pouZit. Musi byt symetrickd
Vvici sobé a viici podélné stiedni roviné mista k sezeni. Kazdé z nich musi soucasné odolat — aniz praskne — svislé
tazné sile 1 000 N pusobici staticky na stfed jejich povrchu pfi maximdlnim tlaku 1,0 MPa.

Na vozidle nejsou povoleny takové konstrukéni prvky, které si Ize splést s urCenym drzadlovym systémem, pokud
nespliuji pozadavky podle bodu 1.2.1 az 1.2.3.

Vsechna mista k sezeni musi byt vybavena bud opérkami nohou, nebo podlahou ¢i podlahovymi panely, na nichz
mohou spocinout obé nohy jezdce, fidice nebo cestujiciho.

Podlaha vozidla, kazdy podlahovy panel a kazdd opérka nohou musi odolat — aniz dojde k trvalé deformaci, kterd
snizi jejich funkci — svislé tlakové sile 1 700 N pisobici staticky na jakykoli bod na povrchu podlahy nebo
podlahového panelu nebo 15 mm od hrany opérky nohou pii maximélnim tlaku 2,0 MPa.

Prostor, ktery opérka nohou skytd, véetné prostoru na podlaze nebo podlahovém panelu, musi byt tak velky, aby
pojal chodidlo minimalné 300 mm dlouhé a minimdlné 110 mm Siroké, které je bezpecné optené tak, aby
nepiekdzelo nohdm fidice nebo jezdce. Opérky nohou musi byt umistény tak, aby pii provozu vozidla nemohlo
dojit k pfimému kontaktu chodidlajnohy a oto¢nych souddsti (napf. pneumatik) vozidla.

Na vozidle nejsou povoleny takové konstrukéni prvky, které si lze splést s ur¢enymi opérkami nohou, podlahovymi
panely nebo podlahou, pokud nespliiuji také pozadavky podle bodu 1.3.1 az 1.3.2.

Pedaly, které umoznuji pohon vozidla svalovou silou nohou jezdce, musi spliiovat pozadavky bodii 1.3 az 1.3.3.
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1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.5

1.5.1.1

1.5.1.1.1

1.5.1.2

1.5.1.3

1.5.1.3.1

1.5.1.4

1.5.1.4.1

1.5.1.4.2

PRILOHA XIV

Pozadavky tykajici se mista pro registra¢ni tabulku

Obecné pozadavky

,Typem vozidla s ohledem na misto pro registratni tabulku“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelisi
v takovych zdkladnich ohledech, jako jsou rozméry mista pro montdz a uchyceni registra¢ni tabulky (regis-
tracnich tabulek), umisténi tohoto mista a konstrukéni vlastnosti povrchu pro montdz a uchyceni piipadné
predni registracni tabulky.

Vozidla musi byt vybavena mistem pro montdZ a uchyceni zadnich registracnich tabulek.

Vozidla kategorii L6e a L7e musi byt navic vybavena mistem pro montdZ a uchyceni prednich registra¢nich
tabulek.

Predni registra¢ni tabulky se povazuji za nevhodné pro vozidla kategorif L1e, L2e, L3e, L4e a L5e, kterd proto
timto mistem nejsou vybavena.

Tvar a rozméry mista pro montdz registraéni tabulky

Misto pro montdz se sklddd z plochy obdélnikového tvaru o niZe uvedenych minimdlnich rozmérech:
u vozidel kategorii Lle, L2e a Lée:
bud

§itka: 100 mm

vyska: 175 mm
nebo

§itka: 145 mm

vyska: 125 mm
u vozidel kategorii L3e, L4e, L5e a L7e:
sitka: 280 mm
vyska: 200 mm

MontdZz a uchyceni zadni registra¢ni tabulky na vozidla kategorii Lle, L2e, L3¢, L4e a L5e

Misto pro montdZ zadni registra¢ni tabulky musi byt takové, aby méla tabulka po svém uchyceni podle pokynti
vyrobce tyto ndsledujici vlastnosti:

Umisténi mista pro montdZ zadni registracni tabulky:

Misto pro montdZ registra¢ni tabulky na zadni ¢dsti vozidla musi byt takové, aby celd registracni tabulka byla
umisténa mezi dvéma rovnobéznymi podélnymi svislymi rovinami prochdzejicimi vnéjsimi krajnimi body

Tabulka musi byt kolmd k podélné stiedni roviné vozidla.

Umisténi tabulky vzhledem k svislé pficné roviné:

Tabulka muaze byt naklonéna ke svislici pod Ghlem minimalné —15° a maximdalné 30°.
Vyska umisténi tabulky nad vozovkou:

Spodni hrana tabulky nesmi byt umisténa méné nez 0,20 m nad povrchem vozovky nebo méné nez polomér
zadniho kola, pokud je tato hodnota nizsi nez 0,20 m.

Vyska horni hrany tabulky nad vozovkou nesmi byt vétsi nez 1,50 m.
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1.5.1.5

1.5.1.5.1

1.5.1.5.2

1.6
1.6.1

1.6.4.1

1.6.4.1.1

1.6.4.1.2

1.6.4.1.3

1.6.4.2

1.6.4.2.1

1.6.4.3

1.6.4.3.1

1.6.4.3.2

1.6.4.4

1.6.4.4.1

Geometrickd viditelnost:
Tabulka musi byt viditelnd v celém prostoru ohrani¢eném témito ¢tyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji obou bocnich hran tabulky a sviraji s podélnou stfedni rovinou
vozidla smérem navenek doleva i doprava thel 30°,

— rovinou, kterd se dotykd horni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°,
— vodorovnou rovinou prochazejici spodni hranou tabulky.
V prostoru popsaném vy$e nesmi byt umistén zZddny konstrukéni prvek, a to ani zcela pruhledny.

Montaz a uchyceni predni a zadni registracni tabulky na vozidla kategorie L6e a L7¢

Misto pro montdz pfedni nebo zadni registracni tabulky musi byt tvofeno plochym nebo prakticky plochym
povrchem obdélnikového tvaru. ,Prakticky rovnym povrchem® se rozumi povrch pevného materialu, ktery
muze byt tvofen i sitovou miizkou nebo miizkou, s polomérem zakiiveni nejméné 5 000 mm.

Povrch, ktery predni nebo zadni registraéni tabulka zakryvd, mize mit otvory nebo mezery; jejich $itka vsak
nesmi byt vétsi nez 40 mm, pficemz jejich délka se nezohledfiuje (tj. mezera nebo $térbina nesmi byt Sirsi nez
40 mm, ale maze byt deldi nez 40 mm).

Na povrchu, na ktery md byt umisténa ptredni nebo registra¢ni tabulka, mohou byt vystupky, pokud nevy¢-
nivaji nad idedlné rovny povrch o vice nez 5,0 mm. Nepocitaji se vlozky z velmi mékkych materidlt, napt.
z pény nebo plsti, jejichz Gcelem je tlumit vibrace registra¢ni tabulky.

Misto pro montdz pfedni nebo zadni registracni tabulky musi byt takové, aby méla tabulka po svém uchyceni
podle pokynt vyrobce tyto vlastnosti:

Umisténi mista pro montdZ predni nebo zadni registracni tabulky:

Misto pro montdZz registracni tabulky na pfedni ¢asti vozidla musi byt takové, aby celd registracni tabulka byla
umisténa mezi dvéma rovnobéznymi podélnymi svislymi rovinami prochdzejicimi vnéjsimi krajnimi body

Misto pro montdZ registraéni tabulky na zadni ¢dsti vozidla musi byt takové, aby celd registra¢ni tabulka byla
umisténa mezi dvéma rovnobéznymi podélnymi svislymi rovinami prochdzejicimi vnéjsimi krajnimi body
vozidla, pficemz zpétnd zrcdtka se neberou v tGivahu. Misto samo nesmi tvofit nejsir$i misto vozidla.

Predni i zadni tabulka musi byt kolmd k podélné stfedni roviné¢ vozidla.

Umistén{ pfedni a zadni tabulky vzhledem k svislé p¥icné roviné:

Tabulka mutZe byt naklonéna ke svislici pod thlem minimalné —15° a maximalné 30°.

Vyska umisténi predni a zadni tabulky nad vozovkou:

Spodni hrana tabulky nesmi byt umisténa méné nez 0,20 m nad povrchem vozovky nebo méné nez polomér
piedniho kola, pokud je tato hodnota nizsi nez 0,20 m.

Vyska umisténi horni hrany tabulky nad vozovkou nesmi byt vétsi nez 1,50 m.
Geometrickd viditelnost:
Predni a zadni tabulka musi byt viditelnd v celém prostoru ohranieném témito ¢tyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji obou bo¢nich hran tabulky a sviraji s podélnou stfedni rovinou
vozidla smérem navenek doleva i doprava thel 30°,

— rovinou, kterd se dotykd horni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru tdhel 15°,
— vodorovnou rovinou prochazejici spodni hranou tabulky.

Predni tabulka musi byt viditelnd ve sméru k pfedni &sti vozidla a zadni tabulka musi byt viditelnd ve sméru
k zadni ¢isti vozidla.
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1.6.4.4.2 V prostoru popsaném vyse nesmi byt umistén Zddny konstrukéni prvek, a to ani zcela priihledny.

1.6.4.5  Mezera mezi hranami namontované a uchycené registracni tabulky a vlastnim povrchem mista pro registracni
tabulku nesmi byt vétsi nez 5,0 mm podél celého okraje tabulky.

vy

1.6.4.5.1 Velikost této mezery muze byt vétsi, je-li méfena pfi otvoru nebo oku v povrchu sitové miizky nebo mezi
rovnobéznymi pdsy v povrchu mfizky.

1.7 Jiné pozadavky

1.7.1 Registra¢ni znacka nesmi slouzit jako zdkladna nebo ¢dst zdkladny pro pfipevnéni, montdz nebo pfipnuti

jakékoli jiné ¢asti, konstrukéni ¢asti nebo zafizeni vozidla (tj. na registracni tabulku se nesmi pfipeviiovat napf.
drzdky svételnych zafizeni).

1.7.2 Naésledkem odstranéni registracni tabulky nesmi dojit k uvolnéni nebo oddéleni jakékoli konstrukéni casti
vozidla.
1.7.3 Viditelnost pfipevnéné registracni znacky nesmi byt za normdlnich podminek pouzivini vozidla sniZena

zejména vibracemi a dynamickymi silami, napt. vétrem vznikajicim pii jizdé vozidla.

1.7.4 Neni piipustné takové misto k montazi registracni tabulky, které se muze snadno vychylit nahoru nebo dold za
thly stanovené v bodech 1.5.1.3.1 a 1.6.4.2.1 ve vztahu ke konstrukci vozidla za normadlnich jizdnich
podminek (tj. se dvefmi ¢i pistupovymi panely zavienymi).

1.7.5 Ma-li vozidlo tendenci nakldnét se, nesmi byt namontovand registracni tabulka o pfislusnych maximdlnich
rozmérech, kterd neni umisténa v podélné stiedni roviné vozidla, omezujicim faktorem maximdlniho dhlu
néklonu.

2. ZkusSebni postup

2.1 Stanoveni svislého sklonu a vysky registra¢ni tabulky nad povrchem vozovky

2.1.1 Vozidlo se umisti na vodorovny povrch a je-li to nutné, podrzi se ve svislé poloze. Rizené kolo je v poloze pro

jizdu v pfimém sméru a hmotnost vozidla se pfed méfenim upravi na hmotnost vozidla v provoznim stavu
deklarovanou vyrobcem.

2.1.2 Je-li vozidlo vybaveno hydraulicko-pneumatickym, hydraulickfm nebo pneumatickym odpruzenim nebo jinym
zafizenim, které lze podle zdtéZe upravit, musi se zkouset s timto odpruzenim nebo zafizenim za béznych
provoznich podminek urcenych vyrobcem.

2.1.3 Sméfuje-li licovd a viditelnd strana registra¢ni tabulky dold, vyjadii se jeji sklon negativnim (minus) dhlem.
22 Vystupky se méfi kolmo a piimo k idedlné rovnému povrchu, na ktery md byt umisténa registracni tabulka.
2.3 Mezera mezi hranou namontované a uchycené registracni tabulky a povrchem se méfi kolmo a piimo k vlast-

nimu povrchu, na ktery ma byt umisténa registracni tabulka.
2.4 Registra¢ni tabulka, kterd se pouzije pro ovéfeni shody, musi mit tuto velikost:

— u vozidel kategorii Lle, L2e a Lée: jednu ze dvou velikosti uvedenych v bodé 1.4.1 podle specifikaci
vyrobce,

— u vozidel kategorif L3e, L4e, L5¢ a L7e: velikost uvedenou v bodé 1.4.1.
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1.1

1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

4.2.4

4.3

5.1

PRILOHA XV

Pozadavky tykajici se pfistupu k informacim o opravich a dGdrzbé

Ucel

Pristupem k informacim se rozumi dostupnost viech informaci z palubniho diagnostického systému a informaci
o opravéich a ddrzbé vozidla pozadovanych pro kontrolu, diagnostiku, Gdrzbu nebo opravy vozidla.

Pfi podavani zddosti o EU schvéleni typu nebo o vnitrostdtni schvéleni typu pfedlozi vyrobce schvalovacimu
orgénu dikaz o splnéni podminek tohoto nafizeni, pokud jde o piistup k informacim o opravich a ddrzbé vozidla
a k informacim uvedenym v bodé 4.3.

Splnéni pozadavki na pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravich a 4drzbé v rdmci postupu schvileni typu
Schvalovaci organy udéli schvaleni typu aZ poté, co od vyrobce obdrzi certifikdt o piistupu k informacim palub-

niho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a adrzbé vozidla.

Certifikdt o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a tdrzbé
vozidla pfedstavuje ditkaz splnéni pozadavka kapitoly XV nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Certifikdt o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a adrzbé
vozidla musi byt vypracovdn podle vzoru stanoveného v ¢l. 57 odst. 8 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Vyrobce zajisti splnéni technickych pozadavkt podle dodatku 1, pokud jde o pfistup k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim o opravdch a Gdrzbé vozidla.

Poplatky za pfistup

Vedle ¢asové podminéného piistupu podle ¢lanku 59 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 mohou vyrobci nabizet také
transakéné podminény piistup, kdy jsou tctovany poplatky za transakci a nikoli za Cas, na jaky je piistup
poskytnut. Pokud vyrobce nabizi moznost jak casové podminéného, tak transakéné podminéného pfistupu,
zvoli si nezdvislé opravny jedno, nebo druhé.

Dily pro drzbu, diagnostické pfistroje a zkuSebni zafizeni

Ve smyslu ¢l. 57 odst. 6 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 vyrobce zpiistupni zainteresovanym strandm niZe uvedené
informace na zdkladé individudlni dohody, na niz se vztahuje princip ¢linku 59 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, a na
své internetové strance poskytne kontaktni informace:

piislusné informace, které umozni vyvoj ndhradnich konstrukénich ¢ésti, jez maji zdsadni vyznam pro sprvné
fungovani palubniho diagnostického systému;

informace, které umozni vyrobu standardnich diagnostickych pfistroj.
Pro ticely bodu 4.1.1 neni vyvoj ndhradnich konstrukénich ¢asti omezen ndsledujicimi skute¢nostmi:
nedostupnosti piislusnych informaci;

technickymi pozadavky tykajicimi se strategii indikace chybné funkce v pfipadé, Ze dojde k prekroceni hrani¢nich
hodnot pro OBD, nebo neni-li systém OBD schopen splnit zdkladni pozadavky tohoto naffzeni, pokud jde
o sledovéni prostiednictvim systému OBD;

zvldstnimi Gpravami zpracovani Gdaji ze systému OBD za tcelem nezévislého zpracovani idaji o provozu vozidla
na kapalnd, nebo plynnd paliva;

schvélenim typu vozidel na plynnd paliva vykazujicich omezeny pocet mensich nedostatkd.

Pro tcely bodu 4.1.2, pokud vyrobci pouZivaji v rdmci svych fransizovanych siti diagnostické a zkusebni néstroje
podle normy ISO 22900-2:2009 ,Modular Vehicle Communication Interface (MVCI)“ a normy ISO 22901-2:2011
,Open Diagnostic Data Exchange (ODX), musi byt soubory ODX pfistupné nezdvislym provozovatelim na
internetovych strankdch vyrobce.

Vicestupiiové schvileni typu

V piipadé vicestupnového schvéleni typu podle ¢lanku 25 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 je kone¢ny vyrobce odpo-
védny za zpiistupnéni informaci systému OBD vozidla a informaci o opravéch a Gdrzbé vozidla, pokud jde o jeho
vlastni stupen (stupné) vyroby a propojeni s piedchozim stupném (pfedchozimi stupni).
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5.2 Kromé toho musi konecny vyrobce na svych internetovych strankdch poskytnout nezévislym provozovatelim tyto
informace:

5.2.1 internetovou adresu vyrobce (vyrobctl) odpovédného (odpovédnych) za piedchozi stupen (stupné);
5.2.2 jména a adresy vSech vyrobct odpovédnych za predchozi stupen (stupné);

5.2.3 dislo (¢isla) schvdleni typu z pfedchoziho stupné (pfedchozich stupridi);

5.2.4 cislo motoru.

5.3 Vyrobci odpovédni za urcity stupent nebo stupné schvéleni typu jsou odpovédni za to, Ze prostiednictvim svych
internetovych stranek zajist{ pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a informacim o opra-
véich a adrzbé vozidla, pokud jde o stupen (stupné) schvileni typu, za ktery (které) jsou odpovédni, a propojeni
s predchozim stupném (pfedchozimi stupni).

5.4 Vyrobce odpovédny za urcity stupeil nebo stupné schvéleni typu musi vyrobci odpovédnému za ndsledujici stupen
poskytnout tyto informace:

5.4.1 prohldseni o shod¢ tykajici se stupné (stupndl), za ktery (které) je odpovédny;

5.4.2 certifikdt o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach a adrzbé
vozidla, véetné jeho dodatkd;

5.4.3 dislo schvdleni typu odpovidajici stupni (stupniim), za ktery (které) je odpovédny;

5.4.4 dokumenty uvedené v bodech 5.4.1, 5.4.2 a 5.4.3 poskytnuté vyrobcem (vyrobci) zapojenym(i) do ptedchoziho
stupné (pfedchozich stupnd).

5.5 Kazdy vyrobce povoli vyrobci odpovédnému za ndsledujici stupeti, aby tyto dokumenty pfedal vyrobcim odpo-
védnym za jakykoli nédsledujici stupen a konecny stupen.

5.6 Kromé toho musi vyrobce odpovédny za urcity stupen nebo stupné schvalovani typu na smluvnim zdkladé:

5.6.1 poskytnout vyrobci odpovédnému za ndsledujici stupen piistup k informacim systému OBD a k informacim
o opravich a adrzbé a k informacim o rozhrani, pokud jde o konkrétni stupeii (stupng), za ktery (které) je
odpovédny;

5.6.2 poskytnout na zadost vyrobce odpovédného za ndsledujici stupen schvalovani typu pfistup k informacim palub-
niho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravdch a udrzbé vozidla a k informacim o rozhrani,
pokud jde o konkrétni stupen (stupné), za ktery (které) je odpovédny.

5.7 Vyrobce, véetné konecného vyrobce, mize podle ¢ldnku 59 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 dctovat pouze takové
poplatky, které se tykaji konkrétniho stupné (stupnt), za ktery je odpovédny.

5.8  Vyrobce, véetné kone¢ného vyrobee, nesmi tctovat poplatky za poskytnuti informaci tykajicich se internetové
adresy nebo kontaktnich tdaji jakéhokoli jiného vyrobce.

6.  Mali vyrobci

6.1 Vyrobci, jejichz celosvétovy rocni objem vyroby typu vozidla, systému, konstrukéni isti nebo samostatného
technického celku, na néz se vztahuje toto nafizeni, je niz$i nez 250 jednotek, poskytuji ptistup k informacim
o opravich a Gdrzbé snadnym a rychle dostupnym zpiisobem, ktery je nediskrimina¢ni v porovndni s moZnostmi
nebo piistupem poskytnutym autorizovanym obchodnim zdstupcim a opravndm v souladu s ¢l. 57 odst. 12
nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

6.2 Vozidla, systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky, na néz se vztahuje bod 1, musi byt uvedeny na
internetovych strankdch vyrobce s informacemi o opravich a ddrzbé.

6.3  Schvalovaci orgin informuje Komisi o kazdém schvileni typu udéleném malym vyrobctim.
7. PiendSené systémy
7.1  Pokud jde o pfendsené systémy uvedené v dodatku 2, vyrobce se do 31. prosince 2020 smi odchylit od povinnosti

pieprogramovat elektronické Fdici jednotky v souladu s normami uvedenymi v uvedeném dodatku.

7.2 Tyto odchylky musi byt v dobé schvéleni typu uvedeny v certifikdtu o piistupu k informacim palubniho diagno-
stického systému vozidla a k informacim o opravich a dadrzbé vozidla.
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7.3

7.4

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

10.
10.1

Systémy, u nichZz se vyrobce odchyluje od povinnosti preprogramovat elektronické fidici jednotky v souladu
s normami uvedenymi v bodé 3.8 dodatku 1 pfilohy XII, musi byt uvedeny na jeho internetovych strankdch
s informacemi o opravéch a ddrzbé.

Pokud jde o tdrzbu a pieprogramovani elektronickych fidicich jednotek v prendSenych systémech, jez jsou
pfedmétem téchto odchylek, vyrobce zajisti, aby si nezdvisli provozovatelé mohli piislusné proprietdrni pfistroje
nebo zafizeni koupit ¢ pronajmout.

Splnéni povinnosti tykajicich se pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravich a d4drzbé vozidla

Schvalovaci orgdn miZe kdykoli z vlastniho podnétu, na zdkladé stiznosti nebo na zakladé posouzeni technickou
zkusebnou zkontrolovat, zda vyrobce plni povinnosti stanovené nafizenim (EU) ¢. 1682013, timto nafizenim
a certifikitem o piistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich
a udrzbé vozidla.

Pokud schvalovaci orgén zjisti, Ze vyrobce povinnosti tykajici se pistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravich a drzbé vozidla neplni, pfijme schvalovaci orgdn, ktery udélil
piislusné schvileni typu, vhodnd opatieni k ndpravé situace.

Tato opatfeni mohou zahrnovat odebrani nebo pozastaveni schvdleni typu, pokuty ¢i jind opatfeni pfijatd v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 168/2013.

Podé-li nezdvisly provozovatel nebo obchodni sdruzeni zastupujici nezdvislé provozovatele stiznost schvalovacimu
orgdnu, orgdn provede kontrolu za Gcelem ovéfeni, zda vyrobce plni povinnosti tykajici se pFistupu k informacim
palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a ddrzbé.

Schvalovaci orgdn miize pii provadéni kontroly pozddat technickou zkusebnu nebo jakéhokoli jiného nezavislého
odbornika o provedeni posouzeni za Géelem ovéfeni, zda jsou tyto povinnosti plnény.

Aby vyrobce ziskal EU schvileni typu rodiny vykonnosti pohonu jako samostatného technického celku vozidla se
schvdlenym systémem motoru, pokud jde o chybové kddy palubniho diagnostického systému a informace o opra-
véch a udrzbé, musi dolozit, Ze vozidla nebo systémy motoru podléhaji zkouskdm a spliuji pozadavky piilohy XII,
pokud jde o funkénost palubni diagnostiky.

Nejsou-li informace palubniho diagnostického systému a informace o opravdch a tdrzbé k dispozici ve chvili, kdy
je podévana zadost o schvéleni typu, vyrobce tyto informace poskytne béhem Sesti mésicii ode dne schvéleni typu.

Je-li vozidlo uvedeno na trh pozdéji nez Sest mésicti po schvéleni typu, musi byt poskytnuty informace o datu, kdy
bylo vozidlo uvedeno na trh.

Schvalovaci orgdn muze na zdkladé vyplnéného certifikdtu o pfistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravdch a ddrzbé vozidla predpoklddat, Ze vyrobce zaved] uspokojivd opatfeni
a postupy s ohledem na pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opra-
vach a udrzbé vozidla za predpokladu, Ze nebyla poddna stiznost a ze vyrobce certifikit dodd béhem lhut
uvedenych v bodé 9.7.

Pokud tento certifikit o dodrzeni podminek neni béhem uvedené lhity doddn, piijme schvalovaci orgdn vhodnd
opatfeni k zaji§téni dodrzovéni téchto podminek.

Pozadavky na informace pro udéleni pfistupu nezdvislym provozovatelim k nezabezpecenym oblastem

Pro piistup k jakymkoli informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a adrzbé
vozidla, které se netykaji zabezpecenych oblasti vozidla, musi pozadavky na registraci nutné k pouzivani interne-
tovych stranek vyrobce nezdvislym provozovatelem vyzadovat pouze takové informace, které jsou nutné
k potvrzeni zptsobu platby za tyto informace.

Pozadavky na informace pro udéleni pfistupu nezdvislym provozovatelim k zabezpecenym oblastem

Pro piistup k jakymkoli informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a ddrzbé
vozidla, které se tykaji zabezpecenych oblasti vozidla, musi byt nezdvisly provozovatel k tomuto Géelu schvdlen
a oprdvnén na zdkladé dokumentt doklddajicich, Ze provozuje zdkonnou podnikatelskou ¢innost a nebyl odsouzen
pro trestny ¢in souvisejici s jeho podnikdnim.
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10.2

10.3

10.4

10.5

Nezévislym provozovatelim je piistup k bezpecnostnim prvkam vozidla, které pouzivaji autorizovani obchodni
zdstupci a opravny, udélen v rdmci technologie ochrany bezpecnosti pro vyménu Gdaji za dcelem zajisténi
davérnosti, celistvosti a ochrany proti kopirovani.

Férum pro piistup k informacim o vozidle podle ¢linku 60 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 stanovi nejmoderngjsi
parametry, aby tyto pozadavky mohly byt splnény.

U informaci tykajicich se pfistupu k zabezpeCenym oblastem vozidla pfedlozi nezdvisly provozovatel certifikdt
v souladu s normou ISO 20828:2006, kterym identifikuje sebe a organizaci, k niz patfi. Vyrobce odpovi vlastnim
certifikitem v souladu s normou ISO 20828:2006, kterym nezdvislému provozovateli potvrdi, Ze vstupuje na pravé
stranky vyrobce. Ob¢ strany si vedou evidenci viech takovych transakei s Gdaji o vozidlech a o zméndch, které
u nich byly v souladu s timto ustanovenim provedeny.

Pristup k bezpecnostnim prvkam, které pouzivaji autorizovani obchodni zdstupci, je udélen nezdvislym provozo-
vatelim v rdmci technologie ochrany bezpecnosti v souladu s pozadavkem, ze privatni kli¢ nezdvislého provozo-
vatele musi byt chrdnén zabezpecenym hardwarem.
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Dodatek 1

Pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a ddrzbé vozidla

1.1

2.1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Uvod

Tento dodatek stanovi technické pozadavky pro piistupnost informaci palubntho diagnostického systému vozidla
a informaci o opravich a adribé vozidla.

Pozadavky

Vyrobce poskytne informace o opravich a ddrzbé vozidla pouze v otevienych textovych a grafickych formdtech
nebo formdtech, které Ize zobrazit a vytisknout pomoci standardnich softwarovych moduld, které jsou volné
k dispozici, jednoduse instalovatelné, shodné s formdty, které maji k dispozici autorizované opravny, a které
funguji v bézné pouzivanych pocitacovych operacnich systémech.

Informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace o opravich a drzbé vozidla dostupné na
internetovych strankdch musi spliiovat spole¢ny standard uvedeny v ¢l. 57 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Klicova slova v metadatech musi pokud mozno odpovidat normé ISO 15031-2:2010. Tyto informace musi byt
k dispozici kdykoli, s vyjimkou pfipadt souvisejicich s ddrzbou internetovych stranek.

Osoby Zzddajici o prdvo informace kopirovat ¢i ddle zvefejiovat si tato prava vyjednaji piimo s piislusnym
vyrobcem. Pfistupné musi byt i informace pro tcely skoleni, ty v§ak mohou byt prezentoviny prostiednictvim
jinych médii, nez jsou internetové stranky.

Informace o vSech ¢éstech vozidla, jimiz je vozidlo, identifikované identifikacnim ¢islem vozidla (VIN) a dalsimi
kritérii, jako je rozvor ndprav, vykon motoru, droven nebo moznosti vybaveni, vyrobcem vozidla vybaveno, a které
mohou byt nahrazeny ndhradnimi dily, jez vyrobce vozidla poskytuje svym autorizovanym opravndm nebo
obchodnim zéstupcim nebo tietim strandm formou odkazu na ¢&islo ¢asti origindlniho vybaveni (OE), lze zpfis-
tupnit v databdzi snadno dostupné nezdvislym provozovatelim nebo poskytnout ve stejném piistupném formatu,
ve kterém jsou poskytovdny siti autorizovanych opraven.

Tato databdze nebo jiny pFistupny formdt musi obsahovat VIN, &isla ¢asti origindlntho vybaveni (OE), ndzvy casti
podle dzu OE, atributy platnosti (data platnosti od—do), atributy uchyceni a pfipadné konstrukéni vlastnosti.

Informace v databdzi nebo v jiném pfistupném formdtu jsou pravidelné aktualizovdny. Tyto aktualizace musi
zahrnovat zejména vsechny tpravy jednotlivych vozidel po jejich vyrobé, maji-li autorizovani obchodni zastupci
tuto informaci k dispozici.

Preprogramovéni fidicich jednotek pro dcely napf. kalibrace po opravé nebo nahrdni softwaru do nédhradni
PCUJECU musi byt provedeno v souladu s normou ISO 22900-2 nebo normou SAE ]J2534 nebo normou TMC
RP1210B pomoci neproprietdrntho hardwaru. Lze pouzit rovnéz rozhrani Ethernet, sériovy kabel nebo rozhrani
LAN a alternativni média jako kompaktni disk (CD), digitdlni viceicelovy disk (DVD) nebo pamét typu flash
v informacné-zdbavnich zafizenich (napf. v navigacnich systémech nebo telefonech), oviem pod podminkou, Ze
pro jejich precteni nesmi byt zapotiebi proprietdrni komunikacni software (napf. ovladace nebo moduly). Pro
ovéfeni kompatibility vlastni aplikace vyrobce a komunikacnich rozhrani vozidla (VCI) spliujicich pozadavky
normy ISO 22900-2 nebo SAE ]2534 nebo TMC RP1210B vyrobce bud vydd ovéfeni nezdvisle vyvinutych
komunikacnich rozhrani vozidla, nebo podd informace o jakémkoli zvldstnim hardware, ktery vyrobce komuni-
ka¢nich rozhrani vozidel potiebuje k tomu, aby toto ovéfeni mohl provést sim, a nabidne jeho zaptjceni. Na
poplatky za toto ovéfeni nebo informace a poskytnuti hardware se vztahuji podminky ¢ldnku 59 nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

Vsechny chybové kody palubniho diagnostického systému musi byt vyhovovat pozadavkiim piilohy XII.

V piipad¢, ze informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace o opravich a drzbé vozidla
dostupné na internetovych strankéch vyrobce neobsahuji konkrétni piislusné informace umoznujici spravné navr-
Zenf a vyrobu systéma alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu, musi mit vyrobce systémil alternativnich paliv
pro dodate¢nou vybavu moznost ziskat informace uvedené v ¢l. 27 odst. 2 pism. a) tak, Ze se s pfislusnou zddosti
obrati pifimo na vyrobce. Kontaktni tdaje pro tento el musi byt jasné uvedeny na internetovych strdnkdch
vyrobee a informace musi byt poskytnuty do 30 dnt. Tyto informace musi byt poskytnuty jen v piipadé systémt
alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu, které podléhaji predpisu EHK OSN ¢. 115, nebo v piipadé konstruké-
nich &sti systéma alternativnich paliv pro dodatecnou vybavu, které podléhaji predpisu EHK OSN & 115, a musi
byt poskytnuty pouze na zdkladé Zddosti, v niz budou jasné uvedeny presné specifikace modelu vozidla, pro které
se informace pozaduji, a v niz bude jasné uvedeno, Ze informace jsou pozadovdny za Gcelem vyroby systému
alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu nebo jejich konstrukénich &dsti, které podléhaji predpisu EHK OSN
¢ 115.
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2.8 Na internetovych strankdch vyrobce tykajicich se oprav musi byt uvedena &isla schvileni typu podle modelu.

2.9 Vyrobci stanovi rozumné a pfiméfené poplatky za hodinovy, denni, mési¢ni nebo ro¢ni piistup, piipadné za

transakéné podminény piistup ke svym internetovym strankdm tykajicim se oprav a adrzby.
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Dodatek 2

Seznam prendSenych systémi

Tabulka Ap2-1

Seznam pfendsenych systémit

C. Nézev systému Udaje
1. Systémy klimatizace a) systémy regulace teploty;

b) topeni nezdvislé na motory;

¢) klimatizace nezdvisld na motoru.
2. Ulozeni paliva
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PRILOHA XVI

Pozadavky tykajici se stojani

1. Obecné pozadavky

1.1 ,Typem vozidla s ohledem na stojany” se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelidi v takovych zdkladnich
ohledech, jako jsou hmotnost vozidla, rozlozeni hmotnosti mezi ndpravami, velikosti pneumatik a rozméry
kol a konstrukéni vlastnosti a vyrobni materidl stojanu vozidla.

1.2 Vozidla kategorie L1le a L3e musi byt vybavena alesponl jednim stojanem.

1.2.1  Stojan namontovany na vozidle musi vozidlu umoznit splnit vykonnostni pozadavky podle bodi 2 az 2.5.2 bez
toho, aby vozidlo muselo byt pfidrzovdno osobou ¢i jinym vnéjsim zpusobem.

1.2.2 Vozidla vybavend zdvojenymi koly nemusi byt vybavena stojanem za predpokladu, Ze jsou splnény vykonnostni
pozadavky podle bodd 3 az 3.2.5 a 3.4 az 3.4.3.4.

1.2.3  Na podpérné stojany, kterymi jsou vybavena vozidla kategorie L1e s hmotnosti v provoznim stavu mensi nez
35 kg, se nevztahuji pozadavky podle bodi 2.3.3 az 2.3.4 a 2.5.2.

1.3 Vozidla kategorie L4e musi byt vybavena alespon jednim stojanem za ndsledujicich podminek:

1.3.1  Lze-li postranni vozik oddélit od motocyklu tak, aby bylo mozné motocykl pouzivat bez ného, musi motocykl
spliovat pozadavky na sélo motocykly podle bodd 1.2 az 1.2.2.

2. Zvlastni pozadavky
2.1 Stojan musi byt bud podpérny, nebo stiedovy.

22 Otéci-li se stojan pod spodni ¢dsti vozidla nebo okolo ni, musi se jeho volny konec pii skldpéni do nepracovni
polohy otdcet smérem k zadni ¢dsti vozidla.

2.3 Zvlastni pozadavky na podpérné stojany

2.3.1 Podpérny stojan musi byt schopen vozidlo podpirat tak, aby byla zachovina jeho bocni stabilita bez ohledu na
to, zda se vozidlo nachdzi na vodorovném povrchu nebo ve svahu. Stojan musi rovnéz zabréanit hlubsimu
nakldnéni vozidla nebo jeho piili§ snadnému uvedeni do svislé polohy, ve které by vozidlo mohlo ztratit stabilitu
a spadnout nebo se prevrhnout.

2.3.2 Podpérny stojan musi byt schopen vozidlo podpirat tak, aby byla zachovdna jeho plnd stabilita, je-li vozidlo
zaparkovdno ve svahu. Tento pozadavek se ovéfuje v souladu s postupy a vykonnostnimi pozadavky podle bodi
3 az 3.2.5 a 3.4 az 3.4.3.4.

2.3.3  Podpérny stojan musi byt schopen sklopit se automaticky do nepracovni polohy za nésledujicich podminek:
— vrati-li se vozidlo do normdlni svislé jizdni polohy nebo

— zacne-li se vozidlo v normdlni svislé poloze pohybovat vpied v disledku zdmérné ¢innosti fidice.

2.3.4  Pozadavky podle bodu 2.3.3 neplati, je-li vozidlo konstruovdno tak, Ze nemize byt pohdnéno, pokud je
podpérny stojan v pracovni poloze.

2.3.5 Podpérny stojan musi byt navrzen a zkonstruovin tak, aby se automaticky nesklopil v situaci, kdy je vozidlo
naklonéno proto, aby se volny konec podptrného stojanu dotkl povrchu vozovky.

2.3.6  Podpérny stojan musi byt navrzen a zkonstruovédn tak, aby se automaticky nesklopil v situaci, kdy se uhel
naklonéni vozidla necekané nebo nezdmérné zméni (napf. stréi-li lehce do vozidla tieti strana nebo je-li vozidlo
vystaveno ndrazu vétru zptisobeného projizdéjicim velkym vozidlem), a to za ndsledujicich podminek:

— je-li vozidlo ponechdno bez dozoru v parkovaci poloze a
— je-li podpérny stojan v pracovni poloze.

Splnéni tohoto pozadavku se ovéfuje v souladu s postupem podle bodd 3.3, 3.3.1 a 3.3.2.

2.4 Zvlastni pozadavky na stfedové stojany

2.4.1 Stfedovy stojan musi byt schopen vozidlo podpirat tak, aby byla zajisténa jeho bocni stabilita, nehledé na to, zda
se jeho jedno kolo nebo vice kol dotykaji nebo nedotykaji povrchu vozovky a zda se vozidlo nachdzi na
vodorovném povrchu nebo ve svahu.
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2.4.2  Stfedovy stojan musi byt schopen vozidlo podpirat tak, aby byla zachovédna jeho plnd stabilita, je-li vozidlo
zaparkovdno ve svahu. Tento pozadavek se ovéfuje v souladu s postupy a vykonnostnimi pozadavky podle bodi
3 az 3.2.5 a 3.4 az 3.43.4.

2.4.3 Stfedovy stojan se musi automaticky sklopit do nepracovni polohy ve chvili, kdy se vozidlo zatne zdmérné
pohybovat vpred za tcelem zvednuti stfedového stojanu z povrchu vozovky.

2.4.4  Pozadavek podle bodu 2.4.3 neplati, je-li vozidlo konstruovano tak, Ze nemtize byt pohdnéno, pokud je sttedovy
stojan v pracovni poloze.
2.5 Systémy pro pfichyceni stojani

2.5.1 Stojany musi byt vybaveny systémem pro jejich pfichyceni, ktery je fixuje v nepracovni poloze.
2.5.2  Systém pro pfichyceni stojanti se musi sklddat z nasledujicich casti:

— ze dvou nezdvislych zafizeni, napf. ze dvou samostatnych pruzin nebo z jedné pruziny a jednoho zddrzného
mechanismu, nebo

— z jednoho zafizeni, které je schopno bezporuchového provozu po nejméné 10 000 béznych pracovnich
cykld, je-li vozidlo vybaveno dvéma stojany; nebo 15 000 béznych pracovnich cykld, je-li vozidlo vybaveno
pouze jednim stojanem.

3. ZkuSebni postup
3.1 Vlastnosti zkusebniho povrchu
3.1.1 K provedeni zkousek se pouzije zkusebni plosina, kterd je navrzena tak, aby ji bylo mozné uvést do polohy

simulujici podélny a piicny sklon.

3.1.2  Zkusebni plosina je plochd, obdélnikového tvaru a ma takové rozméry, aby pojala vozidlo v parkovaci poloze pfi
simulaci podélného a piicného sklonu. Béhem zkousek nesmi dojit k jejimu viditelnému prohnuti nebo defor-
maci.

3.1.3  Povrch zkusebni plosiny musi byt Cisty a suchy a mit dostatecnou hrubost a tfeci vlastnosti, aby po ném
pneumatiky vozidla béhem zkousek neklouzaly.

3.2 Piiprava vozidla (plati pro vSechny zkousky)

3.2.1 Hmotnost vozidla se upravi na vyrobcem deklarovanou hmotnost v provoznim stavu bez fidice a vcetné
hmotnosti piipadnych baterii pohonu.

3.2.2  Tlak pneumatik vozidla se upravi na hodnoty udané vyrobcem.

3.2.3  Ma-li vozidlo automatickou prevodovku, zatadi se parkovaci poloha, pokud tato poloha existuje, nebo v ostatnich
pifpadech neutrdlni poloha.

3.2.4  Je-li vozidlo vybaveno parkovaci brzdou, musi byt tato brzda v cinnosti.

3.2.5 Rizenf vozidla se uvede do uzaméené polohy. Existuje-li vice poloh, ve kterych Ize {zeni uzamknout, podrobi se
vozidlo ndsledujicim zkouskdm s f{zenim uvedenym do kazdé z uzamcenych poloh.

3.3 Zkouska stability vozidla vybaveného podpérnym stojanem na vodorovném povrchu

3.3.1 Vozidlo s podpérnym stojanem v pracovni poloze je zaparkovdno na vodorovné zkusebni plosiné.

3.3.2  Vozidlem se manipuluje strkdnim a posouvdnim do svislejsi polohy tak, aby se dhel mezi vysinutou podélnou
stfedni rovinou vozidla (tj. jelikoz je vozidlo zaparkovdno a naklonéno, podélnd stfedni rovina jiz neni svisl4,
nybrz vysinutd) a vodorovnym povrchem zvysil o 3,0°.

3.4 Zkouska stability vozidla zaparkovaného na sklonéném povrchu

3.4.1 Vozidlo je zaparkovdno na vodorovné zkusebni plosiné.

3.4.1.1 Stojan vozidla se uvede do pracovni polohy. Je-li vozidlo vybaveno vice nez jednim stojanem, provedou se
viechny predepsané zkousky pro kazdy stojan zvlast.

3.4.1.2 Je-li vozidlo vybaveno zdvojenymi koly a neni vybaveno stojanem, splnéni bodu 1.2.2 Ize dolozZit provedenim
zkousek bez pitomnosti stojanu v pracovni poloze.
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3.4.2  Zkusebni plosina se nadzvedne nebo pootodi tak, aby bylo dosazeno minimalni pfedepsané naklonéné polohy
viéi piiénému sklonu smérem k pravé a levé strané vozidla a vici podélnému sklonu smérem k predni a zadni
Casti vozidla. Naklonén{ plosiny do téchto &tyf smért se provede samostatné, vidy z vychozi vodorovné polohy
plosiny. Pii naklénéni plosiny do naklonéné polohy musi vozidlo zistat stabilni nebo mutze zaklesnout do

stabilni polohy, jakmile plosina dorazi do kone¢né naklonéné polohy.

3.4.3

Tabulka

14-1

Pozadavky na sklon u podpérnych a stfedovych stojanii (viz také obrizky 14-1 az 14-3)

Sklon Podpérny stojan Stiedovy stojan
Moped Motocykl Moped Motocykl

Pricny sklon 5% 6% 6% 8%
(doleva)
Pricny sklon 5% 6% 6 % 8%
(doprava)
Podélny sklon 5% 6 % 6 % 8%
(s kopce)
Podélny sklon 6 % 8% 12% 14 %
(do kopce)
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3.43.1 Obrdzek 14-1

PFi¢ny sklon doleva a doprava (podpérny stojan)
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3.43.2 Obrdzek 14-2

Pfi¢ny sklon doleva a doprava (stfedovy stojan)
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3.43.3 Obrdzek 14-3

Podélny sklon smérem s kopce
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Obrdzek 14-4

Podélny sklon smérem do kopce
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3.4.3.4 Pokud se vozidlo dotykd naklonéné zkusebni ploSiny stfedovym stojanem a pouze jednim kolem a pokud lze
toto vozidlo udrzet v poloze bud pomoci stfedového stojanu a predniho kola dotykajictho se zkusebni plosiny,
anebo pomoci stiedového stojanu a zadniho kola dotykajiciho se zkusebni plosiny, provedou se zkousky popsané
v bodech 3.4.2 az 3.4.3.3 pouze u vozidla dotykajiciho se zkuSebni plosiny stfedovym stojanem a zadnim kolem.
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1.1

1.2

1.2.2

1.2.3

PRILOHA XVII

Vykonnostni normy a posuzovini technickych zkuseben

Obecné pozadavky

Technické zkusebny prokdzi odpovidajici schopnosti, zvldstni technické znalosti a provéfené zkusenosti v konkrét-
nich kategoriich ¢innosti podle kapitoly XVI nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a dodatkd 1 a 2 piilohy V smérnice
2007/46]ES.

Normy, které musi spliiovat technické zkusebny riznych kategorii uvedenych v ¢linku 63 nafizeni (EU)
¢. 168/2013

Ruazné kategorie technickych zkuseben musi spliovat normy uvedené v dodatku 1 ptilohy V smérnice 2007/46/ES.

Odkaz na cldnek 41 smérnice 2007/46/ES v tomto dodatku se povazuje za odkaz na ¢linek 63 nafizeni (EU)
& 168/2013.

Odkaz na piilohu IV smérnice 2007/46[ES v tomto dodatku se povazuje za odkaz na p¥lohu II nafizeni (EU)
¢ 168/2013.

Postup pro posouzeni technickych zkuseben

Technické zkuSebny jsou posuzoviny v souladu s postupy uvedenymi v dodatku 2 pfilohy V smérnice
2007/46]ES.

Odkazy na ¢lanek 42 smérnice 2007/46/ES v dodatku 1 piilohy V smérnice 2007/46ES se povazuji za odkazy na
¢ldnek 66 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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