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MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 800/2013,

14. august 2013,

millega muudetakse komisjoni méirust (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega
seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
mairusele (EU) nr 216/2008

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari
2008. aasta méirust (EU) nr 216/2008, mis kasitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna fiihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, madrus (EU) nr 1592/2002 ning direk-
tiiv 2004/36/EU, (1) eriti selle artikli 8 Idiget 5,

ning arvestades jargmist:

Teatava Ohusdiduki kiitajad ja kéitamisega seotud
to6tajad peavad vastama mddruse (EU) nr 216/2008 IV
lisas esitatud asjakohastele olulistele nduetele.

Miidrusega (EU) nr 216/2008 ndutakse, et kui rakendu-
seeskirjades ei ole sitestatud teisiti, peavad ettevdtjad, kes
tegelevad mittedrilise lennutegevusega, kiitades keerukaid
mootordhusdidukeid, tdendama oma suutlikkust tdita
Shusdidukite kditamisega seotud kohustusi ja sellekohaste
vahendite olemasolu.

Komisjon peaks kooskdlas méirusega (EU) nr 216/2008
vastu votma vajalikud rakenduseeskirjad, millega kehtes-
tatakse Shusdidukite ohutu kiitamise tingimused.

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.

(4)

Kiesoleva mddrusega muudetakse komisjoni maarust (EL)
nr 965/2012, (%) et lisada sinna mittedrilise lennutegevuse
konkreetsed aspektid.

Sujuva dlemineku ja tsiviillennundusohutuse korge
taseme tagamiseks Euroopa Liidus peaksid rakendus-
meetmed kajastama koige uuemaid arengusuundi, seal-
hulgas parimaid tavasid ning teaduse ja tehnika
edusamme Shusoidukite kiitamise valdkonnas. Seepirast
tuleks arvesse votta Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni (edaspidi ,ICAQ”) ja Euroopa Uhinenud
Lennuametite egiidi all 30. juunini 2009 heakskiidetud
noudeid ja haldusmenetlusi ning konkreetse liikmesriigi
olukorda kasitlevaid kehtivaid digusakte.

Lennundusorganisatsioonidele ja liikmesriikide haldusasu-
tustele tuleb anda piisavalt aega kohaneda kdnealuse uue
digusraamistikuga.

Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud
rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena
komisjonile kooskdlas madruse (EU) nr 216/2008 artikli
19 ldikega 1.

Kéesoleva méirusega ettendhtud meetmed on kooskolas
mddruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud
komitee arvamusega,

() ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Komisjoni madrust (EL) nr 965/2012 muudetakse jargmiselt.

1) Artikli 1 1dikes 1 lisatakse teksti ,lennukite ja kopterite
kditamise kohta drilises lennutranspordis” jdrele tekst
,ning lennukite, kopterite, Shupallide ja purilennukite

mittedriliste lendude kohta”.

2) Artikli 1 ldige 3 muudetakse 16ikeks 5 ning lisatakse jarg-

mised 16iked 3 ja 4:

,3.  Peale selle kehtestatakse kdesolevas madruses iiksik-
asjalikud eeskirjad mittedrilise lennutegevuse kohta ning
tingimused ja protseduurid, mis on seotud keerukate
mootorohusdidukite mittedriliste lendude kditajate deklarat-
sioonide esitamisega ning nende kiitajate iile jrelevalve

teostamisega.

4. Muu lennutegevuse suhtes, mis holmab ka eriiilesan-
nete tditmist voi eriteenuste osutamist, kohaldatakse sise-
riiklikke igusakte kuni asjaomaste rakenduseeskirjade

vastuvotmise ja kohaldamiseni.”

3) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a) esimesse 15ikesse lisatakse punkt 5:

,5) ,sooritusel pdhinev navigatsioon” piirkondlik navi-
gatsioon, mis pohineb ATS-marsruudil lendavale,
instrumentaalldhenemist sooritavale voi maaratud
ohuruumis lendavale OShusdidukile esitatavatel

sooritusnduetel.”;

b) teises ldikes asendatakse Rooma number ,V” Rooma

numbriga ,VII".

4) Artikli 5 15ike 2 esimesest lausest jietakse vilja tekst ,Ari-

lise lennutranspordiga tegelevad”.

5) Artikli 5 16ike 2 punktis b asendatakse tekst ,lennukid ja
kopterid” tekstiga ,lennukid, kopterid, dhupallid ja purilen-

nukid”.

6) Artiklile 5 lisatakse jirgmised kolm ldiget:

,3.  Keerukate mootorlennukite ja kopterite kaitajad, kes
tegelevad mittedriliste lendudega, tdendavad oma suutlik-
kust tdita Ohusdidukite kaitamisega seotud kohustusi ja
sellekohaste vahendite olemasolu ning jdrgivad III ja VI

lisa sitteid.

~

=

4. Muude kui keerukate mootorlennukite ja kopterite
kditajad ning Ohupallide ja purilennukite kaitajad, kes
koik tegelevad mittedrilise lennutegevusega, jirgivad VII
lisa satteid.

5. Erandina 1digetest 1, 3 ja 4 peavad koolitusorganisat-
sioonid, kelle peamine tegevuskoht on liikmesriigis ja kes
on komisjoni médruse (EL) nr 290/2012 (*) kohaselt serti-
fitseeritud, kditama dppelende ELi, ELis voi EList valjapoole
jargmiselt:

a) keerukate mootorlennukite ja kopterite puhul vastavalt
VI lisa sitetele;

b) muude kui keerukate mootorlennukite ja kopterite,
samuti Shupallide ja purilennukite puhul vastavalt VII
lisa sdtetele.

(*) ELT L 100, 5.4.2012, k 1.”

Artiklile 6 lisatakse 16ige 7:

,/. FErandina V lisa punktist SPA.PBN.100 (Lennud
sooritusel pohineva navigatsiooniga) kiitatakse muid kui
keerukaid mootorlennukeid, mida kasutatakse kindlaksmaa-
ratud Shuruumis mittedrilisteks lendudeks marsruutidel voi
vastavalt protseduuridele, mille suhtes on kehtestatud
sooritusel pohineva navigatsiooni (PBN) ndouded, vastavalt
siseriiklikele digusaktidele kuni asjaomaste rakenduseeskir-
jade vastuvotmise ja kohaldamiseni.”

Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
a) esimese lause ette lisatakse number 1;

b) punktis a asendatakse tekst ,lennukite puhul” tekstiga
Lariliseks  lennutranspordiks ~ kasutatavate lennukite
puhul’;

¢) punktis b asendatakse tekst ,kopterite puhul” tekstiga
Lariliseks  lennutranspordiks ~ kasutatavate — kopterite
puhul’;

d) lisatakse loige 2:

,2. Muude kui keerukate mootorlennukite ja kopte-
rite mittedrilise kditamise suhtes kohaldatakse lennu- ja
to0aja piiranguid kasitlevaid siseriiklikke digusakte kuni
asjaomaste rakenduseeskirjade vastuvotmise ja kohalda-
miseni.”
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9) Artiklile 10 lisatakse jargmine loige:

,3.  Erandina 1oike 1 teisest 15igust voivad liikkmesriigid
otsustada mitte kohaldada:

a) Il lisa sitteid keerukate mootorlennukite ja kopterite
mittedrilise kditamise kohta kuni 25. augustini 2016
ning

b) V, VI VII lisa sitteid lennukite, kopterite, purilennukite
ja dhupallide mittedrilise kditamise kohta kuni 25. augus-
tini 2016.”

10) I lisa pealkirja muudetakse jargmiselt: ,II-VII lisas kasutatud
mdisted”. Olemasolevatele mdistetele lisatakse tahestikulises
jarjekorras jargmised mdisted ning olemasolevad mdisted
nummerdatakse {imber:

,11. ,Vertikaalinformatsiooniga lahenemisprotseduur
(APV)” - instrumentaallihenemisprotseduur, kus
Shusdiduk saab navigatsiooniteabe nii horisontaal-
kui ka vertikaalsuuna suhtes, kuid mis ei vasta
tappisldhenemise nouetele ning mille otsusekdrgus
(DH) peab olema vihemalt 250 jalga ja ndhtavus
rajal (RVR) vihemalt 600 m”;

»43. ,ELA1 ohusoiduk” — koik jargmised Euroopa kerged
mehitatud Shusoidukid:

a) lennuk maksimaalse stardimassiga (MTOM) kuni
1200 kg, mida ei liigitata keerukaks mootordhu-
soidukiks;

b) purilennuk v8i mootorpurilennuk maksimaalse
stardimassiga (MTOM) kuni 1 200 kg;

¢) ohupall, mille Shkutdstmiseks kasutatava gaasi
v&i kuuma 6hu maht ei ole suurem kui 3 400 m?
kuumadhu-ohupalli guhul, 1050 m* gaasidhu-
palli puhul ja 300 m” trossiga kinnitatud gaasio-
hupalli puhul.”;

»44. ,ELA2 ohusoiduk” — koik jargmised Euroopa kerged
mehitatud Shusoidukid:

a) lennuk maksimaalse stardimassiga (MTOM) kuni
2 000 kg, mida ei liigitata keerukaks mootordhu-
soidukiks;

b) purilennuk voi mootorpurilennuk maksimaalse
stardimassiga (MTOM) kuni 2 000 kg;

¢) ohupall;

d) vdga kerge tiivikbhusdiduk maksimaalse stardi-
massiga (MTOM) kuni 600 kg ning mis on lihtsa
konstruktsiooniga ja ette nahtud kuni kahele sdit-
jale ning millel ei ole turbiin- javdi rakettmoo-
torit; lubatud kasutada ainult péevastel VFR-
lendudel.”;

,126. ,Sobivate ilmastikutingimustega lennuvili” — sobiv
lennuvali, mille puhul ilmateade, ilmaprognoos voi
nende kombinatsioon osutavad sellele, et kdnealusel
lennuviljal valitsevad eeldataval kasutusajal lennu-
vilja kditamisalaste miinimumtingimustega vord-
vairsed voi soodsamad ilmastikutingimused, ning
mille pinnakatte seisukorda kisitlev teave osutab
sellele, et seal on vdimalik ohutult maanduda.”

11) II lisa punkti ARO.GEN.200 alapunktile c¢ lisatakse sona
ysertifitseeritud” jdrele tekst ,voi teisele litkmesriigile voi
ametile deklaratsiooni esitanud”.

12) II lisa punkti ARO.GEN.220 alapunktile a lisatakse jirg-
mised uued punktid ning olemasolevad punktid nummer-
datakse imber:

,5) deklareerimismenetlused ning deklareeritud organisat-
sioonide pidev jirelevalve;”;

,8) jarelevalve teostamine selliste Shusdidukite mittedrilisel

eesmargil kiitajate tile, mis ei ole keerukad mootord-
husdidukid;”.

13) II lisa punkti ARO.GEN.220 alapunkti b 16ppu lisatakse
tekst ,ja koikidest talle esitatud deklaratsioonidest”.

14) 1I lisa punkti ARO.GEN.300 alapunkt a asendatakse jdrg-
misega:

,a) Padev asutus kontrollib jirgmist:

1) organisatsioonide suhtes kohaldatavatele nduetele
vastavus enne organisatsiooni sertifikaadi voi loa
(vastavalt vajadusele) viljaandmist;
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2) tema sertifitseeritud voi talle deklaratsiooni esitanud
organisatsioonide jatkuv vastavus kohaldatavatele
nouetele;

3) muid kui keerukaid mootordhusdidukeid kiitavate
mittedriliste kiitajate jatkuv vastavus kohaldatavatele
nduetele ning

4) asjakohaste ohutusmeetmete rakendamine, mida
padev asutus nduab vastavalt punkti ARO.GEN.135
alapunktide ¢ ja d sitetele.”

15) II lisa punkti ARO.GEN.305 alapunktid d ja e muudetakse
vastavalt alapunktideks e ja f ning lisatakse jirgmine

alapunkt d:

,d) Pideva asutuse jaoks tootatakse vilja padevale asutusele
oma tegevust deklareerivate organisatsioonide jarele-
valve programm, mis pShineb asjaomaste riskide hinda-
misel ja mille puhul vetakse arvesse organisatsiooni
konkreetset olemust, tema tegevuse keerukust ning
varasema jdrelevalve tulemusi. See holmab auditeid ja
inspekteerimisi, sealhulgas vajaduse korral 6husdidukite
kontrollimist seisuplatsil ning etteteatamiseta inspektee-
rimisi.”

16) II lisale lisatakse punkt ARO.GEN.345 pirast punkti
ARO.GEN.330:

,ARO.GEN.345 Deklareerimine — organisatsioonid

a) Kui deklareerimisele kuuluva tegevusega tegelev voi
tegelda kavatsev organisatsioon esitab padevale asutusele
deklaratsiooni, kontrollib pidev asutus ORO-osaga
ndutava kogu teabe olemasolu deklaratsioonis ning
saadab organisatsioonile deklaratsiooni kittesaamise
kinnituse.

b) Kui deklaratsioon ei sisalda ndutud teavet voi sisaldab
kohaldatavate nduete tditmata jatmisele osutavat teavet,
teatab padev asutus organisatsioonile nduete tditmata
jatmisest ning nduab lisateabe esitamist. Vajaduse korral
kontrollib padev asutus organisatsiooni. Kui nduete tiit-
mata jitmine leiab kinnitust, tegutseb piddev asutus
punkti ARO.GEN.350 kohaselt.”

17) 1I lisa punkti ARO.GEN.350 alapunktis b ja c lisatakse sona
ysertifikaadi” jarele tekst ,voi deklaratsioonis margitud”.

18) II lisa punkti ARO.GEN.350 alapunktis e lisatakse teksti
Lsertifitseeritud” jarele tekst ,voi teise litkmesriigi padevale
asutusele voi ametile deklaratsiooni esitanud”.

19) II lisa punkti ARO.OPS.200 alapunkt b asendatakse jargmi-
sega:

,b) Kui piddev asutus on veendunud, et kiitaja vastab
kohaldatavatele nduetele, annab ta loa vilja voi
muudab seda. Loa kohta tehakse marge:

1) drilise lennutranspordi korral II liites sidtestatud
kditamistingimustesse voi

2) mittedrilise lennutegevuse korral V liites esitatud
erilubade loendisse.”

20) Vastavalt kdesoleva miiruse lisas 1 sitestatule lisatakse II
lisale V liide pealkirjaga ,Erilubade loend”.

21) I lisa punkti ORO.GEN.005 16ppu lisatakse tekst ,voi
keerukate mootorohusdidukite mittedriliste lendude kiita-
jate suhtes”.

22) I lisa punktis ORO.GEN.105 lisatakse sona ,sertifitsee-
ritud” jarele tekst ,voi kellel on deklareerimiskohustus”.

23) I lisa punkti ORO.GEN.110 alapunktides a ja c lisatakse
sona ,sertifikaadile” jarele tekst ,vdi deklaratsioonile”.

24) 1II lisa punktile ORO.GEN.120 lisatakse alapunkt c:

,¢) Tegevuse deklareerimise kohustusega kditaja peab péde-
vale asutusele esitama loetelu nduete tditmise alterna-
tiivsetest meetoditest, mida kasutatakse miiruse (EU) nr
216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks”.

25) III lisa punkti ORO.GEN.140 alapunktis a lisatakse sona
,sertifitseeritava” jarele tekst ,voi deklareeritava”.
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26) 1III lisa punkt ORO.AOC.125 asendatakse jargmisega: d) teatama padevale asutusele viivitamata koikidest dekla-

27)

,a) Lennuettevotja sertifikaadi omanik voib teha mittedrilisi
lende Shusodidukiga, mida ildjuhul kasutatakse ériliseks
lennutranspordiks ja mis on loetletud asjaomase lennu-
ettevdtja sertifikaadi kaitamistingimustes, tingimusel et
kiitaja teeb jirgmist:

1) kirjeldab asjaomast mittedrilist lennutegevust iiksik-
asjalikult lennutegevuskasiraamatus, sealhulgas:

i) mirgib kohaldatavad nduded;

ii) margib selgelt koik erinevused drilise ja mittedri-
lise lennutegevuse kiitamisprotseduuride vahel;

iii) kirjeldab vahendeid, millega tagatakse, et koik
kditamisega tegelevad tootajad on pdhjalikult
tutvunud kaikide kiitamisalaste protseduuridega;

2) esitab koik alapunkti a alapunkti 1 alapunktis ii
osutatud kditamisprotseduuride vahel vilja selgitatud
erinevused padevale asutusele eelnevaks heakskiitmi-
seks.

b) Lennuettevdtja — sertifikaadi omanik, kes kaitab
alapunktis a osutatud lende, ei ole kohustatud esitama
kiesoleva osa kohast deklaratsiooni.”

Il lisa punkti ORO.AOC.150 jirele lisatakse jdrgmine
alajagu:

»,DEC-ALAJAGU
DEKLARATSIOON
ORO.DEC.100 Deklaratsioon

Keerukaid mootordhusdidukeid —mittedrilisel
kiitaja peab tegema jargmist:

eesmargil

a) esitama enne tegevuse alustamist pddevale asutusele
kogu asjassepuutuva teabe kiesoleva lisa I liites esitatud
vormil;

b) teatama padevale asutusele, missuguseid alternatiivimee-
todeid ta on kasutanud nduete tditmiseks;

¢) sdilitama vastavuse kohaldatavatele nduetele ja deklarat-
sioonis esitatud teabele;

28)

29)

30)

31)

ratsiooni muudatustest voi nduete tiitmiseks kasutata-
vate meetodite muudatustest, esitades muudetud dekla-
ratsiooni kidesoleva lisa I liites esitatud vormil, ning

¢) teatama padevale asutusele oma tegevuse lopetamisest.”

III lisa punkti ORO.MLR.100 alapunkti b muudetakse jarg-
miselt:

,b) Lennutegevuskdsiraamat peab kisitlema kdesolevas lisas
ning vastavalt vajadusele IV lisas (CAT-osa), V lisas
(SPA-o0sa) ja VI lisas (NCC-osa) esitatud ndudeid ega
tohi olla vastuolus lennuettevdtja sertifikaadi kditamis-
tingimustega voi deklaratsioonis ja erilubade loendis
(kui need on olemas) esitatud tingimustega”.

II lisa punkt ORO.MLR.101 pealkirjastatakse jargmiselt:
,Lennutegevuskasiraamatu struktuur drilise lennutranspordi
korral”.

III lisa punkti ORO.MLR.115 alapunkt a asendatakse jarg-
misega:

,a) Jargmisi andmeid silitatakse vahemalt viis aastat:

1) drilise lennutranspordi kiitajate puhul punktis
ORO.GEN.200 osutatud toimingute andmed;

2) keerukate mootordhusdidukitega teostatava mittedri-
lise lennutranspordi puhul kiitaja esitatava deklarat-
siooni koopia, olemasolevate lubade iiksikasjad ja
lennutegevuskasiraamat.”

III lisa punkt ORO.FC.005 asendatakse jargmisega:

JSelle alajaoga  kehtestatakse kditajale lennumeeskonna
koolituse, kogemuse ja kvalifikatsiooniga seotud nduded
ning see hdlmab jargmist:

a) 1. jaotis, milles sitestatakse keerukate mootordhusdidu-
kitega tehtavate mittedriliste lendude ning drilise lennu-
transpordi iildnduded;
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b) 2. jaotis, milles sitestatakse drilise lennutegevuse suhtes
kohaldatavad lisanduded.”

32) Il lisa punkti ORO.FC.005 jérele lisatakse uus jaotis ,1.
jaotis — Uldnouded”.

33) I lisa punkti ORO.FC.105 alapunktis a asendatakse tekst
,kapteniks” tekstiga ,nii drilise lennutranspordi kui ka
mittedrilise lennutegevuse puhul Shusdiduki kapteniks”.

34) Il lisa punkti ORO.FC.145 alapunkti c algusesse lisatakse
tekst ,Arilise lennutegevuse puhul”.

35) III lisa punkti ORO.FC.145 jirele lisatakse uus jaotis 2.
jaotis — Arilise lennutranspordi lendude suhtes kohalda-
tavad lisanduded”.

36) III lisa punkt ORO.CC.005 asendatakse jargmisega:

,Selle alajaoga kehtestatakse nduded, mida kiitaja peab
jargima salongipersonaliga Ohusdiduki kiitamisel, ja see
hoélmab jargmist:

a) 1. jaotis, milles sitestatakse kdoikide lendude suhtes
kohaldatavad tldnouded

b) 2. jaotis, milles sitestatakse drilise lennutranspordi
lendude suhtes kohaldatavad lisanduded.”

37) 1II lisa CC-alajao 1. jaotis pealkirjastatakse jargmiselt: ,Uld-
nduded”.

38) Vastavalt kdesoleva médruse lisas II sitestatule lisatakse III
lisale uus I liide ,Deklareerimine”.

39) V lisa punkt SPA.GEN.100 asendatakse jirgmisega:

,a) Eriloa viljaandmiseks pddev asutus on:

1) érilise lennutranspordiga tegeleva kaitaja puhul selle
liikmesriigi asutus, kus asub asjaomase kditaja
peamine tegevuskoht;

2) mittedriliste lendude kiitaja puhul selle riigi ameti-
asutus, kus kditaja asub voi elab.

b) Olenemata alapunkti a alapunktist 2 ei kohaldata
kolmandas riigis registreeritud ohusdidukeid mittedri-
liste lendude kiitaja suhtes kidesoleva lisa kohaseid
ndudeid seoses jirgmiste lubadega, kui need on vilja
andnud kolmandast riigist registririik:

1) sooritusel pohinev navigatsioon (PBN);

2) navigatsiooni miinimumndouded (MNPS);

3) vihendatud  korgushajutusmiinimumiga  (RVSM)
Shuruum.”

40) V lisa punkt SPA.GEN.110 asendatakse jargmisega:

,Tegevus, milleks kditaja on loa saanud, dokumenteeritakse
ja margitakse:

a) lennuettevotja sertifikaati omavate kiitajate puhul lennu-
ettevotja sertifikaadi kaitamistingimustesse;

b) koigi muude kiitajate puhul erilubade loendisse.”

41) V lisa punktis SPA.DG.100 lisatakse teksti ,IV lisas (CAT-
osa)” jarele tekst ,VI lisas (NCC-osa) ja VII lisas (NCO-osa)”.

42) Lisatakse kdesoleva maddruse lisas III ja lisas IV esitatud uued
VI lisa (NCC-o0sa) ja VII lisa (NCO-osa).
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Artikkel 2
Joustumine
Kéesolev maarus joustub jargmisel padeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolevat maarust kohaldatakse alates 25. augustist 2013.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liikmesriikides.

Briissel, 14. august 2013

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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I LISA

LV liide

Erilubade loend
Mittedriline lennutegevus

(teostatakse vastavalt loas sdtestatud ning lennutegevuskdsiraamatus voi piloodi kisiraamatus sisalduvatele tingimustele)

Loa vilja andnud asutus (%)

Erilubade loendi nr (%)
Kditaja nimi:
Kuupiev (%)

Allkiri:

Ohusdiduki mudel ja registritunnused (4):

Erilendude (SPO) liigid, vajaduse korral:

aeé ............

Eriload (%) Spetsifikatsioon (7) Mirkused

(") Mirkida nimi ja kontaktandmed.

(%) Mirkida vastav number.

(*) Erilubade viljaandmise kuupiev (pp-kk-aaaa) ja pddeva asutuse esindaja allkiri.

(%) Mirkida CAST/ICAO midiratluse kohane dhusdiduki mark, mudel ja seeria vdi olemasolu korral iildseeria (nt Boeing-737-3K2 voi

Boeing-777-232). CAST[ICAO taksonoomia on kittesaadav aadressil: http://www.intlaviationstandards.org/
Registritunnused tuleb loetleda erilubade loendis voi lennutegevuskisiraamatus. Viimasel juhul tuleb erilubade loendisse lisada viide
lennutegevuskisiraamatu vastavale lehekiiljele.

(°) Mirkida lennutegevuse liik, nt pollumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja patrullimine, lennureklaam.

(%) Sellesse veergu mirkida lubatud toimingud, nt ohtlikud kaubad, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

(7) Selles veerus loetleda iga loa voi loaliigi koige leebemad kriteeriumid, nt CAT II otsusekorguse ja RVRi miinimumid.

EASA VORM 140, versioon 1.”


http://www.intlaviationstandards.org/
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II LISA

,Liide

DEKLARATSIOON

vastavalt komisjoni maarusele (EL) nr 965/2012 lennutegevuse kohta

Kiitaja
Nimi:
Kiitaja asukoht voi elukoht ning koht, kust lennutegevust juhitakse:

Vastutava juhi nimi ja kontaktandmed:

Ohusoiduki kiitamine

Kiitamise alguskuupdev/muudatuse joustumiskuupiev:

Lennuliik/-liigid:

[0 NCC-osa: (mirkida, kas tegemist on reisijate- ja/vdi kaubaveoga)

Ohusdidukitiiiip/-tiiiibid, registritunnus(ed) ja pdhibaas:

Andmed olemasolevate lubade kohta (vajaduse korral lisada deklaratsioonile erilubade loend)

Nouete tditmise alternatiivmeetodite loend koos viidetega nduete tditmise aktsepteeritud meetoditele, mida need asen-
davad (lisada deklaratsioonile)

Kinnitused

[ Juhtimissiisteemi dokumentatsioon, sealhulgas lennutegevuskisiraamat, mis vastab ORO-osa, NCC-osa ja SPA-osa
kohaldatavatele nduetele.
Koik lennud tehakse vastavalt lennutegevuskasiraamatus satestatud protseduuridele ja juhistele.

[0 Kaikidel kiitatavatel dhusdidukitel on kehtiv lennukdlblikkussertifikaat ja need vastavad komisjoni maarusele (EU)
nr 2042/2003.

[ Koik lennumeeskonna litkmed ja salongipersonali liikmed (olemasolu korral) on labinud koolituse vastavalt kohal-
datavatele nouetele.

[ (Vajaduse korral)

Kaitaja rakendab ametlikult tunnustatud valdkondlikku standardit ning on tdendanud sellele vastavust.
Viide standardile:

Sertifitseerimisorgan:

Viimase vastavuskontrolli kuupiev:

[ Kaik deklaratsioonis avaldatud andmete muudatused tuleb teha teatavaks pddevale asutusele.

[ Kditaja kinnitab deklaratsioonis esitatud andmete digsust.

Kuupiev, vastutava juhi nimi ja allkiri”
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LISA 1II

WVI LISA

KEERUKATE MOOTOROHUSOIDUKITE MITTEARILINE LENNUTEGEVUS

[NCC-OSA]
A-ALAJAGU
ULDNOUDED

NCC.GEN.100. Pidev asutus

Pidev asutus on selle lilkmesriigi mairatud asutus, kus paikneb kditaja peamine tegevus- voi asukoht.

NCC.GEN.105. Meeskonna kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma to6iilesandeid, mis:
1) on seotud Shusoiduki ja selles viibijate ohutusega ning

2) on ette nahtud lennutegevuskisiraamatu juhendite ja protseduuridega.

=

Kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui dhusdiduki kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab, on meeskonnaliige
kohustatud istuma talle mairatud tookohal ega tohi tiita muid ilesandeid kui Shusdiduki ohutuks kiitamiseks
noutavad iilesanded.

(g)
-~

Lennu ajal peab oma tookohal oleval lennumeeskonna litkmel olema turvavoo kinnitatud.

&

Lennu ajal peab vihemalt iiks kvalifitseeritud meeskonnaliige olema alati dhusdiduki juhikohal.

Meeskonnaliige ei tohi Shusdidukis tooiilesandeid tiita jargmistel juhtudel:

&

1) ta teab vdi kahtlustab, et on visinud miiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunkti 7.f tdhenduses v3i tunneb, et
tema tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu, voi

2) ta on psithhoaktiivsete ainete vi alkoholi moju all v&i muudel méaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktis 7.g
osutatud pdhjustel.

f) Meeskonnaliige, kes tootab rohkem kui iihe kiitaja juures, peab tegema jirgmist:

1) siilitama andmeid oma lennu-, t66- ja puhkeaja kohta vastavalt mairuse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-osa) FTL-
alajaole ning

2) esitama igale kiitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele
nouetele.

Meeskonnaliige peab teavitama ohusdiduki kaptenit jargmisest:

©Q

1) koikidest vigadest, riketest, héiretest vi puudustest, mis tema arvates voivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust
voi ohutut kiitamist, sealhulgas riketest avariisiisteemides; ning

2) kaikidest intsidentidest, mis ohustasid voi vdiksid ohustada lennutegevust.

NCC.GEN.106. Ohusdiduki kapteni kohustused ja volitused

a) Ohuséiduki kapten vastutab jirgmise eest:

1) koikide pardal olevate meeskonnaliikmete, reisijate ja lasti ohutus lennutegevuse ajal vastavalt miiruse (EU) nr
216/2008 1V lisa alapunktile 1c;

2) lennu algatamine, jitkamine, 1opetamine vdi iimbersuunamine ohutuse huvides;
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3) koikide juhendite, kiitamisprotseduuride ja kontroll-lehtede tiitmise tagamine vastavalt lennutegevuskasiraamatule
ning maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktile 1.b;

4) lennu alustamine iiksnes juhul, kui ta on veendunud, et on tiidetud kdik mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa
alapunktis 2.a.3 osutatud kiitamispiirangud ning et:

i) dhusdiduk on lennukdlblik;

ii) 6husdiduk on nduetekohaselt registreeritud;

i) dhusdidukisse on paigaldatud asjaomase lennu sooritamiseks vajalikud mooteriistad ja seadmed ning need on
tookorras, vilja arvatud juhul, kui punktide NCC.IDE.A.105 voi NCC.IDE.H.105 kohase miinimumvarustuse

loetelu voi samavddrse dokumendi jargi on lubatud kditamine mittetootavate seadmetega;

ohusdiduki mass ja raskuskeskme asukoht vdimaldavad sooritada lendu lennukolblikkusdokumentides ette-
nahtud piirides;

=

v) kogu kisipagas, registreeritud pagas ja last on nduetekohaselt laaditud ja kinnitatud;
vi) kogu lennu ajal jirgitakse dhusdiduki lennukdsiraamatus (AFM) sdtestatud kditamispiiranguid;
vii) igal meeskonnaliikmel on maaruse (EL) nr 1178/2011 kohane kehtiv luba ning

vii) lennumeeskonna liikmetel on sobivad pidevusmirked ning nad vastavad padevus- ja hiljutise lennukogemuse
nouetele;

lendu ei alustata, kui moni meeskonnaliige on toovdimetu vigastuse, haiguse, vdsimuse, psithhoaktiivsete ainete
moju vms totty;

1
-

6) kui mone meeskonnalikme to6voime on visimuse, haiguse, hapnikupuuduse vms tottu oluliselt vihenenud, ei
jatkata lendu kaugemale kui ldhima sobivate ilmastikutingimustega lennuvilja voi kditamiskohani;

7) otsus, kas votta vastu teadaolevate defektidega Ghusdiduk vastavalt konfiguratsioonist kdrvalekallete nimekirjale
(CDL) vo6i miinimumvarustuse loetelule (MEL);

8) kasutamisega seotud andmete ning dhusoiduki koikide teadaolevate voi arvatavate defektide registreerimine 6husdi-
duki tehnilises paevikus voi lennupéevikus lennu voi lendude seeria 16ppemisel ning

9) tagamine, et pardaregistraatorid:
i) ei ole lennu ajal tookorrast dra voi valja lilitatud ning
i) teatamiskohustusega dnnetuse voi intsidendi korral:
A) ei kustutata andmeid sihilikult;
B) lilitatakse pardaregistraatorid lennu l6ppedes viivitamata vilja ja
C) reaktiveeritakse iiksnes uurimisorgani loal.

b) Ohusdiduki kaptenil on &igus keelduda pardale votmast voi eemaldada pardalt koiki isikuid voi iikskdik millist osa
pagasist voi lastist, kes/mis voivad potentsiaalselt ohustada Shusdidukit voi selles viibijaid.

¢) Ohusdiduki kapten peab niipea kui vdimalik teatama asjaomasele lennuliiklusteenindusitksusele (ATS-itksusele) ohtli-
kest ilma- v6i lennutingimustest, mis vdivad ohustada teisi dhusdidukeid.

d) Olenemata alapunkti a alapunktist 6 voib Shusdiduki kapten mitme piloodiga meeskonnaga lendamise korral jdtkata
lendu ldhimast sobivate ilmastikutingimustega lennuviljast kaugemale, kui kasutatakse piisavaid riskileevendusmeet-
meid.
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e) Ohusaiduki kapten peab kiiret otsustamist ja tegutsemist ndudvas hadaolukorras tegutsema nii, nagu ta peab antud
olukorras vajalikuks vastavalt méiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktile 7.d. Sel juhul v&ib ta ohutuse huvides
eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest korvale kalduda.

f) Ohusdiduki kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi kohta viivitamata ettekande pidevale asutu-
sele ning kindlaksméiratud kohalikule asutusele.

Ohusbiduki kapten peab lahimat lennuametit voimalikult kiiresti teavitama koikidest shusdidukiga toimunud dnnetus-
test, millega kaasnesid rasked kehavigastused voi surm voi oluline kahju Shusdidukile voi varale.

©

NCC.GEN.110. Seaduste, eeskirjade ja protseduuride jirgimine

a,

=

Ohusaiduki kapten peab tiitma nende ritkide seadusi, eeskitju ja protseduure, kus lennutegevus toimub.

=

Ohusbiduki kapten peab tundma oma kohustuste tiitmisega seotud ning libitavate piirkondade, kasutatavate lennu-
viljade ja nendega seotud aeronavigatsioonivahendite suhtes kohaldatavaid seadusi, eeskirju ja protseduure vastavalt
mairuse (EU) nr 216/2008 1V lisa alapunktile 1a.

NCC.GEN.115. Uhine suhtlemiskeel

Kiitaja peab tagama, et koik meeskonnaliikmed oskavad suhelda tihises suhtlemiskeeles.
NCC.GEN.120. Lennukite ruleerimine
Kiitaja peab tagama, et lennukit ruleeritakse lennuvalja liiklusalal iiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev isik vastab jargmis-
tele nouetele:
a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b) ta on kiitaja mairatud ning:
1) ta on saanud lennuki ruleerimise alase viljadppe;

2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase viljadppe, kui raadioside kasutamine on ndutav;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tihiste, tdhistuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC-
tiksuste) signaalide, juhendite, fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab jdrgida lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks ndutavaid kditamisstandardeid.

NCC.GEN.125. Rootori sisseliilitamine — kopterid

Kopteri rootor liilitatakse sisse iiksnes siis, kui juhikohal on lendamiseks sobiva kvalifikatsiooniga piloot.

NCC.GEN.130. Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kditaja ei luba tihelgi 6husdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonikaseadmeid (PED), mis vdivad
ohusoiduki siisteemide ja seadmete t66d ebasoodsalt mdjutada.

NCC.GEN.135. Teave pardal oleva avarii- ja paistevarustuse kohta
Kiitaja peab tagama, et tal on pardal oleva avarii- ja paistevarustuse nimekirjad, mille saab viivitamata edastada pads-
tekoordinatsioonikeskustele (RCC-d).
NCC.GEN.140. Pardal ndutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave
a) Igal lennul peavad pardal olema jirgmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave originaalis vdi koopiana, kui ei ole ette
nahtud teisiti:
1) dhusdiduki lennukisiraamat (AFM) voi samavidirsed dokumendid;

2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;



24.8.2013

Euroopa Liidu Teataja

L 22713

=

4) miirasertifikaat;

5) mairuse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-osa) punktis ORO.DEC.100 kindlaks mairatud deklaratsioon
6) erilubade loend, kui see on olemas;

7) ohusdiduki raadioluba, kui see on olemas;

8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9) ohuséiduki lennupédevik voi samavadrne logi;
10) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

11) kehtivad ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning koikide selliste marsruutide kohta,
kuhu lennu timbersuunamist voib pdhjendatult eeldada;

12) teave tunnistava ja tunnistatava Shusoéiduki protseduuride ja visuaalsete signaalide kohta;
13) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja pddsteteenistuste kohta;

14) kehtiva lennutegevuskisiraamatu osad, milles kisitletakse meeskonna tooiilesandeid ja mis peavad olema mees-
konnale hdlpsasti kittesaadavad;

15) miinimumvarustuse loetelu (MEL) voi konfiguratsioonist kdrvalekallete nimekiri (CDL);

16) vajalikud teated lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe teenistuste (AIS) teabedokumendid;
17) asjakohane meteoroloogiateave;

18) vastavalt vajadusele lasti- ja/vdi reisijatemanifest ning

19) muud lennuks vajalikud v&i lennuga seotud riikide néutavad dokumendid.

Alapunkti a alapunktides 2-8 loetletud dokumentide kaotamise voi varguse korral voib lendu jitkata kuni sihtkohani
voi kohani, kus on vdimalik dokumendid asendada.

NCC.GEN.145. Pardaregistraatori salvestiste siilitamine, esitamine ja kasutamine

a)

o
=

Pirast teatamiskohustuse alla kuuluvat dnnetust voi intsidenti peab 6husdiduki kiitaja sdilitama andmete originaalsal-
vestisi 60 pédeva, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette ndinud.

Kéitaja peab teostama pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste ja andmeside
salvestiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada salvestusseadmete pidev tookorras olek.

Kiitaja peab sdilitama koik kaitamisaja jooksul pardaregistraatoriga (FDR) salvestatud andmed vastavalt punktide
NCC.IDE.A.165 voi NCCIDE.H.165 nduetele, vilja arvatud pardaregistraatorite (FDR) katsetamise vdi hooldamise
korral, mil voib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali kuni ithe tunni ulatuses.

Kditaja peab siilitama ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad teavet pardaregistraatori (FDR) algandmete toodelda-
vateks iihikuteks konverteerimise kohta.

Kditaja peab tegema pddeva asutuse ndudmisel kittesaadavaks koik siilitatavad pardaregistraatorisalvestised.
IIma et see piiraks mairuse (EL) nr 996/2010 sitete kohaldamist, voib:

1) kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestisi kasutada muudel eesmirkidel kui dnnetuse voi ettekandmisele kuuluva
intsidendi uurimiseks iiksnes kdigi asjaomaste meeskonnalilkmete ja hooldustootajate ndusolekul ning

2) pardaregistraatori (FDR) helisalvestisi voi andmeiithenduse salvestisi kasutada muudel eesmarkidel kui onnetuse voi
ettekandmisele kuuluva intsidendi uurimiseks iiksnes juhul, kui:

i) neid salvestisi kasutab kiitaja ainult seoses lennukolblikkusega voi hoolduseks,
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i) salvestised on anoniitimsed voi
iii) salvestised avalikustatakse turvalisel viisil.

NCC.GEN.150. Ohtlike kaupade vedu

a) Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskdlas Chicago konventsiooni (nagu seda on viimati muudetud ja
tiiendatud dokumendiga ,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend” (ICAO dokument 9284-
AN/905)) 18. lisaga, sh selle lisanduste ja voimalike tdienduste voi parandustega.

=

Ohtlikke kaupu vdib vedada itksnes kiitaja, kellel on maaruse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) alajao G kohane luba,
vilja arvatud jargmistel juhtudel:

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi 1. osaga voi

2) kaupu veavad reisijad voi meeskonnalitkmed voi neid veetakse pagasis kooskolas tehnilise juhendi 8. osaga.

o
~

Kditaja peab kehtestama protseduurid selle tagamiseks, et voetakse koik ohtlike kaupade tahtmatu pardaleviimise
viltimiseks pdhjendatud meetmed.

&

Kiitaja peab andma tootajatele vajalikku teavet, et vdimaldada neil tdita oma kohustusi vastavalt tehnilise juhendi
nduetele.

¢) Kiitaja peab teavitama vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata padevat asutust ja toimumisriiki koikidest ohtlike
kaupadega seotud onnetustest ja intsidentidest.

f) Kiitaja peab tagama reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele juhendile.

g) Kiitaja peab tagama, et lasti vastuvdtmise kohtades esitatakse tehnilise juhendiga ette ndhtud teave ohtlike kaupade veo
nouete kohta.

B-ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID
NCC.OP.100. Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine

Kiitaja kasutab iiksnes selliseid lennuvilju ja kiitamiskohti, mis vastavad asjaomasele Shusdidukitiiiibile ja lennutegevuse
iseloomule.

NCC.OP.105. Eraldatud lennuviljade madramine — lennukid

Varulennuviljade valimisel kiitusekoguse arvestamisel peab kiitaja lennuvilja késitama eraldatud lennuviljana, kui
lennuaeg ldhima sobiva sihtlennuvilja varulennuviljani on jargmine:

a) kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi
b) turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minutit.

NCC.OP.110. Lennuvilja kiitamismiinimumid - iildist

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuval lennul peab kiitaja kehtestama iga kasutada kavatsetava lahte-, siht- voi
varulennuvilja kditamise miinimumnouded. Need miinimumnduded:

1) ei tohi olla leebemad kaitamismiinimumnduetest, mille on kehtestanud lennuvilja asukohariik, vilja arvatud juhul,
kui selleks on asjaomase riigi eriluba, ning

2) peavad halva nihtavuse tingimustes toimuvatel lendudel olema pideva asutuse poolt heaks kiidetud vastavalt
médruse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) E-alajaole.

b) Lennuvilja kditamise miinimumnduete kehtestamisel peab kiitaja votma arvesse jargmist:
1) ohusdiduki tiiip, lennutehnilised ja kaitamisomadused;
2) lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused;

3) vdimalike lennuradade ning ldhenemis- ja stardisirge alade (FATO-de) mootmed ja omadused;
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4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasus ja to6voime;

1
=~

Shusoidukil asuvad navigatsiooni- ja/vdi lennutrajektoori jirgimise seadmed, mida kasutatakse stardi, lahenemise,
viljajoondumise, maandumise, maandumisjirgse labijooksu ja katkestatud lihenemise ajal;

6) takistused lahenemise, katkestatud lihenemise ja tdusupiirkondades, mis nduavad hadaolukorra protseduuride
jargimist;

7) instrumentaalldhenemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest iilelennu korgus merepinnast/suhteline
korgus;

8) ilmastikutingimuste méddramise ja nendest teatamise vahendid ning

9) 1opplahenemisel kasutatav piloteerimistehnika.

o
R

Konkreetse lihenemis- ja maandumisprotseduuri miinimumnéudeid kasutatakse tiksnes juhul, kui on tdidetud koik
jargmised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on tookorras;

2) konkreetse lihenemisprotseduuri jaoks vajalikud dhusdidukisiisteemid on tookorras;
3) ohusdiduki nouetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning

4) meeskonnal on nduetekohane kvalifikatsioon.

NCC.OP.111. Lennuvilja kiditamise miinimumnduded — NPA, APV, CAT I lennud

a) Otsusekorgus (DH) pideva laskumisega 10pplahenemisega (CDFA) mittetdppisldhenemise (NPA), vertikaalinformatsioo-
niga ldhenemisprotseduuri (APV) ja I kategooria (CAT 1) ldhenemise puhul ei tohi olla madalam kui kdrgeim jirgmis-
test:

1) miinimumkorgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada lihenemisseadmeid;

2) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ette nihtud korgus merepinnast vdi maapinnast takistuste kohal (OCH);
3) vajaduse korral lihenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus,

4) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

5) lennukdsiraamatus (AFM) voi samavéirses dokumendis maérgitud minimaalne otsusekdrgus (DH), kui see on kind-
laks médratud.

b) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega 1oppldhenemiseta (CDFA) mittetdppislihenemisega
(NPA) lennul olla madalam kui korgeim jargmistest:

1) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ette nahtud kdrgus merepinnast vdi maapinnast takistuste kohal (OCH);
2) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi
3) lennukdsiraamatus (AFM) mirgitud minimaalne laskumiskdrgus (MDH), kui see on kindlaks maaratud.

Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnouded

Seadmed Minimaalne otsusekorgus (DH)/minimaalne
laskumiskoérgus (MDH) (jalgades)

Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) 200

Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS)/satelliidipdhine 200
tugisiisteem (SBAS) (Rohtsuunaline tdppisldhenemine
vertikaalinformatsiooniga (LPV))

GNSS (rdhtsuunaline navigatsioon (LNAV)) 250
GNSS/baromeetriline piistsuunaline navigeerimine (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)

Kursimajakas (LOC) kaugusmddturiga (DME) 250
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Seadmed Minimaalne otsusekdrgus (DH)/minimaalne
laskumiskorgus (MDH) (jalgades)
Seireradariga lihenemine (SRA) (kauguseni pool meremiili) 250
SRA (kauguseni itks meremiil) 300
SRA (kauguseni kaks meremiili vdi rohkem) 350
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) 300
VOR/DME 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

NCC.OP.112. Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — lennukite ringlihenemine

a) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringlihenemisel ei tohi olla madalam kui korgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud kdrgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH) ringldhe-

nemisel;

2) ringldhenemise miinimumkorgus, mis on tuletatud tabelist

1, voi

3) eelneva instrumentaallihenemisprotseduuri otsusekorgus (DH)/minimaalne laskumiskorgus (MDH).

b) Miinimumnihtavus lennukite ringlihenemisel peab olema suurim jirgmistest:

1) vastava kategooria ringlihenemise nahtavus, kui see on avaldatud;

2) miinimumnahtavus, mis on tuletatud tabelist 2, voi

3) nihtavus rajal/teisendatud meteoroloogiline nihtavus (RVR/CMV) eelnenud instrumentaallihenemisprotseduuris.

Tabel

1

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nihtavus ringlihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria

A B C D
Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskdorgus
(MDH) (jalgades)
Minimaalne 1500 1 600 2 400 3 600
meteoroloogiline
nihtavus (meetrites)

NCC.OP.113. Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — kopterite ringlihenemine maismaal

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringlihenemisel maismaal peab olema vidhemalt 250 jalga ning meteoroloo-

giline nihtavus vihemalt 800 meetrit.

NCC.OP.115. Viljumis- ja lidhenemisprotseduurid

a) Ohusdiduki kapten peab kasutama lennuvilja asukohariigi kehtestatud viljumis- ja lihenemisprotseduuri, kui need on
kasutatava lennuvilja voi lihenemis- ja stardisirge ala (FATO) kohta avaldatud

b) Olenemata alapunktist a peab dhusdiduki kapten votma lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) loa avaldatud protseduurist

korvalekaldumiseks vastu iiksnes juhul, kui:
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1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ja kditamistingimusi arvestatakse tdielikult voi
2) lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) annab talle radarvektorid.
¢) Loppldhenemise segmendi peab igal juhul lendama visuaalselt v3i vastavalt kehtivale lahenemisprotseduurile.

NCC.OP.120. Miiravihendusprotseduurid

Kditaja peab to6tama vilja kditamisprotseduurid 6husdidukimiira mdju vihendamise vajadust arvesse vottes ja tagama, et
ohutusele pooratakse rohkem rohku kui miira vihendamisele.

NCC.OP.125. Takistustest iilelennu miinimumkdargused — IFR-lennud

a) Kiitaja peab tdpsustama minimaalsete lennukdrguste méddramise meetodi ning méddrama instrumentaallennureeglite
jargi lennatavates koikides marsruudisegmentides ndutava korguse maapinnast.

b) Ohusdiduki kapten peab mairama selle meetodi alusel igaks lennuks minimaalsed lennukdrgused. Minimaalsed lennu-
korgused ei tohi olla iilelennuriigi avaldatud kdrgustest vdiksemad.

NCC.OP.130. Kiituse- ja dlivaru — lennukid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt kiitust ja 8li, et:
1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) pideva ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejirel vahemalt 30 minutit reisilennu tava-
korgusel voi

i) oisel ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejirel vahemalt 45 minutit reisilennu tava-
korgusel;

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i) kui sihtlennuvilja varulennuvili ei ole ndutav, lennuks lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejarel
vihemalt 45 minutit reisilennu tavakorgusel voi

i) kui sihtlennuvilja varulennuvili on ndutav, lennuks lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, siis varulennuvil-
jale ning seejdrel vihemalt 45 minutit reisilennu tavakorgusel.

b) Ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitusekoguse arvutamisel tuleb votta arvesse jargmist:
1) prognoositavad ilmastikutingimused;
2) lennujuhtimisitksuse (ATC-iiksuse) ecldatavad timbersuunamised ja viivitused;
3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke puhuks marsruudil ning
4) muud tingimused, mis vdivad pohjustada viivituse lennuki maandumisel voi suurendada kiituse- ja/voi dlikulu.

¢) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu @imberkavandamise punktist alates on
voimalik jdrgida koiki asjaomaseid ndudeid.

NCC.OP.131. Kiituse- ja livaru — kopterid

a) Ohusaiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kiitust ja oli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda,
ning seejirel vihemalt 20 minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel; ning
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2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui varulennuvili ei ole ndutav vdi kui sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja ei ole, lennata lennuvil-
jale/kiitamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, seejirel standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel vihemalt
30 minutit 450 m (1 500 jala) korgusel sihtlennuvilja/kditamiskoha kohal ning liheneda ja maanduda voi

i) kui varulennuvili on ndutav, lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ja sooritada seal
lahenemine ning katkestatud lihenemine ning seejirel:

A) lennata kindlaksméiratud varulennuviljale ning

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit 450 m (1 500 jala) korgusel varulennu-
vilja/kiitamiskoha kohal ning ldheneda ja maanduda.

b) Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kiitusekoguse arvutamisel tuleb votta arvesse jiargmist:
1) prognoositavad ilmastikutingimused;
2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad iimbersuunamised ja viivitused;
3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke puhuks marsruudil ning
4) muud tingimused, mis vdivad pohjustada viivituse Shusdiduki maandumisel voi suurendada kiituse- ja/voi dlikulu.

¢) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu imberkavandamise punktist alates on
voimalik jargida koiki asjaomaseid ndudeid.

NCC.OP.135. Pagasi ja lasti paigutamine

Kiitaja peab kehtestama protseduurid, millega tagatakse, et:
a) salongi tuuakse iiksnes kisipagas, mida on véimalik nduetekohaselt ja ohutult paigutada, ning

b) kogu pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikudes tekitada vigastusi voi kahjustusi voi ummistada vahekaike
ja viljapddse, paigutatakse nii, et pagasi ja lasti lilkumine oleks valistatud.

NCC.OP.140. Reisijate teavitamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et:
a) enne starti on reisijatele tutvustatud jirgmiste abivahendite asukohta ja nende kasutamisviisi:
1) turvavood;
2) avariivdljapddsud ja
3) reisijate ohutusinfoga kaardid
ning vajaduse korral
4) padstevestid;
5) hapnikuvarustusseadmed;
6) paisteparved ja
7) muu reisijatele individuaalseks kasutamiseks ettendhtud avariivarustus
ning

b) lennu ajal tekkinud hddaolukorras tuleb teavitada reisijaid sellisest asjaomases hadaolukorras ndutavast tegevusest, mis
on sel hetkel koige asjakohasem.
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NCC.OP.145. Lennu ettevalmistamine

a) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten kontrollima koiki moistlikke vahendeid kasutades, kas ohusdiduki
ohutuks kiitamiseks vajalikud maa- ja/vdi veepealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kiitamiseks otseselt vaja-
likud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid, on kavandatava lennuliigi jaoks sobivad.

b) Enne lennu alustamist peab dhusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku olemasoleva
meteoroloogiateabega. Lihtekohast kaugemale suunduva lennu ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude
ettevalmistus peab holmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tdttu vdimalik kavandatud viisil 16pule
viia.

NCC.OP.150. Stardilennuvilja varulennuviljad - lennukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab Shusoiduki kapten médrama lennuplaanis stardilennuvilja
jaoks kindlaks vdhemalt iihe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, kui lihtelennuvilja ilmastikutingimused
on lennuvilja kditamise miinimumnouetele vastavad voi nendest halvemad voi kui lahtelennuviljale tagasipoordumine
ei ole muul pohjusel voimalik.

=

Stardilennuvilja varulennuvili peab ldhtelennuvilja suhtes asuma jirgmisel kaugusel:

1) kahemootoriliste lennukite puhul mitte kaugemal kui ithetunnine lend ithe mootoriga reisilennu kiirusel tuulevai-
kuses ja standardtingimustes ning

2) kolme ja enama mootoriga lennukite puhul mitte kaugemal kui kahetunnine lend ithe mittetdotava mootoriga
reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes vastavalt lennukésiraamatule.

o
R

Stardilennuvilja varulennuviljaks valimiseks peavad lennuvilja kohta esitatud andmed niitama, et asjaomase lennuvilja
arvestuslikul kasutamisajal on seal valitsevad tingimused konkreetse lennu kaitamise miinimumnduetele vastavad voi
nendest paremad.

NCC.OP.151. Sihtlennuvilja varulennuviljad - lennukid
Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab dhusoiduki kapten médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks

kindlaks viahemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, vélja arvatud juhul, kui:

a) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumi-
saega voi tegelikust viljumisajast kuni tiks tund parast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik
on lithem, on voéimalik visuaallennuilma tingimuses (VMC) ldheneda ja maanduda voi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:
1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhenemise protseduur, ning

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave nditab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi parast arvestuslikku
saabumisaega valitsevad jiargmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri kdrgus on vihemalt 300 m (1 000 jalga) iile instrumentaalldhenemise protseduuriks ette
nahtud miinimumkdrguse ning

ii) nihtavus on vihemalt 5,5 km voi 4 km vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnéhtavus.

NCC.OP.152. Sihtlennuvilja varulennuviljad - kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab dhusdiduki kapten médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks
kindlaks vihemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, tuleb kasutada instrumentaallihenemise protseduuri ja hetkel kehtiv meteo-
roloogiateave nditab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust
véljumisajast kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, valit-
sevad jargmised ilmastikutingimused:
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1) pilvede alumise piiri kdrgus on vahemalt 120 m (400 jalga) iile instrumentaalldhenemise protseduuriks ette ndhtud
miinimumkdrguse ning

2) nihtavus on vidhemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnahtavus voi
b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:
1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhenemise protseduur;

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi pirast arvestuslikku
saabumisaega valitsevad jargmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri kdrgus on vahemalt 120 m (400 jalga) iile instrumentaallihenemise protseduuriks ette-
ndhtud miinimumkdrguse;

ii) ndhtavus on vihemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnéhtavus ning
3) kindlaks on médratud tagasipoordumispunkt (PNR), kui sihtkoht asub avamerel.
NCC.OP.155. Tankimine reisijate sisenemise, viljumise vai pardalviibimise ajal
a) Ohusaidukit ei tohi tankida lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse ega nende kiituseliikide seguga ajal, mil reisijad

sisenevad Shusdidukisse, viljuvad Shusdidukist voi viibivad selle pardal.

b) Koikide muude kiituseliikide puhul tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabindusid ning Shusdidukis peab viibima
kvalifitseeritud personal Shusdidukist evakueerimise algatamiseks ja labiviimiseks koige praktilisemal ja kiiremal viisil.

NCC.OP.160. Korvaklappide kasutamine

a) Koik lennumeeskonna liikmed, kes on mddratud kabiini toole, peavad kandma kdrvaklappe koos suumikrofoni voi
samavéidrse seadmega. Korvaklapid on lennuliiklusteenindusiiksusega (ATS-iiksusega) suhtlemisel peamiseks suulise
teabeedastuse vahendiks:

1) maapinnal:
i) lennujuhtimisiiksuselt (ATC-iiksuselt) valjumisloa saamisel suulise teatena ning
ii) kui mootorid todtavad;

2) lennu ajal:
i) allpool iileminekukdrgust voi
ii) madalamal kui 10 000 jalga, olenevalt sellest, kumb on korgem,
ning

3) kui 6husdiduki kapten seda vajalikuks peab.

b) Alapunktis a sitestatud olukordades peab suumikrofon vdi samavéirne seade vdimaldama kahepoolset sidet.

NCC.OP.165. Reisijatevedu

Kiitaja peab kehtestama protseduurid, millega tagatakse, et:

reisijad istuvad kohtadel, kus nad hidaolukorras saaksid Shusoiduki evakueerimisele kaasa aidata ega takistaks seda;

(S
=

=

enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui 6husdiduki kapten peab seda ohutuse huvides vajalikuks,
on kdik lennukis viibivad reisijad oma istmel v6i magamisasemel ning turvavoo voi kinnitusvahendiga nduetekohaselt
kinnitatud ning

o
ReS

spetsiaalselt selleks ettendhtud istmele lubatakse korraga mitu isikut iiksnes juhul, kui iiks neist on tdiskasvanu ja teine
lisarihma voi muu kinnitusvahendiga nouetekohaselt kinnitatud imik.
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NCC.OP.170. Salongi ja koogi/kookide kindlustamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et:
a) koik viljapddsud ja evakueerimisteed on enne ruleerimist, starti ja maandumist takistustest vabad ning

b) varustus ja pagas on nduetekohaselt kinnitatud enne starti ja maandumist ning alati, kui see on ohutuse huvides
vajalik.

NCC.OP.175. Suitsetamine pardal

Ohusaiduki kapten peab keelama pardal suitsetamise:

a) kui see on vajalik ohutuse huvides;

o
=

ohusoiduki tankimise ajaks;

O
-

ajaks, mil Shusoiduk on maapinnal, vilja arvatud juhul, kui kiitaja on kehtestanud protseduurid riskide maandamiseks
maapealsete toimingute ajal;

R

viljaspool ettendhtud suitsetamispiirkondi, vahekdigus/vahekaikudes ja tualettruumi(de)s;

o
=

lastiruumides ja/voi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekindlates konteinerites v6i mis ei ole kaetud
tulekindla materjaliga, ning

f) salongi neis piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

NCC.OP.180. Ilmastikutingimused

Ohuséiduki kapten alustab voi jitkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu iiksnes juhul, kui olemasolev virske
meteoroloogiateave niitab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas arvestuslikul saabumisajal
vastavad kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kiitamise miinimumnouetele voi on nendest
paremad.

a

o
=

Ohusaiduki kapten alustab v&i jitkab instrumentaallennureeglite (IFR) kohast lendu kavandatud sihtlennuvilja suunas
juhul, kui koige virskem olemasolev meteoroloogiateave nditab, et kavandatud arvestuslikul saabumisajal vastavad
ilmastikutingimused sihtlennuviljal voi vahemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal kehtivatele kaitamise miinimum-
nouetele voi on nendest paremad.

e}
-

Kui lend koosneb visuaal- ja instrumentaalsegmentidest, tuleb lidhtuda vastavalt olukorrale alapunktides a ja b osutatud
meteoroloogiateabest.

NCC.OP.185. Jid ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kaitaja peab kehtestama protseduurid, mida tuleb jdrgida, kui Shusdiduki ohutuks kditamiseks on vaja maapealset

b) Ohusdiduki kapten alustab starti iiksnes juhul, kui Shusdiduki vilispind on puhas igasugusest saastest, mis vdib
kahjustada dhusoiduki lennutehnilisi omadusi ja/voi juhitavust, vélja arvatud alapunkti a kohastel ja lennukésiraamatus
(AFM) lubatud juhtudel.

NCC.OP.190. Jii ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Kiitaja peab kehtestama protseduurid lendudeks eeldatavates voi tegelikes jadtumistingimustes.

b) Ohussiduki kapten alustab lendu v3i lendab ecldatavatesse vi tegelikesse jidtumistingimustesse tahtlikult iiksnes juhul,
kui dhusoiduk on sertifitseeritud ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008
IV lisa alapunktis 2.a.5 osutatule.

lennukdrguse voi marsruudi muutmise abil, saates vajaduse korral lennujuhtimisiiksusele (ATC-iiksusele) hidaolukor-
rateate.
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NCC.OP.195. Starditingimused

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pdohjal ei takista ilm lennuviljal voi kiitamiskohas ning kasutamiseks ettenihtud raja voi
lahenemis- ja stardisirge ala (FATO) olukord ohutut starti ega viljumist ning

b) lennuvilja kditamise miinimumnduded on tdidetud.

NCC.OP.200. Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

a) Kui pardal on reisijad voi last, ei vdi dhusdiduki kapten jdljendada jargmist:
1) ebatavalised voi hiddaolukorrad, mis nduavad ebatavalise voi hddaolukorra protseduuride kohaldamist, voi
2) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustest.

b) Olenemata alapunktist a voib neid olukordi jdljendada sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatavatel dppelen-
dudel, kui pardal viibivad piloodidpilased.

NCC.OP.205. Kiitusekulu jilgimine lennu ajal

a) Kiitaja peab kehtestama protseduuri, millega tagatakse kiitusekoguse kontrollimine ja kiitusekulu jilgimine lennu ajal.

b) Ohusdiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiitusejdak ei oleks lennu ajal viiksem kui kiitusekogus, mis on
vajalik sobivate ilmastikutingimustega lennuviljale voi kiitamiskohta joudmiseks, kusjuures parast maandumist peab
olema alles punktides NCC.OP.130 ja NCC.OP.131 sitestatud 16plik kiitusevaru.

NCC.OP.210. Lisahapniku kasutamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et tema ise ja sellised lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tdidavad dhusdiduki
ohutu kaitamisega seotud tooiilesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi
rohkkorgus ile 10 000 jala, ning alati, kui salongi rohkkdrgus on iile 13 000 jala.

NCC.OP.215. Maapinna liheduse tuvastamine

Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna ohtliku liheduse, peab piloteeriv piloot
viivitamata votma parandusmeetmeid ohutute lennutingimuste taastamiseks.

NCC.OP.220. Ohus kokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)

Kiitaja peab kehtestama parast ACASi paigaldamist ja tookorda seadmist asjakohased kditamisprotseduurid ja koolitus-
programmid. ACAS I kasutamise korral peavad kdnealused kiditamisprotseduurid ja koolitusprogrammid olema kooskdlas
madrusega (EL) nr 1332/2011.

NCC.OP.225. Lihenemis- ja maandumistingimused

Enne maandumiseks lahenemise alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et ilm lennuviljal voi kditamis-
kohas ning tingimused, mis valitsevad sellel rajal voi lihenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida kavatsetakse kasutada, ei
takista temale teadaolevatel andmetel ohutut lihenemist, maandumist ega katkestatud lahenemist.

NCC.OP.230. Lihenemise alustamine ja jitkamine

a) Ohusdiduki kapten v&ib alustada instrumentaallihenemist, olenemata teatatud nahtavusest rajal/nihtavusest (RVR/VIS).
b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumnahtavuse, ei tohi jitkata lihenemist:
1) madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast voi

2) 1opplidhenemise segmenti, kui otsusekdrgus (DA[H) voi minimaalne laskumiskorgus (MDA/H) on suurem kui 1 000
jalga lennuviljast.
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¢) Kui nidhtavus rajal (RVR) ei ole teada, v3ib ndhtavuse rajal tuletada teatatud nahtavusest.

d) Kui pdrast laskumist madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast on teatatud RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimum-
nahtavus, voib ldhenemist jitkata kopteri otsusekdrguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskorguseni (MDA/H).

¢) Otsusekdrgusest (DA/H) voi minimaalsest laskumiskorgusest (MDA/H) madalamale laskuda ja maanduda véib juhul,
kui asjaomase lihenemisliigi ja kavandatava raja osas ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest voi
minimaalsest laskumiskorgusest piisivalt ndhtavad.

f) Puuteala nihtavus rajal (RVR) on alati mairav.

C-ALAJAGU
OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
NCC.POL.100. Kiitamispiirangud — koik husdidukid

a) Ohusdiduki last, mass ja raskuskese (CG) peavad koikidel lennuetappidel vastama lennukisiraamatus (AFM) voi
lennutegevuskisiraamatus kehtestatud piirangutele, soltuvalt sellest, missugused tingimused on rangemad.

=

Ohusaiduk tuleb varustada lennukésiraamatus (AFM) sitestatud kiitamispiiranguid visuaalselt kujutavate siltide, loete-
lude ja modteriistade margistuse voi nende kombinatsiooniga.

NCC.POL.105. Mass ja balansseering ning last

a) Enne ohusoiduki esmast kasutuselevottu peab kiitaja kaalumise teel kindlaks tegema selle massi ja raskuskeskme (CG).
Arvestada tuleb moju, mida avaldavad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning need tuleb
nouetekohaselt dokumenteerida. Lisaks sellele tuleb 6husdiduk uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide moju massile
ja balansseeringule ei ole tipselt teada.

o
=

Kaalumise peab korraldama 6husoiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

(e}
=

Kiitaja peab kaalumisega voi standardmasside pdhjal kindlaks madrama koigi kditamisseadmete ja meeskonnaliikmete
massi, mis kuulub Shusdiduki kditamise tithimassi hulka. Kindlaks tuleb médrata moju, mida nende asukoht avaldab
lennuki raskuskeskmele (CG). Kditaja kasutab kiitamise tithimassi méadramiseks jargmisi massivaartusi:

1) lennumeeskonna/tehnilise meeskonna litkme mass 85 kg, mis sisaldab kisipagasit, ning

2) salongipersonali lilkme mass 75 kg.

R

Kaitaja peab kehtestama protseduuri, mis voimaldab 6husdiduki kaptenil kindlaks méddrata lasti tegelik mass koos kogu
ballasti massiga:

1) kaalumise teel;
2) lasti tegeliku massi kindlaksmairamise teel reisijate ja pagasi standardmassi alusel voi

3) maddrates koikide reisijate suuliste @itluste voi nende nimel 6eldu pohjal kindlaks reisijate massi, millele pagasi ja
rilete kaalu arvestamiseks lisatakse kindlaksméddratud konstant, kui Shusoidukis on reisijate istekohti:

i) lennuki puhul alla kiimne voi
ii) kopteri puhul alla kuue.
¢) Standardmasside kasutamisel tuleb kohaldada jargmisi massivéddrtusi:

1) reisijate puhul tabelites 1 ja 2 esitatud véirtused, mis sisaldavad kisipagasit ning tdiskasvanud reisijaga samal istmel
veetava imiku massi.

Tabel 1

Reisijate standardmassid — Shusdidukid reisijate istekohtade koguarvuga 20 v&i rohkem

20 ja rohkem 30 ja rohkem
Reisijate istekohti
Mees Naine Koik tdiskasvanud
Taiskasvanud 88 kg 70 kg 84 kg

Lapsed 35kg 35kg 35kg
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Tabel 2

Reisijate standardmassid — husdidukid reisijate istekohtade koguarvuga 19 voi vihem

Reisijate istekohti 1-5 6-9 10-19
Mehed 104 kg 96 kg 92 kg
Naised 86 kg 78 kg 74 kg
Lapsed 35kg 35kg 35kg

2) pagasi puhul:

i) selliste lennukite puhul, kus on kokku 20 vdi rohkem reisijate istekohta, kasutatakse registreeritud pagasi suhtes
tabelis 3 esitatud standardmasse.

Tabel 3

Pagasi standardmassid — lennukid reisijate istekohtade koguarvuga 20 v6i rohkem

Lennu liik Pagasi standardmass
Riigisisesed 11kg
Euroopa-sisene lend 13 kg
Mandritevaheline lend 15kg
Koik tilejadnud lennud 13 kg

ii) selliste kopterite puhul, kus reisijate istekohti on kokku 20 voi rohkem, on registreeritud pagasi standardmass
13 kg;

f) selliste 6husoidukite puhul, kus reisijate istekohti on kokku 19 voi vahem, tuleb maarata registreeritud pagasi tegelik
mass:

1) kaalumise teel voi

2) iga reisija poolt vdi tema nimel esitatud andmete jirgi arvutamise teel. Kui see ei ole vdimalik, loetakse minimaal-
seks standardmassiks 13 kg.

Kditaja peab kehtestama protseduurid, mis vodimaldavad Shuséiduki kaptenil kindlaks mairata kiitusekoguse mass
tegeliku tiheduse alusel voi kui see ei ole teada, siis lennutegevuskisiraamatus sitestatud meetodi kohaselt arvutatud
tiheduse alusel.

©

=

Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

1) Shusoiduk lastitakse kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all ning

2) tegelik last vastab 6husdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud andmetele.

i) Kiitaja peab kehtestama protseduurid, mis vdimaldavad Shusoéiduki kaptenil jirgida konstruktsioonist tulenevaid
lisapiiranguid, nagu poranda tugevuse piirangud, maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass
iihe lastiruumi kohta ja/voi maksimaalne istekohtade arv.

j) Kditaja peab madrama lennutegevuskésiraamatus kindlaks lastimise ning massi- ja balansseeringusiisteemi pohimdtted
ja meetodid, mis vastavad alapunktides a—i sitestatud nduetele. Nimetatud siisteem peab holmama koiki kavandatavate
lendude liike.
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NCC.POL.110. Massi- ja balansseeringuandmed ja -dokumendid

a) Kiitaja peab enne iga lendu kindlaks tegema massi- ja balansseeringuandmed ning tdidab massi- ja balansseeringudo-
kumendid, kus on mirgitud andmed lasti ja selle paigutuse kohta nii, et ei iiletataks Shusdiduki massi ja balansseeringu
piirvéddrtusi. Massi- ja balansseeringudokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1) dhusdiduki registreerimisandmed ja tiiiip;
2) vajaduse korral lennu andmed, number ja kuupiev;
3) Shusdiduki kapteni nimi;
4) dokumendi koostaja nimi;
5) ohusoiduki kaitamise tithimass ja vastav raskuskese (CG);
6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;
7) vajaduse korral kiitusest erinevate muude kuluainete mass;
8) lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;
9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
10) kohaldatavad dhusdiduki raskuskeskme (CG) asukohad ning

11) massi ja raskuskeskme piirméddrad.

=

Kui massi- ja balansseeringudokumendid koostatakse arvuti abil, peab kiitaja kontrollima viljastatavate andmete
oigsust.

¢) Kui Shusoidukit ei lastita selle kapteni jarelevalve all, peab Shusoéiduki lastimist kontrollinud isik oma allkirjaga voi
samavédrsel viisil kinnitama, et last ja selle paigutus vastavad Shusdiduki kapteni poolt koostatud massi- ja balans-
seeringudokumentide andmetele. Ohusdiduki kapten peab andma oma heakskiidu omakdelise allkirjaga voi sama-
véirsel viisil.

e

Kiitaja peab kehtestama protseduurid, mida jirgitakse viimase hetke lastimuudatuste korral, et tagada jirgmine:

1) kui pérast massi- ja balansseeringudokumentide tditmist tehakse moni viimase hetke muudatus, tuleb see registree-
rida lennuplaneerimisdokumentides ning massi- ja balansseeringudokumentides;

2) lubatud viimase hetke muudatus maksimaalse reisijate arvu voi veetava lasti osas on dokumenteeritud ning
3) eespool nimetatud maksimumiarvu iletamise korral uute massi- ja balansseeringudokumentide koostamine.

NCC.POL.111. Massi- ja balansseeringuandmed ja -dokumendid - leebemad néuded

Olenemata punkti NCC.POL.110 alapunkti a alapunktist 5 ei pea raskuskeskme asukohta massi- ja balansseeringudoku-
mentides markima, kui lasti jaotus vastab niteks eelnevalt véljaarvutatud balansseeringutabelile v6i on vdimalik tdendada,
et kavandatavas lennutegevuses on vdimalik tagada dige balansseering tegelikust lastist olenemata.

NCC.POL.115. Suutlikkus - iildist

Ohusaiduki kapten kaitab dhusdidukit iiksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate lennureeglite tiitmiseks
ning lennu, dhuruumi voi kasutatavate lennuviljade voi kditamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes
arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tipsust.

NCC.POL.120. Stardimassipiirangud — lennukid

Kiitaja peab tagama, et:
a) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel ei iileta stardimassipiiranguid:
1) startimisel punkti NCC.POL.125 kohaselt;

2) marsruudil ithe mittetdotava mootoriga (OEI) punkti NCC.POL.130 nduete kohaselt ning
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3) maandumisel punkti NCC.POL.135 kohaselt,
lubades moondusi seoses massi eeldatava vihenemisega lennu jooksul ning kiituse viljalaskmisega;

b) mass stardi hoovdtu alguses ei iileta iihelgi juhul Shusdiduki lennukdsiraamatus (AFM) sdtestatud maksimaalset maan-
dumismassi lennuviljale voi kéitamiskohale vastaval rohkkdrgusel ning muudes kohalikes atmosféaritingimustes, kui
neid kasutatakse maksimaalse stardimassi mddramiseks, ning

¢) arvestuslik mass kavandataval lennuvaljal voi kiitamiskohas ja sihtlennuvilja varulennuviljal maandumise ajal ei ileta
tihelgi juhul 6huséiduki lennukidsiraamatus (AFM) sdtestatud maksimaalset maandumismassi asjaomastele lennuvilja-
dele voi kiditamiskohtadele vastaval rohkkorgusel ning muudes kohalikes atmosfddritingimustes, kui neid kasutatakse
maksimaalse maandumismassi madramiseks.

NCC.POL.125. Start — lennukid

a) Maksimaalse stardimassi kindlaksméddramisel peab Shusdidukikapten votma arvesse jargmist:

1) arvestusliku stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidistantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi
olla pikem kui pool olemasolevat hoovdtudistantsi;

2) arvestuslik hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovdtudistantsi;

3) stardi katkestamise ja stardi jatkamise korral tuleb kasutada iiht ja sama V1 vaartust, mis on kindlaks maaratud
lennukésiraamatus (AFM), ning

4) marjal voi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingimustes kuival
rajal.

b) Stardil tekkinud mootoririkke korral peab dhusdiduki kapten tagama jargmise:

1) kui tegemist on lennukiga, mille V1 on sitestatud lennukasiraamatus (AFM), peab lennuk suutma stardi katkestada
ja peatuda olemasoleva kiirendus-pidurdusdistantsi piires, ning

2) kui tegemist on lennukiga, mille tegelik starditrajektoor on sitestatud lennukisiraamatus (AFM), peab lennuk
suutma starti jitkata ning koikidest tdusutrajektooril olevatest takistustest piisaval korgusel iile lennata, kuni
joutakse punkti NCC.POL.130 jrgimist voimaldavale positsioonile.

NCC.POL.130. Lend marsruudil ithe mittetd6tava mootoriga — lennukid

Ohusaiduki kapten peab tagama, et ithe mootori seiskumise korral marsruudi mis tahes punktis oleks mitmemootoriline
lennuk suuteline jatkama lendu kuni sobiva lennuvilja voi kiitamiskohani, ilma et kordagi laskutaks allapoole takistustest
tlelennu miinimumkdrgust.

NCC.POL.135. Maandumine - lennukid
Ohusdiduki kapten peab tagama, et lihenemisel pérast kdikidest takistustest ohutut iilelendamist on dhusdiduk suuteline
mis tahes lennuviljal voi kiitamiskohas olemasoleva maandumisdistantsi piires ohutult maanduma ja peatuma voi
vesilennuk on suuteline kiirust piisavalt aeglustama. Lubatud on teha lihenemis- ja maandumisvotete eeldatavatest
muudatustest tulenevaid moondusi, kui suutlikkusandmete kindlaksméddramisel ei ole selliseid moondusi tehtud.
D-ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
NCC.IDE.A.100. Mddteriistad ja seadmed - iildist
a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.A.245 sdtestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.A.250 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on lennukisse paigaldatud.
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b) Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
1) varukaitsmed;
2) kaasaskantav valgusti;
3) tappiskell;
4) kaardihoidik;
5) esmaabikomplekt;
6) pddste- ja signalisatsioonivahendid;
7) mereankrud ja sildumisvahendid ning
8) laste turvavahendid.

Modteriistad ja seadmed, mis ei ole kiesoleva alajaoga ette nihtud, ning muu varustus, mis ei ole kohaldatavate
lisadega ette nihtud, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad vastama jirgmistele nduetele:

(e}
=

1) lennumeeskond ei kasuta nende médteriistade, seadmete v&i lisavarustuse abil saadud andmeid madruse (EU) nr
216/2008 1 lisa vdi punktides NCC.IDE.A.245 ja NCC.IDE.A.250 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hiired ei kahjusta lennuki lennukélblikkust.

e

Moateriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme istekohalt holpsasti kisitsetavad voi
kittesaadavad.

Lennumeeskonna liikme poolt kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama lennumeeskonna liikkmel holp-
sasti lugeda konealuste modteriistade niitusid oma istekohalt nii, et ta peaks vdimalikult vdhe muutma asendit ja
vaatenurka, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

o
-

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

NCC.IDE.A.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki mooteriist, varustuse osa voi funktsioon ei to6ta
voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kiitatakse vastavalt kditaja miinimumvarustuse loetelule (MEL);

b) kditajal on padeva asutuse luba kiitada lennukit miinimumvarustuse iildloetelu (MMEL) piires, voi

¢) lennukil on kohaldatavate lennukélblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

NCC.IDE.A.110. Elektrisiisteemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi vajadusele vastava vdimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal

oleks voimalik vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

NCC.IDE.A.115. Lennuvalgustus

Oosel kiitatavatel lennukitel peavad olema:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
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e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning
g) vesilennukina kditatavatel lennukitel rahvusvahelistele nouetele vastavad tuled kokkuporgete viltimiseks veekogudel.

NCC.IDE.A.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende juurde
kuuluvad seadmed

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jdrgi kéitatavates lennukites peavad olema vahendid jirgmiste nditajate modtmi-
seks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) libisemine ning

6) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

Lennukites, mida kiitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) veekogu kohal viljaspool kalda ndgemisulatust voi

visuaallennuilma tingimustes 6osel voi tingimustes, kus lennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida tihe v6i
mitme lisamdoteriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema jirgmised vahendid:

=

1) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) poorang ja libisemine;
i) asend;
iii) vertikaalkiirus ja
iv) stabiliseeritud kurss;
2) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet, ning

3) vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud hiirete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud dhkkii-
ruse mootmise siisteemis.

Kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, peab lennukil teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse
jargmist:

O
ReS

1) rohkkorgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) poorang ja libisemine (vajaduse korral);

4) asend (vajaduse korral);

5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);

6) stabiliseeritud kurss (vajaduse korral) ning

7) vajaduse korral Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

NCC.IDE.A.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kditatavates lennukites peavad olema:
a) vahendid, jargmiste nditajate modtmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;
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6) poorang ja libisemine;
7) asend;
8) stabiliseeritud kurss;
9) vilisohu temperatuur ning
10) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;
b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;
¢) kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, siis eraldi lisavahend, millega teisele piloodile kuvatakse jargmist:
1) rdhkkoérgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;
3) vertikaalkiirus;
4) poorang ja libisemine;
5) asend;
6) stabiliseeritud kurss ning

7) vajaduse korral Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;

R

vahend kondenseerumisest voi jddtumisest tingitud hdairete viltimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti c
alapunktiga 2 ette nihtud Ghkkiiruse mootmise siisteemis;

e) alternatiivne staatilise dhu allikas;
f) holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidik, mida saab oiste lendude ajal valgustada;
g) teine sdltumatu vahend, millega moddetakse ja kuvatakse korgust merepinnast, ning

h) pohitoitesiisteemist sdltumatu avariitoiteallikas, millega saab aviohorisondi siisteemi vihemalt 30 minutit to60s hoida ja
valgustada. Avariitoiteallikas peab pohitoitesiisteemi tdieliku rikke korral automaatselt sisse lillituma ning aviohorisondi
avariitoitel tootamine peab modteriistalt selgelt niha olema.

NCC.IDE.A.130. Lisaseadmed iihe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi
Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel iihe piloodiga lennukitel peab olema vihemalt kdrguse- ja kursihoidmise
reziimiga autopiloot.

NCC.IDE.A.135. Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5700 kg voi suurima lubatud
reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile itheksa peab olema reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS), mis vastab jirgmistele
nduetele:

a) aktsepteeritavas standardis A-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud parast 1. jaanuari 2011, voi

=

aktsepteeritavas standardis B-klassi seadmete kohta sitestatud nouded, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukalblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2011 vdi enne seda.

NCC.IDE.A.140. Ohus kokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)

Kui madruses (EL) nr 1332/2011 ei ole sitestatud teisiti, peavad turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne sertifitsee-
ritud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg voi mille suurim lubatud reisijatekohtade arv (MOPSC) on iile 19, olema
varustatud ACAS Il-ga.
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NCC.IDE.A.145. Pardailmaradar

Pardailmaradar peab olema jirgmistel lennukitel, kui neid kiitatakse 66lendudel voi instrumentaallennuilmaga (IMC)
piirkondades, kus marsruudil voib esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida on vdimalik
pardailmaradari abil kindlaks teha:

a) survestatud lennukid;

b) hermetiseerimata lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg ning

¢) hermetiseerimata lennukid suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile iiheksa.

NCC.IDE.A.150. Lisavarustus disteks lendudeks jidtumistingimustes

a) Lennukitel, mida kaitatakse oisel ajal ecldatavates voi tegelikes jadtumistingimustes, peavad olema seadmed jddtumise

valgustamiseks voi jadtumise tekke kontrollimiseks.

b) Valgustus jddtumise tekke kontrollimiseks ei tohi pdhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende
tootilesannete tditmisel.

NCC.IDE.A.155. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem
Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavates lennukites peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas

korvaklapid ja mikrofonid koikide lennumeeskonna lifkmete jaoks.

NCC.IDE.A.160. Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jargmistes lennukites:

1) lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pérast seda, ning

2) lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 2 250 kg:
i) mis on sertifitseeritud lendamiseks vihemalt kahest piloodist koosneva meeskonnaga;
ii) millel on turboreaktiivmootor(id) voi rohkem kui iiks turbopropellermootor ning
ili) mille esmane tiiiibisertifikaat on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pdrast seda.
b) Kabiini helisalvestusseade peab voimaldama siilitada vihemalt eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.
¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jirjestuses salvestama jargmise:
1) kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu vdetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna litkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhdaldisiisteemi kaudu, kui see on paigalda-
tud;

3) helikeskkond meeskonnakabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka koikide kasutusel olevate suu- voi
maskmikrofonide helisignaalid, ning

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi lihenemisseadmeid identifitseerivad hail- voi
helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab oma mootori joul litkumist,
ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.

e) Lisaks punktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olemasolu korral kiivituma esimesel voimalusel
kabiini kontrolli ajal enne mootorite kiivitamist lennu alustamisel ja tootama kuni vahetult parast lennu 1oppu ja
mootorite véljaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kabiini helisalvestusseadmel (CVR) peab olema vahend, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.
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NCC.IDE.A.165. Pardaregistraator

a) Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) ile 5 700 kg, mille esmane lennukalblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pdrast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja sdilitab
andmeid digitaalselt ja millel on vahendid salvestatud andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt.

=

Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jirgi saab tipselt kindlaks teha lennuki trajektoori, kiiruse,
asendi, mootori(te) vdimsuse ja toimimise ning suutma sdilitada vihemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud
andmeid.

¢) Andmed peavad pohinema lennukil asuvatel allikatel, mis voimaldavad tdpset korrelatsiooni lennumeeskonnale
kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab alustama andmete automaatset salvestamist enne, kui lennuk hakkab mootori joul
liikuma, ning 1dpetama automaatselt salvestamise pérast seda, kui lennuk on Idpetanud mootori joul lifkumise.
¢) Pardaregistraatoril (FDR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha selle asukoha vees.

NCC.IDE.A.170. Andmeside salvestamine

a) Selliste lennukite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016
vOi pérast seda ning mis on suutelised kasutama andmesideithendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salvestama jargmise:

1) andmesideithenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksustega (ATS-iiksustega) sidepidamisel lennukisse ja lennukist
edastatavad sonumid, sealhulgas jargmised andmed:

i) andmeside algus;
ii) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

=

lennuinfo;

=

v) Ohusdiduki raadiolevi seire, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

vi

=

Shusodiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi {ilesehitus seda vdimaldab, ning
vii) kuvarite graafika, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

2) teave, mis vdimaldab koik asjakohased salvestised viia korrelatsiooni andmesideithenduse kaudu edastatud teabe
salvestistega, mida siilitatakse lennukist eraldi, ning

3) teave andmesideithenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi kohta, vottes arvesse siisteemi iilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja siilitamiseks salvestusseadmes ning hilisemaks salvestusseadmest kittesaamiseks
tuleb kasutada digitaalmeetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme andmeid
maapinnal salvestatud andmetega.

¢) Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt kabiini helisalvestusseadet (CVR) kisitlevas
punktis NCC.IDE.A.160 sitestatud aja jooksul.

d) Salvestusseadmel peab olema seade, mis aitab kindlaks teha selle asukoha vees.

¢) Nouded salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvestusseadme (CVR) kdivi-
tumis- ja peatumisskeemi jaoks sitestatud punkti NCC.IDE.A.160 alapunktides d ja e.

NCC.IDE.A.175. Kombineeritud salvestusseade, mis tiidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestus-
seadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohaldatavaid nduded voib tiita jargmiselt:

a) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peab olema kabiini helisalvestusseade (CVR) voi pardaregistraator
(FDR), voib kasutada iiht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalves-
tusseadme {ilesandeid; voi

b) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peavad olema kabiini helisalvestusseade (CVR) ja pardaregistraator
(FDR), voib kasutada kaht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidavad nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalves-
tusseadme {ilesandeid.
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NCC.IDE.A.180. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a) Lennukites peab olema jargmine varustus:

1) istmed voi magamisasemed koigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele isikutele;

2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele isikule;
4) olarihmaga turvavoo, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jirsu pidurdamise korral automaatselt paigal:
i) igal lennumeeskonna istmel ning koigil piloodiistme kdrval asuvatel istmetel ning
ii) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel
ning
5) sellistes lennukites, mille esmane individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud pérast

31. detsembrit 1980, dlarihmaga turvavoo koigil ndutava miinimumsuurusega salongipersonali istmetel.
b) Olarihmaga turvavosl peab olema:
1) iks avamispunkt ja

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning koikidel istmetel, mis on ette nihtud néutavale
miinimumarvule salongimeeskonna litkmetele, kaks dlarihma ja turvavoo, mida saab kasutada teineteisest soltuma-
tult.

NCC.IDE.A.185. Mirguanded ,Kinnitage turvavood!” ja ,Suitsetamine keelatud!”

Lennukites, kus koik reisijaistmed ei ole lennumeeskonnaistme(te)lt nihtavad, peab olema vahend, mille abil saab koigile
reisijatele ja salongipersonalile teatada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on keelatud.

NCC.IDE.A.190. Esmaabikomplekt

a) Lennukites peavad olema esmaabikomplektid vastavalt tabelile 1.

Tabel 1

Noutav esmaabikomplektide arv

Reisijakohtade arv Noutav esmaabikomplektide arv
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 vdi rohkem 6

=

Esmaabikomplektid peavad olema:

1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad ning

2) uuendatud.
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NCC.IDE.A.195. Lisahapnik — survestatud lennukid

a) Survestatud lennukites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema
ndutava hapnikuvaru siilitamist ja véljastamist voimaldav hapniku siilitamise ja viljastamise aparatuur.

b) Survestatud lennukites, mida kiitatakse lennukorgustel, kus rohkkorgus reisijasalongis on iile 10 000 jala, peab olema
piisavalt hingamishapnikku, et varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja

i) 100 % reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil kabiini rohkkdrgus on iile 15 000 jala, kuid igal juhul mitte vihem
kui kiimne minuti varu;

i) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades vihem alt 30 % reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil reisi-
jatesalongi rohkkorgus on 14 000 — 15 000 jalga, ning

i) vdhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi rdhkkorgus on 10 000 — 14 000 jalga

(2) koiki reisijatesalongis viibijaid vahemalt kiimme minutit, kui tegemist on lennukiga, mida kiitatakse rohkkdrgustel
iile 25 000 jala vdi madalamal, kuid tingimustes, mis ei vdimalda nelja minuti jooksul ohutult laskuda rohkkor-
gusele 13 000 jalga.

¢) Survestatud lennukites, mida kaitatakse kdrgemal kui 25 000 jalga, peavad olema:
1) seade lennumeeskonna hoiatamiseks réhukaotuse puhul ning
2) kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna litkmete jaoks.

NCC.IDE.A.200. Lisahapnik — hermetiseerimata lennukid

a) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on noéutav hapnikuvarustus, peab
olema noutava hapnikuvaru sdilitamist ja viljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata lennukites, mida kaiitatakse lennukorgustel, kus rohkkorgus reisijatesalongis on tile 10 000 jala, peab
olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vidhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi rohkkdrgus on
10 000 - 13 000 jalga, ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkorgus reisijatesalongis on iile 13 000 jala.

NCC.IDE.A.205. Kisitulekustutid

a) Lennukites peab olema vihemalt iiks kasitulekustuti
1) kabiinis ning
2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vilja arvatud juhul, kui meeskonnaliikmetel on pdis kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama voimalikult viikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.
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NCC.IDE.A.206. Kirves ja raudkang
a) Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga

(MOPSQ) iile itheksa peab kabiinis olema vdhemalt iiks kirves voi raudkang.

b) Lennukites suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 200 peab olema veel iiks kirves voi raudkang koige
tagumises koogis voi selle lahedal.

¢) Reisijatesalongis asuvad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele nihtavad.
NCC.IDE.A.210. Sissemurdmispunktide mirgistus
Kui lennuki kerel margistatakse alad, mis sobivad paistjatele hidaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need margistada

vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus

9cm

Ir g -4/“"‘ 1

3 cm Not over 2 m

L - =

NCC.IDE.A.215. Avariimajakas (ELT)

a) Lennukitel peab olema jirgmine varustus:

1) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. juulil 2008 vdi enne seda,
peab olema mis tahes liiki avariimajakas;

2) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud pérast 1. juulit 2008, peab
olema automaatne avariimajakas.

b) Mis tahes liiki avariimajakas peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.
NCC.IDE.A.220. Lendamine veekogu kohal
a) Jargmistes lennukites peab olema iga pardal oleva isiku jaoks paistevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks

samavairne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on istmelt v6i magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule,
kellele see on kasutamiseks ette nihtud:

1) maalennukid, millega lennatakse veekogu kohal kaldast kaugemal kui 50 meremiili voi mis stardivad vdi maan-
duvad lennuviljal voi kditamiskohas, kus ohusdiduki kapteni hinnangul paikneb stardi- voi lihenemistrajektoor
veekogu kohal nii, et on vdimalik hddamaandumine vette; ning

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal.
b) Igal paistevestil vdi samaviirsel ujuvvahendil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.
¢) Veekogu kohal kiitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav varustus, mida on vaja vees randumiseks,
ankurdamiseks voi manooverdamiseks, ning
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2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ettendhtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks
merel.

d) Selliste lennukite kapten, mida kéitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti vdi 50 meremiili kaugusel
maismaast, sdltuvalt selles, kumb vahemaa on viiksem, mairab kindlaks lennukis viibijate ellujddmisriskid vette
hddamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta pardale:

1) hidasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv padsteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et padsteparvi saaks hiddaolukorras
holpsasti kasutada, ning

3) péistevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

NCC.IDE.A.230. Piistevarustus

a) Lennukitel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pddstetingimustega alade kohal, peavad olema:

1) hidasignaalide saatmise vahendid;

2) vihemalt tiks paiste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) lennu toimumise marsruudile vastav tiiendav péddstevarustus sdltuvalt pardal olevate isikute arvust.
b) Alapunkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat péistevarustust ei pea olema, kui lennuk:

1) jdab lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja péistetood ei ole eriti keerulised, jirgmisele kaugusele:

i) 120 minutit lennuaega reisilennukiirusel ithe mittetootava mootoriga (OE) sellise lennuki puhul, millega saab
jatkata lendu lennuviljani mittetootava(te) kriitilis(tje mootori(te) seiskumisel marsruudi mis tahes punktis voi
plaani jirgi muudetud marsruudil, voi

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul;

2) jaab kaugusele, mis ei iileta 90 minutit lennuaega reisilennukiirusel hddamaandumiseks sobivast piirkonnast, kui
tegemist on lennukiga, mis on sertifitseeritud vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

NCC.IDE.A.240. Korvaklapid

a) Lennukitel peavad kabiinis médratud tookohal asuva iga lennumeeskonna liikme jaoks olema kdorvaklapid koos
suumikrofoni voi samaviirse mikrofoniga.

b) Lennukites, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi oosel, peab olema manuaalsel tangaazi- ja
kallakujuhisel saatenupp iga ettendhtud lennumeeskonna litkme jaoks.

NCC.IDE.A.245. Raadiosideseadmed

a) Lennukites, mida kditatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi oosel, voi kui Shuruumi suhtes kohaldatavad
nouded seda ette ndevad, peavad olema raadioseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes suutelised tegema
jargmist:

1) vdimaldama kahesuunalist sidet lennu juhtimiseks lennuviljal;
2) votma lennu kestel igal ajal vastu meteoroloogiateavet;

3) voimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti kindlaksmédaratud lennuliiklussidejaa-
madega ja sagedustel ning

4) vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sidesecadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltumatud, et ithe seadme rikkega ei kaasneks
mone teise seadme riket.
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NCC.IDE.A.250. Navigatsiooniseadmed

a) Lennukitel peavad olema navigatsioonivahendid, mis vdimaldavad lennata kooskdlas jirgmisega:
1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas, ning
2) dhuruumis kohaldatavad nduded.

b) Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes
etapil vdimaldavad ilejddnud seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a voi vajalik erakorralise olukorra
toiming ohutult teostada.

¢) Sellistel lennukitel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes,
peavad olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaalsete markide
jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist voimaldama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuil-
maga maandumist kavandatakse, ja vajaduse korral méiratud varulennuviljadel.

NCC.IDE.A.255. Transponder

Lennukitel peab olema rohkkorgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder ning muud asjaomasel marsruudil nduta-
vate tehniliste voimalustega SSR-transpondrid.

NCC.IDE.A.260. Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

a) Kiitaja peab kasutama iiksnes selliseid elektrooniliste navigatsiooniandmete to6tlemiseks ettendhtud tooteid, mille

toetatav navigatsioonirakendus vastab tasemele, mis on andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

b) Kui elektrooniliste navigatsiooniandmete to6tlemiseks ettendhtud tooted toetavad navigatsioonirakendust, mille jaoks
on ndutav mddruse (EL) nr 965/2012V lisa (SPA-osa) kohane luba, peab kiitaja pidevale asutusele tdendama
kohaldatava protsessi ja tarnitud toodete vastavust tasemele, mis on andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

¢) Kiitaja peab jalgima nii protsessi kui ka toodete vastavust piisavale tasemele kas vahetult ise vdi kolmandatest isikutest
teenuseosutajate sellekohase seire kaudu.

d) Kiitaja tagab jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete digeaegse jaotamise ja asjaomaste andmete
sisestamise koikidesse lennukitesse, mis neid vajavad.

2. JAOTIS
Kopterid
NCC.IDE.H.100. Mdbteriistad ja seadmed - iildist
a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.H.245 sitestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.H.250 sitestatud nduete tditmiseks voi
4) need on kopterisse paigaldatud.
b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
1) kaasaskantav valgusti;
2) tippiskell;

3) kaardihoidik;

4) esmaabikomplekt;
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5) péiste- ja signalisatsioonivahendid;
6) mereankrud ja sildumisvahendid ning
7) laste turvavahendid.

¢) Modoteriistad ja seadmed, mis ei ole kidesoleva alajaoga ette ndhtud, ning muu varustus, mis ei ole teiste kohaldatavate
lisadega ette nahtud, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid méiruse (EU) nr
216/2008 I lisa vdi punktides NCC.IDE.H.245 ja NCC.IDE.H.250 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hiired, ei tohi kahjustada kopteri lennukélblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna likkme istekohalt holpsasti kasitsetavad voi
kittesaadavad.

¢) Lennumeeskonna lilkme kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama lennumeeskonna liikkmel hélpsasti
lugeda konealuste mddteriistade naitusid oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit ja
vaatenurka, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

NCC.IDE.H.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri modteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota
voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt kiitaja miinimumvarustuse loetelule (MEL);
b) kaitajal on pideva asutuse luba kiitada kopterit miinimumvarustuse iildloetelu (MMEL) piires voi
¢) kopteril on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

NCC.IDE.H.115. Lennuvalgustus

Oobsel kiitatavatel kopteritel peavad olema:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;

b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;

f) kaasaskantav lamp iga meeskonnalifkme istekohal ning

g) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrke viltimiseks merel.

NCC.IDE.H.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende juurde
kuuluvad seadmed

a) Pieva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kiitatavatel kopteritel peavad olema vahendid jargmiste nditajate mootmiseks
ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkorgus merepinnast;
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4) indikaatorkiirus;

5) libisemine.

=

Kopteritel, mida kaitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) veekogu kohal viljaspool kalda nigemisulatust voi
visuaallennuilma tingimustes 66sel voi nihtavusega alla 1 500 m vdi tingimustes, kus kopteri soovitud lennutrajektoori
ei ole voimalik hoida ithe v6i mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks alapunktis a nimetatule olema jirgmised
vahendid:
1) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:

i) asend;

ii) vertikaalkiirus ja

iii) stabiliseeritud kurss;

2) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet, ning

3) vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud hairete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud ohkkii-
ruse mootmise siisteemis.

¢) Kui lennule on ette nahtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse jargmist:
1) rohkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;
3) libisemine;
4) asend (vajaduse korral);
5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);
6) stabiliseeritud kurss (vajaduse korral).

NCC.IDE.H.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kiitatavatel kopteritel peavad olema:
a) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkorgus merepinnast;
4) indikaatorkiirus;
5) vertikaalkiirus;
6) libisemine;
7) asend;
8) stabiliseeritud kurss ja
9) vilisdhu temperatuur;
b) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;
¢) kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, siis eraldi lisavahend, millega teisele piloodile kuvatakse jargmist:
1) rohkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;
3) vertikaalkiirus;

4) libisemine;
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5) asend ning

6) stabiliseeritud kurss;

R

vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud héirete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢ alapunk-
tiga 2 ette ndhtud ohkkiiruse mddtmise siisteemis;

e) alternatiivne staatilise ohu allikas;
f) holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidik, mida saab oiste lendude ajal valgustada; ning
g) varu-aviohorisont.

NCC.IDE.H.130. Lisaseadmed iihe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi
Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi lendavatel iihe piloodiga kopteritel peab olema vihemalt korguse- ja kursihoidmise
reziimiga autopiloot.

NCC.IDE.H.145. Pardailmaradar

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa ja mida kiitatakse oisel ajal instrumentaal-
lennureeglite (IFR) jérgi, peab olema pardailmaradar, kui jooksvad ilmateated nditavad, et kavandatud marsruudil voib
esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida on voimalik pardailmaradari abil kindlaks teha.

NCC.IDE.H.150. Lisavarustus oisteks lendudeks jiitumistingimustes

tooiilesannete tditmisel.

NCC.IDE.H.155. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnalitkmega kiitatavates kopterites peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas
korvaklapid ja mikrofonid koikide lennumeeskonna liikmete jaoks.

NCC.IDE.H.160. Kabiini helisalvestusseade

a) Kopterites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 7 000 kg ja mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vodi pirast seda, peab olema kabiini helisalves-
tusseade (CVR).

b) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama siilitada vihemalt eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.
¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jarjestuses salvestama jirgmise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna lifkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhééldististeemi kaudu, kui see on olemas;

3) helikeskkond meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka koikide meeskonnaliikmete mikrofo-
nide helisignaalid; ning

4) korvaklappide voi valjuhéildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhenemisseadmeid identifitseerivad hail- voi
helisignaalid.

&

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui kopter alustab oma mootori joul
liikumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu.

e) Lisaks alapunktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olemasolu korral kiivituma esimesel vdimalusel
kabiini kontrolli ajal enne mootorite kiivitamist lennu alustamisel ja to6tama kuni vahetult pdrast lennu 16ppu ja
mootorite véljaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kabiini helisalvestil (CVR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha selle asukoha vees.
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NCC.IDE.H.165. Pardaregistraator

a,

=

=

&

o

Kopterites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 3 175 kg, mille esmane lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pérast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja siilitab
andmeid digitaalselt ja millel on vahendid salvestatud andmete holpsaks kattesaamiseks andmekandjalt.

Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jdrgi saab tdpselt kindlaks teha lennuki trajektoori, kiiruse,
asendi, mootorite voimsuse ja toimimise ning suutma sdilitada vdhemalt eelnenud kiimne tunni jooksul salvestatud
andmeid.

Andmed peavad pohinema kopteril asuvatel allikatel, mis voimaldavad tipset korrelatsiooni lennumeeskonnale
kuvatud teabega.

Pardaregistraator (FDR) peab automaatselt alustama andmete salvestamist enne, kui kopter hakkab oma mootori joul
liikuma, ning Idpetama salvestamise automaatselt pdrast seda, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu.

Kabiini helisalvestil (FDR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha selle asukoha vees.

NCC.IDE.H.170. Andmeside salvestamine

a)

Selliste kopterite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016
vOi pérast seda ning mis on suutelised kasutama andmesideithendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salvestama jargmise:

1) andmesideithenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksustega (ATS-iiksustega) sidepidamisel kopterisse ja kopterist
edastatavad sonumid, sealhulgas jargmised andmed:

i) andmeside algus;
i) lennujuhi ja piloodi vaheline suhtlus;
iii) adresseeritud seire;

lennuinfo;

g

ohusdiduki raadiolevi seire, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

=

vi

Shusoiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi tilesehitus seda voimaldab, ning
vii) kuvarite graafika, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

2) teave, mis vdimaldab korrelatsiooni andmesideithenduse kaudu edastatud teabe salvestistega, mida siilitatakse
kopterist eraldi, ning

3) teave andmesideithenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi kohta, vottes arvesse siisteemi iilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning selle hilisemaks salvestusseadmest kittesaa-

9

miseks tuleb kasutada digitaalmeetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme andmeid
maapinnal salvestatud andmetega.

Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt kabiini helisalvestusseadet (CVR) kisitlevas
punktis NCC.IDE.H.160 sitestatud aja jooksul.

d) Salvestusseadmel peab olema seade, mis aitab kindlaks teha selle asukoha vees.

e)

Nouded salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvestusseadme (CVR) kaivi-
tumis- ja peatumisskeemi jaoks sitestatud punkti CAT.IDE.H.160 alapunktides d ja e.

NCC.IDE.H.175. Kombineeritud salvestusseade, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestus-

seadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohaldatavate nduete tditmiseks voib kasutada iiht
kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid.

NCC.IDE.H.180. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a)

Kopterites peab olema jirgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed koigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele isikutele;
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2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

)
=

olarihmaga turvavoo igal reisijaistmel koikidele iile 24 kuu vanustele reisijatele, kui tegemist on kopteriga, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud parast 31. detsembrit 2012;

4) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele isikutele;

5) igal lennumeeskonna istmel 6larihmaga turvavoo, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jérsu pidurdamise korral
automaatselt paigal; ning

6) sellistel kopteritel, mille esmane individuaalne lennukalblikkussertifikaat (CofA) on valja antud pérast 31. detsembrit
1980, dlarihmaga turvavoo koigil ndutava miinimumsuurusega salongipersonali istmetel.

=

Olarihmaga turvavésl peab olema:

1) tiks avamispunkt ning

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning koikidel istmetel, mis on ette ndhtud noutavale
miinimumarvule salongimeeskonna liikmetele, kaks Slarihma ja turvavoo, mida saab kasutada teineteisest soltuma-
tult.

NCC.IDE.H.185. Mirguanded ,Kinnitage turvavood!” ja ,,Suitsetamine keelatud!”

Kopterites, kus koik reisijaistmed ei ole lennumeeskonnaistme(te)lt nihtavad, peab olema vahend, mille abil saab koikidele
reisijatele ja salongipersonalile teatada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on keelatud.

NCC.IDE.H.190. Esmaabikomplekt

a) Kopterites peab olema vihemalt iiks esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplektid peavad olema:

1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad ning

2) uuendatud.

NCC.IDE.H.200. Lisahapnik — hermetiseerimata kopterid

a) Hermetiseerimata kopterites, mida kaitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab
olema ndutava hapnikuvaru sdilitamist ja viljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata kopterites, mida kiitatakse lennukdrgustel, kus rohkkorgus reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab
olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada:

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vihemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi rohkkdrgus on
10 000 — 13 000 jalga; ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkorgus reisijatesalongis on iile 13 000 jala.

NCC.IDE.H.205. Kisitulekustutid

a) Kopteris peab olema vihemalt iiks kisitulekustuti:

1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vilja arvatud juhul, kui meeskonnaliikmetel on pads kabiinist otse salongi.
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b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult vaikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

NCC.IDE.H.210. Sissemurdmispunktide mirgistus

Kui kopteri kerel margistatakse alad, mis sobivad pddstjatele hddaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need margistada
vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus

IF_L L _3cm HJ 3cm

Not over 2m

NCC.IDE.H.215. Avariimajakas (ELT)

a) Kopteril peab olema vihemalt iiks automaatne avariimajakas (ELT).

b) Kopteritel, mida kaitatakse avamerelendudel maandumiseks sobimatu ala kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui
kiimne minuti kaugusel maast ning mille kriitilise mootoririkke korral on kopter suuteline horisontaalselt 6hus
plisima, peab olema automaatselt kidivituv avariimajakas (ELT (AD)).

¢) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.H.225. Piistevestid

a) Kopteris peab olema iga pardal oleva isiku jaoks péidstevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samavéirne ujuvva-
hend, mis peab olema seljas vdi paiknema kohas, kus see on istmelt vdi magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule,
kellele see on kasutamiseks mdeldud, jargmistel juhtudel:

1) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kitmne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke
korral on kopter suuteline horisontaalselt 6hus piisima;

2) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootoririkke korral ei ole kopter
suuteline horisontaalselt Shus piisima; voi

3) kui starditakse voi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille stardi- voi lahenemistrajektoor on veekogu
kohal.

b) Igal paistevestil voi samavaarsel ujuvvahendil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.
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NCC.IDE.H.226. Meeskonna kaitseiilikonnad

Koik meeskonnaliikmed peavad kandma kaitseiilikonda, kui:

a) lennatakse veekogu kohal avameretoode tugiteenuste raames reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke korral on kopter suuteline horisontaalselt dhus piisima ja kui:

1) ohusoiduki kaptenile kittesaadav ilmateade voi prognoos nditab, et merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C,
voi

2) eeldatav pddsteaeg iiletab eeldatava eluspiisimisaja

voi

=

Shusoiduki kapten otsustab niimoodi riskianaliiiisist ldhtudes, vottes arvesse jargmisi tingimusi:

1) lennud veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootoririkke korral ei ole kopter
suuteline horisontaalselt dhus piisima, ning

2) ohusdiduki kaptenile kittesaadav ilmateade voi prognoos nditab, et merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C.

NCC.IDE.H.227. Piisteparved, piiste-avariimajakad (ELT) ja paistevarustus kauglendudeks veekogu kohal

Kopteritel, mida kiitatakse:

a) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke
korral on kopter suuteline horisontaalselt 6hus piisima, voi

b) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke
korral on kopter suuteline horisontaalselt dhus piisima ning kui dhusdiduki kapten seda riskianaliitisist ldhtudes
otsustab,

peab olema jirgmine varustus:

1) kui kopteri pardal on alla 12 inimese, vahemalt iiks pddsteparv, mille ettendhtud mahutavus on pardalolijate arvuga
vihemalt vordne ning mis on paigutatud hidaolukorras kiiret kasutamist vdimaldaval viisil;

2) kui kopteri pardal on ile 11 inimese, vihemalt kaks padsteparve, mis on paigutatud hddaolukorras kiiret kasutamist
voimaldaval viisil ja mis kokku on piisavalt suured, et mahutada koiki kopteri pardal olijaid ja piisavalt suure
koormusvaruga, et mahutada koiki kopteri pardal olijaid ka ithe pddsteparve kaotuse korral;

3) iga pddsteparve kohta vidhemalt tiks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ning
4) paistevahendid, sealhulgas vahendid, mis voimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jddda.

NCC.IDE.H.230. Piistevarustus

Kopteritel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pédédstetingimustega alade kohal, peab olema jirgmine varustus:
a) hidasignaalide saatmise vahendid;

b) vihemalt iiks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ning

¢) lennumarsruudile vastav tdiendav péidstevarustus soltuvalt pardal olevate isikute arvust.

NCC.IDE.H.231. Maandumiseks sobimatu mereala kohal avamerelende tegevate kopterite suhtes kehtivad
lisanduded

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel
maast kditatavad kopterid peavad vastama jirgmistele nduetele:

a) kui ilmateade voi 6husdiduki kaptenile kittesaadav prognoos nditab, et merevee temperatuur on lennu ajal alla +
10 °C, kui celdatav péisteaeg iiletab arvestusliku eluspiisimisaja voi kui lend on kavandatud oisele ajale, peavad koik
pardalviibijad kandma kaitseiilikondi;
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b) kdik punktile NCC.IDEH.227 vastavad pardal olevad péisteparved paigaldatakse nii, et need oleksid kasutatavad
samades meretingimustes, kus hinnati kopteri vette hidamaandumise, ujuvuse ja piistuvuse niitajaid vette hadamaan-
dumise nouete tditmisel sertifitseerimise raames;

(g)
~

kopteril peab olema evakueerimist holbustav sdltumatu toitega avariivalgustussiisteem, mis hdlmab salongi tildvalgus-
tust;

&

koik avariivdljapddsud, sealhulgas meeskonna avariivdljapddsud, ning nende avamisvahendid peavad olema selgelt
arusaadaval viisil margistatud, juhendamaks viljapddse kasutavaid pardalviibijaid nii pdeval kui ka 6osel. Mirgistus
peab jddma nihtavaks ka siis, kui kopter on iimber vajunud ning salong on vee all;

vette hidamaandumise avariivdljapddsudeks madratud eemaldamatud uksed peavad olema avatud asendisse fikseerita-
vad, et need ei takistaks pardalolijate valjumist hddamaandumise ja ujuvuse hindamisel ecldatavates maksimaalselt
rasketes mereilmastikutingimustes;

&

f) koik reisijatesalongi uksed, aknad ja muud avad, mis on ette nahtud kasutamiseks veealuse viljapadsuna, peavad olema
varustatud hddaolukorras kasutamist vdimaldavate vahenditega;

pddsteveste tuleb kanda kogu aeg, vilja arvatud juhul, kui reisija vdi meeskonnaliige kannab integreeritud kaitseiili-
konda, millel on nii kaitseiilikonna kui ka padstevesti omadused.

Q

NCC.IDE.H.232. Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesugune varustus

Veepinnal kditamiseks sertifitseeritud kopteritel peab olema jirgmine varustus:

a) mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav varustus, mida on vaja vees randumiseks,
ankurdamiseks voi manooverdamiseks, ning

b) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nihtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdrgete véltimiseks
merel.

NCC.IDE.H.235. Koik veekogu kohal lendavad kopterid — hidamaandumine vette

Kopterid, mida kiitatakse maandumiseks sobimatul alal veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, peavad olema projekteeritud vette maandumiseks, sertifitseeritud vette hddamaandumiseks vastavalt
asjaomastele lennukdlblikkuseeskirjadele vdi varustatud hddaolukorra ujuvvahenditega.

NCC.IDE.H.240. Korvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vdi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteri iga ettenihtud piloodi ja/vdi meeskonna-
liikkme tookohal olema suumikrofoniga korvaklapid voi samaviirne seade ning juhiste juures saatenupp.

NCC.IDE.H.245. Raadiosideseadmed
a) Kopterites, mida kditatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel vdi kui Shuruumi suhtes kohaldatavad

nouded seda ette ndevad, peavad olema raadioseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes suutelised tegema
jargmist:

1) vdimaldama kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuvaljal;
2) votma vastu meteoroloogiateavet;

3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti kindlaksmédratud lennuliiklussidejaa-
madega ja sagedustel ning

4) vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltumatud, et ithe seadme rikkega ei kaasneks
mone teise seadme riket.

¢) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab kopteris olema lisaks lennumeeskonna sisetelefonisiisteemile, mis on noutav
punktiga NCC.IDE.H.155, iga ettendhtud piloodi juhisel ja meeskonnaliikme t66kohal saatenupp.
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NCC.IDE.H.250. Navigatsiooniseadmed

a) Kopteritel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis voimaldavad lennata kooskdlas jargmisega:
1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas, ning
2) dhuruumis kohaldatavad nduded.

b) Kopteril peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil
voimaldavad iilejadnud seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a voi vajalik erakorralise olukorra toiming
ohutult teostada.

¢) Sellistel kopteritel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes,
peavad olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaalsete markide
jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimaldama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuil-
maga maandumist kavandatakse, ja vajaduse korral mairatud varulennuviljadel.

NCC.IDE.H.255. Transponder

Kopteril peab olema rohkkorgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder ning muud asjaomasel marsruudil ndutavate
tehniliste voimalustega SSR-transpondrid.”
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IV LISA
WVII LISA

MUUDE KUI KEERUKATE MOOTOROHUSOIDUKITE MITTEARILINE LENNUTEGEVUS
[NCO-OSA]

A- ALAJAGU
ULDNOUDED
NCO.GEN.100. Pidev asutus

a) Pddev asutus on selle liikmesriigi méératud asutus, kus 6husdiduk on registreeritud.

b) Kolmandas riigis registreeritud Shusdiduki puhul on padev asutus selle lilkmesriigi méiratud asutus, kus dhusoiduki
kiitaja asub voi elab.

NCO.GEN.101. Nouete tiitmise meetodid
Méiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks voib kditaja kasutada lisaks ameti vastuvdetud nduete

tiitmise meetoditele ka nduete tditmise alternatiivmeetodeid.

NCO.GEN.102. Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid ja mootorpurilennukid

a) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukeid kaitamisel jargitakse jargmist:
1) lennukite suhtes kohaldatavad nduded, kui jouallikana kasutatakse mootorit; ning
2) purilennukite suhtes kohaldatavad nduded, kui kditamisel mootorit ei kasutata.

b) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varustus peab olema kooskolas lennukite suhtes kohaldatavate nduetega, kui
D-alajaos ei ole sitestatud teisiti.

¢) Muude mootorpurilennukite kui fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varustuse osas ja kiitamisel tuleb jirgida
purilennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid.

NCO.GEN.105. Ohusdiduki kapteni kohustused ja volitused

a) Ohusdiduki kapten vastutab jirgmise eest:

1) koikide pardal olevate lennumeeskonna liikmete, reisijate ja lasti ohutus lennutegevuse ajal kooskdlas maaruse (EU)
nr 216/2008 IV lisa punktiga 1.c;

2) lennu algatamine, jitkamine, 10petamine voi iimbersuunamine ohutuse huvides;

3) koikide kditamisprotseduuride ja kontroll-lehtede jérgimine kooskdlas mairuse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktiga
1b;

4) lennu alustamine iiksnes juhul, kui Shusdiduki kapten on veendunud, et on tiidetud kéik miiruse (EU) nr
216/2008 1V lisa punktis 2.a.3 osutatud kaitamispiirangud, ning et:

ohusdiduk on lennukolblik;

—
=

ii

=

ohusoiduk on nduetekohaselt registreeritud;

Shusoidukisse on paigaldatud konealuse lennu sooritamiseks vajalikud mooteriistad ja seadmed ning need on
tookorras, vilja arvatud juhul, kui punktide NCO.IDE.A.105, NCO.IDEH.105, NCO.IDE.S.105 vdi
NCO.IDE.B.105 kohase miinimumvarustuse loetelu (MEL) voi samaviirse dokumendi jirgi on lubatud kiita-
mine mittetootavate seadmetega;

iii

=

Shusoiduki mass ja (vilja arvatud Shupallide puhul) raskuskese voimaldavad sooritada lendu lennukdlblikkus-
dokumentides ette nahtud piirides;
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v) kogu varustus, pagas ja last on nduetekohaselt laaditud ja kinnitatud ning hadaolukorras evakueerimine ei ole
takistatud ning

vi) lennu ajal ei iiletata kordagi Shusdiduki lennukdsiraamatus (AFM) sitestatud kditamispiiranguid;

5) lendu ei alustata, kui Shusdiduki kapten on toovdimetu vigastuse, haiguse, viasimuse, psithhoaktiivsete ainete moju
vms tottu;

6) kui dhusoiduki kapteni to6voime on visimuse, haiguse, hapnikupuuduse vms tdttu oluliselt vihenenud, ei jitkata
lendu kaugemale kui ldhima sobivate ilmastikutingimustega lennuvilja voi kaitamiskohani;

7) otsus, kas votta vastu teadaolevate defektidega Shusdiduk vastavalt konfiguratsioonist korvalekallete nimekirjale
(CDL) voi miinimumvarustuse loetelule (MEL), ning

8) kasutamisega seotud andmete ning Shusodiduki kdikide teadaolevate voi arvatavate defektide registreerimine dhusdi-
duki tehnilises pdevikus voi lennupéevikus lennu voi lendude seeria 1oppemisel.

o
=

Kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui Shusdiduki kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab, on meeskonnaliige
kohustatud istuma talle méddratud tookohal ega tohi tdita muid iilesandeid peale Ghusdiduki ohutuks kaitamiseks
ndutavate iilesannete.

) Ohusdiduki kaptenil on digus keelduda pardale votmast voi eemaldada pardalt koiki isikuid voi itkskdik millist osa
pagasist voi lastist, kes/mis vdivad potentsiaalselt ohustada dhusoidukit voi selles viibijaid.

R

Ohusdiduki kapten peab niipea kui voimalik teatama asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iksusele) ohtli-
kest ilma- voi lennutingimustest, mis vdivad ohustada teisi Shusdidukeid.

o
-~

Ohusdiduki kapten peab kiiret otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaolukorras tegutsema nii, nagu ta peab antud
olukorras vajalikuks vastavalt méddruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktile 7.d. Sel juhul véib ta ohutuse huvides
eeskirjadest, kaitamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

f) Lennu ajal peab ohusdiduki kapten tegema jargmist:

1) hoidma oma istekohal viibides turvavoo kinnitatuna, vilja arvatud Shupallide puhul, ning

2) viibima kogu aja dhusoiduki juhiste juures, vélja arvatud juhul, kui juhtimise votab iile moni teine piloot.

g) Ohusdiduki kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi kohta viivitamata ettekande padevale asutu-
sele ning kindlaksmédratud kohalikule asutusele.

=

Ohusdiduki kapten peab ldhimat lennuametit vdimalikult kiiresti teavitama kdikidest Shusdidukiga toimunud dnnetus-
test, millega kaasnesid rasked kehavigastused voi surm, voi oluline kahju Shusdidukile voi varale.

NCO.GEN.106. Ohusdiduki kapteni kohustused ja volitused — Shupallid

Ohupalli kapten vastutab lisaks punktis NCO.GEN.105 sitestatule ka jirgmise eest:

a) kesta tditmises ja tithjendamises osalevate isikute lennueelne teavitamine ning

b) nduetekohase kaitserdivastuse olemasolu kesta tiitmises ja tithjendamises osalevatel isikutel.

NCO.GEN.110. Seaduste, eeskirjade ja protseduuride jirgimine

a) Ohusdiduki kapten peab tditma nende riikide seadusi, eeskirju ja protseduure, kus lennutegevus toimub.
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b) Ohusdiduki kapten peab tundma oma kohustuste tiitmisega seotud ning libitavate piirkondade, kasutatavate lennu-
viljade ja nendega seotud aeronavigatsioonivahendite suhtes kohaldatavaid seadusi, eeskirju ja protseduure vastavalt
médruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktile 1a.

NCO.GEN.115. Lennukite ruleerimine

Lennukit voib lennuvilja liiklusalal ruleerida iiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev isik vastab jargmistele nouetele:
a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b) ta on kiitaja mairatud ning:

1) ta on saanud lennuki ruleerimise alase viljadppe;

2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase viljadppe, kui raadioside kasutamine on ndutav;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tdhiste, tdhistuste, tulede, lennujuhtimisitksuste (ATC-
tiksuste) signaalide, juhendite, fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab jirgida lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks vajalikke kditamisstandardeid.
NCO.GEN.120. Rootori sisseliilitamine — kopterid
Kopteri rootor liilitatakse sisse (rootor pdorleb mootori joul) iiksnes siis, kui juhikohal on lendamiseks sobiva kvalifikat-
siooniga piloot.
NCO.GEN.125. Kaasaskantavad elektroonikaseadmed
Ohusaiduki kapten ei luba iihelgi dhusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonikaseadmeid (PED),
mis vdivad Shusdiduki siisteemide ja seadmete t60d ebasoodsalt méjutada.
NCO.GEN.130. Teave pardal oleva avarii- ja piistevarustuse kohta
Kiitaja peab tagama, et tal on pardal oleva avarii- ja paistevarustuse nimekirjad, mille saab viivitamata edastada pads-

tekoordinatsioonikeskustele (RCC-d), vilja arvatud selliste Shusdidukite puhul, mis stardivad ja maanduvad samal lennu-
viljal/kditamiskohas.

NCO.GEN.135. Pardal ndéutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave
a) Igal lennul peavad pardal olema jirgmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave originaalis vdi koopiana, kui ei ole ette
nahtud teisiti:
1) ohusdiduki lennukisiraamat (AFM) voi samaviirsed dokumendid;
2) registreerimissertifikaadi originaal;
3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;
4) miirasertifikaat, kui see on olemas;
5) erilubade loend, kui see on olemas;
6) ohusdiduki raadioluba, kui see on olemas;
7) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);
8) ohusoiduki lennupdevik voi samaviirne logi;
9) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

10) kehtivad ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning koikide selliste marsruutide kohta,
kuhu lennu iimbersuunamist voib pdhjendatult eeldada;
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b)

9

d)

11) teave tunnistava ja tunnistatava Shusdiduki protseduuride ja visuaalsete signaalide kohta;

12) miinimumvarustuse loetelu (MEL) vdi konfiguratsioonist korvalekallete nimekiri (CDL), kui see on olemas ning

13) muud lennuks vajalikud voi lennuga seotud riikide néutavad dokumendid.

Olenemata alapunktist a voib lendudel:

1) mille start ja maandumine on kavandatud samale lennuviljale/kditamiskohta voi

2) mis pisivad padeva asutuse mairatud kaugusel voi piirkonnas,

hoida alapunkti a alapunktides 2-8 nimetatud dokumente ja teavet lennuviljal voi kditamiskohas.

Olenemata alapunktist a voib ohupallide voi purilennukite (vilja arvatud fikseeritud jouallikaga motopurilennukid)
lendudel hoida alapunkti a alapunktides 2-8 ja 11-13 nimetatud dokumente ja teavet saatesdidukis.

Ohussiduki kapten peab esitama pidevale asutusele taotluse korral kohustuslikud pardadokumendid maistliku aja
jooksul.

NCO.GEN.140. Ohtlike kaupade vedu

a,

o
=

e}
-

R

Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskdlas Chicago konventsiooni (nagu seda on viimati muudetud ja
tdiendatud dokumendiga ,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend” (ICAO dokument 9284-
AN/905)) 18. lisaga, sh selle lisanduste ja voimalike tdienduste voi parandustega.

Ohtlikke kaupu vdib vedada iiksnes kditaja, kellel on mairuse (EU) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) alajao G kohane luba,
vilja arvatud jirgmistel juhtudel:

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi 1. osaga voi

2) kaupu veavad reisijad voi ohuséiduki kapten voi neid veetakse pagasis kooskolas tehnilise juhendi 8. osaga;

3) kaupu veavad ELA2 Shusdiduki kiitajad.

Ohusdiduki kapten peab votma kdik mdistlikud meetmed, et viltida ohtlike kaupade tahtmatut pardaleviimist.

Ohusdiduki kapten peab teavitama vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata padevat asutust ja toimumisriiki kdikidest
ohtlike kaupadega seotud onnetustest ja intsidentidest.

Ohuséiduki kapten peab tagama reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele juhendile.

NCO.GEN.145. Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

Kditaja peab rakendama:

a)

b)

koiki pideva asutuse poolt punkti ARO.GEN.135 alapunkti ¢ kohaselt kehtestatud ohutusmeetmeid ning

ameti véljastatud mis tahes kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukdlblikkust kasitlevaid ettekirjutusi.

NCO.GEN.150. Lennupievik

Ohusbiduki, selle meeskonna ja koikide lendude véi lennuseeriate andmed talletatakse lennupdevikus voi samavaarsel
viisil.
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NCO.GEN.155. Miinimumvarustuse loetelu
a) Miinimumvarustuse loetelu (MEL) koostamisel vdib arvesse votta jargmist:

1) dokumendis peab olema ette ndhtud dhusoéiduki kditamine teatavates tingimustes ja teatavate mddteriistade, sead-
mete voi funktsioonidega, mis ei ole lennu algul to6korras;

2) dokument tuleb koostada iga Shusdiduki kohta eraldi, vottes arvesse kiitaja asjaomaseid kditamis- ja hooldus-
tingimusi, ning

3) miinimumvarustuse loetelu (MEL) tuleb koostada asjakohase miinimumvarustuse iildloetelu (MMEL) pdhjal, mis on
kindlaks madratud komisjoni médruse (EL) nr 748/2012 (') kohaselt kehtestatud andmetes, vottes arvesse, et
miinimumvarustuse loetelu (MEL) nduded ei tohi olla leebemad sellekohase iildloetelu (MMEL) nduetest.

b) Miinimumvarustuse loetelust (MEL) ja selle muudatustest tuleb teavitada padevat asutust.

B- ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID

NCO.OP.100. Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine
Ohusdiduki kapten kasutab iiksnes selliseid lennuvélju ja kéitamiskohti, mis vastavad asjaomasele dhusdidukitiiiibile ja
lennutegevuse laadile.
NCO.OP.105. Eraldatud lennuviljade méiramine — lennukid
Varulennuviljade valimisel ja kiitusekoguse arvestamisel peab 6husdiduki kapten lennuvilja kisitama eraldatud lennuvil-
jana, kui lennuaeg ldhima sobiva sihtlennuvilja varulennuviljani on jirgmine:
a) kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi

b) turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minutit.

NCO.OP.110. Lennuviljade kiitamise miinimumnduded — lennukid ja kopterid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi toimuval lennul peab dhusdiduki kapten madrama kindlaks iga ldhte-, siht- voi
varulennuvilja kditamise miinimumnduded ja nendest ldhtuma. Need miinimumnduded:

1) ei tohi olla leebemad kditamismiinimumnduetest, mille on kehtestanud lennuvilja asukohariik, vilja arvatud juhul,
kui selleks on asjaomase riigi eriluba, ning

2) peavad halva nihtavuse tingimustes toimuvatel lendudel olema pideva asutuse poolt heaks kiidetud vastavalt
maédruse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) E-alajaole.

=

Lennuvilja kditamise miinimumnduete kindlaksmidramisel peab Ghusoiduki kapten votma arvesse jargmist:
1) ohusdiduki tiitip, lennutehnilised ja kditamisomadused;
2) tema padevus ja kogemused;

3) vdimalike lennuradade ning lihenemis- ja stardisirgealade (FATO-de) mdotmed ja omadused;

=

olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasus ja to6voime;

1

ohusdidukil asuvad navigatsiooni- ja/voi lennutrajektoori jargimise seadmed, mida kasutatakse stardi, lihenemise,
viljajoondumise, maandumise, maandumisjirgse labijooksu ja katkestatud ldhenemise ajal;

6) lahenemispiirkonna, katkestatud lihenemise piirkonna ja tdusupiirkonna takistused, mis nouavad ettenidgematu
olukorra protseduuride jargimist;

7) instrumentaallihenemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest iilelennu korgus merepinnast/suhteline
korgus;

() ELT L 224, 21.8.2012, Ik 1.
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8) ilmastikutingimuste kindlaksméédramise ja nendest teatamise vahendid ning
9) 1opplihenemisel kasutatav piloteerimistehnika.
¢) Konkreetse lihenemis- ja maandumisprotseduuri miinimumndudeid kohaldatakse juhul, kui:
1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on tookorras;
2) konkreetse lihenemisprotseduuri jaoks vajalikud Ghusdidukisiisteemid on tookorras;
3) ohusoiduki nduetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) piloodil on nouetekohane kvalifikatsioon.
NCO.OP.111. Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — NPA, APV, CAT I lihenemised
a) Otsusekdrgus (DH) pideva laskumisega 16pplahenemisega (CDFA) mittetappisldhenemise (NPA), vertikaalinformatsioo-

niga ldhenemisprotseduuri (APV) ja I kategooria (CAT 1) lihenemise puhul ei tohi olla madalam kui kdrgeim jargmis-
test:

1) miinimumkdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada lihenemisseadmeid;

2) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ettendhtud korgus merepinnast v3i maapinnast takistuste kohal (OCH);
3) vajaduse korral lihenemisprotseduuri avaldatud otsusekorgus (DH);

4) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

5) lennukdsiraamatus (AFM) voi samavidirses dokumendis margitud minimaalne otsusekorgus (DH), kui see on kind-
laks médratud;

b) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega 16ppldhenemiseta (CDFA) mittetdppislihenemisega
(NPA) lennul olla madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ette nahtud kdrgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH);
2) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi
3) lennukdsiraamatus (AFM) mirgitud minimaalne laskumiskorgus (MDH), kui see on kindlaks mairatud.

Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnduded

Minimaalne otsusekérgus (DH)/minimaalne laskumiskorgus

Seadmed (MDH) (jalgades)
Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) 200
Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS)/satelliidipd- 200

hine tugisiisteem (SBAS) (tdppislihenemine vertikaalinfor-
matsiooniga (LPV))

GNSS (rohtsuunaline navigatsioon (LNAV)) 250
GNSS/baromeetriline piistsuunaline navigeerimine (VNAV) 250
(LNAV/|VNAV)

Kursimajakas (LOC) kaugusmdoturiga (DME) 250

Seireradariga lihenemine (SRA) (kauguseni pool meremiili) 250
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Seadmed Minimaalne otsusekér(ﬁls lf[]))lg)ii/lr;aigiersr)laalne laskumiskorgus
SRA (kauguseni itks meremiil) 300
SRA (kauguseni kaks meremiili voi rohkem) 350
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) 300
VOR/DME 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
NDB/DME 300
VHEF-peilingaator (VDF) 350

NCO.OP.112. Lennuvilja kiitamise miinimumnduded - lennukite ringlihenemine

a) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringlihenemisel ei tohi olla madalam kui kdrgeim jirgmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud kdrgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH) ringldhe-
nemisel;

2) ringldhenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, voi
3) eelneva instrumentaallihenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH)/minimaalne laskumiskdrgus (MDH).
b) Miinimumnahtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jargmistest:
1) vastava kategooria lennuki ringlihenemise nihtavus, kui see on avaldatud;
2) miinimumnéhtavus, mis on tuletatud tabelist 2, voi
3) nidhtavus rajal/teisendatud meteoroloogiline nihtavus (RVR/CMV) eelnenud instrumentaallihenemisprotseduuris.

Tabel 1

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nidhtavus ringlihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria

A B C D
Minimaalne laskumis- 400 500 600 700
korgus (MDH) (jalga-
des)
Minimaalne meteoro- 1500 1 600 2 400 3 600
loogiline nihtavus
(meetrites)

NCO.OP.113. Lennuvilja kiitamise miinimumnduded - kopterite ringlihenemine

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringlihenemisel maismaal peab olema vidhemalt 250 jalga ning meteoroloo-
giline nihtavus vahemalt 800 meetrit.

NCO.OP.115. Viljumis- ja lihenemisprotseduurid — lennukid ja kopterid

a) Ohusdiduki kapten peab kasutama lennuvilja asukohariigi kehtestatud viljumis- ja lihenemisprotseduure, kui need on

kasutatava lennuvilja voi lihenemis- ja stardisirge ala (FATO) kohta avaldatud

=

=

Ohusaiduki kapten v&ib avaldatud valjumismarsruudist, saabumismarsruudist véi lihenemisprotseduurist korvale
kalduda jargmistel juhtudel:

1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ning koiki kéditamistingimusi ja lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) lube
arvestatakse taielikult voi
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2) lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) annab talle radarvektorid.

NCO.OP.120. Miiravihendusprotseduurid - lennukid, kopterid ja mootorpurilennukid

Ohusoiduki kapten peab votma arvesse Shusdidukimiira moju vihendamise protseduure ja tagama, et ohutusele
pooratakse rohkem rohku kui miira vihendamisele.

NCO.0P.121. Miiravihendusprotseduurid — Shupallid

Ohusbdiduki kapten peab votma arvesse husdiduki kiittesiisteemi todga kaasneva miira mdju vihendamise protseduure ja
tagama, et ohutusele podratakse rohkem rohku kui miira vihendamisele.

NCO.OP.125. Kiituse- ja 8livaru — lennukid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu itksnes juhul, kui lennukis on piisavalt kiitust ja dli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) pdeva ajal samal lennuviljal/samas kditamiskohas startides ja maandudes ning selle lennuvilja/kditamiskoha
ndgemisulatuses kogu aeg piisides libida ettendhtud lennumarsruut ja seejirel lennata vihemalt 10 minutit
reisilennu tavakorgusel;

ii) pdeva ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejirel vihemalt 30 minutit reisilennu
tavakdrgusel voi

iii) Gisel ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejirel vahemalt 45 minutit reisilennu tava-
korgusel;

N
—

instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui sihtlennuvilja varulennuvili ei ole ndutav, lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejdrel
vihemalt 45 minutit reisilennu tavakorgusel voi

i) kui sihtlennuvilja varulennuvili on ndutav, lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, siis varulennuval-
jale ja seejirel vahemalt 45 minutit reisilennu tavakdrgusel.

b) Ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitusekoguse arvutamisel tuleb votta arvesse jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad timbersuunamised ja viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pdhjustada viivituse lennuki maandumisel voi suurendada kiituse- ja/vdi olikulu.

¢) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu iimberkavandamise punktist alates on
voimalik jdrgida koiki asjakohaseid ndudeid.

NCO.0P.126. Kiituse- ja dlivaru — kopterid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kiitust ja 5li, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda,
ning seejirel vihemalt 20 minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel, ning
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2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui varulennuvili ei ole ndutav voi kui sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja ei ole, lennata lennuval-
jale/kiitamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, seejirel standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel vihemalt
30 minutit 450 m (1 500 jala) korgusel sihtlennuvilja/kditamiskoha kohal ning liheneda ja maanduda voi

i) kui varulennuvili on ndutav, lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ja sooritada seal
lahenemine ning katkestatud lihenemine ning seejirel:

A) lennata kindlaksméiratud varulennuviljale ning

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit 450 m (1 500 jala) kdrgusel varulennu-
vélja/kiitamiskoha kohal ning ldheneda ja maanduda.

b) Ettenigematuteks juhtudeks ndutava kiitusekoguse arvutamisel tuleb arvesse votta jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad timbersuunamised ja viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pohjustada viivituse Shusdiduki maandumisel voi suurendada kiituse- ja/voi dlikulu.

¢) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu imberkavandamise punktist alates on
voimalik jdrgida koiki asjakohaseid ndudeid.

NCO.OP.127. Kiituse ja ballasti varu ja planeerimine — Shupallid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu itksnes juhul, kui kiituse-, gaasi- voi ballastivaru on piisav 30 minutiliseks lennuks.

b) Kiituse-, gaasi- voi ballastivaru arvutused peavad pdhinema vihemalt jirgmistel konkreetse lennu kditamistingimustel:

1) dhussiduki tootjalt saadud andmed;

2) eeldatavad massid;

3) prognoositavad ilmastikutingimused ning

4) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.

NCO.OP.130. Reisijate teavitamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et reisijaid teavitatakse enne lendu voi vajaduse korral lennu ajal avariivarustusest ja
hddaolukorra protseduuridest.

NCO.0OP.135. Lennu ettevalmistamine

a) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten kontrollima koiki moistlikke vahendeid kasutades, kas 6husdiduki
ohutuks kiitamiseks vajalikud maa- ja/voi veepealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kiitamiseks otseselt vaja-
likud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid, on kavandatava lennuliigi jaoks sobivad.

b) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku olemasoleva
meteoroloogiateabega. Lahtekohast kaugemale suunduva lennu ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude
ettevalmistus peab holmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning
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2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tottu voimalik kavandatud viisil 1opule
viia.

NCO.OP.140. Sihtlennuvilja varulennuviljad - lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab dhusdiduki kapten médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks
kindlaks vihemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, vélja arvatud juhul, kui:

a) hetkel kehtiv meteoroloogiateave nditab, et ajavahemikul iiks tund enne kuni ks tund parast arvestuslikku saabumi-
saega voi tegelikust valjumisajast kuni itks tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik
on lithem, on vdimalik visuaallennuilma tingimuses (VMC) ldheneda ja maanduda voi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:
1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhenemise protseduur; ning

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi parast arvestuslikku
saabumisaega valitsevad jargmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri korgus on vahemalt 300 m (1 000 jalga) iile instrumentaallihenemise protseduuriks ette-
nahtud miinimumikorguse ning

ii) ndhtavus on vdhemalt 5,5 km vdi 4 km vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnahtavus.

NCO.0P.141. Sihtlennuvilja varulennuviljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab dhusdiduki kapten médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks
kindlaks viahemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, tuleb kasutada instrumentaallihenemise protseduuri ning hetkel kehtiv meteo-
roloogiateave nditab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust
viljumisajast kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, valit-
sevad jargmised ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri korgus on vahemalt 120 m (400 jalga) iile instrumentaallihenemise protseduuriks ettendhtud
miinimumkdrguse ning

(2) ndhtavus on vahemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnihtavus voi

=

kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:
1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhenemise protseduur;

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave nditab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi parast arvestuslikku
saabumisaega valitsevad jirgmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri kdrgus on vihemalt 120 m (400 jalga) iile instrumentaallihenemise protseduuriks ette-
nahtud miinimumkdrguse;

ii) ndhtavus on vdhemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnéhtavus ning
3) kindlaks on mddratud tagasipoordumispunkt (PNR), kui sihtkoht asub avamerel.
NCO.OP.145. Tankimine reisijate sisenemise, viljumise vdi pardalviibimise ajal
a) Ohusdidukit ei tohi tankida lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse ega nende kiituseliikide seguga ajal, mil reisijad

sisenevad Shusoidukisse, vdljuvad dhusdidukist voi viibivad selle pardal.

b) Koikide muude kiituseliikide puhul tohib dhuséidukit tankida reisijate sisenemise, valjumise voi pardaloleku ajal iiksnes
juhul, kui selles viibib dhusdiduki kapten v6i muu kvalifitseeritud personal, kes on valmis dhusdidukist evakueerimise
algatama ja selle labi viima kdige praktilisemal ja kiireimal viisil.
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NCO.OP.150. Reisijatevedu

Ohusdiduki kapten peab tagama (vilja arvatud dhupallide puhul), et enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning
alati, kui Ghusdiduki kapten peab seda ohutuse huvides vajalikuks, on koik pardal viibivad reisijad oma istmel voi
magamisasemel ning turvavoo voi kinnitusvahendiga nouetekohaselt kinnitatud.

NCO.OP.155. Suitsetamine pardal — lennukid ja kopterid

Ohusdiduki kapten peab keelama pardal suitsetamise:
a) kui see on ohutuse huvides vajalik ning
b) Shusodiduki tankimise ajaks.

NCO.OP.156. Suitsetamine pardal — purilennukid ja Shupallid

Purilennuki ja 6hupalli pardal on suitsetamine keelatud.

NCO.OP.160. Ilmastikutingimused

a) Ohuséiduki kapten alustab véi jitkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu iiksnes juhul, kui olemasolev virske
meteoroloogiateave niitab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas arvestuslikul saabumisajal
vastavad kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kiitamise miinimumnduetele voi on nendest
paremad.

=

Ohusbiduki kapten alustab voi jitkab instrumentaallennureeglite (IFR) kohast lendu kavandatud sihtlennuvilja suunas
vaid juhul, kui kdige virskem olemasolev meteoroloogiateave nditab, et arvestuslikul saabumisajal vastavad ilmas-
tikutingimused sihtlennuviljal voi vdhemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal sellel lennuviljal kehtivatele kiitamise
miinimumnduetele, kus kavatsetakse maanduda, voi on nendest paremad.

o

Kui lend koosneb visuaal- ja instrumentaalsegmentidest, tuleb lihtuda vastavalt olukorrale alapunktides a ja b osutatud
meteoroloogiateabest.

NCO.OP.165. Jdd ja muu saaste — maapealsed protseduurid

Ohusdiduki kapten alustab starti iiksnes juhul, kui dhusdiduki valispind on puhas igasugusest saastest, mis vib kahjus-
tada ohusdiduki lennutehnilisi omadusi ja/voi juhitavust, vélja arvatud lennukdsiraamatus (AFM) lubatud juhtudel.

NCO.OP.170. Jdi ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

Ohusaiduki kapten alustab lendu vai lendab ecldatavatesse voi tegelikesse jidtumistingimustesse tahtlikult iksnes juhul,
kui 6husdiduk on sertifitseeritud ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks kooskdlas mairuse (EU) nr 216/2008
IV lisa alapunktiga 2.a.5.

a,

=

=

Kui jddtumine dletab ohusdiduki sertifitseeritud jadtumistaseme voi kui jadtumistingimustes lendamiseks sertifitsee-
rimata Ohusdiduk satub jadtumistingimustesse, peab oShusoiduki kapten viivitamata viljuma jadtumistingimustest
lennukdrguse voi marsruudi muutmise abil, saates vajaduse korral lennujuhtimisiiksusele (ATC-iiksusele) hiddaolukorra
teate.

NCO.OP.175. Starditingimused - lennukid ja kopterid

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm lennuviljal voi kiitamiskohas ning kasutamiseks ettendhtud raja voi
ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) olukord ohutut starti ega véljumist ning

b) lennuvilja kditamise miinimumnduded on tdidetud.

NCO.OP.176. Starditingimused — dhupallid

Enne stardi alustamist peab Shupalli kapten veenduma, et temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilma kditamiskohas voi
lennuviljal ohutut starti ega valjumist.

NCO.0OP.180. Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

a) Kui pardal on reisijad voi last, ei vdi dhusdiduki kapten jdljendada jargmist:

1) ebatavalised voi hidaolukorrad, mis nduavad ebatavalise vdi hiddaolukorra protseduuride kohaldamist, voi
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2) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes.

b) Olenemata alapunktist a on neid olukordi lubatud jiljendada sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatavatel
dppelendudel, kui pardal viibivad piloodidpilased.

NCO.0P.185. Kiitusekulu jilgimine lennu ajal

Ohusbiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiituse- v&i hupalli puhul ballastijiak ei oleks lennu ajal viiksem
kui kiituse- voi ballastikogus, mis on vajalik sobivate ilmastikutingimustega lennuvaljale voi kditamiskohta joudmiseks,
kusjuures parast maandumist peab olema alles punktides NCO.OP.125, NCO.OP.126 vdi NCO.OP.127 sitestatud 16plik
kiitusevaru.

NCO.0P.190. Lisahapniku kasutamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et tema ise ja sellised lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tiidavad Shusdiduki
ohutu kiitamisega seotud tooiilesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi
rohkkorgus tile 10 000 jala, ning alati, kui salongi rohkkorgus on iile 13 000 jala.

NCO.OP.195. Maapinna liheduse tuvastamine

Kui dhusoiduki kapten teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna ohtliku liheduse, peab dhusdiduki kapten
votma viivitamata parandusmeetmeid ohutute lennutingimuste taastamiseks.

NCO.0P.200. Ohus kokkupdrke viltimise siisteem (ACAS 1I)

ACAS 1I kasutamise korral peavad kiitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid olema kooskdlas komisjoni mairusega
(EL) nr 1332/2011.

NCO.0OP.205. Lihenemis- ja maandumistingimused — lennukid ja kopterid

Enne maandumiseks lihenemise alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et ilm lennuviljal voi kiitamis-
kohas ning tingimused, mis valitsevad sellel rajal voi ldhenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida kavatsetakse kasutada, ei
takista temale teadaolevatel andmetel ohutut ldhenemist, maandumist ega katkestatud ldhenemist.

NCO.0P.210. Lihenemise alustamine ja jitkamine — lennukid ja kopterid

a) Ohusdiduki kapten voib alustada instrumentaallihenemist, olenemata teatatud nihtavusest rajal/nihtavusest (RVR/VIS).

=

Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava nihtavusmiinimumi, ei tohi ldhenemist jitkata:

1) madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast voi

2) 1opplahenemise segmenti, kui otsusekdrgus (DA/H) vdi minimaalne laskumiskdrgus (MDA/H) on suurem kui 1 000
jalga lennuviljast.

¢) Kui nihtavus rajal (RVR) ei ole teada, v3ib ndhtavuse rajal tuletada teatatud nahtavusest.

R

Kui pérast laskumist madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast on teatatud RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimum-
ndhtavus, voib ldhenemist jitkata otsusekdrguseni (DA/H) vdi minimaalse laskumiskorguseni (MDA/H).

o
-~

Otsusekorgusest (DA/H) voi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale laskuda ja maanduda voib juhul,
kui asjaomase lihenemisliigi ja kavandatava raja osas noutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest voi
minimaalsest laskumiskorgusest piisivalt ndhtavad.

f) Puuteala nihtavus rajal (RVR) on alati mairav.

NCO.0P.215. Kiitamispiirangud — kuumadhu-6hupallid

Kuumadhu-dhupalliga vaib startida 66sel, kui pardal on piisavalt kiitust, et maanduda péeval.
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C- ALAJAGU
OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
NCO.POL.100. Kiitamispiirangud — kéik 6husoidukid

a) Ohuséiduki last, mass ja raskuskese (CG) (vilja arvatud dhupallide raskuskese) peavad kdikidel lennuetappidel vastama
lennukésiraamatus (AFM) vdi samaviirses dokumendis kehtestatud piirangutele.

b) Ohusdiduk tuleb varustada lennukasiraamatus (AFM) sitestatud asjakohaseid kiitamispiiranguid visuaalselt kujutavate
siltide, loetelude ja modteriistade margistuse voi nende kombinatsiooniga.

NCO.POL.105. Kaalumine

a) Enne 6husdiduki esmast kasutuselevdttu peab kditaja kaalumise teel kindlaks tegema selle massi ja raskuskeskme (CG)
(vdlja arvatud ohupallide raskuskese). Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad massile ja balansseeringule modifikat-
sioonid ja remondid, ning need tuleb nduetekohaselt dokumenteerida. See teave tuleb teha Shusdiduki kaptenile
kittesaadavaks. Lisaks sellele tuleb Shusdiduk uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide mdju massile ja balanssee-
ringule ei ole tipselt teada.

b) Kaalumise peab korraldama Shusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

NCO.POL.110. Suutlikkus — iildist

Ohusdiduki kapten kéitab husdidukit iiksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate lennureeglite tiitmiseks
ning lennu, dhuruumi voi kasutatavate lennuviljade voi kiitamiskohtadega seotud muude piirangute jirgimiseks, vottes
arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tdpsust.

D- ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
NCO.IDE.A.100. Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.A.190 sitestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.A.195 sitestatud nduete tiitmiseks voi
4) need on lennukisse paigaldatud.
b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
1) varukaitsmed;
2) kaasaskantav valgusti;
3) tappiskell;
4) esmaabikomplekt
5) péiste- ja signalisatsioonivahendid;
6) mereankrud ja sildumisvahendid ning
7) laste turvavahendid.

¢) Modteriistad ja seadmed, mida kiesoleva alajaoga ei ole ette nahtud, ning muu varustus, mida teiste kohaldatavate
lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jirgmistele nouetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid miiruse (EU) nr
216/2008 I lisa vdi punktides NCO.IDE.A.190 ja NCO.IDE.A.195 sitestatud nduete tditmiseks ning
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2) need modteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hidired ei kahjusta lennuki lennukélblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikkme istekohalt holpsasti kisitsetavad voi
kittesaadavad.

¢) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

NCO.IDE.A.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui moni kavandatud lennuks vajalik lennuki mooteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota voi
puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas; voi
b) lennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

NCO.IDE.A.110. Elektrisiisteemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi vajadusele vastava vdimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal
oleks voimalik vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

NCO.IDE.A.115. Lennuvalgustus

Oosel kaitatavatel lennukitel peavad olema:

a) kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem;

b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;

f) kaasaskantav lamp iga meeskonnalikme istekohal ning

g) vesilennukina kiitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkuporgete viltimiseks veekogudel.

NCO.IDE.A.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimise mdoteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed

a) Pideva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kiitatavates lennukites peavad olema vahendid jargmiste niditajate modtmi-
seks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

=

Lennukites, mida kéitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) 66sel voi tingimustes, kus lennuki soovitud lennut-
rajektoori ei ole voimalik hoida ithe vdi mitme lisamddteriista abita, peab lisaks alapunktis a nimetatule olema
jargmine:
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1) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) poorang ja libisemine;
i) asend;
iii) vertikaalkiirus ja
iv) stabiliseeritud kurss
ning
2) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet.

¢) Lennukites, mida kaitatakse tingimustes, kus soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida ithe voi mitme lisam6-
teriista abita, peab lisaks alapunktides a ja b nimetatutele olema vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud
hdirete valtimiseks alapunkti a alapunktis 4 sitestatud Shkkiiruse mddtmise siisteemis.

NCO.IDE.A.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed
Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kiitatavates lennukites peavad olema:
a) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkorgus merepinnast;
4) indikaatorkiirus;
5) vertikaalkiirus;
6) poorang ja libisemine;
7) asend;
8) stabiliseeritud kurss;
9) valisohu temperatuur ning
10) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;
b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet; ning

¢) vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud hdirete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud 6hkkiiruse
mootmise siisteemis.

NCO.IDE.A.130. Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukites maksimaalse reisijakohtade arvuga iile itheksa peab olema reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem

(TAWS), mis vastab jirgmistele nduetele:

a) aktsepteeritavas standardis A-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud pérast 1. jaanuari 2011, voi

b) aktsepteeritavas standardis B-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2011 vdi enne seda.
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NCO.IDE.A.135. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kaitatavates lennukites peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas
korvaklapid ja mikrofonid koikide lennumeeskonna litkmete jaoks.

NCO.IDE.A.140. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a) Lennukites peab olema jirgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed kdigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele isikutele;

2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele isikutele ning

4) igal lennumeeskonnaliikme istmel dlarihmaga turvav6o, millel on iiks avamispunkt.

NCO.IDE.A.145. Esmaabikomplekt

a) Lennukites peab olema esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks holpsasti kittesaadav ning

2) uuendatud.

NCO.IDE.A.150. Lisahapnik — survestatud lennukid

a) Survestatud lennukites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema
ndutava hapnikuvaru siilitamist ja véljastamist voimaldav hapniku siilitamise ja viljastamise aparatuur.

b) Survestatud lennukites, mida kaitatakse lennukorgustel, kus rohkkdrgus reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab
olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada

1) koiki meeskonnalitkmeid ja

i) 100 % reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil kabiini rohkkdrgus on dile 15 000 jala, kuid igal juhul mitte vihem
kui kiimne minuti varu;

ii) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades vihemalt 30 % reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil reisija-
tesalongi rohkkorgus on 14 000 — 15 000 jalga, ning

iii) vahemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi rohkkorgus on 10 000 — 14 000 jalga;

ning

2) koiki reisijatesalongis viibijaid vahemalt kiimme minutit, kui tegemist on lennukiga, mida kaitatakse rohkkdorgustel
iile 25000 jala voi sellest madalamal, kuid tingimustes, mis ei vdimalda nelja minuti jooksul ohutult laskuda
rohkkorgusele 13 000 jalga.

¢) Survestatud lennukites, mida kiitatakse kdrgemal kui 25 000 jalga, peab lisaks olema ka seade lennumeeskonna
hoiatamiseks réhukaotuse puhul.
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NCO.IDE.A.155. Lisahapnik — hermetiseerimata lennukid

a) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab
olema noutava hapnikuvaru sdilitamist ja véljastamist vdimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata lennukites, mida kaitatakse lennukdrgustel, kus rohkkdrgus reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab
olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vihemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi rohkkdrgus on
10 000 - 13 000 jalga, ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkdorgus reisijatesalongis on iile 13 000 jala.
NCO.IDE.A.160. Kisitulekustutid
a) Lennukites, vilja arvatud fikseeritud jouallikaga motopurilennukid (TMG-d) ja ELA1 Shusoidukid, peab olema vihemalt
iiks kasitulekustuti:
1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vilja arvatud juhul, kui meeskonnaliikmetel on péids kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine litk ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult vdikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

NCO.IDE.A.165. Sissemurdmispunktide mirgistus
Kui lennuki kerel margistatakse alad, mis sobivad péistjatele hidaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need margistada

vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus

9cm
Ir_L 3cm J_ 3cm
30m

Not over 2m

NCO.IDE.A.170. Avariimajakas (ELT)

a) Lennukitel peab olema jirgmine varustus:

1) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. juulil 2008 vdi enne seda,
peab olema mis tahes liiki avariimajakas;

2) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud pérast 1. juulit 2008, peab
olema automaatne avariimajakas, voi

3) lennukitel, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on kuni kuus, paiste-avariimajakas (ELT(S)) vdi mees-
konnaliikme vdi reisija kies olev personaalne raadiomajakas (PLB).

b) Mis tahes liiki avariimajakas ja personaalne raadiomajakas (PLB) peavad suutma edastada samaaegselt signaali sage-
dustel 121,5 MHz ja 406 MHz.
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NCO.IDE.A.175. Lendamine veekogu kohal

a) Jargmistes lennukites peab olema iga pardal oleva isiku jaoks paistevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks
samavéirne individuaalne ujuvvahend, mis peab olema seljas vdi paiknema kohas, kus see on istmelt voi magamisa-
semelt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nihtud:

1) ithemootorilised maalennukid, millega:

i) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

ii) starditakse voi maandutakse lennuviljal voi kiitamiskohas, kus 6husdiduki kapteni hinnangul paikneb stardi- voi
lihenemistrajektoor vee kohal nii, et on vdimalik hidamaandumine vette;

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal, ning

3) lennukid, mida kiitatakse hidamaandumiseks sobivast maismaast reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti
kaugusel voi 50 meremiili kaugusel maismaast, sdltuvalt sellest, kumb vahemaa on viiksem.

=

Veekogu kohal kiitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) iiks ankur;

2) vajaduse korral itks mereankur (triivankur) abiks manooverdamisel ning

3) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nihtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdrgete valtimiseks
merel.

¢) Sellise lennuki kapten, mida kditatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti kaugusel voi 50 meremiili
kaugusel maismaast, soltuvalt selles, kumb vahemaa on viiksem, miidrab kindlaks pardalviibijate ellujadmisriskid
vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale:

1) hidasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv pddsteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et padsteparvi saaks hiadaolukorras
holpsasti kasutada, ning

3) paistevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

NCO.IDE.A.180. Pidstevarustus

Lennukites, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja paistetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale vastavad
signaalseadmed ning paiste- ja ellujadmisvarustus.

NCO.IDE.A.190. Raadioseadmed

a) Kui see on asjaomases Shuruumis ndutav, peavad lennukis olema raadioseadmed, mis voimaldavad kahesuunalist sidet
konealuses dhuruumis ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel.

b) Kui alapunkti a kohaselt on noutavad raadioseadmed, peavad need voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

¢) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltumatud, nii et ithe seadme rikkega ei kaasneks
mone teise seadme riket.
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NCO.IDE.A.195. Navigatsiooniseadmed
a) Lennukitel, mida kiitatakse marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete orientiiride jirgi, peavad olema vajalikud
navigatsiooniseadmed, mis voimaldavad lennata vastavalt jargmisele:

1) vajaduse korral lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, ning

2) ohuruumis kohaldatavad nduded.

=

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes
etapil vdimaldavad ilejddnud seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a voi vajalik erakorralise olukorra
toiming ohutult teostada.

O
ReS

Sellistel lennukitel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes,
peavad olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaalsete markide
jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist voimaldama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuil-
maga maandumist kavandatakse, ja vajaduse korral mairatud varulennuviljadel.

NCO.IDE.A.200. Transponder
Lennukitel peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui see

on asjaomases Shuruumis ndutav.

2. JAOTIS
Kopterid
NCO.IDE.H.100. Mddteriistad ja seadmed - iildist
a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.H.190 sitestatud nduecte tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.H.195 sitestatud nduete tditmiseks voi
4) need on kopterisse paigaldatud.
b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
1) kaasaskantav valgusti;
2) tippiskell;
3) esmaabikomplekt
4) péiste- ja signalisatsioonivahendid;
5) mereankrud ja sildumisvahendid ning

6) laste turvavahendid.

¢) Modteriistad ja scadmed, mida kdesoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida teiste kohaldatavate lisadega ei
nouta, ent mis on lennu ajal Shusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid miiruse (EU) nr
216/2008 I lisa vdi punktides NCO.IDE.H.190 ja NCO.IDEH.195 sitestatud nduete tiitmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hdired, ei tohi kahjustada kopteri lennukdlblikkust.
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d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna litkme istekohalt holpsasti kisitsetavad voi
kattesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

NCO.IDE.H.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri modteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota voi
puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas; voi

b) kopteril on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vélja antud lennuluba.

NCO.IDE.H.115. Lennuvalgustus

Oosel kaitatavatel kopteritel peavad olema:
a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled;
¢) maandumistuli;
d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
¢) reisijatesalongi valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnalikme istekohal ning
g) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrke viltimiseks merel.
NCO.IDE.H.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende juurde
kuuluvad seadmed
a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jdrgi kiitatavatel kopteritel peavad olema vahendid jargmiste nditajate mootmiseks
ja kuvamiseks:
1) magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) libisemine.

=

Kopteritel, mida kiitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) 6osel voi nihtavusega alla 1 500 m voi tingimustes,
kus kopteri soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida ithe voi mitme lisamdoteriista abita, peavad lisaks
alapunktis a nimetatule olema jargmised vahendid:

1) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) asend;
ii) vertikaalkiirus ja
iii) stabiliseeritud kurss ning

2) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet.
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¢) Kopteritel, mida kditatakse tingimustes, kus nahtavus on alla 1 500 m vdi kus soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik
hoida ithe v6i mitme lisamddteriista abita, peab lisaks alapunktides a ja b nimetatutele olema vahend kondensee-
rumisest voi jadtumisest tingitud hdirete valtimiseks alapunkti a alapunktis 4 sitestatud ohkkiiruse modtmise siisteemis.

NCO.IDE.H.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kiitatavatel kopteritel peavad olema:
a) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss ja

9) vilisdhu temperatuur;
b) vahend, mis niitab, kui gliromddteriistad ei saa piisavat toidet;

¢) vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud hdirete viltimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ettenihtud dhkkiiruse
modtmise siisteemis ning

d) varu-aviohorisont.

NCO.IDE.H.126. Lisaseadmed iihe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi
Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi lendavatel iihe piloodiga kopteritel peab olema vihemalt kdrguse- ja kursihoidmise
reZiimiga autopiloot.

NCO.IDE.H.135. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kitatavates kopterites peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas

korvaklapid ja mikrofonid koikide lennumeeskonna lilkmete jaoks.

NCO.IDE.H.140. Istmed, istmete turvavodd, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a) Kopterites peab olema jirgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed kdigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele isikutele;

>

turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) olarihmaga turvavoo igal reisijaistmel koikidele iile 24 kuu vanustele reisijatele, kui tegemist on kopteriga, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud parast 31. detsembrit 2012;

4) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele isikutele ning
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5) igal lennumeeskonna istmel Slarihmaga turvavod, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jdrsu pidurdamise korral
automaatselt paigal.

b) Olarihmaga turvavédl peab olema iiks avamispunkt.

NCO.IDE.H.145. Esmaabikomplekt

a) Kopteris peab olema esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsasti kittesaadav ning
2) uuendatud.
NCO.IDEH.155. Lisahapnik — hermetiseerimata kopterid
a) Hermetiseerimata kopterites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab

olema néutava hapnikuvaru sdilitamist ja viljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata kopterites, mida kiitatakse lennukorgustel, kus rohkkdrgus reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab
olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada:

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vidhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi rohkkdrgus on
10 000 — 13 000 jalga; ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkorgus reisijatesalongis on iile 13 000 jala.

NCO.IDE.H.160. Kisitulekustutid

a) Kopteris, vilja arvatud ELA2 kopterid, peab olema vihemalt iiks kisitulekustuti:
1) kabiinis ning
2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vilja arvatud juhul, kui meeskonnaliikmetel on pdds kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama voimalikult viikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

NCO.IDEH.165. Sissemurdmispunktide mirgistus
Kui kopteri kerel margistatakse alad, mis sobivad péidstjatele hidaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need margistada

vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus

9cm
Ir_L 3cm J_ 3cm
Scm

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170. Avariimajakas (ELT)

a) Kopteritel, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on suurem kui kuus, peavad olema varustatud jirgmisega:

1) automaatne avariimajakas (ELT) ning

2) iiks paiste-avariimajakas (ELT(S)) padsteparves voi pddstevestis, kui kopterit kiitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem
kui kolme minuti kaugusel maast.

b) Kopteritel, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on kuni kuus, pddste-avariimajakas (ELT(S)) voi meeskonna-
liikme voi reisija kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB).

¢) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) ja personaalne raadiomajakas (PLB) peab suutma edastada samaaegselt signaali
sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDEH.175. Lendamine veekogu kohal

a) Kopteris peab olema iga pardal oleva isiku jaoks paistevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samavairne indivi-
duaalne ujuvvahend, mis peab olema seljas vdi paiknema kohas, kus see on istmelt voi magamisasemelt hdlpsasti
kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud, jargmistel juhtudel:

1) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootori rikke korral ei ole
kopter suuteline horisontaalselt 6hus piisima, voi

2) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootori
rikke korral on kopter suuteline horisontaalselt dhus piisima, voi

3) kui starditakse voi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille stardi- voi lihenemistrajektoor on vee kohal.

=

Igal padstevestil voi samaviirsel individuaalsel ujuvvahendil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav
elektrivalgusti.

¢) Sellise kopteri kapten, mida kaitatakse veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti voi 50 meremiili
kaugusel maismaast, soltuvalt selles, kumb vahemaa on viiksem, médrab kindlaks pardalviibijate ellujdamisriskid vette
hdadamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta pardale:

1) hadasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv paisteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et padsteparvi saaks hadaolukorras
holpsasti kasutada, ning

3) paistevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jddda.

lahtudes, kas koik pardalviibijad peavad kandma alapunkti a kohaseid pdisteveste voi mitte.

NCO.IDE.H.180. Piistevarustus

Kopterites, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja péistetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale vastavad
signaalseadmed ning paiste- ja ellujdgdmisvarustus.

NCO.IDE.H.185. Kdigi kopterite lennud veekogu kohal — hidamaandumine vette

Kopterid, mida kiitatakse veekogu kohal maandumiseks sobimatul alal maast kaugemal kui 50 meremiili, peavad olema:
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a) vastavate lennukolblikkuseeskirjade kohaselt vette maandumiseks projekteeritud;

b) vastavate lennukdlblikkuseeskirjade kohaselt vette hidamaandumiseks sertifitseeritud voi

¢) varustatud hddaolukorra ujuvvahenditega.

NCO.IDE.H.190. Raadioseadmed

a) Kopteril peavad olema raadioseadmed, mis voimaldavad kahesuunalist sidet konealuses Shuruumis ettendhtud lennu-
liiklussidejaamadega ja sagedustel, kui need seadmed on asjaomases dhuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on noéutavad raadioseadmed, peavad need voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

¢) Kui néutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltumatud, nii et iihe seadme rikkega ei kaasneks
mone teise seadme riket.

d) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab kopteril lisaks punkti NCC.IDE.H.135 kohaselt noutavale lennumeeskonna
sisetelefonisiisteemile olema iga ettendhtud piloodi juhisel ja/voi meeskonnaliikme to6kohal saatenupp.

NCO.IDE.H.195. Navigatsiooniseadmed

a) Kopteril, mida kditatakse marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete orientiiride jirgi, peavad olema vajalikud
navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata vastavalt jargmiscle:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas, ning

2) Shuruumis kohaldatavad nouded.

=

Kopteril peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil
voimaldavad {iilejadnud seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a v3i vajalik erakorralise olukorra toiming
ohutult teostada.

¢) Kopteritel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema
seadmed, mis voimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on véimalik maanduda visuaalsete markide jargi. Seadmed
peavad eespool nimetatud juhendamist voimaldama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajaduse korral mairatud varulennuviljadel.

NCO.IDE.H.200. Transponder
Kopteril peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui see

on asjaomases Shuruumis ndutav.

3. JAOTIS
Purilennukid
NCO.IDE.S.100. Mdoteriistad ja seadmed - iildist

a) Kdesoleva alajaoga ettendhtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukdlblikkusnouete kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.S.145 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.S.150 sdtestatud nduete tditmiseks voi

4) need on purilennukisse paigaldatud.

b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kéesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
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1) kaasaskantav valgusti;
2) tippiskell;

3) péste- ja signalisatsioonivahendid.

(g)
-~

Mbdteriistad ja seadmed, mida kiesoleva alajaoga ei ole ette nihtud, ning muu varustus, mida teiste lisadega ei ole ette
nahtud, ent mis on lennu ajal dhusoéidukis, peavad vastama jargmistele nouetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid mairuse (EU) nr
216/2008 I lisas sdtestatud nduete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hdired ei tohi kahjustada lennuki lennukdlblikkust.

&

Modoteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme istekohalt holpsasti kasitsetavad voi
kittesaadavad.

¢) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.
NCO.IDE.S.105. Lennu miinimumvarustus
Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik purilennuki mooteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota voi
puudub, vilja arvatud juhul, kui:
a) purilennukit kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas, voi
b) purilennukil on kohaldatavate lennukélblikkusnduete kohaselt valja antud lennuluba.
NCO.IDE.S.115. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismddteriistad
a) Pieva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kaitatavates purilennukites peavad olema vahendid jargmiste naitajate moot-
miseks ja kuvamiseks:
1) motopurilennukite puhul magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus.

b) Purilennukitel, mida kaitatakse tingimustes, kus soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida tihe vdi mitme
lisamddteriista abita, peavad lisaks alapunktis a nimetatud vahenditele olema vahendid jirgmiste niitajate mddtmiseks
ja kuvamiseks:

1) vertikaalkiirus;
2) asend vdi poorang ja libisemine ning
3) magnetkurss.

NCO.IDE.S.120. Pilvedes lendamine — lennu- ja navigeerimismddteriistad

Purilennukitel, millega lennatakse pilvedes, peavad olema vahendid jargmiste niitajate modtmiseks ja kuvamiseks:
a) magnetkurss;

b) aeg tundides, minutites ja sekundites;

¢) rohkkorgus merepinnast;

d) indikaatorkiirus;
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e) vertikaalkiirus ja
f) asend vdi poodrang ja libisemine.

NCO.IDE.S.125. Istmed ja turvasiisteemid

a) Purilennukites peab olema jirgmine varustus:

1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ning

2) olarihmaga turvavoo vastavalt lennukisiraamatule (AFM).
b) Olarihmaga turvavosl peab olema iiks avamispunkt.

NCO.IDE.S.130. Lisahapnik

Purilennukites, millega lennatakse rohkkorgustel tile 10 000 jala, peab olema hapniku siilitamise ja véljastamise aparatuur
koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkérgus on 10 000 — 13 000 jalga kauem kui 30 minutit; ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkorgus reisijatesalongis on iile 13 000 jala.

NCO.IDE.S.135. Lendamine veekogu kohal

otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks péistevest vOi samavéirne ujuvvahend, mida kantakse seljas voi mis paikneb kohas, kus see
on istmelt vdi magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud;

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnalitkme vdi reisija kies olev personaalne raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada
samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz, ning

¢) hddasignaalide saatmise vahendid juhul, kui:
1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

2) starditakse voi maandutakse lennuviljal, kus stardi- voi ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et ebadnnes-
tunud stardi voi maandumise korral on voimalik vette maanduda.

NCO.IDE.S.140. Piistevarustus

Purilennukitel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale
vastavad signaalseadmed ning péistevahendid.

NCO.IDE.S.145. Raadioseadmed
a) Purilennukis peavad olema raadioseadmed, mis voimaldavad kahesuunalist sidet konealuses Shuruumis ettendhtud

lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel, kui need seadmed on asjaomases Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on noutavad raadioseadmed, peavad need vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150. Navigatsiooniseadmed

Purilennukitel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad nendega lennata vastavalt jirgmisele:

a) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas; ning
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b) dhuruumis kohaldatavad nouded.

NCO.IDE.S.155. Transponder

Purilennukil peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui
see on asjaomases Shuruumis ndutav.

4. JAOTIS
Ohupallid
NCO.IDE.B.100. Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.B.145 sitestatud nouete tditmiseks voi
3) need on Shupallile paigaldatud.
b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
1) kaasaskantav valgusti;
2) tippiskell;
3) esmaabikomplekt;

4) padste- ja signalisatsioonivahendid.

O
ReS

Modteriistad ja seadmed, mida kiesoleva alajaoga ei ole ette nahtud, ning muu varustus, mida teiste lisadega ei ole ette
ndhtud, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid mairuse (EU) nr
216/2008 I lisas sdtestatud nduete tditmiseks ning

2) need moodteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hiired ei tohi kahjustada Shupalli lennukdlblikkust.

&

Mddteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikmele mairatud tookohalt holpsasti kisitse-
tavad voi kittesaadavad.

¢) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

NCO.IDE.B.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik Shupalli modteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota voi
puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) ohupalli kaitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas; voi

b) dhupallil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

NCO.IDE.B.110. Lennuvalgustus

Oosel kiitatavatel dhupallidel peavad olema:

a) navigatsiooni-/asukohatuled;
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b) Shupalli ohutu kiitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete valgustus;
¢) kaasaskantav valgusti ning
d) kuumadhu-ohulaevade puhul:
1) maandumistuli;
2) kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem.
NCO.IDEB.115. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimismodteriistad ning nende juurde
kuuluvad seadmed
Pieval visuaallennureeglite (VFR) jdrgi kditatavatel dhupallidel peavad olema:
a) vahend triivsuuna kuvamiseks ning
b) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) aeg tundides, minutites ja sekundites;

2) vertikaalkiirus, kui lennukisiraamat (AFM) seda nduab, ning

3) rohkkorgus, kui see on ette nahtud lennukisiraamatus (AFM) voi Shuruumi nduetega voi kui seoses hapniku
kasutamisega on vaja kontrollida kdrgust.

NCO.IDE.B.120. Esmaabikomplekt
a) Ohupallil peab olema esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning
2) uuendatud.

NCO.IDE.B.121. Lisahapnik

Ohupallil, millega lennatakse rohkkdrgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku siilitamise ja viljastamise aparatuur koos
piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkérgus on 10 000 — 13 000 jalga kauem kui 30 minutit; ning
b) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkdrgus on iile 13 000 jala.

NCO.IDE.B.125. Kisitulekustutid

a) Ohupallil peab olema vihemalt iiks kisitulekustuti, kui see on ette nihtud asjakohaste sertifitseerimisnduetega.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis voivad tekkida Shupallis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama vdimalikult viikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu 6hupallis viibivatele inimestele.

NCO.IDE.B.130. Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kiitatava Shupalli kapten méidrab kindlaks pardalviibijate ellujadmisriskid vette hidamaandumisel ning
otsustab sellest lahtudes, kas pardal peab olema jargmine:

a) iga pardal oleva isiku jaoks pddstevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samavéirne individuaalne ujuvvahend, mis
peab olema seljas voi paiknema kohas, kus see on istmelt vo6i magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see
on kasutamiseks ette nahtud;
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b) kui pardal on iile kuue isiku, avariimajakas (ELT), mis peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz
ja 406 MHz;

¢) kui pardal on kuni kuus inimest, avariimajakas (ELT) vdi meeskonnalitkme voi reisija kdes olev personaalne raadio-
majakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz; ning

d) hddasignaalide saatmise vahendid.

NCO.IDE.B.135. Piistevarustus

Ohupallil, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja piistetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale vastavad
signaalseadmed ning paastevahendid.

NCO.IDE.B.140. Muu varustus

a) Koikidel dhupallimeeskonna liikmetel peavad olema kaitsekindad.
b) Kuumadhu-6hupallides ja segadhupallides peab olema:

1) alternatiivne siiiiteallikas;

2) kiitusekoguse modtmise ja kuvamise vahend;

3) tulekustutustekk voi tulekindel kate ning

4) vihemalt 25 m pikkune laskumisnoor.
¢) Gaasidhupallid peavad olema varustatud noaga.

NCO.IDE.B.145. Raadioseadmed

a) Ohupallil peavad olema raadioseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet kdnealuses Shuruumis ettenihtud lennu-
liiklussidejaamadega ja sagedustel, kui need seadmed on asjaomases 6huruumis noutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on noéutavad raadioseadmed, peavad need vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150. Transponder

Ohupallil peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui see
on kasutatavas Shuruumis noutav.”
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