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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze puvodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Gcinek. Je nutné ovéfit status a datum vstupu v platnost
tohoto predpisu v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.
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Dodatek: Kloubovy zkusebni prst (IPXXB)

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tento piedpis se vztahuje na chovdni mechanismu Fzeni a elektrické hnaci dstroji pracujici
s vysokym napétim a vysokonapétové konstrukéni ¢dsti a systémy, které jsou galvanicky
propojeny s vysokonapétovou sbérnici elektrického hnaciho dstroji, motorovych vozidel kate-
gorie M; a vozidel kategorie N; s maximdlni p¥{pustnou hmotnosti mensi nez 1 500 kg, pokud
jde o ochranu cestujicich pfi ¢elnim ndrazu.

1.2 Na zadost vyrobce je mozno podle tohoto predpisu schvalovat i jind vozidla neZ ta, kterd jsou
uvedena v bod¢ 1.1 vyse.

2. DEFINICE

Pro ucely tohoto pfedpisu se rozumi:

2.1 ,schvdlenim vozidla“ schvdleni typu vozidla vzhledem k ochrané fidice pfed mechanismem fizeni
v piipadé ndrazu;

2.2 Jtypem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich,
jako jsou:
221 u vozidla pohdnéného spalovacim motorem:

2.2.1.1  nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materidly asti vozidla, které se nachdzeji ped ovlddacim
prvkem fizeni;

2.2.1.2  pohotovostni hmotnost vozidla, jak je definovdna v bodé 2.18 nize;

222 u vozidla pohdnéného elektromotorem:

2.2.2.1 nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materidly ¢asti vozidla, které se nachdzeji pied ovlddacim
prvkem fizeni.

2.2.2.2  umisténi dobijeciho systému pro uchovévéni energie (RESS), pokud mé negativni vliv na vysledek
narazové zkousky pfedepsané timto piedpisem;

2.2.2.3  pohotovostni hmotnost vozidla, jak je definovdna v bodé 2.18 niZze;
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2.16.1

2.16.2
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2.18

,schvdlenim ovladactho prvku Fzeni“ schvéleni typu ovlddaciho prvku fizeni z hlediska ochrany
fidice pfed mechanismem fizeni v pi{padé ndrazu;

Jtypem ovlddactho prvku fizeni“ kategorie ovlddacich prvka fizeni, které se neli§i v zdsadnich
ohledech, jako jsou:

nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materialy;

%oy,

yovladacim prvkem Fzeni“ Fdici zaf{zeni, obvykle volant, jez je ovladdno fidi¢em;

74

,obecnym ovlddacim prvkem fizeni“ takovy ovlddaci prvek fizeni, ktery je mozno namontovat na
nékolik riznych schvélenych typd vozidla, pficemz rozdily v montdzi ovliddactho prvku na
sloupek fizeni nemaji vliv na chovani ovladactho prvku fizeni pfi ndrazu;

y,airbagem* pruzny vak, ktery je konstruovan tak, aby se naplnil stlacenym plynem, a jenz:
je uréen k ochrané fidi¢e vozidla pfi ndrazu na ovladaci prvek fizeni;

se naplni plisobenim zafizeni, které se uvede v &innost pfi ndrazu vozidla;

74

,véncem ovlddactho prvku Fzeni* kvaziprstencovy vngjsi kruh u volantu, ktery obvykle pii fizeni
fidi¢ drzi;

,piickou ty¢ spojujici vénec ovladactho prvku fizeni s ndbojem;

,nabojem* ta ¢ast ovlddaciho prvku Fizeni, obvykle ve stfedu, ktera:

spojuje ovladaci prvek fizeni s hiidelem fizeni;

pfendsi kroutici moment z ovlddactho prvku Fizeni na htidel Fzenf;

,stiedem ndboje ovladactho prvku fizeni“ bod na povrchu ndboje, ktery lezi v ose hiidele {zent;

Jrovinou ovlddactho prvku fizeni“ v pipadé volantu rovina, kterd rozdéluje vénec volantu
rovanym dilem mezi fidice a predni ¢st vozidla;

Jhifdelem fizeni“ soucdst, kterd piendsi na prevodovku fizeni kroutici moment, jimz se ptisobi na
ovlddaci prvek fizen;

,sloupkem fizeni“ kryt zapouzdiujici hiidel fizeni;

,mechanismem fizeni“ sestava zahrnujici ovladaci prvek fizeni, sloupek fizeni, montdzni pfislu-
Senstvi, hiidel fizeni, skiiii pfevodky fizeni a viechny dalsi soucasti, napiiklad ty, které pfi ndrazu
na ovladaci prvek fizeni pfispivaji k pohlcovani energie;

Prostor pro cestujici

,prostorem pro cestujici z hlediska ochrany cestujicich® prostor urceny pro cestujici ohrani¢eny
stfechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, zasklenim, predni pfepazkou a rovinou pfepdzky
zadniho prostoru nebo rovinou opéradla zadniho sedadla;

L,prostorem pro cestujici z hlediska hodnocent elektrické bezpe¢nosti“ prostor urceny pro cestujici
ohrani¢eny stfechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, zasklenim, pfedni prepdzkou a zadni
piepazkou nebo zadnimi dvefmi, a také zadbranou elektrické ochrany a kryty pro ochranu
hnaciho tstroji pfed pfimym dotykem vysokonapétovych zivych &sti;

yndrazovou hlavici“ pevné polokulovité téleso o praiméru 165 mm podle piilohy 5 bodu 3 tohoto
piedpisu;

,pohotovostni hmotnosti vozidla“ hmotnost vozidla bez cestujicich a bez ndkladu, avsak s plnym
stavem paliva, chladici kapaliny, maziva, s ndfadim a nahradnim kolem, poskytuje-li je vyrobce
vozidla jako standardni vybaveni, a systémem RESS.



L 89/4

Utednf véstnik Evropské unie

27.3.2013

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

2.35

2.36

,vysokonapétovym" klasifikace elektrické soucasti nebo obvodu, pokud je efektivni hodnota (rms)
jejich pracovniho napéti > 60 V. a < 1 500 V stejnosmérného proudu nebo > 30 V.a < 1000V
stiidavého proudu;

,dobijecim systémem pro uchovévéani energie“ dobijeci systém pro uchovavini energie, ktery
poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon;

,zabranou elektrické ochrany” ¢dst zajistujici ochranu pted veskerym piimym dotykem vysoko-
napétovych zivych casti;

yelektrickym hnacim dstrojim“ elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a maze také
zahrnovat RESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, piislusny svazek vodic¢a
a konektory a propojovaci systém pro nabijeni RESS;

JZivymi Castmi“ jakdkoli vodivd ¢dst ¢i casti, ve kteréfkterych ma byt za bézného provozu
elektrické napéti;

,nechrdnénou vodivou ¢asti“ vodiva &dst, které se lze dotykat za podminek ochrany IPXXB a ve
které maze byt v piipadé poruchy izolace elektrické napéti. To se tykd také Casti pod krytem,
ktery lze odstranit bez pouziti ndstroji.

LpHmym dotykem* kontakt osob s vysokonapétovymi zivymi ¢astmi;
,nepiimym dotykem* kontakt osob s nechrdnénymi vodivymi ¢astmi;

,ochranou IPXXB“ ochrana pfed dotykem vysokonapétovych zivych ¢asti zajistovand bud
zdbranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového zkuseb-
niho prstu (IPXXB) v souladu s popisem v bodé 4 prilohy 7;

»,pracovnim napétim* nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou udava
vyrobce a kterd se muze vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi za podminek obvodu
naprazdno nebo za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod oddéleny galvanickou
izolaci, pracovni napéti se stanovi pro kazdy oddéleny obvod zvlast;

,propojovacim systémem pro nabijeni RESS“ elektricky obvod pouzivany pro nabijeni RESS
z vngjsiho elektrického napdjectho zdroje, véetné zdsuvky vozidla;

selektrickou kostrou“ soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych ¢asti, jejichz elektrické
napéti se povazuje za vztazné;

selektrickym obvodem*“ soustava propojenych vysokonapétovych Zzivych ¢dsti navrzend tak, aby
v ni za béznych provoznich podminek bylo elektrické napéti;

,systémem konverze elektrické energie* systém, ktery vytvaii a poskytuje elektrickou energii pro
elektricky pohon;

selektronickym méniem* zaf{zeni umoznujici regulaci ajnebo konverzi elektrické energie pro
elektricky pohon;

,krytem* ¢ast, kterd zakryva vnitin{ jednotky a zajistuje ochranu pred veskerym piHimym dotykem;

,vysokonapétovou sbérnici“ elektricky obvod véetné propojovactho systému pro nabijeni RESS
vyuzivajici vysoké napéti;

Jpevnym izoldtorem” izola¢ni kryti svazku vodicd, ktery ma zakryvat vysokonapétové zivé casti
a zabrénit pfimému dotyku s nimi. To zahrnuje kryty pro izolaci vysokonapétovych zivych ¢dsti
konektorti a barvy a laky pro tcely izolace;
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3.2.2

3.2.2.1

3.22.2

,2automatickym rozpojenim“ ndstroj, ktery pii spusténi galvanicky rozpoji zdroje elektrické
energie od zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnaciho dstroji;

ytrakéni baterii otevieného typu“ typ baterie, kterd vyzaduje kapalinu a kterd produkuje vodik,
jenz se uvoliiuje do atmosféry.

7ZADOST O SCHVALEN{
Typ vozidla

Z4dost o schvélen typu vozidla vzhledem k ochrané fidice pred mechanismem fizeni v piipadé
ndrazu podavé vyrobce vozidla nebo jeho fadné povéfeny zdstupce.

K zddosti se musi pfipojit ddle uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici informace:

podrobny popis typu vozidla tykajici se nosné konstrukce, rozmérti, obryst a materidll té ¢dsti
vozidla, jez se nachdzi pfed ovlddacim prvkem fizent;

dostate¢né podrobné vykresy mechanismu fizeni a jeho pfipevnéni k podvozku a karoserii
vozidla, vyhotovené ve vhodném meéfitku;

technicky popis tohoto mechanismu;
udaj o pohotovostni hmotnosti vozidla;

doklad prokazujici, Ze bylo ovladacimu prvku fizeni udéleno schvéleni podle bodu 5.2 ptedpisu,
pokud se na ngj tato schvalovaci povinnost vztahuje;

doklad prokazujici, Ze mechanismus fizeni vyhovuje pozadavkim bodu 5.2.2 pfedpisu ¢. 94,
pokud zddost o schvaleni Zadatel podavd podle bodu 5.1.2 nize;

doklad prokazujici, Ze ovladaci prvek fizeni vyhovuje pozadavkim bodi 5.2.1.4 a 5.2.1.5 pred-
pisu ¢. 94, pokud Zddost o schvéleni Zadatel poddva podle bodu 5.2.1 niZe;

obecny popis typu zdroje elektrické energie, jeho umisténi a elektrické hnaci dstroji (napf.

hybridni, elektrické).
Technické zkusebné odpovédné za provedeni schvalovacich zkousek se pfistavuje:
vozidlo, jez je pro schvalovany typ vozidla reprezentativni, ke zkouskdm podle bodu 5.1 niZe;

podle uvézeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny bud druhé vozidlo, nebo ty soudisti
vozidla, které vyrobce povazuje za dilezité, pro zkousky podle bodu 5.2 a 5.3 niZe;

Pred udélenim schvaleni ovéii pfislusny orgdn, zda existuji dostate¢nd opatieni k zaji§téni Gcin-
ného ovéfovani shodnosti vyroby.

Typ ovlddaciho prvku fizeni

Zadost o schvéleni typu ovlddactho prvku fizeni z hlediska ochrany fidice pfed mechanismem
fizeni v pi{padé ndrazu podava vyrobce ovlddaciho prvku fizeni nebo jeho fadné povéfeny
zastupce.

K zddosti se musi pfipojit déle uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici informace:
podrobny popis typu ovlddactho prvku fizeni z hlediska jeho konstrukce, rozmérti a materiald;

dostate¢né podrobné vykresy mechanismu fizeni a jeho pfipevnéni k podvozku a karoserii
vozidla, vyhotovené ve vhodném méritku;
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3.2.3

4.1.1

4.2
4.2.1

422

4.2.3

4.2.4

4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.5

4.2.6

4.2.7

doklad prokazujici, ze ovlddaci prvek fizeni vyhovuje pozadavkam bodéi 5.2.1.4 a 5.2.1.5 pted-
pisu ¢. 94, pokud Zddost o schvéleni Zadatel poddva podle bodu 5.2.1 niZe.

Technické zkusebné odpovédné za schvalovaci zkousky se pro zkousku uvedenou v bodech 5.2
a 5.3 nize preddvd reprezentativni vzorek schvalovaného ovlddaciho prvku fizeni a podle uvdzeni
vyrobce a se souhlasem technické zkusebny ty soucdsti vozu, které vyrobce povazuje pro
zkousku za dulezité.

SCHVALENI

K osvédceni o schvéleni typu se ptipoji osvédeeni podle vzoru uvedeného v bodech 4.1.1. nebo
4.1.2.:

pifloha 1 A pro Zadosti uvedené v bodé 3.1,

piiloha 1B pro zddosti uvedené v bodé 3.2.

Typ vozidla

Spliuje-li vozidlo pfistavené ke schvéleni podle tohoto pfedpisu pozadavky bod 5 a 6 nize
a piiloh 4, 5 a 6 tohoto pfedpisu, schvéleni typu vozidla se udéli.

Kazdému schvélenému typu se piidéli schvalovaci ¢islo. Jeho prvni dvé Eislice (v soucasnosti je to
dvojéisli 04, coz oznaCuje zménovou fadu 04) oznacuji zménovou fadu zahrnujici posledni
technické zmény tohoto predpisu platné v dobé, kdy bylo schvéleni vyddno. TatdZ smluvni strana
neptidéli stejné schvalovaci ¢islo témuz typu vozidla vybavenému jinym typem mechanismu
Hzeni ani jinému typu vozidla, jak je definovdno v bodé 2.2 vyse.

Ozndmeni o schvéleni nebo o rozsifeni ¢i odmitnuti schvaleni typu vozidla podle tohoto pted-
pisu se sdéli strandm dohody, které tento piedpis uplatiiuji, za pouziti formuldte podle vzoru
uvedeného v piiloze 1A tohoto predpisu.

Na kazdé vozidlo odpovidajici typu vozidla schvdlenému podle tohoto piepisu se na dobfe
viditelném a snadno pfistupném misté uvedeném ve schvalovacim formuldfi umisti mezindrodni
schvalovaci znacka sestdvajici z:

pismene ,E v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni typu udélila (*);

¢isla tohoto predpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R*, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od
kruznice predepsané v bodé 4.2.4.1.

Jestlize vozidlo vyhovuje schvélenému typu vozidla podle jednoho nebo vice piedpisti v pifiloze
k Dohodé¢, nemusi se v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, opakovat symbol
podle bodu 4.2.4.1; v takovém piipadé se ¢isla predpisti a schvalovaci ¢isla a dalsi symboly podle
vsech predpist, podle nichz bylo udéleno schvéleni v zemi, kterd schvéleni podle tohoto pfedpisu
udélila, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu uvedeného v bodé 4.2.4.1.

Schvalovaci znacka musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

Schvalovaci znacka typu se umisti pobliz tabulky s daji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo
na pifmo na ni.

(") RozliSovaci ¢&isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukci

vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2/Amend.1.
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4.3.4

4.3.4.1

4.3.4.2

4.3.43

4.3.5

4.4

5.1.1

5.2

5.2.1

Typ ovlddactho prvku fizeni

Pokud ovladaci prvek fizeni pfedlozeny k samostatnému schvéleni podle tohoto predpisu spliuje
pozadavky bodt 5 a 6 nize a piiloh 4, 5 a 6 tohoto predpisu, bude tento typ ovlddaciho prvku
fizeni schvilen. To ovSem plati pouze ty pro ovladaci prvky fizeni, jez neobsahuji airbag.

Kazdému schvélenému typu se piidéli schvalovaci ¢islo. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti je to
dvoj¢isli 04, coz oznaCuje zménovou fadu 04) oznaluji zménovou fadu zahrnujici posledni
technické zmény tohoto ptedpisu platné v dobé, kdy bylo schvéleni vydéno.. Tatdz smluvni
strana nepfidéli stejné schvalovaci ¢islo jinému typu ovlddactho prvku Fizeni, jak je definovano
v bodé 2.4 vyse.

Ozndmeni o schvileni nebo o rozsifeni ¢i odmitnuti schvalen typu ovlddactho prvku fzeni podle
tohoto piedpisu se sdéli strandm dohody, které tento piedpis uplatiiuji, za pouziti formuldfe
podle vzoru uvedeného v piiloze 1B tohoto predpisu.

Ke kazdému ovlddacimu prvku Fizeni odpovidajicimu typu ovlddactho prvku fizeni schvilenému
podle tohoto predpisu se na dobfe viditelném a snadno piistupném misté, uvedeném na schva-
lovacim formuldfi, pfipevni mezindrodni schvalovaci znacka sestdvajici z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni typu udélila (1);

schvalovactho ¢isla, umisténého pod kruznici;

v piipadé schvéleni podle bodu 5.2.1 nize jesté symbol R94-02.

Schvalovaci znacka musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

Priklady uspordddni schvalovacich znacek jsou uvedeny v priloze 2 tohoto predpisu.

SPECIFIKACE

Pii zkousce nenaloZeného vozidla v pohotovostnim stavu bez figuriny ndrazem na bariéru
rychlosti 48,3 km/h (30 mil./h) se nesmi horni ¢ast sloupku fizeni ani jeho htidel posunout
dozadu, vodorovné a rovnobéiné s podélnou osou vozidla o vice nez 12,7 cm a rovnéz se
nesm{ posunout o vice nez 12,7 cm svisle vzhiru, pficemz se oba rozméry uvazuji vici tako-
vému bodu vozidla, na ktery nemél ndraz vliv ().

Navic vozidla s elektrickym hnacim dstrojim musi spliiovat pozadavky bodu 5.5. To Ize prokdzat
samostatnou zkouskou ¢elnim ndrazem na zddost vyrobce a po schvéleni technickou zkusebnou
za predpokladu, Ze elektrické souddsti neovliviiuji ochranu fidi¢e typu vozidla, jak je stanoveno
v tomto predpisu.

Pozadavky podle bodu 5.1 se povazuji za splnéné, jestlize vozidlo vybavené timto systémem
fizeni vyhovuje pozadavkim bodu 5.2.2 predpisu ¢. 94.

Kdyz na ovlddaci prvek fizeni narazi ndrazové téleso ve tvaru trupu vrzené proti nému pomérnou
rychlosti 24,1 km/h (15 mil./h), nesmi sila, kterou ovlddaci prvek fizeni na toto téleso puisobi,
piekrocit hodnotu 1 111 daN.

Jestlize je ovladaci prvek Fizeni vybaven airbagem volantu, povazuji se pozadavky bodu 5.2 za
splnéné, pokud vozidlo vybavené timto systémem Fizeni vyhovuje pozadavkim bodd 5.2.1.4
a 5.2.1.5 pfedpisu ¢. 94.

(%) Viz piiloha 3, bod 3.1.
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5.3

5.4

5.4.1

5.4.1.1

54.1.1.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.4.1

5.4.4.2

5.4.5

5.5

Kdyz na ovlddaci prvek F{zeni narazi ndrazovd hlavice vrzend proti nému pomérnou rychlosti
24,1 km/h za pouziti postupu podle piilohy 5, nesmi zpomaleni ndrazové hlavice pfesdhnout
kumulativné hodnotu 80 g po dobu pfesahujici 3 milisekundy. Zpomaleni musi byt vzdy nizsi
nez 120 g pii C.F.C. 600 Hz.

Ovlddaci prvek fzeni musi byt navrzen, konstruovdn a namontovan tak, aby:

pied ndrazovou zkouskou podle bod 5.2 a 5.3 vySe neméla Zddnd cast povrchu ovlddaciho
prvku Fizeni sméfujici k Fidici, které se mize dotknout koule o praméru 165 mm, hruby povrch
nebo ostré hrany o poloméru zaobleni men$im nez 2,5 mm.

V piipadé ovladactho prvku fizeni vybaveného airbagem se tento pozadavek povazuje za splnény,
jestlize zddnd &st, které se muze dotknout koule o priméru 165 mm, neobsahuje nebezpecné
ostré hrany, jak je definovdno v bodé 2.18 predpisu ¢. 21, které by mohly zvysit riziko vazného
zranéni cestujicich.

Po libovolné ndrazové zkousce podle bodti 5.2 a 5.3 nesmi mit ¢dst povrchu ovladaciho prvku
fizeni sméfujici k Fidi¢i zddné ostré ani hrubé hrany, které by mohly zvySovat nebezpeci nebo
zdvaznost poranéni fidice. Malé povrchové trhliny a praskliny se neberou v tGvahu.

V piipadé vycnélki tvofenych soucdsti z netuhého materidlu o tvrdosti nizsi nez 50 Shore
A namontovanych na pevny podklad plati pozadavek podle bodu 5.4.1.1 pouze pro pevny
podklad.

Ovlddaci prvek F{zeni musi byt navrZen, konstruovdn a namontovan tak, aby neobsahoval zddné
soucasti ¢i piislusenstvi, véetné ovlddace houkacky a montazniho pfislusenstvi, za které by se
mohl pii béznych pohybech pii fizeni zachytit fidictv odév ¢&i Sperky.

U ovlddacich prvka fizeni, které nemaji tvofit soucdst pivodniho vybaveni, se pozaduje, aby
splnily pozadavky pii zkouskach podle piilohy 4 bodu 2.1.3 a piilohy 5 bodu 2.3.

U univerzdlnich ovlddacich prvka fizeni musi byt pozadavky splnény:

v celém dhlovém rozmezi sloupku, pfiemz je tfeba zkousky provést pfinejmensim pii maxi-
mélnich a minimdlnich dhlech u fady schvélenych typt vozidla, pro néZ jsou ovladaci prvky
urceny;

pro cely rozsah moznych poloh ndrazové hlavice a ndrazového télesa ve tvaru trupu vzhledem
k mechanismu fizeni, pfi¢emz se predpoklddd, Ze u fady schvélenych typt vozidel, pro které jsou
ovlddaci prvky urceny, bude zkouska provedena nejméné pro stiedni polohu. Tam, kde se
pouziva sloupek fizeni, se musi jednat o typ odpovidajici podminkdm ,nejhorsiho piipadu“.

Pouzivaji-li se adaptéry k prizptsobeni jediného typu ovlddactho prvku Fizeni pro fadu sloupka
fizeni a je-li mozno prokdzat, Ze pii pouziti téchto adaptérii jsou vlastnosti systému, pokud jde
o pohlcovani energie, stejné, mohou byt viechny zkousky provedeny s jedinym typem adaptéru.

Po zkouskdch provadénych v souladu s postupem stanovenym v piiloze 3 tohoto pfedpisu musi
elektrické hnaci dstroji pracujici s vysokym napétim a vysokonapétové konstrukéni &asti
a systémy, které jsou galvanicky propojeny s vysokonapétovou sbérnici elektrického hnaciho
tstroji, spliovat tyto pozadavky:

Ochrana pfed drazem elektrickym proudem

Po ndrazu musi byt splnéno alespon jedno ze Ctyf kritérii uvedenych v bodech 5.5.1.1 az
5.5.1.4.2.
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5.5.1.1

5.5.1.2

5.5.1.3

5.5.1.4

5.5.1.4.1

5.5.1.4.2

Pokud je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojeni, nebo zafizenim/zafizenimi, které/
kterd galvanicky rozpoji obvod elektrického hnaciho dstroji béhem jizdy, musi rozpojeny obvod
nebo kazdd jeho jednotlivd rozpojend ¢ist po aktivaci funkce rozpojeni spliiovat alespon jedno
z téchto kritérif.

Kritéria stanovend v bodé 5.5.1.4 se vSak nepouZiji, jestlize vice neZ jedno napéti ¢dsti vysoko-
napétové sbérnice neni chrdnéno podle podminek ochrany IPXXB.

V pipadé, Ze Cast/Casti vysokonapétového systému nejsou pii zkouSce napdjeny, musi byt
ochrana pted trazem elektrickym proudem pro danou &ist/¢dsti prokdzédna bud pomoci bodu
5.5.1.3, nebo bodu 5.5.1.4.

Absence vysokého napéti

Napéti Vy, V; a V, na vysokonapétovych sbérnicich musi byt rovno nebo niz$i nez 30 Vst nebo
60 Vss, jak je uvedeno v bodé 2 prilohy 7.

Nizkd hodnota elektrické energie

Celkova energie (TE) na vysokonapétovych sbérnicich musi byt niz$i nez 2,0 joult pii méfeni
podle zkusebniho postupu uvedeného v bodé 3 piilohy 7 pomoci rovnice v pism. a). Celkovd
energie (TE) mazZe byt rovnéz vypocitina pomoci méfeného napéti Vy na vysokonapétové sbér-
nici a kapacity kondenzatorti X (C,) uvedené vyrobcem bodé 3 piilohy 7 pomoci rovnice v pism.

b).

Energie uskladnénd v kondenzdtorech Y (TE;, TE,) musi byt rovnéz nizsi nez 2,0 jould.
Vypocita se pomoci méfeni napéti V, a V, na vysokonapétovych sbérnicich a na elektrické
kostfe a kapacity kondenzdtorti Y uvedené vyrobcem podle rovnice v bodu 3 pism. c) pfilohy 7.

Fyzickd ochrana

Jako ochrana pfed pfimym dotykem s vysokonapétovymi Zivymi ¢dstmi musi byt zajiSténa
ochrana IPXXB.

Kromé toho musi byt jako ochrana pfed trazem elektrickym proudem, k némuz by mohlo dojit
na zdkladé nepiimého dotyku, odpor mezi viemi nechranénymi vodivymi ¢astmi a elektrickou
kostrou niz$i nez 0,1 ohmu pfi proudu nejméné 0,2 ampéru.

Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvofeno svafenim.

Izola¢ni odpor

Musi byt splnéna kritéria uvedend v bodech 5.5.1.4.1 a 5.5.1.4.2.
Meéfeni musi byt provedeno v souladu s bodem 5 prilohy 7.

Elektrické hnaci dstroji sestavajici z oddélenych stejnosmérnych a sttidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé a vysokonapéfové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galva-
nicky izolovdny, musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou
(R; podle definice v bodé¢ 5 piilohy 7) minimalni hodnotu 100 Q/volt pracovniho napéti na
stejnosmérnych sbérnicich a minimdlni hodnotu 500 Qfvolt pracovniho napéti na stridavych
sbérnicich.

Elektrické hnaci astroji sestavajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice galvanicky
propojeny, musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R;
podle definice v bodé 5 piilohy 7) minimdlni hodnotu 500 Q/volt pracovniho napéti.
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5.6

6.2

7.1.1

7.1.2

7.2

7.3

7.4

Pokud je v3ak splnéna ochrana IPXXB pro vSechny vysokonapétové stiidavé sbérnice, nebo pokud
je stfidavé napéti po ndrazu vozidla rovno 30 V nebo niz8i, musi mit izola¢ni odpor mezi
vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R; podle definice v bodé 5 ptilohy 7) minimalni
hodnotu 100 Q/volt pracovniho napéti.

Rozliti elektrolytu

Béhem 30 minut po ndrazu nesmi dojit k rozliti elektrolytu z RESS do prostoru pro cestujici,
pficemz z RESS se muze rozlit nejvyse 7 % elektrolytu. Vyjimku tvoii trakéni baterie otevieného
typu, které jsou umistény vné prostoru pro cestujici. U trakénich baterif otevieného typu se vné
prostoru pro cestujici smi rozlit nejvyse 7 % pii maximu 5,0 litrd. Vyrobce musi prokazat splnéni
toho pozadavku v souladu s bodem 6 piilohy 7.

Zadrzeni RESS

RESS umistény v prostoru pro cestujici musi zistat na misté, kde byl instalovdn, a jeho
konstrukéni ¢asti musi ztstat uvnitt ohrani¢eného prostoru RESS.

74dna ¢ast RESS, ktery je z diivodu hodnoceni elektrické bezpecnosti umistén vné prostoru pro
cestujici, nesmi béhem zkousky ndrazem nebo po ni vniknout do prostoru pro cestujici.

Vyrobce musi prokdzat splnéni toho pozadavku v souladu s bodem 7 piilohy 7.

Pozadavky podle bodii 5.5 az 5.5.3 se povazuji za splnéné, jestlize vozidlo vybavené elektrickym
hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napéti je v souladu s pozadavky bodt 5.2.8 az 5.2.8.3
predpisu ¢. 94, zménové fady 02.

ZKOUSKY

Splnéni pozadavkt podle boda 5.1 az 5.4 se ovéfuje metodami podle pfiloh 3, 4 a 5 tohoto
piedpisu. Splnéni pozadavkii podle bodu 5.5 se ovéfuje metodami podle piilohy 3 tohoto
piedpisu. Viechna méfeni se provedou podle normy ISO 6487:1987.

Schvalovaci orgdn vsak mize povolit i zkousky jiné, pokud lze prokdzat, Ze jsou rovnocenné.
V takovém piipadé se schvalovaci dokumentace doplni protokolem s popisem pouzitych metod
a dosazenych vysledku.

ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO TYPU OVLADACIHO PRVKU RIZEN{

Kazdou zménu typu vozidla nebo ovladactho prvku fizeni je tfeba ozndmit schvalovacimu
organu, ktery dany typ vozidla nebo ovlddactho prvku fizeni schvélil. Tento orgdn potom
muze bud:

usoudit, Ze provedené tpravy pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipadé¢ stile spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkuSebni protokol.

Aniz je dotcen bod 7.1, nepoklddd se varianta vozidla, jehoz pohotovostni hmotnost je nizsi nez
u vozidla, u kterého se provadéji schvalovaci zkousky, za zménu typu vozidla.

O potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni, v¢etné popisu zmén, je nutno strany dohody, které tento
piedpis uplatiuji, informovat postupem podle bodu 4.2.3 nebo 4.3.3 vyse.

Prislusny orgdn, ktery vydava rozsiteni schvaleni, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové ¢islo a infor-
muje o tom ostatni strany dohody z roku 1958, které tento piedpis uplatiiuji, za pouziti
formuldte sdéleni podle vzoru uvedeného v piiloze 1A nebo 1B tohoto pfedpisu.
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8. SHODNOST VYROBY

8.1 Vsechna vozidla resp. vSechny ovlddaci prvky fizeni schvalené podle tohoto pfedpisu museji byt
vyrobeny tak, aby odpovidaly schvalenému typu, tj. spliiovaly podminky uvedené v bodech 5 a 6
vyse.

8.2 Splnéni pozadavki bodu 8.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.

8.3 Drzitel schvéleni je zejména povinen:

8.3.1 zajistit postupy pro G¢innou kontrolu jakosti vozidla resp. ovlddactho prvku fizeni;

8.3.2 mit piistup ke zkuSebnimu zaf{zeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého

schvaleného typu;

8.3.3 zajistit, aby byly zaznamendvany vysledky zkousek a aby pfilozené dokumenty byly dostupné po
dobu stanovenou v dohodé¢ se schvalovacim orgdnem;

8.3.4 analyzovat vysledky viech druht zkousek s cilem ovéfit a zajistit shodu charakteristik vozidla
resp. ovlddaciho prvku fizeni v mezich piipustnych odchylek pii pramyslové vyrobé;

8.3.5 zajistit, aby byly pro kazdy typ vozidla resp. ovlddactho prvku fizeni provedeny pfinejmensim
zkousky, p#i nichz se provddéji méfent;

8.3.6 zajistit, aby pokud ze zkouseni kteréhokoliv souboru zkusebnich vzorkti vyplyne u daného typu
zkousky neshodnost, byly odebriny dalsi vzorky a provedeny dalsi zkousky. Je tieba piijmout
veskerd potfebna opatfeni k tomu, aby byla shodnost pifislusné vyroby obnovena.

8.4 Prislusny organ, ktery typové schvaleni vydal, mize metody fizeni shody pouzivané v jednotlivych
vyrobnich zévodech kdykoli ovéfit.

8.4.1 Pii kazdé inspekci musi byt pfitomnému inspektorovi predlozeny zkusebni a vyrobni zdznamy.

8.4.2 Inspektor mize ndhodné odebrat vzorky, které se podrobi zkousce v laboratofi vyrobce. Mini-
mélni pocet vzorkid mize byt stanoven podle vysledkti kontrol provedenych vyrobcem.

8.4.3 Pokud se tiroveri jakosti jevi neuspokojivd nebo pokud se ukazuje potieba ovéfit platnost zkousek
provedenych podle bodu 8.4.2, je inspektor povinen odebrat vzorky, které se predaji technické
zkusebné, kterd provedla zkousky pro schvéleni typu.

8.4.4 Pfislusny orgdn maze provést jakoukoli zkousku predepsanou v tomto predpise. Obvykld cetnost
kontrol schvélend pfislusnym orgdnem je jednou ro¢né. Pokud jsou pii nékteré kontrole zjistény
neuspokojivé vysledky, piislusny orgdn zajisti, aby byla pfijata veskerd potiebnd opatieni k co
nejrychlej$imu obnoveni shody vyroby.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Jestlize neni dodrzena podminka stanovend v bodé 8.1 vySe nebo jestlize vybrané vozidlo
(vozidla) nebo vybrany ovladaci prvek (prvky) fizeni neprojdou tspésné kontrolou pfedepsanou
v bodé 8.2. vyse, miize byt schvdleni typu vozidla nebo ovlddactho prvku fizeni udélené podle
tohoto pfedpisu odnato.

9.2 Jestlize smluvni strana dohody uplatiiujici tento predpis odejme difve udélené schvaleni, sdéli tuto
skutecnost neprodlené dalsim smluvnim strandm uplatiiujicim tento piedpis prostiednictvim
sdéleni odpovidajictho vzoru v piiloze 1A resp. 1B tohoto predpisu (co je vhodngjsi).
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10.

11.

12.

13.
13.1

13.2

133
13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.3.4

NAVOD

Jestlize se ovladaci prvek fizeni doddvd samostatné (nikoli s vozidlem), musi byt na obalu i v
montdZnim navodu jasné uveden typ(y) vozidla, pro ktery/které je urcen.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla nebo typu ovlddaciho prvku fizeni
schvaleného podle tohoto pifedpisu, sdéli tuto skutecnost orgdnu, ktery schvileni vydal. Na
zdkladé tohoto sdéleni uvédomi o tom tento orgdn ostatni strany dohody z roku 1958, které
tento predpis uplatiuji, za pouziti formuldfe sdéleni podle vzoru uvedeného v piiloze 1A resp.
1B tohoto pfedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Strany dohody, které tento pfedpis uplatiuji, sdéli sekretaridtu OSN ndzvy a adresy technickych
zkuseben, které jsou odpovédny za provadéni schvalovacich zkousek, a schvalovacich orgind,
které udéluji schvileni a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsifeni, odmitnuti nebo
odnéti schvéleni vydanych v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVENI[

Ode dne, kdy vstoupi v platnost zménova fada 03 tohoto piedpisu, nesmi zddnd smluvni strana
zamitnout zddost o schvdleni podanou podle tohoto pfedpisu ve znéni zménové fady 03.

Ode dne, kdy oficidlné vstoupi v platnost zménovd fada 04 tohoto pfedpisu, nesmi zddnd
smluvni strana zamitnout Zadost o schvéleni podanou podle tohoto pfedpisu ve znéni zménové
fady 04.

Schvileni typu vozidla

Po uplynuti doby 36 mésicti ode dne oficidlntho vstupu v platnost podle bodu 13.1 vyse udéli
smluvni strany uplatiujici tento ptedpis vozidlim kategorie M; s Celni kabinou a vozidlim
kategorie N; o hmotnosti nizsi nez 1,5 tuny schvéleni pouze tehdy, spliiuje-li typ vozidla
podminky tohoto pfedpisu ve znéni zménové fady 03, s vyjimkou ustanoveni bodu 5.1 tohoto
piedpisu o maximdlnim svislém posunu sloupku Fizeni, které se na nova schvéleni vztahuje az po
dalsim obdobi 12 mésict.

Po uplynuti doby 48 mésicti ode dne oficidlniho vstupu v platnost podle bodu 13.1 vyse udéli
smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis jinym vozidlim kategorie M;, neZ jsou vozidla s &elni
kabinou, schvéleni pouze tehdy, spliuje-li typ vozidla podminky tohoto predpisu ve znéni
zménové fady 03.

Po uplynuti doby 60 mésict ode dne oficidlniho vstupu v platnost podle bodu 13.1 vyse mohou
smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis pfestat uzndvat schvaleni typu vozidla, jez nebyla
udélena podle zménové fady 03 tohoto predpisu.

Po uplynuti 24 mésicti od data vstupu zménové fady 04 v platnost musi smluvni strany
uplatiiujici tento pfedpis vydavat schvéleni jen tém typam vozidel, kterd vyhovi pozadavkiim
tohoto predpisu ve znéni zménové fady 04.

Nicméné v piipadé vozidel s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim se
poskytne dodatecnd lhata dvandcti mésici, pokud vyrobce technické zkuSebné uspokojivé
prokdze, Ze vozidlo poskytuje rovnocennou troveil bezpecnosti s trovni poZadovanou timto
piedpisem ve znéni zménové fady 04.
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13.3.5

13.3.6

13.3.7

13.3.8

13.4
13.4.1

13.4.2

13.4.3

Smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, neodmitnou udélit rozsifeni schvaleni typu podle
pfedchozich zménovych fad tohoto pfedpisu, pokud toto rozsiteni neobndsi zmény pohonného
systému vozidla. Nicméné po uplynuti 48 mésict od oficidlniho data vstupu v platnost zménové
fady 04 nebude rozsifen{ schvéleni typu podle pfedchozich zménovych fad udélovano vozidlim

s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim.

Pokud v dobé vstupu v platnost zménové fady 04 tohoto pfedpisu existuji vnitrosttni poza-
davky na bezpecnostni zajisténi vozidel s elektrickym hnacim ustrojim pracujicim s vysokym
napétim, mohou smluvni strany uplatiiujici tento ptedpis odmitnout vnitrostatni schvaleni nebo
registraci téchto vozidel nespliujicich vnitrostitni pozadavky, pokud nejsou tato vozidla schvé-
lena v souladu se zménovou fadou 04 tohoto pfedpisu.

Po uplynuti doby 48 mésicti od vstupu zménové fady 04 tohoto piedpisu v platnost mohou
smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis odmitnout vnitrostatni schvaleni nebo regiondlni schvé-
leni typu a mohou odmitnout prvni vnitrostdtni nebo regionalni registraci (prvni uvedeni do
provozu) vozidla s elektrickym hnacim dstrojim pohdnénych vysokym napétim, které nespliuje
pozadavky zménové fady 04 tohoto predpisu.

Schvileni vozidel podle zménové tady 03 tohoto predpisu, kterd nejsou ovlivnéna zménovou
fadou 04, zGstdvaji v platnosti a smluvni strany, které uplatiuji tento piedpis, je musi nadile
uznavat.

Schvaleni typu ovladaciho prvku Fzeni

Schvileni typu ovladactho prvku fizeni udélend v rdmci pfedchozi zménové fady piedpisu
ziistdvaji v platnosti i po datu vstupu v platnost zménové fady 04 a smluvni strany, které
uplatiiuji tento predpis, je musi nadale uzndvat a smluvni strany mohou i nadéle udélovat
rozsifen{ schvéleni typu podle zménové fady 03.

Ode dne, kdy oficidlné vstoupi v platnost dodatek 2 zménové fady 03, neudéli smluvni strany
74dné samostatné schvéleni typu ovlddactho prvku fizeni, jenz zahrnuje airbag.

Ode dne, kdy oficidlné vstoupi v platnost dodatek 2 zménové fady 03, mohou smluvni strany
odmitnout uznat samostatnd schvaleni typu ovlddactho prvku fzeni, jenz zahrnuje airbag.
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PRILOHA 1A

SDELEN{
(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: nazev spravniho orgdnu

tykajici se (%): Udéleni schvaleni
Rozsffeni schvéleni
Odmitnuti schvéleni
Odnéti schvéleni
Definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla vzhledem k ochrané fidice pfed mechanismem fizeni v piipadé ndrazu podle pfedpisu & 12.

oy

Schvéleni & Rozsifeni &.:

1. Obchodni nizev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

3. Nazev a adresa vyrobce

4. Jméno a adresa pifpadného zédstupce vyrobce

5. Struény popis mechanismu fzeni a soudasti vozidla pfispivajicich k ochrané fidice pfed mechanismem fzeni v
pfipadé ndrazu

6. Hmotnost vozidla pti zkousce

pfedni néprava:

zadni néprava:

celkem:

7. Vozidlo pfedéno ke schvéleni dne

8. Technickd zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek

9. Datum protokolu vystaveného touto zkuSebnou

10. Cislo protokolu vystaveného touto zkudebnou

11. Schvileni typu ud&leno/odmitnuto/rozsifeno/odfiato (%)

12. Umisténi schvalovaci znacky typu na vozidle

13. Misto

14. Datum

15. Podpis

16. Seznam dokumentfi uloZenych u orgdnu, ktery schvélen{ typu udeélil, je k tomuto sdéleni pfiloZen a lze jej obdrzet
na vyzadani.

(1) RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifilajodmitlajodtiala (viz ustanoveni pro schvileni typu v ptedpisu).
(%) Nehodici se gkrtnéte.
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PRILOHA 1B

SDELEN{
(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu

tykajici se (3): Udglen{ schvalen

Rozsifeni schvaleni

Odmitnuti schvélen{

Odnét{ schvaleni

Definitivniho ukonéen{ vyroby

4wz

typu ovladaciho prvku fizeni vzhledem k ochrang fidice pfed mechanismem fizeni v pfipadé ndrazu podle piislusné &sti
pfedpisu & 12.

Schvileni & Rozsifeni ¢.:
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.

15.

. Nézev a adresa piipadného zistupce vyrobce

. Typ(y) vozidla, do kterého se md ovladaci prvek montovat

. Datum pfedloZeni ovlddaciho prvku fizeni ke schvéleni typu
. Technickd zkuSebna odpovédnd za providéni schvalovacich zkousek
. Datum protokolu vystaveného touto zkusebnou

. Cislo protokolu vystaveného touto zkusebnou

Obchodni ndzev nebo znacka ovlddaciho prvku fizeni

Nézev a adresa vyrobce

. Struény popis ovladactho prvku fizen{ a souddsti vozidla pfispivajicich k ochrané fidice pfed mechanismem fizeni pfi

nérazu

Schvaleni typu udélenojodmitnuto/roziifenojodhato ()

Umisténi schvalovaci znacky/znacek na ovlddacim prvku fzeni

Misto

Datum

Podpis

Seznam dokumentd uloZenych u orgdnu, ktery schvéleni typu udélil, je k tomuto sdélenf pfiloZen a lze jej obdrzet
na vyzadani.

(1) RozliSovaci ¢fslo zems, kterd schvaleni udglilajrozsffilajodmitla/odiiala (viz ustanoveni pro schvaleni typu v pfedpisu).
(®) Nehodici se gkrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI SCHVALOVACICH ZNACEK

Vzor A

(viz bod 4.2.4 tohoto predpisu)

o]
SR
‘

E4 T 12R - 041424 _

e
b

a = min. 8§ mm

Vyse zndzornénd schvalovaci znacka, upevnénd na vozidle, prokazuje, ze pfislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E4)
schvélen s ohledem na ochranu fidice pted mechanismem #izeni v pfipadé ndrazu podle ptedpisu ¢. 12. Schvalovaci &islo
typu udavd, Ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavki predpisu ¢. 12 ve znéni zménové fady 04.

Vzor B

(viz bod 4.2.5. tohoto pfedpisu)

3 12 042492 T; |;
; 42 00 1628 T [:

a = min. 8 mm.

Vyse zndzornénd schvalovaci znacka upevnénd na vozidle prokazuje, Ze tento typ vozidla byl v Nizozemsku (E4) schvdlen
podle pfedpist ¢. 12 a 42 (!). Schvalovaci ¢isla uddvaji, ze k datu, kdy byla piislusnd schvileni udélena, predpis ¢. 12
zahrnoval zménovou fadu 04 a predpis ¢. 42 zménovou fadu 00.

Vzor C

(viz bod 4.3.4. tohoto pfedpisu)

] -

042439 T

a = min. 8§ mm

(") Druhé dislo je uvedeno pouze jako piiklad.
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Vyse zndzornénd schvalovaci znacka, upevnénd na ovlddacim prvku fizeni, prokazuje, ze ptislusny typ ovlddaciho prvku
fizeni byl v Nizozemsku (E4) schvilen z hlediska ochrany fidice pfed mechanismem fizeni v pfipadé ndrazu podle
piislusné cdsti predpisu €. 12 ve znéni zménové fady 04.

Vzor D
(Viz bod 4.3.4.3 tohoto pfedpisu)

a a l
v

032439 |3
R94 - 01

a = min. 8 mm

Vy3e zndzornénd schvalovaci znacka, upevnénd na ovlddacim prvku fizeni, prokazuje, Ze ptislusny typ ovlddaciho prvku
fizeni byl v Nizozemsku (E4) schvilen z hlediska ochrany fidice pfed mechanismem fizeni v piipadé ndrazu podle
ustanoveni bodu 5.2.1 resp. 5.3.1 predpisu ¢. 12 ve znéni zménové fady 03.
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2.2

2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

2.4.3

2.4.4
2441

2442

24421

PRILOHA 3

ZKOUSKA CELNIM NARAZEM NA BARIERU
UCEL
Ucelem zkousky je ovéiit, zda vozidlo splituje pozadavky stanovené v bodé 5.1.
ZARIZENI, POSTUP A MERICI PRISTROJE

ZkuSebni prostor

Zkusebni prostor musi byt dostate¢né velky, aby se na néj vesla rozjezdovd draha, bariéra a technickd zafizeni
potiebnd pro zkousku. Kone¢ny dsek rozjezdové drdhy v délce nejméné 5 m pfed bariérou, musi byt vodo-
rovny (sklon po délce jednoho metru nesmi piekrocit 3 procenta), rovinny a hladky.

Bariéra

Bariéru tvoif Zelezobetonovy blok, ktery md vpiedu itku nejméné 3 m a vysku nejméné 1,5 m. Prekdzka musi
mit takovou tloustku, aby vazila nejméné 70 tun. Jeji Celni plocha musi byt rovnd, svisld a kolmd na osu
rozjezdové drahy. Musi byt pokryta neporusenymi pieklizkovymi deskami o tloustce 20 £ 2 mm. Mezi
pieklizkovou desku a bariéru je mozno vlozit konstrukei na ocelovém plechu o tloustce alespoit 25 mm. Je
mozno pouzit i bariéru s jinymi charakteristikami, za pfedpokladu, Ze je povrch ndrazové plochy vétsi nez
plocha ¢elniho ndrazu zkouseného vozidla a Ze poskytuje rovnocenné vysledky.

Pohon vozidla

V okamziku ndrazu nesmi jiz na vozidlo plisobit Zddné piidavné ovlddaci ani hnaci zafizeni. Na piekdzku musi
narazit kolmo k ndrazové stén¢; maximdlni pfipustnd boc¢ni odchylka stiedni svislice predni ¢dsti vozidla od
stiedni svislice ndrazové stény je +30 cm.

Stav vozidla

Pro zkousku musi vozidlo bud byt vybaveno viemi obvyklymi ¢dstmi a zaf{zenim zahrnutymi v pohotovostni
hmotnosti nenalozeného vozidla, nebo musi byt v takovém stavu, aby spliiovalo pozadavky tykajici se
vybaveni, které md vliv na prostor pro cestujici a na rozlozeni hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu
jako celku.

Odchylné od bodu 5.1 tohoto predpisu muze byt na zddost vyrobce zkouska provedena s usazenymi figuri-
nami, za predpokladu, ze figuriny v Zddném okamziku nebrani pohybu mechanismu fizeni. Hmotnost figurin
se pro ucely zkousky nebere v Gvahu.

kapacity nehoflavou kapalinou o hustoté v rozmezi od 0,7 do 1.
Tento pozadavek se nevztahuje na pifpady, kdy je palivem vodik.
Vsechny ostatni systémy (nddrze na brzdovou kapalinu, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

Pokud je vozidlo pohdnéno svym vlastnim motorem, palivovd nidrz musi byt naplnéna alespont z 90 procent
plné kapacity. VSechny ostatni nddrze musi byt naplnény do svého objemu.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkusebnou mize byt povolena zména palivového systému tak, aby
k chodu motoru nebo systému konverze elektrické energie mohlo byt pouzito odpovidajici mnozstvi paliva.

V takovém piipadé musi byt palivovd nddrz naplnéna alesponi z 90 procent hmotnosti plné ndplné paliva
nehoflavou kapalinou o hustoté v rozmezi od 0,7 do 1.

Tento pozadavek se nevztahuje na vodikové palivové nddrze.

Nastaveni elektrického hnactho dstroji

RESS miize mit jakoukoli trovenn nabiti, kterd podle doporuceni vyrobce umoziuje bézny provoz hnaciho
Gstroji.

Elektrické hnacf dstroji musi byt pod elektrickym napétim bud’ za provozu ptivodnich zdroju elektrické energie,
nebo bez nich (napf. motorovy generdtor, RESS nebo systém konverze elektrické energie), nicméné:

na zdkladé dohody mezi technickou zkuebnou a vyrobcem je mozné zkousku provést s celym elektrickym
hnacim dstrojim nebo jeho ¢astmi bez elektrického napéti, pokud to nebude mit negativni vliv na vysledek
zkousky. V piipadé &asti elektrického hnactho dstroji, které nejsou napdjeny elektrickou energiif, musi byt
ochrana pred trazem elektrickym proudem prokdzdna bud pomoci fyzické ochrany, nebo izola¢niho odporu
a piislusnych dodate¢nych dikaza.
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2.4.42.2 V piipad¢, Ze je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojeni, je na zddost vyrobce mozné provést
zkousku s aktivovanou funkci automatického rozpojeni. V takovém piipadé musi byt prokdzdno, Ze auto-
matické rozpojeni by fungovalo i v priibéhu nédrazové zkousky. To zahrnuje jak signdl automatické aktivace,
tak i galvanické rozpojeni s ohledem na podminky pozorované v pribéhu ndrazu.

2.4.5 Na zddost vyrobce muze technickd zkusebna odpovédnd za provadéni zkousek povolit, aby bylo ke zkouskdm
podle tohoto predpisu pouzito stejné vozidlo, jaké se pouzivd ke zkouskdm podle jinych predpisti (véetné
zkousek, které mohou ovlivnit jeho konstrukei).

2.4.6 Volant, pokud jej lze sefizovat, se nastavi do bézné polohy oznacené vyrobcem, nebo jestlize tato poloha
stanovena neni, doprostfed mezi krajni polohy rozmezi sefizeni.

2.5 Rychlost pfi ndrazu

Rychlost vozidla v okamziku ndrazu musi byt v rozmezi od 48,3 km/h (30 mil./h) do 53,1 km/h (33 mil./h).
Pokud v3ak byla zkouska provedena pfi vy$si ndrazové rychlosti a vozidlo stanovené pozadavky splnilo,
povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

2.6 Méfici pfistroje
PEistroj pouZity pro zaznamendni rychlosti uvedené v bodé 2.5 vyse musi byt pfesny s odchylkou 1 procenta.

3. VYSLEDKY

3.1 Ke stanoveni posunu ovlddactho prvku Fzeni smérem dozadu a vzhliru se béhem ndrazu zaznamenaji (1)
zmény vzddlenosti — méfené vodorovné (?) a rovnobézné s podélnou osou vozidla a svisle ve sméru kolmém
na tuto osu — mezi horni ¢asti sloupku fizeni (a hfidele) a nékterym bodem na vozidle, ktery neni ndrazem
dotéen. Hodnotou posuvu smérem dozadu a nahoru je nejvétsi hodnota této zmény zji§ténd ze zdznamu.

3.2 Po zkousce se v pisemné zprdvé popiSe poskozeni vzniklé na vozidle; pFipoji se nejméné po jedné fotografii
pofizené z kazdého z téchto pohledii na vozidlo:

3.2.1 pohled ze strany (pravé i levé),
3.22 pohled zepiedu,

3.2.3 pohled zespodu,

3.2.4 pohled na postizenou oblast uvniti prostoru pro cestujici.
4. KOREKCNI CINITELE
4.1 Oznaceni
\ zaznamenand rychlost v km/h;
m, hmotnost prototypu ve stavu definovaném v bodé 2.4 této piilohy;

m;  hmotnost prototypu se zkusebnim zafizenim;

D, zména vzdalenosti méfend béhem ndrazu podle bodu 3.1 této piilohy;

o

D;  zména vzdilenosti, podle které se stanovuji vysledky zkousky;

(48,3)2
v

K; — vétsi z hodnot a 0,83;

, m
K, — vétsi z hodnot —> a 0,8.
my

4.2 Korigovand zména Dy, pomoci niZ se ovéfuje shodnost prototypu s pozadavky tohoto piedpisu, se vypocitava
podle vzorce:

D, =D, x Ky x K,

43 U vozidla, které je z hlediska charakteristik uvedenych v bodé 2.2 tohoto ptedpisu shodné s uvazovanym
prototypem, ale jehoz hmotnost m; je vétsi nez m,, pokud neni vétsi nez 1,25 m, a korigovand zména D,
m; X D

vypoctend ze zmény D, podle vzorce D, = ! prokazuje, Ze i toto nové vozidlo spliiuje pozadavky
0

bodu 5 tohoto predpisu, se zkouska Celnim ndrazem na bariéru nevyzaduje.

(") Tento zdznam je mozno nahradit méfenim maximadlnich hodnot.
(3) ,Vodorovnym smérem* se zde rozumi smér ve vztahu k prostoru pro cestujici ve stojicim vozidle pfed zkouskou a nikoli ve vztahu
k tomuto prostoru pfi pohybu vozidla vzhledem k vozovce; ,svislym smérem* se rozumi smér vzhiru kolmo k vodorovné roviné.
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5. ROVNOCENNE POSTUPY

5.1 Podle uvézeni schvalovactho orgdnu mohou byt povoleny i alternativni zkousky, za pfedpokladu, ze lze
prokdzat jejich rovnocennost. Ke schvalovaci dokumentaci se pfipoji zprava, ve které se uvede pouzitd metoda
a ziskané vysledky nebo divod, pro¢ nebyla zkouska provedena.

5.2 Povinnost prokdzat rovnocennost pouzité alternativni metody spocivd na vyrobci nebo jeho zdstupci, ktery
pouziti této metody pozaduje.
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2.1
2.1.1

2.1.2.1

2.1.2.2

2.2
2.2.1

222

2.3

PRILOHA 4

ZKOUSKA NARAZOVYM TELESEM VE TVARU TRUPU
UCEL

Ucelem zkousky je ovéfit, zda vozidlo splituje pozadavky bodu 5.2 tohoto piedpisu.

INSTALACE, POSTUPY A MERICI PRISTROJE
Montdz ovlddaciho prvku fizeni

Ovladaci prvek Fizeni se namontuje na pfedni &st vozidla ziskanou pfeffznutim karoserie pfi¢né na drovni
piednich sedadel a pfipadné sejmutim stiechy, ¢elniho skla a dvefi. Tato ¢ist se napevno upevni ke zkusebni
stolici tak, aby se pfi ndrazu ndrazového télesa ve tvaru trupu nepohnula.

Tolerance montdzniho dhlu ovlddactho prvku viéi thlu konstrukénimu ¢inf +2 stupné.

Na Zddost vyrobce a se souhlasem zkuSebny vSak muZze byt ovlddaci prvek fizeni namontovdn na rdm
simulujici montdZ mechanismu Fzeni, za pfedpokladu, Ze se v porovndni se skutecnou ,pfedni ¢ésti karoserie
s namontovanym mechanismem fizeni“,rdm s mechanismem fizeni“ vyznacuje:

stejnym geometrickym uspofddanim,
vetsi tuhosti.

Montédz ovlddactho prvku fizeni v piipadé, pozaduje-li se pouze schvéleni tohoto ovlddactho prvku. Ovlddaci
prvek fizeni se zkoudi s veskerym pifslusenstvim. Mezi ovlddacim prvkem fizeni a zkuSebni stolici musi byt
bortici prostor alespori 100 mm. Hiidel fizeni musi byt ke zkuSebni stolici pevné pfipevnén tak, aby se pfi
ndrazu nepohnul (viz obrdzek 1 prilohy 5).

Nastaveni mechanismu fizeni pro zkousky

Pii prvni zkousce musi byt ovlddaci prvek fizeni natocen tak, aby jeho nejtuzsi pticka sméfovala kolmo k bodu
jeho styku s ndrazovym télesem ve tvaru trupu. Je-li ovlddacim prvkem fizeni volant, zkouska se opakuje tak,
aby k tomuto bodu styku kolmo sméfovala nejpoddajnéjsi ¢dst volantu. U sefiditelného ovlddactho prvku
fizeni se obé zkousky provedou s volantem nastavenym do obvyklé polohy oznacené vyrobcem; neni-li tato
poloha urcena, nastavi se do stfedni polohy rozsahu sefizeni.

Jestlize je vozidlo vybaveno zafizenim k nastaveni sklonu a polohy volantu, provede se zkouska s volantem
v obvyklé poloze oznacené vyrobcem a povazované zkusebnou z hlediska pohlcovani energie za reprezenta-
tivni.

Jestlize je ovlddaci prvek fizeni vybaven airbagem volantu, provede se zkouska s airbagem naplnénym. Na
zddost vyrobce a se souhlasem zkusebny mize byt zkouska provedena i s airbagem nenaplnénym.

Nérazové téleso ve tvaru trupu

Nérazové téleso ve tvaru trupu md tvar, rozméry, hmotnost a charakteristiky uvedené v dodatku této piilohy.
Nepovinné dodatecné pokyny pro mechanické vlastnosti ndrazového télesa ve tvaru trupu:
a) rychlost zatizeni béhem méfeni tuhosti: 250 + 50 mm/min;

b) t€zisté: 551.2 + 6 mm od nejsvrchnéjsi Casti ndrazového télesa ve tvaru trupu;

2,26 + 0,23 kg x m2,
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2.4
2.4.1

2.4.2

2.5
2.5.1

2.6

2.7
2.7.1

2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.1.4

2.7.1.4.1

2.7.1.4.2

2.8

3.2

Meéfen sil
Méii se maximdln{ sila v sméru vodorovném a rovnobézném s podélnou osou vozidla, kterd na ndrazové téleso

ve tvaru trupu pusobi v disledku ndrazu na ovlddaci prvek fizeni.

Tuto silu je mozno pfimo ¢i nepfimo méfit nebo je mozno ji vypocitat z hodnot zaznamenanych béhem
zkousky.
Pohon narazového télesa ve tvaru trupu

K uvedeni ndrazového télesa ve tvaru trupu do pohybu je mozno pouzit jakoukoliv metodu, pfi niz téleso
v okamziku ndrazu do ovlddactho prvku fizenf neni s hnacim mechanismem nijak spojeno. Nérazové téleso ve
tvaru trupu musi narazit na ovlddaci prvek Fizeni po pfiblizné pfimé drize rovnobézné s podélnou osou
vozidla.

Bod H ndrazového télesa ve tvaru trupu, vyznaceny zvldstni znackou, musi byt nastaven tak, aby se pted
ndrazem nachdzel ve vodorovné roviné prochdzejici bodem R, vyznacenym vyrobcem vozidla.

Rychlost

Ndrazové téleso ve tvaru trupu musi na ovlddaci prvek fizen{ narazit rychlosti 24,1 km/h + 1,2 (15 mil./h +
0,8). Jestlize viak byla zkouska provedena pfi vyssi rychlosti ndrazu a ovlddaci prvek Fzeni pfitom vyhovél
stanovenym pozadavkim, povazuje se zkouska za vyhovujici.

Mgéfici piistroje

Pristrojové vybaveni, kterym se zaznamendvaji parametry podle bodu 5.2 tohoto pfedpisu, musi umoziovat
méfeni s touto presnosti:

rychlost ndrazového télesa ve tvaru trupu: v rozmezi 2 %;

zdznam Casu: v rozmezi 1/1 000 ms;

pii¢emZ na zdznamech a filmech slouzicich k analyzovéni vysledku zkousky musi byt zfetelny zacdtek ndrazu
(bod nula) v okamziku prvniho styku ndrazového télesa ve tvaru trupu s ovlddacim prvkem fizeni.

Méfent sily

Pokud neni timto pfedpisem stanoveno jinak, musi pouzité p¥istrojové vybaveni odpovidat normé ISO
6487:1987.

Siloméry zabudované do systému fizenf:

amplitudova t¥ida kandlu musi odpovidat 1 960 daN (2 000 kg) a kmitoctova tfida kandlu musi byt 600.

Meéfice zrychleni nebo siloméry instalované na ndrazovém télese ve tvaru trupu: dva jednoosé méfice zrychleni
se umisti soumérné v pri¢né roviné prochdzejici tézi§tém ndrazového télesa ve tvaru trupu. Amplitudovd t¥ida
kandlu musi odpovidat 60 g a kmitoctova tfida kandlu musi byt 180. Povoluji se i jiné metody, pokud jde
o pocet a ulozen{ méficich akcelerometrd, napiiklad s rozdélenim zkuSebni aparatury do oddélenych cdsti

v teZisti, pfi¢emzZ akcelerometry jsou uloZeny tak, aby se jimi méfilo zrychleni ve sméru vodorovném a rovno-
bézném s podélnou osou vozidla.

Vyslednou silou musi byt sila odpovidajici nejvyssi hodnoté souctu sil vypoctenych nebo méfenych piimo pro
jednotlivé ¢asti ndrazového télesa ve tvaru trupu.

Okolni teplota: ustdlena na 20 °C = 5 °C.

VYSLEDKY
Po zkousce se zjisti a v pisemné zpravé popiSe poskozeni vzniklé na mechanismu fizenf; pfipoji se nejméné po
jedné fotografii oblasti zahrnujici ovlddaci prvek fizeni, sloupek Fizeni a p¥istrojovou desku, pofizené ze strany
a zepfedu.

Maximalni hodnota sily se zmé# nebo vypocte podle bodu 2.4.
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Dodatek

Nérazové téleso ve tvaru trupu

1
j(Hmotnost 34 — 36 kg; nérazové téleso ve tvaru trupu odpovidajici rozmérim 50 % populace)

T T
I I
I I
i i
! ! Mezera
i i potiebnd ke
| | splnéni
! : pozadavkd
: : tykajicich se
i i tlakového
! . zatizeni
i |
I I
1 1
I I
I I
I | Y e Y R
: o 864
| | !
1 1 |
I 1 i
I 1 !
| | !
1 1 !
I 1 !
| i ! 560
i i :
| | !
1 1 !
1 1 !
| | !
1 1 !
1 1 !
| | !
1 1 !
1 1 !
[ L)
" H '
I I
: . : A v
[ B A
o |
D
1 91} 175 40
I, v I, ¢ »
! 305
380
: Pryzovity
Soucinitel tuhosti: 105 — 140 N/mm materiél
Hrud' se zatizi nosnikem 100 mm, jak je pripasany a
vyznaeno, umisténym v dhlu 90° k {3 rlpe’vn?nlz'
podélné ose télesa a rovnobéiné s opérnou ke pici paskou
deskou. Zatizeni se méf{, kdyz nosnik d Operne
pronikne do télesa ve tvaru trupu na S

hloubku 12,7 mm.

Rozméry v mm
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2.2
2.2.1
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2.3

3.1

3.2

PRILOHA 5

ZKOUSKA NARAZEM HLAVICE
UCEL

Ucelem zkousky je ovéiit, zda ovlddaci prvek fizeni spliiuje pozadavky bodu 5.3 tohoto predpisu.

INSTALACE, POSTUP A MERICI PRISTROJE
Obecné tdvahy

Ovlddaci prvek Fizeni se zkousi s veskerym piislusenstvim.

Jestlize je ovlddaci prvek Fzeni vybaven airbagem volantu, provede se zkouska s airbagem naplnénym. Na zddost
vyrobce a se souhlasem zkusebny mize byt zkouska provedena i s airbagem nenaplnénym.

Montdz ovlddactho prvku fizeni v piipadé Zadosti o jeho schvileni typu ve spojeni se schvélenim typu vozidla

sy

Ovlédaci prvek fizeni se namontuje na predni Cdst vozidla ziskanou pfefiznutim karoserie pfi¢né na drovni
piednich sedadel a piipadné sejmutim stfechy, celntho skla a dvefd.

Tato Cést se napevno upevni ke zkusebni stolici tak, aby se pfi ndrazu hlavice nepohnula.
Tolerance montdzniho hlu ovlddacitho prvku vici thlu konstrukénimu ¢ini +2 stupné.

Na zddost vyrobce a se souhlasem zkusebny viak maze byt ovlddaci prvek fizeni namontovan na rdm simulujici

montdZz mechanismu fizeni, za pfedpokladu, Ze se v porovnani se skutecnou ,pfedni ¢asti karoserie s namonto-
vanym mechanismem fizeni“,rdm s mechanismem fizeni“ vyznacuje:

stejnym geometrickym uspofddanim,

vétsi tuhosti.

Montaz ovlddacitho prvku fizeni v pfipadé, pozaduje-li se pouze schvdleni tohoto ovlddaciho prvku

Ovlddaci prvek fizeni se zkousi s veskerym piislusenstvim. Mezi ovlddacim prvkem fizeni a zkuSebni stolici musi

byt bortici prostor alespon 100 mm. Hidel fizeni musi byt ke zkusebni stolici pevné pfipevnén tak, aby se pii
ndrazu nepohnul (viz obrdzek 1).

Na zddost vyrobce v§ak muZe byt zkouska provedena za podminek uvedenych v bodé 2.2. V takovém piipadé je
schvéleni platné pouze pro dany konkrétni typ vozidla (typy vozidel).

ZKUSEBNI ZARIZENT
Zkudebni zafizeni tvoif plné linedrné vedend, tuhd ndrazova hlavice o hmotnosti 6,8 kg. Ndrazovy povrch je
polokulovy o priméru 165 mm.

Hlavice musi byt opatfena dvéma akcelerometry schopnymi méfit hodnoty ve sméru ndrazu.

Méfici pfistroje

Pouzité méFici piistroje musi vyhovovat normé ISO 6487:1987 a musi mit navic tyto charakteristiky:
Zrychleni

Amplitudové tiida kandlu (CAC) 150 g

Kmitoétova tfida kandlu (CFC) 600 Hz.

Rychlost

Pfesnost v rozsahu 1 procenta
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5.1

6.2

Zaznam Casu

Pristrojové vybaveni musi umoziovat zaznamendvat akci po celou jeji dobu a odecitat ¢as s presnosti na tisicinu
sekundy. Na zdznamech slouzicich k analyzovdni zkousky musi byt vyznaCen zaldtek ndrazu v okamziku
prvniho kontaktu ndrazové hlavice s ovlddacim prvkem fizeni.

POSTUP ZKOUSKY

Rovina ovlddactho prvku fizeni se nastavi kolmo ke sméru ndrazu.

Naraz je u kazdého typu ovlddaciho prvku fizeni veden nejvyse ve Ctyfech a nejméné ve tiech bodech. Pro kazdy

ndraz se pouzije novy ovladaci prvek fizeni. Pfi ndslednych ndrazech lezi axidlni osa ndrazové hlavice v piimce
s jednim z téchto bodi:

stfed ndboje ovlddactho prvku fizeni,

spoj nejtuzsi nebo nejvice podepiené piicky k vnitini hrané vénce ovlddaciho prvku fizeni;
stfedovy bod nejkratsi nepodepiené oblasti vénce ovlddactho prvku fizeni, kterd pfi ndrazu hlavice neobsahuje
pricku;

~ i

podle uvézeni schvalovactho orgdnu ,nejhorsi“ misto na ovlddacim prvku Fzeni.

Nérazova hlavice musi narazit na ovlddaci prvek fizeni rychlosti 24,1 km/h; této rychlosti se dosihne bud
pouhou pohybovou energii, nebo pouzitim ptidavného hnaciho zafizeni.

VYSLEDKY

Pii zkouskdch provedenych vyse uvedenym postupem se jako zpomaleni ndrazové hlavice bere primér soucas-
ného odectu Gdaji dvou decelerometra.

ROVNOCENNE POSTUPY

Podle uvdzeni schvalovaciho orgdnu mohou byt povoleny i alternativni zkousky, za pfedpokladu, Ze Ize prokdzat
jejich rovnocennost. V takovém piipadé se ke schvalovaci dokumentaci pfipoji zprava s popisem pouzité metody
a s uvedenim ziskanych vysledka.

Povinnost prokdzat rovnocennost pouzité alternativni metody spocivd na vyrobci nebo jeho zdstupci, ktery
pouziti této metody pozaduje.

Graf 1la

ZkuSebni sestava
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Obrdzek 1b

Méfeni tuhosti zkuSebni sestavy

A

d A

F=2800daN;d = 0,2m

Pii zatiZeni ve vysi 800 daN vytvéfejicim moment 160 mdaN vici bodu ,B“ musi byt posun ve kterémkoli sméru od

bodu ,A“ mensi nez 2 mm.
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PRILOHA 6

POSTUP STANOVENI BODU H A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZENI V MOTOROVEM
VOZIDLE ()

Dodatek 1

Popis tiirozmérného zafizeni pro stanoveni bodu H (zafizeni 3-D H) (})

Dodatek 2

Tirozmérnd vztaini soustava (1)

Dodatek 3

Referenéni iidaje o mistech k sezeni (1)

(') Postup je popsan v piiloze 1 tplného znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2).
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PRILOHA 7

POSTUPY ZKOUSKY NA OCHRANU CESTUJICICH VE VOZIDLECH POHANENYCH ELEKTRICKOU
ENERGI( PRED VYSOKYM NAPETIM A POLITIM ELEKTROLYTEM

Tato piiloha popisuje postupy zkousky prokazujici soulad s pozadavky na elektrickou bezpecnost podle bodu 5.5. Jako
vhodnd alternativa k niZe popisovanému postupu méfeni izolatniho odporu patii napf. méfeni megaohm-metrem nebo
osciloskopem. V takovém piipadé mize byt nezbytné deaktivovat monitorovaci systém palubniho méfeni izola¢niho
odporu.

Pred provedenim ndrazové zkousky musi byt zméfeno napéti vysokonapétové sbérnice (Vi) (viz obrdzek 1) a vysledky
zaznamendny pro potvrzeni, Ze toto napéti je v rozsahu pracovniho napéti vozidla podle specifikace vyrobce.

1. PRIPRAVA ZKOUSKY A VYBAVENI

Pokud je pouZzivdna funkce automatického rozpojeni, musi se zafizeni zajiStujici funkci rozpojeni méfit z obou
stran.

Pokud je viak rozpojeni vysokého napéti integrélni se systémem RESS nebo se systémem konverze energie a pokud
je vysokonapétovd sbérnice systému RESS nebo systému konverze chrdnéna po ndrazové zkousce podle ochrany
IPXXB, méff se pouze mezi zafizenim s funkci rozpojeni a elektrickymi spotfebici.

Voltmetr pouZity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné 10 MQ.
2. NASLEDUJICI POKYNY MOHOU BYT POUZITY V PRIPADE, ZE SE MER[ NAPETI.

Po ndrazové zkousce se stanovi napéti ve vysokonapétové sbérnici (Vy, V,, V,) (viz obrizek 1).

Méfeni napéti nesmi probéhnout diive nez 5 sekund, avsak nikoli pozdéji nez 60 sekund po ndrazu.

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 1
Meéfeni Vi, V,, V,

Elektrickd kostra

Soustava systému 1

konverze energie Vv Zdroj elektrické energie
2 IIIIIIIIIIIIIIII
Vysokonapéfova sbérnice | r !
L |
| I
Systém » ; I Zdroj '
konverze Trakéni systém Vy - elektrick I
energie i é energie |
I I
[ 4] i

Vi ! |

Elektrickd kostra
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POSTUP POSUZOVANI PRO NIZKE HODNOTY ELEKTRICKE ENERGIE

Pred nérazem se k odpovidajici kapacité paralelné¢ pfipoji spina¢ S; a zndmy vybijeci odpor R, (viz obrdzek 2).

Nejdive za 5 sekund a nejpozdéji za 60 sekund po ndrazu se pfi méfeni napéti V}, a proudu I, spina¢ S; uzavie
a hodnoty méfen{ se zaznamenaji. Soucin napéti V}, a proudu I, se integruje v case, od okamziku uzavieni spinace
S; (t) do doby, kdy napéti V,, klesne pod hranici napéti 60 V (ss) (ty,). Vysledek integrace se rovna celkové energii
(TE) v joulech.

th
a) TE= [V, x Ldt
tc

Pokud je V}, méfeno v okamziku mezi 5 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita kondenzdtori X je
podle tdaji vyrobee (Cy), vypocitd se celkovd energie (TE) podle ndsledujici rovnice:

b) TE = 0,5 x C, x (Vy2 — 3 600)

Pokud je V; a V, (viz obrdzek 1) méfeno v okamziku mezi 5 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita
kondenzdtord Y je podle tddajii vyrobce (Cyy, Cy), vypocitd se celkovd energie (TE;, TE,,) podle ndsledujicich

vl
rovnic:
) TEy = 0,5 x Cyq x (V42 = 3 600)
TEy2 =0,5 % Cyz x (V,2 = 3 600)

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 2

Piiklad méfeni energie ve vysokonapétové sbérnici uloZené v kondenzitorech X

Elektrickd kostra

Soustava systému
konverze energie Soustava RESS

ru—(-—-.—--—-c’—-- r-—.o—--—a--‘—--—--

Vysokonapétovd sbérnice

S |
Systém ) ; .
konverze Trakéni systém Vi |
energie :
Re |

L pel

— e — o — e — — e e —

— e — e —  — — e — e —

. — e — e —  — O w— . — e — e — — —

Elektrickd kostra

FYZICKA OCHRANA

Po ndrazové zkouSce vozidla se bez pouziti ndfadi oteviou, rozeberou nebo vyjmou viechny &dsti obklopujici
vysokonapétové komponenty. Veskeré zbyvajici obklopujici ¢dsti se povazuji za souddst fyzické ochrany.
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4.1

Kloubovy zkuSebni prst specifikovany v dodatku na obrdzku 1 se pro hodnoceni elektrické bezpecnosti vlozi do
kazdé mezery nebo otvoru fyzické ochrany zkusebni silou 10 N £ 10 %. Pokud dojde k ¢dstecnému nebo tplnému
priiniku zkusebniho kloubového prstu do fyzické ochrany, musi se zkusebni kloubovy prst umistit do viech poloh,
které jsou uvedeny nize.

Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkuSebniho prstu postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢lankd prstu
a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

Vnitin{ prekdzky se povazuji za ¢ast krytu

Pokud je to vhodné, piipoji se mezi kloubovy zkusebni prst a zivé ¢dsti pod vysokym napétim, které jsou uvnitf
zébrany elektrické ochrany nebo krytu, zdroj nizkého napéti (nejméné 40 V a nejvice 50 V) se sériové zapojenou
vhodnou svitilnou.

Podminky pro schvéleni

Pozadavky bodu 5.5.1.3 se povazuji za splnéné, pokud se kloubovy zkusebni prst specifikovany v dodatku obrdzku
1 nemtize dotknout Zivych &dsti pod vysokym napétim.

Je-li to nutné, lze ke kontrole, zda se zkusebni kloubovy prst nedotykd vysokonapétové sbérnice, pouzit zrcitko
nebo svételnou sondu.

Pokud se tento pozadavek ovéfuje signdlnim obvodem mezi kloubovym zkuebnim prstem a Zivymi ¢dstmi pod
vysokym napétim, svitilna se nesmi rozsvitit.

IZOLACNI ODPOR

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mtize byt prokdzan bud méfenim, nebo
kombinaci méfeni a vypoctu.

Je-li izola¢ni odpor prokazovin pomoci méfeni, pouziji se ndsledujici pokyny.

Zméfi se a zaznamend napéti (Vi) mezi zdpornou a kladnou stranou vysokonapétové sbérnice (viz obrdzek 1).

ZméH se a zaznamend napéti (V;) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrizek 1).

ZméH se a zaznamend napéti (V,) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrizek 1).

Pokud je V; rovno V, nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (R,). S pfipojenym R, se zméfi napéti (Vy) mezi zdpornou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou vozidla (viz obrdzek 3). Izola¢ni odpor (R)) se vypocitd podle nize uvedené rovnice.

R; = R, x (Vy/Vy’ = Vp[V)) nebo R; = R, x V}, x (1/Vy' = 1/Vy)

Vysledné R;, které je elektrickym izolaénim odporem (v Q), vydélte pracovnim napétim na vysokonapétové sbérnici
ve voltech (V).

R; (Q/V) = R; (Q)[pracovni napéti (V)
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Obrdzek 3

Méfeni V'

Elektrickd kostra

Soustava systému
konverze energie Soustava RESS

Vysokonapétova sbérnice

Systém
konverze
energie

Trakéni systém

| IO SR ——

Elektrickd kostra

Pokud je V, vyssi nez V,, pFipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru standardni
zndmy odpor (R,). S pfipojenym R, se zméH napéti (V,) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elek-
trickou kostrou (viz obrdzek 4).

Izola¢ni odpor (R;) se vypocitd podle nize uvedené rovnice.
R; = Ry x (Vp[Vy' = Vp[Vy) nebo R; = R, x Vi, x (1/Vy" = 1/Vy)

Vysledné R;, které je elektrickym izola¢nim odporem (v Q), vydélte pracovnim napétim na vysokonapétové sbérnici
ve voltech (V).

R; (QfV) = R; (Q)/pracovni napéti (V)
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Obrdzek 4

Méfeni V,

Elektrickd kostra

Soustava systému 1
konverze energie V' Rp Soustava RESS

e ———im e

Vysokonapétova sbérnicel

Systém
konverze
energie

Trakeni systém

o — — — — — — - —

[P
P SR

Elektrickd kostra

Pozn.: Standardni zndmy odpor R, (Q) by mél mit hodnotu minimédlniho pozadovaného izola¢niho odporu (v QfV)
vynasobeného pracovnim napétim vozidla £20 %. R, nemusi pfesné odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice jsou
platné pro kazdy R.; nicméné hodnota R, v tomto rozsahu poskytuje dobré rozliSeni pro méfeni napéti.
ROZLIT] ELEKTROLYTU

Pokud je to nutné, pouzije se vhodné zakryti fyzické ochrany pro dcely potvrzeni tniku elektrolytu z RESS po

zkousce ndrazem.

Pokud vyrobce nezajisti prostiedky pro rozliseni mezi tnikem riiznych kapalin, povazuje se veskery tnik kapalin za
tnik elektrolytu.

ZADRZENI RESS

Shodnost se stanovi pomoci vizudlni kontroly.
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Kloubovy zkusebni prst (IPXXB)
Obrdzek 1
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b) u linedrnich rozméri: do 25 mm: 0/-0,05 mm nad 25 mm: +0,2 mm

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziovat pohyb pod thlem 90° s toleranci 0 az + 10°.
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