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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 965/2012
av den 5 oktober 2012

om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets
och ridets férordning (EG) nr 216/2008

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande
av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet
och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och
om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG)
nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (), sarskilt artiklarna
8.5 och 10.5, och

av foljande skal:

1)

Operatorer och personal som deltar i trafik med vissa
luftfartyg ska uppfylla de tillimpliga grundliggande kra-
ven i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

Enligt forordning (EG) nr 216/2008 ska medlemsstaterna,
forutom att utova tillsyn 6ver certifikat som de har ut-
fardat, genomfora utredningar, inbegripet rampinspektio-
ner, och vidta varje atgird, inbegripet utfirdande av flyg-
forbud for luftfartyg, for att forhindra fortsatta Gvertrd-
delser.

I enlighet med forordning (EG) nr 216/2008 bor kom-
missionen anta de tillimpningsforeskrifter som 4r nod-
vindiga for att faststilla villkoren for siker drift av luft-
fartyg.

For att sikerstilla en smidig 6vergdng och en hog siker-
hetsnivd inom den civila luftfarten i Europeiska unionen
bor genomforandedtgirderna aterspegla den aktuella kun-
skapsnivan, inklusive basta praxis, och vetenskapliga och
tekniska framsteg nir det géller flygdrift. I enlighet med

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

detta bor man beakta tekniska krav och administrativa
forfaranden som Overenskommits under Gverinseende av
Internationella civila luftfartsorganisationen (nedan kallad
Icao) och de europeiska gemensamma luftfartsmyndighe-
terna till och med den 30 juni 2009, samt befintlig lag-
stiftning som hanfor sig till sarskilda nationella forhal-
landen.

Det ar nodvindigt att ge flygindustrin och medlemssta-
ternas forvaltningar tillrackligt med tid for att anpassa sig
till det nya regelverket och for att under vissa villkor
erkdnna giltigheten for certifikat som har utfdrdats innan
denna forordning borjar galla.

Eftersom denna forordning utgér en genomférandedtgird
som avses i artiklarna 8.5 och 10.5 i forordning (EG)
nr 216/2008, ska bilaga III till rddets férordning (EEG)
nr 3922/91 (3) och Europaparlamentets och ridets direk-
tiv. 2004/36/EG (*) betraktas som upphivda i enlighet
med artikel 69.3 och 69.5 i forordning (EG)
nr 216/2008. Bilaga III bor emellertid forbli i kraft tem-
porirt tills de overgdngsperioder som foreskrivs i denna
forordning har 1opt ut och for omrdden dir inga genom-
forandedtgarder dnnu har antagits. Likaledes bor direktiv
2004/36/EG fortsitta att gilla temporirt tills de over-
gangsperioder som foreskrivs i denna forordning har
lopt ut.

Europeiska byran for luftfartssikerhet har utarbetat utkast
till tillimpningsforeskrifter och 6verlimnat dem till kom-
missionen i form av ett yttrande i enlighet med arti-
kel 19.1 i forordning (EG) nr 216/2008.

De dtgdrder som foreskrivs i denna forordning ir for-
enliga med yttrandet frdn den kommitté som inréttats
genom artikel 65 i forordning (EG) nr 216/2008.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 4.

() EUT L 143, 30.4.2004, s. 76.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomrade

1. I denna forordning faststills detaljerade regler for kom-
mersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar, inbegripet
rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av operatorer som
stdr under en annan stats sikerhetstillsyn nir dessa luftfartyg
landar pa flygplatser som ar beldgna inom det territorium som
omfattas av fordragets bestimmelser.

2. I denna forordning faststills dven detaljerade regler for
villkoren for utfirdande, bibehallande, dndring, begrinsning, till-
fillig indragning eller aterkallande av certifikaten f6r operatorer
av luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och c i forordning (EG)
nr 216/2008 och som utfor kommersiell flygtransport, rittighe-
terna och skyldigheterna for innehavare av certifikat samt villkor
for nidr en viss verksamhet av sikerhetsskil ska forbjudas, be-
grinsas eller underkastas vissa villkor.

3. Denna forordning ska inte tillimpas pa flygdrift inom till-
lampningsomradet for artikel 1.2 a i forordning (EG)
nr 216/2008.

Artikel 2
Definitioner

I denna férordning avses med

1. kommersiell flygtransport (Commercial Air Transport — CAT):
drift av luftfartyg for transport av passagerare, gods eller
post mot ersittning eller annan form av gottgorelse,

2. flygplan i prestandaklass B (Performance class B aeroplanes): pro-
pellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabinkon-
figuration for befordran av hogst nio passagerare och med
en maximal startmassa pd hogst 5 700 kg,

3. helikopterflygplats av sarskilt samhdllsintresse (Public Interest Site
— PIS): en helikopterflygplats som uteslutande anvinds for
verksamhet i det allminnas intresse,

4. verksamheter i prestandaklass 1 (Operation in performance class1):
verksamheter som har sddan prestanda att helikoptern i
hindelse av motorbortfall pd kritisk motor kan landa
inom tillgénglig stricka for avbruten start eller sakert fort-
sitta flygningen till ett lampligt omrade for landning, bero-
ende pd nir bortfallet intriffar.

Ytterligare definitioner faststills i bilaga I for tillimpningen av
bilagorna II-V.

Artikel 3
Tillsynskapacitet

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera enheter som beho-
rig myndighet inom respektive medlemsstat, med de befogen-
heter och det tilldelade ansvar som kravs for certifiering av och

tillsyn 6ver personer och organisationer som omfattas av for-
ordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

2. Om en medlemsstat utser fler 4n en enhet som behorig
myndighet ska

a) kompetensomrddena for varje behorig myndighet klart defi-
nieras i frdga om ansvar och geografisk begrinsning, och

b) samordning upprittas mellan dessa enheter for att sikerstilla
effektiv tillsyn over alla organisationer och personer som
omfattas av férordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimp-
ningsforeskrifter inom deras respektive ansvarsomraden.

3. Medlemsstaterna ska se till att den behériga myndigheten
eller de behoriga myndigheterna har den kapacitet som kravs
for att sikerstilla tillsyn Gver alla personer och organisationer
som omfattas av deras tillsynsprogram, daribland tillrackliga
resurser for att uppfylla kraven i denna forordning.

4. Medlemsstaterna ska se till att den behoriga myndighetens
personal inte utovar tillsynsverksamhet nér det finns beldgg for
att detta direkt eller indirekt skulle kunna resultera i en intres-
sekonflikt, sarskilt i friga om familjerelaterade eller ekonomiska
intressen.

5. Personal som av den behoriga myndigheten bemyndigats
att utfora certifierings- och/eller tillsynsuppgifter ska ha befo-
genhet att utfora dtminstone foljande uppgifter:

a) Undersoka dokument, uppgifter, férfaranden och annat ma-
terial som 4r av betydelse for utforandet av certifierings-
och/eller tillsynsuppgiften.

b) Gora kopior av eller ta fram utdrag ur sidana dokument,
uppgifter och forfaranden samt sddant annat material.

¢) Begidra muntliga forklaringar pé plats.

d) Bereda sig tilltrade till relevanta lokaler, utelandningsplatser
eller transportmedel.

e) Genomféra kontroller, utredningar, bedomningar och in-
spektioner, inbegripet rampinspektioner och oanmailda in-
spektioner.

f) Vidta eller initiera verkstillighetsdtgdrder beroende pa vad
som dr lampligt.

6.  Uppgifterna i punkt 5 ska utforas i enlighet med lagstift-
ningen i den berorda medlemsstaten.

Artikel 4
Rampinspektioner

Rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av operatorer som
stdr under en annan medlemsstats eller ett tredjelands sdkerhets-
tillsyn ska utforas i enlighet med kapitel RAMP i bilaga II.
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Artikel 5
Flygdrift

1. Aktorer ska endast bruka ett luftfartyg for kommersiell
flygtransport enligt bilagorna III och IV.

2. Operatorer som utfér kommersiell flygtransport ska folja
de relevanta bestimmelserna i bilaga V nir de brukar

a) flygplan och helikoptrar som anvinds for

i) verksamhet dir prestandabaserad navigering (PBN) an-
vands,

i) verksamhet i enlighet med specifikationer fér minimal
navigeringsnoggrannhet (MNPS),

iii) verksamhet i luftrum med reducerade vertikala separa-
tionsminima (RVSM),

iv) verksamhet vid ldga siktvirden (LVO),

=z

flygplan och helikoptrar som anvinds for transport av farligt
gods (DG),

¢) tvdmotoriga flygplan som anvinds for ldngdistansflygning
(ETOPS) inom kommersiell flygtransport,

d) helikoptrar som anvinds f6r kommersiell flygtransport, dar
verksamheten bedrivs med stod av visualiseringssystem for
morkerflygning (NVIS),

¢) helikoptrar som anvinds f6r kommersiell flygtransport med
vinschoperationer (HHO), och

f) helikoptrar som anvinds f6r kommersiell flygtransport med
ambulansflygningar (HEMS).

Artikel 6
Undantag

1. Kommersiell flygtransport som bérjar och slutar vid
samma flygplats/utelandningsplats med flygplan i prestandaklass
B eller icke-komplexa helikoptrar behéver inte uppfylla kraven i
bilagorna III och IV.

De ska emellertid omfattas av foljande:

a) For flygplan: bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 och
dirmed sammanhorande nationella undantag som grundar
sig pd bedomningar av sikerhetsrisker som utforts av de
behoriga myndigheterna.

b) For helikoptrar: nationella krav.

2. Med avvikelse frdn artikel 5.1 ska luftfartyg som avses i
artikel 4.5 i forordning (EG) nr 216/2008 brukas pa de villkor
som anges i kommissionens beslut K(2009) 7633 av den 14 ok-
tober 2009 nir de anvinds i kommersiell flygtransport. Even-
tuella dndringar av driften som péverkar de villkor som anges i
det beslutet ska anmalas till kommissionen och Europeiska by-
ran for luftfartssikerhet (nedan kallad byran) innan dndringen
genomfors.

En medlemsstat som inte ar en medlemsstat som beslut
K(2009) 7633 riktar sig till, och som avser att tillimpa undan-
taget i det beslutet, ska anmala sin avsikt till kommissionen och
byrdn innan undantaget genomfors. Kommissionen och byrdn
ska bedoma i vilken utstrickning dndringen eller den avsedda
tillimpningen avviker fran villkoren i beslut K(2009) 7633 eller
inverkar pa den inledande sikerhetsbedomning som genomforts
inom ramen for det beslutet. Om bedémningen visar att dnd-
ringen eller den avsedda tillimpningen inte motsvarar den inle-
dande sikerhetsbedomning som genomforts f6r beslut K(2009)
7633 ska den berorda medlemsstaten limna in en ny ansokan
om undantag i enlighet med artikel 14.6 i forordning (EG)
nr 216/2008.

3. Med avvikelse fran artikel 5.1 ska flygningar i samband
med inforande eller dndring av luftfartygstyper, som utfors av
konstruktions- och tillverkningsorganisationer inom ramen for
deras befogenheter, fortsitta att bedrivas enligt de villkor som
anges i medlemsstaternas nationella lagstiftning.

4. Trots vad som sigs i artikel 5 fir medlemsstaterna fort-
sitta att krdva ett sdrskilt godkdnnande och ytterligare krav
avseende operativa forfaranden, utrustning, besittningens kvali-
fikationer och utbildning f6r kommersiell flygtransport till havs
med helikopter i enlighet med sin nationella lagstiftning. Med-
lemsstaterna ska underritta kommissionen och byran om de
ytterligare krav som tillimpas pa sddana sirskilda godkdnnan-
den. Dessa krav far inte vara mindre stringa dn de som anges i
bilagorna IIT och IV.

5. Med avvikelse frin CAT.POL.A.300 a i bilaga IV ska en-
motoriga flygplan, nir de anvinds i kommersiell flygtransport,
brukas under morker eller under instrumentviderforhillanden
(IMC) i enlighet med de villkor som anges i de befintliga un-
dantag som beviljats av medlemsstaterna i enlighet med arti-
kel 8.2 i forordning (EEG) nr 3922/91.

Varje dndring av driften av dessa flygplan som paverkar de
villkor som anges i dessa undantag ska anmilas till kommis-
sionen och byrdn innan 4ndringen genomfors. Kommissionen
och byran ska utvirdera den foreslagna dndringen i enlighet
med artikel 14.5 i forordning (EG) nr 216/2008.

6.  Befintlig helikopterverksamhet med trafik till/frdn en heli-
kopterflygplats av sdrskilt samhillsintresse (PIS) far utforas ge-
nom undantag frdn CAT.POL.H.225 i bilaga IV nir storleken pd
helikopterflygplatsen, hindermiljon eller helikoptern inte medger
uppfyllande av kraven for verksamhet i prestandaklass 1. Sddan
verksamhet ska bedrivas i enlighet med villkor som faststills av
medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska underritta kommissio-
nen och byrdn om de villkor som tillimpas.
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Artikel 7
Drifttillstdnd (AOC)

1. Drifttillstind (AOC) som i enlighet med forordning (EEG)
nr 3922/91 utfirdats av en medlemsstat till flygplansoperatorer
som bedriver kommersiell flygtransport innan denna f6rordning
borjar tillimpas, ska anses ha utfirdats i enlighet med denna
forordning.

Senast den 28 oktober 2014 ska emellertid

a) operatorer ha anpassat sina ledningssystem, utbildningspro-
gram, forfaranden och handbocker sé att de ar forenliga med
bilagorna III, IV och V, beroende pd vad som ir relevant,

b) drifttillstdndet ersittas av certifikat som utfardats i enlighet
med bilaga II till denna forordning.

2. Drifttillstind (AOC) som utfirdats av en medlemsstat till
helikopteroperatérer som bedriver kommersiell flygtransport in-
nan denna forordning borjar tillimpas ska konverteras till drift-
tillstdnd som foljer denna forordning i enlighet med en kon-
verteringsrapport som upprattats av den medlemsstat som ut-
fardat drifttillstdndet, i samrdd med byrén.

Konverteringsrapporten ska beskriva

a) de nationella krav som ligger till grund for utfirdandet av
drifttillstinden (AOC),

b) omfattningen av de befogenheter som tilldelats operatérerna,

c) skillnaderna mellan de nationella krav som ligger till grund
for utfirdandet av drifttillstinden (AOC) och kraven i bila-
gorna III, IV och V, tillsammans med uppgifter om hur och
ndr operatorerna kommer att dlaggas att sikerstilla fullstin-
dig overensstimmelse med dessa bilagor.

Konverteringsrapporten ska innehélla kopior av alla handlingar
som 4r nodvandiga for att styrka de uppgifter som avses i
punkterna a—c, inklusive kopior av relevanta nationella krav
och forfaranden.

Artikel 8
Flygtidsbegrinsningar

Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar ska omfattas av foljan-
de:

a) For flygplan: artikel 8.4 i férordning (EEG) nr 3922/91 och
kapitel Q i bilaga III till ssamma férordning.

b) For helikoptrar: nationella krav.

Artikel 9
Minimiutrustningslistor (MEL)

Minimiutrustningslistor (MEL) som godkénts av operators- eller
registreringsstaten, beroende pd vad som dar tillimpligt, innan
denna forordning borjar tillimpas, anses vara godkinda i enlig-
het med denna forordning och far fortsitta att anvindas av den
operator som erhallit godkannandet.

Efter det att denna f6rordning borjar tillimpas ska varje dndring
av MEL utforas i enlighet med ORO.MLR.105 i bilaga III.

Artikel 10
Ikrafttridande

1. Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 28 oktober 2012.

2. Med avvikelse frdn punkt 1 andra stycket fir medlems-
staterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bilagorna I-V
till och med den 28 oktober 2014.

Nir en medlemsstat anvinder sig av den mojligheten ska den
meddela kommissionen och byrén. I detta meddelande ska ski-
len for undantaget, undantagets varaktighet samt programmet
for genomforande med planerade atgirder och tillhorande tid-
plan beskrivas.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 5 oktober 2012.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA 1

Definitioner av begrepp som anvinds i bilagorna II-V

I denna forordning giller foljande definitioner:

10.

11.

12.

13.

. alternativ startflygplats (take-off alternate aerodrome): en alternativ flygplats pa vilken ett luftfartyg kan landa, om

landning blir nodvindig strax efter start och landning pa startflygplatsen inte dr mojlig.

. alternativt satt att uppfylla kraven (alternative means of compliance): foreslaget alternativ till nuvarande godtagbara sitt att

uppfylla kraven eller forslag till nytt sitt att uppnéd Gverensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillimpningsforeskrifter nir byrdn inte har antagit ndgra tillhorande godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC).

annan dn standard kategori II-verksamhet (other than Standard Category II operation — OTS CAT II): precisionsinflygning
och landning med anvindning av ILS eller MLS dir vissa eller alla delar av precisionsinflygningsljussystemet for
kategori II inte dr tillgdngliga och med

a) en beslutsh6jd som dr ligre an 200 ft men som inte dr lagre an 100 ft, och

b) en RVR som inte 4r lagre 4n 350 m.

anvindbar flygplats (adequate aerodrome): en flygplats pd vilken luftfartyget kan brukas med avseende pa tillimpliga
prestandakrav och banans egenskaper.

avisning (de-icing): dtgarder pd marken for att avldgsna frost, is, sno eller snomodd fran ett luftfartyg for att skapa
okontaminerade ytor.

avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg utan besattning (dry lease agreement): ett avtal mellan foretag enligt vilket
luftfartyget brukas i enlighet med inhyrarens drifttillstand.

avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg med besdttning (wet lease agreement): ett avtal om leasing mellan lufttrafikforetag
enligt vilket luftfartyget brukas i enlighet med uthyrarens drifttillstand.

. bansynvidd (runway visual range — RVR): den stricka 6ver vilken piloten i ett luftfartyg pa banans centrumlinje kan se

banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrumlinjeljus.

. bas for HEMS-verksamhet (HEMS operating base): en helikopterflygplats vid vilken HEMS-besdttningsmedlemmar och

HEMS-helikoptern fir vara i beredskapstjinst for HEMS-verksambhet.

befilhavare (pilot-in-command/commander): pilot som har utsetts att fora befdl och som ansvarar for att flygningen
utfors pa ett sdkert sitt.

beslutspunkt for start (take-off decision point — TDP): den punkt, anvind vid bestimning av startprestanda, frin vilken
antingen en avbruten start kan ske eller en start sikert kan fullfoljas om ett motorbortfall har konstaterats vid
denna punkt.

beslutspunkt vid landning (landing decision point — LDP): den punkt, anvind vid bestdimning av landningsprestanda,
fran vilken landningen sikert kan fortsittas eller en avbruten landning kan initieras om ett motorbortfall har
konstaterats vid denna punkt.

besittningsmedlem (crew member): en person som av en operator tilldelats arbetsuppgifter ombord pé ett luftfartyg.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

bransle for oforutsedda handelser (contingency fuel): bransle som kravs for att kompensera for oférutsedda faktorer som
skulle kunna paverka bransleforbrukningen fram till destinationsflygplatsen.

certifieringsspecifikationer (Certification Specifications — CS): tekniska normer som byrén antagit och som anger stt att
pavisa overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter och som kan an-
vindas av en organisation for certifieringsindamal.

checklista for mottagning (acceptance checklist): ett dokument som anvinds for att kontrollera det yttre utseendet hos
forpackningar som innehéller farligt gods och tillhrande transporthandlingar for att faststilla att alla tillimpliga
bestimmelser har uppfyllts.

cirkling (circling): den visuella delen av en instrumentinflygning, som 4r avsedd att fora ett luftfartyg i lage for
landning pd en bana/FATO som inte 4r lampligt beldgen for en direktinflygning.

distans DR (distance DR): den horisontella stricka som helikoptern har fardats fran slutet av den tillgdngliga start-
strackan.

ERA-flygplats for bransle (fuel ERA aerodrome): ERA-flygplats som valts i syfte att reducera tillgingligt bransle for
oforutsedda hindelser.

erforderlig startstricka (take-off distance required — TODRH): for helikoptrar den horisontella stricka som erfordras fran
paborjandet av starten till den punkt vid vilken siker starthastighet (Vosg), en vald hojd och en positiv stiggradient
har uppntts, efter bortfall av kritisk motor vid TDP och med &terstdende motorer fungerande inom godkinda
operativa gransvarden.

erforderlig stricka for avbruten start (rejected take-off distance required — RTODRH): den horisontella stricka som
erfordras frin paborjandet av starten till den punkt dir helikoptern bringas till stillastdende efter ett intréffat
motorbortfall och avbruten start vid beslutspunkten for start.

farligt gods (dangerous goods — DG): artiklar och dmnen som kan utgora en risk for hilsa, sikerhet, egendom eller
miljo, och som ingdr i forteckningen over farligt gods i Technical Instructions eller som klassificerats som sidana
enligt Technical Instructions.

faststdlld punkt efter start (DPATO) (defined point after take-off — DPATO): den punkt, inom start- och stigfasen, fore
vilken helikoptern, med kritisk motor ur funktion, inte kan fortsitta flygningen pa ett sakert sitt och en nodland-
ning kan bli nodvindig.

faststalld punkt fore landning (DPBL) (defined point before landing — DPBL): den punkt inom inflygnings- och land-
ningsfasen, efter vilken helikoptern, med kritisk motor ur funktion, inte kan fortsitta flygningen pé ett sikert sitt
och en nodlandning kan bli nédvandig.

flygforbud (grounding): formellt startforbud for ett luftfartyg samt vidtagande av de atgirder som krivs for att
kvarhélla det.

flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg med fasta vingar, vilket dr tyngre dn luften och far sin lyftkraft genom
luftens dynamiska reaktion mot dess vingar.
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

flygplan i prestandaklass A (performance class A aeroplanes): flermotoriga turbopropmotordrivna flygplan med en
maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av fler dn nio passagerare, eller vars maximala startmassa
overstiger 5 700 kg, samt alla flermotoriga jetflygplan.

flygplan i prestandaklass B (performance class B aeroplanes): propellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabin-
konfiguration for befordran av hogst nio passagerare, och vars maximala startmassa dr 5 700 kg eller lagre.

flygplan i prestandaklass C (performance class C aeroplanes): kolvmotordrivna flygplan med en maximal operativ kabin-
konfiguration for befordran av fler dn nio passagerare eller vars maximala startmassa Gverstiger 5 700 kg.

fuktig banyta (damp runway): bana ddr ytan inte ar torr, dock utan att fukten pé den ger den ett blankt utseende.

foretag (undertaking): varje fysisk eller juridisk person, oavsett om denne bedriver verksamhet for ekonomisk vinning
eller ¢j, eller varje officiellt organ oavsett om det ar en juridisk person eller ¢j.

forfaranden vid ldga siktvarden (low visibility procedures — LVP): forfaranden som tillimpas vid en flygplats for att
sikerstilla siker verksamhet under ligre dn standard kategori I-verksamhet, annan in standard kategori Il-verk-
samhet, kategori II- och kategori Ill-inflygningar och starter vid laga siktvirden.

forhindrande av isbildning (anti-icing): atgirder pd marken som ger skydd mot frost- eller isbildning samt snoéan-
samling pd luftfartygets behandlade ytor under en begrinsad tidsperiod (skyddstid).

GBAS landningssystem (GLS) (GBAS landing system — GLS): ett landningssystem for inflygning dir markbaserad
forstarkt GNSS-information (GNSS/GBAS) skickas till luftfartyget for vigledning pd grundval av dess GNSS-position
i sid- och hojdled. For glidbanan anvinds geometrisk hojdreferens.

gemensam linjebeteckning (code share): form av samarbete som innebir att ett lufttrafikforetag sitter sin egen flygbo-
lagskod pé en flygning som genomfors av ett annat lufttrafikforetag samt siljer och utfirdar biljetter for denna

flygning.

glasogon for markerseende (night vision goggles — NVG): en huvudmonterad, binokulir ljusforstirkningsanordning som
forbattrar formdgan att behalla visuella ytreferenser under morker.

godtagbart sitt att uppfylla kraven (Acceptable Means of Compliance — AMC): icke-bindande standarder som antagits av
byrén for att visa pa sitt att uppnd Overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpnings-
foreskrifter.

grundtommassa (dry operating mass): luftfartygets totala massa med luftfartyget firdigt for en specificerad verksamhet,
exklusive allt bransle som kan utnyttjas och all nyttolast.

gynnsam miljo (non-hostile environment): En milj6 i vilken

a) en saker nodlandning kan utforas och

b) de ombordvarande i helikoptern kan skyddas fran vader och vind och

¢) flygraddningstjanstens insatsmojlighet/-forméga dr forenlig med den risk de ombordvarande utsitts for.

Under alla omstindigheter ska de delar av tittbebyggt omrdde som har omraden for att genomfora en saker
nodlandning betraktas som gynnsam miljo.

helikopter (helicopter): luftfartyg som ar tyngre 4n luft och som vid flygning far sin lyftkraft huvudsakligen fran
luftens reaktioner pd en eller flera motordrivna rotorer pd i huvudsak vertikala axlar.

helikopterddck (helideck): en helikopterflygplats beligen pa en flytande eller fast anordning till havs.

helikopterflygplats av sdrskilt samhdllsintresse (public interest site — PIS): en helikopterflygplats som uteslutande anvands
for verksamhet i det allmédnnas intresse.

HEMS-besittningsmedlem (HEMS crew member): en teknisk besittningsmedlem som utsetts att tjanstgora pd en
HEMS-flygning i syfte att atfolja ndgon person som medférs i helikoptern och dr i behov av medicinsk assistans,

och som bistér piloten under flygningen.

HEMS-flygning (HEMS flight): flygning med helikopter enligt ett ambulansflygtillstdnd, vars syfte ar att i ett nodlage
ge medicinsk assistans dd omedelbar och snabb transport dr absolut nodvindig, genom att medfora

a) medicinsk personal,
b) medicinska fornddenheter (utrustning, blod, organ och likemedel), eller

¢) sjuka eller skadade personer och andra direkt involverade personer.
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60.

HHO-besittningsmedlem (helicopter hoist operation (HHO) crew member): teknisk besittningsmedlem som utfor upp-
gifter relaterade till arbetet med en vinschanordning.

HHO-flygning (HHO flight): flygning med helikopter med HHO-godkdnnande, dir syftet dr att underldtta forflytt-
ning av personer och/eller last med hjilp av en vinschanordning.

HHO-passagerare (HHO passenger): en person som ska forflyttas med hjilp av en vinschanordning.

HHO-verksambhet till havs (HHO offshore): flygning med helikopter med HHO-godkinnande, dir syftet ar att under-
latta forflyttning av personer och/eller last med hjilp av en vinschanordning frdn eller till ett fartyg eller byggnad till
havs eller till sjilva havet.

hinderfritt stigomrdde (clearway): ett definierat rektangulirt omrdde pd mark eller vatten, som kontrolleras av den
berorda myndigheten och som har valts ut eller preparerats som ett limpligt omrade Gver vilket ett flygplan kan
genomfora forsta delen av flygningen upp till en viss hojd.

huvudsaklig verksamhetsort (principal place of business): foretagets huvudkontor eller site dir de huvudsakliga finansiella
funktionerna och den operativa ledningen av den verksamhet som avses i denna forordning utovas.

icke-precisionsinflygning (non-precision approach (NPA) operation): instrumentinflygning med en lagsta planéh6jd (MDH),
eller en DH diar CDFA-teknik anvinds, pd minst 250 ft och en RVR/CMV péd minst 750 m for flygplan och 600 m
for helikoptrar.

kabinbesittningsmedlem (cabin crew member): besittningsmedlem med limplig kompetens som inte tillhor flygbesitt-
ningen eller den tekniska besdttningen, som av en operator utsetts att utfora uppgifter som hianger samman med
passagerar- och flygsikerhet under flygning.

kategori I-inflygning (category I (CAT I) approach operation): precisionsinflygning och landning med anvindning av ILS
(instrumentlandningssystem), MLS (mikrovédgslandningssystem), GLS (markbaserat landningssystem dir forstarkt
GNSS-information anvinds (GNSS/GBAS)), PAR (precisionsinflygningsradar) eller GNSS dir ett satellitbaserat stod-
system (SBAS) anvinds, med en beslutshojd (DH) pd minst 200 ft och med en bansynvidd (RVR) pd minst 550 m
for flygplan och 500 m for helikoptrar.

kategori II-verksambhet (category II operation — CAT II): en precisionsinflygning och landning med anvindning av ILS
eller MLS med

a) en beslutshojd som dr ligre d4n 200 ft men som inte ar ligre dn 100 ft, och
b) en RVR som inte 4r ligre d4n 300 m.

Kategori IIIA-verksambhet (category IIIA operation — CAT IIIA): en precisionsinflygning och landning med anvindning av
ILS eller MLS med

a) en beslutshojd som ar lagre dn 100 ft, och
b) en RVR som inte dr lagre dn 200 m.

Kategori I1IB-verksambhet (category 11IB operation — CAT IIIB): en precisionsinflygning och landning med anvindning av
ILS eller MLS med

a) en beslutshojd som dr lagre dn 100 ft eller ingen beslutshojd, och
b) en RVR ldgre dn 200 m men inte lagre d4n 75 m.

kategori A med avseende pd helikoptrar (category A with respect to helicopters): flermotoriga helikoptrar med motor- och
systemavskiljande konstruktion sdsom specificerat i tillimpliga luftvirdighetsbestimmelser och med prestandaun-
derlag for start och landning baserat pa ett koncept for motorbortfall pd kritisk motor, som sikerstiller tillrackligt
markutrymme och tillricklig prestanda for fortsatt siker flygning eller siker avbruten start i hidndelse av motor-
bortfall.

kategori B med avseende pd helikoptrar (category B with respect to helicopters): enmotoriga eller flermotoriga helikoptrar
som inte uppfyller kategori A-kraven. Kategori B-helikoptrar har ingen garanterad formdga att fortsitta siker
flygning i hindelse av motorbortfall, och oplanerad landning forutsitts.

Klassificering av passagerare:

a) Vuxna definieras som personer som ar tolv dr eller aldre.
b) Barn definieras som personer som har fyllt tvd men inte tolv dr.
¢) Smabarn definieras som personer yngre 4n tva ar.

kontaminerad bana (contaminated runway): en bana dir mer 4n 25 % av banans yta inom den lingd och bredd som
krdvs och anvinds, dr tickt av foljande:

a) Ytvatten mer dn 3 mm (0,125 tum) djupt, eller snomodd eller 16s sné motsvarande mer dn 3 mm (0,125 tum)
vatten.

b) Sné som har pressats samman till en fast massa som inte kan pressas samman ytterligare och som haller
samman eller bryts i bitar om den lyfts upp (packad sno).

o) Is, inkluderande vét is.
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konverterad meteorologisk sikt (converted meteorological visibility — CMV): virde (likvdrdigt med RVR) som framtagits pa
grundval av rapporterad meteorologisk sikt.

kritiska flygfaser (critical phases of flight): for flygplan: startrullstrickan, startstigbanan, den slutliga inflygningen, den
avbrutna inflygningen, landningen (inbegripet utrullning) och eventuellt andra faser av flygningen som faststills av
befalhavaren.

kritiska flygfaser (critical phases of flight): for helikoptrar: taxningen, hovringen, starten, den slutliga inflygningen, den
avbrutna inflygningen, landningen och eventuellt andra faser av flygningen som faststills av befilhavaren.

landflygplan (landplane): luftfartyg med fasta vingar, konstruerat for att starta och landa pd land, déribland amfi-
bieflygplan som brukas som landflygplan.

landningssystem med siktlinjesindikator (head-up guidance landing system — HUDLS): det samlade flygburna system som
ger vigledning till piloten genom en siktlinjesindikator under inflygning och landning och/eller avbruten inflygning.
Det omfattar alla givare, datorer, kraftkillor, indikeringar och kontroller.

lokala helikopterflygningar (local helicopter operation): flygningar inom kommersiell luftfart med helikoptrar som har en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) &ver 3 175 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av hogst nio passagerare, under dager, pd strickor dir navigering sker genom visuella referenser till
marken, som genomfors inom ett lokalt och avgrinsat geografiskt omrade som specificeras i drifthandboken.

luftfartyg (aircraft): anordning som kan erhdlla barkraft i atmosfiren genom luftens reaktioner med undantag av dess
reaktioner mot jordytan.

lagre dn standard kategori I-verksamhet (Lower than Standard Category I LTS CAT I operation): instrumentinflygning och
landning enligt kategori I dar kategori I-DH anvinds, med en RVR som dr ligre 4n vad som normalt skulle
forknippas med tillimplig DH, men inte ligre 4n 400 m.

maximal operativ kabinkonfiguration (maximum operational passenger seating configuration — MOPSC): det faststdllda och i
drifthandboken specificerade maximala antalet passagerarsiten i ett enskilt luftfartyg, med undantag for besitt-
ningssiten, som har faststillts av operativa skil och som finns specificerat i drifthandboken. Utgdngspunkten hir ar
den maximala kabinkonfiguration som har faststillts under det certifieringsférfarande som genomforts for typcer-
tifikatet (TC), det kompletterande typcertifikatet (STC) eller dndringar i TC eller STC som ir relevanta for det
enskilda luftfartyget, och genom MOPSC kan ett lika stort eller ligre antal siten faststillas, beroende pd de
operativa begransningarna.

medicinsk passagerare (medical passenger): en person med medicinsk anknytning som medfors i en helikopter under en
HEMS-flygning, innefattande men inte begrinsat till likare, sjukskéterskor och sjukvardare.

molnbas (cloud base): hojden till basen vid det ligsta observerade eller prognostiserade molnelementet, i nirheten av
en flygplats, utelandningsplats eller inom ett sarskilt verksamhetsomrade. Molnbasens h6jd mits med utgdngspunkt
fran en flygplats, men vid verksamhet till havs mits molnhdjden med utgdngspunkt fran havsytans medelniva.

marker (night): perioden mellan den borgerliga kvillsskymningens slut och den borgerliga gryningens bérjan, eller
annan sddan period mellan solnedgdng och soluppgang som kan ha foreskrivits av berord myndighet, som utsetts
av medlemsstaten.

NVIS-besittningsmedlem (NVIS crew member): en teknisk besittningsmedlem som utsetts att tjinstgora pd en NVIS-
flygning.

NVIS-flygning (NVIS flight): en flygning under morker i visuella vdderforhdllanden (VMC) dir flygbesittningen
anvinder glasogon for morkerseende i en helikopter som brukas enligt ett NVIS-godkdnnande.
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75. NVIS-flygning med stod (aided night vision imaging system (NVIS) flight): i NVIS-verksamhet, den del av en flygning
enligt visuellflygreglerna som utférs under morker nir en besittningsmedlem anvinder glasogon f6r morkerseende.

76. NVIS-flygning utan stod (unaided NVIS flight): i NVIS-verksamhet, den del av en flygning enligt visuellflygreglerna
som utfors under morker ndr en besittningsmedlem inte anvinder glasogon for morkerseende.

77. myttolast (traffic load): total massa for passagerare, bagage, gods och specialistutrustning som medférs i kabinen,
inklusive all barlast.

78. ogynnsam miljo (hostile environment):
a) En miljo i vilken
i) en sdker nodlandning inte kan utforas darfor att ytan ar olamplig,
ii) de ombordvarande i helikoptern inte kan skyddas tillrickligt frin vider och vind,

iii) flygraddningstjanstens insatsmojlighet/-forméga inte dr forenlig med den risk de ombordvarande utsitts for,
eller

iv) personer eller egendom pd marken utsitts for en oacceptabel risk.
b) Foljande omrdden under alla omstindigheter:

i) Vid flygning 6ver vatten, de havsomraden norr om 45N och sdoder om 45S som angetts av myndigheten i
berord stat.

ii) De delar av tittbebyggt omrdde som saknar omraden for att genomfora en siker nodlandning.

79. olycka med farligt gods (dangerous goods accident): en hindelse som har samband med och kan hinféras till transport
av farligt gods med flyg och som resulterar i dodlig eller allvarlig skada pd person eller betydande skada pd
egendom.

80. operativ ledning (operational control): ansvaret for att initiera, fortsitta, avsluta eller omleda en flygning av sikerhets-
skal.

81. personal i riddningstjgnst pd marken (ground emergency service personnel): all personal i raddningstjanst pd marken
(sdsom poliser, brandmén etc.) som har att gora med HEMS och vars uppgifter pd ndgot sitt ar tillimpliga pa
helikopterverksamhet.

82. prioritering av rampinspektioner (prioritisation of ramp inspections): anvisande av en limplig andel av det totala antalet
rampinspektioner som utfors av en behoérig myndighet eller for dess rakning per ar i enlighet med Del-ARO.

83. rampinspektion (ramp inspection): inspektion av luftfartyg, av flyg- och kabinbesittningens kvalifikationer samt av
flygdokumentationen for att kontrollera att tillimpliga krav dr uppfyllda.

84. reparationstid (rectification interval): begransning av hur linge flygningen kan pdgd med utrustning ur funktion.

85. separata banor (separate runways): Banor pd samma flygplats som utgor separata landningsomrdden. Banorna fir
sammanfalla eller korsa varandra pa ett sddant sitt att om en av banorna blockeras ska detta inte fororsaka nigra
hinder for den planerade verksamheten pd den andra banan. For varje bana ska det finnas en separat inflygnings-
procedur grundad pé ett separat navigeringshjilpmedel.

86. siktlinjesindikator (Head-up display — HUD): bildskdrmssystem som visar flyginformation framfor pilotens synfilt och
som inte visentligt begrinsar sikten utt.

87. sjoflygplan (seaplane): luftfartyg med fasta vingar som ér konstruerat for att starta och landa pa vatten. Detta omfattar
dven amfibieflygplan som brukas som sjoflygplan.

88. skyddstid (hold-over time — HoT): den tid som vitskan for forhindrande av isbildning beriknas forhindra is- och
frostbildning och sndansamling pa flygplanets skyddade (behandlade) ytor.

89. slutlig inflygning under kontinuerlig plané (continuous descent final approach — CDFA): sirskild teknik, i 6verensstimmelse
med procedurer for stabiliserad inflygning, for flygning i segmentet for slutlig inflygning av en icke-precisions-
inflygningsprocedur under kontinuerlig plané, dar ingen del sker i planflykt, frin en hojd motsvarande eller dver
hojden for fix for slutlig inflygning till en punkt ungefir 15 m (50 ft) ovanfor landningstroskeln eller den punkt dar
utflytning bor inledas for luftfartygstypen.
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speciell VFR-flygning (special VFR flight): VFR-flygning som efter tillstdnd fran flygkontrollenhet utférs inom kontroll-
zon i vaderforhdllanden som ar simre dn VMC.

stabiliserad inflygning (stabilised approach — SAp): inflygning som sker pd ett kontrollerat och lampligt sitt i frdga om
konfiguration, energi och kontroll av flygbanan fran en forutbestimd punkt eller hojd ner till en punkt 50 ft over
troskeln, eller den punkt dér utflytning inleds om denna ar hogre.

startmassa (take-off mass): massan inklusive allt och alla som medférs vid pdborjandet av starten (helikoptrar) och
startrullstrickan (flygplan).

start- och landningsomrdde for helikopter (FATO) (final approach and take-off area — FATO): ett definierat omrade Gver
vilket den slutliga delen av inflygningen till hovring eller landning avslutas, och fran vilket starten paborjas och som
ndr FATO anvands av helikoptrar i prestandaklass 1 innefattar tillgdngligt omrade for avbruten start.

startstighana (take-off flight path): den vertikala och horisontella banan med kritisk motor ur funktion, frin en viss
punkt under start, for flygplan upp till 1500 ft 6ver ytan samt for helikoptrar upp till 1 000 ft over ytan.

start vid ldga siktvarden (low visibility take-off — LVTO): en start under vilken bansynvidden (RVR) ir ligre 4n 400 m
men inte under 75 m.

strickalternativ (en-route alternate (ERA) aerodrome): anvindbar flygplats lings strickan som under planeringsstadiet
kan komma att anvindas.

system for forstirkt seende (enhanced vision system — EVS): elektronisk utrustning for visning i realtid av den yttre
omgivningen med hjilp av bildsensorer.

siker nodlandning (safe forced landing): oundviklig landning pa land eller vatten da det ar rimligt att forvanta sig att
ingen person i luftfartyget eller pd marken utsitts for skador.

Technical Instructions (TI): den senast gdllande utgdvan av bestimmelserna for siker transport av farligt gods med flyg
(Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), inkluderande varje supplement och tilligg, som
ar godkdnda och utgivna genom beslut av Internationella civila luftfartsorganisationen Icao.

teknisk besdttningsmedlem (technical crew member): annan besittningsmedlem an flyg- eller kabinbesittningsmedlem
inom kommersiell flygtransport med HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet, som av operatéren tilldelats arbets-
uppgifter i luftfartyget eller pd marken for att bistd piloten under HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet som kan
krdva drift av specialiserad ombordutrustning.

tillbud med farligt gods (dangerous goods incident):

a) en hindelse, annan én olycka med farligt gods, som har samband med och kan hénféras till transport av farligt
gods med flyg, vilken inte nodvindigtvis sker ombord pé ett luftfartyg, och som resulterar i skada pa person
eller egendom, brand, sonderslaget gods, spill, vitske- eller stralningslickage eller annat tecken pa att forpack-
ningens hallbarhet inte har bibehéllits;

b) varje hindelse som kan hinforas till transport av farligt gods, och som allvarligt utsitter luftfartyget eller de
ombordvarande for fara.

tillginglig landningsstréicka (landing distance available — LDA): den banldngd som ar forklarad tillginglig av den stat dar
flygplatsen dr beldgen och ar lamplig for ett landande flygplans rullning pa marken.

tillganglig startrullstricka (take-off run available — TORA): den banlingd som ir forklarad tillginglig av den stat dar
flygplatsen ar beldgen och som ar limplig for ett startande flygplans rullning pd marken.

tillganglig start-stoppstricka (accelerate-stop distance available — ASDA): lingden av tillginglig startrullstricka plus
utrullningsomréddets lingd, om sddant utrullningsomrdde har forklarats tillgangligt av den stat dir flygplatsen ar
beldgen och kan bira flygplanets massa under rédande verksamhetsforhéllanden.

tillganglig startstricka (take-off distance available — TODA): for flygplan: lingden av tillginglig startrullstricka plus
lingden av tillgiangligt hinderfritt stigomrdde (om sddant dr anordnat).

tillganglig startstricka for helikopter (take-off distance available — TODAH): for helikoptrar: lingden av omradet for
slutlig inflygning och start plus lingden av hinderfritt stigomrdde for helikopter (om sddant 4r anordnat), vilket
forklarats tillgangligt och lampligt for helikoptrar for att fullfolja starten.

tillginglig stréicka for avbruten start (rejected take-off distance available — RTODAH): lingden pé det slutliga inflygnings-
och startomrddet som limpar sig for helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 for att slutféra en avbruten start.

torr bana (dry runway): en bana som varken ar vét eller kontaminerad. Belagda banor som sarskilt preparerats med
rafflor eller poros beliggning, och underhalls sd att de bibehiller en "i praktiken torr” bromsverkan dven nér det ar
fuktigt, riknas som torra banor.

tittbebyggt omrdde (congested area): varje omrade i anslutning till storstadsomrade, stad eller bebyggelse som visent-
ligen anvinds for bostadsindamal, kommersiell verksamhet eller rekreation.
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upphdjt start- och landningsomrade (elevated final approach and take-off area (elevated FATO)): ett start- och landnings-
omrdde som ligger minst 3 m over omgivande yta.

utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (flight simulation training device — FSTD): ett utbildnings-
hjilpmedel som

a) for flygplan utgérs av flygsimulator (full flight simulator — FFS), syntetiskt flygutbildningshjalpmedel (flight
training device — FTD), syntetiskt utbildningshjilpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (flight and
navigation procedures trainer — FNPT) eller syntetiskt utbildningshjdlpmedel f6r grundliggande instrumentflyg-
ning (basic instrument training device — BITD),

=

for helikoptrar utgors av flygsimulator (full flight simulator, FFS), syntetiskt flygutbildningshjilpmedel (flight
training device, FTD) eller syntetiskt utbildningshjilpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer (flight and
navigation procedures trainer, FNPT).

utelandningsplats (operating site): en annan plats dn en flygplats som ar utvald av operatoren eller befilhavaren for
landning, start och/eller transport av extern last.

utelandningsplats for HEMS-verksamhet (HEMS operating site): en plats som &r utvald av befilhavaren under en HEMS-
flygning for vinschoperation med helikopter (HHO), landning och start.

V: den hogsta hastighet vid start dd piloten mdste vidta den forsta atgirden for att stanna flygplanet inom start-
stoppstrackan. V; avser dven den lagsta hastighet vid start efter ett motorbortfall pd den kritiska motorn vid Vg dd
piloten kan fortsitta starten och uppnd foreskriven hojd over startytan inom startstrackan.

Vg den hastighet dd motorbortfall pa kritisk motor antas ske vid start.

verksamhetsplats for vinschning (HHO site): ett sirskilt omrdde dér en helikopter utfor en forflyttning med hjilp av en
vinschanordning.

verksamhet till havs (offshore operations): verksamhet dir en betydande del av flygningen rutinmissigt sker Gver
havsomrédden till eller fran platser till havs.

verksamheter i prestandaklass 1 (operation in performance class 1): verksamhet som har sdan prestanda att helikoptern i
hindelse av motorbortfall pd kritisk motor kan landa inom tillginglig stricka for avbruten start eller sikert fortsitta
flygningen till ett limpligt omrade for landning, beroende pd nir bortfallet intraffar.

verksambheter i prestandaklass 2 (operation in performance class 2): verksamhet som i hindelse av motorbortfall pa kritisk
motor har prestanda tillganglig som mojliggor for helikoptern att sikert fortsitta flygningen, utom ndr bortfallet
intréffar tidigt under startfrfarandet eller sent under landningsforfarandet d& en nddlandning kan erfordras.

verksambheter i prestandaklass 3 (operation in performance class 3): verksamhet som i hindelse av motorbortfall nar som
helst under flygningen kan kriva en nodlandning i en flermotorig helikopter men som kréver en nodlandning i en
enmotorig helikopter.

visualiseringssystem for morkerflygning (night vision imaging system — NVIS): integration av alla enheter som kravs for att
framgangsrikt och sakert anvinda glasogon for morkerseende vid helikopterverksamhet. Systemet omfattar minst
foljande: glasdgon for morkerseende, NVIS-belysning, helikopterkomponenter, utbildning och fortsatt luftvardighet.

visuell inflygning (visual approach): en inflygning da antingen en del av eller hela instrumentinflygningsforfarandet inte
fullfoljs och inflygningen utfors med marksikt.

vat bana (wet runway): en bana dir ytan dr tickt med vatten eller motsvarande, dock mindre 4n vad som specificeras
i definitionen av “kontaminerad bana”, eller nir det finns tillrickligt med fukt pd banans yta for att den ska
uppfattas som reflekterande, dock utan att betydande omriden med stdende vatten forekommer.

overvakning av registrerade flyguppgifter (flight data monitoring — FDM): proaktiv och icke-bestraffande anvindning av
digital flyginformation som inhdmtas fran rutinmassig verksamhet i syfte att forbattra flygsakerheten.
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BILAGA 1I

MYNDIGHETSKRAV FOR FLYGVERKSAMHET
[DEL-ARO]

ARO.GEN.005 Tillimpningsomride

I denna bilaga faststills krav for forvaltnings- och ledningssystemet som ska uppfyllas av byran och medlemsstaterna for
tillimpning och genomférande av forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter for civilflygets flygper-
sonal.

KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
AVSNITT 1
Allmént
ARO.GEN.115 Tillsynsdokumentation

Den behoriga myndigheten ska tillhandahdlla alla rdttsakter, normer, regler, tekniska publikationer och tillhérande
dokument for relevant personal for att de ska kunna utfora sina uppgifter och fullgora sitt ansvar.

ARO.GEN.120 Sitt att uppfylla kraven

a) Byrdn ska utarbeta godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC) som far anvindas for att uppna overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Nir de godtagbara sitten att uppfylla kraven (AMC)
har tillimpats, ska de sammanhorande kraven i tillimpningsforeskrifterna anses vara uppfyllda.

b) Alternativa sdtt att uppfylla kraven fir anvindas for att uppnd Gverensstimmelse med tillimpningsforeskrifterna.

¢) Den behoriga myndigheten ska faststilla ett system for att kontinuerligt utvirdera att alla alternativa sitt att uppfylla
kraven som anvinds av myndigheten sjdlv eller av organisationer och personer som stdr under dess tillsyn gor det
mojligt att uppnd overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

d) Den behoriga myndigheten ska utvirdera alla alternativa sitt att uppfylla kraven som foreslds av en organisation i
enlighet med ORO.GEN.120 b genom att analysera den dokumentation som tillhandahéllits samt utfora en inspektion
av organisationen, om detta anses nodvandigt.

Nér den behoriga myndigheten anser att de alternativa sitten att uppfylla kraven ar i enlighet med tillimpnings-
foreskrifterna, ska den utan otillborligt drojsmal

1. underritta sokanden om att de alternativa sitten att uppfylla kraven fir genomforas samt, i tillimpliga fall, dndra
sokandens godkinnande eller certifikat i enlighet med detta och

2. underritta byrén om dess innehdll, inklusive kopior av all relevant dokumentation,
3. informera andra medlemsstater om godtagna alternativa sitt att uppfylla kraven.

¢) Nar den behoriga myndigheten sjdlv anvinder alternativa sitt att uppfylla kraven for att uppnd Gverensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter ska den

1. gora dem tillgingliga for alla organisationer och personer som stir under dess tillsyn och
2. meddela byrdn utan otillborligt drojsmal.

Den behoriga myndigheten ska ge byrdn en fullstindig beskrivning av de alternativa sitten att uppfylla kraven,
inklusive eventuella dndringar av forfaranden som kan vara relevanta samt en bedémning som visar att tillimpnings-

foreskrifterna dr uppfyllda.

ARO.GEN.125 Information till byrin

a) Den behoriga myndigheten ska utan otillborligt drojsmél meddela byrdn om det uppstdr ndgra betydande problem
med genomforandet av forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.
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b) Den behoriga myndigheten ska forse byran med sikerhetskritisk information som hdrror frén de héindelserapporter
den har tagit emot.

ARO.GEN.135 Omedelbar reaktion pa sikerhetsproblem

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/42[EG () ska den behoriga
myndigheten infora ett system for att pd lampligt sitt samla in, analysera och sprida sikerhetsinformation.

b) Byran ska infora ett system for att pd limpligt sdtt analysera all relevant sikerhetsinformation som tagits emot samt
utan otillborligt dr6jsmal forse medlemsstaterna och kommissionen med all information, inklusive rekommendationer
eller korrigerande tgirder som ska vidtas, som krdvs for att de i tid ska reagera pd ett sikerhetsproblem, vilket
inbegriper produkter, delar, anordningar, personer eller organisationer som omfattas av forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter.

Nir den behoriga myndigheten far den information som anges i punkterna a och b, ska den vidta limpliga dtgirder
for att atgirda sdkerhetsproblemet.

o
~

&

Atgirder som vidtas enligt punkt ¢ ska omgiende meddelas alla personer eller organisationer som behéver folja dem
enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Den behoriga myndigheten ska ocksd underritta
byrén samt 6vriga berorda medlemsstater om dessa dtgirder nir kombinerade insatser krévs.

AVSNITT 11
Ledning
ARO.GEN.200 Ledningssystem

a) Den behoriga myndigheten ska uppritta och underhélla ett ledningssystem som dtminstone omfattar foljande:

1. Dokumenterade riktlinjer och forfaranden for att beskriva sin organisation, sina medel och metoder for att uppna
overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Forfarandena ska héllas
aktuella och fungera som grundliggande arbetsdokument inom denna behoriga myndighet for alla motsvarande
uppgifter.

2. Personalens antal ska vara tillrickligt stort for att de ska kunna utfora sina uppgifter och fullgéra sitt ansvar. Denna
personal ska ha kompetens att utfora de uppgifter de fatt sig tilldelade och besitta nddviandig kunskap, erfarenhet,
grundutbildning och fortbildning for att sikerstilla att kompetensnivan bibehdlls. Det ska finnas ett system for att
planera tillgingligheten for personalen i syfte att garantera att alla uppgifter fullgors korrekt.

3. Lampliga utrymmen och kontorslokaler for att utfora de tilldelade uppgifterna.

4. En funktion for att overvaka ledningssystemets overensstimmelse med relevanta krav samt forfarandenas lamplig-
het. Detta omfattar dven att ett system for internrevision och ett forfarande for hantering av sidkerhetsrisker inrittas.
Internrevisionssystemet ska inbegripa ett system for aterrapportering av de brister som framkommit vid kontrollen
till den behoriga myndighetens hogsta ledning for att garantera korrigerande dtgérder vid behov och

5. en person eller grupp av personer som ar direkt ansvarig for funktionen att 6vervaka Gverensstimmelsen infor den
behoriga myndighetens hogsta ledning.

=

Den behériga myndigheten ska for varje verksamhetsomréde, inklusive ledningssystem, utndmna en eller flera personer
med overgripande ansvar for ledningen av den eller de relevanta uppgifterna.

¢) Den behoriga myndigheten ska faststdlla forfaranden for att delta i ett omsesidigt utbyte av all nddvandig information
och bistdnd till andra berorda behoriga myndigheter, inklusive om alla brister som har framkommit och uppfoljnings-
atgarder som har vidtagits som ett resultat av tillsynen av personer och organisationer som bedriver verksamhet pa en
medlemsstats territorium, men certifieras av den behoriga myndigheten i en annan medlemsstat eller byran.

&

En kopia av de forfaranden som ror ledningssystemet och tillhorande dndringar ska goras tillgingliga for byrén i
standardiseringssyfte.

(") EUT L 167, 4.7.2003, s. 23.



25.10.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 296/15

ARO.GEN.205 Tilldelning av uppgifter till kvalificerade organ

a) Medlemsstaterna ska tilldela endast kvalificerade organ uppgifter som avser inledande certifiering eller fortlopande
tillsyn av personer och organisationer enligt férordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Nar den
behoriga myndigheten tilldelar uppgifter ska den sikerstilla foljande:

1.

Att den har inrittat ett system for inledande och kontinuerlig bedomning av om det kvalificerade organet foljer
bilaga V till férordning (EG) nr 216/2008.

Detta system och resultaten av bedomningarna ska dokumenteras.

. Att den har upprittat ett dokumenterat avtal med det kvalificerade organet, godkdnt av bida parter pa limplig

ledningsnivd, som klart faststdller
i) vilka uppgifter som ska utforas,
i) vilka deklarationer och rapporter samt vilken dokumentation som ska limnas,
iii) vilka tekniska villkor som ska vara uppfyllda for att utfora dessa uppgifter,
iv) tillhérande skadestdndsansvar, och

v) skyddet for den information som forvirvas i samband med utforandet av dessa uppgifter.

b) Den behoriga myndigheten ska se till att det internrevisionssystem och det forfarande for hantering av sikerhetsrisker
som krévs enligt ARO.GEN.200 a.4 omfattar alla certifieringsuppgifter eller fortlopande tillsynsuppgifter som utfors for
dess rikning.

ARO.GEN.210 Andringar i ledningssystemet

a) Den behoriga myndigheten ska ha ett inrittat system for att identifiera dndringar som paverkar dess forméga att utfora
sina uppgifter och fullgéra sitt ansvar enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Detta
system ska gora det mojligt att vidta lampliga dtgarder for att sikerstilla att dess ledningssystem forblir adekvat och
dndamalsenligt.

b) Den behoriga myndigheten ska uppdatera sitt ledningssystem sa att det avspeglar varje 4ndring i forordning (EG)

nr

216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter i syfte att sakerstilla en effektiv tillimpning i god tid.

¢) Den behoriga myndigheten ska meddela byran om dndringar som paverkar dess formaga att utfora sina uppgifter och
fullgora sitt ansvar enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

ARO.GEN.220 Dokumentation

a) Den behoriga myndigheten ska uppritta ett system for dokumentation som medger adekvat lagring, tillganglighet och
fullgod spérbarhet i friga om

1.

ledningssystemets dokumenterade riktlinjer och forfaranden,
. personalens utbildning, kvalifikationer och auktorisationer,

. tilldelning av uppgifter, vilket omfattar de element som kravs enligt ARO.GEN.205 samt uppgifter om de upp-
gifter som tilldelats,

. certifieringsforfaranden och fortlopande tillsyn av certifierade organisationer,

. uppgifter om kurser som tillhandahalls av certifierade organisationer samt i tillimpliga fall dokumentation om
vilka utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) som anvinds for utbildningen,

. tillsynen av personer och organisationer som bedriver verksamhet inom en medlemsstats territorium, men som
omfattas av tillsyn eller certifiering av de behoriga myndigheterna i en annan medlemsstat, eller byrdn, enligt
overenskommelse mellan dessa myndigheter,

. utvdrdering och anmilan till byrdn om alternativa sitt att uppfylla kraven som foreslés av organisationer som
omfattas av certifiering och bedémning av alternativa sitt att uppfylla kraven som anvinds av den behoriga
myndigheten sjilv,

. brister, korrigerande atgirder och datum for havningsétgirder,
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9. vidtagna ingripande dtgdrder,
10. sdkerhetsinformation och uppféljningsdtgarder och
11. tillimpning av flexibilitetsbestimmelser enligt artikel 14 i férordning (EG) nr 216/2008.
b) Den behoriga myndigheten ska fora en forteckning 6ver alla organisationscertifikat den har utfirdat.

¢) All dokumentation ska bevaras under den minimiperiod som anges i denna férordning. Om det inte finns ndgon
uppgift om detta, ska dokumentationen bevaras under en minimiperiod pa fem dr, med forbehall for tillimplig
dataskyddslagstiftning.

AVSNITT 1II
Tillsyn, certifiering och ingripande dtgdrder
ARO.GEN.300 Tillsyn

a) Den behoriga myndigheten ska kontrollera

1) efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisationer fore utfirdandet av ett organisationscertifikat eller god-
kinnande, enligt vad som dr tillimpligt,

2) det fortlopande uppfyllandet av de tillimpliga kraven f6r organisationer den har certifierat,

3) genomforande av lampliga sdkerhetsdtgarder som bemyndigats av den behoriga myndigheten enligt ARO.GEN.135
¢ och d.

b) Denna kontroll ska

1) underbyggas med dokumentation som ir speciellt avsedd att ge personal som ér ansvarig for sikerhetstillsyn
vigledning om hur den ska utféra sina uppgifter,

2) upplysa berorda personer och organisationer om resultaten av sikerhetstillsynen,
3) baseras pa kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmilda inspektioner, samt

4) ge den behoriga myndigheten de underlag den behover for att vidta ytterligare atgirder, bland annat de atgérder
som avses i ARO.GEN.350 och ARO.GEN.355.

¢) Omfattningen av den tillsyn som definieras under punkterna a och b ska beakta resultaten av tidigare tillsynsverk-
samhet och sikerhetsprioriteringarna.

&

Utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet och deras skyldigheter enligt ARO.RAMP ska tillsynens omfattning
for den verksamhet som utfors inom en medlemsstats territorium av personer eller organisationer som &r etablerade
eller bosatta i en annan medlemsstat faststillas pd grundval av sikerhetsprioriteringarna samt tidigare tillsynsverk-
sambhet.

e) Nir en persons eller organisations verksamhet omfattar mer dn en medlemsstat eller byrdn, far den behériga myn-
dighet som ansvarar for tillsynen enligt punkt a godkidnna att tillsynen utfors lokalt av den eller de behoriga
myndigheterna i den eller de medlemsstater dir verksamheten dger rum eller av byrdn. Varje person eller organisation
som omfattas av en sddan overenskommelse ska informeras om dess existens och omfattning.

f) Den behoriga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som anses vara anvindbar for tillsynen, inklusive
for rampinspektioner och oanmadlda inspektioner.

ARO.GEN.305 Tillsynsprogram

a) Den behoriga myndigheten ska uppritta och underhalla ett tillsynsprogram som omfattar den tillsynsverksamhet som
krdvs enligt ARO.GEN.300 och ARO.RAMP.

b) For organisationer som har certifierats av den behoriga myndigheten ska tillsynsprogrammet utarbetas med hinsyn till
organisationens specifika karaktdr, verksamhetens komplexitet och resultaten av tidigare certifierings- och/eller till-
synsverksamhet som krivs enligt ARO.GEN och ARO.RAMP samt baseras pd en bedomning av dirmed forbundna
risker. Inom varje planeringscykel for tillsynen ska den omfatta

1. kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmalda inspektioner enligt vad som &r lampligt och
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&

2. moten med den verksamhetsansvarige chefen och den behoriga myndigheten som ska anordnas for att bida parter
ska hallas informerade om viktiga fragor.

For organisationer som har certifierats av den behoriga myndigheten ska en planeringscykel for tillsynen pa hogst 24
ménader tillimpas.

Planeringscykeln for tillsynen far reduceras om det kan styrkas att sikerhetsprestandan for organisationen har minskat.

Planeringscykeln for tillsynen far forlingas till hogst 36 ménader om den behoriga myndigheten har faststallt att under
den foregdende 24-manadersperioden har

1. organisationen pa ett effektivt sitt kunnat identifiera luftfartssakerhetsrisker och hantera dirmed forbundna risker,
2. organisationen har enligt ORO.GEN.130 fortlopande visat att den har full kontroll éver alla dndringar,
3. inga brister pd nivd 1 har konstaterats och

4. alla korrigerande atgirder vidtagits inom den tidsrymd som har godkints eller forlangts av den behoriga myndig-
heten enligt ARO.GEN.350 d.2.

Planeringscykeln for tillsynen far forldngas ytterligare till hogst 48 médnader om organisationen utover det ovanstdende
har faststillt och den behoriga myndigheten har godkint ett dndamadlsenligt system for fortlopande rapportering till
den behoriga myndigheten om organisationens egen sikerhetsprestanda och efterlevnad av bestimmelserna.

For personer som innehar ett personcertifikat, en behorighet, ett certifikat eller ett intyg som har utfirdats av den
behoriga myndigheten ska tillsynsprogrammet omfatta inspektioner, inklusive oanmalda inspektioner, enligt vad som
ar lampligt.

Tillsynsprogrammet ska omfatta dokumentation av de datum nar kontroller, inspektioner och méten ska dga rum och
ndr sidana kontroller, inspektioner och méten har utforts.

ARO.GEN.310 Inledande certifieringsforfarande — organisationer

a)

Efter att ha tagit emot en ansokan om forsta utfirdande av ett certifikat for en organisation ska den behoriga
myndigheten kontrollera att organisationen uppfyller de tillimpliga kraven. Denna kontroll kan ta hinsyn till den
forklaring som avses i ORO.AOC.100 b.

Efter att ha forsdkrat sig om att organisationen uppfyller de tillimpliga kraven ska den behoriga myndigheten utfirda
det eller de certifikat som faststalls i tilligg I-II. Certifikatet/certifikaten ska utfirdas for att gilla tills vidare. Behorighet
och omfattning for den verksamhet som organisationen 4r godkind for att utfora ska specificeras i godkdnnandets
villkor som bifogas certifikatet eller certifikaten.

For att en organisation ska kunna genomfora dndringar utan foregdende godkidnnande av den behoriga myndigheten
enligt ORO.GEN.130, ska den behoriga myndigheten godkinna det forfarande som har presenterats av organisationen
dir den anger omfattningen av dessa dndringar och beskriver hur sddana dndringar ska hanteras och meddelas.

ARO.GEN.330 Andringar - organisationer

a)

o
=

Efter att ha tagit emot en ans6kan om 4ndring som kraver foregdende godkdnnande ska den behériga myndigheten
kontrollera att organisationen uppfyller de tillimpliga kraven innan godkidnnande utfirdas.

Den behoriga myndigheten ska foreskriva villkor pa vilka organisationen far bedriva verksamhet under denna dndring,
savida inte den behoriga myndigheten bestimmer att organisationens certifikat tillfilligt behdver upphévas.

Efter att ha forsikrat sig om att organisationen uppfyller de tillimpliga kraven ska den behoriga myndigheten
godkdnna dndringen.

Utan att det péverkar tillimpningen av ytterligare ingripande &tgdrder ska den behoriga myndigheten upphéva,
begrinsa eller dterkalla organisationens certifikat nir organisationen genomfér dndringar som kriver foregdende
godkidnnande utan att ha fatt den behoriga myndighetens godkdnnande enligt punkt a.

For dndringar som inte kriver foregdende godkinnande ska den behoriga myndigheten utvirdera informationen i den
ansokan som har sints in av organisationen enligt ORO.GEN.130 for att kontrollera att de tillimpliga kraven efterlevs.
Vid varje fall av bristande efterlevnad ska den behoriga myndigheten

1. underritta organisationen om den bristande efterlevnaden och begira ytterligare 4ndringar samt
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2. vid brister pd niva 1 eller nivd 2, agera i enlighet med ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Brister och korrigerande dtgirder — organisationer

a)

b)

&

&

Den behoriga myndigheten for tillsyn enligt ARO.GEN.300 a ska ha ett system for att analysera bristerna med
avseende pd deras betydelse for sikerheten.

En brist pd nivd 1 ska faststillas av den behoriga myndigheten vid varje betydande bristande efterlevnad av de till-
lampliga kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens forfaranden och
handbocker eller av villkoren for ett godkdnnande eller certifikat som sinker sikerheten eller utgor en allvarlig fara for
flygsdkerheten.

Brister pd nivd 1 ska bland annat omfatta foljande:

1. Att den behoriga myndigheten inte har fétt tilltrdde till organisationens lokaler enligt ORO.GEN.140 under normala
verksamhetstider och efter att detta begirts skriftligen tva ginger.

2. Att organisationscertifikatets giltighet har erhallits eller bibehallits genom forfalskning av inlimnade handlingar.

3. Att det kan styrkas att organisationscertifikatet har anvints pa ett otillborligt eller bedragligt satt.

4. Att det saknas en verksamhetsansvarig chef.

En brist pd nivd 2 ska faststillas av den behoriga myndigheten vid varje bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens forfaranden och manualer eller av
villkoren for ett godkinnande eller certifikat som skulle kunna sinka sikerheten eller utgora en fara for flygsikerheten.

Nar en brist uppticks under tillsyn eller pd annat sitt ska den behoriga myndigheten, utan att det paverkar till-
lampningen av ytterligare atgarder som krévs enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter,
skriftligen meddela organisationen om denna brist och begdra att en korrigerande atgird ska vidtas for att komma
tillrdtta med den faststillda bristande efterlevnaden. I férekommande fall ska den behoriga myndigheten informera den
stat dér luftfartyget dr registrerat.

1. Vid brister pd nivd 1 ska den behoriga myndigheten vidta omedelbara och limpliga dtgirder for att forbjuda eller
begrinsa verksamheten, och i tillimpliga fall, vidta dtgirder for att aterkalla certifikatet eller det sirskilda godkan-
nandet eller for att begrinsa eller tillfalligt upphiva det, helt eller delvis beroende pd omfattning av bristen pa nivé
1, fram till dess att framgangsrika korrigerande dtgirder har vidtagits av organisationen.

2. Vid brister pa niva 2 ska den behoriga myndigheten

i) bevilja organisationen en tid for korrigerande atgird som dr limplig for bristens art men under inga forhal-
landen far vara lingre 4n tre ménader till att borja med. I slutet av denna period och i enlighet med bristens art
kan den behoriga myndigheten forlinga denna treménadersperiod under forutsittning att den behoriga myn-
digheten godkint en tillfredsstillande plan for korrigerande atgirder.

ii) bedoma den korrigerande atgird och genomférandeplan som foreslagits av organisationen och, om bedom-
ningen visar att dessa ar tillrickliga for att komma tillritta med den bristande efterlevnaden, godta dessa.

3. Om en organisation inte limnar in nagon godtagbar plan for korrigerande atgérder eller vidtar den korrigerande
atgirden inom den tidsrymd som har godkints eller forldngts av den behoriga myndigheten, ska bristen hojas till
en brist pd nivd 1 och tgdrder vidtas enligt punkt d 1.

4. Den behoriga myndigheten ska registrera alla brister som den har tagit upp till behandling eller underrittats om
och, i tillimpliga fall, de ingripande &tgirder den har tillimpat samt alla korrigerande atgirder och datum for
hdvningsdtgarder ndr det giller brister.

Utan att det paverkar tillimpningen av ytterligare ingripande atgirder ska en myndighet i en medlemsstat, som agerar
enligt bestimmelserna i ARO.GEN.300 d och identifierar ett fall ddr en organisation som har certifierats av den
behoriga myndigheten i en annan medlemsstat eller av byrdn har brustit i efterlevnaden av de tillimpliga kraven i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, informera den behoriga myndigheten och limna en
uppgift om vilken nivd denna brist motsvarar.
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ARO.GEN.355 Brister och ingripande dtgirder — personer

a) Om den behoriga myndigheten som ansvarar for tillsynen enligt ARO.GEN.300 a i samband med tillsyn eller p& annat
sitt pétriffar bevis som visar pd bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven av en person som innehar ett
personcertifikat, en behorighet, ett certifikat eller ett intyg som har utfirdats enligt férordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter, ska den behoriga myndigheten agera i enlighet med ARA.GEN.355 a—d i bilaga VI
(Del-ARA) till kommissionens forordning (EU) nr 290/2012 (1).

b) Om det i samband med tillsyn eller p& annat sitt patriffas bevis for bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven av
en person som omfattas av kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter och som inte
innehar ett certifikat, en behérighet eller ett intyg som har utfirdats enligt den forordningen och dess tillimpnings-
foreskrifter, ska den behoriga myndighet som har konstaterat den bristande efterlevnaden vidta alla ingripande &tgarder
som kravs for att forhindra att den bristande efterlevnaden fortsitter.

KAPITEL OPS

FLYGDRIFT

AVSNITT I

Godkinnande av kommersiella flygoperatiorer
ARO.OPS.100 Utfirdande av drifttillstind
a) Den behoriga myndigheten ska utfirda drifttillstindet (AOC) nir den har forvissat sig om att operatoren har visat sig
uppfylla de delar som krévs enligt ORO.AOC.100.

b) Godkinnandet ska omfatta de tillhérande driftsspecifikationerna.
ARO.OPS.105 Gemensamma linjebeteckningar
Nar den behoriga myndigheten bedomer sikerheten avseende ett avtal om gemensam linjebeteckning som omfattar en

tredjelandsoperator ska den

1. efter operatorens kontroll enligt ORO.AOC.115 forvissa sig om att tredjelandsoperatoren uppfyller tillimpliga Icao-
standarder,

2. vid behov samordna med den behoriga myndigheten i tredjelandsoperatorens stat.

ARO.OPS.110 Leasingavtal

a) Den behoriga myndigheten ska godkinna ett leasingavtal nir den har forvissat sig om att den operatér som dr
godkidnd i enlighet med bilaga III (Del-ORO) uppfyller
1. ORO.AOC.110 d for inhyrning av ett luftfartyg frin tredjeland utan besittning,
2. ORO.AOC.110 c for inhyrning av ett luftfartyg frn en tredjelandsoperator med besittning,

3. ORO.AOC.110 e for uthyrning av ett luftfartyg utan besittning till en operatér,

4. relevanta krav avseende fortsatt luftvirdighet och flygdrift, for inhyrning av ett EU-registrerat luftfartyg utan
besittning och inhyrning av ett luftfartyg frin en EU-operator med besittning.

b) Godkinnandet av ett avtal om leasing med besittning ska upphivas eller dterkallas nir
1. uthyrarens eller inhyrarens drifttillstind upphdvs eller aterkallas,

2. uthyraren omfattas av ett verksamhetsforbud enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 2111/2005 ().

¢) Godkinnandet av ett avtal for inhyrning av luftfartyg utan besittning ska upphévas eller dterkallas nar luftfartygets
luftvirdighetsbevis upphivs eller dterkallas.

() EUT L 100, 5.4.2012, s. 1.
() EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.
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d) Nir den behoriga myndigheten tillfrdgas om forhandsgodkidnnande av ett avtal for uthyrning av luftfartyg utan
besittning enligt ORO.AOC.110 e ska den sikerstilla att

1. det gors en ordentlig samordning med den behoriga myndighet som ansvarar for den fortlopande tillsynen av
luftfartyget, i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 (), eller for driften av luftfartyget, om
det inte dr samma myndighet,

2. luftfartyget tas bort fran operatorens drifttillstdnd i ratt tid.

AVSNITT 11
Godkéinnanden
ARO.OPS.200 Forfarande for sirskilt godkinnande

a) Efter att ha tagit emot en ansokan om utfirdande av ett sirskilt godkinnande eller dndringar av ett sddant godkan-
nande ska den behoriga myndigheten bedoma ansokan i enlighet med de tillimpliga kraven i bilaga V (Del-SpA) samt,
dir s krdvs, utfora en lamplig inspektion av operatoren.

b) Efter att ha forsikrat sig om att operatoren har visat att den uppfyller de tillimpliga kraven ska den behoriga
myndigheten utfirda eller dndra godkinnandet. Godkinnandet ska anges i driftsspecifikationerna, som faststills i till-
lagg 1.

ARO.OPS.205 Godkinnande av minimiutrustningslista (MEL)

a) Nar den behoriga myndigheten tar emot en ansokan om forsta godkdnnande av en minimiutrustningslista (MEL) eller
en dndring i denna frén en operator, ska den bedoma varje berord punkt for att kontrollera att de tillimpliga kraven
uppfylls, innan godkdnnande utfardas.

b) Den behoriga myndigheten ska godkdnna operatorens forfarande for forlingning av de tillimpliga reparationstiderna
B, C och D, om de villkor som anges i ORO.MLR.105 f styrks av operatéren och kontrolleras av den behériga
myndigheten.

¢) Den behoriga myndigheten ska i varje enskilt fall godkdnna att ett luftfartyg brukas utan att begrinsningarna i
minimiutrustningslistan (MEL) iakttas men inom ramen for den grundliggande minimiutrustningslistans (MMEL)
begransningar, forutsatt att de villkor som anges i ORO.MLR.105 styrks av operatoren och kontrolleras av den
behoriga myndigheten.

ARO.OPS.210 Faststillande av lokalt omrade

Den behériga myndigheten far faststilla ett lokalt omrade for de krav som avser utbildning och kontroll av flygbesitt-
ningar.

ARO.OPS.215 Godkinnande av helikopterverksamhet 6ver en ogynnsam miljé beligen utanfor ett tittbebyggt

omréde

a) Medlemsstaten ska utse de omraden dir helikopterverksamhet fir utforas utan sikerstilld kapacitet for siker nodland-
ning enligt CAT.POL.H.420.

b) Innan det godkdnnande som avses i CAT.POL.H.420 utfirdas, ska den behoriga myndigheten ha beaktat operatorens
bestyrkande uppgifter, vilka utgor hinder for anvindningen av tillimpliga prestandakriterier.

ARO.OPS.220 Godkinnande av helikopterverksamhet med trafik till eller frin en helikopterflygplats av sirskilt
sambhillsintresse (PIS)

Det godkdnnande som avses i CAT.POL.H.225 ska innehélla en forteckning Gver helikopterflygplats(er) av sirskilt
samhdllsintresse (PIS) som har specificerats av den operator som godkdnnandet galler for.

ARO.OPS.225 Godkinnande av verksamhet med trafik till en ensligt beligen flygplats

Det godkidnnande som avses i CAT.OP.MPA.106 ska innehélla en forteckning over flygplatser som har specificerats av den
operator som godkdnnandet galler for.

KAPITEL RAMP

RAMPINSPEKTIONER AV LUFTFARTYG FOR OPERATORER SOM STAR UNDER EN ANNAN STATS
LAGSTADGADE TILLSYN

ARO.RAMP.005 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststills de krav som ska foljas av den behoriga myndigheten eller byrén vid utovandet av uppgifter och
ansvar som ror utforandet av rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av tredjelandsoperatorer eller av operatorer
som star under en annan medlemsstats lagstadgade tillsyn ndr dessa luftfartyg landas pa flygplatser beligna inom det
territorium som omfattas av fordragets bestimmelser.

() EUT L 315, 28.11.2003, s. 1.
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ARO.RAMP.100 Allmiint
a) Luftfartyg samt deras besittning ska inspekteras i forhéllande till tillimpliga krav.
b) Utover att genomféra de rampinspektioner som ingér i dess tillsynsprogram, upprittat i enlighet med ARO.GEN.305,

ska den behoriga myndigheten utféra en rampinspektion om det foreligger misstanke om att ett luftfartyg inte
uppfyller tillimpliga krav.

¢) Inom ramen for utarbetandet av det tillsynsprogram som upprittats i enlighet med ARO.GEN.305 ska den behoriga
myndigheten faststilla ett drligt program for utforande av rampinspektioner av luftfartyg. Detta program ska

1. vara baserat pd en berdkningsmetod som beaktar historisk information om antalet operatorer, operatorernas
karaktdr och hur ménga landningar de har genomfort pé dess flygplatser, samt sikerhetsrisker, och

2. ge den behoriga myndigheten mojlighet att prioritera inspektioner av luftfartyg pd grundval av den forteckning som
avses i ARO.RAMP.105 a.

d) Nir det bedoms nodvindigt ska byrén, i samarbete med de medlemsstater pa vars territorium inspektionen ska dga
rum, utfora rampinspektioner av luftfartyg for att kontrollera att de tillimpliga kraven uppfylls med avseende pé

1. uppgifter om certifiering som tilldelats byrdn genom forordning (EG) nr 216/2008,
2. standardiseringsinspektioner av en medlemsstat, eller
3. inspektioner av en organisation for att kontrollera att de tillimpliga kraven uppfylls i potentiellt osdkra situationer.

ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier

a) Byran ska, med avseende pa prioriteringen av rampinspektioner, forse de behoriga myndigheterna med en forteckning
over operatorer eller luftfartyg som har konstaterats utgora en potentiell risk.

b) Denna forteckning ska omfatta foljande:

1. Operatorer av luftfartyg som har identifierats utifrdn analysen av tillgdngliga data i enlighet med ARO.RAMP.150
b.4.

2. Operatorer eller luftfartyg som Europeiska kommissionen har underrdttat byrdn om och som har identifierats mot
bakgrund av

i) ett yttrande fran flygsikerhetskommittén (Air Safety Committee — ASC) i samband med genomférandet av
forordning (EG) nr 2111/2005 om att ytterligare kontroller av huruvida de faktiskt uppfyller gillande sikerhets-
standarder bor genomforas i form av systematiska rampinspektioner, eller

i) information som Europeiska kommissionen erhéllit frin medlemsstaterna i enlighet med artikel 4.3 i férordning
(EG) nr 2111/2005.

3) Luftfartyg som fors in i det territorium som omfattas av fordragets bestimmelser av operatorer som finns upptagna
i bilaga B till forteckningen over operatorer som har belagts med verksamhetsforbud enligt forordning (EG)
nr 2111/2005.

4) Luftfartyg som drivs av operatorer som ir certifierade i en stat som utovar lagstadgad tillsyn 6ver operatorer som
ingdr i den forteckning som avses i punkt 3.

5) Luftfartyg som anvinds av en tredjelandsoperator som ér i trafik till, inom eller fran det territorium som omfattas
av fordragets bestimmelser for forsta gdngen eller vars tillstdnd, utfirdat i enlighet med ART.GEN.205, 4r begrinsat
eller dter blivit giltigt efter upphdvande eller dterkallande.

¢) Forteckningen ska utarbetas i enlighet med de forfaranden som byrédn har faststillt efter varje uppdatering av gemen-
skapens forteckning Gver operatorer som har belagts med verksamhetsforbud enligt forordning nr 2111/2005, och
minst var fjirde mdnad.

ARO.RAMP.110 Insamling av information

Den behoriga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som anses vara anvindbar for genomforandet av
rampinspektioner.
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ARO.RAMP.115 Rampinspektorernas kvalifikationer

a) Den behoriga myndigheten och byrdn ska ha kvalificerade inspektorer som ska utfora rampinspektioner.
b) Rampinspektorer ska
1. inneha den luftfartsutbildning eller de praktiska kunskaper som ar relevanta for det omrdde de ska inspektera,
2. med godkant resultat ha genomfort
i) lamplig specifik teoretisk och praktisk utbildning, inom ett eller flera av foljande inspektionsomraden:
a) Cockpit.
b) Kabinsikerhet.
¢) Luftfartygets skick.
d) Last.

ii) lamplig utbildning pa arbetsplatsen som tillhandahéllits av en erfaren rampinspektor som har utsetts av den
behoriga myndigheten eller byrén,

3. uppritthélla sin kompetens genom att genomgd aterkommande utbildning samt utféra minst tolv inspektioner
under varje tolvmanadersperiod.

¢) Utbildningen i punkt b.2 i ska tillhandahéllas av den behériga myndigheten eller av en utbildningsorganisation som
har godkints i enlighet med ARO.RAMP.120 a.

d) Byran ska utarbeta och uppritthélla kursplaner samt frimja att det anordnas kurser och workshopar for inspektorer
som syftar till en bittre forstdelse och en enhetlig tillimpning av detta kapitel.

e) Byrdn ska underlitta och samordna ett utbytesprogram for inspektorer som syftar till att gora det mojligt for
inspektorer att fd praktisk erfarenhet och bidra till en harmonisering av forfarandena.

ARO.RAMP.120 Godkinnande av utbildningsorganisationer

a) Den behoriga myndigheten ska godkinna en utbildningsorganisation som har sin huvudsakliga verksamhetsort inom
respektive medlemsstats territorium ndr den har forvissat sig om att utbildningsorganisationen

1. har utsett en skolchef som besitter en god ledarforméga for att kunna sikerstilla att den tillhandahéllna utbild-
ningen uppfyller tillimpliga krav,

2. har tillgdng till utbildningslokaler och undervisningsutrustning som limpar sig for den typ av utbildning som

tillhandahalls,
3. tillhandahéller utbildning i enlighet med de kursplaner som byran har utarbetat i enlighet med ARO.RAMP.115 d,
4. anvinder sig av kompetenta ldrare.

b) Om detta krdvs av den behoriga myndigheten, ska byrdn kontrollera att de krav som avses i punkt a uppfylls och
alltjamt fortsitter att uppfyllas.

¢) Utbildningsorganisationen ska godkinnas for att tillhandahalla en eller flera av foljande typer av utbildning:
1. Inledande teoretisk utbildning.
2. Inledande praktisk utbildning.
3. Aterkommande utbildning.

ARO.RAMP.125 Utférande av rampinspektioner

a) Rampinspektioner ska utforas pd ett standardiserat sitt med hjilp av den blankett som faststdlls i antingen tilligg III
eller tillagg IV.
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b)

9

Nir inspektoren (inspektorerna) utfor en rampinspektion ska sd stora anstringningar som majligt goras for att undvika
orimliga forseningar av det inspekterade luftfartyget.

Nar rampinspektionen har slutforts skall luftfartygets befilhavare eller, i dennes franvaro, en foretridare for luftfarty-
gets operator underrdttas om resultaten av rampinspektionen med den blankett som faststalls i tilligg I1I.

ARO.RAMP.130 Kategorisering av brister

For varje inspektionspunkt faststills tre kategorier med mojliga avvikelser frin de relevanta kraven som brister. Dessa
brister ska klassificeras enligt foljande:

. En brist enligt kategori 3 ar varje upptickt betydande bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven eller villkoren i ett

certifikat som har avsevirda foljder for sikerheten.

. En brist enligt kategori 2 ar varje upptickt bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven eller villkoren i ett certifikat

som har betydande foljder for sikerheten.

. En brist enligt kategori 1 ar varje upptickt bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven eller villkoren i ett certifikat

som har mindre foljder for sikerheten.

ARO.RAMP.135 Uppfoljningsitgirder for brister

a)

=

For en brist i kategori 2 eller 3 ska den behoriga myndigheten, eller i tillimpliga fall byran,

1. skriftligen meddela operatoren om denna brist, med en begiran om bevis for att avhjilpande tgirder har vidtagits,
och

2. informera den behoriga myndigheten i operatorsstaten samt i tillimpliga fall den stat dar luftfartyget dr registrerat
och dir flygbesattningens certifikat har utfirdats. Vid behov ska den behoriga myndigheten eller byran begira en
bekriftelse av de avhjilpande atgdrder som vidtagits av operatoren i enlighet med ARO.GEN.350 eller
ARO.GEN.355.

Utover kraven i punkt a ska den behoriga myndigheten vidta omedelbara atgirder om det foreligger en brist i kategori
3 genom att

1. infora en driftsrestriktion for luftfartyget,

2. begdra omedelbara avhjilpande atgirder,

3. beldgga luftfartyget med flygforbud i enlighet med ARO.RAMP.140, eller

4. infora ett omedelbart verksamhetsforbud i enlighet med artikel 6 i forordning (EG) nr 2111/2005.

Nir byrdn har pétalat en brist i kategori 3, ska den begira att den behériga myndigheten dir luftfartyget har landat ska
vidta limpliga atgirder i enlighet med punkt b.

ARO.RAMP.140 Utfirdande av flygférbud for luftfartyg

a)

o
=

R

Vid en brist i kategori 3 som visar pd att luftfartyget 4r avsett att flygas eller sannolikt kommer att flygas utan att
operatoren eller dgaren slutfor den limpliga avhjilpande atgirden, ska den behoriga myndigheten

1. underritta befdlhavaren eller operatoren om att luftfartyget for tillfillet saknar tillstdnd att padborja flygningen, och
2. utfirda flygforbud for detta luftfartyg.

Den behoriga myndigheten i den stat dir luftfartyget har belagts med flygforbud ska omedelbart underritta den
behoriga myndigheten i operatorsstaten och i tillimpliga fall i den stat dir luftfartyget dr registrerat, samt byrdn
om det luftfartyg som belagts med flygférbud anvinds av en tredjelandsoperator.

Den behoriga myndigheten ska under samordning med operatorsstaten eller registreringsstaten foreskriva villkor som
ir nodvandiga for att luftfartyget ska kunna tillatas starta.

Om bristerna paverkar giltigheten av luftfartygets luftvirdighetsbevis far flygforbudet endast hidvas om operatoren far
tillstdnd av den behoriga myndigheten nir operatoren kan styrka att

1. 6verensstimmelse med tillimpliga krav har aterupprittats,
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2. den har erhdllit ett flygtillstdnd i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003 (') for luftfartyg
registrerade i en medlemsstat,

3. ett flygtillstdnd eller motsvarande handling frdn registreringsstaten eller operatorsstaten for luftfartyg som dr
registrerade i tredjeland och drivs av en EU- eller tredjelandsoperator, och

4. tillstdnd fran tredjelinder som kommer att overflygas, i tillimpliga fall.

ARO.RAMP.145 Rapportering

a) Information som samlats in i enlighet med ARO.RAMP.125 a ska foras in i den centrala databas som avses i
ARO.RAMP.150 b.2 inom 21 kalenderdagar efter inspektionen.

b) Den behoriga myndigheten eller byrdn ska i den centrala databasen fora in all information som ir relevant for till-
lampningen av forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter samt for byrdns utforande av de upp-
gifter den aldggs genom denna bilaga, inklusive den relevanta information som avses i ARO.RAMP.110.

¢) Nir den information som avses i ARO.RAMP.110 visar att det foreligger ett potentiellt sikerhetshot, ska denna
information ocksd meddelas varje behorig myndighet och byrdn utan drojsmal.

d) Nir en person limnar upplysningar till den behériga myndigheten om brister avseende luftfartyg, ska inte killan anges
i den information som avses i ARO.RAMP.110 och ARO.RAMP.125 a.

ARO.RAMP.150 Byrins samordningsuppgifter

a) Byrédn ska forvalta och anvinda de verktyg och forfaranden som behovs for att samla in och utbyta
1. den information som avses i ARO.RAMP.145, med hjilp av de blanketter som faststills i tilligg Il och IV,

2. den information som tillhandahalls av de tredjelinder och internationella organisationer som EU har slutit limpliga
avtal med, eller av organisationer med vilka byran har slutit limpliga avtal i enlighet med artikel 27.2 i forordning
(EG) nr 216/2008.

b) Forvaltningen ska innebira foljande uppgifter:

1. Lagra uppgifter frin medlemsstaterna som &r relevanta for sakerhetsinformationen om luftfartyg som landar pé
flygplatser beldgna inom det territorium som omfattas av fordragets bestimmelser.

2. Utveckla, underhalla och fortlopande uppdatera en central databas som ska innehélla all information som avses i
punkterna a.1 och a.2.

3. Andra och forbittra databasapplikationen nir det 4r nodvindigt.

4. Analysera informationen i den centrala databasen och annan relevant information om sikerheten hos luftfartyg och
operatorer och, med den analysen som underlag,

i) ge rad till kommissionen och behoriga myndigheter i medlemsstaterna om omedelbara dtgérder och uppfolj-
ningar,

ii) rapportera om potentiella sikerhetsproblem till kommissionen och behoriga myndigheter,

iii) foresld samordnade dtgarder for kommissionen och behoriga myndigheter ndr det dr nodvandigt av sikerhets-
skdl samt ansvara for den tekniska samordningen av sddana dtgirder,

5. samarbeta med andra europeiska institutioner och organ, internationella organisationer och behoriga myndigheter i
tredjeland om informationsutbyte.

ARO.RAMP.155 ;\rsrapport

Byrédn ska utarbeta och till kommissionen 6verlimna en drsrapport om rampinspektionssystemet som minst ska innehélla

a) information om hur langt systemet framskridit,

() EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.
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b) uppgifter om de inspektioner som genomforts under aret,

¢) analys av inspektionsresultaten med angivande av vilka kategorier resultaten tillhor,

d) atgdrder som vidtagits under dret,

¢) forslag till hur rampinspektionssystemet skulle kunna forbittras ytterligare, och

f) bilagor med forteckningar sorterade efter driftsstat, typ av luftfartyg, operator och procentandel brister per inspektion.

ARO.RAMP.160 Information till allminheten och skydd av information

a) Medlemsstaterna ska anvanda den information som de tar emot i enlighet med ARO.RAMP.105 och ARO.RAMP.145

uteslutande vid tillimpning av forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter och ska skydda den i
enlighet ddrmed.

b) Byrdn ska varje dr ge ut en offentlig informationsrapport som innehaller en analys av den information som mottagits i
enlighet med ARO.RAMP.145. Denna rapport ska vara enkel och ldtt att forstd och informationskillan ska inte anges.
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Tilligg 1

DRIFTTILLSTAND

(Forteckning av godkédnnanden for flygoperatorer)

Typ av verksamhet: Kommersiell flygtransport (CAT) [0 Passagerare O Gods
3 OVIGE (1) covveeeeeeeeeee e

Kommersiell specialiserad verksamhet (SPO) [ F T

5 Operatérens stat (3) ®)

Utfardande myndighet (4)

Nummer pa Operatdrens namn (7) Kontaktuppgifter: (°)

drifttillstand (°):
Verksam under beteckningen (8) Kontaktuppgifter, varigenom den operativa led-

ningen kan kontaktas utan ofillbdrligt dréjsmal,

Operatbrens adress ('°): P E (2.
Telefon (1):
Fax
E-post:

Genom detta tillstand intygas att .........ccooeveiieivnn s ('3 har rétt att bedriva kommersiell luftfart enligt bifo-

gade driftsspecifikationer, i dverensstdmmelse med drifthandboken, bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsféreskrifter.

Utfardandedatum (14): Namn och underskrift (15):
Titel:

(1) Har ska annan typ av transport anges.

() Ange typ av verksamhet, t.ex. jordobruksflyg, bygg- eller anlaggningsarbete, fotoflyg, lantmateri, dvervakning eller patrullering, eller re-
klamflygning.

(3) Ersatts med namnet pa operatdrsstaten.

(%) Ersétts med identifieringskod fdr utfardande behdrig myndighet.

(5) Fér den behériga myndigheten.

(8 Hanvisning till godkénnandet, s& som det har utfardats av den behériga myndigheten.

(7) Ersatts med operatdrens registrerade namn.

(8) Operatdrens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange "VUB" fére firmanamnet. (Det star fér "verksam under beteckningen”.)

(%) Kontaktuppgifterna omfattar telefon- och faxnummer, inklusive landsnummer, samt e-postadress (om sadan finns att tillg&) varigenom den

operativa ledningen kan kontaktas utan otillbdrligt drojsmal for fragor som rér flygdrift, luftvérdighet, flyg- och kabinbesattningens kom-

petens, farligt gods och andra fragor, enligt vad som &r lampligt.

(19 Adress till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort.

() Telefon- och faxnummer till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort, inklusive landshummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

(1) Hér anges den kontrollerade handling som medfdrs ombord, dér kontaktuppgifterna star angivna, med l&mplig punkt- eller sidhanvisning.
T.ex.: "Kontaktuppgifterna ... anges i drifthandboken, under allmant/grundiaggande, kapitel 1, 1.17, eller ”... anges i driftsspecifikationer, s.
17; eller "... anges i en bilaga till denna handling”.

(13) Operatérens registrerade namn.

(1% Utfardandedatum for drifttilistAndet (dd-mm-2444).

(19) Titel, namn och underskrift fér representanten f8r den behdriga myndigheten. En officiell stimpel far anbringas pa drifttillstandet.
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Tilligg 11

DRIFTSSPECIFIKATIONER
(med férbehall fér de godkénda férhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter fér utfardande myndighet

Telefon ('): Fax
E-post:
Nummer pa drifttillstand (3): Operatdrens namn (3): Datum (4): Underskrift:

Verksam under beteckningen:

Nummer pa driftsspecifikationer:

Luftfartygsmodell (5):

Registreringsbeteckningar (°):

Kommersiell verksamhet [] .........

Operationsomrade (7):

Sérskilda begransningar (8):

Sarskilda godkénnanden: Ja Nej Specifikation (%) Anmérkningar
Farligt gods O ]
Verksamhet vid laga siktvarden RVR (19): m
Start CAT (") ... RVR: m
beslutshdjd: ft
Inflygning och landning ] ]
Start [l ]
RVSM ('3) ] Ej tillampligt O] O
ETOPS ('3) ] Ej tillampligt | | Maximal
diversionstid (14): min.
Navigeringsspecifikationer for O I (1)
PBN-verksamhet (15)
Minimikrav pa navigeringsprestanda | O
Helikopterverksamhet med NVIS-stéd O |
HHO-verksamhet (vinschoperation utférd | O
fran helikopter)
HEMS-verksamhet (ambulansflygning O O
med helikopter)
Kabinbeséttningsutbildning (17) O M
Utfardande av kabinbeséttningsintyg (18) O 0
Fortsatt |uftvardighet O 0 (9
Ovrigt (20)
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() Telefon- och faxnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

() Har anges numret till det anknytande drifttillstandet.

(3 Har anges operatérens registrerade namn samt operatdrens firmanamn, vid eventuell awvikelse. Ange "VUB" fére firmanamnet. (Det star
fér "verksam under beteckningen”.)

(%) Utfardandedatum fér driftsspecifikationerna (dd-mm-4444) och underskrift fér representanten f6r den behériga myndigheten.

(5) Har anges lcao-beteckningen fér luftiartygets fabrikat, modell och serie, eller dvergripande serie, om det finns nagon sadan beteckning fér
en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).

(6 Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller ocksa i drifthandboken. | det sistnémnda fallet maste de relaterade
driftsspecifikationerna innehélla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sérskilda godkénnanden inte &r tilldmpliga
for luftfartygsmodellen, kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i kolumnen "Anmarkningar” fér respektive sérskilda godkénnande.

(") Har anges geografiskt omrade fér tilldten operation (efter geografiska koordinater eller specifika strackor, flyginformationsregion eller
nations- eller regiongranser).

(8) Har anges tillampliga sérskilda begrénsningar (t.ex. endast VFR och endast dager).

(% | denna kolumn anges de mest tillstande kriterierna fér varje godkéannande eller godkannandetyp (med tillampliga kriterier).

(19 Har anges tillamplig kategori av precisionsinflygning: CAT |1, II, IlIA, 1B eller llIC. Lagsta bansynvidd (RVR) anges i meter och
beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvéands per angiven inflygningskategori.

(1) Har anges lagsta godkdnda bansynvidd vid start | meter. En rad per godkannande far anvandas om olika godkénnanden har beviljats.

(12) Rutan "Ej tillampligt” far endast kryssas fér om luftfartygets maximala tjanstetopphéjd understiger FL290.

(18) Langdistansflygning (ETOPS) géller fér nérvarande endast for tvamotoriga luftfartyg. Rutan "Ej tillampligt" far darfor kryssas fér om
luftfartygsmodellen har fler eller farre an tva motorer.

(1) Har far aven tréskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

(15 Prestandabaserad navigation (PBN): en rad anvénds fér varje PBN-godkénnande (t.ex. omradesnavigering (RNAV) 10, RNAV 1,
féreskriven navigeringsnoggrannhet (RNP) 4,...), med tillampliga begransningar eller villkor som anges i kolumnherna "Specifikationer”
och/eller "Anmérkningar”.

(16) Begransningar, villkor och rattslig grund for operativt godkénnande kopplat till PBN-godkénnande (t.ex. GNSS, utrustning fér
avstandsmatning (DME), métenheter for troghetsnavigering (IRU)).

(1) Godkénnande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av sékande till ett kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC)
till kommissionens férordning (EU) nr 290/2012.

(18) Godkdnnande att utfarda kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till kommissionens férordning (EU) nr 290/2012.

(19 Namnet pa& den person/organisation som &r ansvarig fér att sékerstélla att luftfartygets fortsatta Iuftvérdighet upprétthalls samt en
hanvisning till den bestammelse som innehdller krav pa sadant arbete, dvs. kapitel G i bilaga | (Del-M) till kommissionens f6rordning
(EG) nr 2042/2003.

(29 Har kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) fér varje tillstand (t.ex. kortlandningar,
verksamhet med branta inflygningar, helikopterverksamhet med trafik till/fran en flygplats av sérskilt samhallisintresse (PIS),
helikopterverksamhet &ver ogynnsam miljo belagen utanfor ett tattbebyggt omrade, helikopterverksamhet utan kapacitet for séker
nodlandning, verksamhet med oSkade bankningsvinklar, maximal distans frdn en anvéndbar flygplats for tvdmotoriga flygplan utan

ETOPS-godkannande, luftfartyg som anvands for icke-kommersiell verksamhet).
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Tillagg 11
Rampinspektionsintyg
Datum: ‘ Tid: Ort:
Operator: Land: Nummer fér drifttillstand:
Flyglinje fran: ‘ Flightnummer: Flyglinje till: Flightnummer:
Typ av flygning: | | Chartrat av operator: Luftfartygstyp: Luftfartygets konfiguration: Valfri information fran
Charterstat: Registreringsbeteckningar: Tillverkningsnummer: be:g:tgal?t’lt\l,;:;gif?:: sz?o,
Stat som utférdat beséattningens Mottagningsbevis (*) fax/e-post)
certifikat:
Namn: ssssmmenssmmsmensmms
FURKEONS sersesmssrmssmsisnnsesssimsnes UNABrSKIfty ssesssssomssossissssssmssssssessensssssess
Funktion: ..o
Kontr. Anm.: Anm.: Kontr. Anm.:
A | Cockpit Flygbesattning C |Luftfartygets skick
1 [Allméant skick 20 | Certifikat/sammanséttning 1 | Allmént yttre skick
for flygbeséttningen
2 | Noédutgang Flygloggbok/tekniska journaler eller 2 | Dérrar och luckor
motsvarande
3 | Utrustning 21| Flygloggbok eller 3 | Roder
motsvarande
Dokumentation 22 | Underhallsattest Hjul, dack och bromsar
4 | Handbdcker 23| Anmélan och avhjélpande Landningsstallets
av brister (inkl. tekniska skidor/flottorer
journaler)
Checklistor 24| Tillsyn fére flygning Hjulbrunn
Navigerings-/ Motoranlaggning och pylon
instrumentkartor
7 | Minimiutrustnings-lista B | Kabinsékerhet 8 | Flaktblad, propellrar, rotorer
(MEL) (huvud/akter)
8 | Registreringsbevis 1 [Allmant inre skick 9 |Uppenbara reparerade
skador
9 | Miljvardighetsbevis 2 | Kabinbesattningens platser 10 |Uppenbara oreparerade
(buller) (i tillampliga fall) och kabinbeséttningens skador
viloutrymme
10 | Drifttillstand eller 3 | Férbandslada/sjukvardssats 11| L&ackage
motsvarande for noédsituationer
11 | Radiolicens Handbrandslackare
12| Luftvardighetsbevis Flytvastar/flythjalpmedel
Flygdata 6 | Sakerhetsbéltens och D | Last

satens skick

13 | Flygférberedelser 7 |Nodutgang, belysning och 1 |Lastutrymmets allménna
handlampor skick
14 | Berékning av massa och 8 | Evakueringsrutschkanor/ 2 | Farligt gods
balans raddningsflottar (efter
behov), ELT
Sékerhetsutrustning 9 | Syretillforsel 3 | Stuvning av last
(kabinbeséattning och
passagerare)
15 | Handbrandslackare 10 | Sékerhetsinstruktioner
16 | Flytvastar/flythjalpmedel 11| Kabinbeséttningsmediem- E | Allmént
mar
17 | Axelremmar 12| Tillgang till nédutgangar 1 | Allmant I
18 | Syrgasutrustning 13| Stuvning av passagerarnas
bagage
19 [ Handlampa 14 | Antal sittplatser
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Vidtagen atgérd Punkt Kategori Anmérkningar

3d) Omedelbart verksamhetsfoérbud

3c) Luftfartyget belagt med flygférbud av
inspekterande nationell
luftfartsmyndighet

3b) Avhjélpande atgarder fore flygning

3a) Driftsrestriktioner for luftfartyget

2) Information till myndighet och
operator

1) Information till befalhavaren

0) Inga kommentarer

Inspektérens signatur eller nummer

Besattningens anmérkningar (i férekommande
fall):

(*) Underskrift av beséattningsmedlem eller annan féretradare fér den operatdr som inspekteras innebér inte p& nagot sétt ett godtagande av de anmarkningar som fortecknas
utan &r endast en bekréftelse av att Iuftfartyget har inspekterats det datum, vid den tidpunkt och pa den ort som anges i detta dokument.
Denna rapport innehaller endast uppgifter om vad som framkommit vid detta tillfélle och ska inte betraktas som ett intyg rérande luftfartygets forméaga att klara den planerade
flygningen. De uppgifter som anges i denna rapport kan komma att andras nér de férs in i den centrala databasen.
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Tilligg IV

Rampinspektionsrapport

YW
¥ e
big g
% e

W W

Behérig myndighet (namn)
(Stat)

Rampinspektionsrapport

Nr

Kalla: RI
Datum: e Ort:
Lokaltid: i
Operator: AOC nummer:
Land: Typ av drift:
Flyglinje fran: ..o Flightnummer:
Flyglinje till: oo Flighthummer:
Chartrat av operatér *: Charterstat *:
* (i tilldmpliga fall)
Luftfartygstyp: ... Registreringsbeteckningar:
Luftfartygets konfiguration: Tillverkningsnummer:
Flygbeséttning: Land som utférdat

certifikaten:

Land nr 2 som

utfardat certifikaten *:
* (i tilldmpliga fall)
Anmérkningar:
Kod / Std / Ref/ kat/ Anmarkningar Detaljerad beskrivning

Klass pa vidtagna atgérder: Detaljerad beskrivning

3d) Omedelbart verksamhetsforbud

3c) Luftfartyg belagt med verksamhetsforbud av den e
inspekterande behdriga myndigheten

3b) Avhjélpande atgérder fére flygning

3a) Driftsrestriktioner for luftfartyget
2) Information till behdrig myndighet och operatdr =~ . —————

ooood oo

1) Information till befélhavaren e ————————————————
Eventuell ytterligare information (i f{6rekommande fall)

Inspektérernas namn eller NUMMEr: e

— Denna rapport innehaller endast uppgifter om vad som framkom vid detta tillfalle och ska inte betraktas som ett intyg
rorande luftfartygets féorméga att klara den planerade flygningen.

— De uppgifter som anges i denna rapport kan komma att &ndras for att anvanda en korrekt formulering nér de férs in i
den centrala databasen.
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Inspektionspunktskod Kontrollerad Anmaérkning
A. Cockpit
Allmént
1. Allmént skick
P2 LYo U (o [gTc PR
3. UrUSINING v 3.
Dokumentation
L o g T T o] =Y N 4, 4.
5. ChECKIISIOr ..eviieiierieris e 5. 5.
6. RadionavigationskKartor ... 6. 6.
7. Minimiutrustningslista (MEL) ......cccoirininin e 7. 7.
8. RegistreringshbeVis ... 8. 8.
9. Miljdvardighetsbevis (buller) (i tillampliga fall) 9. 9.
10. Drifttillstand eller motsvarande ...........ccvveiererinnenneeseee e 10. 10.
11, RAIONICENS ..ot 11. 11.
12. LuftvardighetSbevis ... 12. 12.
Flygdata
13. FlygforberedelSer ... 13. 13.
14. Berdkning av massa och balans ... 14. 14.
Séakerhetsutrustning
15. Handbrandslackare ... 15. 15.
16. Flytvastar/flythjAlpmedel ... s 16. 16.
17. Axelremmar 17. 17.
18. SYrgasuUtrUSINING .....cceovreerereierreiseir e e 18. 18.
19, HaNdIamPa ....ooeeeeiiiec e e 19. 19.
Flygbeséttning
20. Certifikat/sammanséttning for flygbesattningen ... 20. I:I 20. I:l
Flygloggbok/tekniska journaler eller motsvarande
21. Flygloggbok eller motsvarande ... 21. 21.
22, UNAErhAlISINTYG .covererecrireiciriiri et 22. 22.
23. Anmélan och avhjélpande av brister (inkl. tekn. journ.) .......cccceniiniiinne 23. 23.
24, Tillsyn fore flygning ... 24. 24.
B. Kabinsékerhet
1. AlIM&NL iNre SKICK oo 1. 1.
2. Kabinbeséattningens platser och viloutrymme ..o 2.
3. Forbandslada/sjukvardssats for nddsituationer .........ccceevevevenievnsieniineenienns 3. 3.
4. Handbrandsl&ckare ... 4, 4.
5. FlytvastarflythjAlpmedel ........ccceviiniririere e 5. 5.
6. Sakerhetsbéltens och SAteNs SKICK ........ccceviriiineieisin e 6. 6.
7. Noédutgang, belysning och handlampa ..o 7. 7.
8. Evakueringsrutschkanor/raddningsflottar (efter behov), ELT .......ccocevvvenne 8. 8.
9. Syretillforsel (kabinbesattning och passagerare) .. 9.
10. SEKerhetsSiNSrUKHONET ......cccciuiieiiiire e 10.
11. Kabinbeséttningsmedlemmar ... 11. 11.
12. Tillgang till NOAULGANGATr ....c.eeviiieiriee s 12. 12.
13. Stuvning av passagerares bagage ... 13. 13.
14, Antal SIPIAISEr ...oieieii e e 14. 14.
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Inspektionspunktskod Kontrollerad Anmaérkning
C. Luftfartygets skick
1. AlIMENE YEHIE SKICK .eiviiiiiiieiiesiee e e 1. 1.
2. DOrrar 0Ch TUCKOK .....cociiiiiiiri e 2.
3. 3. 3.
4. Hijul, dA&Cck 0Ch BromsSar .......cccceeiiiiiniiiceee s 4, 4.
5. Landningsstéllets skidor/flOOrer .........coovmeimiiinennnrsesseeeeese e 5. 5.
6. HJUIBIUNN e s s 6. 6.
7. Motoranl&ggning 0Ch PYION ... 7. 7.
8. Flaktblad, propellrar och rotorer (huvud & akter) ......ccccecovveniinenicniiennens 8. 8.
9. Uppenbara reparerade SKadOr .......ccccovervieniiriniienieseeses e 9. 9.
10. Uppenbara oreparerade SKAdOr ........ccccovvrieiiieeneniiineesienee e seeanns 10. 10.
11, LACKAGE oot 11. 11.
D. Last
1. Lastutrymmets allmanna SKiCK .....ccccovviiiiiinieniiiiere e 1. 1.
2. Farligt gods ..o
3. SUVNING AV 18St e

E. Allméant

L AIIMAENT e e
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BILAGA 111

ORGANISATIONSKRAV FOR FLYGDRIFT

[DEL-ORO]

ORO.GEN.005 Tillimpningsomride

I denna bilaga anges de krav som ska uppfyllas av en flygoperator som bedriver kommersiell flygtransport.

KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
AVSNITT 1

Allmint

ORO.GEN.105 Behorig myndighet

Vid tillimpningen av denna bilaga ska den behoriga myndighet som utovar tillsyn over operatorer som omfattas av
certifieringsskyldighet — for operatorer som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en medlemsstat — vara den myndighet
som utses av denna medlemsstat.

ORO.GEN.110 Operatorens ansvar

a)

b)

9

&

&

=

Operatoren ansvarar for att luftfartyget brukas i enlighet med bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008, relevanta
krav i denna bilaga samt dess tillstand.

Varje flygning ska utforas i enlighet med bestimmelserna i drifthandboken.

Operatoren ska uppritta och uppritthélla ett system for att utova operativ kontroll 6ver varje flygning som utfors
enligt villkoren i tillstindet.

Operatoren ska sakerstalla att luftfartygen 4r utrustade pa det sitt och att besattningarna har den kompetens som kravs
med hansyn till det geografiska omrddet och verksamhetens art.

Operatoren ska se till att all personal som utses till, eller dr direkt engagerad i, mark- och flygverksamhet har fatt
tillrdckliga instruktioner, har visat duglighet for sina sirskilda uppgifter samt 4r medveten om sitt ansvar och sam-
bandet mellan dessa uppgifter och den operativa verksamheten i sin helhet.

Operatoren ska for varje typ av luftfartyg faststdlla forfaranden och instruktioner som omfattar markpersonalens och
besittningsmedlemmarnas arbetsuppgifter och ansvar inom alla verksamhetsomrdden pd marken och i luften. Dessa
forfaranden fér inte kriva att besittningsmedlemmar utfor andra arbetsuppgifter under en flygnings kritiska faser 4n de
som krévs for siker flygning.

Operatoren ska se till att alla anstillda gors medvetna om att de ska iaktta de lagar, bestimmelser och forfaranden som
giller i de stater ddr verksamhet bedrivs och ar tillimpliga pa den tjdnst de utfor.

Operatoren ska, for att sikerstdlla att de operativa forfarandena i drifthandboken f6ljs, uppritta ett system av chec-
klistor for varje typ av luftfartyg som ska anvindas av besittningsmedlemmar under alla faser av flygningen under
normala och onormala forhdllanden samt i nddsituationer. Checklistorna ska utformas och anvindas med hansyn till
minskliga faktorer och beakta den senaste relevanta dokumentationen frén luftfartygets tillverkare.

Operatoren ska specificera forfaranden for fardplanering for att flygningen ska genomforas pa ett sikert sitt med
beaktande av luftfartygets prestanda, andra driftsbegransningar samt relevanta forvantade forhéllanden pa den stricka
som ska foljas och pd de aktuella flygplatserna/utelandningsplatserna. Dessa forfaranden ska ingd i drifthandboken.

Operatoren ska uppritta och uppritthalla utbildningsplaner avseende farligt gods for personalen enligt kraven i
Technical Instructions, och planerna ska ses 6ver och godkinnas av den behoriga myndigheten. Utbildningsplanerna
ska motsvara det ansvar personalen har.

ORO.GEN.115 Ansokan om drifttillstind

a)

Ansokan om drifttillstdnd eller dndring av ett befintligt drifttillstind ska goras i sédan form och pé sddant sitt som har
faststallts av den behoriga myndigheten, med beaktande av de tillimpliga kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillimpningsforeskrifter.
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b)

Sokande till ett forsta drifttillstdnd ska forse den behoriga myndigheten med dokumentation som visar hur de ska
uppfylla krav som faststills i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Denna dokumentation
ska omfatta ett forfarande som beskriver hur dndringar som inte kriver foregdende godkdnnande ska hanteras och
meddelas den behoriga myndigheten.

ORO.GEN.120 Sitt att uppfylla kraven

a

o
=

Alternativa sitt att uppfylla kraven i forhéllande till dem som har antagits av byran fir anvindas av en organisation for
att uppnd Gverensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

Nir en operator som ar pa vig att bli certifierad vill anvinda ett alternativt sitt att uppfylla kraven i férhéllande till de
godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC) som antagits av byrdn for att uppnd 6verensstimmelse med forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, ska den ge den behoriga myndigheten en fullstindig beskrivning av de
alternativa sitten att uppfylla kraven fore genomforandet. Beskrivningen ska omfatta eventuella dndringar av manualer
eller forfaranden som kan vara relevanta samt en bedémning som visar att tillimpningsforeskrifterna ar uppfyllda.

Operatoren kan genomfora dessa alternativa sitt att uppfylla kraven, forutsatt att detta har férhandsgodkants av den
behoriga myndigheten och underrittelse har skett enligt ARO.GEN.120 d.

ORO.GEN.125 Villkoren i godkinnandet och en operators behorighet

En certifierad operator ska folja den omfattning och behorighet som faststills i de driftsspecifikationer som bifogas
operatorens drifttillstand.

ORO.GEN.130 Andringar

a)

o
=

o
R

Varje dndring som péverkar

1. tillstandets omfattning eller driftsspecifikationerna for en operator eller

2. ndgon del av operatorens ledningssystem som krivs enligt ORO.GEN.200 a.1 och a.2,
kraver foregdende godkinnande av den behériga myndigheten.

For varje dndring som kriver foregdende godkdnnande i enlighet med férordning (EG) nr 216/2008 och dess till-
lampningsforeskrifter, ska operatoren ansoka om och fa ett godkidnnande som utfirdats av den behoriga myndigheten.
Ansokan ska limnas innan ndgon 4ndring dger rum for att den behoriga myndigheten ska kunna faststilla fortsatt
overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter samt vid behov dndra drifttill-
standet och dess bifogade villkor for godkidnnande.

Operatoren ska forse den behoriga myndigheten med all relevant dokumentation.

Andringen fir endast genomforas efter formellt godkinnande av den behoriga myndigheten i enlighet med
ARO.GEN.330.

Operatoren ska bedriva sin verksamhet under de villkor som foreskrivs av den behoriga myndigheten under sddana
dndringar i tillimpliga fall.

Alla dndringar som inte kraver foregdende godkinnande ska hanteras och meddelas den behoriga myndigheten enligt
definitionen i det forfarande som har godkints av den behoriga myndigheten i enlighet med ARO.GEN.310 c.

ORO.GEN.135 Fortsatt giltighet

a)

Drifttillstindet ska fortsatt vara giltigt forutsatt att

1. operatéren fortsitter att uppfylla de relevanta kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsfore-
skrifter, med beaktande av bestimmelserna som avser hantering av brister enligt vad som anges under
ORO.GEN.150,

2. den behoriga myndigheten beviljas tilltrade till operatoren enligt definitionen i ORO.GEN.140 for att faststdlla
fortsatt overensstimmelse med de relevanta kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter
och

3. tillstdndet inte har aterlimnats eller aterkallats.
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b) Da tillstindet aterkallas eller dterlimnas ska det returneras till den behoriga myndigheten utan drojsmal.

ORO.GEN.140 Tilltride

a) For att faststilla overensstimmelse med de relevanta kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpnings-
foreskrifter ska operatoren ndr som helst bevilja tilltrade till alla lokaler, luftfartyg, dokument, register, data, forfaran-
den eller annat material som ar relevant for dess verksamhet som omfattas av certifiering, oavsett om de har lagts ut
pa entreprenad eller ¢j, till varje person som har auktoriserats av en av foljande myndigheter:

1. Den behoriga myndigheten enligt definitionen i ORO.GEN.105.

2. Myndigheten som agerar enligt bestimmelserna i ARO.GEN.300 d, ARO.GEN.300 e eller ARO.RAMP.

b) Tilltrade till det luftfartyg som nidmns i punkt a ska inkludera mojligheten att gd ombord pd och stanna kvar i
luftfartyget i samband med flygverksamhet sdvida inte befilhavaren i cockpit av sakerhetsskal har beslutat annorlunda i
enlighet med CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Brister

Efter att ett meddelande om brister tagits emot ska operatoren

a) faststilla grundorsaken till den bristande efterlevnaden,

b) definiera en plan for korrigerande atgarder och

¢) visa att korrigerande atgirder har vidtagits pa ett for den behoriga myndigheten godtagbart sitt inom en tidsperiod
som har 6verenskommits med denna myndighet enligt definitionen i ARO.GEN.350 d.

ORO.GEN.155 Omedelbar reaktion pa sikerhetsproblem

Operatoren ska genomfora

a) alla sakerhetsatgirder som bemyndigats av den behoriga myndigheten enligt ARO.GEN.135 ¢ och

b) all relevant obligatorisk sikerhetsinformation som har utfirdats av byran, inklusive luftvirdighetsdirektiv.

ORO.GEN.160 Rapportering av hindelser

a

=

Operatoren ska rapportera alla olyckor, allvarliga tillbud och hindelser sdsom de definieras i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 996/2010 (") och direktiv 2003/42/EG till den behoriga myndigheten samt till varje annan
organisation som madste informeras enligt operatorens stat.

=

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt a ska operatoren till den behoriga myndigheten och den organisation
som ansvarar for konstruktionen av luftfartyget rapportera varje tillbud, storning, teknisk defekt, Gverskridande av
tekniska begriansningar, hindelse som skulle kunna tyda pa felaktig, ofullstindig eller tvetydig information i data som
upprittats i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 (3 eller annan onormal omstindighet som
har eller kan ha dventyrat en saker drift av luftfartyget och som inte har resulterat i en olycka eller ett allvarligt tillbud.

e}
ReS

Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) nr 996/2010, direktiv 2003/42/EG, kommissionens foérordning
(EG) nr1321/2007 () och kommissionens forordning (EG) nr 1330/2007 (*) ska de rapporter som avses under
punkterna a och b upprittas i den form och pé det sitt som faststillts av den behériga myndigheten och innehélla
alla uppgifter om forhallandet som dr kidnda for operatoren.

d) Rapporteringen ska ske sd snart som detta dr praktiskt mojligt, men under alla forhéllanden inom 72 timmar av den
operator som konstaterat det forhillande som rapporten avser, om inte sirskilda omstindigheter forhindrar detta.

L 295, 12.11.2010, s. 35.
L 243, 27.9.2003, s. 6.

L 294, 13.11.2007, s. 3.
L 295, 14.11.2007, s. 7.
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e) I forekommande fall ska operatoren utarbeta en uppfoljningsrapport for att beskriva vilka tgirder den avser att vidta

for att forhindra liknande hindelser i framtiden, sd snart dessa atgirder har faststdllts. Denna rapport ska upprittas i
sddan form och pd sidant sitt som har faststillts av den behoriga myndigheten.

AVSNITT 2

Ledning

ORO.GEN.200 Ledningssystem

a)

b)

Operatoren ska uppritta, inféra och uppritthalla ett ledningssystem som omfattar

1. tydliga regler betriffande operatorens ansvar och ansvarsskyldighet, vilket inbegriper att den verksamhetsansvarige
chefen har en direkt ansvarsskyldighet for sikerheten,

2. en beskrivning av operatorens 6vergripande filosofi och principer i sakerhetsfragor, den sa kallade sikerhetspolicyn,

3. identifiering av faror for flygsikerheten som operatorens verksamhet medfor och hantering av ddarmed forbundna
risker, inklusive de dtgdrder som vidtas for att minska risken och kontrollera att dessa dtgirder ar effektiva,

4. personal som har utbildning och kompetens for att kunna utféra sina uppgifter,

5. dokumentation for alla nyckelprocesser i ledningssystemet, inklusive en process for att gora personalen medveten
om sitt ansvar och forfarandet for att gora dndringar i denna dokumentation,

6. en funktion for att Gvervaka att operatoren uppfyller relevanta krav; i dvervakningen av uppfyllandet ska ingd ett
aterkopplingssystem av brister till den verksamhetsansvarige chefen for att garantera ett dndamalsenligt genom-
forande av korrigerande atgirder vid behov,

7. eventuella ytterligare krav som foreskrivs i relevanta kapitel i denna bilaga eller andra tillimpliga bilagor.

Ledningssystemet ska vara anpassat till operatorens storlek och verksamhetens karaktir och komplexitet, med beak-
tande av faror och dirmed forbundna risker som denna verksamhet medfor.

ORO.GEN.205 Verksamhet som har lagts ut pd entreprenad

a)

Verksamhet som lagts ut pd entreprenad inbegriper all verksamhet som ligger inom omfattningen for operatorens
godkinnande och som utfors av en annan organisation som antingen sjlv ar certifierad att utfora denna verksamhet
eller ocksé inte ér certifierad men ér verksam inom ramen for operatorens godkdnnande. Operatoren ska sikerstilla att
den kontrakterade eller inkopta tjdnsten eller varan uppfyller tillimpliga krav nir ndgon del av verksamheten liggs ut
pé entreprenad eller kops in.

Nir den certifierade operatoren i enlighet med denna del lagger ut ndgon del av sin verksamhet pé entreprenad till en
organisation som inte sjalv dr certifierad for att utfora sddan verksamhet, ska den avtalsbundna organisationen bedriva
sin verksamhet inom ramen for operatorens godkinnande. Den avtalsslutande organisationen ska sikerstdlla att den
behoriga myndigheten fér tilltrdde till den avtalsbundna organisationen for att kunna faststilla om de tillimpliga
kraven fortfarande uppfylls.

ORO.GEN.210 Krav pd personal

a)

Operatoren ska tillsitta en verksamhetsansvarig chef, som har bemyndigande att se till att allt arbete kan finansieras
och utforas i enlighet med de tillimpliga kraven. Den verksamhetsansvarige chefen ska ansvara for att uppritta och
uppritthdlla ett effektivt ledningssystem.

En person eller grupp av personer ska utses av operatoren, med ansvar for att se till att operatoren alltid uppfyller de
tillimpliga kraven. Den personen eller de personerna ska vara direkt ansvariga infér den verksamhetsansvarige chefen.

Operatoren ska ha tillrickligt kvalificerad personal for de planerade uppgifter och verksamheter som ska utforas i
enlighet med tillimpliga krav.

Operatoren ska bevara limpliga uppgifter om erfarenhet, kompetens och utbildning for att visa att kraven under punkt
¢ har uppfyllts.

Operatoren ska se till att all personal kinner till regler och forfaranden som dr relevanta for att kunna utfora sina
arbetsuppgifter.



L 296/38

Europeiska unionens officiella tidning

25.10.2012

ORO.GEN.215 Krav pd anliggningar

Operatoren ska ha anldggningar som gor det mojligt att utféra och leda alla planerade uppgifter och verksamheter i

enlighet med tillimpliga krav.

ORO.GEN.220 Dokumentation

a) Operatoren ska uppritta ett system for dokumentation som medger adekvat lagring och fullgod sparbarhet i friga om
all verksamhet som utvecklas, och sirskilt omfattar alla delar som anges i ORO.GEN.200.

b) Formatet for dokumentationen ska anges i operatorens forfaranden.

¢) Dokumentationen ska forvaras pa ett sitt som sikerstiller skydd mot skada, dndring och stold.

KAPITEL AOC
CERTIFIERING AV OPERATORER
ORO.AOC.100 Ansékan om drifttillstdnd

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1008/2008 (') ska opera-
toren, innan kommersiell luftfartsverksamhet inleds, ansoka om och fa ett drifttillstdnd (AOC) som utfdrdats av den
behoriga myndigheten.

b) Operatoren ska limna foljande uppgifter till den behoriga myndigheten:
1. Sokandens officiella namn, affirsnamn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka luftfartyg som ska brukas (typ och antal).
3. En beskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstrukturen.
4. Verksamhetsansvarig chefs namn.
5. Namnen pa de personer som har utsetts enligt kraven i ORO.AOC.135 a, samt deras kvalifikationer och erfarenhet.
6. En kopia av drifthandboken som krivs enligt ORO.MLR.100.

7. En forklaring om att all dokumentation som oversants till den beh6riga myndigheten har kontrollerats av sokanden
och befunnits uppfylla tillimpliga krav.

¢) Sokande ska for den behoriga myndigheten styrka att

1. de uppfyller samtliga tillimpliga krav i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008, denna bilaga och bilaga IV (Del-
CAT) samt bilaga V (Del-SpA) till denna férordning, i tillimpliga fall,

2. samtliga luftfartyg som brukas har ett luftvirdighetsbevis i enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003, och
3. deras organisation och ledning 4r limpliga och ritt avpassade till verksamhetens storlek och omfattning.

ORO.AOC.105 Driftsspecifikationer och drifttillstaindsinnehavarens behérighet

Operatorens behorighet, inklusive de behorigheter som beviljats i enlighet med bilaga V (Del-SpA), ska anges i drifttill-
standets specifikationer.

ORO.AOC.110 Leasingavtal
Alla inhyrningar

a) Utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EG) nr 1008/2008 ska varje leasingavtal avseende luftfartyg som
brukas av en operator som har certifierats i enlighet med denna del forst godkdnnas av den behoriga myndigheten.

() EUT L 293, 31.10.2008, s. 3.
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b)

R

e)

)

En operator som har certifierats i enlighet med denna del far endast hyra in luftfartyg med besittning frdn en operator
som inte har belagts med verksamhetsforbud enligt forordning (EG) nr 2111/2005.

Inhyrning med besittning (wet lease-in)

Vid ansokan om godkinnande av inhyrning av en tredjelandsoperators luftfartyg med besdttning ska sokanden for den
behoriga myndigheten styrka att

1. tredjelandsoperatoren innehar ett giltigt drifttillstdnd (AOC) utfirdat i enlighet med Icao bilaga 6,

2. tredjelandsoperatorens sikerhetsnormer avseende fortsatt luftvardighet och flygdrift motsvarar de tillimpliga krav
som faststillts genom forordning (EG) nr 2042/2003 och denna férordning, och

3. luftfartyget har ett normalt luftvirdighetsbevis utfirdat i enlighet med Icao bilaga 8.

Inhyrning utan besittning (dry lease-in)
Vid ansokan om godkidnnande av inhyrning utan besittning av ett luftfartyg som dr registrerat i ett tredjeland ska

sokanden for den behoriga myndigheten styrka att

1. det har konstaterats att det finns ett operativt behov som inte kan tillgodoses genom inhyrning av ett luftfartyg
som dr registrerat i EU,

2. varaktigheten for inhyrningen utan besittning inte Gverstiger sju manader under ndgon sammanhingande tolvma-
nadersperiod, och

3. overensstimmelse med tillimpliga krav i forordning (EG) nr 2042/2003 ir sakerstilld.

Uthyrning utan besdttning (dry lease-out)

Den operator som ir certifierad i enlighet med denna del och avser att hyra ut ett av sina luftfartyg utan besittning ska
forst godkinnas av den behoriga myndigheten. Ansokan ska atfoljas av kopior av det avsedda leasingavtalet eller en
beskrivning av leasingbestimmelserna, med undantag for finansiella arrangemang, samt all 6vrig relevant dokumen-
tation.

Uthyrning med besittning (wet lease-out)

Innan ett luftfartyg hyrs ut med besittning ska den operator som har certifierats i enlighet med denna del underritta
den behoriga myndigheten.

ORO.AOC.115 Avtal om gemensam linjebeteckning

a)

b)

Utan att det paverkar tillimpningen av EU:s tillimpliga sdkerhetskrav for operatorer och luftfartyg fran tredjelander,
ska en operator som har certifierats i enlighet med denna del ingéd ett avtal om gemensam linjebeteckning med en
tredjelandsoperator endast efter att

1. ha kontrollerat att tredjelandsoperatoren uppfyller tillimpliga Icao-standarder, och efter att

2. ha forsett den behoriga myndigheten med dokumenterad information som gor det mojligt for myndigheten att
uppfylla ARO.OPS.105.

Nar avtalet om gemensam linjebeteckning genomfors ska operatoren overvaka och regelbundet bedoma tredjelands-
operatorens fortgdende uppfyllande av tillimpliga Icao-standarder.

Den operator som har certifierats i enlighet med denna del fér inte silja och utfirda biljetter till en flygning som utfors
av en tredjelandsoperator nir tredjelandsoperatoren har belagts med verksamhetsforbud enligt férordning (EG)
nr 2111/2005 eller nir tredjelandsoperatoren inte uppfyller tillimpliga Icao-standarder.

ORO.AOC.120 Godkinnanden for att tillhandahdlla utbildning f6r kabinbesittning och for att utfirda kabinbe-
sdttningsintyg

a)

Nar operatoren avser att tillhandahalla den utbildning som krévs i bilaga V (Del-CC) till forordning (EU) nr 290/2012,
ska den ansoka om och erhilla ett godkdnnande som utfirdats av den behoriga myndigheten. I detta syfte ska
sokanden visa att kraven pa utbildningens utférande och innehall enligt CC.TRA.215 och CC.TRA.220 i den bilagan
ar uppfyllda samt forse den behoriga myndigheten med foljande:

1. Planerat startdatum for verksamheten.
2. Personuppgifter och kvalifikationer for instruktorer som ar relevanta for de utbildningsmoment som ska behandlas.

3. Namn och adress(er) till de utbildningsanlidggningar dar utbildningen kommer att genomféras.
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4. En beskrivning av lokaler, utbildningsmetoder, handbdcker och representativa anordningar som ska anvindas.
5. Kursplaner och tillhérande program for utbildningen.

b) Om en medlemsstat i enlighet med ARA.CC.200 i bilaga VI (Del-ARA) till forordning (EU) nr 290/2012 beslutar att
operatorer fir godkannas for att utfirda kabinbesittningsintyg, ska den sokande utover punkt a

1. for den behoriga myndigheten styrka att

i) organisationen har kapacitet och ansvarsformaga att utfora denna uppgift,

ii) den personal som forrittar proven har lamplig kompetens och ar fri frdn intressekonflikt, och
2. ange forfaranden och specificerade villkor for att

i) utfora det prov som kravs enligt CC.TRA.220,

i) utfirda kabinbesdttningsintyg, och

iii) forse den behoriga myndigheten med all relevant information och dokumentation om de intyg som den
kommer att utfirda samt om deras innehavare med avseende pé denna myndighets dokumentation, tillsyn
samt ingripande dtgdrder.

¢) De godkinnanden som avses i punkterna a och b ska specificeras i driftsspecifikationerna.

ORO.AOC.125 Icke-kommersiell verksamhet med luftfartyg som ir fortecknade i drifttillstandsinnehavarens
driftsspecifikationer

Innehavaren av ett drifttillstdnd far bedriva icke-kommersiell verksamhet med ett luftfartyg som annars anvinds for
kommersiell flygtransport och som finns angivet i driftsspecifikationerna till dennes drifttillstdnd, forutsatt att operatoren
a) ingdende beskriver denna verksamhet i drifthandboken, inklusive

1. angivande av tillimpliga krav,

2. tydlig identifiering av eventuella skillnader i de operativa forfaranden som anvinds vid kommersiell respektive icke-
kommersiell verksamhet,

3. en metod for att sikerstilla att all personal som &r involverad i verksamheten ér vil insatt i tillhérande forfaranden,

b) limnar uppgifter om de identifierade skillnaderna i frdga om de operativa forfaranden som avses i punkt a.2 till den
behoriga myndigheten for forhandsgodkinnande.

ORO.AOC.130 Overvakning av flyguppgifter - flygplan
a) Operatoren ska uppritta och uppritthalla ett system for vervakning av flyguppgifter, som ska integreras i dess

ledningssystem, for flygplan med en maximal certifierad startmassa Gver 27 000 kg.

b) Systemet for 6vervakning av flyguppgifter ska vara icke-bestraffande och innefatta limpliga mekanismer for att skydda
informationskallan/informationskallorna.

ORO.AOC.135 Krav pa personal

a) I enlighet med ORO.GEN.210 b ska operatoren utse personer som ansvarar for ledning och overvakning av
1. flygverksamhet,
2. utbildning av besattningar,
3. markbunden verksamhet,

4. fortsatt luftvirdighet i enlighet med forordning (EG) nr 2042/2003.
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b) Personalresurser och personalens kompetens

1. Operatoren ska anlita tillrickligt med personal for den planerade mark- och flygverksamheten.
2. All personal som utses till, eller dr direkt engagerad i, mark- och flygverksamhet ska

i) ha ritt utbildning,

i) ha visat duglighet for sina sirskilda uppgifter, och

iii) vara medveten om sitt ansvar och sambandet mellan dessa uppgifter och den operativa verksamheten i sin

helhet.
¢) Personalledning
1. Operatoren ska utse ett tillrackligt antal arbetsledare, med beaktande av organisationens struktur och antalet

anstillda personer.

2. Dessa arbetsledares arbetsuppgifter och ansvar ska beskrivas och eventuella 6vriga nédvindiga dtgirder vidtas sé att
de kan fullgora sina ledningsuppgifter.

3. Arbetsledningen av besittningsmedlemmar och personal som ir involverad i verksamheten ska utovas av personer
med tillrdcklig erfarenhet och firdigheter for att sikerstilla att de normer som anges i drifthandboken uppfylls.
ORO.AOC.140 Krav pd anliggningar
I enlighet med ORO.GEN.215 ska operatoren

a) anvinda limpliga inrdttningar for den markbundna verksamheten for att sikerstilla att flygningarna hanteras pa ett
sakert sitt,

b) uppritta stod for den operativa verksamheten vid huvudbasen, som 4r anpassat till det geografiska omrddet och
verksamhetens art, och

o) se till att tillrickliga arbetsutrymmen finns tillgdngliga vid varje verksamhetsplats for personal vars atgirder kan
paverka flygverksamhetens sakerhet. De behov som finns med hansyn till markpersonalens arbete, dem som ir
engagerade i ledning och overvakning av flygverksamheten, forvaring och presentation av viktiga uppgifter, samt
besattningarnas firdplanering ska beaktas.

ORO.AOC.150 Dokumentationskrav

a) Operatoren ska ordna for utarbetandet av handbocker, annan dokumentation som krivs och tillhorande andringar.
b) Operatoren ska kunna distribuera verksamhetsinstruktioner och annan information utan drojsmal.

KAPITEL MLR
HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH JOURNALER
ORO.MLR.100 Drifthandbok - allmint
a) Operatoren ska uppritta en drifthandbok enligt punkt 8.b i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

b) Drifthandbokens innehdll ska avspegla de krav som faststills i denna bilaga, bilaga IV (Del-CAT) och bilaga V (Del-
SpA), beroende pd vad som ar tillimpligt, och far inte strida mot villkoren i driftsspecifikationerna till drifttillstindet.

(e}
=

Drifthandboken far ges ut i separata delar.

R

All operativ personal ska ha de delar av drifthandboken som ar relevanta for deras arbetsuppgifter litt tillgingliga.

Drifthandboken ska hallas aktuell. All personal ska goras medveten om dndringar som ar relevanta for deras arbets-
uppgifter.

o
=

f) Alla besittningsmedlemmar ska forses med ett personligt exemplar av de relevanta avsnitt i drifthandboken som dr
tillimpliga for deras arbetsuppgifter. Varje innehavare av en drifthandbok, eller tillimpliga delar av den, ska halla den
aktuell med avseende pd de dndringar eller revisioner som tillhandahlls av operatoren.
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Innehavare av drifttillsténd (AOC):

1. Nir det giller de dndringar som ska anmalas i enlighet med ORO.GEN.115 b och ORO.GEN.130 c¢ ska operatoren
forse den behoriga myndigheten med de avsedda dndringarna fore datumet for ikrafttradandet.

2. Nir det giller andringar av procedurer som ar forenade med tidigare godkdnda punkter i enlighet med
ORO.GEN.130, ska godkidnnande erhéllas innan andringen tréder i kraft.

Trots vad som sdgs i punkt g giller att ndr omedelbara dndringar eller revisioner kravs av sikerhetsskil far de ges ut
och tillimpas omedelbart, under forutsittning att ansokan har gjorts for varje godkdnnande som erfordras.

Operatoren ska infora alla dndringar och revisioner som krivs av myndigheten.

Operatoren ska se till att information som tas frén godkidnda dokument och varje 4ndring av sddan godkind
dokumentation 4terges korrekt i drifthandboken. Detta krav forhindrar dock inte operatoren fran att anvinda mer
restriktiva uppgifter och forfaranden i drifthandboken.

En operator ska sikerstilla att all personal kan forstd det sprék som anvinds i de delar av drifthandboken som avser
deras uppgifter och ansvar. Drifthandbokens innehéll ska ges en utformning som medger att det kan anvindas utan
svarighet och drifthandboken ska utformas med hinsyn till ménskliga faktorer.

ORO.MLR.101 Drifthandbok - struktur

Drifthandbokens huvudsakliga struktur ska vara foljande:

a)
b)

9

d)

Del A: Allmint/grundliggande: omfattar alla icke-typrelaterade operativa riktlinjer, instruktioner och forfaranden.

Del B: Operativa luftfartygsfrigor: omfattar alla typrelaterade instruktioner och forfaranden. Den ska beakta varje
olikhet mellan typer/klasser, varianter eller individuella luftfartyg som brukas av operatoren.

Del C: Kommersiell flygtransport: omfattar instruktioner och information for stricka/funktion/omrade samt flygplats/
utelandningsplats.

Del D: Utbildning: omfattar alla utbildningsinstruktioner for personal som krdvs for en siker verksamhet.

ORO.MLR.105 Minimiutrustningslista (MEL)

a)

=

&

&

En minimiutrustningslista (MEL) ska upprittas enligt specifikationerna i punkt 8.a.3. i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008, som baseras pad den relevanta grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL) s& som den har angetts i
de data som har upprittats i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003.

Minimiutrustningslistan (MEL) och eventuella dndringar ska godkinnas av den behériga myndigheten.

Operatoren ska andra minimiutrustningslistan (MEL) efter varje tillimplig dndring i den grundldggande minimiutrust-
ningslistan (MMEL) inom godtagbara tidsramar.

Utover forteckningen over olika punkter ska minimiutrustningslistan (MEL) innehélla foljande:

1. En ingress, med vigledning och definitioner for flygbesittningar och underhéllspersonal som anvinder minimi-
utrustningslistan (MEL).

2. Revideringsstatus for den grundliggande minimiutrustningslista (MMEL) som ligger till grund fér minimiutrust-
ningslistan (MEL) samt revideringsstatus for minimiutrustningslistan.

3. Minimiutrustningslistans tillimpningsomrade, omfattning och syfte.
Operatoren ska

1. faststalla reparationstider for varje icke-fungerande instrument, utrustningsenhet eller funktion som anges i minimi-
utrustningslistan (MEL). Reparationstiden i minimiutrustningslistan fir inte vara mindre restriktiv 4n motsvarande
reparationstid i den grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL),

2. uppritta ett effektivt program for avhjilpande,
3. endast bruka luftfartyget efter utgdngen av den reparationstid som anges i minimiutrustningslistan (MEL) nér
i) felet har atgirdats, eller

ii) reparationstiden har forlingts i enlighet med punkt f.
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f) Om detta har godkints av den behériga myndigheten fir operatéren anvinda ett forfarande for att forlinga repara-

=

tionstiden i kategori B, C och D en gang, forutsatt att

1. forlingningen av reparationstiden ligger inom ramen for den grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL) for
denna typ av luftfartyg,

2. forlingningen av reparationstiden maximalt har samma varaktighet som den reparationstid som anges i minimi-
utrustningslistan (MEL),

3. forlingningen av reparationstiden inte anvinds som standardmetod for att atgdrda punkter pd minimiutrustnings-
listan (MEL) och endast anvinds nir hindelser som ligger utanfor operatorens kontroll har forhindrat dtgard,

4. operatoren har upprittat en beskrivning av sirskilda befogenheter och ansvarsomrdden for att kontrollera forlang-
ningar,

5. den behoriga myndigheten underrittas om varje forlingning av den tillimpliga reparationstiden, och

(=)

. det upprittas en plan for att avhjdlpande ska ske vid forsta tillfalle.

Operatoren ska uppritta de operativa forfaranden och underhéllsforfaranden som anges i minimiutrustningslistan
(MEL) med beaktande av de operativa forfaranden och underhéllsforfaranden som anges i den grundliggande minimi-
utrustningslistan (MMEL). Dessa forfaranden ska utgora en integrerad del av operatorens handbocker eller minimi-
utrustningslistan (MEL).

Operatoren ska dndra de operativa forfaranden och underhéllsforfaranden som anges i minimiutrustningslistan (MEL)
efter varje tillimplig 4ndring av de operativa forfaranden och underhéllsforfaranden som anges i den grundliggande
minimiutrustningslistan (MMEL).

Om inget annat anges i minimiutrustningslistan (MEL) ska operatoren fullgora

1. de operativa forfaranden som anges i minimiutrustningslistan vid planering for och/eller verksamhet med den
fortecknade enheten ur funktion, och

2. de underhéllsforfaranden som anges i minimiutrustningslistan fore verksamhet med den fortecknade punkten ur
funktion.

Med forbehill for ett sirskilt godkidnnande i varje enskilt fall av den behériga myndigheten fir operatoren bruka ett
luftfartyg med icke-fungerande instrument, utrustningsenheter eller funktioner utan att begriansningarna i minimi-
utrustningslistan (MEL) iakttas — men ddremot mdste begriansningarna i den grundliggande minimiutrustningslistan
(MMEL) iakttas — forutsatt att

1. relevanta instrument, utrustningsenheter eller funktioner omfattas av den grundliggande minimiutrustningslistan
(MMEL) enligt de data som faststillts i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003,

2. godkdnnandet inte anvinds som standardmetod for att bedriva verksamhet utan hansyn till begransningarna pd den
godkidnda minimiutrustningslistan (MEL), utan endast anvands ndr hindelser som ligger utanfor operatérens kont-
roll har forhindrat att minimiutrustningslistan f6ljs,

3. operatoren har upprittat en beskrivning av sirskilda befogenheter och ansvarsomréden for att kontrollera verk-
samheten med luftfartyget enligt detta godkdnnande,

4. det upprittas en plan for att dtgarda icke-fungerande instrument, utrustningsenheter eller funktioner eller for att se
till att luftfartyget borjar brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL) igen vid forsta tillfélle.

ORO.MLR.110 Resedagbok

Uppgifter om luftfartyget, dess besdttning och varje resa ska bevaras for varje flygning, eller serie av flygningar, i form av
en resedagbok eller motsvarande.

ORO.MLR.115 Dokumentation

a) Dokumentation av den verksamhet som avses i ORO.GEN.200 ska arkiveras i minst fem 4r.

b) Foljande information som anvinds for att forbereda och genomféra en flygning, och tillhérande rapporter, ska

arkiveras i tre ménader:
1. Driftfardplanen, i tillimpliga fall.

2. Strackanpassad NOTAM/AIS-dokumentation om sddan 4r utgiven av operatoren.
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3. Dokumentation av massa och balans.

4. Underrittelse om sarskild last, inklusive skriftlig information till befilhavaren om farligt gods.

5. Resedagboken, eller motsvarande.

6. Rapport(er) fran flygning med nirmare uppgifter om handelser, eller varje hiandelse som befalhavaren bedomer det

vara nodvindigt att rapportera/anteckna.

Personaldokumentation ska arkiveras under de perioder som anges nedan

Certifikat for flygbesdttning och kabinbesittningsintyg

Sa linge besittningsmedlemmen hos luftfartygets opera-
tor utnyttjar rittigheterna enligt certifikatet eller intyget

Besittningsmedlemmars utbildning, kontroll och behorig-

het

3 ar

Dokumentation av besittningsmedlemmars aktuella erfa-
renhet

15 maénader

Besittningsmedlemmars  kidnnedom om  strickor och | 3 ér
flygplats/arbetsuppgifter och omraden, i tillimpliga fall
Farligt gods-utbildning, i tillimpliga fall 3 ar

Utbildnings-/kvalifikationsjournaler foér annan personal
for vilken ett godként utbildningsprogram krévs

De 2 senaste utbildningsjournalerna

d) Operatoren ska

1. bevara uppgifter om all utbildning, kontroll och behérighet enligt Del-ORO, som genomforts av en flygbesitt-

ningsmedlem, och

2. pd begiran gora denna dokumentation tillganglig for den berorda besittningsmedlemmen.

¢) Operatoren ska bevara information som anvinds for att forbereda och genomfora en flygning och utbildningsjournaler
for personal, dven om operatoren upphor att vara operator for det luftfartyget eller arbetsgivare for den besittnings-
medlemmen, forutsatt att detta ligger inom de tidsramar som foreskrivs i punkt c.

f) Om en besdttningsmedlem blir besittningsmedlem for en annan operator, ska operatoren gora besittningsmedlem-
mens dokumentation tillgianglig for den nya operatoren, forutsatt att detta ligger inom de tidsramar som foreskrivs i

punkt c.

KAPITEL SEC
SAKERHET

ORO.SEC.100.A Luftfartsskydd i cockpit

a) 1 ett flygplan utrustat med en cockpitdorr ska denna vara mojlig att lisa. Angivna metoder ska gora det mojligt for
kabinpersonalen att etablera kontakt med flygbesittningen vid misstinkt aktivitet eller brott mot sakerheten i kabinen.

b) Samtliga passagerarflygplan vars maximala startmassa Overstiger 45 500 kg, eller med MOPSC 6ver 60 passagerare i
kommersiell trafik, ska vara utrustade med en godkind cockpitdorr som kan lasas och ldsas upp fran varje pilotsite.
Dorren ska vara konstruerad sd att den uppfyller kraven i tillimpliga luftvirdighetsnormer.

¢) I samtliga flygplan utrustade med en cockpitdérr i enlighet med punkt b ovan ska

1. denna dorr vara stingd innan motorerna startas for avging och nir s erfordras enligt sikerhetsrutinerna eller p&
befdlhavarens order vara last till dess att motorerna har stingts av efter landning, med undantag for nar det enligt
det nationella programmet for luftfartsskydd anses nodvandigt att behoriga personer kan komma in i och limna

cockpit,

2. det vara mojligt att fran vardera pilotsitet 6vervaka hela dorromrédet utanfor cockpit for att de personer som begir
tilltrade till cockpit ska kunna identifieras och for att kunna upptdcka misstinkt beteende eller ett potentiellt hot.
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ORO.SEC.100.H Luftfartsskydd i cockpit

Om en cockpitdorr ar installerad i en helikopter som brukas for att transportera passagerare, ska denna kunna lasas
inifrdn cockpit for att forhindra obehérigt tilltrade.

KAPITEL FC
FLYGBESATTNING
ORO.FC.005 Tillimpningsomrade

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av en operator som bedriver kommersiell flygtransport nir det galler
flygbesdttningens utbildning, erfarenhet och kompetens.

ORO.FC.100 Flygbesittningens sammansittning

a) Flygbesittningens sammansittning och antalet flygbesittningsmedlemmar pd bestimda besittningsplatser ska inte
underskrida minimikravet enligt flyghandboken eller de operativa begransningar som foreskrivs for luftfartyget.

b) Flygbesittningen ska omfatta ytterligare flygbesattningsmedlemmar nar sd kravs pa grund av verksamhetens art, och
inte underskrida det antal som anges i drifthandboken.

o) Alla flygbesittningsmedlemmar ska inneha ett certifikat och behérigheter som utfirdats eller godkants i enlighet med
kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 (*) och som ir lampliga for de uppgifter som tilldelats dem.

d) Flygbesittningsmedlemmen fir under flygning avlosas fran sin tjanst vid mandverorganen av en annan limpligt
kvalificerad flygbesittningsmedlem.

¢) Nar flygbesittningsmedlemmar som arbetar som frilans eller pa deltid anlitas ska operatéren kontrollera att samtliga
tillimpliga krav i denna del samt relevanta moment i bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011, inklusive
kraven pd aktuell erfarenhet, uppfylls, med beaktande av all tjinstgoring som flygbesittningsmedlemmen utfor hos en
eller flera andra operatorer for att framfor allt faststilla foljande:

1. Det totala antalet typer eller varianter av luftfartyg som brukas.

2. Tillimpliga flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

ORO.FC.105 Utndmning av befilhavare

a) I enlighet med punkt 8.e i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 maste operatoren utse en av piloterna i
flygbesittningen, kvalificerad som befilhavare (PIC) i enlighet med bilaga I (Del-FCL) till férordning (EU)
nr 1178/2011, till befilhavare.

=5
=

Operatoren ska endast utse en flygbesittningsmedlem till befalhavare om han/hon har

1. den ldgsta erfarenhetsnivd som anges i drifthandboken,

2. tillrackliga kunskaper om den stricka eller det omrade som ska flygas och om de flygplatser (inklusive alterna-
tivflygplatser), hjdlpmedel och procedurer som ska anvindas,

3. for flerpilotverksamhet: genomgétt en operators befilhavarutbildning om det ror sig om befordran fran bitridande
pilot till befilhavare.

Befilhavaren eller piloten, till vilken genomforandet av flygningen far delegeras, ska ha genomgatt grundliggande
familjaritetsutbildning for den stricka eller det omrdde som ska flygas samt for flygplatser, hjilpmedel och procedurer
som ska anvindas. Denna kdnnedom om strickajomrade och flygplats ska upprittas genom att personen i friga
tjanstgor pd strackan/omrddet eller till flygplatsen minst en gdng under en tolvmdnadersperiod.

(e}
=

e

For flygplan i prestandaklass B som anvinds i kommersiell flygtransport enligt VFR under dager, ska punkt c inte
tillimpas.

() EUT L 311, 25.11.2011, s. 1.
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ORO.FC.110 Flygmaskinist

Nar flygplanet ar konstruerat sd att det finns en separat plats for en flygmaskinist, ska flygbesittningen omfatta en
besdttningsmedlem som ar lampligt kvalificerad i enlighet med tillimpliga nationella bestimmelser.

ORO.FC.115 Utbildning i besittningssamarbete (CRM)

a) Fore tjdnstgoringen ska flygbesittningsmedlemmen ha genomgatt en CRM-utbildning som limpar sig for hans/hennes
funktion, enligt vad som anges i drifthandboken.

b) Delar av CRM-utbildningen ska integreras i utbildningen for denna luftfartygstyp eller klass, den aterkommande
utbildningen samt i befilhavarkursen.

ORO.FC.120 Operatorens overgingsutbildning

a) Inom flygplans- och helikopterverksamhet ska flygbesittningsmedlemmen fullf6lja operatérens overgangsutbildning
innan produktionsflygning utan overvakning inleds

1. vid 6vergang till ett luftfartyg for vilket en ny typ- eller klassbehorighet krivs,
2. nir hanf/hon anstills av en operator.

b) Operatorens overgangsutbildning ska omfatta utbildning pad den utrustning som finns installerad i luftfartyget utifran
vad som dr relevant for flygbesittningsmedlemmarnas funktioner.

ORO.FC.125 Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning

a) Flygbesittningsmedlemmar ska genomgé skillnads- eller familjaritetsutbildning nar sdan utbildning kravs enligt bilaga
[ (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011 och nir utrustning och/eller procedurer dndras for de typer eller
varianter pé vilka flygbesittningsmedlemmen for tillfdllet tjanstgor, vilket medfor krav pd att ytterligare kunskaper
forvirvas.

b) I drifthandboken ska det specificeras ndr skillnadsutbildning eller familjaritetsutbildning kravs.

ORO.FC.130 Aterkommande utbildning och kontroll

a) Varje flygbesdttningsmedlem ska genomga arlig dterkommande flygutbildning och markbunden utbildning som ar
relevant med avseende pé den typ eller variant av flygplan pé vilken flygbesittningsmedlemmen tjanstgér, inklusive
utbildning om placering och anvindning av all nod- och sikerhetsutrustning som medfors.

b) Varje flygbesittningsmedlem ska regelbundet kontrolleras for att visa sin formdga att genomfora normala och onor-
mala forfaranden samt forfaranden for nodsituationer.

ORO.FC.135 Krav pa pilot for tjinstgoring i ettdera av pilotsitena

Flygbesittningsmedlemmar som kan utses att tjanstgora i ettdera av pilotsitena ska genomgd limplig utbildning och
kontroll som anges i drifthandboken.

ORO.FC.140 Flygning pd mer dn en typ eller variant

a) Flygbesittningsmedlemmar som flyger pd mer 4n en typ eller variant av luftfartyg ska uppfylla kraven i denna del for
varje typ eller variant, om inte lattnader i friga om kraven pa utbildning och kontroll och aktuell erfarenhet har
faststallts i de data som har upprittats i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003 for de relevanta typerna eller
varianterna.

b) Lampliga forfaranden och/eller operativa begransningar ska anges i drifthandboken for all flygning pd mer 4n en typ
eller variant.

ORO.FC.145 Tillhandahéllande av utbildning

a) All utbildning som kravs i denna del ska
1. genomféras enligt de utbildningsprogram och kursplaner som operatoren har faststallt i drifthandboken,

2. utforas av personal som har limplig kompetens. Nar det giller flygning samt flygsimulatorsutbildning och kontroll
ska personalen som tillhandahéller utbildningen och utfér kontrollerna vara kvalificerade i enlighet med bilaga I
(Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011.
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b) Nir utbildningsprogram och kursplaner upprittas ska operatoren inkludera de obligatoriska elementen for den rele-
vanta typen enligt vad som faststills i de data som upprittats i enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003.

¢) Utbildningsplaner och kontrollprogram, inklusive kursplaner och anvindning av individuella utbildningshjalpmedel for
flygsimulering och navigationsprocedurer (FSTD), ska godkidnnas av den behoriga myndigheten.

d) Utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) ska i storsta mojliga utstrackning efterlikna
det luftfartyg som operatoren anvinder. Skillnader mellan utbildningshjalpmedlet for flygtraning och navigationspro-
cedurer respektive luftfartyget ska beskrivas och behandlas under en genomgang eller utbildning, beroende pé vad som
ar lampligt.

e) Operatoren ska inrdtta ett system for att overvaka dndringarna i utbildningshjdlpmedlet for flygtrining och naviga-
tionsprocedurer (FSTD) pé ett lampligt sitt och se till att dessa dndringar inte paverkar utbildningsplanernas limp-
lighet.

ORO.FC.200 Flygbesittningens sammansittning

a) Det far vara hogst en oerfaren flygbesdttningsmedlem i varje flygbesittning.

b) Befilhavaren far delegera ledningen av flygningen till en annan pilot med tillrdckliga kvalifikationer i enlighet med
bilaga I (Del-FCL) till férordning (EU) nr 1178/2011 forutsatt att kraven i ORO.FC.105 b.1, b.2 och ¢ dr uppfyllda.

¢) Sarskilda krav for flygplansverksamhet enligt IFR eller under morker.

1. Minimibesattningen ska vara tvd piloter for alla turbopropflygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare och samtliga turbojetflygplan.

2. Andra flygplan 4n de som omfattas av punkt c.1 ska flygas med en minimibesittning pa tva piloter, om inte kraven
i ORO.FC.202 uppfylls. Om sa ar fallet far de flygas med en pilot.

d) Sirskilda krav for helikopterverksamhet.

1. For all verksamhet med helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n
19 passagerare samt for verksamhet enligt IFR med helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av fler 4n nio passagerare ska

i) minimibesittningen vara tva piloter, och

ii) befdlhavaren inneha ett trafikflygarcertifikat for helikopter (ATPL(H)) med en instrumentbehorighet som utfar-
dats i enlighet med bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011.

2. Verksamhet som inte omfattas av punkt d.1 far flygas av endast en pilot enligt IFR eller under morker forutsatt att
kraven i ORO.FC.202 dr uppfyllda.

ORO.FC.A.201 Avlésning av flygbesittningsmedlemmar under flygning

a) Befdlhavaren fir delegera ledningen av flygningen till
1. en annan behorig befilhavare eller
2. en pilot som uppfyller foljande minimikvalifikationer, dock endast for verksamhet 6ver flygniva 200:
i) ATPL.
iiy Overgdngsutbildning och kontroll, inklusive utbildning for typbehérighet, enligt ORO.FC.220.
i) All aterkommande utbildning och kontroll som féreskrivs i ORO.FC.230 och ORO.FC.240.
iv) Strick-/omrddes- och flygplatskdnnedom i enlighet med ORO.FC.105.
b) Den bitrddande piloten fr avlosas av
1. en annan pilot med tillrackliga kvalifikationer,

2. endast for verksamhet 6ver flygnivd 200: en bitrddande avlosningspilot som uppfyller foljande minimikvalifikatio-
ner:

i) Gillande trafikflygarcertifikat (CPL) med IFR-behorighet.
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ii) Overgdngsutbildning och kontroll inklusive utbildning for typbehorighet som foreskrivs i ORO.FC.220 med
undantag for kravet pd utbildning i start och landning.

iii) Aterkommande utbildning och kontroll som féreskrivs i ORO.FC.230 med undantag for kravet pa utbildning i
start och landning.

¢) En flygmaskinist far avlosas under flygning av en besittningsmedlem med limpliga kvalifikationer enligt tillimpliga
nationella bestimmelser.

ORO.FC.202 Enpilotsverksamhet enligt IFR eller under mérker

For att flygning enligt IFR eller under morker ska vara tilliten med en minimibesittning pd en pilot, som avses i
ORO.FC.200 c.2 och d.2, ska foljande krav vara uppfyllda:

a) Operatoren ska i drifthandboken ange ett program for pilotens 6vergings- och dterkommande utbildning med till-
laggskrav for enpilotsverksamhet. Piloten ska ha genomgitt utbildning i operatérens forfaranden, sarskilt i fraga om

1. motorns handhavande och nddhantering,

2. anvindning av checklistor for normala och onormala forhéllanden och nodférfaranden,
3. kommunikation med flygkontrolltjinst (ATC),

4. start- och inflygningsprocedurer,

5. hantering av autopiloten, i tillimpliga fall,

6. anvindningen av forenklad dokumentation under flygning,

7. besittningssamarbete (CRM) i enpilotsverksamhet.

b) De dterkommande kontroller som kravs i ORO.FC.230 ska utforas i enpilotssystem, pd den aktuella luftfartygstypen
eller luftfartygsklassen och under forhdllanden som 4r representativa for verksamheten.

¢) For flygplansverksamhet enligt IFR ska piloten ha

1. minst 50 timmar flygtid enligt IFR pd den aktuella flygplanstypen eller flygplansklassen, varav 10 timmar som
befilhavare, och

2. under de foregdende 90 dagarna pd relevant flygplanstyp eller flygplansklass ha utfort
i) fem IFR-flygningar, inklusive tre instrumentinflygningar, i enpilotsverksamhet, eller

i) en kontroll i instrumentinflygning enligt IFR.

&

For flygplansverksamhet under morker ska piloten ha

1. minst 15 timmars flygtid under morker, som kan inbegripas i de 50 timmarna flygtid enligt IFR under punkt c.1,
och

2. under de foregiende 90 dagarna pa relevant flygplanstyp eller flygplansklass ha utfort
i) tre starter och landningar under morker i enpilotsverksamhet, eller
ii) en kontroll av start och landning under morker.
e) For helikopterverksamhet enligt IFR ska piloten ha
1. 25 timmar total erfarenhet av [FR-flygning under relevanta verksamhetsforhéllanden,

2. 25 timmars erfarenhet av flygning i enpilotsverksamhet pd den sirskilda helikoptertypen, godkind for enpilots-
verksamhet enligt IFR, varav 10 timmar far flygas under 6vervakning, inklusive fem sektorer av produktionsflygning
under overvakning enligt IFR med enpilotsprocedurer och
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3. under de foregdende 90 dagarna ha utfort

i) fem IFR-flygningar, inkluderande tre instrumentinflygningar, utforda pa en helikopter som ér godkind for detta
indamal, eller

ii) en kontroll under instrumentinflygning enligt IFR i enpilotsverksamhet pa relevant typ av helikopter, i syntetiskt
flygutbildningshjalpmedel (FTD) eller flygsimulator (FES).

ORO.FC.205 Befilhavarutbildning

a) For flygplans- och helikopterverksamhet ska befdlhavarutbildningen innehélla minst f6ljande:

1. Utbildning i utbildningshjdlpmedel for flygsimulering (FSTD), inklusive utbildning som &r inriktad pd produktions-
inriktad flygtrining (LOFT) och/eller flygtrining.

2. Operatorens kompetenskontroll som befélhavare.

3. Utbildning i befdlhavarens befogenheter.

4. Produktionsflygning som befilhavare under 6vervakning, innefattande minst
i) for flygplan: 10 flygsektorer, och
ii) for helikoptrar: 10 timmar, som inbegriper minst 10 flygsektorer,

5. Genomforande av en kontroll vid produktionsflygning som befilhavare samt ha uppvisat tillrackliga kunskaper om
den stricka eller det omrdde som ska flygas och om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser), hjalpmedel och
procedurer som ska anvindas.

6. Utbildning i besittningssamarbete (CRM).

ORO.FC.215 Grundliggande utbildning i besittningssamarbete (CRM-utbildning)

a) Flygbesittningsmedlemmen ska ha fullfoljt en grundlidggande kurs i besittningsarbete (CRM-kurs) innan produktions-
flygning utan 6vervakning inleds.

b) Den grundliggande CRM-utbildningen ska genomforas av minst en CRM-instruktor som ér lampligt kvalificerad.
Instruktoren kan bitrddas av experter vid genomgéng av sirskilda omraden.

¢) Om flygbesittningsmedlemmen inte tidigare fitt teoretisk utbildning om minskliga faktorer upp till trafikflygarniva
(ATPL), ska en teoretisk kurs som tillhandahalls av operatoren och grundar sig pa programmet for trafikflygarcertifikat
enligt bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011 fullféljas fore operatorens grundliggande CRM-utbildning,
eller genomforas i kombination med denna utbildning.

ORO.FC.220 Operatorens overgingsutbildning och kontroll

a) CRM-utbildningen ska integreras i operatorens overgangsutbildning.

b) Nar en operators overgdngsutbildning har inletts, ska flygbesattningsmedlemmen inte tilldelas flygtjanst pd en annan
typ eller klass av luftfartyg forrdn utbildningen dr genomféord eller avslutad. Besittningsmedlemmar som endast

tjanstgor pa flygplan i prestandaklass B far tilldelas flygningar pa andra typer av flygplan i prestandaklass B under
overgangsutbildning i den man detta krivs for att uppritthalla verksamheten.

¢) Omlfattningen av hur mycket av operatorens 6vergangsutbildning som kravs for flygbesittningsmedlemmen faststélls i
enlighet med de krav pd kvalifikationer och erfarenhet som anges i drifthandboken, med hinsyn till hans/hennes
tidigare utbildning och erfarenhet.

d) Flygbesittningsmedlemmen ska genomgé

1. operatorens kompetenskontroll samt utbildning och kontroll avseende nod- och sikerhetsutrustning innan pro-
duktionsflygning under 6vervakning (LIFUS) paborjas, och

2. kontrollen vid produktionsflygning nir produktionsflygning under 6vervakning har slutforts. For flygplan i pre-
standaklass B far LIFUS ske med vilket flygplan som helst inom tillimplig klass.
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e) For flygplan: piloter som har tilldelats en typbehorighet som baseras pé flygtrining utan flygtid (ZFTT) ska

1. paborja produktionsflygning under 6vervakning senast 21 dagar efter det att flygprovet eller operatérens lampliga

traning har slutforts. Innehdllet i denna traning ska beskrivas i drifthandboken.

2. utfora sex starter och landningar i ett utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD)

senast 21 dagar efter det att flygprovet slutforts under ledning av en typinstruktor for flygplan (TRI(A)) placerad
i ett pilotsite. Antalet starter och landningar fir minskas om ldttnader finns angivna i de data som upprittats i
enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003. Om dessa starter och landningar inte har utférts inom 21 dagar ska
operatoren tillhandahélla repetitionsutbildning. Innehéllet i denna traning ska beskrivas i drifthandboken.

3. utfora de forsta fyra starterna och landningarna av LIFUS i flygplanet under 6vervakning av en TRI(A) placerad i ett

pilotsite. Antalet starter och landningar fir minskas om lattnader finns angivna i de data som upprittats i enlighet
med férordning (EG) nr 1702/2003.

ORO.FC.230 Aterkommande utbildning och kontroll

a)

Varje flygbesittningsmedlem ska genomgd dterkommande utbildning och kontroll som ir relevant med avseende pa
den typ eller variant av flygplan pd vilken flygbesittningsmedlemmen tjanstgor.

Operatirens kompetenskontroll

1. Varje besattningsmedlem ska genomgd operatorens kompetenskontroller som del av en normalt sammansatt
flygbesdttning for att visa sin formdga att genomfora normala och onormala forfaranden samt forfaranden for
nodsituationer.

N

. Nar det krévs att flygbesittningsmedlemmen ska kunna flyga enligt IFR ska operatorens kompetenskontroll utforas
utan yttre visuella referenser, pd lampligt sitt.

w

. Giltighetstiden f6r en operators kompetenskontroll ska vara sex kalendermédnader. For VFR-verksamhet under dager
med flygplan i prestandaklass B ska det vara tillrickligt med en kompetenskontroll genomférd av operatoren om
verksamheten utovas under sdsonger som inte dr lingre 4n atta manader i f6ljd. Kompetenskontrollen madste
genomforas innan kommersiell luftfartsverksamhet inleds.

4. En flygbesittningsmedlem som utfor verksamhet under dager och pa strickor dir navigering sker genom visuella
referenser till marken med en icke-komplex motordriven helikopter far fullgéra operatorens kompetenskontroll pé
endast en av de relevanta typer for vilka han/hon har behorighet. Operatorens kompetenskontroll ska varje gang
utforas pa den typ for vilken kompetenskontrollen dr minst aktuell. Vilka relevanta helikoptertyper som kan
grupperas med avseende pa operatorens kompetenskontroll ska framga av drifthandboken.

el

. Trots vad som sigs i punkt ORO.FC.145 a.2 fir kontrollen utféras av en av operatoren utsedd befilhavare med
lampliga kvalifikationer, som ér utbildad i CRM-begrepp och bedémning av CRM-fardigheter nir det giller verk-
samhet med icke-komplexa motordrivna helikoptrar under dager och pd strackor dir navigeringen sker med
visuella referenser till marken samt flygplan i prestandaklass B. Operatoren ska underrdtta den behoriga myndig-
heten om de personer som har utsetts.

Kontroll under produktionsflygning

1. Varje flygbesittningsmedlem genomgér kontroll under produktionsflygning i luftfartyget for att visa sin formaga att
utfora normal produktionsflygning sd som den beskrivs i drifthandboken. Giltighetstiden for en sddan kontroll ar
12 kalenderménader.

2. Trots vad som sdgs i punkt ORO.FC.145 a.2 far kontroller under produktionsflygning utforas av en av operatéren
utsedd befilhavare med lampliga kvalifikationer, som &r utbildad i CRM-begrepp och bedomning av CRM-firdig-
heter.

Utbildning och kontroll avseende nod- och sikerhetsutrustning

Varje flygbesittningsmedlem ska genomgé utbildning och kontroll som ror placering och anvindning av all n6d- och
sikerhetsutrustning som medfors. Giltighetstiden for en sddan kontroll dr 12 kalenderménader.

CRM-utbildning

1. CRM-moment ska integreras med alla lampliga delar av den dterkommande utbildningen.

2. Varje flygbesittningsmedlem ska genomgé sdrskild CRM-utbildning enligt ett modulsystem. De mer betydande

amnena som ingdr i CRM-utbildningen ska behandlas genom att modulkurserna fordelas sd jamnt som mojligt
over varje tredrsperiod.
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Varje flygbesdttningsmedlem ska genomgd markbunden utbildning och flygtrining i ett utbildningshjilpmedel for
flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) eller ett luftfartyg, eller en kombination av trining i ett utbildnings-
hjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) och luftfartyg minst var tolfte kalenderménad.

De giltighetsperioder som anges i punkterna b.3, ¢ och d ska riknas frin utgdngen av den mdnad ndr kontrollen
genomfordes.

Om den utbildning eller de kontroller som krivs enligt ovan sker under de sista 3 méanaderna av giltighetsperioden,
ska den nya giltighetsperioden riknas frin det ursprungliga utgangsdatumet.

ORO.FC.235 Krav pd pilot for tjinstgoring i ettdera av pilotsitena

a)

Befdlhavare vars tjanst krdver att de tjanstgor i vardera pilotsitet och utfor den bitridande pilotens uppgifter, eller
befilhavare som dlaggs att genomféra utbildning eller kontroll, ska genomga tillaggsutbildning och kontroll enligt
drifthandboken. Kontrollen kan genomféras i samband med operatorens kompetenskontroller enligt ORO.FC.230 b.

Tillaggsutbildningen och kontrollen ska omfatta minst foljande:
1. Motorbortfall under start.

2. Inflygning med en motor ur funktion och padrag.

3. Landning med en motor ur funktion.

For helikoptrar ska befilhavare dven genomféra sina kompetenskontroller frin vinster respektive hoger site vid
varannan kompetenskontroll, under forutsittning att befdlhavaren fullféljer sin utbildning och kontroll fran det
site ddr han eller hon normalt sitter nir kompetenskontrollen for typbehorighet kombineras med operatorens
kompetenskontroll.

Nir manévrer med motorbortfall utfors i luftfartyg ska motorbortfallet simuleras.

Vid tjanstgoring i den bitrddande pilotens site ska dessutom de kontroller som foreskrivs i ORO.FC.230 for tjanst-
goring i befilhavarens site vara giltiga och aktuella.

En pilot som avloser befdlhavaren ska i samband med operatorens kompetenskontroller enligt ORO.FC.230 b ha visat
sin kunskap om handgrepp och procedurer som normalt inte dligger den avldsande piloten. Dir skillnaderna mellan
vianster och hoger site inte dr betydande, far utbildningen genomforas i vilket som helst av de tvd sdtena.

En annan pilot dn befilhavaren som tar plats i befilhavarens site ska i samband med operatorens kompetenskont-
roller enligt ORO.FC.230 b visa kunskap om handgrepp och procedurer som annars skulle ha alagts befilhavaren vid
dennes tjanstgoring som icke-mandvrerande pilot. Dir skillnaderna mellan vénster och hoger site inte dr betydande,
far utbildningen genomf6ras i vilket som helst av de tva sitena.

ORO.FC.240 Flygning pd mer in en typ eller variant

a)

De forfaranden eller operativa begransningar for flygning pd mer dn en typ eller variant som anges i drifthandboken
och godkanns av den behoriga myndigheten ska omfatta

1. flygbesittningsmedlemmens ligsta erfarenhetsniv,
2. lagsta erfarenhetsnivé pd en typ eller variant innan utbildning och flygning pd en annan typ eller variant inleds,

3. genom vilket forfarande en flygbesittning som ér behorig péd en typ eller variant ska utbildas och bli behorig pd en
annan typ eller variant,

4. alla tillimpliga krav pd aktuell erfarenhet for varje typ eller variant.

Nir en flygbesittningsmedlem flyger bade helikoptrar och flygplan ska denna flygbesittningsmedlem begrinsas till
tjanstgoring pd endast en typ av flygplan och en typ av helikopter.

Punkt a ska inte gilla for verksamhet med flygplan i prestandaklass B om de 4r begransade till enpilotsflygplan/kolv-
motordrivna flygplan enligt VFR och under dager. Punkt b ska inte gélla for verksamhet med flygplan i prestandaklass
B om de dr begrinsade till enpilotsflygplan/kolvmotordrivna flygplan.
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ORO.FC.A.245 Alternativt utbildnings- och kvalificeringsprogram (ATQP)

a)

En flygplansoperator med limplig erfarenhet far ersitta ett eller flera av foljande krav pé utbildning och kontroll av
flygbesdttningen med ett alternativt utbildnings- och kvalificeringsprogram (ATQP), som godkints av den behoriga
myndigheten:

1. SpA.LVO.120 om flygbesdttningens utbildning och kvalifikationer.
2. Overgangsutbildning och kontroll.

3. Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning.

4. Befilhavarkurs.

5. Aterkommande utbildning och kontroll.

6. Flygning pd mer dn en typ eller variant.

ATQP ska innehélla sidan utbildning och kontroll som beféster och uppritthiller den kompetensnivd som visat sig
minst motsvara den kompetensniva som uppnatts genom att bestimmelserna i ORO.FC.220 och ORO.FC.230 foljts.
Flygbesittningens utbildningsnivd och kompetens ska faststillas innan ATQP godkinns av den behoriga myndigheten.

En operator som ansoker om tillstdnd att genomfora ett ATQP ska tillhandahalla den behoriga myndigheten en plan
for genomforandet, inklusive en beskrivning av flygbesittningens utbildningsnivd och vilken kompetens som ska
uppnds.

Utover de kontroller som kravs i enlighet med ORO.FC.230 och FCL.060 i bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU)
nr 1178/2011 ska varje flygbesittningsmedlem genomga en produktionsinriktad utvirdering (LOE) som genomfors i
ett utbildningshjilpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer. Giltighetstiden for en LOE ér 12 kalendermé-
nader. Giltighetstiden ska riknas frén slutet av den manad dé kontrollen genomfordes. Om utfirdande har gjorts inom
de 3 sista kalenderménaderna av giltighetstiden for foregdende LOE, ska giltighetstiden rdknas fran det ursprungliga
utgdngsdatumet.

Efter tvd ars drift inom ramen for ett godkdnt ATQP far operatoren, efter den behoriga myndighetens godkinnande,
forlinga giltighetstiden for kontrollerna i ORO.FC.230 enligt foljande:

1. Operatorens kompetenskontroll — 12 kalenderménader. Giltighetstiden ska raknas fran slutet av den manad da
kontrollen genomférdes. Om kontrollen har gjorts inom de 3 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den
nya giltighetstiden rdknas fran det ursprungliga utgdngsdatumet.

2. Kontroll under produktionsflygning — 24 kalendermanader. Giltighetstiden ska rdknas fran slutet av den manad da
kontrollen genomférdes. Om kontrollen har gjorts inom de 6 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den
nya giltighetstiden raknas frdn det ursprungliga utgangsdatumet.

3. Kontroll avseende nod- och sikerhetsutrustning — 24 kalenderménader. Giltighetstiden ska riknas fran slutet av
den manad dé kontrollen genomfordes. Om kontrollen har gjorts inom de 6 sista kalendermanaderna av giltighets-
tiden, ska den nya giltighetstiden riknas fran det ursprungliga utgdngsdatumet.

ORO.FC.A.250 Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL(A)

a)

b)

Innehavaren av ett CPL(A) (flygplan) ska endast tjdnstgora som befilhavare pd ett enpilotsflygplan i kommersiell
flygtransport om

1. piloten har minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller innehar gallande IFR-behorighet da passagerarflygning
enligt VFR utdvas mer dn 50 NM (90 km) frdn startflygplatsen, eller

2. piloten vid flygning enligt IFR pd en flermotorig flygplanstyp har minst 700 timmar total flygtid pa flygplan,
inklusive 400 timmar som befilhavare. Av dessa timmar ska 100 timmar vara enligt IFR och 40 timmar pa ett
flermotorigt flygplan. De 400 timmarna som befilhavare far ersittas med timmar som bitrddande pilot, varvid tvd
timmar som bitrddande pilot ska motsvara en timme som befilhavare och dessa timmar erhéllas inom ramen for
ett enligt kraven i drifthandboken faststallt flerpilotsystem.

For verksamhet enligt VFR under dager med flygplan i prestandaklass B ska punkt a.1 inte gélla.
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ORO.FC.H.250 Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL(H)

a) Innehavaren av ett CPL(H) (helikopter) ska endast tjanstgora som befdlhavare pa en enpilotshelikopter i kommersiell

flygtransport om

1. piloten har minst 700 timmar total flygtid pd helikopter varav 300 timmar som befilhavare da verksamhet utfors

enligt instrumentflygreglerna (IFR). Av dessa timmar ska 100 timmar vara enligt IFR. De 300 timmarna som
befilhavare far ersittas med timmar som bitrddande pilot, varvid tva timmar som bitrddande pilot ska motsvara en
timme som befilhavare och dessa timmar erhdllas inom ramen for ett enligt kraven i drifthandboken faststallt
flerpilotsystem.

. han/hon har foljande ndr verksamhet utférs under visuella viderférhallanden (VMC) under mérker:

i) en giltig instrumentbehorighet, eller

ii) 300 timmars flygtid pa helikopter, som inkluderar 100 timmar som befilhavare och 10 timmar under morker
sdsom manovrerande pilot.

KAPITEL CC
KABINBESATTNINGEN

ORO.CC.005 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststills de krav som ska uppfyllas av en operator som brukar ett luftfartyg med kabinbesttning.

AVSNITT |

Allminna krav

ORO.CC.100 Kabinbesittningens antal och sammansittning

a)

Kabinbesittningens antal och sammansittning ska faststillas i enlighet med punkt 7.a. i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008, med hinsyn tagen till operativa faktorer eller omstindigheter for den sirskilda flygning som ska
genomforas. Minst en kabinbesattningsmedlem ska vara i tjanst for verksamhet med luftfartyg med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n 19 passagerare, ndr en eller fler passagerare medfors.

For att villkoren i punkt a ska vara uppfyllda ska det minsta antalet kabinbesittningsmedlemmar vara det hogsta
virdet av foljande alternativ:

1. Det antal kabinbesattningsmedlemmar som faststallts i samband med certifieringen av luftfartyget i enlighet med

de tillimpliga certifieringsspecifikationerna for den kabinkonfiguration som operatoren anviander for luftfartyget.

. Om det antal som avses i punkt 1 inte har faststillts: det antal kabinbesittningsmedlemmar som faststallts i

samband med certifieringen av luftfartyget for den maximala certifierade kabinkonfigurationen minus 1 for varje
hel multipel av 50 passagerarsiten som den kabinkonfiguration som operatoren anvinder for luftfartyget ar
mindre 4n den maximala certifierade passagerarkapaciteten.

. En kabinbesattningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal, passagerarsiten som ar installerade pd samma dick

pa det luftfartyg som ska brukas.

Vid verksamhet ddr mer dn en kabinbesittningsmedlem r i tjdnst ska operatoren utse en kabinbesittningsmedlem
som dr ansvarig infor befilhavaren.

ORO.CC.110 Tjinstgoringskrav

a) Kabinbesittningsmedlemmar fir endast tjanstgora pa ett luftfartyg om de

1. dr dtminstone 18 ar,

2. har i enlighet med tillimpliga krav i bilaga IV (Del-MED) till férordning (EU) nr 11782011 bedomts vara fysiskt

och psykiskt friska for att utfora sina arbetsuppgifter och fullgora sitt ansvar pa ett sikert sdtt, och

3. har med godkint resultat fullgjort all tillimplig utbildning och kontroll som kravs enligt detta kapitel och har

kompetens for att utfora sina arbetsuppgifter i enlighet med de forfaranden som anges i drifthandboken.



Europeiska unionens officiella tidning

25.10.2012

Innan flygbesittningsmedlemmar som arbetar som frilans eller pd deltid utses att tjanstgora ska operatoren verifiera
att samtliga tillimpliga krav i denna del uppfylls, med beaktande av all tjanstgoring som flygbesittningsmedlemmen
utfor hos en eller flera andra operatorer for att framfor allt faststdlla

1. det totala antalet typer eller varianter av luftfartyg som brukas, och

2. tillimpliga flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

Tjanstgorande kabinbesdttningsmedlemmar, samt deras funktion nér det giller passagerarnas och flygningens sakerhet,
ska tydligt identifieras for passagerarna.

ORO.CC.115 Utférande av utbildning och tillhérande kontroll

a)

Operatoren ska uppritta ett detaljerat utbildningsprogram och en kursplan for varje utbildning i enlighet med de
tillimpliga kraven i detta kapitel, samt i bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 290/2012 i tillimpliga fall, i syfte att
omfatta de uppgifter och ansvarsomraden som ska fullgoras av kabinbesittningen.

Varje utbildning ska omfatta teoretisk och praktisk undervisning samt individuella eller gemensamma praktiska
ovningar, beroende pd vad som ir relevant for varje kursimne, for att kabinbesittningsmedlemmen ska uppnd
och uppritthélla limplig kompetensniva i enlighet med detta kapitel.

Varje utbildning ska

1. genomforas pa ett strukturerat och realistiskt sitt, och

2. utforas av personal som har limplig kompetens for det dmne som ska innefattas.

Under eller efter genomforandet av all utbildning som krivs enligt detta kapitel ska varje kabinbesittningsmedlem
genomga en kontroll som omfattar alla relevanta moment i utbildningsprogrammet, med undantag for utbildning i
besittningssamarbete (CRM). Kontroller ska utforas av personal som har limplig kompetens for att kontrollera att
kabinbesittningsmedlemmen har uppnétt och/eller uppritthaller den kompetensnivd som kravs.

CRM-kurser och i tillimpliga fall CRM-moduler ska ges av en instruktor i kabinbesittningssamarbete. Nar CRM-
moment integreras i annan utbildning ska en instruktor i kabinbesdttningssamarbete faststilla och genomféra kurs-
planen.

ORO.CC.120 Grundutbildning

a)

Varje person som &r ny i tjansten och inte redan har ett giltigt kabinbesdttningsintyg som utfirdats i enlighet med
bilaga V (Del-CCQ) till forordning (EU) nr 290/2012 ska

1. tillhandahéllas en grundutbildning enligt CC.TRA.220 i den bilagan, och

2. ha klarat det tillhérande provet med godkant resultat innan han/hon genomgar ndgon annan utbildning som kravs
enligt detta kapitel.

Moment i grundutbildningsprogrammet far kombineras med den forsta utbildningen pé en specifik luftfartygstyp och
operatorens 6vergdngsutbildning, forutsatt att kraven i CC.TRA.220 uppfylls och att varje sddant moment registreras
som moment i grundutbildningen i de berorda kabinbesattningsmedlemmarnas utbildningsdokumentation.

ORO.CC.125 Utbildning pd en specifik luftfartygstyp och operatorsrelaterad 6vergingsutbildning

a)

Varje kabinbesattningsmedlem ska ha genomgatt lamplig utbildning pd en specifik luftfartygstyp och operatorsrela-
terad overgdngsutbildning samt tillhorande kontroller innan vederborande

1. forsta gdngen utses av operatoren att tjanstgora som kabinbesittningsmedlem, eller

2. av operatoren utses att tjanstgora pa en annan typ av luftfartyg.

Nar utbildningsprogram och kursplan utarbetas for utbildning pa en specifik luftfartygstyp och operatorsrelaterad
overgdngsutbildning, ska operatoren i tillimpliga fall inkludera de obligatoriska elementen for den relevanta typen
enligt vad som faststdlls i de data som upprittats i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003.
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¢) Programmet for utbildningen pd en specifik luftfartygstyp ska
1. omfatta utbildning och praktik i ett representativt utbildningshjdlpmedel eller i det faktiska luftfartyget, och
2. omfatta minst foljande utbildningsmoment som &r specifika for luftfartyget:
i) beskrivning av luftfartyget som ar relevant for kabinbesittningens uppgifter,

ii) alla sikerhetsutrustningar och siakerhetssystem som finns installerade och som &r relevant for kabinbesatt-
ningens uppgifter,

iii) varje kabinbesittningsmedlems handhavande och 6ppning av varje typ eller variant av normala utgdngar och
nodutgdngar samt noddorrar och nodutgdngar i normal- och nodlagen,

iv) demonstration av handhavandet av samtliga andra utgdngar inklusive cockpitfonster,
v) brand- och rokskyddsutrustning, ddr sidan finns installerad,
vi) utbildning som avser nédrutschkanor, dir sddana finns,
vii) handhavande av siten, fasthéllningsanordningar och utrustning for syrgassystem, relevant vid pilotinkapacitet.
d) Operatorens Gvergdngsutbildning for varje typ av luftfartyg som ska brukas ska
1. omfatta utbildning och praktik i ett representativt utbildningshjalpmedel eller i det faktiska luftfartyget,

2. inbegripa utbildning i operatorens normala operativa forfaranden for kabinbesittningsmedlemmar som ska beord-
ras sin forsta tjanstgoring av operatoren,

3. omfatta atminstone foljande operatorsspecifika utbildningsmoment som ar relevant for det luftfartyg som ska
brukas:

i) Beskrivning av kabinkonfigurationen.

i) Placering, losstagning och anvdndning av all portabel sikerhets- och 6verlevnadsutrustning som medfors
ombord.

iii)y Alla normal- och nodforfaranden.
iv) Kontakter med passagerare och hantering av folksamlingar.

v) Brand- och rokutbildning, inklusive anvindning av all relaterad brandbekimpnings- och skyddsutrustning
som dr representativ for den utrustning som medférs ombord.

vi) Utrymningsforfaranden.

vii) Forfaranden vid pilotinkapacitet.
vii) Tillimpliga sdkerhetskrav och sikerhetsforfaranden.
ix) Besdttningssamarbete (CRM).

ORO.CC.130 Skillnadsutbildning

a) Utover den utbildning som krdvs i ORO.CC.125 ska kabinbesittningsmedlemmen genomgd lamplig utbildning och
kontroll som behandlar varje olikhet innan tjinstgoring beordras pé

1. en variant av en luftfartygstyp pa vilken tjinstgoring for narvarande sker, eller
2. en luftfartygstyp pd vilken tjanstgoring for nirvarande sker med annan

i) sikerhetsutrustning,

i) placering av sikerhets- och nddutrustning, eller

iii) normal- och nodforfaranden.
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Programmet for skillnadsutbildningen ska

1. vid behov faststillas med hidnsyn tagen till kabinbesdttningsmedlemmens tidigare utbildning, i enlighet med
ORO.CC.125 ¢ och d for relevant luftfartygstyp, och

2. omfatta utbildning och praktik pa ett representativt utbildningshjilpmedel eller pa det faktiska luftfartyget som ér
relevant for det moment i skillnadsutbildningen som ska behandlas.

Nar utbildningsprogram och kursplan utarbetas for utbildning pa en variant av en luftfartygstyp pa vilken tjanstgoring
for narvarande sker, ska operatoren i tillimpliga fall inkludera de obligatoriska elementen for den relevanta luftfartygs-
typen och dess varianter enligt vad som faststills i de data som upprittats i enlighet med férordning (EG)
nr 1702/2003.

ORO.CC.135 Familjaritet

Efter att ha genomgatt utbildningen pé en specifik luftfartygstyp och operatorens overgangsutbildning pé en luftfartygstyp,
ska varje kabinbesittningsmedlem fullgéra limpliga Overvakade familjaritetsflygningar pa denna typ innan hanfhon
beordras att tjanstgora som en i minimibesattningen i enlighet med ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Aterkommande utbildning

a)

b)

d)

Varje kabinbesittningsmedlem ska drligen genomgd dterkommande utbildning och kontroll.

Aterkommande utbildning ska omfatta de uppgifter som varje kabinbesittningsmedlem tilldelats att utfora i friga om
normala procedurer och forfaranden for nédsituationer samt relevanta 6vningar med avseende pé den/de luftfartygs-
typ(er) och/eller variant(er) pd vilken/vilka de tjdnstgor.

Utbildningsmoment som &r specifika for luftfartygstypen:

1. Aterkommande utbildning ska omfatta &rlig trining av handgrepp, utforda av varje kabinbesittningsmedlem, for
att simulera 6ppning av varje typ eller variant av normala utgdngar, noddorrar och nédutgangar for evakuering av
passagerare.

2. Aterkommande utbildning ska minst vart tredje ir dven innefatta

i) handhavande och oppnande av varje typ eller variant av normala utgdngar och nodutgdngar i normal- och
nodldgen, utforda av varje kabinbesittningsmedlem, i ett representativt utbildningshjdlpmedel eller i det faktiska
luftfartyget,

i) faktiskt handhavande av cockpitens sikerhetsdorr i normal- och nodligen, liksom av siten och fasthallnings-
anordningar, utfort av varje kabinbesittningsmedlem, i ett representativt utbildningshjalpmedel eller i det
faktiska luftfartyget, samt en praktisk demonstration av systemet for syrgasutrustning, relevant vid pilotin-
kapacitet,

iii) demonstration av handhavandet av samtliga andra utgdngar, inklusive cockpitfonster, och
iv) demonstration av anvindningen av rdddningsflottar eller, dir sidana finns, nodrutschkanor med flytformaga.
Operatorsspecifika utbildningsmoment:
1. Den aterkommande utbildningen ska varje ar omfatta foljande:
i) Av varje kabinbesdttningsmedlem:
a) Placering och handhavande av all sikerhets- och nodutrustning som ér installerad eller medfors ombord.
b) Patagning av flytvistar, portabel syrgas och utrustning for andningsskydd (PBE).
i) Stuvning av foremal i passagerarkabinen.
ili) Forfaranden avseende ytkontaminering pa luftfartyg.
iv) Forfaranden for nodsituationer.
v) Utrymningsforfaranden.
vi) Genomgéng av tillbud och haverier.

vii) Besdttningssamarbete (CRM).
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e)

viii) Flygmedicinska aspekter och forsta hjdlpen, inklusive tillhorande utrustning.
ix) Forfaranden for luftfartsskydd.
2. Aterkommande utbildning ska minst vart tredje ar dven innefatta foljande:
i) Anvdndning av pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anordning).
ii) Praktisk demonstration av att anvianda flygbesdttningens checklistor.

iif) Verklighetstrogen och praktisk utbildning i att anvianda all brandbekimpningsutrustning, inklusive skydds-
beklddnad, som ir representativ for den utrustning som medfors i luftfartyget.

iv) Av varje kabinbesittningsmedlem:
a) Slicka en brand som idr karakteristisk for en inre luftfartygsbrand.
b) Ta pa och anvinda andningsskydd i en sluten, simulerad rokfylld miljo.
Giltighetstid:

1. Giltighetstiden for den édrligen dterkommande utbildningen ska vara 12 kalendermanader rdknat fran utgdngen av
den manad di kontrollen gjordes.

2. Om den dterkommande utbildningen och kontrollen, som krivs enligt punkt a, genomférs inom de tre sista
kalenderménaderna av giltighetstiden, ska den nya giltighetstiden riknas frén det ursprungliga utgdngsdatumet.

3. For de ytterligare utbildningsmomenten dir relevant period ér tre &r enligt punkterna c.2 och d.2, ska giltighets-
tiden vara 36 kalendermdnader raknat fran utgdngen av den manad dd kontrollen gjordes.

ORO.CC.145 Repetitionsutbildning

a)

Nir en kabinbesittningsmedlem under giltighetstiden for senast relevanta dterkommande utbildning och kontroll
under de foregdende sex manaderna

1. har varit borta fran all flygtjanst, ska han/hon genomgd repetitionsutbildning och kontroll for varje typ av
luftfartyg innan tjanstgoring ska utforas, eller

2. inte har utfort ndgon flygtjanst pd en viss typ av luftfartyg, ska han/hon innan tjanstgoring sker pa denna typ av
luftfartyg genomgd

i) repetitionsutbildning och kontroll, eller

i) tvd familjaritetsflygningar i enlighet med ORO.CC.135.
Repetitionsutbildningen for varje typ av luftfartyg ska omfatta minst foljande:
1. Forfaranden for nédsituationer.
2. Utrymningsforfaranden.

3. Handhavande och 6ppnande av varje typ eller variant av normala utgdngar och nédutgdngar samt av cockpitdor-
ren i normal- och nédlagen, utford av varje kabinbesittningsmedlem.

4. Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgangar inklusive cockpitfonster.
5. Placering och handhavande av all relevant sikerhets- och nodutrustning som ar installerad eller medfors ombord.

Operatoren kan vilja att ersitta repetitionsutbildningen med dterkommande utbildning om kabinbesittningsmedlem-
men sitts in i flygtjanst igen under giltighetstiden for den senaste dterkommande utbildningen och kontrollen. Om
den giltighetstiden har 16pt ut, far repetitionsutbildningen endast ersittas med utbildning som ar specifik for denna
luftfartygstyp och operatorsrelaterad Gvergdngsutbildning enligt ORO.CC.125.
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AVSNITT 2
Ytterligare krav for kommersiell flygtransport
ORO.CC.200 Kabinchef

a) Nir det krdvs mer 4n en kabinbesittningsmedlem ska kabinbesittningens sammansittning omfatta en kabinchef som
utses av operatoren.

b) Operatoren ska utse kabinbesittningsmedlemmar till befattningen som kabinchef endast om de
1. har minst ett drs erfarenhet av tjanstgoring som kabinbesittningsmedlem, och
2. med godkint resultat har genomgatt en limplig kabinchefskurs och tillhorande kontroll.

¢) Kabinchefskursen ska behandla alla arbetsuppgifter och ansvarsomrdden for kabinchefen och ska innehélla minst
foljande:

1. Genomgdng fore flygning.

2. Samarbete inom besittningen.

3. Genomgdng av operatorens krav och av rittsliga bestimmelser.
4. Rapportering av haverier och tillbud.

5. Manskliga faktorer och besittningssamarbete (CRM).

6. Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

d) Kabinchefen ansvarar infor befdlhavaren for ledning och samordning av normala forfaranden och nodforfaranden som
specificeras i drifthandboken, vilket inbegriper att avbryta uppgifter som inte har samband med sikerheten nidr det
foreligger sikerhetsskal.

e) Operatoren ska faststilla forfaranden for att vilja ut den kabinbesittningsmedlem som dr mest limpad att tjanstgora
som kabinchef om den utsedde kabinchefen blir oférmégen att tjinstgora. Andringar av dessa forfaranden ska
meddelas den behoriga myndigheten.

ORO.CC.205 Minskning av antalet kabinbesittningsmedlemmar i samband med markbunden verksamhet och
under oforutsedda omstindigheter

a) Narhelst passagerare dr ombord pd ett luftfartyg, ska det minsta antalet kabinbesittningsmedlemmar enligt
ORO.CC.100 vara nirvarande i passagerarkabinen.

b) Under de forutsittningar som anges i punkt ¢ kan detta antal minskas

1. under normal markbunden verksamhet som inte involverar tankning/avtankning ndr luftfartyget ar vid sin upp-
stallningsplats, eller

2. under oforutsedda forhdllanden om antalet passagerare som medfors pé flygningen har minskats. I sa fall ska en
rapport lamnas till den behériga myndigheten efter avslutad flygning.

¢) Villkor:

1. Det har i drifthandboken faststallts procedurer som ska sikerstdlla att siakerhetsnivan blir densamma med ett lagre
antal kabinbesattningsmedlemmar, sirskilt for evakuering av passagerare.

2. Det lagre antalet kabinbesittningsmedlemmar ska omfatta en kabinchef enligt ORO.CC.200.

3. Det krdvs minst en kabinbesdttningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal, passagerare som ar pd samma dack
pa luftfartyget.

4. Vid normal markbunden verksamhet med luftfartyg som kraver mer dn en kabinbesittningsmedlem ska det antal
som faststills i enlighet med punkt c.3 okas for att omfatta en kabinbesittningsmedlem per par av nodutgdngar i
golvhojd.
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ORO.CC.210 Ytterligare tjanstgoringskrav

Kabinbesittningsmedlemmar fir endast tilldelas arbetsuppgifter och tjanstgora pa en viss typ eller variant av luftfartyg om
de

a) innehar ett giltigt intyg som utfirdats enligt bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 290/2012,
b) dr kvalificerade for denna typ eller variant i enlighet med detta kapitel,

o) uppfyller ovriga tillimpliga krav i detta kapitel och bilaga IV (Del-CAT),

d) bir operatorens uniform for kabinbesittning.

ORO.CC.215 Program for utbildning och kontroll samt tillhérande dokumentation

a) Program for utbildning och kontroll, inklusive kursplaner, som krivs enligt detta kapitel ska godkinnas av den
behoriga myndigheten och anges i drifthandboken.

b) Efter det att en kabinbesittningsmedlem med godkant resultat har fullgjort en utbildning och tillhérande kontroll ska
operatoren

1. uppdatera kabinbesittningsmedlemmens utbildningsdokumentation i enlighet med ORO.MLR.115, och

2. forse honom/henne med en forteckning Gver uppdaterade giltighetstider som ér relevanta for de luftfartygstyp(er)
och -variant(er) som kabinbesittningsmedlemmen ér kvalificerad att tjdnstgora pa.

ORO.CC.250 Tjinstgoring pd mer dn en typ eller variant

a) En kabinbesittningsmedlem ska inte beordras att tjdnstgora pd mer dn tre typer av luftfartyg, med undantaget att
kabinbesittningsmedlemmen med den behériga myndighetens godkinnande kan beordras att tjanstgora pé fyra typer
av luftfartyg under forutsittning att pd minst tvd av typerna ar

1. sikerhets- och nodutrustning och typspecifika normala forfaranden och forfaranden for nodsituationer likartade,
och

2. de icke typspecifika normala forfarandena och forfarandena for nodsituationer identiska.
b) Vid tillimpning av punkt a och for utbildning och kvalificering av kabinbesittningen ska operatoren faststilla

1. varje luftfartyg som en typ eller variant med beaktande av de relevanta data, om sidana ir tillgingliga, som
upprittats i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003 for relevant typ eller variant av luftfartyg, och

2. varianter av en luftfartygstyp som ska vara olika typer om de inte ér lika i foljande avseenden:
i) Handhavande av nddutgangar.
i) Placering och typ av portabel sikerhets- och nddutrustning.
i) Typspecifika forfaranden for nodsituationer.

ORO.CC.255 Verksamhet med en ensam kabinbesittningsmedlem
a) Operatoren ska vilja, rekrytera, utbilda och kontrollera kompetensen for de kabinbesittningsmedlemmar som utses att

tjanstgora som ensam kabinbesdttningsmedlem enligt de kriterier som ar limpliga for denna typ av verksamhet.

b) Kabinbesittningsmedlemmar som inte har tidigare erfarenhet som ensam kabinbesittningsmedlem ska endast tilldelas
denna typ av tjdnstgoring efter att ha

1. genomgitt utbildning enligt kraven i punkt ¢ utover annan tillimplig utbildning och kontroll som kravs enligt detta
kapitel,

2. med godkint resultat ha klarat kompetenskontrollerna nar det galler att fullgora sina uppgifter och ansvarsomraden
i enlighet med de forfaranden som finns faststillda i drifthandboken, och

3. genomgétt familjaritetsflygning under minst 20 timmar och 15 sektorer pd relevant typ av luftfartyg under
overvakning av en kabinbesittningsmedlem med limplig erfarenhet.
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¢) Foljande ytterligare utbildningsmoment ska behandlas med sirskild tonvikt for att terspegla verksamhet med en
ensam kabinbesattningsmedlem:

1. Ansvar infor befdlhavaren for genomférande av normala forfaranden och nodférfaranden.

2. Vikten av samordning och kommunikation med flygbesittningen, sarskilt vid hantering av besvirliga eller storande
passagerare.

3. Genomgdng av operatorens krav och av rittsliga bestimmelser.
4. Dokumentation.

5. Rapportering av haverier och tillbud.

6. Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

KAPITEL TC
TEKNISK BESATTNING I HEMS-, HHO- ELLER NVIS-VERKSAMHET
ORO.TC.100 Tillimpningsomride

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatoren nir denne brukar ett luftfartyg med tekniska besattnings-
medlemmar i kommersiell flygtransport med ambulansflygningar (HEMS), verksamhet med visualiseringssystem for mor-
kerflygning (NVIS) eller vinschoperation utford frén helikopter (HHO).

ORO.TC.105 Villkor for tilldelning av arbetsuppgifter

a) Tekniska besittningsmedlemmar i kommersiell flygtransport med HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet fir endast
tilldelas arbetsuppgifter om de

1. 4r atminstone 18 Ar,
2. ar fysiskt och psykiskt friska for att utfora sina arbetsuppgifter och fullgora sitt ansvar pa ett sikert sitt,
3. har fullgjort all tillimplig utbildning som kravs enligt detta kapitel for att utfora sina arbetsuppgifter,

4. har kontrollerats vara kompetenta for att utfora alla tilldelade uppgifter i enlighet med de forfaranden som finns
specificerade i drifthandboken.

b) Innan tekniska besittningsmedlemmar som &r egna foretagare och/eller arbetar som frilans eller pa deltid anlitas ska
operatoren kontrollera att samtliga tillimpliga krav i denna del uppfylls, med beaktande av all tjanstgoring som den
tekniska besdttningsmedlemmen utfor hos en eller flera andra operatorer for att framfor allt faststilla foljande:

1. det totala antalet flygplanstyper eller varianter som brukas,
2. tillimpliga begransningar av flygtjanst- och tjanstgoringstiden samt krav pa vila.

ORO.TC.110 Utbildning och kontroll

a) Operatoren ska uppritta ett utbildningsprogram i enlighet med de tillimpliga kraven i detta kapitel, i syfte att omfatta
de uppgifter och ansvarsomraden som ska fullgoras av den tekniska besittningen.

b) Efter att ha fullgjort grundutbildningen, operatorens Overgdngsutbildning, skillnadsutbildningen och den aterkom-
mande utbildningen ska varje teknisk besittningsmedlem genomgé en kontroll for att visa sin formdga att genomfora
normala forfaranden samt forfaranden for nodsituationer.

¢) For varje kurs ska utbildning och kontroll utféras av personal som har lamplig erfarenhet och kompetens for det
utbildningstema som behandlas. Operatoren ska informera den behoriga myndigheten om den personal som utfor
kontrollerna.

ORO.TC.115 Grundutbildning
Innan operatorens overgdngsutbildning genomfors ska varje teknisk besittningsmedlem fullgéra grundutbildningen, som

omfattar foljande:

a) Allmén teoretisk kunskap om luftfart och luftfartsbestimmelser omfattande alla moment som ér relevanta for de
uppgifter och ansvarsomrdden som krivs av den tekniska besittningen.
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b) Brand- och rokutbildning.

) Overlevnadsutbildning pd mark och i vatten, limplig fér verksamhetens art och verksamhetsomrade.
d) Flygmedicinska aspekter och forsta hjilpen.

e) Kommunikation och relevanta CRM-moment i ORO.FC.115 och ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Operatérens 6vergingsutbildning

Varje teknisk besittningsmedlem ska fullgora
a) operatorens overgangsutbildning, inklusive relevanta CRM-moment,
1. fore forsta tjanstgoring hos operatoren som teknisk besittningsmedlem, eller

2. vid overgang till en annan typ eller klass av luftfartyg, om ndgon av den utrustning eller de forfaranden som anges
under punkt b ir annorlunda.

b) Operatdrens overgingsutbildning ska omfatta foljande:
1. Placering och anvindning av all sikerhets- och 6verlevnadsutrustning som medfors pa luftfartyget.
2. Alla normala forfaranden och nodférfaranden.

3. Ombordutrustning som anvinds for att utfora arbetsuppgifter i luftfartyget eller pd marken i syfte att bitrada
piloten under HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet.

ORO.TC.125 Skillnadsutbildning

a) Varje teknisk besdttningsmedlem ska fullgora skillnadsutbildning nir utrustning eller procedurer dndras for de typer
eller varianter pa vilka besdttningsmedlemmen for tillfallet tjanstgor.

b) Operatoren ska i drifthandboken ange nir sddan skillnadsutbildning krévs.

ORO.TC.130 Familjaritetsflygningar

Efter att ha genomgdtt operatorens overgdngsutbildning ska varje teknisk besittningsmedlem genomfora familjaritetsflyg-
ningar innan hanfhon tjinstgér som en foreskriven teknisk besittningsmedlem i HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet.

ORO.TC.135 Aterkommande utbildning

a) Under varje 12-mdanadersperiod ska varje teknisk besittningsmedlem genomgd aterkommande utbildning som dr
relevant for den typ eller klass av luftfartyg och utrustning pa vilket besittningsmedlemmen tjdnstgor. CRM-moment
ska integreras med alla tillimpliga delar av den aterkommande utbildningen.

b) Aterkommande utbildning ska innefatta teoretisk och praktisk instruktion samt évning.

ORO.TC.140 Repetitionsutbildning

a) Varje teknisk besdttningsmedlem som inte har tjdnstgjort under de foregdende 6 ménaderna ska genomgd den
repetitionsutbildning som finns specificerad i drifthandboken.

b) En teknisk besittningsmedlem som inte har utfort ndgon flygtjanst pd en viss typ eller klass av luftfartyg under de
foregdende 6 mdnader ska innan tjanstgoring sker pa denna typ eller klass genomga

1. repetitionsutbildning pd denna typ eller klass, eller

2. tvé familjaritetssektorer pd denna typ eller klass av luftfartyg.
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BILAGA IV

KOMMERSIELLL LUFTTRANSPORT
[DEL-CAT]

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

CAT.GEN.100 Behorig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utsetts av den medlemsstat dir operatoren har sin huvudsakliga verk-
samhetsort.

AVSNITT 1
Motordrivna luftfartyg

CAT.GEN.MPA.100 Besittningens ansvar

a) Besdttningsmedlemmen ansvarar for att korrekt utfora de av hans/hennes arbetsuppgifter som

1.

2.

har anknytning till luftfartygets och de ombordvarandes sikerhet, och

faststills i drifthandbokens instruktioner och férfaranden.

b) Besittningsmedlemmen ska

. till befdlhavaren rapportera varje fel, icke-funktion, felfunktion eller bristfillighet som besittningsmedlemmen anser

kan paverka luftfartygets och dess nodsystems luftvirdighet och sikra drift, om detta inte redan har rapporterats av
en annan besittningsmedlem,

. till befilhavaren rapportera varje tillbud som har, eller skulle kunna ha, medfort fara for verksamhetens sikerhet,

om detta inte redan har rapporterats av en annan besittningsmedlem,

. uppfylla tillimpliga krav i operatorens system for hindelserapportering,

. folja samtliga begransningar av flygtjanst- och tjanstgoringstider (FTL) samt de vilokrav som ar tillimpliga for deras

verksambhet,

. nér arbetsuppgifter utfors for mer 4n en operator

i) uppritthilla sina individuella journaler over flygnings- och tjinstgoringstider samt viloperioder enligt tillimpliga
FTL-krav, och

i) forse varje operator med de uppgifter som behovs for att planligga verksamheten i enlighet med tillimpliga
FTL-krav.

¢) Besittningsmedlemmen far inte tjanstgora i ett luftfartyg

5.

. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nar han eller hon 4r oldmplig for tjanstgoring pa grund

av skada, trotthet, likemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker,

. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har forflutit,
. om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls,

. om han eller hon tvivlar pd sin férmdga att utféra de uppgifter som tilldelats honom eller henne, eller

om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f. i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008
eller pd annat sitt kidnner sig opasslig i sddan utstrickning att flygningen kan utsittas for fara.
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CAT.GEN.MPA.105 Befilhavarens ansvar
a) Utover att uppfylla kraven i CAT.GEN.MPA.100 ska befilhavaren

1. ansvara for alla ombordvarande besittningsmedlemmars och passagerares sikerhet samt for sikerheten for all
medford last fran och med att befilhavaren gar ombord till dess att befilhavaren limnar luftfartyget nir flyg-
ningen har avslutats,

2. ansvara for luftfartygets drift och sikerhet,

i) for flygplan: frin och med det 6gonblick flygplanet for forsta gdngen ar klart att forflyttas for att taxa fore start
till det ogonblick det slutligen stannar vid flygningens slut och den/de primdra framatdrivande motorn/mo-
torerna dr avstingda,

i) for helikoptrar: ndr rotorerna ar i rorelse

3. ha bemyndigande att ge order och vidta limpliga atgarder for luftfartygets, de ombordvarandes och medford
egendoms sikerhet enligt punkt 7.c i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008,

4. ha bemyndigande att sitta i land personer eller gods, som kan utgora en risk for luftfartygets eller de ombord-
varandes sakerhet,

5. inte tilldta att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller droger i sddan utstrickning att det finns fara
for luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet medférs ombord,

6. ha ritt att vigra att transportera avvisade passagerare, samt personer som utvisas eller 4r tagna i forvar, om
transporten av dessa Okar faran for luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet,

7. se till att passagerarna har informerats om var nodutgdngarna dr beligna samt om var berérd sikerhets- och
nodutrustning dr placerad och om hur den anvinds,

8. sikerstdlla att alla operativa forfaranden foljs och att alla kontrollistor gas igenom i enlighet med drifthandboken,

9. inte tillata att en besittningsmedlem utfor andra uppgifter under kritiska faser av flygningen, dn de som behovs
for att framfora luftfartyget pa ett sikert sitt,

10. sikerstalla att fardregistratorer
i) inte gors obrukbara eller stings av under flygning, och
i) i hidndelse av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras
a) inte avsiktligt raderas,
b) avaktiveras omedelbart efter genomford flygning, och
¢) dateraktiveras endast med den undersokande myndighetens samtycke,

11) besluta om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner som tillits i enlighet med listan over
konfigurationsavvikelser (Configuration Deviation List, CDL) eller enligt minimiutrustningslistan (MEL),

12) sakerstilla att tillsyn fore flygning har utforts i enlighet med kraven i bilaga 1 (Del-M) till férordning (EG)
nr 2042/2003,

13) forvissa sig om att relevant nodutrustning forblir ldtt tillgdnglig for omedelbar anvindning.

b) Befilhavaren eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats ska i en nddsituation som kraver
omedelbart beslut och atgird, vidta alla dtgarder han eller hon bedomer vara nodviandiga med hinsyn till omstin-
digheterna i enlighet med punkt 7.d. i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008. Vid sddana tillfillen fir han eller hon
gora avsteg frén regler, operativa forfaranden och metoder i sikerhetens intresse.
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¢) Nar ett luftfartyg har manovrerat med ledning av en ACAS RA under flygningen, ska befilhavaren limna in en
ACAS-rapport till den behoriga myndigheten.

d) Fagelfara och fagelkollisioner:

1. Nir en potentiell fagelfara observeras ska befilhavaren informera den berorda flygtrafikledningsenheten sd snart
som flygbesittningens arbetsbelastning tillater detta.

2. Om en fagelkollision har intriffat pa ett luftfartyg som befilhavaren ansvarar for, och denna har medfort betydande
skada pé luftfartyget, eller forlust av eller felfunktion i vésentlig utrustning, ska befdlhavaren limna in en skriftlig
rapport till den behoriga myndigheten efter landning.

CAT.GEN.MPA.110 Befilhavarens myndighet

Operatoren ska vidta alla rimliga atgirder for att se till att alla som medférs i luftfartyget lyder alla lagenliga order som
befilhavaren ger for att trygga sikerheten for flygplanet och personer och egendom ombord.

CAT.GEN.MPA.115 Personal eller andra besittningsmedlemmar dn kabinbesittningen i passagerarkabinen
Operatoren ska se till att personal eller andra besattningsmedlemmar an tjdnstgorande kabinbesdttningsmedlemmar som
utfor sina uppgifter i ett luftfartygs passagerarkabin

a) inte av passagerarna forvixlas med tjdnstgorande kabinbesittningsmedlemmar,

b) inte upptar erforderliga uppehéllsplatser som tilldelats besattningen,

¢) inte hindrar tjanstgorande kabinbesittningsmedlemmar i deras tjdnsteutovning.

CAT.GEN.MPA.120 Gemensamt sprik

Operatoren ska sakerstilla att alla besdttningsmedlemmar kan kommunicera med varandra pé ett gemensamt sprak.

CAT.GEN.MPA.125 Taxning av flygplan

Operatoren ska se till att ett flygplan endast taxas inom firdomradet pa en flygplats om person vid manoverorganen
a) ar pilot med limplig kompetens, eller
b) har utsetts av operatoren och

1. dr utbildad for att taxa luftfartyget,

2. 4r utbildad for att anvinda radiotelefoni,

3. har mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, végar, skyltar, markeringar, ljus, signaler och instruk-
tioner fran flygkontrolltjanst (ATC), fraseologi och forfaranden, samt

4. har forméga att folja de operativa normer som géller for siker forflyttning av flygplan inom flygplatsen.

CAT.GEN.MPA.130 Rotormanévrering — helikoptrar

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig pilot vid manéverorganen.

CAT.GEN.MPA.135 Tilltride till cockpit

a) En operator ska sikerstilla att ingen annan idn en flygbesittningsmedlem som ir beordrad att tjanstgora under en
flygning ges tilltrade till eller medfors i cockpit, sdvida inte personen

1. dr en tjanstgorande besittningsmedlem,

2. dr en foretrddare for den behoriga eller inspekterande myndigheten, om detta krdvs for att han eller hon ska kunna
fullfolja sitt tjansteuppdrag, eller
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3. tilldts vistas dar och medfors i enlighet med instruktioner i drifthandboken.

b) Befilhavaren ska se till att
1. tilltrade till cockpit inte inverkar distraherande p& och/eller stor verksamheten under flygning, och att
2. alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella sikerhetsforfaranden.

¢) Det aligger befilhavaren att fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrdde till cockpit.

CAT.GEN.MPA.140 Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillta att ndgon anvinder barbar elektronisk utrustning (Portable Electronic Devices, PED) ombord pé
ett luftfartyg om den kan paverka funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sitt, och ska vidta
alla rimliga dtgarder for att forhindra sddan anvandning.

CAT.GEN.MPA.145 Information om néd- och overlevnadsutrustning ombord

Operatoren ska se till att det alltid finns forteckningar tillgdngliga med information om den néd- och Gverlevnads-
utrustning som medfors ombord pa operatorens alla luftfartyg for att dessa omedelbart ska kunna delges raddnings-
centralerna (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Nodlandning pd vatten — flygplan

Operatoren far endast bruka ett flygplan, vars godkinda kabinkonfiguration ér inrittad for befordran av 30 eller fler
passagerare, for flygning over hav pa storre avstind fran landomrade limpligt f6r nodlandning dn vad som motsvaras av
120 minuters flygning i marschfart eller 400 NM, varvid det minsta av dessa tva avstdnd ska gilla, sdvida inte flygplanet
uppfyller kraven for nodlandning pé vatten enligt tillimpliga luftvirdighetsbestimmelser.
CAT.GEN.MPA.155 Transport av krigsmateriel
a) Operatoren fir endast transportera krigsmateriel med flyg om tillstind har limnats av alla stater vars luftrum &r avsett
att anvindas for flygningen.
b) Om tillstdnd har limnats ska operatoren sikerstilla att krigsmaterielen ar
1. stuvad i luftfartyget pa en plats som ar odtkomlig for passagerarna under flygning, och

2. i frdga om skjutvapen, att dessa dr oladdade.

¢) Operatoren ska se till att befilhavaren, innan en flygning paborjas, 4r underrittad om den krigsmateriel som 4r avsedd
att transporteras ombord pa luftfartyget och om dess placering.

CAT.GEN.MPA.160 Transport av sportvapen och ammunition

a) Operatoren ska vidta alla rimliga tgdrder for att sikerstilla att foretaget informeras om alla sportvapen som avses
transporteras med flyg.

b) Operatoren som godtar att transportera sportvapen ska se till att de ar
1. stuvade i luftfartyget pd en plats som ar odtkomlig for passagerarna under flygning, och
2. i frdga om skjutvapen eller andra vapen som kan forses med ammunition, att dessa dr oladdade.

¢) Ammunition till sportvapen far med vissa begrinsningar medforas i passagerarnas incheckade bagage i enlighet med
Technical Instructions.

CAT.GEN.MPA.161 Transport av sportvapen och ammunition - littnader

Trots vad som sdgs i CAT.GEN.MPA.160 b giller for helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa pd hogst
3175 kg och som brukas under dager och pd strickor dir navigering sker genom visuella referenser till marken att ett
sportvapen fir transporteras pd en plats som dr dtkomlig under flygningen, forutsatt att operatoren har faststillt limpliga
forfaranden och det inte gar att stuva det pa en otillginglig plats under flygningen.
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CAT.GEN.MPA.165 Personbefordran

Operatoren ska vidta alla atgdrder for att sikerstdlla att ingen under flygning vistas i ndgon del av ett luftfartyg som inte
ar utformat for personbefordran sévida inte befilhavaren beviljat tillfalligt tilltrade till luftfartyget dar

a) det dr nodvandigt att vidta atgdrder for luftfartygets sakerhet eller for sikerheten for personer, djur eller gods ombord,
eller

b) till en del av luftfartyget dir gods eller fornodenheter transporteras och som &r utformad s att en person ska kunna
ha tilltrade till den under flygning.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol och droger

Operatoren ska vidta alla rimliga atgirder for att sakerstilla att ingen som ar paverkad av alkohol eller droger i sddan
omfattning att det dr sannolikt att luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet kan dventyras gar ombord eller vistas i
ett luftfartyg.

CAT.GEN.MPA.175 Fara fér sikerheten

Operatoren ska vidta alla rimliga dtgdrder for att sikerstdlla att ingen handlar hinsynslost eller vardslost eller underlater
att handla, s& att

a) ett luftfartyg eller en person ombord utsitts for fara, eller
b) ett luftfartyg utgor eller tillats utgora en fara for nigon person eller egendom.

CAT.GEN.MPA.180 Handlingar, handbocker och information som ska medforas

a) Foljande handlingar, handbdcker och information ska medféras pd varje flygning, som original eller kopior om inget
annat anges:

1. Luftfartygets flyghandbok (AFM) eller motsvarande handlingar.
2. Nationalitets- och registreringsbeviset i original.
3. Luftvardighetsbeviset i original.

4. Miljovirdighetsbeviset (buller), samt en Gversittning av detta till engelska om en sddan har tillhandahéllits av den
myndighet som utfirdat miljovardighetsbeviset.

5. En bestyrkt kopia av drifttillstindet (AOC).
6. Driftsspecifikationer som ir relevanta for typen av luftfartyg, utfirdade med drifttillstandet (AOC).
7. Radiotillstandet i original, i tillimpliga fall.
8. Bevis om ansvarsforsakring till skydd for tredje man.
9. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.
10. Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga I (Del-M) till férordning (EG) nr 2042/2003.
11. Uppgifter om den inlimnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

12. Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygstrickan samt alla stridckor lings med flygstriackan dar det
ar rimligt att forvianta en omplanering av firdvigen.

13. Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvindas av upphinnande och upphunna luftfartyg.

14. Information om flygraddningstjanst i omradet for den avsedda flygningen. Denna information ska vara litt
atkomlig i cockpit.

15. Gillande delar av drifthandboken, som ar relevanta for besittningens arbetsuppgifter, som ska vara litt dtkomlig
for besdttningsmedlemmarna.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

o
=

Minimiutrustningslistan (MEL).

Erforderlig NOTAM]/AIS-dokumentation.

Erforderlig meteorologisk information.

Lastspecifikationer och/eller passagerarlistor, i tillimpliga fall.

Dokumentation av massa och balans.

Driftfardplanen, i tillimpliga fall.

Underrittelse om speciella kategorier av passagerare (SCP) och speciell last, i tillimpliga fall.

All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krivas av stater som berors av flygningen.

Trots vad som sdgs i punkt a giller att for verksamhet enligt VFR under dager med icke-komplexa motordrivna

luftfartyg som startar och landar pd samma flygplats eller utelandningsplats inom 24 timmar eller forblir inom ett
lokalomrade som finns specificerat i drifthandboken, kan i stillet foljande dokument och information behéllas pa
flygplatsen eller utelandningsplatsen:

1.

8.

Miljovirdighetsbevis (buller).

. Radiotillstand.

. Resedagbok eller motsvarande.
. Luftfartygets tekniska journal.
. NOTAM/AIS-dokumentation.
. Meteorologisk information.

. Underrittelse om speciella kategorier av passagerare (SCP) och om speciell last, i tillimpliga fall.

Dokumentation av massa och balans.

¢) Trots vad som sidgs i punkt a giller att om de dokument som anges i punkterna a.2-8 forloras eller stjils far
flygningen fortsitta till sin destination eller en plats dar ersittningsdokument kan erhéllas.

CAT.GEN.MPA.185 Information som ska behillas pd marken

a) Operatoren ska se till att

1.

information som iér relevant for flygningen och arten av verksamhet bevaras pa marken,

. informationen behdlls, tills den har kopierats, pd den plats dir den ska forvaras eller, om detta inte dr genom-

forbart, att

. samma information medfors i luftfartyget i en brandsiker behallare minst sd linge varje flygning eller serie av

flygningar pagar.

b) Den information som avses i punkt a innefattar

1.

i tillimpliga fall en kopia av driftfirdplanen,

. kopior av relevanta delar av luftfartygets tekniska journal,
. strickanpassad NOTAM-dokumentation om sddan sirskilt har utgivits av operatoren,
. massa- och balansdokumentation om sddant kravs, och

. underrittelse om last av sirskilt slag.
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CAT.GEN.MPA.190 Uppvisande av dokumentation

Befdlhavaren ska, pd begdran av en av myndigheten bemyndigad person, inom rimlig tid visa upp den dokumentation
som ska medforas ombord.

CAT.GEN.MPA.195 Bevarande, uppvisande och anvindning av registreringar frin fird- och ljudregistrator

a)

=

&

Efter ett haveri eller tillbud som méste rapporteras ska operatoren av ett luftfartyg bevara registrerade uppgifter i
original under en period av 60 dagar, sdvida inte den utredande myndigheten ger andra anvisningar.

Operatoren ska genomfora funktionsprovningar och utvirderingar av registreringar fran fardregistratorn (FDR), ljud-
registratorn (CVR) och dataldnken for att sikerstilla att de alltjgmt fungerar.

Operatoren ska spara registreringarna under firdregistratorns driftstid enligt kraven i CAT.IDE.A.190 eller
CAT.IDE.H.190, med undantag for att vid provning och underhdll av firdregistratorn far upp till en timme av det
vid tiden for provningen ildsta registrerade materialet raderas.

Operatoren ska inneha och uppritthalla uppdaterad dokumentation med den information som krévs for att omvandla
fardregistratorns radata till parametrar som uttrycks i tekniska enheter.

Operatoren ska tillgdngliggora varje registrering fran en firdregistrator som har bevarats, om den behoriga myndig-
heten har beslutat detta.

Utan att det paverkar Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 996/2010 (') giller foljande:

1. Registreringar fran ljudregistratorn (CVR) far endast anvindas for andra dndamadl 4n for utredning av ett haveri eller
ett tillbud som madste rapporteras, forutsatt att samtliga berorda besittningsmedlemmar och samtlig berord under-
héllspersonal har gett sitt samtycke.

2. Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller datalink far endast anvindas for andra dndamdl 4n for utredning av
ett haveri eller ett tillbud som mdste rapporteras nir sddana registreringar

i) anvinds av operatoren for luftvirdighets- eller underhéllsaindamal,
ii) dr avidentifierade, eller

iii) gors tillgdngliga pa ett betryggande sitt.

CAT.GEN.MPA.200 Transport av farligt gods

a)

=

0

Savida inte annat ér tilldtet enligt denna bilaga, ska transport av farligt gods med flyg genomféras i enlighet med bilaga
18 till Chicagokonventionen, senast dndrad och kompletterad genom bestimmelserna for saker transport av farligt
gods med flyg (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), inkluderande supplement och varje
tilligg eller rattelse.

Farligt gods fir endast transporteras av en operator som godkénts i enlighet med bilaga V (Del-SpA), kapitel G, med
undantag for nédr detta gods

1. inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller
2. medférs av passagerare eller besittningsmedlemmar, eller ingdr i bagage, i enlighet med del 8 i Technical Instructions.
Operatoren ska sikerstdlla att alla rimliga atgarder vidtas for att forhindra att farligt gods av misstag medfors ombord.

Operatoren ska forse personalen med nddvindig information som gor det mojligt for dem att fullgora sitt ansvar
enligt kraven i Technical Instructions.

Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rapportera till den behoriga myndigheten och till
den behoriga myndigheten i handelsestaten i foljande fall:

1) Alla typer av tillbud och olyckor med farligt gods.

EUT L 295, 12.11.2010, s. 35.
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2) Upptickt av odeklarerat eller missvisande deklarerat farligt gods i last eller post.

3) Upptickt av farligt gods som medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar, eller i deras bagage, nir detta
inte 4r i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

f) Operatoren ska sikerstilla att passagerare far information om farligt gods i enlighet med Technical Instructions.

g) Operatoren ska sikerstilla att meddelanden med information om transport av farligt gods finns tillgingliga vid
mottagningsstillena for gods enligt kraven i Technical Instructions.

KAPITEL B
OPERATIVA FORFARANDEN
AVSNITT |
Motordrivna luftfartyg
CAT.OP.MPA.100 Utnyttjande av flygtrafikledningstjinst (ATS)

a) Operatoren ska se till att

1. den flygtrafikledningstjanst (ATS) som ér limplig for luftrummet och de tillimpliga trafikreglerna for luftfart
utnyttjas vid alla flygningar ndr den finns tillganglig,

2. operativa instruktioner under flygningen som innefattar en dndring av ATS-fardplanen nir sd 4r mojligt samordnas
med berérd flygtrafikledningstjanst innan instruktionerna meddelas luftfartyget.

b) Trots vad som sdgs i punkt a ar det inte nodvindigt att utnyttja flygtrafikledningstjansten om detta inte foreskrivs
genom luftrumskraven for

1. verksamhet enligt VFR under dager for icke-komplexa motordrivna flygplan,

2. helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hogst 3 175 kg under dager och pé strackor dar
navigering sker genom visuella referenser till marken, eller

3. lokal helikopterverksamhet,
forutsatt att flygraddningstjanst kan uppritthéllas.
CAT.OP.MPA.105 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser
a) Operatoren ska endast anvinda flygplatser och utelandningsplatser som ar lampliga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och
verksambhet(er).
b) Anvindningen av utelandningsplatser ska endast gilla for
1. icke-komplexa motordrivna flygplan, och
2. helikoptrar.
CAT.OP.MPA.106 Anvindning av ensligt beligna flygplatser — flygplan
a) Anvindning av en ensligt beligen flygplats som destinationsflygplats med flygplan maste forhandsgodkinnas av den

behoriga myndigheten.

b) En ensligt beligen flygplats dr en flygplats dir alternativet och den slutliga brinslereserven for att nd nirmaste
anvandbara alternativ for destinationen Gverstiger

1. kolvmotordrivna flygplan: bransle for 45 minuters flygning plus 15 % av den flygtid som planerats for flygning pa
marschhojd eller tvd timmar, varvid den kortaste av dessa tva flygtider ska gilla, eller

2. turbinmotordrivna flygplan: brinslemdngden for tvd timmars flygning ovanfor destinationsflygplatsen med en
forbrukning motsvarande den vid normal marschfart, inklusive slutlig branslereserv.
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CAT.OP.MPA.107 Anvindbar flygplats

Operatéren ska anse en flygplats vara anvindbar om den vid den forvintade tidpunkten for anvindning ir tillganglig och
kan tillhandahélla nodvindiga tillaggstjanster som t.ex. flygtrafikledningstjanst (ATS), tillricklig belysning, kommunikation,
véaderrapportering, navigeringshjilpmedel och rdddningstjanst.

CAT.OP.MPA.110 Operativa minima vid flygplats

a)

&

©)

Operatoren ska faststilla operativa minima vid flygplats for varje start-, destinations- eller alternativflygplats som avses
anvindas. Dessa minima fdr inte vara ldgre 4n de som har faststallts for dessa flygplatser av den stat i vilken flygplatsen
ar beldgen, sdvida inte staten sirskilt godkint detta. Varje okning av kraven som specificeras av den behoriga
myndigheten ska liggas till minima.

Genom anvindning av siktlinjesindikator (HUD), landningssystem med siktlinjesindikator (HUDLS) eller system for
forstarkt seende (EVS) kan simre sikt tillitas dn vad som normalt forknippas med operativa minima vid flygplatsen,
om detta dr godkint enligt SpA.LVO.

Dé operativa minima for en flygplats faststills ska operatoren beakta foljande:

1. Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesittningens sammansittning, kompetens och erfarenhet.

3. Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomrdden (FATO) som kan komma att viljas for
anvindning.

4. Tillgangliga visuella och icke-visuella markhjdlpmedels anvindbarhet och prestanda.

5. Den utrustning som dr tillganglig i luftfartyget for navigering och/eller kontroll av flygbanan under start, inflygning,
utflytning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

6. 1 syfte att faststilla hinderfrihet: hinder i de omriden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som krévs
for alternativa forfaranden och for nodvindig hinderfrihet.

7. Lagsta hojd for hinderfrihet (OCA[H) for instrumentinflygning.

8. Medlen for att bestimma och rapportera viderforhallanden.

9. Den flygteknik som ska anvindas vid slutlig inflygning.

Operatoren ska ange metoden for att faststilla operativa minima vid flygplats i drifthandboken.

Minima for en viss inflygnings- och landningsprocedur fir enbart anvindas om samtliga f6ljande villkor ar uppfyllda:

1. Den erforderliga markutrustningen enligt respektive karta/kort for avsett forfarande ar i funktion.

2. De luftfartygssystem som krivs for typen av inflygningsprocedur ér i funktion.

3. De luftfartygsprestanda som krdvs ar uppfyllda.

4. Besdttningen dr vederborligen kvalificerad.

CAT.OPMPA.115 Inflygningsteknik — flygplan

a)

b)

Alla inflygningar ska ske som stabiliserade inflygningar om inte ndgot annat har godkints av den behériga myndig-
heten for en sirskild inflygning till en sirskild bana.

Icke-precisionsinflygningar

1. Alla icke-precisionsinflygningar ska ske under kontinuerlig plané under den slutliga inflygningen (CDFA).
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2. Trots vad som sigs i punkt 1 fir en annan inflygningsteknik anvindas for en viss kombination av inflygning/bana
om detta har godkints av den behoriga myndigheten. I sa fall ska det tillimpliga minimivardet fér RVR

i) okas med 200 m for flygplan i kategorierna A och B och med 400 m for flygplan i kategorierna C och D, eller

ii) nar det giller flygplatser ddr det finns ett allménintresse av att nuvarande verksamhet fortsitter och
CDFA-tekniken inte kan tillimpas, ska detta virde faststillas och regelbundet ses over av den behériga myn-
digheten, med beaktande av operatorens erfarenhet, utbildningsprogram och flygbesittningens kvalifikationer.

CAT.OP.MPA.120 Inflygning med anvindning av flygburen radar (ARA) vid verksamhet over vatten — helikopt-
rar

a)

o
=

e)

Inflygning med anvindning av flygburen radar (ARA) ar endast tilliten om
1. radarn ger kursindikering for att sikerstilla hinderfrihet, och
2. antingen

i) lagsta planéhojd (MDH) bestims med radiohojdmatare, eller

ii) lagsta planéhojd (MDA) och en adekvat marginal tillimpas.

Inflygning med anvindning av flygburen radar till riggar och/eller fartyg som ar under gdng ar endast tillaten nar ett
flerpilotsystem anvinds.

Beslutsomrddet ska ge limplig hinderfrihet under avbruten inflygning frén varje destination som anvindning av
flygburen radar (ARA) planeras.

Inflygningen far endast fortsitta langre 4n till beslutsavstandet eller under MDA/MDH om det foreligger visuell kontakt
med destinationen.

For enpilotsverksamhet ska limpliga tilldgg goras till MDA/MDH och beslutsavstand.

CAT.OP.MPA.125 Procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning

a)

o
=

Operatoren ska se till att de procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning f6ljs som faststdllts av den stat
dir flygplatsen ar beldgen.

Trots punkt a fir befilhavaren godta att ett fardtillstind fran flygkontrolltjansten (ATC) avviker frdn en publicerad
flygvag for avgdende eller ankommande trafik, under forutsittning att kraven pé hinderfrihet iakttas och att fullstindig
hinsyn tas till de operativa forhdllandena. Den slutliga inflygningen ska under alla forhdllanden ske visuellt eller i
enlighet med det faststillda forfarandet for instrumentinflygning.

Trots punkt a fir operatoren anvinda andra forfaranden dn de som avses i punkt a, under forutsittning att de har
godkints av den stat dir flygplatsen dr beligen och finns specificerade i drifthandboken.

CAT.OP.MPA.130 Bullerminskande forfaranden - flygplan

a)

b)

Med undantag for VFR-verksamhet med icke-komplexa motordrivna flygplan ska operatoren for varje flygplanstyp
faststilla lampliga operativa procedurer for start och ankomst/inflygning, med beaktande av behovet att minimera
effekten av luftfartygsbuller.

Dessa forfaranden ska
1. sikerstilla att sakerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2. kunna tillimpas pé ett enkelt och sikert sitt och inte medféra nigon avsevird 6kning av besittningsmedlemmarnas
arbetsbelastning under kritiska faser av flygningen.

CAT.OP.MPA.131 Bullerminskande forfaranden - helikoptrar

a)

Operatoren ska sikerstilla att procedurer for start och ankomst utformas for att minimera effekten av helikopterbuller.
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b) Dessa forfaranden ska
1. sikerstilla att sikerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2. kunna tillimpas pd ett enkelt och sdkert sitt och inte medfora nigon avsevird okning av besittningsmedlemmarnas
arbetsbelastning under kritiska faser av flygningen.

CAT.OP.MPA.135 Flygvigar och geografiska verksamhetsomriden — allmint

a) Operatoren ska se till att flygning utfors endast lings sddana flygvigar eller inom sddana omraden for vilka

1. hjdlpmedel och tjinster pd marken, inklusive meteorologisk tjdnst, tillhandahdlls i tillricklig omfattning for den
planerade verksamheten,

2. luftfartyget har tillriackliga prestanda for att uppfylla bestimmelserna om minimiflyghojd,
3. utrustningen pé luftfartyget uppfyller minimikraven for den planerade verksamheten,
4. lampliga kartor och kort finns tillgingliga.

b) Operatoren ska se till att verksamheten utovas i overensstimmelse med eventuella restriktioner avseende flygvagar eller
geografiska verksamhetsomraden som specificerats av den behériga myndigheten.

¢) Punkt a.1 ska inte tillimpas pd verksamhet enligt VFR under dager av icke-komplexa motordrivna luftfartyg pa
flygningar som avgér frdn och ankommer till samma flygplats eller utelandningsplats.

CAT.OP.MPA.136 Flygvigar och geografiska verksamhetsomridden - enmotoriga flygplan

Operatoren ska se till att verksamhet med enmotoriga flygplan endast utfors lings sddana flygvigar eller inom sidana
omrédden ddr det finns omrdden som medger siker nodlandning.

CAT.OP.MPA.137 Flygvigar och geografiska verksamhetsomriden - helikoptrar

Operatoren ska se till att

a) ytor finns tillgingliga som, i frdga om helikoptrar som brukas i prestandaklass 3, medger att en siker nodlandning kan
utforas, utom i de fall d& helikoptern dr godkind att brukas enligt CAT.POL.H.420, och

b) for verksamhet med helikoptrar som brukas i prestandaklass 3 och som utfor flygningar i kustnira omradden ska
drifthandboken innehalla procedurer for att sikerstilla att bredden pa kustkorridoren och den utrustning som medfors
ar i enlighet med rédande villkor.

CAT.OP.MPA.140 Maximalt avstind frin en anvindbar flygplats fér tvamotoriga flygplan utan ETOPS-godkiin-
nande

a) Om den behoriga myndigheten inte gett ett godkdnnande enligt bilaga V (Del-SpA), kapitel F, fir operatoren inte bruka
ett tvdmotorigt flygplan pa en flygvig med ndgon punkt pd storre avstind frdn en anvindbar flygplats, under
normalférhallanden vid vindstilla, 4n nedan angivna virden:

1. For flygplan i prestandaklass A, med
i) en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av 20 eller fler passagerare, eller
ii) en maximal startmassa storre dn eller lika med 45 360 kg,

den distans som motsvarar 60 minuters flygning med den marschfart for flygning med en motor ur funktion (OEI)
som dr faststilld i enlighet med punkt b.

2. For flygplan i prestandaklass A, med
i) en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 passagerare, och
ii) en maximal startmassa som underskrider 45 360 kg,

den distans som motsvarar 120 minuters flygning, eller for jetflygplan 180 minuters flygning om den behoriga
myndigheten godkint detta, med den marschfart for flygning med en motor ur funktion (OEI) som ir faststdlld i
enlighet med punkt b.
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3. For flygplan i prestandaklass B eller C

i) den distans som motsvarar 120 minuters flygning med marschfart for flygning med en motor ur funktion (OEI)
faststilld i enlighet med punkt b, eller

i) 300 NM, om denna distans ar kortare.

=

Operatoren ska faststilla en hastighet for berdkningen av den maximala distansen till en anvindbar flygplats for
samtliga tvdmotoriga flygplanstyper eller varianter av sddana som brukas. Denna hastighet fir inte Overstiga Vyo
(maximal flygfart) baserad pa den faktiska fart genom luften som flygplanet kan bibehdlla med en motor ur funktion.

¢) Operatoren ska inkludera foljande uppgifter for varje flygplanstyp eller variant ddrav i drifthandboken:
1. Faststdlld marschfart med en motor ur funktion (OEI).

2. Faststilld maximal distans frn en anvindbar flygplats.

RS

For att erhdlla det godkinnande som avses i punkt a.2 ska operatoren styrka att

1. flygplanet/motorkombinationen har en typkonstruktion for langdistansflygning med tvdmotoriga flygplan (ETOPS)
och driftsdkerhetsgodkidnnande for den avsedda verksamheten,

2. en rad forutsittningar har genomforts for att sikerstalla att flygplanet och dess motorer underhélls sa att de
nodvindiga tillforlitlighetskriterierna uppfylls, och

3. flygbesdttningen och all annan involverad operativ personal dr utbildad och har limpliga kvalifikationer for att
genomfora den avsedda verksamheten.

CAT.OP.MPA.145 Faststillande av minimiflyghojder

a) Operatoren ska for alla segment av flygvigen som avses flygas faststilla
1. minimiflygh6jder som ger foreskriven hinderfrihet med beaktande av kraven i kapitel C, och
2. en metod for flygbesittningen att bestimma dessa hojder.
b) Metoden for att faststdlla minimiflyghojderna ska vara godkind av den behoriga myndigheten.
¢) Nir de minimiflyghojder som faststillts av operatoren och en stat som 6verflygs ar olika, ska de hogre virdena gilla.

CAT.OP.MPA.150 Brinsleregler

a) Operatoren ska faststilla ett forfarande for brinsleplanering fore flygning och for omplanering under flygning for att
sakerstilla att det vid varje flygning medfors tillricklig mingd bransle for den planerade verksamheten och reserver for
avvikelser fran denna. Brinsleregler och eventuella dndringar kriver foregdende godkinnande av den behoriga myn-
digheten.

b) Operatoren ska se till att flygplaneringen minst grundar sig pa
1. forfaranden som framgér av drifthandboken och:
i) uppgifter fran luftfartygstillverkaren, eller

i) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som harletts fran ett system for overvakning av bransleforbruk-
ningen,

och
2. de operativa forhallanden under vilka flygningen utfors inklusive
i) uppgifter om luftfartygets brinsleforbrukning,

i) forutsedda virden for massa,
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iii) forvantade vaderforhallanden, och
iv) flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

¢) En operator ska se till att berakningen fore flygning av erforderlig anvandbar branslemingd for en flygning innefattar
foljande:

1. Taxningsbransle.
2. Brinsle till destinationen.
3. Brinslereserv som omfattar
i) brinsle for oforutsedda hindelser,
i) bransle till alternativ destination om ett alternativ fér destinationen krivs,
iii) slutlig brénslereserv, och
iv) ytterligare bransle, om detta krdvs med hansyn till arten av verksamhet,
och
4. extra brinsle, om detta begirs av befilhavaren.

d) Operatoren ska se till att forfarandena for berikning av den mangd anvandbart brinsle som beh6vs vid omplanering
under flygning, ndr en flygning maste fortsitta lings en annan flygvig eller destination dn den ursprungligen plane-
rade, innefattar foljande:

1. Brinsle for aterstoden av flygningen.
2. Brinslereserv som omfattar
i) brinsle for oforutsedda hindelser,
ii) bransle till alternativ destination om ett alternativ fér destinationen krivs,
iii) slutlig branslereserv, och
iv) ytterligare bransle, om detta krivs med hansyn till arten av verksamhet,
och
3. extra brinsle, om detta begirs av befilhavaren.

CAT.OP.MPA.151 Brinsleregler — Littnader

a) Trots vad som sigs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska operatoren for verksamhet med flygplan i prestandaklass B se till att
berakningen fore flygning av den anvindbara brinslemiangd som kravs for en flygning innefattar foljande:

i) Taxningsbrinsle, om denna mingd ar betydande.
ii) Bransle som krivs for flygning till destinationen.
iii) Bréinslereserv, vilket innefattar:

A. Brinsle for oforutsedda hindelser, vilket minst uppgar till 5% av brinslemdngden for flygning till den plane-
rade destinationen, eller, vid omplanering under flygning, 5 % av brinslemingden for dterstoden av flygningen.

B. Slutlig branslereserv for ytterligare 45 minuters flygning (kolvmotorer) eller ytterligare 30 minuters flygning
(turbinmotorer).

iv) Bransle till destinationsalternativ for att nd destinationsalternativet via destinationen, om ett destinationsalternativ
krivs.

v) Extra brinsle om detta begirs av beflhavaren.
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b) Trots vad som sigs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska brinslereglerna vid verksamhet med helikoptrar som har en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) av hogst 3 175 kg, under dager och pa strickor dir navigering sker genom visuella
referenser till marken eller lokal helikopterverksamhet sikerstdlla att den slutliga brinslereserven inte far underskrida
den mingd som kravs

1. 30 minuters flygtid vid normal marschfart, eller

2. 20 minuters flygtid vid normal marschfart vid verksamhet i omradden med fortlopande limpliga och sikra land-
ningsplatser.

CAT.OP.MPA.155 Transport av speciella kategorier av passagerare

a) Personer som behover sirskilda forhdllanden, sarskild hjalp och/eller sirskilda anordningar ndr de medfors pd en
flygning ska betraktas som speciella kategorier av passagerare (SCP), vilket ska omfatta dtminstone

1. funktionshindrade personer (PRM), som utan att det paverkar tillimpningen av foérordning (EG) nr 1107/2006 avser
personer vars rorelseformédga dr nedsatt pd grund av fysiskt (sensoriskt eller motoriskt), permanent eller tillfalligt
eller psykiskt funktionshinder eller p& grund av annat handikapp eller dlder,

2. smdbarn och barn som reser ensamma, och

3. personer som utvisats, avvisade passagerare eller personer som ar tagna i forvar.

=

Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska transporteras under forhdllanden som tryggar luftfartygets och de
ombordvarandes sikerhet enligt forfaranden som faststillts av operatoren.

o) Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska inte tilldelas eller ta plats i ett site som ger direkt tillgang till nodutgéngar
eller dir deras nirvaro skulle kunna

1. hindra besattningen i deras tjanstgoring,
2. blockera tilltrade till nodutrustning, eller
3. hindra nédutrymningen av luftfartyget.
d) Befilhavaren ska underrittas i forvig nar speciella kategorier av passagerare (SCP) ska transporteras.

CAT.OP.MPA.160 Stuvning av bagage och gods

Operatoren ska faststdlla forfaranden som sakerstller att
a) endast handbagage som kan stuvas pa ett lampligt och sikert sitt medfors i passagerarutrymmet,

b) allt bagage och gods ombord som vid forskjutning kan fororsaka kroppsskada eller annan skada, eller blockera gangar
och utgéngar, ska stuvas for att forhindra rorelser.

CAT.OP.MPA.165 Placering av passagerare

Operatoren ska faststilla forfaranden som sikerstiller att passagerare placeras sd att de i handelse av en nodutrymning
kan bistd vid en utrymning av luftfartyget och inte hindra denna.

CAT.OP.MPA.170 Information till passagerarna

Operatoren ska se till att passagerarna

a) fdr sikerhetsrelaterad information och demonstration i en form som underldttar anvindningen av de tillimpliga
forfarandena vid en nodsituation,

b) dr forsedda med en sikerhetsbroschyr dir hanteringen av nodutrustningen och de nodutgdngar som kan komma att
anvindas av passagerarna visas i bilder.

CAT.OP.MPA.175 Flygforberedelser

a) En driftfardplan ska utarbetas for varje planerad flygning med beaktande av luftfartygets prestanda, andra driftsbegrans-
ningar samt relevanta forvintade forhallanden pa den stricka som ska foljas och pa de aktuella flygplatserna/uteland-
ningsplatserna.
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b) Flygningen far inte inledas om inte befdlhavaren ir forvissad om att

1. alla poster som anges i punkt 2.a.3 i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008 gillande luftfartygets luftvirdighet
och registrering, instrument och utrustning, massa och tyngdpunktslage (CG), bagage och last samt luftfartygets
driftsbegransningar kan foljas,

2. luftfartyget inte brukas i strid med bestimmelserna i listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL),

3. de delar av drifthandboken som krivs for att flygningen ska kunna utforas ar tillgingliga,

4. de dokument, ytterligare uppgifter och blanketter som ska vara tillgangliga enligt CAT.GEN.MPA.180 finns ombord,

5. aktuellt kartunderlag och tillhorande dokumentation eller motsvarande uppgifter ar tillgangliga och omfattar den
planerade flygningen och varje omplanering av fardvagen som rimligen kan forvintas,

6. hjalpmedel och tjanster pd marken som krivs for den planerade flygningen ir tillgingliga och tillrickliga,

7. bestimmelserna i drifthandboken om brinsle, olja och syrgas, minimiflyghojder, operativa minima vid flygplats
samt tillgangligheten for alternativflygplatser, om sddana kravs, kan uppfyllas for den planerade flygningen, och

8. alla ytterligare operativa begransningar kan uppfyllas.

¢) Trots vad som sdgs i punkt a krévs det ingen driftfirdplan for verksamhet enligt VFR for

1. icke-komplexa motordrivna flygplan som startar och landar pa samma flygplats eller utelandningsplats, eller

2. helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hogst 3 175 kg, under dager och pa strickor
dir navigering sker genom visuella referenser till marken eller lokal helikopterverksamhet som anges i drifthand-
boken.

CAT.OP.MPA.180 Val av flygplatser — flygplan

a) Om det av meteorologiska skal eller prestandaskal inte dr mojligt att anvinda startflygplatsen som ett startalternativ,
ska operatoren vilja ut en annan limplig alternativ startflygplats som maximalt ska vara pd foljande avstind fran
startflygplatsen:

1. For flygplan med tvd motorer, antingen

i) en timmes flygtid med marschfart med en motor ur funktion (OEI) enligt flyghandboken (AFM) vid vindstilla
och under normalférhéllanden, baserat pd verklig startmassa, eller

ii) diversionstid enligt ETOPS som &r godkind enligt bilaga V (Del-SpA), kapitel F, med beaktande av eventuella
restriktioner enligt minimiutrustningslistan (MEL), dock hogst tvd timmar, med marschfart med en motor ur
funktion (OEI) enligt flyghandboken (AFM) vid vindstilla och under normalférhillanden, baserat pa verklig
startmassa.

2. For flygplan med tre eller fyra motorer, tvd timmars flygtid vid vindstilla och under normalférhallanden med
marschfart med en motor ur funktion enligt flyghandboken, baserad pé verklig startmassa.

Om flyghandboken (AFM) inte innehaller uppgift om marschfart for flygning med en motor ur funktion (OEI), ska vid
berdkningen den fart anvindas som erhdlls med &terstdende motor(er) gdende pd maximal kontinuerlig effekt.

b) Operatoren ska vilja ut minst ett destinationsalternativ fér varje IFR-flygning, om inte destinationsflygplatsen dr
isolerat beldgen, eller

1. flygtiden fran start till landning f6r den planerade flygningen eller, i hindelse av omplanering under flygning enligt
CAT.OP.MPA.150 d, den &terstdende flygtiden till destinationen inte overskrider sex timmar, och

2. tvd separata anvandbara banor dr tillgdngliga vid destinationsflygplatsen och tillimpliga vaderrapporter och/eller
prognoser for destinationsflygplatsen utvisar att for tiden frén och med en timme fore till och med en timme efter
den forvintade ankomsttiden till destinationsflygplatsen kommer molntickeshojden att vara minst 2 000 ft eller
lika med cirklingshojden + 500 ft, varvid det storsta vardet ska gilla, och marksikten att vara minst 5 km.
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d)

Operatoren ska vilja ut tva alternativa destinationsflygplatser nir

1. tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser for destinationsflygplatsen visar att for tiden fran och med en timme
fore till och med en timme efter forvintad ankomsttid kommer vaderférhallandena att vara simre 4n tillimpliga
planeringsminima, eller

2. ingen meteorologisk information ar tillginglig.

Operatoren ska i driftfirdplanen ange alla eventuellt erforderliga alternativflygplatser.

CAT.OP.MPA.181 Val av flygplatser och utelandningsplatser — helikoptrar

a)

=

e

e)

For flygningar under instrumentviderforhdllanden (IMC) ska befilhavaren vilja ett startalternativ som ér beldget inom
en timmes flygtid med normal marschfart, om det av meteorologiska skil inte dr mojligt att atervinda till startflygplat-
sen.

For flygningar som ska utforas enligt IFR eller vid VFR-flygning dé navigeringen sker med andra hjilpmedel dn visuell
referens till marken, ska befdlhavaren uppge minst ett alternativ i driftfirdplanen, sivida inte

1. destinationen 4r en kustndra flygplats och helikoptern kommer frdn havet,

2. flygningens varaktighet och rddande meteorologiska forhéllanden vid berdknad ankomsttid till den avsedda land-
ningsflygplatsen, i friga om en flygning till ndgon annan destination pd land, ar sidana att inflygning och landning
kan ske under visuella meteorologiska forhillanden (VMC), eller

3. avsedd landningsplats ar ensligt beldgen och inget alternativ finns tillgidngligt. I sd fall ska en punkt efter vilken
mojlighet inte lingre finns att dtervinda till startplatsen (PNR) berdknas.

Operatoren ska vilja ut tva alternativa destinationsflygplatser nir

1. tillimpliga vaderleksrapporter och/eller prognoser for destinationen indikerar att viderforhdllandena forvintas vara
under tillimpliga planeringsminima f6r den period som pdbérjas 1 timme fore och avslutas 1 timme efter berdknad
ankomsttid, eller

2. ingen meteorologisk information for destinationen finns tillganglig.

Operatoren far vilja alternativa destinationsflygplatser till havs nir foljande kriterier ar uppfyllda:

1. Ett alternativ till havs fir anvindas endast efter en PNR. Fore PNR ska ett alternativ pd land anvindas.
2. Landning med en motor ur funktion ska vara mojlig pé alternativet.

3. Tillgdng till didck ska finnas, sd lingt detta ar mojligt. Enskilda helikopterdicks eller andra platsers dimensioner,
konfiguration och hinderfrihet ska bedomas for att faststilla den operativa limpligheten for anvindning som
alternativ med varje helikoptertyp som avses anvindas.

4. Vaderminima ska faststillas med hédnsyn till den meteorologiska informationens noggrannhet och tillforlitlighet.
5. MEL ska innehdlla nodvindiga krav for denna typ av verksamhet.
6. Ett alternativ beldget till havs far endast viljas om operatoren har infort en procedur i drifthandboken.

Operatoren ska ange de alternativ som kravs i driftfardplanen.

CAT.OP.MPA.185 Planeringsminima for IFR-flygningar — flygplan

a)

Planeringsminima for en alternativ startflygplats

Operatoren far endast vilja en flygplats som startalternativ om tillimpliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att
under en tid frén och med en timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, kommer
vdderforhéllandena att vara lika med eller bittre 4n tillimpliga landningsminima specificerade i enlighet med
CAT.OP.MPA.110. Molntickeshojden ska beaktas ndr de enda tillgingliga inflygningsprocedurerna dr icke-precisions-
och/eller cirklingsforfaranden. Varje begransning vid flygning med en motor ur funktion (OEI) ska beaktas.
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9

Operatoren far endast vilja en destinationsflygplats nir

1. tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att under en tid frin och med en timme fore till och med en
timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen kommer vaderforhéllandena att vara lika med eller battre 4n till-
lampliga planeringsminima enligt foljande:

i) Bansynvidd (RVR)/sikt specificerad i enlighet med CAT.OP.MPA.110.
ii) For en icke-precisionsinflygning eller ett cirklingsforfarande: molntickeshojd lika med eller hogre an MDH.
Eller ocksa

2. ska tvd alternativa destinationsflygplatser véljas ut.

Planeringsminima for en alternativ destinationsflygplats, en isolerad flygplats, ett strickalternativ avseende brénsle (fuel ERA) samt
ett strickalternativ (ERA)

Operatoren far endast vilja en flygplats for ett av dessa syften nér tillimpliga viderrapporter och/eller prognoser visar
att under en tid frdn och med en timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, kommer
véaderforhallandena att vara lika med eller battre dn planeringsminima i tabell 1.

Tabell 1

Planeringsminima

Alternativ destinationsflygplats, isolerad destinationsflygplats, strickalternativ avseende brinsle (fuel ERA) samt
strickalternativ (ERA)

Typ av inflygning Planeringsminima
Cat. IT och III Cat. I RVR
Cat. [ Icke-precisionsinflygning/VIS

Molntickeshojden ska vara pé eller 6ver MDH

NPA Icke-precisionsinflygning RVR/sikt + 1 000 m
Molntickeshojden ska vara pé eller Gver MDH + 200 ft

Cirkling Cirkling

CAT.OP.MPA.186 Planeringsminima for IFR-flygningar — helikoptrar

a)

=

Planeringsminima for startalternativ

Operatoren ska endast vilja en flygplats eller landningsplats som startalternativ, om relevanta vaderleksrapporter
och/eller prognoser indikerar att viderforhdllandena berdknas vara pd eller 6ver minimigransen for landning i enlighet
med CAT.OP.MPA.110 under en period som pdborjas 1 timme fore och 1 timme efter den beridknade ankomsttiden
till den alternativa startflygplatsen. Molntidckeshojden ska tas med i berdkningarna dd de enda inflygningar som finns
tillgangliga 4r icke-precisionsinflygningar (NPA). Varje begransning vid flygning med en motor ur funktion ska beaktas.

Planeringsminima for destinationer och alternativa helikopterflygplatser
Operatoren far endast vilja destinationsflygplats och/eller alternativa destinationsflygplatser nir relevanta viderleks-
rapporter och/eller prognoser indikerar att viaderforhdllandena beriknas vara pé eller 6ver minimigransen for landning

under en period som paborjas 1 timme fore och 1 timme efter den berdknade ankomsttiden till flygplatsen eller
landningsplatsen enligt foljande:

1. Med undantag av vad som anges i CAT.OP.MPA.181 d ska planeringsminima for en destinationsflygplats vara
i) RVR/sikt specificerad i enlighet med CAT.OP.MPA.110, och
i) for icke-precisionsinflygning: molntickeshojd pé eller Gver MDH,

2. planeringsminima for alternativ destinationsflygplats enligt tabell 1.
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Tabell 1

Planeringsminima for alternativ destinationsflygplats

Typ av inflygning Planeringsminima
Cat. II och III Cat. I RVR
Cat. I Cat. I +200 ft/400 m sikt
Icke-precisionsinflygning Icke-precisionsinflygning RVR/sikt + 400 m
Molntickeshojden ska vara pé eller 6ver MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Inlimning av ATS-firdplan

a) Om en ATS-firdplan inte har inlimnats eftersom det inte krdvs enligt trafikreglerna for luftfart, ska tillrickliga
uppgifter limnas i forvar sd att alarmeringstjansten kan aktiveras vid behov.

b) Nir verksamheten utgdr frén en plats dir det inte 4r mojligt att limna ndgon ATS-firdplan, ska denna limnas sd snart
som mojligt efter start av befilhavaren eller operatoren.

CAT.OP.MPA.195 Tankning/avtankning medan passagerare gir ombord, ir ombord eller limnar flygplanet

a) Ett luftfartyg far inte tankas med eller avtankas pa flygbensin eller blandbrinsle eller en eventuell blandning av dessa
bransletyper, dd passagerare gdr ombord, dr ombord eller limnar flygplanet.

b) For alla ovriga bransletyper ska nodvindiga forsiktighetsdtgarder vidtas och luftfartyget vara ritt bemannat med
kvalificerad personal som &r beredd att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pd det mest praktiska och
skyndsamma sitt som dr mojligt.

CAT.OP.MPA.200 Tankning med/avtankning av blandbrinsle

Tankning med/avtankning av blandbrinsle fir endast utforas om operatoren har faststillt lampliga forfaranden, med
beaktande av den hoga risken med att anvinda blandbrinsle.

CAT.OP.MPA.205 Push-back och bogsering — flygplan

Forfaranden for push-back och bogsering som har specificerats av operatoren ska genomforas i enlighet med tillimpliga
luftfartsnormer och forfaranden.

CAT.OP.MPA.210 Besittningsmedlemmarnas uppehillsplatser
a) Flygbesattningsmedlemmar

1. Under start och landning ska varje flygbesittningsmedlem som méste vara i tjdnst i cockpit befinna sig pa anvisad
plats.

2. Under alla andra faser av flygningen ska varje flygbesittningsmedlem som mdste vara i tjanst i cockpit forbli pa
anvisad plats, sdvida det inte 4r nodvindigt att han eller hon utfor sina arbetsuppgifter med anknytning till
flygningen eller utrittar fysiologiska behov pd annan plats, varvid dock minst en behorig pilot alltid ska forbli
vid luftfartygets manoverorgan.

3. Varje flygbesittningsmedlem som maste vara i tjdnst i cockpit ska forbli uppmarksam under alla faser av flyg-
ningen. Om uppmdrksamheten trubbas av ska laimpliga motdtgirder vidtas. Vid ovéntad trotthet far ett av befdl-
havaren kontrollerat viloforfarande tillgripas, om arbetsbordan tilldter detta. Sddan kontrollerad vila far aldrig anses
ingd i en viloperiod vid berakning av flygtidsbegransningar eller for att motivera en forlingning av tjanstgorings-
perioden.

b) Kabinbesdittningsmedlemmar

Under kritiska faser av flygningen ska alla kabinbesdttningsmedlemmar sitta pa sina anvisade platser och inte utfora
nagra andra arbetsuppgifter d4n de som kravs for en siker flygning.
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CAT.OP.MPA.215 Anvindning av headset - flygplan

a) Varje flygbesittningsmedlem som mdste vara i tjdnst i cockpit ska béra ett headset med bommikrofon eller mot-
svarande. Detta headset ska anvindas som den primira utrustningen for rostkommunikation med flygtrafiklednings-
tjdnsten (ATS).

1. pa marken:

i) ndr fardtillstdnd fran flygkontrolltjinsten (ATC) mottas via rostkommunikation, och

ii) nir motorerna ar igdng,

2. under flygning:

i) lagre dn genomgdngshojden, eller

ii) 10 000 ft, varvid det hogsta virdet ska anvindas,

och

3. nir befilhavaren bedémer det nddvindigt.

b) Under de forhdllanden som avses i punkt a ska bommikrofonen eller motsvarande vara placerad si att den kan
anvindas for dubbelriktad radiokommunikation.

CAT.OP.MPA.216 Anvindning av headset — helikoptrar

Varje flygbesittningsmedlem som mdste vara i tjanst i cockpit ska béra ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och anvinda den som sin primdra utrustning for att kommunicera med flygtrafikledningstjansten (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Hjilpmedel for nédutrymning

Operatoren ska faststilla forfaranden som sikerstiller att hjalpmedel for nodutrymning som utloses automatiskt armeras
fore taxning, start och landning nir detta ir sikert och genomférbart.

CAT.OP.MPA.225 Siten, sikerhetsbilten och fasthillningsanordningar
a) Besittningsmedlemmar

1. Under start och landning, samt nir befilhavaren av sikerhetsskil beslutar att det dr nodvindigt, ska varje besitt-
ningsmedlem vara rtt fastspind med befintliga sikerhetsbélten och fasthéllningsanordningar.

2. Under ovriga faser av flygningen ska varje flygbesattningsmedlem i cockpit behalla sikerhetsbaltet fastspant nar han
eller hon befinner sig pa sin anvisade plats.

b) Passagerare

1. Fore start och landning, under taxning och nir det av sikerhetsskdl bedoms nodvindigt ska befilhavaren forvissa
sig om att varje passagerare ombord intar en sitt- eller liggplats med sikerhetsbaltet eller fasthallningsanordningen
ordentligt fastspinda.

2. Operatoren ska vidta atgirder for att endast sirskilt angivna flygplanssiten anvinds av fler dn en person samtidigt.
Befilhavaren ska forvissa sig om att siten endast far anvindas av fler 4n en person om det ror sig om en vuxen och
ett smdbarn som ir sikert fastspant med ett extra bilte eller annan kvarhdllande anordning.

CAT.OP.MPA.230 Sikring av passagerarutrymme och pentry(n)

a) Operatoren ska faststilla forfaranden som sdkerstiller att inga utgdngar och utrymningsvagar dr blockerade fore
taxning, start och landning.

b) Befdlhavaren ska nir han eller hon bedomer det nodvindigt av sikerhetsskal se till att all utrustning och allt bagage ar
ordentligt sdkrat fore start och landning.
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CAT.OP.MPA.235 Flytvistar — helikoptrar

Operatoren ska faststilla forfaranden for att sikerstdlla att hansyn tas till flygningens varaktighet och de forhédllanden som
kan uppstd vid beslutet om flytvistar ska bdras av samtliga personer ombord vid verksamhet pd vatten med helikopter i
prestandaklass 3.

CAT.OP.MPA.240 Rokning ombord

Befilhavaren ska inte tillita r6kning ombord

ndrhelst det bedoms nodvindigt av sdkerhetsskl,

&

=

under tankning och avtankning av luftfartyget,

medan luftfartyget dr pd marken, sdvida inte operatoren har faststllt forfaranden for att minska riskerna under
markbunden verksamhet,

o
R

&

utanfor markerade rokomrédden, i mittgdng(ar) eller pd toalett(er),

¢) i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dir gods som inte dr forvarat i brandsikra behallare eller tickt med
brandsiker packduk transporteras, och

f) i de delar av passagerarkabinen dar syrgas ges.

CAT.OP.MPA.245 Viderforhdllanden - alla luftfartyg
a) Vid IFR-flygningar far befilhavaren endast

1. inleda start, eller
2. vid omplanering under flygning fortsitta bortom den punkt fran vilken en reviderad ATS-firdplan giller,

ndr det finns uppgifter som visar att de forvintade viderforhdllandena vid destinationen och/eller erforderlig(a)
alternativflygplats(er) vid ankomsttid uppfyller, eller ir mer gynnsamma, dn planeringsminima.

o
=

Vid IFR-flygningar far befdlhavaren endast fortsitta mot den planerade destinationsflygplatsen nér senast tillgdnglig
information visar att viderforhallandena, vid destinationen eller minst en alternativflygplats, vid beridknad ankomsttid
uppfyller, eller 4r mer gynnsamma, dn de operativa minima som dr tillimpliga for flygplatsen.

Vid VFR-flygningar fir befilhavaren endast inleda starten nir tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att
véaderforhéllandena langs den del av firdvigen som ska flygas enligt VFR, vid den aktuella tidpunkten, dr pd eller over
VFR-begrinsningarna.

(e}
=

CAT.OP.MPA.246 Viderforhillanden - flygplan
Utover CAT.OP.MPA.245 giller pd IFR-flygningar med flygplan att befilhavaren endast fir fortsitta lingre dn till

a) beslutspunkten ndr proceduren for reducerat bransle for oférutsedda hindelser (RCF) tillimpas, eller
b) den forutbestimda punkten ndr forfarandet for forutbestimd punkt (PDP) anvénds,

om det finns uppgifter som visar att de forvintade vaderforhallandena vid ankomsttiden vid destinationen och/eller
erforderlig(a) alternativflygplats(er) uppfyller eller 4r mer gynnsamma dn tillimpliga operativa minima vid flygplatsen.

CAT.OP.MPA.247 Viderforhillanden - helikoptrar
Utover kraven i CAT.OP.MPA.245 giller foljande:

a) Vid VFR-flygningar Gver vatten utan land i sikte med helikoptrar fir befilhavaren endast inleda start nér tillimpliga
véaderrapporter och/eller prognoser visar att molntickeshéjden overstiger 600 ft under dager och 1200 ft under
morker.
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b) Trots vad som sigs i punkt a géller att vid flygning mellan helikopterdick i luftrumsklass G dir flygningens lingd over
vatten dr mindre dn 10 NM far VFR-flygningar genomforas nir grinserna ar lika med eller bittre dn foljande virden:

Tabell 1

Minima f6r flygning mellan helikopterdick i luftrumsklass G

Dager Morker
Hajd (%) Sike Hojd () Sike
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Tvé piloter 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (**¥)

(*) Molnbasen ska tillita flygning pd den hojd som anges nedan och fritt frin moln.
(**) Helikoptrar far flygas i flygsikt ner till 800 m om destinationen eller ett mellanliggande riktmirke kontinuerligt ar synligt.
(***) Helikoptrar far flygas vid flygsikt ner till 1 500 m om destinationen eller ett mellanliggande riktmarke kontinuerligt 4r synligt.

¢) Helikopterflygning till ett helikopterdack eller till en upphojd helikopterflygplats fir endast utféras om vindens medel-
hastighet pd helikopterdacket eller pd den upphojda helikopterflygplatsen rapporteras understiga 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Is och andra beliggningar — férfaranden pd marken

a) Operatoren ska faststilla forfaranden som ska foljas nar det 4r nodvindigt att avisa och forhindra isbildning pa
luftfartygen pa marken for att luftfartyget ska vara driftsakert.

b) Befilhavaren fir endast inleda en start om luftfartyget ar fritt frén varje beldggning som kan péverka luftfartygets
prestanda och/eller manoverbarhet negativt, savida inte detta ar tilldtet enligt punkt a och enligt flyghandboken (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Is och andra beliggningar - forfaranden under flygning

a) Operatoren ska faststilla forfaranden for flygningar vid forvintad eller faktisk isbildning.

b) Befilhavaren far endast inleda en flygning till, eller uppstligt flyga in i, ett omrdde med forvintad eller faktisk
isbildning om luftfartyget ar certifierat och utrustat for att klara sddana forhéllanden.

¢) Om isbildningen 6verstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget 4r certifierat for eller om ett luftfartyg som inte
ar certifierat for flygning i kdnda isférhallanden moter isbildning, ska befdlhavaren omgdende ldmna dessa isbildnings-
forhallanden genom att dndra niva och/eller stricka, samt vid behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC) att en
nodsituation foreligger.

CAT.OP.MPA.260 Brinsle och oljeforrid

Befdlhavaren far endast paborja en flygning eller fortsitta i samband med omplanering under flygningen om han eller hon
ar forvissad om att luftfartyget medfor minst den méingd brinsle och olja som kan utnyttjas och planeras vara tillricklig
for att flygningen ska kunna slutforas sikert med beaktande av forvantade operativa forhallanden.

CAT.OP.MPA.265 Startforhallanden
Innan starten inleds ska befilhavaren forvissa sig om att
a) vadret vid flygplatsen och forhallandena pa flygplatsen eller utelandningsplatsen och den bana eller FATO som avses

anvindas enligt den information som ir tillganglig for honom eller henne inte kommer att forhindra en siaker start
och utflygning, och

=

att faststillda operativa minima vid flygplats kommer att foljas.

CAT.OP.MPA.270 Minimiflyghojder

Befdlhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far inte underskrida angivna minimiflyg-
hojder, utom da

a) det dr nodvindigt for start och landning, eller

b) nedgéng sker i enlighet med procedurer som har godkints av den behoriga myndigheten.
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CAT.OP.MPA.275 Simulering av onormala situationer under flygning

Operatoren ska sikerstilla att foljande inte simuleras vid transport av passagerare eller last:

a) Onormala situationer eller nodsituationer som kraver att forfaranden for onormala situationer eller nodsituationer
tillimpas.

b) Flygning i IMC pd konstgjord vag.

CAT.OP.MPA.280 Brinsleuppfoljning under flygning - flygplan

Operatoren ska faststdlla ett forfarande for att sikerstilla systematisk branslekontroll och bransleuppfoljning under
flygning.

a) Branslekontroller under flygning
1. Befdlhavaren ska sikerstilla att branslekontroller utférs med jimna mellanrum under flygning. Kvarvarande brins-
lemidngd ska noteras och utvirderas for att
i) jamfora verklig forbrukning med planerad forbrukning,
i) kontrollera att kvarvarande brinslemingd ir tillricklig for att slutfora flygningen, i enlighet med punkt b, och
iii) berdkna forvintad kvarvarande branslemingd vid ankomst till destinationen.
2. De relevanta bransleuppgifterna ska antecknas.
b) Brinsleuppfoljning under flygning
1. Flygningen ska utforas s att den forvantade kvarvarande anvindbara branslemingden vid ankomst till destinations-
flygplatsen inte underskrider
i) erforderlig miangd brinsle till alternativet plus slutlig branslereserv, eller

i) slutlig branslereserv om ingen alternativflygplats kravs.

2. Om en brinslekontroll under flygning visar att berdknad aterstdende anviandbar branslemingd vid ankomst till
destinationsflygplatsen underskrider

i) erforderlig mingd brinsle till alternativet plus slutlig brinslereserv, ska befilhavaren med beaktande av trafiken
och de operativa forhdllanden som rdder vid destinationen, vid alternativet for destinationen och vid andra
eventuellt anviandbara flygplatser, besluta att fortsdtta till destinationen eller att avbryta flygningen, sd att en
siker landning kan genomf6ras med en mingd brinsle som minst motsvarar slutlig branslereserv, eller

—
=
=

slutlig branslereserv, om inget alternativ for destinationen kravs, ska befilhavaren vidta lampliga dtgarder och
fortsdtta till en anviandbar flygplats s att en siker landning kan genomféras med en mingd brinsle som minst
motsvarar slutlig brinslereserv.

3. Befdlhavaren ska deklarera att en nodsituation foreligger om berdknad mingd anvindbart brinsle vid landning pa
narmast anvindbara flygplats ddr en siker landning kan genomforas, underskrider slutlig branslereserv.

4. Ytterligare villkor for sirskilda forfaranden

i) Under en flygning dd RCF-procedur tillimpas ska befdlhavaren, for att kunna fortsitta till destinationsflygplats 1,
sdkerstilla att kvarvarande anvindbar brinslemingd vid beslutspunkten minst motsvarar den totala méingden

A. brinsle fran beslutspunkten till destinationsflygplats 1, och

B. bransle for oférutsedda handelser motsvarande 5 % av branslet fran destinationen frdn beslutspunkten till
destinationsflygplats 1,

C. brinsle till alternativ destinationsflygplats 1, om en alternativ flygplats 1 krévs, och

D. slutlig branslereserv.
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ii) Under en flygning dd PDP-procedur tillimpas ska befilhavaren, for att kunna fortsitta till destinationsflygplat-
sen, sikerstdlla att kvarvarande anvandbar branslemidngd vid PDP minst motsvarar den totala méingden

A. brinsle till destinationen frdn PDP till destinationsflygplatsen, och
B. brinsle for oférutsedda hindelser fran PDP till destinationsflygplatsen,
C. ytterligare brinsle.

CAT.OP.MPA.281 Brinsleuppfoljning under flygning — helikoptrar
a) Operatoren ska faststilla ett forfarande for att sikerstilla systematisk brinslekontroll och brinsleuppf6ljning under

flygning.

b) Befilhavaren ska sikerstilla att den kvarvarande mangden anvindbart brinsle under flygningen inte underskrider den
branslemingd som krévs for att fortsitta till en flygplats eller utelandningsplats ddr en siker landning kan utforas, med
en kvarvarande slutlig branslereserv.

¢) Befdlhavaren ska deklarera att en nodsituation foreligger om méangden anvindbart brinsle ombord underskrider slutlig
branslereserv.

CAT.OP.MPA.285 Anvindning av extra syrgas

Befdlhavaren ska se till att flygbesittningsmedlemmar som utfor uppgifter som ar vasentliga for flygplanets sakerhet under
flygning fortlopande anvinder extra syrgas nar kabinhojden Gverstiger 10 000 ft under mer dn 30 minuter och alltid
anvinder extra syrgas nir kabinhojden 6verstiger 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Terringvarning

Nir otillborlig narhet till terringen uppticks av en flygbesittningsmedlem eller av ett terrdngvarningssystem ska ma-
novrerande pilot omedelbart vidta korrigerande atgirder for att ateruppritta sikra flygforhallanden.

CAT.OP.MPA.295 Anvindning av flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Operatoren ska inrdtta operativa forfaranden och utbildningsprogram niar ACAS dr installerat och brukbart. Nar ACAS II
anvinds ska sidana forfaranden och sddan utbildning uppfylla kraven i kommissionens férordning (EU) nr 1332/2011 (*).

CAT.OP.MPA.300 Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas ska befdlhavaren forvissa sig om att vadret vid flygplatsen och forhéllandena pa
den bana eller FATO som avses anvindas med beaktande av prestandauppgifterna i drifthandboken, enligt den infor-
mation som dr tillginglig for honom eller henne, inte kommer att foérhindra siker inflygning och landning eller att
inflygningen avbryts.

CAT.OP.MPA.305 Inledning och fortsittning av inflygning

a) Befilhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far inleda en instrumentinflygning utan
att beakta rapporterad bansynvidd/sikt.

=

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten underskrider tillimpliga minimivarden, far inflygningen inte fortsitta
1. till en hojd over flygplatsen som understiger 1 000 ft, eller

2. in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshojden DAH eller minimihojden for nedging MDA/H dr 1 000 ft
eller hogre 6ver flygplatsen.

¢) Dé ingen uppgift om bansynvidden (RVR) ar tillgianglig far ett virde for bansynvidd berdknas genom att det rap-
porterade siktvirdet omvandlas.

&

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten efter passage av 1 000 ft 6ver flygplatsen faller under tillimpliga
minimivirden, far inflygningen fortsitta till beslutsh6jden (DA/H) eller minimihéjden for nedgang (MDA/H).

Inflygningen fir fortsitta under DA[H eller MDAJH, och landningen far fullfoljas, under forutsittning att erforderlig
visuell referens for typen av inflygning och for den avsedda banan har uppndtts pd DA/H eller MDA/H och kan
bibehallas.

o

EUT L 336, 20.12.2011, s. 20.
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f) Sittningszonens bansynvidd ska alltid vara styrande. Om ett virde for bansynvidden har rapporterats och dr relevant
for flygningen, ska dven mittpunktens och banslutets virden for bansynvidden vara styrande. Minsta virde for
bansynvidd fo6r mittzonen ska vara 125 m eller det virde for bansynvidd som krivs for sittningszonen om detta
virde dr lagre, samt 75 m for banslutet. For luftfartyg utrustade med styrsystem eller kontrollsystem for utrullningen,
ska minsta virde for bansynvidd for mittzonen vara 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operativa forfaranden — hojd over troskeln - flygplan

Operatoren ska faststilla operativa forfaranden utformade for att sikerstilla att ett flygplan som brukas for precisions-

inflygningar passerar banans troskel med siker marginal och med flygplanet i konfiguration och attityd for landning.

CAT.OP.MPA.315 Rapportering av flygtimmar — helikoptrar

Operatoren ska tillhandahélla den behériga myndigheten antalet flygtimmar for varje helikopter som brukats under

foregaende kalenderdr.

CAT.OP.MPA.320 Kategorier av luftfartyg

a) Luftfartygskategorierna baseras pd den indikerade farten vid troskeln (V,p), vilken motsvarar stallfarten (Vgo) multi-
plicerad med 1,3 eller 1g stallfart (Vg;,) multiplicerad med 1,23 i landningskonfiguration vid maximal certifierad
landningsmassa. Om bdde Vgy och Vg, dr tillgdngliga, ska det virde anvindas som ger det hogsta V,r-vérdet.

b) De luftfartygskategorier som anges i nedanstdende tabell ska anvindas.

Tabell 1

Luftfartygskategorier och motsvarande V,-virden

Luftfartygskategori VAT
A Lagre dn 91 kt
B Fran 91 tll 120 ke
C Frdn 121 till 140 kt
D Fran 141 till 165 kt
E Fran 166 till 210 kt

¢) Den tillimpliga landningskonfigurationen ska anges i drifthandboken.

d) Operatoren far tillimpa en lagre landningsmassa for att bestimma V,1, om detta godkinns av den behoriga myn-
digheten. En sddan ligre landningsmassa ska alltid gilla och séledes vara oberoende av varierande forhallanden i den
dagliga verksamheten.

KAPITEL C
PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR FOR LUFTFARTYG
AVSNITT 1
Flygplan
KAPITEL 1
Allminna krav

CAT.POL.A.100 Prestandaklasser

a) Flygplanet ska brukas i enlighet med tillimpliga krav for prestandaklassen.

b) I de fall kraven i detta kapitel inte kan uppfyllas pd grund av sirskilda konstruktionsegenskaper, ska operatoren till-
lampa godkinda prestandakrav som sikerstiller en sikerhetsnivd likvirdig med nivén enligt tillimpligt kapitel.

CAT.POL.A.105 Allmint

a) Flygplanets massa
1. vid inledandet av starten, eller

2. i hdndelse av en omplanering, under flygning, vid den punkt frin vilken den reviderade driftfirdplanen giller,
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ska inte vara storre 4n den massa vid vilken bestimmelserna i tillimpligt kapitel kan uppfyllas for den flygning som
ska utforas. Hansyn ska tas till forviantad minskning av massan under flygningens gdng och till dumpning av
bransle.

b) De godkinda prestandauppgifter som ingar i flyghandboken (AFM) ska anvindas for att faststilla att bestimmelserna i
berort kapitel uppfylls, vid behov kompletterade med annat underlag enligt det tillimpliga kapitlet. Operatoren ska
ange annat underlag i drifthandboken. Vid tillimpning av de foreskrivna faktorerna i berort kapitel, far de operativa
faktorer tas med i berdkning som redan ingdr i flyghandbokens prestandauppgifter, sd att dubbel tillimpning av
faktorerna undviks.

¢) Vederborlig hinsyn ska tas till flygplanets konfiguration, omgivande foérhallanden och anvindningen av system som
har ogynnsam inverkan pa prestanda.

d) Vad giller prestanda fir en fuktig bana betraktas som torr om den inte 4r en grisbana.
¢) Operatoren ska beakta kartnoggrannheten vid bedomning av huruvida startkraven i tillimpliga kapitel uppfylls.

KAPITEL 2
Prestandaklass A
CAT.POL.A.200 Allmint

a) Det godkinda prestandaunderlaget i flyghandboken (AFM) ska i erforderlig omfattning kompletteras med annat
godtagbart underlag, om det godkinda prestandaunderlaget i flyghandboken ar otillrickligt till exempel med hinsyn
till

1. ogynnsamma verksamhetsforhdllanden som rimligen kan forvintas, till exempel start och landning pa kontamine-
rade banor, och

2. risken for motorbortfall under varje fas av flygningen.

b) I fraga om vét och kontaminerad bana ska prestandaunderlag faststillas i enlighet med gillande bestimmelser for
certifiering av stora flygplan eller motsvarande.

¢) Anvindningen av annat underlag enligt punkt a och likvdrdiga krav enligt punkt b ska anges i drifthandboken.

CAT.POL.A.205 Start

a) Startmassan ska inte overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken (AFM) for tryckhojden och den
omgivande lufttemperaturen vid startflygplatsen.

b) Foljande krav ska uppfyllas vid faststillande av den maximalt tillitna startmassan:

1. Start-stoppstrackan fir inte Overstiga tillginglig start-stoppstricka (ASDA).

2. Startstrickan fir inte Gverstiga den tillgingliga startstrickan om lingden av det hinderfria stigomradet inte Gver-
stiger hilften av den tillgingliga startrullstrickan (TORA).

3. Startrullstrackan far inte Gverstiga den tillgingliga startrullstrickan (TORA).
4. Samma V,-virde ska anvindas for avbruten och fullfljd start.

5. Pa en vat eller kontaminerad bana fir den tillitna startmassan inte overstiga den tillitna startmassan for start pa
torr bana under samma forhallanden.

¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ska hdnsyn tas till foljande:
1. Tryckhojd vid flygplatsen.
2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.



25.10.2012 Europeiska unionens officiella tidning L 296/87

4. Banlutning i startriktningen.
5. Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av rapporterad medvindskomposant.
6. Eventuell forlust av banlingd pa grund av upplinjering av flygplanet fore start.

CAT.POL.A.210 Hinderfrihet vid start

a) Nettostigbanan ska faststillas sd att flygplanet gar fritt fran alla hinder med en vertikal marginal av minst 35 ft, eller
med en horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, dir D ar den horisontella stricka som flygplanet har
tillryggalagt fran slutet av den tillgingliga startstrickan (TODA), eller fran slutet av startstrickan om en sving dr
planerad fore slutet av den tillgingliga startstrickan (TODA). For flygplan med mindre 4n 60 m spinnvidd fir en
horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvindas.

=

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a
1. ska foljande punkter beaktas:
i) Flygplanets massa dd rullningen for start paborjas.
i) Tryckhojd vid flygplatsen.
i) Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
iv) Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av rapporterad medvindskomposant.

2. Forindringar av firdlinjen dr inte tilldten fram till den punkt dér nettostighanan har ndtt en hojd som motsvarar
halva spannvidden, dock inte ligre dn 50 ft over den tillgingliga startrullstrickans (TORA) slut. Det forutsatts
darefter att flygplanet inte bankas mer dn 15° upp till en hojd av 400 ft. Over 400 ft fir bankningsvinklar p& mer
in 15°, dock inte mer dn 25°, planeras.

3. Varje del av nettostigbanan dir flygplanet bankas mer dn 15° ska gd fri frin alla hinder inom den horisontella
marginal som specificeras i punkterna a, b.6 och b.7 med en vertikal marginal av minst 50 ft.

4. Verksamhet med okade bankningsvinklar till hogst 20° mellan 200 ft och 400 ft eller till hogst 30° over 400 ft,
ska genomforas i enlighet med CAT.POL.A.240.

5. Tillracklig hdnsyn ska tas till bankningsvinkelns péverkan pé flygfarter och flygbana, inklusive de distansokningar
som blir foljden av okade flygfarter.

6. Om den planerade flygbanan inte krdver firdlinjesidndringar som 6verstiger 15° behover operatoren inte ta hinsyn
till hinder utanfér en marginal i sidled som &r storre dn

i) 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omréide inom vilket hinsyn ska
tas till hinder, eller

ii) 600 m for flygningar under alla andra forhéllanden.

7. Om den planerade flygbanan kraver firdlinjesindringar som &r storre dn 15°, behdver operatoren inte ta hansyn till
hinder utanfor en marginal i sidled som 4r storre dn

i) 600 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omréide inom vilket hinsyn ska
tas till hinder, eller

ii) 900 m for flygningar under alla andra forhéllanden.

¢) Operatoren ska faststilla forfaranden for oforutsedda handelser for att uppfylla kraven i punkterna a och b och for att
fa till stdnd en sdker firdvdg dar hinder undviks och som gor det mojligt for flygplanet att antingen uppfylla
strackkraven enligt CAT.POL.A.215 eller att landa pé startflygplatsen eller pa en alternativ startflygplats.
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CAT.POL.A.215 P4 stricka — en motor ur funktion (OEI)

a)

=

o
-~

&

Uppgifterna i flyghandboken om nettoflygbanan for stricka med en motor ur funktion och som ir tillimpliga under
de meteorologiska forhallanden som forvintas under flygningen, ska visa att kraven har uppfyllts i antingen punkt b
eller punkt c lings hela strackan. Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pa en hojd av 1 500 ft Gver den flygplats
dir landningen antas utforas efter motorbortfall. Under meteorologiska forhallanden som kréver att system for skydd
mot is anvinds, ska hinsyn tas till hur dessa system péaverkar nettoflygbanan.

Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pd en hojd av minst 1 000 ft 6ver all terrdng och alla hinder lings strickan
inom ett avstand av 9,3 km (5 NM) pd omse sidor av den planerade firdvagen.

Nettoflygbanan ska medge att flygplanet fortsitter flygningen frén marschhojden till en flygplats dér landning kan
utforas i enlighet med kraven i CAT.POL.A.225, eller i tillimpliga fall CAT.POL.A.230. Nettoflygbanan med minst
2000 ft vertikal marginal ska ga fri fran all terring och alla hinder lings strickan inom ett avstind av 9,3 km (5 NM)
pa omse sidor av den planerade firdvagen enligt f6ljande:

1. Motorbortfallet ska antas ske vid den mest kritiska punkten lings strackan.
2. Hansyn ska tas till vindarnas péverkan pé flygbanan.

3. Om ett sikert dumpningsforfarande anvinds, ar dumpning av brénsle tilliten i en omfattning som medger att
flygplatsen kan nds med foreskrivna branslereserver.

4. Den flygplats dar flygplanet antas landa efter motorbortfall ska uppfylla foljande kriterier:
i) Prestandakraven vid forvintad landningsmassa ska vara uppfyllda.

ii) Vaderrapporter och/eller prognoser och rapporter om faltforhdllandena ska visa att en siker landning kan
genomforas vid den berdknade tiden for landning.

Operatoren ska oka sidomarginalerna i punkterna b och c till 18,5 km (10 NM) om navigationsnoggrannheten inte
uppfyller minst RNP5.

CAT.POL.A.220 P4 stricka — flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a,

=

=

&

Ett flygplan med tre eller fler motorer ska inte vid ndgon punkt lings den planerade firdvigen befinna sig mer dn 90
minuters flygning med marschfart for bdsta rackvidd med alla motorerna gdende och vid normal temperatur och
vindstilla fran en flygplats vid vilken de vid forvintad landningsmassa tillimpliga prestandakraven uppfylls, sdvida inte
flygplanet uppfyller kraven i punkterna b till f nedan.

Nettoflygbanan for stricka med tvd motorer ur funktion ska medge att flygplanet under forvintade meteorologiska
forhallanden fortsitter flygningen frén den punkt dir tvd motorer antas sluta fungera samtidigt till en flygplats vid
vilken det ar mojligt att landa till fullt stopp med foreskrivna forfaranden for landning med tvd motorer ur funktion.
Nettoflygbanan ska vertikalt ga fri med minst 2 000 ft frdn all terring och alla hinder lings strickan inom ett avstdnd
av 9,3 km (5 NM) pa omse sidor av den avsedda flygvigen. Pd flyghojder och under meteorologiska forhdllanden som
kraver att system for skydd mot is anvinds ska hinsyn tas till hur dessa system péverkar nettoflygbanan. Om
navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst RNP5, ska operatoren oka den sidomarginal som anges ovan till
18,5 km (10 NM).

De tvd motorerna ska antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av den del av strickan dir flygplanet
befinner sig mer dn 90 minuters flygning i marschfart for basta rickvidd med alla motorerna gdende och vid normal
temperatur och vindstilla frén en flygplats vid vilken de vid forvintad landningsmassa tillimpliga prestandakraven

uppfylls.

Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pd 1 500 ft over den flygplats dir landning antas ske efter det att tvd
motorer slutat fungera.

Om ett sikert dumpningsforfarande anvinds, dr dumpning av brénsle tilliten i den omfattning detta kan ske for att
flygplatsen ska kunna nds med foreskrivna branslereserver.

Flygplanets forvintade massa vid den punkt ddr de tvd motorerna antas sluta att fungera far inte vara mindre 4n den
massa som innefattar tillricklig mangd brinsle dels for att fortsitta till en flygplats dér landning kan antas ske, dels for
att anldnda dit pd en hojd av minst 1 500 ft 6ver landningsomréddet och direfter flyga i planflykt under 15 minuter.
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CAT.POL.A.225 Landning - destinations- och alternativflygplatser

a) Flygplanets landningsmassa, bestimd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, fir inte Overstiga den maximala landnings-
massa som dr specificerad for den héjd och omgivande lufttemperatur som forvintas vid destinationsflygplatsen och
alternativflygplatsen vid den berdknade tiden for landning.

CAT.POL.A.230 Landning - torra banor
a) Flygplanets landningsmassa vid den beriknade landningstiden pd destinationsflygplatsen eller en alternativflygplats,

bestimd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, ska tillata landning till fullt stopp fran en hojd av 50 ft 6ver troskeln enligt
foljande:

1. For flygplan med jetmotorer: inom 60 % av tillgdnglig landningsstracka (LDA).

2. For flygplan med turbopropmotorer: inom 70 % av tillginglig landningsstricka (LDA).

=

For forfaranden for brant inflygning ska operatoren anvinda underlag for landningsstricka berdknat i enlighet med
punkt a, grundat pa en passagehojd over troskeln som underskrider 60 ft men inte 35 ft och folja CAT.POL.A.245.

o
R

For kortlandningar ska operatoren anvinda underlag for landningsstricka berdknat i enlighet med punkt a och folja
CAT.POL.A.250.

R

Nir landningsmassan faststills ska operatoren beakta foljande:
1. Hojden vid flygplatsen.
2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.

3. Banlutningen i landningsriktningen, om den 6verstiger +/- 2 %.

o
-

For flygplanets avgdng ska det forutsittas att
1. flygplanet kommer att landa pd den mest gynnsamma banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt anvisas med beaktande av sannolik vindhastighet
och vindriktning, flygplanets mandvreringsegenskaper pd marken samt andra forhdllanden, till exempel landnings-
hjalpmedel och terrangforhéllanden.

f) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt e.1 for en destinationsflygplats med endast en bana och dir landning
ir beroende av en specificerad vindkomposant, far ett flygplan avgd om tvéd alternativflygplatser 4r angivna som
medger att kraven i punkterna a—e kan uppfyllas fullt ut. Innan inflygningen for landning inleds vid destinations-
flygplatsen ska befilhavaren kontrollera att landningen kan utfoéras helt i enlighet med punkterna a-d och
CAT.POL.A.225.

g) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt e.2 for destinationsflygplatsen, far ett flygplan avgd om en alterna-
tivflygplats 4r angiven som medger att kraven i punkterna a—e kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.235 Landning - vita och kontaminerade banor

a) Nar tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vat vid den beriknade ankomsttiden, ska
den tillgingliga landningsstrickan (LDA) uppgér till minst 115 % av den erforderliga landningsstrickan enligt
CAT.POL.A.230.

=

Nir tillimpliga viderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade ankomst-
tiden, ska den tillgdngliga landningsstrackan (LDA) uppgé till minst den landningsstricka som bestdmts enligt punkt a,
eller minst 115 % av den landningsstricka som bestimts i enlighet med godkdnt underlag for landningsstricka pa
kontaminerad bana, varvid den lingsta strickan ska gilla. Operatoren ska ange i drifthandboken om motsvarande
underlag for landningsstricka ska tillimpas.

e}
-

En landningsstracka pd en vt bana som ér kortare dn vad som krévs enligt punkt a, men inte ar kortare 4n vad som
krdvs enligt CAT.POL.A.230, fir anvindas om flyghandboken (AFM) innehaller sirskild tilliggsinformation om land-
ningsstrickor pd véta banor.
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d) En landningsstricka pa en sirskilt preparerad kontaminerad bana som iér kortare 4n vad som krévs i punkt b, men inte
ar kortare dn vad som krdvs enligt CAT.POL.A.230 a, fir anvidndas om flyghandboken (AFM) innehaller sirskild till-
laggsinformation om landningsstrickor pd kontaminerade banor.

e) For punkterna b, ¢ och d ska kriterierna enligt CAT.POL.A.230 tillimpas, med undantag for att punkten
CAT.POL.A.230 a inte ska tillimpas pd punkt b ovan.

CAT.POL.A.240 Godkinnande av procedurer med 6kade bankningsvinklar

a) Procedurer med okade bankningsvinklar kraver forhandsgodkidnnande av den behoriga myndigheten.
b) For att erhdlla ett sddant godkidnnande ska operatoren styrka att foljande kriterier r uppfyllda:

1. Flyghandboken (AFM) ska innehélla godkint underlag for den erforderliga 6kningen av flygfarten och underlag som
medger konstruktion av flygbanan med beaktande av de 6kade bankningsvinklarna och farterna.

2. Visuell vigledning ska finnas tillgidnglig for noggrann navigering.
3. Viderminima och vindbegransningar ska vara angivna for varje bana.

4. Flygbesittningen har tilldgnat sig tillrickliga kunskaper om den stricka som ska flygas och om de procedurer som
ska anvindas i enlighet med ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Godkinnande av procedurer for brant inflygning

a) Procedurer for brant inflygning med glidbanevinklar storre 4n eller lika med 4,5° och passagehojder over troskeln lagre
an 60 ft men inte lagre dn 35 ft kraver foregdende godkdnnande av den behoriga myndigheten.

b) For att erhilla ett sidant godkidnnande ska operatoren styrka att foljande kriterier 4r uppfyllda:

1. Flyghandboken (AFM) ska ange godkind maximal glidbanevinkel, andra eventuella begrinsningar, normala och
onormala forfaranden eller forfaranden for nodsituationer for den branta inflygningen samt dndringar av upp-
gifterna om banldngd nir kriterier for brant inflygning anvinds.

2. Vid varje flygplats dir procedurer for brant inflygning genomfors:

i) Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett system for visuell glidbaneindikering.

ii) Vaderminima ska vara angivna.

i) Hinsyn ska tas till foljande punkter:
A. Hindersituation.
B. Typ av glidbanereferens och banvigledning.
C. Minsta erforderliga visuella referens pd beslutshojden (DH) och MDA.
D. Tillginglig flygburen utrustning.
E. Pilotens kvalifikationer och sirskilda flygplatskinnedom.
F. Begrinsningar och forfaranden enligt flyghandboken (AFM).
G. Kriterier vid avbruten inflygning.

CAT.POL.A.250 Godkinnande av kortlandningar

a) Kortlandningar kriver foregdende godkinnande av den behoriga myndigheten.
b) For att erhdlla ett sddant godkidnnande ska operatoren styrka att foljande kriterier r uppfyllda:

1. Den distans som anvénds for berdkning av tilliten landningsmassa far innefatta den anvindbara lingden av det
deklarerade sakerhetsomradet plus den deklarerade tillgingliga landningsstrickan (LDA).
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2. Den stat dir flygplatsen ér beldgen har faststillt att det finns ett allménintresse och operativt behov av kortland-
ningar, antingen beroende pa flygplatsens avldgsna lidge eller pa grund av fysiska begransningar for forlingning av
banan.

3. Det vertikala avstdndet mellan den bana pilotens 6gon och den bana den understa delen av hjulen beskriver fir
inte overstiga 3 m nir flygplanet befinner sig i normal glidbana.

4. Bansynvidden (RVR)/sikten fir inte underskrida 1,5 km. Vindbegransningar ska dessutom anges i drifthandboken.

5. Kraven pé pilotens lagsta erfarenhetsnivé, utbildning och sirskilda flygplatskinnedom dr specificerade och upp-
fyllda.

6. Passagehojden over borjan av det deklarerade sikerhetsomradets anvindbara lingd ar 50 ft.
7. Anvindningen av det deklarerade sikerhetsomradet ska vara godkind av den stat dir flygplatsen ar beldgen.
8. Den anvindbara lingden av det deklarerade sikerhetsomridet far inte overskrida 90 meter.

9. Det deklarerade sikerhetsomrddets bredd fir inte vara mindre 4n tvd gdnger banbredden eller tvd gdnger spinn-
vidden, varvid det storsta vardet ska gilla, och bredden ska vara centrerad kring banans forlingda centrumlinje.

10. Det deklarerade sikerhetsomrddet ska vara fritt frin hinder eller fordjupningar som skulle kunna utsitta ett
flygplan som minuslandar for fara och inget rorligt foremadl far tillatas befinna sig pd det deklarerade sikerhets-
omréddet ndr banan anvinds for kortlandningar.

11. Det deklarerade sakerhetsomradet far inte ha en positiv lutning pa mer dn 5 %, eller en negativ lutning pd mer dn
2 %, i landningsriktningen.

12. Ytterligare villkor, om dessa har specificerats av den behoriga myndigheten, med beaktande av flygplanstypens
egenskaper, inflygningsomréddets orografiska egenskaper, tillgdngliga inflygningshjilpmedel och overviganden i
frdga om avbruten inflygning/avbruten landning.

KAPITEL 3
Prestandaklass B
CAT.POL.A.300 Allmint

a) Operatoren far inte bruka ett enmotorigt flygplan
1. under morker, eller
2. under instrumentvaderforhallanden med undantag for flygning enligt speciella VFR-regler.

b) Operatoren ska behandla tvimotoriga flygplan som inte uppfyller stigkraven i CAT.POL.A.340 som enmotoriga
flygplan.

CAT.POL.A.305 Start

a) Startmassan fir inte Overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken (AFM) for tryckhojd och
omgivande lufttemperatur vid startflygplatsen.

b) Den nominella startstricka som anges i flyghandboken (AFM)
1. multiplicerad med faktorn 1,25 far inte Gverstiga den tillgingliga startrullstrickan (TORA), eller
2. nir utrullningsomrade och/eller hinderfritt stigomrade finns tillgangligt:
i) inte Overstiger tillginglig startrullstricka (TORA),
ii) multiplicerad med faktorn 1,15 inte Gverstiger tillgdnglig startstricka (TODA), eller
i) multiplicerad med faktorn 1,3 inte overstiger tillgdnglig start-stoppstracka (ASDA).
¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ska foljande beaktas
1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.
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3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
4. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
5. Banlutning i startriktningen.

6. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den rapporterade medvindskom-
posanten.

CAT.POL.A.310 Hinderfrihet vid start — flermotoriga flygplan

a)

=

&

Startstigbanan for flygplan med tvé eller flera motorer ska bestimmas sd att flygplanet gar fritt frén alla hinder med en
vertikal marginal pd minst 50 ft eller med en horisontell marginal pd minst 90 m plus 0,125 x D, ddr D idr den
horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den tillgingliga startstrickan (TODA), eller frén slutet av
startstrickan om en svidng ar planerad fore slutet av den tillgingliga startstrickan (TODA), med undantag for vad som
anges i punkterna b och c. For flygplan med en spannvidd mindre d4n 60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar
till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvéndas. Det ska forutsittas att

1. stigbanan borjar pa en hojd av 50 ft 6ver markytan vid slutet av den startstracka som foreskrivs i CAT.POL.A.305
b och slutar pd en hojd av 1 500 ft 6ver markytan,

2. flygplanet inte bankas innan flygplanet har ndtt en hojd av 50 ft over markytan och att bankningsvinkeln darefter
inte overstiger 15°,

3. motorbortfall pd den kritiska motorn intréffar i den punkt pa stighanan med alla motorerna gdende dir den visuella
referensen for att undgd hinder forvintas gé forlorad,

4. stigbanans gradient frdn 50 ft till den hojd dar motorbortfall antas intriffa ar lika stor som medelgradienten for
stigning med alla motorer gdende och overgang till planflyktskonfigurationen multiplicerad med faktorn 0,77, och

5. stigbanans gradient frin den hojd som nas enligt punkt a.4 till slutet av stigbanan &r lika stor som stiggradienten pa
stricka med en motor ur funktion (OEI), angiven i flyghandboken (AFM).

Om den planerade flygbanan inte kraver firdlinjesindringar storre dn 15°, behover operatoren inte ta hinsyn till
hinder utanfor en marginal i sidled som &4r storre dn

1. 300 m om flygningen utfors under forhallanden som medger navigation baserad pé visuella referenser eller om det
finns navigeringshjdlpmedel som gor det mojligt for piloten att bibehélla den planerade flygbanan med samma
noggrannhet, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhdllanden.

Om den planerade flygbanan kréver firdlinjesindringar storre dn 15°, behover operatoren inte ta hdnsyn till hinder
utanf6r en marginal i sidled som ar storre dn

1. 600 m for flygningar under forhallanden som medger navigation baserad pé visuella referenser,
2. 900 m for flygningar under alla andra forhéllanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska foljande beaktas:

1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den rapporterade medvindskom-
posanten.
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CAT.POL.A.315 Pi stricka — flermotoriga flygplan

a) Flygplanet ska, under de meteorologiska forhédllanden som forvintas for flygningen och vid bortfall av en motor med
aterstdende motorer gdende inom specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt, kunna fortsitta flygningen pa
eller over de tillimpliga minimiflyghojder for siker flygning som anges i drifthandboken till en punkt 1 000 ft over en
flygplats vid vilken prestandakraven kan uppfyllas.

b) Vid punkten fér motorbortfall antas foljande gilla:

1. Flygplanet flyger inte pd en hojd som overstiger den hojd pé vilken stighastigheten uppgér till 300 ft per minut
med alla motorer gdende inom specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Strackgradienten med en motor ur funktion ska vara verklig sjunk- respektive stiggradient, okad respektive minskad
med en gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.320 P4 stricka — enmotoriga flygplan
a) Under de meteorologiska forhallanden som forvintas for flygningen och vid motorbortfall ska flygplanet kunna nd en
plats dir en siker nodlandning kan utforas.

b) Vid punkten for motorbortfall antas foljande gilla:

1. Flygplanet inte flyger pd en hojd som overstiger den hojd pé vilken stighastigheten uppgér till 300 ft per minut
med motorn gdende inom specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Strackgradienten ska vara verklig sjunkgradient, 6kad med en gradient pd 0,5 %.
CAT.POL.A.325 Landning - destinations- och alternativflygplatser
Flygplanets landningsmassa, bestdimd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, fir inte Gverstiga den maximala landningsmassa

som dr specificerad for den hojd och omgivande lufttemperatur som forvintas vid destinationsflygplatsen och alterna-
tivilygplatsen vid den beriknade tiden for landning.

CAT.POL.A.330 Landning - torra banor
a) Flygplanets landningsmassa vid den beriknade landningstiden, bestdimd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, tillater

landning till fullt stopp frdn 50 ft hojd over troskeln inom 70 % av den tillgdngliga landningsstrickan (LDA) pé
destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats med beaktande av foljande:

1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.
3. Banbeskaffenhet och typ av banbeliggning.

4. Banlutning i landningsriktningen.

b) For procedurer for brant inflygning ska operatoren anvinda underlag for landningsstricka beriknat i enlighet med
punkt a, grundat pd en passagehdjd over troskeln som underskrider 60 ft men inte 35 ft och som overensstimmer
med CAT.POL.A.345.

¢) For kortlandningar ska operatoren anvinda underlag for landningsstricka beriknat i enlighet med punkt a och som
overensstimmer med CAT.POL.A.350.

RS

For flygplanets avgang i enlighet med punkterna a—c ska det antas att
1. flygplanet kommer att landa p& den mest gynnsamma banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt anvisas med beaktande av sannolik vindhastighet
och vindriktning, flygplanets mandvreringsegenskaper pd marken samt andra forhéllanden, till exempel landnings-
hjalpmedel och terring.
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¢) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt d.2 for destinationsflygplatsen, far ett flygplan avgd om en alterna-
tivilygplats dr angiven som medger att kraven i punkterna a-d kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.335 Landning - vita och kontaminerade banor

a,

=

Nar tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomsttiden, ska
tillganglig landningsstricka (LDA) vara minst lika ling som erforderlig landningsstricka, bestimd i enlighet med
CAT.POL.A.330, multiplicerad med faktorn 1,15.

=

Nir tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara kontaminerad vid den beriknade ankomst-
tiden ska landningsstrickan inte overstiga tillgidnglig landningsstricka (LDA). Operatoren ska i drifthandboken ange
vilket underlag for landningsstricka som ska tillimpas.

O
ReS

En landningsstricka pd vit bana kortare 4n vad som krivs i punkt a, men inte kortare dn vad som krivs i
CAT.POL.A.330 a, fir anvindas om flyghandboken (AFM) innehdller sarskild tilliggsinformation om landningsstrickor
pa vata banor.

CAT.POL.A.340 Stigkrav vid start och landning

Operatoren for ett tvdmotorigt flygplan ska uppfylla foljande stigkrav vid start och landning.

a) Stigning vid start
1. Alla motorer gdende

i) Den stabiliserade stiggradienten efter start ska vara minst 4 % med
A. starteffekt pd varje motor,

B. landningsstillet utfillt, med undantag for att landningsstillet far antas vara infillt om det kan fillas in pa
mindre dn 7 sekunder,

C. vingklaffarna i startlige(n), och

D. en stighastighet som inte dr mindre 4n den storsta av 1,1 Vyc (minimal kontrollhastighet pd eller ndra
marken) och 1,2 Vg, (stallfart eller minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration).

2. En motor ur funktion

i) Den stabiliserade stiggradienten pd en hojd av 400 ft ver startytan ska vara matbart positiv med
A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lage for minsta motstand,
B. starteffekt pd dterstdende motor,
C. landningsstllet infillt,
D. vingklaffarna i startlige(n), och
E. en stighastighet lika med den som uppnds pa en hojd av 50 ft.
ii) Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre dn 0,75 % péd en hojd av 1 500 ft over startytan med
A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta motstind,
B. hogst maximal kontinuerlig effekt pé aterstdende motor,
C. landningsstillet infillt,
D. vingklaffarna infdllda, och

E. en stighastighet pd minst 1,2 Vg,.
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b) Stigning vid landning
1. Alla motorer gdende.

i) Den stabiliserade stiggradienten ska vara minst 2,5 % med

A. hogst den effekt eller dragkraft som ar tillginglig 8 sekunder efter det att motorreglagen bérjas mandvreras
fran lagsta flygtomgéngsldge,

B. landningsstallet utfillt,
C. vingklaffarna i landningsldget, och
D. en stighastighet lika med Vggp (referenshastighet for landning).

2. En motor ur funktion.

i) Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre dn 0,75 % pd en hojd av 1 500 ft 6ver landningsytan med
A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lige fér minsta motstind,
B. hogst maximal kontinuerlig effekt pa aterstdende motor,
C. landningsstillet infallt,
D. vingklaffarna infillda, och
E. en stighastighet pd minst 1,2 Vg;.
CAT.POL.A.345 Godkinnande av procedurer for brant inflygning
a) Procedurer for brant inflygning med glidbanevinklar storre dn eller lika med 4,5° och passagehojder over troskeln lagre
dn 60 ft men inte ligre dn 35 ft krdver foregdende godkdnnande av den behoriga myndigheten.

b) For att erhdlla ett sddant godkdnnande ska operatoren styrka att foljande kriterier ar uppfyllda:

1. Fyghandboken (AFM) ska ange godkidnd maximal glidbanevinkel, varje annan begransning, normala och onormala
forfaranden eller forfaranden i nddsituationer for den branta inflygningen samt dndringar av uppgifterna om
banldngd nar kriterierna for brant inflygning tillimpas.

2. Vid varje flygplats dir procedurer for brant inflygning genomfors:

i) Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett system for visuell glidbaneindikering.

ii) Vaderminima finns angivna.

i) Foljande punkter beaktas:
A. Hindersituation.
B. Typ av glidbanereferens och banvigledning.
C. Minsta erforderliga visuella referens som krivs pa beslutshojden och MDA.
D. Tillginglig flygburen utrustning.
E. Pilotens kvalifikationer och sdrskilda flygplatskinnedom.
F. Begrinsningar och forfaranden enligt flyghandboken.

G. Kriterier vid avbruten inflygning.
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CAT.POL.A.350 Godkinnande av kortlandningar

a) Ko

rtlandningar kriver foregdende godkinnande av den behdriga myndigheten.

b) For att erhdlla ett sddant godkidnnande ska operatoren styrka att foljande kriterier dr uppfyllda:

10.

. Den distans som anvinds for berdkning av tilliten landningsmassa fir innefatta den anvindbara lingden av det
deklarerade sakerhetsomradet plus den deklarerade tillgingliga landningsstrickan (LDA).

. Anvindningen av det deklarerade sikerhetsomradet ska vara godkidnd av den stat dir flygplatsen ar beldgen.

. Det deklarerade sikerhetsomrddet ska vara fritt fran hinder eller fordjupningar som skulle kunna utsitta ett
flygplan som minuslandar for fara och inget rorligt foremal fér tillatas befinna sig pd det deklarerade sikerhets-
omradet ndr banan anvinds for kortlandningar.

. Det deklarerade sikerhetsomradet fir inte ha en positiv lutning pd mer dn 5 %, eller en negativ lutning pa mer 4n
2 %, i landningsriktningen.

. Den anvindbara lingden av det deklarerade sikerhetsomradet fir inte overskrida 90 meter.

. Det deklarerade sikerhetsomrddets bredd dr minst tvd ganger banbredden och omrddet ska vara centrerat kring
banans forlingda centrumlinje.

. Passagehojden over borjan av det deklarerade sikerhetsomradets anvindbara lingd ir inte mindre dn 50 ft.

. Vaderminima ska vara angivna for varje bana som avses anvindas och fir inte vara ligre dn de hogsta av virdena
for VFR-minima och minima for icke-precisionsinflygning (NPA).

. Kraven pd pilotens lagsta erfarenhetsnivd, utbildning och sirskilda flygplatskinnedom ar specificerade och upp-

fyllda.

Ytterligare villkor, om dessa har specificerats av den behériga myndigheten, med beaktande av flygplanstypens
egenskaper, inflygningsomradets orografiska egenskaper, tillgingliga inflygningshjilpmedel och overviganden i
frdga om avbruten inflygning/avbruten landning.

KAPITEL 4

Prestandaklass C

CAT.POL.A.400 Start

a) Startmassan fir inte Overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken (AFM) for tryckhojd och
omgivande lufttemperatur vid startflygplatsen.

b) for flygplan vars flyghandbok (AFM) innehéller uppgifter om banlingd for start utan att inverkan av motorbortfall

anges ska den stricka fran inledandet av rullning for start som flygplanet kriver for att med alla motorer gdende inom
specificerade virden for maximal starteffekt nd en hojd av 50 ft over markytan, nir den multipliceras med en faktor av

1.

2.

3.

1,33 for flygplan med tvd motorer,
1,25 for flygplan med tre motorer, eller

1,18 for flygplan med fyra motorer,

inte Gverstiga tillganglig startrullstricka (TORA) vid startflygplatsen.

¢) For flygplan vars flyghandbok innehéller uppgifter om banlingd for start vid motorbortfall se till att foljande krav
uppfylls i enlighet med specifikationerna i flyghandboken (AFM):

. Start-stoppstrickan fdr inte Gverstiga tillganglig start-stoppstracka (ASDA).

. Startstrickan fr inte Gverstiga tillginglig startstricka (TODA), med en lingd av det hinderfria stigomradet som inte

overstiger halften av tillganglig startrullstricka (TORA).

. Startrullstrackan fir inte overstiga tillginglig startrullstricka (TORA).



25.10.2012 Europeiska unionens officiella tidning L 296/97

4. Samma virde pd V; ska anvindas for avbruten och fullfoljd start.

5. P4 en vét eller kontaminerad bana far startmassan inte Overstiga tilliten startmassa pd torr bana under samma
forhallanden.

R

Foljande ska beaktas:

—_

. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
4. Banlutning i startriktningen.

5. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den rapporterade medvindskom-
posanten

6) Eventuell forlust av banlingd till f6ljd av upplinjering av flygplanet fore start.

CAT.POL.A.405 Hinderfrihet vid start

a) Startstighanan med en motor ur funktion ska faststdllas sd att flygplanet gdr fritt frén alla hinder med en vertikal
marginal pd minst 50 ft plus 0,01 x D, eller en horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, dir D ar den
horisontella stracka flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den tillgidngliga startstrickan (TODA). For flygplan med en
spannvidd mindre dn 60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus
0,125 x D anvindas.

b) Startstigbanan ska borja pd en hojd 50 ft over markytan vid slutet av den startstricka som kravs i CAT.POL.A.405 b
respektive CAT.POL.A.405 ¢ och sluta pd en hojd av 1 500 ft 6ver markytan.

¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ska foljande beaktas:
1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.
2. Tryckhojd vid flygplatsen.
3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den rapporterade medvindskom-
posanten.

e

Fardlinjeandringar ska inte tilldtas fram till den punkt dir stigbanan har ndtt en hojd av 50 ft 6ver markytan. Det
forutsitts darefter att flygplanet inte bankas mer dn 15° upp till en hojd av 400 ft. P4 hojder 6ver 400 ft fir storre
bankningsvinklar dn 15°, dock hogst 25°, planeras. Limplig hansyn ska tas till bankningsvinkelns inverkan pa
flygfarter och flygbana, inklusive de distansokningar som blir foljden av 6kade flygfarter.

e) Om den planerade flygbanan inte kriver firdlinjeindringar pd mer dn 15°, behover operatoren inte ta hinsyn till
hinder pd ett avstind i sidled storre dn

1. 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omrade inom vilket hdnsyn ska tas
till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhdllanden.

f) Om den planerade flygbanan kréver fardlinjedndringar pd mer dn 15°, behover operatoren inte ta hansyn till hinder pd
ett avstdnd i sidled storre dn

1. 600 m om piloten kan bibehdlla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omrade inom vilket hdnsyn ska tas
till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra forhdllanden.
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g) Operatoren ska faststilla forfaranden for oférutsedda handelser for att uppfylla kraven i punkterna a—f och f4 till stind
en siker fiardvdg dir hinder undviks, samt for att gora det mojligt for flygplanen att antingen uppfylla strickkraven
enligt CAT.POL.A.410 eller att landa pé startflygplatsen eller pd en alternativ startflygplats.

CAT.POL.A.410 P4 stricka — alla motorer giende

a) Under de meteorologiska forhdllanden som forvintas for flygningen och vid varje punkt lings strickan eller varje
planerad avvikelse darifran ska flygplanet kunna behalla en stighastighet av minst 300 ft/minut med alla motorer
gdende inom specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt pa

1. minimiflygh6jderna enligt, eller berdknade med hjilp av, information i drifthandboken for flygplanet for siker
flygning pé varje delstricka som ska flygas eller vid varje planerad avvikelse dirifrén, och

2. erforderliga minimiflyghéjder for att villkoren enligt CAT.POL.A.415 respektive CAT.POL.A.420 ska uppfyllas.

CAT.POL.A.415 P4 stricka — en motor ur funktion (OEI)

a) Om en motor slutar fungera vid ndgon punkt péd strickan, eller under en planerad avvikelse darifrdn, under de
meteorologiska forhallanden som forvintas for flygningen och med édterstdende motor(er) gdende inom specificerade
vérden for maximal kontinuerlig effekt ska flygplanet kunna fortsitta flygningen fran marschhojden till en flygplats dar
en landning kan utforas i enlighet med CAT.POL.A.430 respektive CAT.POL.A.435. Flygplanet ska ga fritt frin hinder
inom 9,3 km (5 NM) pd omse sidor om den avsedda firdvigen och med en vertikal marginal av minst

1. 1000 ft om stighastigheten ar noll eller storre, eller

2. 2000 ft om stighastigheten 4r mindre 4n noll.

=

Flygbanan ska ha en positiv gradient pd en hojd av 450 m (1 500 ft) over den flygplats dir landningen antas ske efter
bortfall av en motor.

(e}
ReS

Flygplanets tillgingliga stighastighet ska antas vara 150 ft per minut ligre dn den specificerade verkliga stighastigheten.

&

Marginalerna i sidled enligt punkt a ska okas till 18,5 km (10 NM) om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst
RNP5.

e) Om ett sikert dumpningsforfarande anvinds dr dumpning av brinsle tilliten i en omfattning som medger att
flygplatsen kan nds med foreskrivna branslereserver.

CAT.POL.A.420 P4 stricka — flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a) Ett flygplan med tre eller fler motorer ska inte vid ndgon punkt lings den planerade firdvigen befinna sig mer 4n 90
minuters flygning, vid normal temperatur och vindstilla och med marschfart for basta rickvidd och med alla motorer
gdende, fran en flygplats vid vilken de tillimpliga prestandakraven vid forvintad landningsmassa uppfylls, sévida inte
flygplanet uppfyller kraven i punkterna b—e nedan.

=

Den flygbana som anges for med tvd motorer ur funktion ska medge att flygplanet under forvintade meteorologiska
forhdllanden kan fortsitta flygningen fritt fran alla hinder inom 9,3 km (5 NM) pa omse sidor om den planerade
fardvigen med en vertikal marginal av minst 2 000 ft till en flygplats vid vilken tillimpliga prestandakrav uppfylls vid
forvintad landningsmassa.

¢) De tvd motorerna ska antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av den del av strickan dir flygplanet
befinner sig mer d4n 90 minuters flygning, vid normal temperatur och vindstilla och med marschfart for basta rickvidd
och med alla motorer gdende, fran en flygplats vid vilken de tillimpliga prestandakraven vid forvintad landningsmassa

uppfylls.

&

Flygplanets forvaintade massa vid den punkt dir de tvd motorerna antas sluta fungera far inte underskrida den massa
som innefattar tillricklig miangd brinsle for att fortsitta flygningen till en flygplats dir landning kan antas ske och
anldnda dit pd minst 450 m (1 500 ft) 6ver landningsomrddet och darefter flyga i planflykt i 15 minuter.

o

Flygplanets tillgiangliga stighastighet ska antas vara 150 ft per minut mindre dn den specificerade stighastigheten.
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f) Sidomarginalerna i punkt b ska 6kas till 18,5 km (10 NM) om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst RNP5.

g) Om ett sikert dumpningsforfarande anvinds dr dumpning av brinsle tilliten i en omfattning som medger att
flygplatsen kan nds med foreskrivna branslereserver.

CAT.POL.A.425 Landning — destinations- och alternativflygplatser

Flygplanets landningsmassa, bestimd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, fir inte Overstiga den maximala landningsmassa
som dr specificerad i flyghandboken (AFM) for den hojd och, om hinsyn till detta har tagits i flyghandboken, for den
omgivande lufttemperatur som forvintas vid destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats vid den beriknade tiden
for landning.

CAT.POL.A.430 Landning — torra banor
a) Flygplanets landningsmassa bestimd i enlighet med CAT.POL.A.105 a tillater en landning till fullt stopp frdn 50 ft

hojd over troskeln inom 70 % av den tillgingliga landningsstrickan (LDA) pa destinationsflygplatsen och varje
alternativflygplats vid den berdknade landningstiden med hansyn till foljande:

1. Hojd vid flygplatsen.
2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.
3. Typ av banyta.

4. Banlutning i landningsriktningen.

=

For att ett flygplan ska fd avgd ska antas att
1. flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt anvisas med beaktande av sannolik vindhastighet
och vindriktning, flygplanets mandvreringsegenskaper pd marken samt andra forhéllanden, till exempel landnings-
hjalpmedel och terrang.

¢) Om operatéren inte kan uppfylla kraven i punkt b.2 for destinationsflygplatsen, far ett flygplan endast avgd om en
alternativflygplats dr angiven som medger att kraven i punkterna a och b kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A 435 Landning — vita och kontaminerade banor

a) Nar tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vét vid den beriknade ankomsttiden, ska
den tillgidngliga landningsstriackan (LDA) vara minst lika ling som erforderlig landningsstricka bestimd i enlighet med
CAT.POL.A.430, multiplicerad med faktorn 1,15.

b) Nar tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade ankomst-
tiden ska landningsstrackan inte overstiga tillganglig landningsstricka (LDA). Operatoren ska i drifthandboken ange
vilket underlag for landningsstricka som ska tillimpas.

AVSNITT 2

Helikoptrar

KAPITEL 1
Allminna krav

CAT.POL.H.100 Tillimpning

a) Helikoptrar ska brukas i enlighet med tillimpliga prestandaklasskrav
b) Helikoptrar ska brukas i prestandaklass 1

1. nir de flygs till/frin flygplatser eller utelandningsplats i en tittbebyggd ogynnsam miljo, férutom nir de flygs
till/frdn en helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS) i enlighet med CAT.POL.H.225, eller

2. nir de har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) fér befordran av fler 4n 19 passagerare, forutom nar
de flygs till/fran ett helikopterddck i prestandaklass 2 som omfattas av ett godkinnande i enlighet med
CAT.POL.H.305.
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¢) Sdvida inte annat foreskrivs i punkt b ska helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av hogst 19 men fler dn nio passagerare brukas i prestandaklass 1 eller 2.

d) Sévida inte annat foreskrivs i punkt b ska helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av hogst nio passagerare brukas i prestandaklass 1, 2 eller 3.

CAT.POL.H.105 Allmint

a) Helikopterns massa
1. vid inledandet av starten, eller
2. i hidndelse av en omplanering, under flygning, vid den punkt fran vilken den reviderade driftfirdplanen giller,

ska inte vara storre 4n den massa vid vilken de tillimpliga kraven i detta avsnitt kan uppfyllas for den flygning som
ska utforas, med hinsyn till férvintad minskning av massan under flygningens ging och till dumpning av bransle som
foreskrivs enligt berort krav.

=

De godkinda prestandauppgifterna som ingdr i flyghandboken (AFM) ska anvindas for att faststilla att kraven i detta
avsnitt uppfylls, vid behov kompletterade med annat for myndigheten godtagbart underlag enligt det berérda kravet.
Operatoren ska specificera sddant annat underlag i drifthandboken. Vid tillimpning av de foreskrivna faktorerna i detta
avsnitt, fir de operativa faktorerna tas med i berikning som redan ingar i flyghandbokens prestandauppgifter, sd att
dubbel tillimpning av faktorerna undviks.

o
-~

Vid uppfyllandet av bestimmelserna i detta avsnitt ska hansyn tas till foljande parametrar:
1. Helikopterns massa.
2. Helikopterkonfiguration.
3. Omgivande forhallanden, sirskilt
i) Tryckhojd och temperatur.
i) Vind:

A. Med undantag for vad som foreskrivs i punkt C ska vinden beaktas med hogst 50 % av rapporterad stabil
motvindskomposant pad minst 5 kt nir det giller kraven for start, startstighana och landningar.

B. Nar start och landning med medvindskomposant ar tillaten i flyghandboken (AFM) samt i samtliga fall for
startstigbanan, ska minst 150 % av rapporterad medvindskomposant beaktas.

C. Nir noggrann vindmatningsutrustning gor det mojligt att exakt mata vindhastigheten 6ver punkten for start
och landning far vindkomposanter 6ver 50 % faststillas av operatoren, forutsatt att operatoren visar for den
behoriga myndigheten att narheten till FATO samt precisionsforbattringar vad giller vindmatningsutrustning
ger motsvarande sikerhetsnivé

4. Driftsmetoder.

5. Anvindningen av system som har ogynnsam inverkan pa prestanda.

CAT.POL.H.110 Beaktande av hinder

a) Med avseende péd hinderfrihetskraven ska ett hinder som 4r beldget bortom FATO i startstigbanan eller flygbanan for
den avbrutna inflygningen beaktas om dess laterala marginal frin den nirmaste punkten pd ytan under den avsedda
flygbanan inte overskrider foljande:

1. For VFR-verksamhet:

i) Halva minimibredden enligt flyghandboken (AFM) — eller om ingen bredd har faststillts, 0,75 x D”, dar D ir
helikopterns storsta dimension nir rotorerna ar i rorelse,
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i) plus "0,25 x D” eller "3 m”, beroende pa vilket virde som ar storst,

iii) plus
A. 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under dager, eller
B. 0,15 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under morker.

2. For IFR-verksamhet:

i) "1,5 x D" eller 30 m, beroende pé vilket virde som ir storst, plus:
A. 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt IFR med exakt kursstyrning,
B. 0,15 x distansen DR for verksamhet enligt IFR med standardkursstyrning, eller
C. 0,30 x distansen DR for verksamhet enligt IFR utan kursstyrning.

ii) For flygbanan for den avbrutna inflygningen ska avvikelsen for det omrdde inom vilket hansyn ska tas till hinder
endast tillimpas efter slutet av den tillgingliga startstrickan.

3. For verksamhet dir den forsta delen av starten genomfors med visuella referenser och omvandlas till IFR/IMC vid
en Gvergdngspunkt, ska de kriterier som krévs enligt punkt 1 tillimpas fram till 6vergdngspunkten, och de kriterier
som krivs enligt punkt 2 tillimpas efter 6vergdngspunkten. Overgdngspunkten far inte vara fore slutet av den
erforderliga startstrackan for helikoptrar (TODRH) som brukas i prestandaklass 1 eller fore den faststillda punkten
efter start (DPATO) for helikoptrar som brukas i prestandaklass 2.

o
=

For starter dir man med avseende pa hinderfrihetskraven anvinder ett sikerhets- eller overgdngsforfarande i sidled, ska
ett hinder som ar belaget i sikerhets- eller Gvergdngsomrddet i sidled beaktas om dess laterala marginal frin den
ndrmaste punkten pd ytan under den avsedda flygbanan inte Gverskrider foljande:

1. Halva minimibredden enligt flyghandboken eller om ingen bredd har faststillts, "0,75 x D,
2. plus "0,25 x D” eller "3 m”, beroende pa vilket virde som ar storst,
3. plus
i) for verksamhet enligt VFR under dager 0,10 x den stricka som tillryggaldggs fran slutet av FATO, eller
ii) for verksamhet enligt VFR under morker 0,15 x den stricka som tillryggaldggs frén slutet av FATO.
¢) Hinder fir ignoreras om de befinner sig bortom

1. 7 x rotorradien (R) vid flygning under dager, om det ar sikerstallt att navigeringsnoggrannhet kan uppratthallas
genom att anvinda limpliga visuella referenser under stigningen,

2. 10 x R vid flygning under mérker om det dr sakerstillt att navigeringsnoggrannhet kan uppratthallas genom att
anvinda lampliga visuella referenser under stigningen,

3. 300 m om navigeringsnoggrannhet kan uppritthéllas med anvindning av limpliga navigeringshjilpmedel, eller
4. 900 m i alla ovriga fall.

KAPITEL 2
Prestandaklass 1

CAT.POL.H.200 Allmint

Helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 ska vara certifierade i Kategori A eller motsvarande enligt byrans beslut.

CAT.POL.H.205 Start

a) Startmassan ska inte overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken for den procedur som ska till-
lampas.
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b) Startmassan ska vara sidan att

1. det dr mojligt att avbryta starten och landa pd FATO om motorbortfall intriffar pa kritisk motor vid eller fore
beslutspunkten for start (TDP), och

2. den erforderliga strackan for avbruten start (RTODRH) inte overskrider den tillgingliga strickan for avbruten start
(RTODAH) och

3. den erforderliga startstrickan (TODRH) inte Gverskrider den tillgiangliga startstrickan (TODAH).

4. Trots vad som sigs i punkt b.3 fir den erforderliga startstrickan (TODRH) 6verstiga den tillgdngliga startstrickan
for helikopter (TODAH) om helikoptern, vars motorbortfall pd den kritiska motorn har konstaterats vid TDP, gar
fri fran alla hinder till slutet av. TODRH med en vertikal marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid fortsatt start.

¢) For att uppfylla kraven i punkterna a och b ska hinsyn tas till limpliga parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ pa den flygplats
eller utelandningsplats varifrdn avgéng sker.

d) Starten fram till och med TDP ska genomforas med markytan i sikte sd att det 4r mojligt att genomféra en avbruten
start.

e) For starter ddr ett sikerhets- eller 6vergdngsforfarande i sidled tillimpas och dir motorbortfallet pd den kritiska
motorn intréffar vid eller fére TDP, ska helikoptern med lamplig marginal ga fri fran samtliga hinder som ar beldgna
i sikerhets- eller 6vergangsomradet.

CAT.POL.H.210 Startstigbana

a) Frén slutet av TODRH dir motorbortfallet pd den kritiska motorn intréffar vid TDP:

1. Startmassan ska vara sddan att startstigbanan gér fri frin alla hinder med en vertikal marginal av minst 10,7 m
(35 ft) vid VFR-flygning och minst 10,7 m (35 ft) plus 0,01 x distansen DR vid IFR-flygning. Endast de hinder som
anges i CAT.POL.H.110 behover beaktas.

2. Nir en kursindring gors som ér storre dn 15° ska lamplig hansyn tas till bankningsvinkelns inverkan pa formagan
att uppfylla hinderfrihetskraven. Denna sving far inte paborjas innan en hojd av 61 m (200 ft) Gver startytan
uppnds, om det inte utgdr en del av ett godkant forfarande i flyghandboken (AFM).

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ska hidnsyn tas till limpliga parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ vid den flygplats eller
utelandningsplats varifrdn starten sker.

CAT.POL.H.215 P3 stricka — kritisk motor ur funktion

a) Helikopterns massa och flygbanan pé samtliga punkter lings strickan, med den kritiska motorn ur funktion och de
meteorologiska forhallanden som forvintas under flygningen, ska tilldta att kraven i punkterna 1, 2 eller 3 uppfylls:

1. Nar det dr avsett att flygningen vid nagot tillfille ska utforas utan sikt till marken, ska helikopterns massa tillata en
stighastighet av minst 50 ft/min med kritisk motor ur funktion pd en hojd av minst 300 m (1 000 ft) eller 600 m
(2 000 ft) i omrdden med bergig terring Gver all terrdng och alla hinder lings strickan inom 9,3 km (5 NM) pd
vardera sidan av den avsedda firdlinjen.

2. Nar det ar avsett att flygningen ska utforas utan sikt till marken, ska flygbanan tillita helikoptern att fortsitta
flygningen frdn marschhojd till en hojd av 300 m (1 000 ft) 6ver en landningsplats dir landning kan ske i enlighet
med CAT.POL.H.220. Flygbanan ska vertikalt ga fri med minst 300 m (1 000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i omrdden
med bergig terrdng, i all terring och fran alla hinder lings strickan inom 9,3 km (5 NM) pa vardera sidan av den
avsedda firdlinjen. S.k. drift-down-forfaranden fir anvindas.

3. Nar det 4r avsett att flygningen ska utforas i VMC och med sikt till marken, ska flygbanan tillita helikoptern att
fortsitta flygningen frdn marschhojd till en hojd av 300 m (1 000 ft) 6ver en landningsplats dér landning kan ske i
enlighet med CAT.POL.H.220, utan att flygning ndgon gng sker under tillimplig minimiflygh6jd. Hinder inom
900 m pa varje sida av strickan behéver beaktas.
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b)

9

Nir kraven i punkt a.2 eller a.3 uppfylls, ska
1. bortfall av kritisk motor antas ske i den mest kritiska punkten pa strickan,
2. hinsyn tas till vindarnas paverkan pa flygbanan,

3. dumpning av brénsle planeras ske endast i en omfattning som 4r nodvindig for att na flygplatsen eller landnings-
platsen med de branslereserver som kravs och genom att anvinda en siker procedur, och att

4. dumpning av brinsle inte planeras ske under 1 000 ft Gver terrdngen.

Sidomarginalerna i punkt a.2 och a.3 ska 6kas till 18,5 km (10 NM) om erforderlig navigeringsnoggrannhet inte kan
uppritthdllas for 95 % av den totala flygtiden.

CAT.POL.H.220 Landning

a)

e

e)

Helikopterns landningsmassa vid berdknad landningstid ska inte Gverskrida den maximala massa som dr angiven i
flyghandboken (AFM) for det forfarande som ska tillimpas.

Om det kritiska motorbortfallet uppticks pd nidgon punkt vid eller fore beslutspunkten vid landning (LDP), ska det
vara mojligt att antingen landa och stanna inom FATO eller ocksé att avbryta landningen och gé fri fran alla hinder i
flygbanan med en vertikal marginal av 10,7 m (35 ft). Endast de hinder som anges i CAT.POL.H.110 behover beaktas.

Om motorbortfall intriffar pd kritisk motor vid eller efter LDP, ska det vara mojligt att
1) ga fri fran alla hinder pé inflygningsvigen,
2) landa och stanna inom FATO.

For att uppfylla kraven i punkterna a—c ska hinsyn tas till limpliga parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ for beriknad
landningstid vid destinationsflygplatsen eller utelandningsplatsen eller vid varje alternativ, om sddant kravs.

Den del av landningen som ligger mellan LDP och sittningen ska genomforas med sikt till marken.

CAT.POL.H.225 Helikopterverksamhet till/frin helikopterflygplatser av sirskilt samhillsintresse (PIS)

a)

=

Verksambhet till/fran en helikopterflygplats av sirskilt samhillsintresse (PIS) far utforas i enlighet med prestandaklass 2,
utan att kraven i CAT.POLH.310 b eller CAT.POL.H.325 b uppfylls, forutsatt att samtliga foljande punkter ar upp-
fyllda:

1. Helikopterflygplatsen var i bruk fore den 1 juli 2002.

2. Helikopterflygplatsens storlek eller hindermiljon vid helikopterflygplatsen gor att kraven for verksamhet i prestan-
daklass 1 inte kan uppfyllas.

3. Verksamheten bedrivs med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av hogst sex passagerare.

4. Operatoren uppfyller kraven i CAT.POL.H.305 b.2 och b 3.

5. Helikopterns massa overstiger inte den maximala massa som finns specificerad i flyghandboken for en stiggradient
pa 8 % i vindstilla, vid lamplig sdker starthastighet (Vyogs) med kritisk motor ur funktion och aterstdende motorer
gdende pd angiven effekt.

6. Operatoren har fatt forhandsgodkdnnande for verksamheten frén den behoriga myndigheten. Innan sddan verk-
samhet utfors i en annan medlemsstat ska operatoren ha fatt ett godkdnnande frdn den behériga myndigheten i den
staten.

Platsspecifika procedurer ska faststillas i drifthandboken for att minimera den tid under vilken fara kan uppstd for
ombordvarande personer i helikoptern och personer pd marken i hindelse av ett motorbortfall under start och
landning.

Drifthandboken ska, for varje helikopterflygplats av sirskilt samhallsintresse (PIS), innehélla en ritning eller ett fotografi
med kommentarer som visar utformning, dimensioner, avvikelser frén kraven for prestandaklass 1, huvudsakliga risker
och en beredskapsplan om ett tillbud skulle intréffa.
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KAPITEL 3
Prestandaklass 2
CAT.POL.H.300 Allmint

Helikoptrar som brukas i prestandaklass 2 ska vara certifierade i Kategori A eller motsvarande enligt byrdns beslut.

CAT.POLH.305 Verksamhet utan sikerstilld kapacitet fér siker nodlandning

a) Verksamhet utan sikerstilld mojlighet till siker nodlandning under start- och landningsfaserna far endast genomforas
om operatoren har tilldelats ett godkdnnande av den behoriga myndigheten.

b) For att erhalla och bibehdlla ett sidant godkdnnande ska operatoren

1. genomféra en riskbedomning, med angivande av
i) typen av helikopter, och
i) typen av verksamhet,

2. uppfylla foljande villkor:
i) uppna och bibehélla den standard for helikoptern/motorforandringar som har faststillts av tillverkaren,
ii) genomfora de forebyggande underhéllsdtgarder som rekommenderas av helikopter- eller motortillverkaren,
iii) inféra start- och landningsprocedurer i drifthandboken, om de inte redan anges i flyghandboken (AFM),
iv) specificera flygbesittningens utbildning,

v) tillhandahélla ett system for att rapportera intriffade effektforluster, motorhaverier eller motorbortfall till till-
verkaren,

och
3. infora ett system for driftsregistrering (UMS).

CAT.POL.H.310 Start

a) Startmassan ska inte 6verstiga den maximala massa som anges for en stighastighet av 150 ft/min pa en héjd av 300 m
(1 000 ft) over flygplatsens eller utelandningsplatsens hojd, med kritisk motor ur funktion och med 6vriga motorer
gdende pa lampligt effektuttag.

b) I friga om verksamhet som inte anges i CAT.POL.H.305, ska starten utforas sa att en sdker nédlandning kan utféras
fram till den punkt dir det ar sdkert att fortsdtta flygningen.

¢) For verksamhet i enlighet med CAT.POL.H.305 giller utéver kraven i punkt a att

1. startmassan inte fir overstiga den maximala startmassa som anges i flyghandboken for hovring med alla motorer i
funktion utan markeffekt (AEO OGE) i vindstilla med alla motorer gdende pa limpligt effektuttag, eller

2. for verksamhet fran ett helikopterdack

i) med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an 19
passagerare, eller

ii) varje helikopter som flygs frin ett helikopterddck som ar beldget i ogynnsam miljo

ska startmassan faststdllas med hinsyn till den procedur, frigdng frén helikopterdickets kant samt dyk- och nos-
siankning (drop down) som &r limplig med tanke pd helikopterdickets hojd med kritisk(a) motor(er) ur funktion och
ovriga motorer gdende pé lampligt effektuttag.

d) Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska hinsyn tas till limpliga parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ vid startplatsen.

¢) Den del av starten som utfors innan kravet i CAT.POL.H.315 uppfylls ska genomforas med markytan i sikte.
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CAT.POLH.315 Startstigbana

Frin den faststillda punkten efter start (DPATO) eller, som alternativ senast 200 ft over startytan, med den kritiska
motorn ur funktion, ska kraven i CAT.POL.H.210 a.1, a.2 och b uppfyllas.

CAT.POL.H.320 Strickflygning — kritisk motor ur funktion
Kravet i CAT.POL.H.215 ska uppfyllas.

CAT.POL.H.325 Landning

a) Landningsmassan vid berdknad landningstid ska inte Gverstiga den maximala massa som anges for en stighastighet av
150 ft/min pd en hojd av 300 m (1 000 ft) over flygplatsens eller utelandningsplatsens hojd, med kritisk motor ur
funktion och med Gvriga motorer gdende med lampligt effektuttag.

b) Om kritisk motor upphor att fungera vid nigon punkt under inflygningsfasen

1. kan en avbruten landning utforas enligt kravet i CAT.POL.H.315, eller

2. for annan verksamhet dn den som anges i CAT.POL.H.305, kan helikoptern utféra en siker nodlandning.
¢) For verksamhet i enlighet med CAT.POL.H.305 giller ut6ver kraven i punkt a att

1. landningsmassan inte fir Gverstiga den maximala massa som anges i flyghandboken for hovring (AEO OGE) i
vindstilla med alla motorer gdende péd lampligt effektuttag, eller

2. for verksamhet till ett helikopterdack

i) med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19
passagerare, eller

ii) varje helikopter som flygs till ett helikopterdick som dr beldget i en ogynnsam miljo,

ska landningsmassan faststillas med hansyn till den procedur och dyk- och nossankning (drop down) som &r lamplig
med tanke pd helikopterdackets hojd med kritisk motor ur funktion och ovriga motorer gdende pa limpligt effek-
tuttag.

d) Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska hinsyn tas till limpliga parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ pa destinations-
flygplatsen eller eventuell alternativflygplats, om sa krévs.

¢) Den del av landningen efter vilken kravet i b.1 inte kan uppfyllas ska genomforas med markytan i sikte.

KAPITEL 4
Prestandaklass 3
CAT.POL.H.400 Allmint

a

Helikoptrar som brukas i prestandaklass 3 ska vara certifierade i Kategori A eller motsvarande enligt byrdns beslut,
eller i Kategori B.

o
=

Verksamhet ska endast utovas i en gynnsam miljo, med undantag for
1. nir verksamhet utovas i enlighet med CAT.POL.H.420, eller
2. start- och landningsfasen, nir verksamhet utovas i enlighet med punkt c.

¢) Under forutsittning att operatoren har erhéllit ett godkdnnande i enlighet med CAT.POL.H.305, far verksamhet utovas
till/frén en flygplats eller utelandningsplats som ér beligen utanfor tittbebyggd ogynnsam miljo utan sikerstdlld
kapacitet for siker nodlandning

1. under starten: innan V, (bésta stighastighet) uppnas eller 200 ft ver startytan, eller

2. under landningen: under 200 ft 6ver landningsytan.

e

Verksamhet ska inte utdvas

1. utan markytan i sikte,
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2. under morker,
3. nidr molntickeshojden understiger 600 ft, eller
4. nir sikten understiger 800 m.

CAT.POL.H.405 Start

a) Startmassan ska inte Gverstiga
1. den maximala certifierade startmassan (MCTOM), eller

2. den maximala startmassa som ar specificerad for hovring med markeffekt med alla motorer gdende med starteffekt.
Om forhéllandena dr sddana att det inte ar sannolikt att hovring med markeffekt kan utforas, fir startmassan inte
overstiga den maximala startmassa som dr specificerad for hovring utan markeffekt med alla motorer gdende med
starteffekt.

b) Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.400 b ska helikoptern i hindelse av motorbortfall kunna genom-
fora en siker nodlandning.
CAT.POLH.410 Strickflygning

a) Helikoptern ska, med alla motorer gdende inom de virden som ir specificerade for maximal kontinuerlig effekt, kunna
fortsitta lings avsedd stricka eller till ett omplaneringsmal utan att i ndgon punkt flyga under tillimplig minimiflyg-
hojd.

b) Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.420 ska helikoptern i hindelse av motorbortfall kunna genomféra
en siker nodlandning.
CAT.POL.H.415 Landning

a) Helikopterns landningsmassa vid berdknad landningstid far inte overskrida
1. den maximala certifierade landningsmassan, eller

2. den maximala landningsmassa som ér specificerad for hovring med markeffekt med alla motorer gdende med
starteffekt. Om forhdllandena dr sddana att det inte dr sannolikt att hovring med markeffekt kan utféras, far
landningsmassan inte Gverstiga den landningsmassa som ir specificerad for hovring utan markeffekt med alla
motorer gdende med starteffekt.

b) Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.400 b ska helikoptern kunna genomfora en siker nodlandning i
hindelse av motorbortfall.

CAT.POL.H.420 Helikopterverksamhet 6ver en ogynnsam miljo beligen utanfor ett tittbebyggt omride

a) Verksamhet over ¢j tittbebyggd ogynnsam miljo dir en siker nodlandning inte kan utforas med turbindrivna heli-
koptrar som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst sex passagerare fir endast
utforas om operatoren har tilldelats ett godkinnande av den behoriga myndigheten, efter det att operatoren har
genomfort en sikerhetsriskbedomning. Innan sddan verksamhet utfors i en annan medlemsstat ska operatoren ha
fatt ett godkdnnande fran den behoriga myndigheten i den staten.

b) For att erhdlla och bibehilla ett sddant godkdnnande ska operatoren
1. endast utfora denna verksamhet i de omrdden och pd de villkor som har specificerats i godkdnnandet,
2. inte utfora denna verksamhet inom ramen for ett ambulansflygtillstind,

3. styrka att helikopterbegransningar eller andra motiverade hansyn utesluter anvandning av limpliga prestandakrite-
rier, och

4. godkdnnas i enlighet med CAT.POL.H.305 b.

¢) Trots vad som sigs i CAT.IDE.H.240 fir sidan verksamhet utforas utan utrustning for extra syrgas, forutsatt att
kabinhojden inte dverstiger 10 000 ft for en period som &r lingre dn 30 minuter och aldrig 6verstiger en tryckhojd av
13 000 ft.
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AVSNITT 3
Massa och balans
KAPITEL 1

Motordrivna luftfartyg

CAT.POL.MAB.100 Massa, balans och lastning

a)

=

Luftfartygets lastning, massa och tyngdpunkt ska under varje verksamhetsfas uppfylla de begransningar som anges i
flyghandboken (AFM) eller i drifthandboken om denna dr mer restriktiv.

Operatoren ska faststilla varje luftfartygs massa och tyngdpunkt genom verklig vdgning innan det for forsta gangen tas
i bruk och dérefter med fyra ars intervall om individuell luftfartygsmassa anvinds och med nio ars intervall om massa
for luftfartygsflotta anviands. Den samlade inverkan pd massa och balans pd grund av modifieringar och reparationer
ska beaktas och vederborligen dokumenteras. Vidare ska omvégning av luftfartygen ske, om modifieringarnas inverkan
pa massa och balans inte dr vil kind.

Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkdnd underhéllsorganisation.

Operatoren ska bestimma massan for all driftutrustning och alla besdttningsmedlemmar som innefattas i luftfartygets
grundtommassa genom vigning, eller genom att anvinda standardvirden for massa. Inverkan av utrustningens och
besittningsmedlemmarnas placering pd luftfartygets tyngdpunkt ska faststillas.

Operatoren ska faststilla nyttolastens massa, inklusive eventuell barlast, genom verklig vigning eller genom att
bestimma nyttolastens massa i enlighet med virdena for standardmassa for passagerare och bagage.

Forutom standardmassa for passagerare och incheckat bagage fir operatoren anvinda standardvirden for massa for
andra slag av last, om den visar for den behoriga myndigheten att denna last har samma massa eller en massa som
ligger inom angivna toleransvarden.

Operatoren ska bestimma brinslelastens massa med ledning av den verkliga titheten eller, om denna inte ar kind,
tatheten berdknad i enlighet med en metod som anges i drifthandboken.

Operatoren ska se till att lastningen av

1. foretagets luftfartyg overvakas av kvalificerad personal, och

2. nyttolasten sker i overensstimmelse med det underlag som anvints for berdkning av luftfartygets massa och balans.

Operatoren ska iaktta ytterligare forekommande strukturella begransningar, till exempel begransningar med hansyn till
golvhallfastheten, maximal last per lopmeter och maximal massa per lastutrymme och/eller begransningar av antalet
sdten. For helikoptrar ska operatoren dessutom beakta lastindringar under flygningen.

Operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som giller for lastning och det massa- och balans-
system som uppfyller kraven i punkterna a—i. Detta system ska omfatta avsedd verksambhet.

CAT.POLMAB.105 Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans

a)

Operatoren ska fore varje flygning faststilla uppgifter om massa och balans och uppritta en dokumentation av massa
och balans som specificerar lasten och dess fordelning. Dokumentationen ska géra det mojligt for befilhavaren att
faststilla att lasten och dess fordelning dr sidan att luftfartygets begriansningar avseende massa och balans inte
overskrids. Dokumentation av massa och balans ska innehélla f6ljande uppgifter:

1. Luftfartygets registrering och typ.

2. Flygningens linjenummer och datum.

3. Befilhavarens namn.

4. Namn pd den person som iordningstillde dokumentet.
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5. Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

i) For flygplan i prestandaklass B och helikoptrar behover tyngdpunktsliget inte anges i dokumentationen for
massa och balans, om t.ex. lastfordelningen dverensstimmer med en forberdknad balanstabell eller om det gar
att visa att en korrekt balans kan sikerstillas for den planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

6. Branslets massa vid start och massan av brinsle som behévs for flygning till destinationen.
7. Massan av andra forbrukningsbara dmnen an brinsle.

8. Lastens bestdndsdelar inklusive passagerare, bagage, frakt och barlast.

9. Luftfartygets startmassa, landningsmassa och massa utan brinsle.
10. Luftfartygets tillimpliga tyngdpunktsligen.
11. Begransande virden for massa och tyngdpunkt.

Ovanndmnda information ska finnas tillgdnglig i fardplaneringshandlingarna eller i systemen f6r massa och balans. En
del av denna information fir finnas i andra handlingar som ar latt tillgingliga.

b) D& dokumentation for massa och balans beriknas av ett datoriserat system for massa och balans ska operatoren
kontrollera de berdknade uppgifternas riktighet.

¢) Den person som overvakar lastningen av luftfartyget ska med sin namnteckning eller motsvarande bekrifta att lasten
och dess fordelning Gverensstimmer med den dokumentation av massa och balans som limnas till befilhavaren.
Befilhavaren ska ange sitt godkinnande genom sin namnteckning eller motsvarande.

&

Operatoren ska faststdlla forfaranden for sena forandringar av lasten for att sikerstilla att

1. befilhavaren uppmirksammas péd varje sen 4ndring efter upprittande av dokumentationen for massa och balans,
och den sena dndringen infors i de flygplaneringshandlingar som innehéller dokumentationen for massa och balans,

2. maximalt tilliten fordndring av antalet passagerare eller i friga om forsenad last anges,
3. ny dokumentation for massa och balans upprattas om den maximala forindringen overskrids.

Operatoren ska inhimta den behoriga myndighetens godkdnnande om foretaget onskar att anvinda ett integrerat
flygburet datorsystem for massa och balans eller ett fristdende datoriserat system for massa och balans som primér
killa for beslut om en flygnings avgang. Operatoren ska visa att detta system dr tillforlitligt och exakt.

&

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA, UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
CAT.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allméint

a) Instrument och utrustning som kravs enligt detta kapitel ska godkdnnas i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003,
med undantag for foljande artiklar:
1. Reservsikringar.
2. Handlampor.

3. Precisionsur.

4. Karthéllare.
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5. Forbandslador.

6. Sjukvdrdssats for nodsituationer.

7. Megafoner.

8. Overlevnads- och signalutrustning.

9. Ankare och utrustning for fortojning.
10. Fasthéllningsanordningar for barn.

b) Instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel och inte behover godkinnas i enlighet med forordning
(EG) nr 1702/2003 men som medfors pa en flygning ska uppfylla f6ljande krav:

1. Information som erhélls frin dessa instrument och tillbehor eller denna utrustning fir inte anvindas av flygbesitt-
ningen for att uppfylla kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 och CAT.IDE.A.345.

2. Instrument och utrustning far inte paverka flygplanets luftvirdighet ens vid fel eller storningar.

¢) Om utrustning ska anvindas av endast en flygbesittningsmedlem frén hans eller hennes arbetsplats under flygning, ska
den utan svédrighet kunna anvindas dérifrén. Nér en enskild utrustningsenhet ska anvindas av mer dn en flygbesitt-
ningsmedlem ska den vara installerad s& att den utan svarighet kan anvindas frdn varje plats dér utrustningen ska
kunna anvindas.

d) De instrument som anvdnds av ndgon av flygbesittningsmedlemmarna ska vara anordnade sa att flygbesittnings-
medlemmen latt kan se indikeringarna frén sin plats och med minsta mojliga avvikelse fran den stillning och synlinje
som flygbesittningsmedlemmen normalt har nar han eller hon ser framat lings flygbanan.

¢) All erforderlig nédutrustning ska vara latt tillginglig for omedelbar anvindning.

CAT.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning fir inte inledas om ndgot av flygplanets instrument, utrustningsenheter eller funktioner som kravs for den
avsedda flygningen ar ur funktion eller saknas, om inte

a) flygplanet brukas i enlighet med operatorens minimiutrustningslista (MEL), eller

b) den behoriga myndigheten har godkint att operatoren brukar flygplanet med begransningarna i den grundliggande
minimiutrustningslistan (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Reservsikringar

a) Flygplan ska vara utrustade med reservsikringar av den amperestyrka som krivs for fullstindigt stromkretsskydd, i
syfte att ersitta de sdkringar som far ersittas under flygning.

b) Antalet reservsikringar som ska medforas ska vara det hogsta antalet av foljande:
1. 10 % av antalet sdkringar av varje amperestyrka, eller

2. tre sdkringar av varje amperestyrka.

CATIDEA.115 Ljus

a) Flygplan som brukas under dager ska vara utrustade med foljande:
1. Kollisionsvarningsljus.

2. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstillande belysning av alla instrument och all utrustning
som krévs for att flygplanet ska kunna brukas pa ett sikert sitt.
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3. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla passagerarutrymmen.

4. En handlampa for varje foreskriven besittningsmedlem. Denna ska vara ldtt dtkomlig for besittningsmedlemmen
ndr han eller hon befinner sig pé sin angivna plats.

b) Flygplan som brukas under morker ska dessutom vara utrustade med foljande:
1. Navigations-/positionsljus.
2. Tva landningsstrélkastare eller en strdlkastare med tvd separat matade glodtrddar.

3. Ljus i 6verensstimmelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner till sjoss, om flygplanet ar ett
sjoflygplan.

CAT.IDE.A.120 Utrustning for att halla vindrutan fri

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg ska vid varje pilotplats vara utrustad med en
anordning att hilla en del av vindrutan fri frin nederbord.

CAT.IDE.A.125 VFR-verksamhet under dager — flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara utrustade med foljande utrustning, som ska vara tillganglig pa
pilotplatsen:

1. En anordning for att mita och indikera foljande:

i) Magnetisk kurs.

i) Tid i timmar, minuter och sekunder.

iii) Tryckhojd.

iv) Indikerad fart.

v) Vertikalhastighet.

vi) Sving och glid.

vii) Attityd.

viii) Kurs.

ix) Omgivande temperatur.

x) Machtal nar fartbegrinsningar anges i machtal.

2. En anordning for att indikera ndr kraftforsorjningen till foreskrivna flyginstrument inte ar tillracklig.

=

Nar tvd piloter krivs, ska den bitrddande piloten har tillgang till ytterligare en separat anordning som indikerar
foljande

1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.
4. Sving och glid.
5. Attityd.

6. Kurs.
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9

En anordning for att forhindra felvisning i fartmétarsystemen pd grund av kondensation eller isbildning ska vara
tillgdngligt for

1. flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg eller med en maximal operativ kabin-
konfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn nio passagerare,

2. flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 april 1999 eller senare.

d) Enmotoriga flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades fore den 22 maj 1995 undantas frn kraven

i punkterna a.l.vi, a.1.vii, a.1.viii och a.l.ix om ombyggnad krivs for att uppfylla dessa krav.

CAT.IDE.A.130 Verksamhet enligt IFR eller morkerflygning — flyg- och navigeringsinstrument samt tillh6rande
utrustning

Flygplan som brukas enligt VFR under morker eller enligt IFR ska vara utrustade med foljande utrustning pé pilotplatsen:

a)

©Q

=

En anordning for att mita och indikera foljande:

1. Magnetisk kurs.

2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3. Indikerad fart.

4. Vertikalhastighet.

5. Sviang och glid, eller glid for flygplan utrustade med en anordning for att mita och indikera attityd i standby.
6. Attityd.

7. Stabiliserad kurs.

8. Omgivande temperatur.

9. Machtal nir fartbegransningar anges i machtal.

Tvéd anordningar for att mita och indikera tryckhojd.

En anordning for att indikera nér kraftforsorjningen till foreskrivna flyginstrument inte ér tillracklig.

En anordning for att forhindra felvisning i de fartmitarsystem som krdvs enligt punkterna a.3 och h.2 pd grund av
kondensation eller isbildning.

En anordning som indikerar for flygbesdttningen om att den anordning som krévs enligt punkt d inte fungerar nar det
giller flygplan

1. vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare, eller

2. vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 1 april 1998 med en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) som overstiger 5 700 kg och med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
fler dn nio passagerare.

Med undantag av propellerdrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg,
tvd av varandra oberoende statiska trycksystem.

Ett statiskt trycksystem och en alternativ kalla for statiskt tryck for propellerdrivna flygplan vars maximala certifierade
startmassa (MCTOM) uppgér till hogst 5 700 kg.

Nir tva piloter krivs ska den bitrddande piloten ha tillgang till en separat anordning som indikerar foljande:
1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.

4. Sving och glid.
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5. Attityd.
6. Stabiliserad kurs.

i) En anordning for att mita och indikera attityd i standby, som kan anvindas frin bada pilotplatserna, for flygplan med
en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger 5 700 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av mer 4n nio passagerare som

1. dr kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som efter ett fullstindigt bortfall av det normala
stromgenereringssystemet drivs av en fran det normala stromgenereringssystemet oberoende kraftkilla,

2. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter efter ett fullstindigt bortfall av det normala stromgenereringssystemet
dven vid andra belastningar pd nodkraftforsorjningen och med hinsyn till de operativa forfarandena,

3. fungerar oberoende av varje annan anordning for att méta och indikera attityd,
4. fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala stromgenereringssystemet,

5. ar andamdlsenligt belyst under alla faser av verksamhet, med undantag for flygplan vars maximala certifierade
startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat och ar
utrustade med reservattitydindikator pa den vinstra instrumentpanelen,

6. tydligt visar for flygbesittningen nir reservattitydindikatorn drivs med nodkraft,

7. i de fall nir reservattitydindikatorn har en egen sirskild kraftkilla, ska det finnas en indikering pd instrumentet eller
pd instrumentpanelen som visar nir denna kraftkilla anvinds.

j) Karthallare pd latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

CAT.IDE.A.135 Tilliggsutrustning f6r enpilotsverksamhet enligt IFR

Flygplan som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en autopilot med minst hojdhallnings- och
kurshallningsfunktion.

CAT.IDE.A.140 Héjdvarningssystem

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med ett hojdvarningssystem:

1. Turbopropdrivna flygplan, vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 5 700 kg, eller med en max-
imal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare.

2. Jetflygplan.
b) Hojdvarningssystemet ska kunna
1. varna flygbesittningen nér en forvald hojdinstillning ndrmar sig, och
2. varna flygbesittningen atminstone med ljudsignal vid avvikelse over eller under en forvald hojd.

¢) Trots vad som sigs i punkt a giller utrustningskravet om hojdvarningssystem inte for flygplan vars maximala
certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration for be-
fordran av fler dn nio passagerare, och vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfirdades fore den 1 april 1972 och
den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat.

CAT.IDE.A.150 Terringvarningssystem

a) Turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg, eller med en max-
imal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av for befordran av fler dn nio passagerare ska vara utrustade
med ett terrdngvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for Klass A-utrustning enligt en godtagbar norm.

b) Kolvmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 5 700 kg, eller med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare ska vara utrustade med ett terrdng-
varningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for Klass B-utrustning enligt en godtagbar norm.
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CAT.IDE.A.155 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Om inte annat forskrivs i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade
startmassa (MCTOM) Gverstiger 5 700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler 4n 19 passagerare, vara utrustade med ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Flygburen viderradarutrustning

Foljande ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning nir de brukas under morker eller under instrumentvader-
forhallanden i omraden dir dska eller andra potentiellt riskfyllda viderforhéllanden som anses majliga att uppticka med
flygburen vdderradarutrustning kan forvintas lings strickan:

a) Flygplan utrustade med tryckkabin.
b) Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) &verstiger 5 700 kg.

¢) Flygplan utan tryckkabin och med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio
passagerare.

CAT.IDE.A.165 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhillanden
a) Flygplan som brukas under forvintade eller faktiska isbildningsforhallanden under morker ska vara utrustade med en

anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blindning eller reflexer som gor det svirt for besittnings-
medlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.
CAT.IDE.A.170 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Flygplan som brukas av mer dn en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade med ett system for intern kommunikation
inom flygbesittningen, inklusive icke handhallna headset och mikrofoner som kan anvindas av varje flygbesattnings-
medlem.

CAT.IDE.A.175 Internkommunikationssystem for besittningsmedlemmarna

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) &verstiger 15 000 kg eller med en maximal operativ kabin-
konfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19 passagerare ska vara utrustade med ett system for intern kommuni-
kation mellan besittningsmedlemmar, med undantag for flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfirdades fore
den 1 april 1965 och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat.

CAT.IDE.A.180 System for information till passagerarna

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler d4n 19 passagerare ska vara utrus-
tade med ett system for information till passagerarna.

CAT.IDE.A.185 Ljudregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):
1. Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg.

2. Flermotoriga, turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst
5700 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare och
vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den 1 januari 1990 eller senare.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra den information som registrerats under minst

1. de 2 senaste timmarna for flygplan enligt punkt a.1 vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den
1 april 1998 eller senare,

2. de senaste 30 minuterna for flygplan enligt punkt a.1 vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den
1 april 1998, eller

3. de senaste 30 minuterna for flygplan enligt punkt a.2.
¢) Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1. Rostkommunikation som sinds frén eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation ndr internkommunikationssystemet och systemet for infor-
mation till passagerarna anvinds, om sddana ar installerade.
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3. Ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott.

i) For flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare: de ljudsignaler
som tas emot fran varje bom- eller maskmikrofon som anvinds.

i) For flygplan som avses i punkt a.2 och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 1 april
1998: de ljudsignaler som tas emot frin varje bom- eller maskmikrofon som anvinds, nir det 4r praktiskt
mojligt.

4) Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas upp i hortelefon eller

hogtalare.

d) Ljudregistratorn ska paborja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska fortsitta att registrera

till dess att flygningen ar avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft. Nar det géller flygplan vars
individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare ska dessutom ljudregistratorn automatiskt
paborja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen
ar avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

¢) Utover kraven i punkt d ska ljudregistratorn s tidigt som mojligt med hansyn till tillgdngen pa elkraft borja registrera

under kontrollerna i cockpit fére motorstart vid flygningens borjan och fortsitta registreringen till och med kont-
rollerna i cockpit omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut nar det galler

1. flygplan som avses i punkt a.1 och vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades efter den 1 april 1998, eller

2. flygplan som avses i punkt a.2.

f) Ljudregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av registratorn i vatten.

CAT.IDE.A.190 Firdregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en firdregistrator (FDR) som registrerar och lagrar uppgifter digitalt och for

=

vilken det finns en metod for att enkelt hdmta dessa uppgifter fran lagringsmediet:

. Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger 5 700 kg och vars forsta individuella

luftvardighetsbevis utfirdades den 1 juni 1990 eller senare.

. Turbinmotordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Gverstiger 5 700 kg och vars

forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades fore den 1 juni 1990.

. Flermotoriga, turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgdr till hogst

5700 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn nio passagerare och
vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare.

Fardregistratorn ska registrera

. tid, hojd, fart, normal acceleration och kurs, och kunna lagra den information som registrerats under minst de

senaste 25 timmarna, for flygplan enligt punkt a.2 med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som under-
stiger 27 000 kg,

. de parametrar som krivs for att noggrant faststilla flygplanets flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och kon-

figuration for anordningar som paverkar lyftkraft och motstdnd lyft- och draganordningar, och kunna lagra den
information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan enligt punkt a.1 med en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 27 000 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfar-
dades fore den 1 januari 2016,

. de parametrar som krivs for att noggrant faststilla flygplanets flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfigura-

tion och drift, och kunna lagra den information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan
enligt punkt a.1 och a.2 med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som 6verstiger 27 000 kg och vars forsta
individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 1 januari 2016,

. de parametrar som krivs for att noggrant faststdlla flygplanets flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och kon-

figuration for anordningar som paverkar lyftkraft och motstdnd, och kunna lagra den information som registrerats
under minst de senaste 10 timmarna, for flygplan enligt punkt a.3 vars forsta individuella luftvirdighetsbevis
utfirdades fore den 1 januari 2016,
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5. de parametrar som kréivs for att noggrant faststilla flygplanets flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfigura-
tion och drift, och kunna lagra den information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan
enligt punkt a.1 och a.3 vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 januari 2016 eller senare.

¢) Uppgifterna ska erhllas fran kallor i flygplanet som mojliggor noggrann korrelation med den information som visas
for flygbesittningen.

d) Fardregistratorn ska paborja registrering av uppgifter innan flygplanet kan forflytta sig av egen kraft och ska auto-
matiskt stanna efter det att flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft. Nér det géller flygplan vars individuella
luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare ska dessutom fardregistratorn automatiskt paborja regi-
streringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att flygplanet inte lingre
kan forflytta sig av egen kraft.

e) Fardregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av registratorn nér den befinner sig i
vatten.

CAT.IDE.A.195 Datalinksregistrering

a) Flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 8 april 2014 eller senare, som har kapacitet att
utfora datalinkkommunikation och ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall registrera
foljande pé en registrator:

1. Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafikledningstjanstens (ATS) kommunikation till och fran
flygplan, inklusive meddelanden som giller foljande tillimpningar:

i) Initiering av datalank.

ii) Kommunikation mellan flygledare—pilot.

iif) Riktad 6vervakning.

iv) Flyginformation.

v) I den mén det édr praktiskt mojligt med hinsyn till systemets konstruktion: sindningskontroll av luftfartyget.

vi) I den man det ar praktiskt mojligt med hinsyn till systemets konstruktion: operativa kontrolluppgifter for
luftfartyget.

vii) I den man det dr praktiskt méjligt med hansyn till systemets konstruktion: grafik.

2. Information som gor det majligt att uppritta samband mellan sddana registreringar som avser datalinkkommuni-
kation och som har lagrats separat frin flygplanet.

3. Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via datalink, med hinsyn till systemets
konstruktion.

b) Registratorn ska anvinda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter samt en metod for att himta dessa
uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa
marken.

¢) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period som foreskrivs for ljudregi-
stratorer i CAT.IDE.A.185.

d) Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering nar den befinner sig i vatten.

e) Samma krav ska tillimpas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregistratorns start-/stopplogik enligt
CAT.IDE.A.185 d och e.

CAT.IDE.A.200 Kombinationsregistrator

Kraven pé ljudregistrator (CVR) och firdregistrator (FDR) far uppfyllas genom

a) en kombinerad firdregistrator och ljudregistrator, for flygplan som ska vara utrustade med en ljudregistrator eller
fardregistrator,
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b) en kombinerad firdregistrator och ljudregistrator, for flygplan som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM)
som uppgar till hogst 5 700 kg och ska vara utrustade med en ljudregistrator och en firdregistrator, eller

¢) tvd kombinerade firdregistratorer och ljudregistratorer, for flygplan som har en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) som overstiger 5 700 kg och ska vara utrustade med en ljudregistrator och en firdregistrator.

CAT.IDE.A.205 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthillningsanordningar for barn

a) Flygplan ska vara utrustade med foljande:
1. En sitt- eller liggplats for varje person ombord som dr 24 ménader eller dldre.
2. Ett sikerhetsbalte pd varje passagerarsite och fasthdllande balten for varje badd, forutom vad som kravs i punkt 3.

3. Ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for ovre delen av brostkorgen pé varje passagerarsite och fasthdllande
bilten for varje badd nir det giller flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger
5700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre dn nio passagerare, efter
8 april 2015.

4. En fasthallande anordning for varje person ombord som ar under 24 ménader.

5. Ett sakerhetsbilte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen, forsett med en anordning som auto-
matiskt héller fast brostkorgen pa den som sitter i sdtet vid kraftig retardation,

i) pé varje flygbesittningssite och pd varje site bredvid ett pilotsite,
ii) pd varje observatorssite i cockpit.
6. Ett sikerhetsbélte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen pé alla siten for minimikabinbesittningen.
b) Sdkerhetsbaltet med fasthdllningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska
1. ha en enpunktsmekanism for frigoring,

2. pé flygbesittningens siten, pa eventuella siten bredvid ett pilotsite samt pd minimikabinbesattningens siten,
omfatta tvd axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende.

CAT.IDE.A.210 Skyltar om fastsittning av sikerhetsbiltet och om rokférbud

Flygplan i vilket inte alla passagerarsiten ar synliga frdn cockpit ska vara utrustade med en anordning som for alla
passagerare och all kabinpersonal visar nir sikerhetsbiltet ska sittas fast och nir rokning inte ar tilldten.

CAT.IDE.A.215 Inre dorrar och foérhingen

Flygplan ska vara utrustade med foljande:

a) I flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n 19 passagerare: en dorr
mellan passagerarutrymmet och cockpit med skylten “endast personal” samt en ldsanordning som hindrar passagerare
fran att oppna dorren utan en flygbesittningsmedlems tillatelse.

b) En ldtt dtkomlig anordning for att oppna varje dorr som avskiljer ett passagerarutrymme fran ett annat utrymme
forsett med nodutgdngar.

¢) En anordning som héller en dorroppning eller ett forhdnge som avskiljer passagerarkabinen frén andra utrymmen i
oppet lige for att det ska g att nd en foreskriven nodutgang frdn ett passagerarsite.

d) En skylt pd varje inre dorr eller intill ett forhdnge som maste passeras pa vig till en nodutgdng for passagerare, vilken
anger att dorren eller forhdnget ska sikras i oppet lige under start och landning.

¢) For samtliga besdttningsmedlemmar: ett hjalpmedel f6r att 6ppna varje dorr som normalt 4r tillgdnglig for passagerare
och kan lasas av dessa.
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CAT.IDE.A.220 Forbandslidor

a) Flygplan ska vara utrustade med forbandslador i enlighet med tabell 1.

Tabell 1

Foreskrivet antal forbandslidor

Antal installerade passagerarsiten Foreskrivet antal forbandslidor
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 eller fler 6

b) Forbandslddor ska vara
1. latt dtkomliga, och
2. uppritthallas i bruksvirdigt skick.

CAT.IDE.A.225 Sjukvérdssats for nodsituationer

a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an 30 passagerare ska vara
utrustade med en sjukvardssats for nodsituationer, om de i ndgon punkt lings den planerade flygvagen befinner sig

mer dn 60 minuters flygtid (med normal marschfart) fran en flygplats vid vilken kvalificerad medicinsk hjilp kan
forvintas vara tillginglig.

b) Befilhavaren ska se till att likemedel endast ges av personer med limpliga kvalifikationer.
¢) Sjukvérdssatsen for nodsituationer enligt punkt a ska
1. vara damm- och fuktsiker,
2. transporteras pa ett sitt som forhindrar att obehoriga fér tilltrade, och
3. uppritthallas i bruksvirdigt skick.
CAT.IDE.A.230 Syrgas — forsta hjilpen
a) Flygplan forsedda med tryckkabin som brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft dir det krivs att en kabinbesittnings-

medlem ska finnas ombord ska vara utrustade med ett forrdd av ren syrgas for passagerare som av fysiologiska skil
kan behova syrgas efter en forlust av kabintrycket.

=

Mingden syrgas ska berdknas med utgdngspunkt frdn ett medelflode av minst 3 liter under standardforhdllanden
(STPD — Standard Temperature Pressure Dry) per minut och per person och ska ricka for aterstoden av flygningen
efter forlust av kabintrycket nir kabintryckshojden dr mer dn 8 000 ft men inte mer dn 15 000 ft till minst 2 % av
passagerarna, dock alltid till minst en person.

¢) Det ska finnas ett tillrickligt antal fordelningsenheter, dock alltid minst tvd, med majlighet for kabinbesittningen att
anvinda forradet.

d) Syrgasutrustningen ska kunna ge ett flode under STPD av minst fyra liter per minut till varje anvindare.

CAT.IDE.A.235 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som brukas pa tryckhojder ver 10 000 ft ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas
som kan lagra och fordela syrgasen i enlighet med tabell 1.
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b) Flygplan med tryckkabin som brukas pé tryckhojder éver 25 000 ft ska vara forsedda med

1. masker for flygbesittningsmedlemmar av snabbt applicerbar typ,

2. tillrackligt antal reservuttag och masker, ochfeller tillrickligt antal portabla syrgasenheter med masker, jimnt
fordelade i passagerarkabinen sa att omedelbar tillgang sakerstills till syrgas for varje foreskriven kabinbesattnings-
medlem,

3. med till syrgasuttag ansluten utrustning for att ge syrgas som ar omedelbart tillganglig for alla kabinbesattnings-
medlemmar, extra besittningsmedlemmar och personer pd passagerarsitena, oavsett placering, och

4. en anordning for att ge flygbesittningen en varningsindikering vid eventuellt tryckfall.

o) I flygplan med tryckkabin vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades efter den 8 november 1998 och
brukas pa tryckhéjder 6ver 25 000 ft eller brukas pd tryckhojder pd eller under 25 000 ft under forhdllanden som
inte gor att de kan sjunka sikert till 13 000 ft inom fyra minuter, ska de individuella syrgasenheter som avses i punkt
b.3 kunna utlosas automatiskt.

d) Det totala antalet enheter och uttag enligt punkterna b.3 och ¢ ska 6verskrida antalet siten med minst 10 %. De extra
enheterna ska fordelas jamnt i kabinen.

e) Trots vad som sigs i punkt a fir kraven pd syrgasforsorjning for kabinbesittningsmedlemmar, extra besittnings-
medlemmar och passagerare for flygplan som inte ér certifierade for flygning 6ver 25 000 ft, minskas till att gilla den
totala flygtiden da kabintryckshojden dr mellan 10 000 ft och 13 000 ft for alla foreskrivna kabinbesdttningsmed-
lemmar och minst 10 % av passagerarna, om flygplanet i alla punkter lings den stricka som ska flygas inom fyra
minuter kan sjunka sdkert till en kabintryckshojd av 13 000 ft.

f) Foreskriven minimiférsorjning som anges i tabell 1 rad 1 punkt b.1 och rad 2 ska vara den mingd syrgas som ir
nodvindig vid en nedgdng med konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjanstetopphojd till 10 000 ft
under 10 minuter f6ljt av 20 minuters flygning pa 10 000 ft.

g) Foreskriven minimif6rsorjning som anges i tabell 1 rad 1 punkt 1 b.2 ska vara den mangd syrgas som ar nodvandig
vid en nedging med konstant sjunkhastighet frn flygplanets certifierade tjinstetopphojd till 10 000 ft under
10 minuter f6ljt av 110 minuters flygning pa 10 000 ft.

h) Foreskriven minimif6rsorjning som anges i tabell 1 rad 3 ska vara den mingd syrgas som &dr nodvindig vid en
nedgdng med konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjinstetopphojd till en hojd av 15000 ft péd
10 minuter.

Tabell 1

Syrgas — minimikrav pd extra syrgas for flygplan med tryckkabin

Forsorjning for: Varaktighet och kabintryckshojd

1. Person som upptar siten i cockpit | a) Hela flygtiden nar kabintryckshéjden overstiger 13 000 ft.
och som tjanstgor i cockpit i

b) Aterstoden av flygtiden nédr kabintryckshojden dr mer dn 10 000 ft men
inte mer dn 13 000 ft efter de 30 forsta minuterna pa dessa hojder, dock
inte mindre dn:

1. 30 minuters forsorjning for flygplan som ér certifierade att flyga pa
hojder som inte overstiger 25 000 ft, och

2. 2 timmars forsorjning for flygplan som ar certifierade att flyga pé
hojder som overstiger 25 000 ft.

2. Foreskrivna kabinbesittningsmed- | a) Hela flygtiden nir kabintryckshojden overstiger 13 000 ft, dock inte
lemmar mindre 4n 30 minuter.

b) Aterstoden av flygtiden nir kabintryckshojden ar mer 4n 10 000 ft men
inte mer dn 13 000 ft efter de 30 forsta minuterna pd dessa hojder.
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Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshojd

3. 100 % av passagerarna (¥)

Hela flygtiden nir kabintryckshojden overstiger 15000 ft, dock aldrig
mindre dn 10 minuter.

4. 30 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden nir kabintryckshojden overstiger 14 000 ft men inte
15 000 ft.

5. 10 % av passagerarna (¥)

Aterstoden av flygtiden nir kabintryckshojden 4r mer dn 10 000 ft men inte
mer dn 14 000 ft efter de 30 forsta minuterna pd dessa hojder.

(*) Passagerarantalet i tabell 1 avser de passagerare som faktiskt medfors ombord, inklusive personer som dr under 24 ménader.

CAT.IDE.A.240 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

Flygplan utan tryckkabin som brukas pd hojder over 10 000 ft ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas som kan
lagra och ge erforderlig syrgas i enlighet med tabell 1.

Tabell 1

Syrgas — minimikrav pa extra syrgas for flygplan utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshojd

1. Personer som upptar siten i cock-
pit och besittningsmedlemmar
som bistdr flygbesittningen med
deras arbetsuppgifter

Hela flygtiden pa tryckhéjder som overstiger 10 000 ft.

2. Foreskrivna

kabinbesidttningsmed-
lemmar

Hela flygtiden pa tryckhojder som 6verstiger 13 000 ft och for varje tids-
period som 6verskrider 30 minuter pé tryckhojder som overstiger 10 000 ft
men inte 13 000 ft.

3. Extra besdttningsmedlemmar och
100 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden pa tryckhéjder som overstiger 13 000 ft.

4. 10 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryckhojder som overstiger 10 000 ft men
inte 13 000 ft.

=

Passagerarantalet i tabell 1 avser de passagerare som faktiskt medférs ombord, inklusive personer som dr yngre dn 24 ménader.

CAT.IDE.A.245 Andningsskydd fér besittningen

a) Alla flygplan med tryckkabin och flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger
5700 kg eller som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler d4n 19 passagerare ska
vara forsedda med portabla andningsskydd (PBE) for att skydda 6gon, ndsa och mun och for att ge andningsgas under
en period av minst 15 minuter:

1. Syrgas for varje flygbesittningsmedlem som tjdnstgor i cockpit.

2. Andningsgas for varje foreskriven kabinbesittningsmedlem, i ndrheten av dennes tilldelade plats.

3. Andningsgas frén ett portabelt andningsskydd for en kabinbesittningsmedlem i nérheten av dennes tilldelade plats,

ndr det giller flygplan med mer dn en flygbesittningsmedlem och utan nigon kabinbesittningsmedlem.

b) Andningsskydd for flygbesittningen ska vara installerade i cockpit och ska kunna nés av varje foreskriven flygbesitt-
ningsmedlem for omedelbar anvindning frén flygbesittningsmedlemmens tilldelade tjanstgoringsplats.

¢) Andningsskydd for kabinbesdttningen ska vara installerade vid varje foreskriven kabinbesittningsmedlems tjdnst-
goringsplats.
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d) Flygplan ska vara forsedda med ytterligare ett dtkomligt portabelt andningsskydd som ir installerat ndra de
handbrandslickare som kravs enligt CAT.IDE.A.250 eller ndra ingdngen till lastutrymme om handbrandslickaren ar
installerad i ett lastutrymme.

¢) Andningsskydd far inte forhindra anvindningen av kommunikationsmedel enligt CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175,
CAT.IDE.A.270 och CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Handbrandslickare

a) Flygplan ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare i cockpit.

b) Minst en handbrandslackare ska vara placerad i, eller vara litt dtkomlig for anvindning i, varje pentry som inte ar
beldget pa samma nivd som flygplanets huvudsakliga passagerarutrymme.

¢) Minst en handbrandslickare ska finnas att tillga for anvindning i varje last- eller bagageutrymme av klass A eller B,
och i varje lastutrymme av klass E, som ér dtkomligt for besittningsmedlemmarna under flygning.

d) Typ och mingd av slickningsmedel for de brandslickare som krivs ska vara lampligt for de slag av brander som kan
antas intrdffa i det utrymme dér brandsldckaren ar avsedd att anvindas och slickningsmedlet ska vara sadant att risken
for giftiga gaskoncentrationer begrinsas i utrymmen dir personer vistas.

e) Flygplan ska vara utrustade med minst det antal handbrandslickare som anges i tabell 1, som ska vara limpligt
placerade for att finnas att tillgd for anvindning pd lampligt sdtt i varje passagerarutrymme.

Tabell 1

Antal handbrandslickare

Maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC), antal passagerare Antal slickare
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 eller fler 8

CAT.IDE.A.255 Katastrofyxa och kofot

a) Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg, eller med en maximal operativ kabin-
konfiguration (MOPSC) for befordran av fler d4n nio passagerare ska vara utrustade med minst en katastrofyxa eller
kofot placerad i cockpit.

b) Om flygplanets maximala operativa kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran Gverstiger 200 passagerare, ska ytter-
ligare en katastrofyxa eller kofot medféras och vara placerad i, eller néra, det lingst bak beldgna pentryt.

¢) Katastrofyxor och kofotar i passagerarutrymmet far inte vara synliga for passagerarna.

CAT.IDE.A.260 Mirkning av omrdden Limpliga fér inbrytning

Om forutbestimda omréden lampliga for raddningspersonalens inbrytning i en nddsituation 4r utmirkta pa flygplans-
kroppen, ska dessa omrdden markeras pé det sitt som visas i figur 1.
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Figur 1

Mirkning av omriden Limpliga for inbrytning
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CAT.IDE.A.265 Hjilpmedel for nédutrymning
a) Flygplan vars passagerarnodutgéngar har troskeln mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken ska vid varje utgdng ha

anordningar tillgingliga som gor det mojligt for passagerare och besittning att sikert nd marken i en nddsituation.

b) Trots vad som sdgs i punkt a behover sddana anordningar inte finnas vid nédutgdngar beldgna 6ver en vinge, om den
angivna plats pd flygplanet, dir utrymningsvigen slutar, befinner sig mindre 4n 1,83 m (6 ft) 6ver marken nir
flygplanet star pd marken med landstillet utfillt och klaffarna i lige for start eller landning, varvid det klafflige
som dr hogst over marken ska galla.

) I flygplan for vilka en separat nodutgdng for flygbesittningen foreskrivs och for vilka nodutgdngens ligsta punkt
befinner sig mer dn 1,83 m (6 ft) over marken med landstillet utfillt ska det finnas en anordning som hjilper
flygbesdttningsmedlemmarna att sikert ta sig ner och nd marken i en nodsituation.

d) De hojdvirden som anges i punkterna a och ¢ ska matas
1. med landstillet utfillt,

2. efter ett misslyckat forsok att filla ut ett eller flera av landstillsbenen och for vilket ansokan typcertifikat utfirdats
efter den 31 mars 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoner

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 60 passagerare och som medfor
minst en passagerare ska vara utrustade med barbara batteridrivna megafoner som ar litt atkomliga for besittnings-
medlemmarna under en nodutrymning, i foljande antal:

a) For varje passagerardick:

Tabell 1

Antal megafoner

Kabinkonfiguration Antal megafoner
61 tll 99 1
100 eller fler 2

b) For flygplan med mer dn ett passagerardick krivs alltid minst en megafon ndr det totala antalet passagerarsiten
overskrider 60 saten.

CAT.IDE.A.275 Nodbelysning och markering

a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare ska vara
utrustade med ett system for nodbelysning med oberoende kraftforsorjning for att underldtta utrymningen av flyg-
planet.

b) For flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) fér befordran av fler d4n 19 passagerare ska
systemet for nodbelysning enligt punkt a omfatta foljande:

1. Utrustning for allmédn belysning i kabinen.
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2. Invindig belysning av omrdden med nodutgdngar i golvhojd.
3. Belysta markeringar av nodutgdngar och anvisningsskyltar.

4. For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsvarande registrerades fore den 1 maj 1972 kravs vid flygning
under morker yttre nodbelysning vid alla nodutgingar beldgna over en vinge och vid utgdngar dir det fordras
hjalpmedel for att ta sig ner.

5. For flygplan vars ansokan om typcertifikat eller motsvarande ingavs efter den 30 april 1972 krivs vid flygning
under morker yttre nddbelysning vid alla nodutgdngar avsedda for passagerare.

6. For flygplan vars typcertifikat forst utfirdades efter den 31 december 1957 krivs i passagerarutrymmen system for
markering av evakueringsvdg nira golvet.

o
~

For flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 passagerare och dr
typcertifierade pé basis av byrans luftvirdighetsbestimmelser ska det system for nodbelysning som avses i punkt a
omfatta den utrustning som avses i punkterna b.1-3.

&

For flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 passagerare och inte
ar certifierade pd basis av byréns luftvirdighetsbestimmelser ska det system for nodbelysning som avses i punkt a
omfatta den utrustning som avses i punkt b.1.

Ko

Flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst nio passagerare och som
brukas under morker ska vara utrustade med utrustning for allmdn belysning i kabinen for att underldtta flygplans-
utrymningen.

CAT.IDE.A.280 Nédradiosindare

a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n 19 passagerare ska vara
utrustade med minst

1. tvd automatiska nodradiosindare (ELT), varav den ena ska vara automatisk, for flygplan vars forsta individuella
luftvirdighetsbevis utfirdades efter den 1 juli 2008, eller

2. en automatisk ELT eller tva ELT av valfri typ, for flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den
1 juli 2008 eller tidigare.

b) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 passagerare ska vara
utrustade med minst

1. en automatisk ELT, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades efter den 1 juli 2008, eller
2. en ELT av valfri typ, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfiardades den 1 juli 2008 eller tidigare.
¢) Alla ELT, oavsett typ, ska samtidigt kunna sinda pd 121,5 MHz och 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Flygning over vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvist for varje person ombord eller motsvarande flythjalpmedel for varje
person ombord som dr under 24 ménader, placerade sd att de 4r latt dtkomliga for den avsedda personen fran hans
eller hennes sitt- eller liggplats:

1. Landflygplan som brukas for verksamhet Gver vatten pé ett avstdnd overstigande 50 NM frén land, eller vid start
eller landning pa en flygplats dir start- eller inflygningsvigen dr forlagd 6ver vatten pd sddant sitt att en nod-
landning péd vatten ér sannolik vid en olyckshindelse.

2. Sjoflygplan som brukas for verksamhet 6ver vatten.

b) Varje flytvast eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel ska vara utrustad med en elektrisk belysningsanordning for
att gora det lattare att lokalisera personer.

¢) Sjoflygplan som brukas vid verksamhet over vatten ska vara utrustade med

1. ett ankare och annan utrustning som krévs for att underlitta fortojning, ankring eller manovrering av sjoflygplanet
pa vatten och som limpar sig for dess storlek, vikt och hanteringsegenskaper, samt

2. om tillimpligt, utrustning for att avge de ljudsignaler som foreskrivs i de internationella bestimmelserna for att
forhindra kollisioner till sjoss.
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d) Flygplan som brukas vid verksamhet over vatten ska det storsta avstdnd fran land som dr lampligt for nodlandning
vara

1. 120 minuters flygning med marschfart eller 400 NM, beroende pa vilket virde som dar lagst, for flygplan som kan
fortstta flygningen till en flygplats nar kritisk(a) motor(er) har slutat att fungera i ndgon punkt lings strickan, eller
planerade avvikelser frin denna, eller

2. for alla andra flygplan, 30 minuters flygning med marschfart eller 100 NM, beroende pd vilket virde som ar lagst,
ska vara utrustade med den utrustning som anges i punkt e.
¢) Flygplan som uppfyller kraven i punkt d ska medféra foljande utrustning:

1. Tillrackligt antal livflottar for att rymma samtliga personer ombord, férvarade sa att de ska vara ldtt tillgdngliga i en
nodsituation och tillrackligt stora for att rymma samtliga 6verlevande om en flotte med storsta angiven kapacitet
forloras.

2. Ljus for att lokalisera overlevande i varje raddningsflotte.

3. Livraddningsutrustning, omfattande livsuppehéllande hjdlpmedel, som &r anpassad till den flygning som ska ge-
nomforas.

4. Minst tvd nodradiosindare for overlevnad (ELT(S)).

CAT.IDE.A.305 Overlevnadsutrustning

a) Flygplan som brukas over omraden dir flygraddning skulle bli svdrare dn vanligt att genomfora ska vara utrustade med
1. signalutrustning for att avge nodsignaler,
2. minst en ELT(S),
3. ytterligare overlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas med hinsyn till antalet personer ombord.
b) Ytterligare overlevnadsutrustning enligt punkt a.3 behover inte medforas nar flygplanet
1. forblir inom ett avstind fran ett omrdde dir flygraddning inte dr svdrare 4n vanligt, som

i) for flygplan som kan fortsitta flygningen till en flygplats nar kritisk(a) motor(er) har upphort att fungera i ndgon
punkt lings strickan, eller planerade avvikelser frdn denna, motsvarar 120 minuters flygning med marschfart
och en motor ur funktion (OEI), eller

ii) for alla andra flygplan motsvarar 30 minuters flygning med marschfart,

2. inte avlagsnar sig mer 4n vad som motsvarar 90 minuters flygning med marschfart frdn ett omrdde limpligt for
nodlandning, for flygplan certifierade i enlighet med tillimplig luftvirdighetsstandard.

CAT.IDE.A.325 Headset
a) Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bom- eller strupmikrofon eller motsvarande for varje flygbesitt-

ningsmedlem pa hans/hennes anvisade plats i cockpit.

b) Flygplan som brukas enligt IFR eller i morker ska vara utrustade med en sindningstangent pd det manuella styrorganet
for langdlutning och utrullning for varje foreskriven flygbesittningsmedlem.

CAT.IDE.A.330 Radiokommunikationsutrustning

a) Flygplan ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som krévs enligt tillimpliga luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska ge mojlighet till kommunikation pd nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335 Audioviljarpanel

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med en audioviljarpanel som ar dtkomlig fran varje foreskriven
flygbesittningsplats.

CAT.IDE.A.340 Radioutrustning foér verksamhet enligt VFR pd strickor dir navigering sker genom visuella
referenser till marken

Flygplan som brukas enligt VFR pd strickor dir navigering kan ske genom visuella referenser till marken ska vara
utrustade med den radiokommunikationsutrustning som kravs for att under normala forhallanden kunna

a) kommunicera med limpliga markstationer,

b) kommunicera med relevanta flygkontrollenheter frin varje punkt i kontrollerat luftrum inom vilket flygningar avses
utforas, och

¢) ta emot meteorologisk information.

CAT.IDE.A.345 Kommunikations- och navigeringsutrustning fér verksamhet enligt IFR eller enligt VFR pd
strickor dir navigeringen inte sker med visuella referenser till marken

a) Flygplan som brukas enligt IFR eller enligt VFR pa striackor dir navigeringen inte kan ske med visuella referenser till
marken ska vara utrustade med radiokommunikations- och navigeringsutrustning i enlighet med tillimpliga luftrums-
krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska bestd av minst tvd av varandra oberoende radiokommunikationssystem som
krdvs for att under normala forhdllanden kunna kommunicera med lamplig markstation frén varje punkt pé strickan,
inklusive diversioner.

¢) Trots vad som sdgs i punkt b ska flygplan som brukas vid korta flygningar i NAT MNPS-luftrummet och som inte
passerar 6ver Nordatlanten vara utrustade med minst ett system for langdistanskommunikation om alternativa kom-
munikationsforfaranden publicerats for det berorda luftrummet.

d) Flygplan ska ha tillricklig navigeringsutrustning for att sikerstilla att resterande utrustning medger sidker navigering i
enlighet med firdplanen om det skulle uppstd fel i ndgon del av utrustningen under nigon fas av flygningen.

e) Flygplan som brukas pd flygningar dir landningen ar tinkt att ske under instrumentviderforhdllanden ska vara
utrustade med limplig utrustning som kan ge vigledning till en punkt varifrdn visuell landning kan utforas for varje
flygplats dir landningen ér tinkt att ske under instrumentviderforhdllanden och for varje avsedd alternativflygplats.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Flygplan ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden och varje annan SSR-transponder-
funktion som krévs for den stricka dir flygningen utfors.

CAT.IDE.A.355 Elektronisk hantering av navigationsdata

a) Operatoren fir endast anvinda elektroniska navigationsdataprodukter som stoder en navigationstillimpning som
uppfyller integritetsnormer som &r limplig for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Om de elektroniska navigationsdataprodukterna stoder en navigationstillimpning som behovs for verksamhet dir det
enligt bilaga V (Del-SpA) krivs ett godkdnnande, ska operatoren visa for den behoriga myndigheten att det anvinda
forfarandet och de levererade produkterna uppfyller likvirdiga integritetsnormer.

¢) Operatoren ska kontinuerligt Gvervaka att bade forfarandet och produkterna har en korrekt utformning, antingen
direkt eller ocksd genom att Gvervaka tredjepartsleverantorernas efterlevnad.

&

Operatoren ska sikerstilla distribution och inforande i ritt tid av aktuella och ofordndrade elektroniska navigationsdata
i alla flygplan som behover detta.
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AVSNIIT 2
Helikoptrar
CAT.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmint
a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkdnnas enligt férordning (EG) nr 17022003, med
undantag for foljande:
1. Reservsikringar.
2. Handlampor.
3. Precisionsur.
4. Karthéllare.
5. Forbandsldda.
6. Megafoner.
7. Overlevnads- och signalutrustning.

8. Ankare och utrustning for fortojning.

9. Fasthdllningsanordningar for barn.

o
=

Instrument och utrustning som inte krédvs enligt detta kapitel och som inte behover godkinnas enligt forordning (EG)
nr 1702/2003 men som medfors pa en flygning ska uppfylla foljande punkter:

1. Den information som erhélls genom dessa instrument, denna utrustning eller dessa tillbehor fir inte anvindas av
flygbesdttningen for att uppfylla kraven i bilaga 1 till férordning (EG) nr216/2008 eller CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 och CAT.IDE.H.345.

2. Instrumenten och utrustningen ska inte paverka helikopterns luftvirdighet, dven om de ar trasiga eller fungerar

felaktigt.

¢) Om en utrustning ska anvindas av endast en flygbesittningsmedlem frén hans eller hennes arbetsplats under flygning,
ska den utan svérighet kunna anvindas dirifrdn. Nir en enskild utrustningsenhet ska anvindas av fler dn en flygbesitt-
ningsmedlem ska den vara installerad sd att den utan svarighet kan anvindas fran varje plats dir utrustningen ska
kunna anvindas.

R

De instrument som anvinds av ndgon av flygbesittningsmedlemmarna ska vara anordnade s att flygbesittnings-
medlemmen litt kan se indikeringarna frén sin plats och med minsta mojliga avvikelse fran den stéllning och synlinje
som flygbesittningsmedlemmen normalt har nir han eller hon ser framat lings flygbanan.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara ldtt tillginglig for omedelbar anvindning.

CAT.IDE.H.105 Minimiutrustning f6r flygning

En flygning fir inte paborjas om ndgot eller ndgon av helikopterns instrument, utrustningsenheter eller funktioner som
krdvs for den avsedda flygningen ar ur funktion eller saknas, om inte

a) helikoptern brukas i enlighet med operat6rens minimiutrustningslista (MEL),

b) operatoren har fatt den behoriga myndighetens godkinnande att bruka helikoptern enligt begransningarna i den
grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL).

CAT.IDEH.115 Helikopterljus

a) Helikoptrar som brukas for flygning under dager enligt VFR ska vara utrustade med kollisionsvarningsljus.
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b) Helikoptrar som brukas for flygning under mérker eller enligt VFR, ska utover utrustning som anges i punkt a, vara
utrustade med

1. ljus fran helikopterns elektriska system som ska ge tillricklig belysning for alla instrument och all utrustning som
krdvs for att helikoptern ska kunna brukas pa ett sakert sitt,

2. ljus frdn helikopterns elektriska system ska forse alla passagerarutrymmen med belysning,
3. en handlampa for varje besittningsmedlem ska finnas litt tillgidnglig fran dennes avsedda plats,
4. navigationsljus/positionsljus,

5. tva landningsstralkastare av vilka minst en dr instdllbar under flygning for att belysa marken framf6r och under
helikoptern och marken pé helikopterns bada sidor, och

6. ljus i overensstimmelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner till sjoss, om helikoptern ar
utrustad for anvindning péd vatten.

CAT.IDE.H.125 VFR-verksamhet under dager - flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

a) Helikoptrar som brukas under dager enligt VFR ska vara utrustade med foljande utrustning, som ska finnas tillgangligt
vid pilotplatsen:

1. En anordning for att mita och indikera foljande:

i) Magnetisk kurs.

ii) Tid i timmar, minuter och sekunder.

iii) Tryckhojd.

iv) Indikerad fart.

v) Vertikalhastighet.

vi) Glidindikator (kula).

vii) Omgivande temperatur.
2. En anordning for att indikera nar kraftforsorjningen till foreskrivna flyginstrument inte ér tillracklig.

b) Nir tva piloter krivs, ska den bitridande piloten har tillgdng till ytterligare en separat anordning som indikerar
foljande

1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.
4. Glidindikator (kula).

¢) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Gverstiger 3 175 kg eller varje helikopter som flyger
over vatten utan sikt till land eller nar sikten 4r ligre d4n 1 500 m ska vara utrustade med en anordning for att mata
och indikera foljande:

1. Attityd.
2. Kurs.

d) En anordning for att forhindra felvisning i fartmatarsystemet pd grund av kondensation eller isbildning ska vara
tillgdnglig for helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger 3 175 kg eller en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare.
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CAT.IDE.H.130 Verksamhet enligt IFR eller under morker - flyg- och navigeringsinstrument och tillh6rande
utrustning

Helikoptrar som brukas under morker enligt VFR eller enligt IFR ska vara utrustade med foljande utrustning, som ska
finnas tillgangligt vid pilotplatsen:

a) En anordning for att mita och indikera foljande:
1. Magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Indikerad fart.
4. Vertikalhastighet.
5. Glidindikator (kula).
6. Attityd.
7. Stabiliserad kurs.
8. Omgivande temperatur.

b

=

Tvéd anordningar for att mita och indikera tryckhojd. D& endast en pilot (single pilot) utfor VFR-verksamhet under
morker kan en tryckhéjdmitare ersittas med en radiohdjdmatare.

¢) En anordning for att indikera ndr kraftforsorjningen till foreskrivna flyginstrument inte ar tillracklig.

d) En anordning for forhindrande av felvisning i det fartmatarsystem som krdvs enligt punkterna a.3 och h.2 pé grund av
antingen kondensation eller isbildning.

e) En anordning som indikerar for flygbesittningen att den anordning som krivs enligt punkt d dr ur funktion for
helikoptrar

1. vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 augusti 1999 eller senare, eller

2. vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 1 augusti 1999 och som har en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) som overstiger 3 175 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler dn nio passagerare.

f) En anordning for att mita och indikera attityd i standby som

1. 4r kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som efter ett fullstindigt bortfall av det normala
stromgenereringssystemet drivs av en fran det normala stromgenereringssystemet oberoende kraftkilla,

2. fungerar oberoende av varje annan anordning for att mita och indikera attityd,
3. kan anvindas fran bada pilotplatserna,
4. fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala stromgenereringssystemet,

5. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter eller den tid som behovs for att flyga till en limplig alternativ
landningsplats vid verksamhet over ogynnsam terring eller till havs, varav den lingsta tiden ska gilla, efter totalt
avbrott i det normala stromgenereringssystemet, och med hinsynstagande till andra belastningar pd nodkraftfor-
sorjningen samt till operativa procedurer,

6. ar lampligt belyst under alla verksamhetsfaser,

7. har en tillhérande anordning for att varna flygbesittningen om att den drivs med sin egen kraftkalla, inklusive nir
den drivs av nodkraft.

g) En alternativ kalla for statiskt tryck for anordningen for att mita hojd, fart och vertikalhastighet.
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h) Nar tvd piloter krivs ska den bitrddande pilotens plats vara forsedd med en anordning for att indikera foljande:
1. Tryckhojd.
2. Indikerad fart.
3. Vertikalhastighet.
4. Glidindikator (kula).
5. Attityd.
6. Stabiliserad kurs.
i) Karthallare pd latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning vid IFR-verksamhet.

CAT.IDE.H.135 Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en autopilot med minst hojdhéllnings-
och kurshéllningsfunktion.

CAT.IDEH.145 Radiohéjdmiitare

a) Helikoptrar ska vid flygning over vatten vara utrustade med en radiohdjdmaitare som kan avge en ljudvarning vid
understigande av en forinstilld hojd, och en visuell varning som verkar p& en hojd som kan viljas av piloten nir de
brukas

1. utan land i sikte,

2. ndr sikten &r ligre dn 1 500 m,

3. under morker, eller

4. nidr avstandet till land overstiger 3 minuter med normal marschfart.

CAT.IDE.H.160 Flygburen viderradarutrustning

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare och som
brukas enligt IFR eller under morker ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning, om aktuella vaderrapporter
visar att dska eller andra eventuellt riskfyllda viderforhallanden, som anses majliga att uppticka med flygburen viderradar,
rimligen kan forvantas lings den stricka som ska flygas.

CAT.IDE.H.165 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhallanden under mérker

a) Helikoptrar som brukas under forvintade eller verkliga isbildningsférhéllanden ska vara utrustade med en anordning
for att belysa eller uppticka bildandet av is.

b) Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blindning eller reflexer som gor det svirt for besittnings-
medlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

CAT.IDEH.170 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Helikoptrar som kréver fler dn en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade med ett system for internkommunikation for
flygbesittningen, inkluderande headset och mikrofoner, som star till samtliga flygbesdttningsmedlemmars forfogande.

CAT.IDEH.175 Internkommunikationssystem for besittningsmedlemmarna

Helikoptrar som medfor besittningsmedlem som inte ir flygbesittningsmedlem ska vara utrustade med ett system for
internkommunikation for besittningsmedlemmar.

CAT.IDEH.180 System for information till passagerarna

a) Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare ska vara
utrustade med ett system for information till passagerarna, med undantag for de fall som beskrivs i punkt b:
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b) Utan hinder av vad som sigs i punkt a ska helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av fler d4n nio passagerare och firre dn 20 passagerare vara undantagna fran kravet pa att ha ett system for
information till passagerarna om

1. helikoptern ar konstruerad utan skiljevidgg mellan pilot och passagerare, och
2. operatoren har mojlighet att visa att pilotens rost dr horbar och forstdelig vid alla passagerarplatser under flygning.

CAT.IDE.H.185 Ljudregistrator

a) Foljande helikoptertyper ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):
1. Alla helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) Gver 7 000 kg.

2. Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 3 175 kg och vars forsta individuella luftvir-
dighetsbevis utfirdades den 1 januari 1987 eller senare.

o
=

Ljudregistratorn ska kunna lagra registrerad information under minst

1. de senaste tvd timmarna for helikoptrar som avses i punkt a.1 och a.2 och vars forsta individuella luftvardighets-
bevis utfirdades den 1 januari 2016 eller senare,

2. den senaste timmen for helikoptrar som avses i punkt a.1 och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfardades
den 1 augusti 1999 eller senare och fore den 1 januari 2016,

3. de senaste 30 minuterna for helikoptrar som avses i punkt a.1 och vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfirdades fore den 1 augusti 1999, eller

4. de senaste 30 minuterna for helikoptrar som avses i punkt a.2 och vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades fore den 1 januari 2016.

¢) Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1. Rostkommunikation som sinds frin eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation nir de anvinder internkommunikationssystemet och systemet
for information till passagerarna, om ett sidant &r installerat.

3. Ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott:

i) For helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 augusti 1999 eller senare: de
ljudsignaler som tas emot frdn varje besittningsmikrofon.

ii) For helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 1 augusti 1999: de ljudsignaler
som tas emot frdn varje besittningsmikrofon, nir det dr praktiskt mojligt.

4. Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas upp i hértelefon eller
hogtalare.

=

Ljudregistratorn (CVR) ska paborja registrering innan helikoptern forflyttar sig av egen kraft och ska fortsitta att
registrera till dess att flygningen &r avslutad och helikoptern inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

¢) Utover kraven i punkt d, for helikoptrar som avses i punkt a.2 vars individuella luftvardighetsbevis utfirdades den
1 augusti 1999 eller senare:

1. Ljudregistratorn (CVR) ska automatiskt paborja registrering innan helikoptern forflyttar sig av egen kraft och ska
fortsdtta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och helikoptern inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

2. Dessutom ska ljudregistratorn, beroende pa tillgang till elkraft, borja registrera s tidigt som méjligt under kont-
rollerna i cockpit fore motorstart vid flygningens borjan och fortsitta till kontrollerna i cockpit omedelbart efter
motoravstingningen vid flygningens slut.
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f) Ljudregistratorn (CVR) ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av registratorn ndr den
befinner sig i vatten.

CAT.IDEH.190 Firdregistrator

a) Foljande helikoptrar ska vara utrustade med en fardregistrator som anvinder digital teknik for att registrera och lagra
data och for vilka det finns en metod tillginglig for att enkelt himta dessa data ur lagringsmediet:

1. Helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) over 3 175 kg och vars forsta individuella
luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 augusti 1999 eller senare.

2. Helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) over 7 000 kg eller en maximal operativ kabin-
konfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis
utfirdades efter den 1 januari 1989 men fore den 1 augusti 1999.

b) Firdregistratorn ska registrera de parametrar som krévs for att noggrant faststilla

1. flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, drift och konfiguration, och kunna lagra den information som registrerats
under minst de senaste 10 timmarna, for helikoptrar enligt punkt a.1 vars forsta individuella luftvirdighetsbevis
utfirdades den 1 januari 2016 eller senare,

2. flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och drift, och kunna lagra den information som registrerats under minst de
senaste 8 timmarna, for helikoptrar enligt punkt a.1 vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfiardades fore den
1 januari 2016,

3. flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och drift, och kunna lagra den information som registrerats under minst de
senaste 5 timmarna, for helikoptrar enligt punkt a.2.

¢) Data ska erhdllas fran kallor i helikoptern som mojliggoér noggrann korrelation med den information som visas for
flygbesittningen.

d) Firdregistratorn (FDR) ska automatiskt paborja registrering av data innan helikoptern kan forflytta sig av egen kraft
och ska automatiskt stanna efter det att helikoptern inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Firdregistratorn (FDR) ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av registratorn i vatten.

CAT.IDEH.195 Datalinksregistrering

a) Helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdats den 8 april 2014 eller senare, som har kapacitet att
utfora datalinkkommunikation och ska vara utrustade med ljudregistrator, ska i tillimpliga fall registrera foljande pa
en registrator:

1. Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafikledningstjanstens (ATS) kommunikation till och fran
helikoptern, inklusive meddelanden som giller foljande tillimpningar:

i) Initiering av dataldnk.

ii) Kommunikation mellan flygledare—pilot.

iif) Riktad 6vervakning.

iv) Flyginformation.

v) I den mén det dr praktiskt mojligt med hénsyn till systemets konstruktion: sindningskontroll av luftfartyget.

vi) I den man det idr praktiskt mojligt med hinsyn till systemets konstruktion: operativa kontrolluppgifter for
luftfartyget.

vii) 1 den man det dr praktiskt méjligt med hansyn till systemets konstruktion: grafik.

2. Information som gor det majligt att uppritta samband mellan sddana registreringar som avser datalinkkommuni-
kation och som har lagrats separat fran helikoptern.

3. Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via dataldnk, med hénsyn till systemets
konstruktion.
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Registratorn ska anvinda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter samt en metod for att himta dessa
uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa
marken.

¢) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period som foreskrivs for ljudregi-
stratorer (CVR) i CAT.IDE.H.185.

d) Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underldttar lokalisering nér den befinner sig i vatten.

¢) Samma krav ska tillimpas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregistratorns start-/stopplogik enligt
CAT.IDE.H.185 d och e.

CAT.IDE.H.200 Kombinerad firddator och ljudregistrator

Kraven pd ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) kan uppfyllas genom att en kombinationsregistrator medfors.

CAT.IDE.H.205 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthallningsanordningar for barn

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:
1. En sitt- eller liggplats for varje person ombord som ar 24 manader eller dldre.
2. Ett sikerhetsbilte pd varje passagerarsite och fasthdllande balten for varje badd.

3. For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 augusti 1999 eller senare: ett sikerhets-
bilte med fasthdllningssystem for ovre delen av brostkorgen pa varje passagerarsite for varje passagerare som dr
minst 24 manader gammal.

4. En fasthallande anordning for varje person ombord som 4r under 24 ménader.

5. Ett sakerhetsbilte med fasthéllningssystem for Gvre delen av brostkorgen, forsett med en anordning som auto-
matiskt héller fast brostkorgen p& den som sitter i varje flygbesittningssite vid kraftig retardation.

6. Ett sakerhetsbilte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen pé alla siten for minimikabinbesittningen.
b) Sakerhetsbiltet med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
1. ha en enpunktsmekanism for frigoring, och

2. pa flygbesittningens siten och pa minimikabinbesittningens siten omfatta tva axelremmar och ett sakerhetsbilte
som kan anvindas fristiende.

CAT.IDEH.210 Skyltar om fastsittning av sikerhetsbiltet och om rokférbud
Helikoptrar dir inte alla passagerarsiten dr synliga fran flygbesittningens site(n) ska vara utrustade med en anordning

som visar for alla passagerare och kabinbesittningen nar sakerhetsbélten ska spannas fast och nér rokning inte ar tilldten.

CAT.IDE.H.220 Férbandslidor

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en forbandslada.
b) Forbandslddor ska vara

1. latt dtkomliga for anvandning,

2. upprdtthallas i bruksvirdigt skick.
CAT.IDE.H.240 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pd hojder 6ver 10 000 ft ska vara utrustade med utrustning for extra syrgas som
kan lagra och fordela syrgas i enlighet med foljande tabeller.
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Tabell 1

Syrgas — minimikrav fér komplexa helikoptrar utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshéjd

1. Person som upptar siten i cockpit
och som tjdnstgor i cockpit och
besittningsmedlemmar som bistdr
flygbesittningen med deras arbets-
uppgifter

Hela flygtiden pé tryckhojder dver 10 000 ft.

2. Foreskrivna kabinbesdttningsmed-
lemmar

Hela flygtiden pé tryckhojder 6ver 13 000 ft och varje period som overstiger
30 minuter pa tryckhojder dver 10 000 ft men inte Gver 13 000 ft.

3. Ytterligare  kabinbesittningsmed-
lemmar och 100 % av passagerar-
na (*)

Hela flygtiden pa tryckhojder dver 13 000 ft.

4. 10 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden efter 30 minuter pé tryckhojder 6ver 10 000 ft men inte over
13 000 ft.

*

Passagerarantalet i tabell 1 avser det verkliga antalet passagerare som medférs, inklusive personer under 24 ménader.

Tabell 2

Syrgas — minimikrav for icke-komplexa helikoptrar utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshéjd

1. Personer som upptar siten i cock-
pit och som tjdnstgor i cockpit,
besdttningsmedlemmar som bistdr
flygbesittningen med deras arbets-
uppgifter samt foreskrivna kabinbe-
sdttningsmedlemmar

Hela flygtiden pa tryckhojder 6ver 13 000 ft och varje period som overstiger
30 minuter pa tryckhojder dver 10 000 ft men inte Gver 13 000 ft.

2. Ytterligare  kabinbesittningsmed-
lemmar och 100 % av passagerar-
na (%)

Hela flygtiden pa tryckhojder 6ver 13 000 ft.

3. 10 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden efter 30 minuter pé tryckhojder som overstiger 10 000 ft men
inte 13 000 ft.

(*) Passagerarantalet i tabell 2 avser det verkliga antalet passagerare som medfors, inklusive personer under 24 ménader.

CAT.IDE.H.250 Handbrandslickare

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandslackare i cockpit.

b) Minst en handbrandslickare ska vara placerad i, eller vara litt dtkomlig for anvindning i, varje pentry som inte ar
beliget pd samma nivd som flygplanets huvudsakliga passagerarutrymme.

Minst en handbrandsldckare ska finnas tillganglig for att anvindas i alla lastutrymmen som ar dtkomliga for besitt-
ningsmedlemmar under flygning.

Ke)

&

Typ och mingd av slickningsmedel for de brandslickare som krivs ska vara lampligt for de slag av brinder som kan
antas intriffa i det utrymme dar brandslackaren dr avsedd att anvindas och sldckningsmedlet ska vara sddant att risken
for giftiga gaskoncentrationer begrinsas i utrymmen dir personer vistas.

¢) Helikoptern ska vara utrustad med minst det antal handbrandslackare som anges i tabell 1, limpligt placerade for att
ge betryggande tillganglighet for anvindning i varje passagerarutrymme.
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Tabell 1

Antal handbrandslickare

Maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC), antal passagerare Antal slickare
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Mirkning av omraden limpliga f6r inbrytning

Om omraden som ar lampliga for inbrytning av raddningspersonal i en nddsituation, 4r markerade pa helikopterkroppen,
ska sddana omrdden markeras sd som framgér av figur 1.

Figur 1
Mirkning av omriden Limpliga for inbrytning
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CAT.IDE.H.270 Megafoner

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19 passagerare ska vara
utrustade med en badrbar batteridriven megafon som dr litt dtkomlig for besittningsmedlemmarna under en nédutrym-
ning.

CAT.IDE.H.275 Nodbelysning och markering

a) Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av fler d4n 19 passagerare ska vara
utrustade med

1. ett system for nodbelysning med oberoende kraftforsorjning for att ge allménbelysning i kabinen i syfte att
underlitta nédutrymning av helikoptern, och

2. belysta markeringar av nodutgdngar och anvisningsskyltar som dr synliga i dagsljus eller i morker.
b) Helikoptrar ska vara utrustade med markeringar av nodutgingar som &r synliga i dagsljus eller i morker nar de brukas

1. i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning 6ver vatten pd ett avstdnd fran land som motsvarar mer d4n 10 minuters
flygtid med normal marschfart, eller

2. i prestandaklass 3 vid flygning over vatten pd ett avstdnd frdn land som motsvarar mer dn 3 minuters flygtid med
normal marschfart.

CAT.IDE.H.280 Automatisk nodradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en automatisk nddradiosindare (ELT).

b) Helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 eller 2 vid verksamhet till havs under flygning Gver vatten i en ogynnsam
miljo pa ett avstdnd frdn land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid med normal marschfart ska vara utrustade
med en nodradiosindare som frigors med automatik (ELT (AD)).
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¢) Oavsett typ ska nodradiosindaren samtidigt kunna sinda pd 121,5 MHz och 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Flytvistar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvist for varje person ombord, eller motsvarande flythjialpmedel for varje
person ombord som dr under 24 mdnader, placerade sd att de dr latt dtkomliga for den avsedda personen fran hans
eller hennes sitt- eller liggplats nar helikoptern brukas i

1. prestandaklass 1 eller 2 vid flygning Gver vatten pd ett avstdnd frén land som motsvarar mer dn 10 minuters
flygning med normal marschfart,

2. prestandaklass 3 vid flygning Gver vatten utanfor autorotationsavstand fran land,

3. prestandaklass 2 eller 3 vid start eller landning pé en flygplats eller utelandningsplats nér start- eller inflygnings-
vigen dr forlagd over vatten.

b) Varje flytvast eller motsvarande individuellt flythjalpmedel ska vara forsett med en elektrisk belysningsanordning for att
gora det lattare att lokalisera personer.

CAT.IDE.H.295 Overlevnadsdrikter for besittningen

Varje besittningsmedlem ska bira overlevnadsdrikt ndr de dr verksamma

a) i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning 6ver vatten pé ett avstand fran land som motsvarar mer dn 10 minuters flygtid
med normal marschfart pa en flygning som utgor support dt verksamhet till havs nir viderrapporter eller prognoser

som dr tillgingliga for befilhavaren visar att vattentemperaturen kommer att vara ligre dn plus 10 °C under flygningen
eller nar bedémd riddningstid Gverskrider berdknad overlevnadstid,

=

i prestandaklass 3 vid flygning Gver vatten utanfor autorotationsavstind eller sikert nodlandningsavstind frdn land ndr
véiderrapporter eller prognoser som ir tillgdngliga for befilhavaren visar att vattentemperaturen kommer att vara lagre
an plus 10 °C under flygningen.

CAT.IDE.H.300 Livbitar, overlevnads-ELT och overlevnadsutrustning for utstricke flygning éver vatten

Helikoptrar som brukas

a) i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning over vatten pé ett avstdnd frdn land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid
med normal marschfart,

b) i prestandaklass 3 vid flygning Gver vatten pé ett avstind fran land som motsvarar mer dn 3 minuters flygtid med
normal marschfart, ska vara utrustade med

1. i friga om helikoptrar som transporterar firre dn 12 personer: minst en livbdt med en nominell kapacitet som inte
ar mindre dn det hogsta antalet personer ombord, forvarad sa att den ska vara latt att tillgd vid en nodsituation,

2. i frdga om helikoptrar som transporterar fler an 11 personer: minst tvéd livbétar, forvarade sa att de ska vara ldtta att
tillgd vid en nodsituation, som tillsammans ar tillrackliga for att rymma alla personer som kan medforas ombord;
om en livbdt gir forlorad ska dterstdende livbdt(ar) ha tillricklig 6verlastningskapacitet for att rymma samtliga
personer pé helikoptern,

3. minst en nodradiosindare for 6verlevnad (ELT(S)) for varje livbat som medfors, och
4. livraddningsutrustning, inklusive livsuppehéllande hjilpmedel, anpassad till den flygning som ska utforas.

CAT.IDE.H.305 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas 6ver omrdden inom vilka flygriddningstjanst skulle bli sdrskilt svar ska vara utrustade med
a) signalutrustning for att avge nodsignaler,
b) minst en ELT(S), och

¢) ytterligare 6verlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas, med hinsyn tagen till antalet personer ombord.
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CAT.IDE.H.310 Tilliggskrav for helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomride

Helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrdde péd ett avstind frdn land som motsvarar mer dn
10 minuters flygtid med normal marschfart ska uppfylla foljande krav:

a) Alla personer ombord ska bira en overlevnadsdrakt nar viderrapporter eller prognoser som dr tillgingliga for
befilhavaren visar att havstemperaturen kommer att vara lagre 4n 10 °C under flygningen, eller nir bedémd radd-
ningstid overstiger beridknad overlevnadstid, eller ndr flygningen dr planerad att utforas under morker.

b) Alla livbitar som medfors i enlighet med CAT.IDE.H.300 ska vara placerade for att kunna anvindas vid de havs-
forhallanden under vilka helikopterns nodlandning pé vatten, flytformaga och trimegenskaper utprovades for att
uppfylla certifieringskraven f6r nédlandning.

¢) Helikoptern ska vara utrustad med ett system for nodbelysning med oberoende kraftforsorjning for att ge allménbe-
lysning i kabinen i syfte att underldtta nodutrymning av helikoptern.

d) Alla nédutgdngar, inklusive nodutgangar for besittningen, och dess 6ppningsanordningar ska vara tydligt markerade
for att ge vagledning at de ombordvarande vid anvindning av utgdngarna i dagsljus eller i morker. Sddana markeringar
ska vara konstruerade for att forbli synliga om helikoptern kantrar och kabinen sitts under vatten.

e) Alla dorrar som ar avsedda som nodutgangar vid nodlandning pa vatten ska ha en anordning for att sikra dem i 6ppet
lage sd att de inte hindrar de ombordvarande fran att limna helikoptern under alla havsforhédllanden upp till det
maximum som krivs dd nddlandning péd vatten och flytformaga utvirderas.

f) Alla dorrar, fonster eller andra Oppningar i passagerarutrymmet som har bedomts vara limpliga i friga om utrymning
under vatten ska vara utrustade for att kunna mandvreras i en nodsituation.

g) Passagerare och besittning ska alltid béra flytvist, sdvida de inte bar integrerade overlevnadsdrakter som uppfyller de
krav som stills pa 6verlevnadsdrakter eller flytvastar.

CAT.IDE.H.315 Helikoptrar certifierade for verksamhet pd vatten - diverse utrustning

Helikoptrar som ar certifierade for verksamhet pa vatten ska vara utrustade med

a) ett ankare och annan utrustning som 4r nodvindiga for att underlitta fortojning, ankring eller mandvrering av
luftfartyget pd vatten och som ar limpliga i forhallande till dess storlek, vikt och hanteringsegenskaper samt

b) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som ar foreskrivna i de internationella bestimmelserna for att
forhindra kollisioner till sjoss.

CAT.IDE.H.320 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pd vatten

a) Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pé vatten eller certifierade for nodlandning pé vatten i enlighet med
relevant luftvirdighetsbestimmelse nir de brukas i prestandaklass 1 eller 2 for flygning Gver vatten i en ogynnsam
milj6 pd ett avstind frdn land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid med normal marschfart.

b) Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pa vatten eller certifierade for nodlandning pé vatten i enlighet med
relevant luftvirdighetsbestimmelse eller utrustade med nodflottorer nir de brukas i

1. prestandaklass 1 eller 2 for flygning over vatten i en ogynnsam miljo pa ett avstind fran land som motsvarar mer
dn 10 minuters flygtid med normal marschfart,

2. prestandaklass 2 vid start eller landning over vatten, med undantag for ambulansflygning (HEMS), nér landningen
eller starten vid en utelandningsplats for HEMS beldgen i en tittbebyggd ogynnsam miljo utfors Gver vatten i syfte
att minimera exponeringstiden,

3. prestandaklass 3 vid flygning over vatten utanfor ett sikert nodlandningsavstdnd frén land.

CAT.IDE.H.325 Headset

Nar det kravs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska helikoptrar vara utrustade med ett headset
med bommikrofon eller motsvarande och en sidndningstangent pd styrorganen for varje foreskriven pilot och/eller
besattningsmedlem pé dennes tilldelade tjanstgoringsplats.
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CAT.IDE.H.330 Radiokommunikationsutrustning

a) Helikoptrar ska vara utrustade med den radiokommunikationsutrustning som foreskrivs enligt tillimpliga luftrumskrav.
b) Radiokommunikationsutrustningen ska ge méjlighet till kommunikation pd nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDEH.335 Audioviljarpanel

Helikoptrar som brukas enligt IFR ska vara utrustade med en audioviljarpanel som ar dtkomlig fran varje foreskriven
flygbesdttningsplats.

CAT.IDE.H.340 Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pa strickor dir navigering sker genom visuella
referenser till marken

Helikoptrar som brukas enligt VFR pé strickor dir navigering kan ske genom visuella referenser till marken ska vara
utrustade med den radiokommunikationsutrustning som krdvs for att under normala forhdllanden kunna uppfylla
foljande:

a) Kommunicera med limpliga markstationer.

b) Kommunicera med limpliga enheter for flygtrafikkontroll frin varje punkt i kontrollerat luftrum inom vilket flyg-
ningar avser utforas,

¢) Ta emot meteorologisk information.

CAT.IDE.H.345 Kommunikations- och navigeringsutrustning fér verksamhet enligt IFR eller enligt VFR pa
strickor dir navigeringen inte sker med visuella referenser till marken

a) Helikoptrar som brukas enligt IFR eller enligt VFR pé strackor dir navigeringen inte kan ske med visuella referenser till
marken ska vara utrustade med radiokommunikations- och navigeringsutrustning i enlighet med tillimpliga luftrums-
krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska bestd av minst tvd av varandra oberoende radiokommunikationssystem som ar
nodvandiga for att under normala forhéllanden kunna kommunicera med lamplig markstation frén varje punkt pé
strackan, inklusive diversioner.

¢) Helikoptrar ska ha tillricklig navigeringsutrustning for att sikerstilla att resterande utrustning medger siker navigering
i enlighet med firdplanen om det skulle uppstd fel i en del av utrustningen under nigon fas av flygningen.

&

Helikoptrar som brukas pd flygningar dir landningen 4r tinkt att ske under instrumentviderforhdllanden (IMC) ska
vara utrustade med lamplig utrustning som kan ge vigledning till en punkt varifrdn visuell landning kan utféras for
varje flygplats dar landningen ar tinkt att ske under instrumentvaderforhdllanden och for varje avsedd alterna-
tivilygplats.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikoptrar ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden och varje annan SSR-transponder-
funktion som krivs for den stricka dir flygningen utfors.
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BILAGA V

SARSKILT GODKANNANDE
[DEL-SpA]

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

SpA.GEN.100 Behorig myndighet

Behorig myndighet for att utfirda ett sirskilt godkdnnande for en kommersiell luftfartsoperator ska vara myndigheten i
den medlemsstat ddr operatéren har sin huvudsakliga verksamhetsort.

SpA.GEN.105 Ansokan om sirskilt godkinnande

a) En operator som ansoker om forsta utfirdande av ett sarskilt godkdnnande ska forse den behoriga myndigheten med
den dokumentation som krdvs i det tillimpliga kapitlet samt foljande information:

1. Sokandens namn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten.

b) Operatoren ska styrka foljande for den behoriga myndigheten:
1. Att kraven i det tillimpliga kapitlet har uppfyllts.

2. Att de relevanta delar som ar angivna i de data som upprittats i enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003 har
beaktats.

¢) Operatoren ska bevara dokumentation gillande punkterna a och b dtminstone s linge som den verksamhet som
kraver ett visst godkdnnande pagér eller, i tillimpliga fall, i enlighet med bilaga III (Del-ORO).

SpA.GEN.110 Behoérighet for en operator som innehar ett sirskilt godkinnande

Tillimpningsomradet for den verksamhet som en operator som innehar ett drifttillstind (AOC) har fatt ett sdrskilt
godkinnande att utfora ska dokumenteras och specificeras i driftsspecifikationer till drifttillstdndet.

SPA.GEN.115 Andringar i ett sirskilt godkinnande

Nar villkoren i ett sirskilt godkdnnande péverkas av dndringar ska operatoren limna relevant dokumentation till den
behoriga myndigheten och inhdmta férhandsgodkdnnande for verksamheten.

SpA.GEN.120 Fortsatt giltighet av ett sirskilt godkinnande

Ett sarskilt godkinnande ska utfirdas for att gilla tills vidare och ska forbli giltigt forutsatt att operatoren fortsdtter att
uppfylla de krav som 4r knutna till det sirskilda godkdnnandet och med beaktande av de relevanta delarna som ar
angivna i de data som upprittats i enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003.

KAPITEL B
VERKSAMHET MED PRESTANDABASERAD NAVIGATION (PBN)

SpA.PBN.100 PBN-verksamhet

Luftfartyg fir endast brukas i angivet luftrum, pa strickor eller enligt procedurer for vilka det har upprittats PBN-
specifikationer, forutsatt att operatoren har beviljats tillstdnd att utfora sddan verksamhet av den behoriga myndigheten.
Det krévs inget sirskilt godkidnnande for verksamhet i luftrum med beteckningen omrédesnavigering 5 (RNAVS5 (grund-
liggande omréddesnavigering — B-RNAV)).

SpA.PBN.105 Operativt godkinnande for PBN

For att erhélla ett operativt godkinnande fér PBN fran den behoriga myndigheten ska operatoren styrka att

a) RNAV-systemet har fétt ett relevant luftvirdighetsgodkdnnande,

b) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbesittningsmedlemmar som deltar i denna verksamhet,
¢) det har faststillts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begransningar och limpliga punkter i minimiutrustnings-
listan (MEL),

2. flygbesittningens sammansdttning och erfarenhetskrav,
3. normala forfaranden,

4. forfaranden vid oforutsedda hindelser,
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5. overvakning och tillbudsrapportering,
6. elektronisk hantering av navigationsdata.

KAPITEL C
VERKSAMHET MED SPECIFIKATIONER FOR MINIMIKRAV PA NAVIGERINGSPRESTANDA (MNPS)

SpA.MNPS.100 MNPS-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum fér MNPS-verksamhet enligt regionala tilliggsprocedurer, for vilka det har
upprittats MNPS-specifikationer, forutsatt att operatoren har beviljats tillstand att utféra sidan verksamhet av den
behoriga myndigheten.

SpA.MNPS.105 Operativt godkinnande f6r MNPS

For att erhédlla ett operativt godkidnnande for MNPS fran den behériga myndigheten ska operatoren styrka att

a) navigeringsutrustningen uppfyller foreskrivna prestandakrav,

b) navigeringsdisplayer, -indikatorer och -reglage kan ses och anvindas av bada piloterna fran deras tjanstgoringsplatser,
¢) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbesittningsmedlemmar som deltar i denna verksambhet,

d) det har faststillts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medféras, inklusive operativa begransningar och limpliga punkter i minimiutrustnings-
listan (MEL),

2. flygbesittningens sammansattning och erfarenhetskrav,
3. normala forfaranden,

4. forfaranden vid oforutsedda handelser, diribland forfaranden som specificeras av myndigheten som ansvarar for det
berdrda luftrummet,

5. overvakning och tillbudsrapportering.

KAPITEL D
VERKSAMHET I LUFTRUM MED REDUCERADE VERTIKALA SEPARATIONSMINIMA (RVSM)

SpA.RVSM.100 RVSM-verksamhet

Luftfartyg fir endast brukas i angivet luftrum dér ett vertikalt separationsminimum p& 300 m (1 000 ft) géller mellan FL
290 och FL 410, forutsatt att operatoren har beviljats tillstdnd att utfora sddan verksamhet av den behoriga myndigheten.

SpA.RVSM.105 Operativt godkinnande for RVSM

For att erhélla ett operativt godkidnnande for RVSM frin den behoriga myndigheten ska operatoren styrka att
a) luftvirdighetsgodkidnnandet for RVSM har erhallits,

b) forfaranden for overvakning och rapportering av hojdhéllningsfel har upprittats,

¢) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbesittningsmedlemmar som deltar i denna verksamhet,
d) det har faststillts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begransningar och lampliga punkter i minimiutrustnings-
listan (MEL),

2. flygbesittningens sammansittning och erfarenhetskrav,
3. fardplanering,

4. forfaranden fore flygning,

5. forfaranden fore inflygning i RVSM-luftrum,

6. forfaranden under flygning,

7. forfaranden efter flygning,

8. rapportering av tillbud,
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9. sirskilda regionala operativa forfaranden.

SpA.RVSM.110 Utrustningskrav for verksamhet i RVSM

Luftfartyg som anvinds for verksamhet i RVSM-luftrum ska vara utrustade med
a) tvd av varandra oberoende hojdmaitarsystem,

b) ett hojdvarningssystem,

¢) ett automatiskt system for hojdhallning,

d) en andra SSR-transponder med hojdrapporteringssystem som kan anslutas till det hojdmatarsystem som anvinds for

hojdhéllning.
SpA.RVSM.115 Hojdhallningsfel avseende RVSM

a) Operatoren ska rapportera registrerade eller meddelade forekomster av hojdhallningsfel, orsakade av fel pa luftfartygets
utrustning eller av driftskaraktir, som ar lika med eller storre dn

1. totalt vertikalfel (TVE) pd + 90 m (+ 300 ft),
2. hojdmitarens systemfel (ASE) pa + 75 m (£ 245 ft),
3. avvikelse fran tilldelad hojd (AAD) pa £ 90 m (¢ 300 ft).

b) Rapporter om sadana handelser ska sindas till den behoriga myndigheten inom 72 timmar. Rapporterna ska innehélla
en forsta analys av de orsakande faktorerna och vilka dtgirder som vidtagits for att forhindra att det hinder igen.

¢) Nir hojdhallningsfel registreras eller tas emot, ska operatoren vidta omedelbara atgirder for att korrigera de forhal-
landen som har orsakat felen samt tillhandahélla uppfoljningsrapporter, om den behériga myndigheten begir detta.

KAPITEL E
VERKSAMHET VID LAGA SIKTVARDEN (LVO)

SpA.LVO.100 Verksamhet vid liga siktvirden (LVO)

Operatoren ska endast bedriva foljande verksamhet vid laga siktvirden (LVO) nir det har godkints av den behoriga
myndigheten:

a) Start vid laga siktvarden.

b) Ldgre dn standard kategori I-verksamhet (LTS CAT I).

¢) Standard kategori II-verksamhet (CAT II).

d) Annan in standard kategori Il-verksamhet (OTS CAT II).
¢) Standard kategori Ill-verksamhet (CAT III).

f) Inflygningsverksamhet med anvindning av system for forstirkt seende (EVS), varvid en driftsmassig tillgodorakning
tillimpas for att reducera minima for bansynvidden (RVR) med hogst en tredjedel av den offentliggjorda bansynvidden.

SpA.LVO.105 LVO-tillstind

For att erhalla ett LVO-tillstdnd fran den behoriga myndigheten ska operatoren visa att kraven i detta kapitel har uppfyllts.

SpA.LVO.110 Allminna operativa krav

a) Operatoren far endast utféra LTS CAT I-verksamhet om
1. varje berort luftfartyg ar certifierat for CAT Il-verksamhet, och
2. inflygningen ska genomféras
i) autokopplat med ett automatiskt landningssystem godkint for CAT IlIA-verksamhet, eller
ii) med ett godkant landningssystem med siktlinjesindikator (HUDLS) som anvinds till minst 150 ft Gver troskeln.
b) Operatoren fir endast utféra CAT II, OTS CAT II- eller CAT Ill-verksamhet om

1. varje berort luftfartyg ar certifierat for verksamhet med beslutshojder under 200 ft, eller utan beslutshojd, och ar
utrustat i enlighet med tillimpliga luftvirdighetskrav,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade inflygningar och/eller automatiska landningar har
upprittats och vidmakthalls for att overvaka den totala sikerheten i verksamheten,
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3. beslutshojden bestims med hjélp av en radiohdjdmatare,

4. flygbesittningen bestdr av minst tvd piloter,

5. alla hojdutrop under 200 ft over flygplatstroskeln faststills genom en radiohdjdmatare.
¢) Operatoren far endast utfora inflygning med anvindning av EVS om

1. EVS har certifierats for detta kapitel och kombinerar infrarod avbildning och flyginformation i siktlinjesindikatorn
(HUD).

2. flygbesittningen bestdr av minst tvd piloter for verksamhet med en bansynvidd (RVR) under 550 m,

3. naturlig visuell referens i forhéllande till rullbanan uppnds minst 100 ft 6ver flygplatstroskeln for CAT I-verk-
samhet,

4. naturlig visuell referens i forhéllande till rullbanan — for en inflygningsprocedur med vigledning i hojdled (APV) och
icke-precisionsinflygning (NPA) med hjdlp av CDFA-teknik — uppnds minst 200 ft 6ver flygplatstroskeln och
foljande krav dr uppfyllda:

i) Inflygningen utférs med anvindning av ett godkint sdtt for att erhélla vigledning for flygbanan i hojdled.

ii) Inflygningssegmentet fran fix for slutlig inflygning (FAF) till bantroskeln ar rakt, och skillnaden mellan kursen
for slutlig inflygning och banans centrumlinje dr inte storre 4n 2°.

iii) Vinkeln for slutlig inflygning ar publicerad och inte storre an 3,7°.
iv) Maximal sidvindskomposant som faststilldes vid certifieringen av EVS inte 6verskrids.

SpA.LVO.115 Hygplatsrelaterade krav

a) Operatoren far inte anvinda en flygplats for LVO-verksamhet om sikten understiger 800 m om inte
1. flygplatsen har godkints for sddan verksamhet av den stat dar flygplatsen dr beldgen, och
2. det har upprittats forfaranden vid ldga siktvdrden (LVP).

b) Om operatoren viljer en flygplats dir begreppet LVP inte anvinds, ska operatoren sikerstalla att denna flygplats har
motsvarande forfaranden som overensstimmer med LVP-kraven. Detta forhallande ska tydligt anges i drifthandboken

eller procedurmanualen, som dven ska innehalla anvisningar for flygbesittningen om hur man avgér att motsvarande
LVP ar i kraft.

SpA.LVO.120 Hygbesittningens utbildning och kvalifikationer
Innan LVO-verksamhet utfors ska operatoren sikerstilla att
a) varje flygbesittningsmedlem

1. fullgor de krav pd utbildning och kontroll som foreskrivs i drifthandboken, inklusive utbildning i utbildnings-
hjalpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer (FSTD), ner till de grinsvirden for RVR/VIS (sikt) och
beslutshojd som giller for verksamheten och typen av luftfartyg,

2. dr kvalificerad i enlighet med de normer som foreskrivs i drifthandboken,
b) utbildningen och kontrollen utférs i enlighet med en detaljerad kursplan.

SpA.LVO.125 Operativa forfaranden

a) Operatoren ska faststilla forfaranden och instruktioner som ska anvindas for verksamhet vid 1aga siktvarden. Dessa
forfaranden och instruktioner ska ingd i drifthandboken eller procedurmanualen och i tillimplig omfattning omfatta
flygbesdttningsmedlemmarnas uppgifter under taxning, start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten
inflygning.

b) Innan verksamhet vid ldga siktvirden (LVO) inleds ska befilhavaren forvissa sig om att
1. de visuella och icke-visuella hjilpmedlen har den status som erfordras,
2. lampliga forfaranden vid ldga siktvirden (LVP) ar i kraft enligt information frén flygtrafikledningstjansten (ATS),
3. flygbesdttningsmedlemmarna ar vederborligen kvalificerade.

SpA.LVO.130 Minimiutrustning

a) Operatoren ska i drifthandboken ange den minimiutrustning som enligt flyghandboken (AFM) eller annan godkind
handling i drifthandboken eller procedurmanualen, beroende pd vad som ar tillimpligt, ska vara funktionsduglig nar
verksamhet vid laga siktvdrden (LVO) inleds.
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b)

Befilhavaren ska forvissa sig om att luftfartyget och relevanta flygburna system som erfordras for den specifika
verksamheten ar funktionsdugliga.

KAPITEL F
LANGDISTANSFLYGNING MED TVAMOTORIGA FLYGPLAN (ETOPS)

SpA.ETOPS.100 ETOPS

Inom kommersiell flygtransport far tvimotoriga flygplan endast brukas over den troskeldistans som faststillts enligt
CAT.OP.MPA.140, forutsatt att operatoren har beviljats operativt godkdnnande for ETOPS av den behoriga myndigheten.

SpA.ETOPS.105 Operativt godkinnande for ETOPS

For att erhélla ett operativt godkinnande for ETOPS frdn den behoriga myndigheten ska operatoren styrka att

a)

<)

d)

flygplanet/motorkombinationen har ett typgodkinnande for ETOPS och driftsikerhetsgodkidnnande for den avsedda
verksamheten,

det har upprittats ett utbildningsprogram for flygbesittningsmedlemmarna och all annan involverad operativ personal
samt att flygbesittningsmedlemmarna och all annan involverad operativ personal dr utbildade och har limpliga
kvalifikationer for att genomfora den avsedda verksamheten,

operatorens organisation och erfarenhet utgér ett lampligt stod for den avsedda verksamheten,

operativa forfaranden har upprittats.

SpA.ETOPS.110 Strickalternativ fé6r ETOPS

a)

<

Ett strickalternativ for ETOPS ska anses anvindbart, om flygplatsen vid den forvintade tidpunkten for anvindning dr
tillganglig och kan tillhandahalla nodvindiga tilliggstjanster som flygtrafikledningstjanst (ATS), tillricklig belysning,
kommunikation, vdderrapportering, navigeringshjialpmedel och riddningstjanst och har minst en instrumentinflyg-
ningsprocedur tillginglig.

Innan en ETOPS-flygning utfors ska operatoren se till att ett strackalternativ for ETOPS ar tillgingligt, antingen inom
operatorens godkidnda diversionstid eller inom en diversionstid baserad pd flygplanets funktionsstatus grundat pa
minimiutrustningslistan (MEL), varvid den kortaste av dessa tider ska gilla.

Operatoren ska ange alla erforderliga strickalternativ for ETOPS i driftfirdplanen och ATS-fardplanen.

SpA.ETOPS.115 Planeringsminima for ett strickalternativ for ETOPS

a)

Operatoren ska endast vilja ut en flygplats som ett strackalternativ for ETOPS om tillimpliga viderrapporter eller
prognoser, eller en kombination av dessa, visar att de forhdllanden som beriknats genom att tillféra de ytterligare
begrinsningarna i tabell 1 kommer att gilla frin och med beriknad landningstid till och med en timme efter senast
mojliga landningstid.

Operatoren ska i drifthandboken inféra metoden for att faststilla operativa minima vid det planerade strickalternativet
for ETOPS.

Tabell 1

Planeringsminima for ett strickalternativ for ETOPS

Typ av inflygning Planeringsminima

Precisionsinflygning DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Icke-precisionsinflygning eller MDA/H + 400 ft (¥
cirklingsforfarande RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: sikt, MDA[H: lagsta planéhojd

KAPITEL G
TRANSPORT AV FARLIGT GODS

SpA.DG.100 Transport av farligt gods

Forutom enligt vad som krévs i bilaga IV (Del-CAT) fir operatoren endast transportera farligt gods med flyg om opera-
toren har godkints av den behoriga myndigheten.
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SpA.DG.105 Godkidnnande for transport av farligt gods

For att fa godkdnnande att transportera farligt gods ska operatoren i enlighet med Technical Instructions

a) uppritta och uppritthélla ett utbildningsprogram f6r all involverad personal samt visa fér den behoriga myndigheten
att all personal har genomgatt limplig utbildning, och

=

uppritta operativa forfaranden for att sikerstilla att det farliga godset hanteras pa ett sikert sitt under alla skeden av
flygtransporten, med information och instruktioner om

1. operatorens policy for transport av farligt gods,

2. kraven nir det giller att ta emot, hantera, lasta, stuva och avskilja farligt gods,

3. atgirder som ska vidtas vid ett haveri eller tillbud med luftfartyg da farligt gods transporteras,
4. atgdrder som ska vidtas vid nodsituationer som ror farligt gods,

5. avldgsnande av eventuell kontamination,

6. arbetsuppgifter for all personal, sirskilt vad giller marktjanst och hantering av luftfartyg,

7. kontroll av skada, lickage eller kontamination,

8. rapportering av olyckor och tillbud med farligt gods.

SpA.DG.110 Information och dokumentation om farligt gods

Operatoren ska i enlighet med Technical Instructions
a) forse befilhavaren med skriftlig information
1. om det farliga gods som ska medforas pd luftfartyget

2. for att kunna hantera nddsituationer under flygning,

=

anvinda en checklista for mottagning,

¢) sakerstilla att det farliga godset &tfoljs av transporthandlingen for farligt gods, s som den har upprittats av den
person som overlimnar farligt gods for flygtransport, utom nér informationen om det farliga godset tillhandahalls i
elektronisk form,

d) sikerstilla att en kopia av transporthandlingen for farligt gods, om handlingen tillhandahlls i skriftlig form, finns
tillginglig inom rimlig tid fram till dess att godset har nétt sin slutdestination,

e) sikerstilla att en kopia av informationen till befilhavaren finns sparad pd marken och att denna kopia, eller den
information som den innehéller, ar litt dtkomlig for flygplatserna for senaste avgdng och nista planerade ankomst till

dess att flygningen som den skriftliga informationen avser ér slutford,

f) spara checklistan for mottagning, transporthandlingen och informationen till befilhavaren i minst tre méanader efter
det att flygningen har fullfoljts,

g) spara utbildningsjournaler for all personal i minst tre r.

KAPITEL H
HELIKOPTERVERKSAMHET MED VISUALISERINGSSYSTEM FOR MORKERFLYGNING (NVIS)

SpA.NVIS.100 Verksamhet med visualiseringssystem for mérkerflygning (NVIS)

a) Helikoptrar fir endast brukas enligt VFR under morker med stod av NVIS om operatoren har fatt godkdnnande av den
behoriga myndigheten.

b) For att erhdlla ett sidant godkdnnande av den behoriga myndigheten ska operatoren
1. vara verksam inom kommersiell flygtransport (CAT) och inneha ett CAT AOC i enlighet med bilaga III (Del-ORO),
2. styrka for den behoriga myndigheten att
i) de tillimpliga kraven i detta kapitel har uppfyllts,

ii) samtliga delar av NVIS framgéngsrikt har integrerats.
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SpA.NVIS.110 Utrustningskrav fér NVIS-verksamhet

a)

b)

<)

d)

e)
f)

Innan NVIS-verksamhet utfors ska varje helikopter och all tillhérande NVIS-utrustning ha tilldelats ett relevant
luftvirdighetsgodkdnnande i enlighet med (EG) nr 1702/2003.

Radiohgjdmatare. Helikoptern ska vara utrustad med en radiohdjdmitare med rostvarning som aktiveras under en
forinstdlld hojd samt en audiovisuell varning som aktiveras pa en hojd som kan viljas av piloten, som &r direkt

identifierbar under alla faser av NVIS-flygningen.

NVIS-kompatibel belysning for luftfartyget. For att kompensera reducerade periferiska visuella referenser samt behovet av
att oka situationsmedvetenheten ska foljande tillhandahallas:

1. NVIS-kompatibel punktbelysning for instrumentpanelen, om sddan belysning finns installerad, som kan belysa alla
viktiga flyginstrument.

2. NVIS-kompatibla funktionslampor.

3. NVIS-kompatibel handlampa.

4. Mojlighet att avlagsna eller slicka interna lampor som inte dr NVIS-kompatibla.

Extra NVIS-utrustning. Foljande extra NVIS-utrustning ska tillhandahéllas:

1. Reservkraftkilla eller sekundar kraftkilla for glasogonen for morkerseende (NVG).

2. En hjalm med lampligt faste for glasogonen for morkerseende (NVG).

Alla glasogon for morkerseende (NVG) som krivs pa en NVIS-flygning ska vara av samma typ, generation och modell.

Fortsatt luftvirdighet

1. Forfaranden for fortsatt luftvardighet ska innehalla den information som krévs for att utfora kontinuerligt underhall
och inspektioner pd NVIS-utrustning som ér installerad i helikopter och ska som minst omfatta

i) helikopterns vindrutor och transparenta ytor,

ii) NVIS-belysning,

iii) glasogon for morkerseende (NVG), och

iv) eventuell ytterligare utrustning som stoder NVIS-verksamheten.

2. Varje efterfoljande dndring eller underhdll av luftfartyget ska ske i overensstimmelse med luftvirdighetsgodkin-
nandet for NVIS.

SpA.NVIS.120 Operativa minima for NVIS

a)

b)

Verksamhet ska inte bedrivas under gillande vdderminima for VFR for den typ av morkerflygning som utfors.

Operatoren ska faststilla den lagsta Gvergdngshojden varifran en overgdng till/fran flygning med stod far fortsitta.

SpA.NVIS.130 Besittningskrav for NVIS-verksamhet

Urval. Operatoren ska faststilla kriterier for att vilja ut besittningsmedlemmar f6r NVIS-uppdraget.

Erfarenhet. Lagsta erfarenhetsnivd for befilhavaren far inte understiga 20 timmars VFR under morker som befilhavare i
en helikopter innan utbildningen paborjas.

Operativ utbildning. Alla piloter ska ha slutfort den operativa utbildningen i enlighet med de NVIS-procedurer som
anges i drifthandboken.

Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter och tekniska besdttningsmedlemmar for NVIS som utfor NVIS-verksamhet ska ha
genomfort tre NVIS-flygningar under de senaste 90 dagarna. Den aktuella flygerfarenheten kan fornyas pd en tri-
ningsflygning i helikopter eller i en godkand flygsimulator (FFS), som ska omfatta de moment som anges i punkt f.1.
Besdttningssammansdttning. Minimibesdttningen ska vara det storre av det som anges

1. i flyghandboken (AFM),

2. for den underliggande verksamheten, eller

3. i det operativa godkidnnandet for NVIS-verksamheten.

Utbildning och kontroll av besdttningsmedlemmar

1. Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kursplan som har godkints av den behoriga
myndigheten och ingé i drifthandboken.
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2. Besidttningsmedlemmar

i) Besittningens utbildningsprogram ska oka kunskaperna om arbetsmiljo och utrustning i NVIS-verksamhet,
forbattra besdttningssamordningen samt omfatta atgdrder for att minimera farorna med att komma in i for-
hallanden med ldga siktvirden samt normal- och nodférfaranden i samband med NVIS.

ii) De atgdrder som avses i punkt f.2 i ska bedomas under
A. kompetenskontroller under mérker, och
B. kontroller under produktionsflygningar.

SpA.NVIS.140 Information och dokumentation

Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatoren sikerstilla att de risker som ar forenade med
NVIS-miljén minimeras genom att i drifthandboken ange urval, sammansittning och utbildning av besittningar, utrust-
ningsnivd och kriterier for avgdng samt operativa forfaranden och minima, sd att normal verksamhet och sannolika
nodsituationer beskrivs och kompenseras i tillimplig utstrackning.

KAPITEL I
VINSCHOPERATION UTFORD FRAN HELIKOPTER (HHO)

SpA.-HHO.100 Vinschoperation utford frin helikopter (HHO)

a) Helikoptrar fir endast brukas for CAT-vinschoperationer om operatoren har fitt godkdnnande for detta av den
behoriga myndigheten.

b) For att erhdlla ett sddant godkdnnande av den behoriga myndigheten ska operatoren
1. bedriva verksamhet i CAT och inneha ett CAT-drifttillstdnd i enlighet med bilaga III (Del-ORO),
2. for den behoriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.

SpA.HHO.110 Utrustningskrav for HHO-verksamhet

a) Installation av all utrustning for vinschning med helikopter, inklusive all radioutrustning for att uppfylla kraven i
SpA.HHO.115, samt varje efterfoljande modifiering, ska ha ett luftvirdighetsgodkdnnande som dar tillimpligt for den
avsedda verksamheten. Extrautrustning ska utformas och testas efter den standard som &r godtagbar for den behoriga
myndigheten.

b) Underhéllsinstruktioner for HHO-utrustning och system ska faststillas av operatoren i nira samarbete med tillverkaren
och operatorens underhéllsprogram for helikoptrar i enlighet med kraven i férordning (EG) nr 2042/2003.

SpA.HHO.115 HHO-kommunikation

Dubbelriktad radiokommunikation ska upprittas med den organisation for vilken HHO utfors och, om mojligt, kom-
munikation med personal pd marken pd verksamhetsplatsen for vinschning for

a) verksamhet till havs under dager och morker,
b) verksamhet pd land under morker, med undantag for HHO vid en utelandningsplats for HEMS.

SpA.HHO.125 Prestandakriterier for HHO-verksamhet

Med undantag for HHO vid en utelandningsplats for HEMS ska HHO kunna fortsitta med kritisk motor ur funktion och
kvarvarande motor(er) pd limplig motorinstillning utan att fara uppstdr for personen/personerna i vinschanordningen,
last, tredje part eller egendom.

SpA.-HHO.130 Besiittningskrav for HHO-verksamhet

a) Urval. Operatoren ska faststilla kriterier for urval av flygbesittningsmedlemmar som ska utfora HHO-uppdrag, varvid
hinsyn ska tas till tidigare erfarenhet.

b) Erfarenhet. Ligsta erfarenhetsnivd for befilhavare som utfor HHO-flygningar ska vara foljande:
1. Till havs:

i) 1000 timmar som befdlhavare pa helikopter, eller 1 000 timmar som bitridande pilot under HHO-verksamhet
av vilka 200 timmar ska vara som befilhavare under Gvervakning, och

ii) 50 vinschcykler utforda till havs. Om verksamhet utfors under morker ska 20 vinscheykler utforas under
morker. Vinscheykel innebdr hir att vinschkroken fors ned och upp i en och samma manover.
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2. P4 land:

i) 500 timmar som befilhavare pa helikopter, eller 500 timmar som bitradande pilot under HHO-verksamhet av
vilka 100 timmar ska vara som befilhavare under Gvervakning.

ii) 200 timmar operativ erfarenhet i helikopter som forvirvats i en miljo som liknar den avsedda verksamheten,
och

i) 50 vinschcykler. Om verksamhet utfors under morker ska 20 vinscheykler utfoéras under morker.

¢) Operativ utbildning och erfarenhet. Avslutad och godkind utbildning i enlighet med de HHO-procedurer som faststallts i
drifthandboken och relevant erfarenhet i den roll och miljo under vilken HHO utfordes.

d) Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter och HHO-besittningsmedlemmar som utfér HHO ska ha uppfyllt foljande under de
senaste 90 dagarna:

1. Vid verksamhet under dager: 3 vinschcykler, utférda under dager eller morker. Varje vinschcykel ska inbegripa
overgdng till och fran hovring.

2. Vid verksamhet i morker: 3 vinschcykler under morker. Samtliga ska inbegripa 6vergdng till och frén hovring.

e) Besdttningssammansattning. Minsta antalet besittningsmedlemmar for verksamhet under dager eller i morker ska vara
det som faststills i drifthandboken. Antalet ska vara avhingigt av helikoptertyp, vaderforhdllanden, uppgiftens karaktar
och dessutom, for verksamhet som dger rum till havs, miljon som omger utelandningsplatsen for HHO, vaderforhal-
landena till havs och fartygets hastighet. Det minsta antalet besittningsmedlemmar far dock aldrig vara mindre 4n en
pilot och en HHO-besittningsmedlem.

f) Utbildning och kontroll
1. Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kursplan som har godkints av den behoriga

myndigheten och ingé i drifthandboken.

2. Besittningsmedlemmar

i) Besdttningens utbildningsprogram ska oka kunskaperna om arbetsmiljo och utrustning i HHO-verksambhet,
forbittra besdttningssamordningen samt omfatta atgirder for att minimera farorna med normal- och nodfor-
faranden och statisk urladdning i samband med HHO.

ii) De atgiarder som avses i punkt .2 i ska bedomas genom kompetenskontroller under visuella viderforhdllanden
(VMQ) under dager eller genom VMC-kompetenskontroller under mérker, om operatoren atar sig HHO under
morker.

SpA.HHO.135 Information till HHO-passagerare

Fore varje HHO-flygning, eller serie av HHO-flygningar, ska HHO-passagerare informeras om farorna med statisk elektrisk
urladdning och andra saker att ta hinsyn till vid HHO-verksamhet.

SpA.HHO.140 Information och dokumentation

a) Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatoren sikerstdlla att de risker som édr forenade med
HHO-miljon minimeras genom att i drifthandboken ange urval, sammansittning och utbildning av besittningar,
utrustningsnivd och kriterier for avgang samt operativa forfaranden och minima, sd att normal och sannolik onormal
verksamhet beskrivs och underlittas i tillimplig utstrickning.

b) Relevanta utdrag ur drifthandboken ska goras tillgangliga for den organisation for vilken HHO utfors.

KAPITEL |
AMBULANSFLYG (HEMS)

SpA.HEMS.100 Ambulansflyg (HEMS)

a) Helikoptrar fir endast brukas fér ambulansflyg (HEMS) om operatoren har fitt godkdnnande for detta av den behoriga
myndigheten.

b) For att erhdlla ett sddant godkinnande av den behériga myndigheten ska operatoren
1. bedriva verksamhet i CAT och inneha ett CAT-drifttillstdnd i enlighet med bilaga III (Del-ORO),

2. for den behoriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.
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SpA.HEMS.110 Utrustningskrav féor HEMS-verksamhet

Installationen av all medicinsk utrustning och, i tillimpliga fall, dess anvindning, inklusive varje efterféljande modifiering,

ska godkinnas i enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003.

SpA.HEMS.115 Kommunikation

Helikoptrar som utfér HEMS-flygningar ska, i tilligg till vad som krdvs i CAT.IDEH, vara utrustade med kommunika-
tionsutrustning som kan uppritthdlla dubbelriktad forbindelse med den organisation for vilken HEMS utfors och, om

mojligt, kan kommunicera med personal i riddningstjinst pd marken.

SpA.HEMS.120 Operativa minima fér HEMS-verksamhet

a) HEMS-flygningar som genomf6rs i prestandaklass 1 och 2 ska folja vaderminima enligt tabell 1 for utflygnings- och
strackfasen av en HEMS-flygning. Om viderforhdllandena under strackfasen understiger de minima for molnhéjd eller
sikt som anges, ska helikoptrar som ar begransade till flygning under VMC avbryta flygningen eller dtervinda till
basen. Helikoptrar som ar utrustade och certifierade for flygning under IMC far avbryta flygningen, dtervanda till basen
eller 6verga, i alla avseenden, till flygning enligt IFR, under forutsittning att flygbesittningen 4r lampligt kvalificerad.

Tabell 1

Operativa minima fé6r HEMS

2 PILOTER

1 PILOT

DAGER

Molntickeshojd

Sikt

Molntickeshojd

Sikt

500 ft och hogre

Enligt tillimpliga VFR-minima
for luftrummet

500 ft och hogre

Enligt tillimpliga VFR-mi-
nima for luftrummet

499-400 ft 1000 m (¥) 499-400 ft 2000 m

399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
MORKER

Molntickeshojd Sikt Molntickeshojd Sikt

1200 ft (*) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) Under strickfasen fir sikten reduceras till 800 meter under korta perioder nir land dr inom synhall, om helikoptern framfors med
en hastighet som ger god méjlighet att uppticka alla hinder i tid for att undvika en kollision.

(**) Under strickfasen fir molntickeshdjden reduceras till 1 000 ft under korta perioder.

b) Viderminima for utflygnings- och strickfasen av en HEMS-flygning enligt prestandaklass 3 ar molntickeshojd 600 ft
och sikt 1 500 m. Sikten fér reduceras till 800 m under korta perioder ndr land 4r inom synhéll, om helikoptern

framfors med en hastighet som ger god mojlighet att uppticka alla hinder i tid for att undvika en kollision.

SpA.-HEMS.125 Prestandakrav for HEMS-verksamhet

a) Verksamhet enligt prestandaklass 3 fir inte utféras over ogynnsam miljo.

b) Start och landning

1. Helikoptrar som utfor verksamhet till/fran ett FATO (start- och landningsomréde — Final approach and take-off area)
vid ett sjukhus som ir beliget i en ogynnsam miljo i tittbebyggt omrdde och som anvinds som bas for HEMS-
verksamhet ska flygas i enlighet med prestandaklass 1.

2. Helikoptrar som utfor verksamhet till/frin ett FATO vid ett sjukhus som &r beldget i en ogynnsam miljo i tatt-
bebyggt omride och som inte utgor bas for HEMS-verksamhet ska flygas i enlighet med prestandaklass 1, utom nér

operatoren innehar ett godkdnnande i enlighet med CAT.POL.H.225.

3. Helikoptrar som utfor verksamhet till/frén en utelandningsplats for HEMS som ar beldgen i en ogynnsam miljo ska
flygas i enlighet med prestandaklass 2 och undantas frén kraven pa godkidnnande i enlighet med CAT.POL.H.305 a,
forutsatt att kraven i CAT.POL.H.305 b.2 och b.3 uppfylls.
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4. Utelandningsplatsen fér HEMS ska vara stor nog for att ge tillrdcklig frigng fran alla hinder. For morkerflygning
ska platsen vara upplyst s att platsen och varje hinder kan identifieras.

SpA.HEMS.130 Besittningskrav

a) Urval. Operatoren ska faststdlla kriterier for urval av flygbesittningsmedlemmar som ska utfora HEMS-uppdrag, varvid
hinsyn ska tas till tidigare erfarenhet.

b) Erfarenhet. Den ligsta erfarenhetsnivin for befilhavare som utfor HEMS-flygningar ar
1. antingen
i) 1000 timmar som befilhavare pa luftfartyg, varav 500 timmar som befilhavare pa helikopter, eller

ii) 1000 timmar som bitrddande pilot under HEMS-flygningar, varav 500 timmar som befilhavare under Gver-
vakning samt 100 timmar som befdlhavare pd helikopter

2. 500 timmar operativ erfarenhet i helikopter som forvirvats i en operativ miljé som liknar miljon for den avsedda
verksamheten

3. piloter som utfor morkerflygning: 20 timmar VMC under morker som befilhavare.
¢) Operativ utbildning. Godkidnd genomgangen operativ utbildning i enlighet med HEMS-forfarandena i drifthandboken.

d) Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter som utfér HEMS-flygningar ska ha genomfért en flygning pd minst 30 minuter med
referens endast till instrument i en helikopter eller i ett godkant utbildningshjdlpmedel for flygtrianing och navigations-
procedurer (FSTD) inom de senaste sex manaderna.

e) Besdittningssammansdttning

1. Flygning under dager. Minimibesdttning under dager dr en pilot och en HEMS-besittningsmedlem.
i) Besdttningen kan reduceras till enbart en pilot endast i foljande situationer.

A. Vid en utelandningsplats for HEMS behover befilhavaren hamta ytterligare medicinska fornodenheter. I sd
fall kan den tekniska besittningsmedlemmen f6r HEMS-verksamhet stanna kvar och hjilpa sjuka eller
skadade personer medan befilhavaren utfor flygningen.

B. Efter ankomst till utelandningsplatsen for HEMS kan sjukbdren forhindra att den tekniska besattningsmed-
lemmen f6r HEMS-verksamhet tar plats i framsitet.

C. Om den medicinska passageraren behover vird av den tekniska besittningsmedlemmen for HEMS-verk-
samhet under flygningen.

i) I de situationer som beskrivs i punkt i ska operativa minima faststdllas i enlighet med tillimpliga luftrumskrav.
Operativa minima for HEMS enligt tabell 1 i SpA.HEMS.120 ska inte tillimpas.

iii) Endast i den situation som beskrivs i punkt i.A fir befilhavaren landa vid en utelandningsplats for HEMS utan
att den tekniska besdttningsmedlemmen assisterar i framsitet.

2. Flygning under morker. Minimibesittningen under morker ar
i) tva piloter, eller

i) en pilot och en HEMS-besittningsmedlem inom sirskilda geografiska omrdden som definieras av operatoren i
drifthandboken och tar hansyn till foljande:

>

. Tillricklig markreferens.

&

Uppfoljningssystem for flygningar under HEMS-uppdrag.

. Tillforlitligheten hos hjdlpmedel for viderrapportering.

0

. Minimiutrustningslista (MEL) for HEMS.

r

Kontinuitet i ett besdttningskoncept.

™

Minimikvalifikationer for besittning, grundutbildning och repetitionsutbildning.
G. Operativa procedurer, inklusive besittningssamarbete.

H. Vaderminima.

L. Ytterligare overviganden beroende pd sirskilda lokala forhallanden.

f) Utbildning och kontroll av besittningsmedlemmar

1. Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kursplan som har godkints av den behoriga
myndigheten och ingé i drifthandboken.
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2. Besidttningsmedlemmar

i) Besittningens utbildningsprogram ska oka kunskaperna om arbetsmiljo och utrustning i HEMS-verksamhet,
forbattra besittningssamordningen samt omfatta dtgarder for att minimera farorna med transit pd stricka i
forhallanden med ldga siktvirden, val av HEMS-utelandningsplats samt inflygnings- och avgangsprofiler.

ii) De &tgdrder som avses i punkt f.2.i ska bedomas under

A. visuella viderforhdllanden (VMC) under dager eller genom VMC-kompetenskontroller under morker, om
operatoren atar sig HEMS-verksamhet under morker

B. kontroller under produktionsflygningar.

SpA.-HEMS.135 Orientering av medicinska passagerare och annan personal i HEMS-verksamhet

a) Medicinsk passagerare. Fore varje HEMS-flygning, eller serie av flygningar, ska medicinska passagerare ha orienterats for
att sikerstdlla att de ar fortrogna med arbetsmiljo och utrustning i HEMS-verksamhet, kan anvidnda medicinsk
utrustning och nodutrustning ombord samt delta i pa- och avstigning under normal- och nédforfaranden.

b) Personal i raddningstjanst pd marken. Operatoren ska vidta alla rimliga atgirder for att sikerstdlla att personal i radd-
ningstjanst pd marken ar fortrogen med arbetsmiljé och utrustning i HEMS-verksamhet samt med riskerna i samband
med markbunden verksamhet pd en HEMS-utelandningsplats.

¢) Medicinsk patient. Trots vad som sigs i CAT.OP.MPA.170, ska en sddan orientering endast 4ga rum om halsotillstdndet
gor att detta dr praktiskt genomforbart.

SpA.HEMS.140 Information och dokumentation

a) Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatoren sikerstilla att de risker som ér forenade med
HEMS-miljon minimeras genom att i drifthandboken ange urval, sammansittning och utbildning av besdttningar,
utrustningsniva och kriterier for avgang samt operativa forfaranden och minima, sd att normal och sannolik onormal
verksamhet beskrivs och underlittas i tillimplig utstrackning.

b) Tillimpliga utdrag ur drifthandboken ska goras tillgangliga f6r den organisation for vilken HEMS utfors.

SpA.HEMS.145 Faciliteter pi HEMS-utelandningsplatsen

a) Om besittningsmedlemmarna méste vara i standbyldge med en svarstid pd mindre 4n 45 minuter, ska sirskilt avsedd
lamplig logi tillhandahéllas i nirheten av varje utelandningsplats.

b) Pa varje utelandningsplats ska piloter tillhandahéllas faciliteter for att erhélla aktuell viderinformation och véderpro-
gnoser och ska tillhandahéllas tillfredsstdllande kommunikation med lamplig flygtrafikledningsenhet (ATS unit). Limp-

liga faciliteter ska finnas tillgangliga for att planera samtliga arbetsuppgifter.

SpA.HEMS.150 Brinsleforrad

a) Ndr HEMS-uppdraget genomfors enligt VFR inom ett lokalt och avgrinsat geografiskt omride kan vanlig brins-
leplanering tillimpas, forutsatt att operatoren faststaller den slutliga branslereserven for att se till att det aterstdende
branslet nir uppdraget ar slutfort inte understiger den branslemingd som ricker for

1. 30 minuters flygtid vid normal marschfart, eller

2. 20 minuters flygtid vid normal marschfart vid verksamhet i omrdden med kontinuerliga, limpliga och sikra
landningsplatser.

SpA.HEMS.155 Tankning medan passagerare gir ombord, ir ombord eller stiger ur helikoptern

Nar befdlhavaren bedomer det nodvindigt att tanka med passagerare ombord kan detta ske antingen med stoppade
rotorer eller med rotorerna igang, om foljande bestimmelser iakttas:

a) dorr(ar) pd den sida av helikoptern dir tankning sker ska vara stingd(a),
b) dorr(ar) pd den sida av helikoptern dér tankning inte sker ska vara dppen (6ppna) om védret tillater,

¢) utrustning for brandbekdmpning ska i lamplig omfattning placeras sé att den dr omedelbart tillginglig i hindelse av en
brand, och

d) tillracklig personal ska finnas omedelbart tillganglig for att flytta patienter fritt fran helikoptern i hiandelse av en brand.
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