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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 23. éervence 2012,

kterym se méni rozhodnuti 2002/731/ES, 2002/732/ES, 2002/733[ES, 2002/735/ES a 2006/66/ES
a zruSuje rozhodnuti 2002/730/ES o technickych specifikacich pro interoperabilitu

(ozndmeno pod cislem C(2012) 4982)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/462/EV)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢éniho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1

pozadédna o provedeni revize TSI tykajicich se vysoko-
rychlostnich kolejovych vozidel, ndkladnich voza, loko-
motiv a kolejovych vozidel pro osobni dopravu, hluku,
infrastruktury, energie, fizeni a zabezpeleni, provozu
a fizeni dopravy, telematickych aplikaci pro ndkladni
a osobni dopravu, bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech
a dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

uvedené smérnice, (3)  Dne 31. bfezna 2011 agentura vydala doporuceni ke
specifikaci registru infrastruktury, postupu prokdzani
trovné shody se zakladnimi parametry TSI pro stdvajici
Shledem k temto divods trat¢ a ndsledné zmény TSI (ERA/REC/04-2011/INT).
vzhledem k témto davodim:
(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) () Dne 9. cervna 2011 vydal vybor zfizeny v ,souladu > cl.
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské 29 odst. 1 smémice 2008/57[ES Kladné stanovisko
. . e . SN N s k pfedloze provaddéctho rozhodnuti Komise o evropském
agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentufe) (%) pozaduje, . . S s .
by E K4 seleznice (d4le i . registrtu povolenych typt Zelezni¢nich vozidel a k
aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®) Sodlog (déctho rozhodnuti Komise o spoleénvch
zajisfovala piizplisobovani technickych specifikaci pro pre ‘?ke P;OV& e Ovr? oqnut f omlke O SpolecyC
interoperabilitu (d4le jen ,TSI) technickému pokroku specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury. Pro zajis-
PR . S o . téni celkového souladu po pfijeti dvou aktd Komise
vyvoji trhu a socidlnim pozadavkiim a navrhovala Komisi Py . p ; : s
zmény TSI, které povaZuje za nezbytné. vychdzejicich z vySe uvedenych pifedloh, jmenovité
' provadéciho rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne
15. zaif 2011 o spole¢nych specifikacich registru Zelez-
ni¢ni infrastruktury (°) a provadéciho rozhodnuti Komise
() Rozhodnutim K(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru
Komise dala agentuie rdimcovy mandét k provadéni urci- povolenych typi Zeleznicnich vozidel (°), je nutno aktu-
tych ¢innosti na zdkladé smérnice Rady 96/48/ES ze dne alizovat prislusné TSI
23. Cervence 1996 o interoperabilit¢ transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (}) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne o L , L
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského () Z praktickjch divodii je pro provedeni konkrétnich

konvenéniho  Zelezni¢ntho systému (*). Na zdkladé
podminek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura

. vést. L 191, 18.7.2008, s.
f. vést. L 164, 30.4.2004, s.
f. vést. L 235, 17.9.1996, s.
f. vést. L 110, 20.4.2001, s.

“«Y »n »uL »n
[ -

oprav a aktualizac{ pravnich textd vyhodngjsi zménit
fadu TSI jedingm rozhodnutim Komise. Tyto opravy
a aktualizace nevychdzeji z celkové revize TSI nebo
z rozsifeni jejich mistni psobnosti.

() Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.

(6) Uk. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.
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Je proto nezbytné zménit tato rozhodnuti:

— rozhodnuti Komise 2002/731/ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému fizeni a zabezpeceni transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému podle ¢l. 6
odst. 1 smérnice 96/48/ES (1),

— rozhodnuti Komise 2002/732[ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému fizeni a zabezpeceni transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému podle ¢l. 6
odst. 1 smérnice 96/48/ES (),

— rozhodnuti Komise 2002/733[ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému energie transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smér-
nice 96/48[ES (),

— rozhodnuti Komise 2002/735[ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejova vozidla transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1
smérnice 96/48[ES (%),

vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému (°). Rozhodnuti 2006/66/ES bylo zruseno
rozhodnutim Komise 2011/229/EU ze dne 4. dubna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsys-
tému ,kolejové vozidla — hluk“ transevropského konven¢-
niho Zelezni¢niho systému (1°).

Rozhodnuti 2006/860/ES, 2008/217/ES, 2008/232/ES,
2008/284[ES a 2011/229/EU vsak obsahuji pfechodnd
ustanoveni o pouzivani rozhodnuti, kterd zrusuji, v souvi-
slosti s pokracovanim projektt schvélenych v souladu
s TSI jez tvoil prilohu uvedenych rozhodnuti, a s
projekty novych trati a obnovy nebo modernizace stdva-
jicich trati, které jsou jiz v pokrocilém stavu rozpracova-
nosti nebo jsou predmétem smlouvy, jejiz plnéni k datu
ozndmeni  rozhodnuti ~ 2006/860/ES,  rozhodnuti
2008/217|ES, rozhodnuti 2008/232[ES, rozhodnuti
2008/284[/ES a rozhodnuti 2011/229/EU probihd.
Nicméné rozhodnuti  2002/731[ES, 2002/732ES,
2002/733(ES, 2002/735/ES a 2006/66[ES by viak presto
méla byt patficné zménéna.

Vybor ziizeny podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice 2008/57ES
na svych zaseddnich ve dnech 22. a 23. dubna 2004
souhlasil se zrusenim TSI ,ddrzba“ stanovené v rozhod-
nuti Komise 2002/730/ES ('), a pfenesl jeji obsah do
ostatnich TSI. Obsah rozhodnuti 2002/730/ES byl

nésledné zahrnut do revidovanych vysokorychlostnich
TSI zvefejnénych v roce 2006; rozhodnuti 2002/730/ES

— rozhodnuti Komise 2006/66/ES ze dne 23. prosince by tedy mélo byt v zdjmu jednoznacnosti zruseno.

2005 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejovéd vozidla — hluk transevropského

konvencniho Zelezni¢niho systému (°). o - L
Y 0 (10)  Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se

stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-

nice 2008/57|ES,
(7 Rozhodnuti 2002/731ES bylo zrufeno rozhodnutim

Komise 2006/860/ES ze dne 7. listopadu 2006 o tech-
nické specifikaci pro interoperabilitu subsystému fizeni
a zabezpeceni transevropského vysokorychlostniho Zelez-
ni¢ntho systému, kterym se méni pfiloha A rozhodnuti
2006/679[ES o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému  Fizeni a zabezpeCeni transevropského 5
konven¢niho  Zelezniéntho  systému (°). Rozhodnuti Cldnek 1

2002/732[ES  bylo zruseno . rozhodnutim Komise Priloha rozhodnuti 2002/731/ES se méni v souladu s pfilohou
2008/217[ES ze dne 20. prosince 2007 o technické I tohoto rozhodnuti

specifikaci pro interoperabilitu subsystému infrastruktura '

transevropského vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systé-

mu (7). Rozhodnuti 2002/733[ES bylo zruSeno rozhod-

nutim 2008/284/ES ze dne 6. bfezna 2008 o technické Clének 2

specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie trans-
evropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (8).
Rozhodnuti 2002/735[ES bylo zruseno rozhodnutim
Komise 2008/232/ES ze dne 21. tinora 2008 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Priloha rozhodnuti 2002/732/ES se méni v souladu s pfilohou
Il tohoto rozhodnuti.

- Cldnek 3

() UF. vast. L 245, 12.9.2002, s. 37. ane

8 gr vest. i %j; }%g%gg% . ;gé Pifloha rozhodnuti 2002/733/ES se méni v souladu s piflohou
. vést. ,12.9. .S, . ;

() Uk. vést. L 245, 12.9.2002, s. 402. I tohoto rozhodnutf.

() Uk, vést. L 37, 8.2.2006, s. 1. -

() Uk, vést. L 342, 7.12.2006, s. 1. () Uk vést. L 84, 26.3.2008, s. 132,

() Uk vést. L 77, 19.3.2008, s. 1. (19 UF vést. L 99, 13.4.2011, s. 1.

() UF. vést. L 194, 14.4.2008, s. 1. (1) UR vést. L 245, 12.9.2002, s. 1.
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Clinek 4

Ptiloha rozhodnuti 2002/735/ES se méni v souladu s ptilohou
IV tohoto rozhodnuti.

Cldnek 5

Priloha rozhodnuti 2006/66/ES se méni v souladu s pfilohou
V tohoto rozhodnuti.

Cldnek 6
Rozhodnuti 2002/730/ES se zrusuje.

Cldnek 7

Toho rozhodnuti se pouzije ode dne 24. ledna 2013.

Clanek 8

Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym stdtim.

V Bruselu dne 23. cervence 2012.

Za Komisi
Siim KALLAS

mistopfedseda
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PRILOHA 1

Ptiloha rozhodnuti 2002/731/ES (HS CCS TSI) se méni takto:
1) Bod 6.2 se méni takto:

a) tieti, ¢tvrty a paty pododstavec se zrusuji;

b) osmy pododstavec se nahrazuje timto:

,Prohldseni o ovéfeni palubniho a tratového zafizeni spolu s piislusnymi certifikity shody postacuje k tomu, aby
pii vybaveni palubniho a tratového zafizeni nélezitymi funkcemi byla zabezpecena odpovidajici spoluprace palub-
niho a tratového zafizeni, aniz by bylo nezbytné dodatecné prohldseni o ovéfeni subsystému.”

2) Bod 7.2.1.4 se nahrazuje timto:
»7.2.1.4 Registry

Udaje, které maji byt poskytnuty do registrii stanovenych v ¢lancich 34 a 35 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou tidaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaf{ 2011 o spole¢nych
specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna
2011 o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (***).

Ur. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() Uk vést. L 256, 1.10.2011, 5. 1.
Uk. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.*

3) Bod 7.2.2.4 se zrusuje.
4) Bod 7.2.3.1 se zruSuje.
5) Pifloha B se méni takto:
a) v casti Informace pro pouzivani piilohy B“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Zelezni¢ni podniky, které ve svych vlacich budou muset osadit nékteré z téchto systémd, se obrat{ na pifslusny
clensky stat.;

b) v &sti ,Cdst 2 Radio” se posledni pododstavec oddilu ,INDEX* nahrazuje timto:
,Tyto systémy se v soucasné dobé pouzivaji v ¢lenskych sttech.
6) Piiloha C se zrusuje.
7) Pifloha E se méni takto:
a) V &asti Modul SB (pfezkouseni typu) bodé 3 Sestém pododstavci se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— evropsky registr povolenych typt vozidel obsahujici viechny informace stanovené v TSL*
b) Cést Modul SD (zabezpecovani jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 6.2 druhém pododstavci se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury obsahujici viechny informace stanovené v TSL*
ii) v bodé 6.7 se osmd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSL*

C4st Modul SF (ovéfovani vyrobku) se méni takto:

o

i) v bodé¢ 5 druhém pododstavci se tfeti odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSL*
ii) v bodé 11 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury obsahujic{ vSechny informace stanovené v TSL*

=3

V ¢&asti Modul SH2 (komplexni zabezpecovéni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu) bodé 6.7 se sedmd odrdzka
nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSL*
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PRILOHA I

Piiloha rozhodnuti 2002/732/ES (HS INF TSI) se méni takto:

1) V bodé 4.1.4 ,Maximélni naméhdni koleje (zdkladni parametr 4)*, podbod¢ ,Svislé sily* druhy pododstavec, druhd
odrézka, se druhd véta nahrazuje timto:

»pouziji se technické predpisy pouzivané pro tyto traté*.
2) V bodé 4.2.3.1.3 ,Dlouhé tunely“se ¢tvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Kromé toho, pokud jsou ve zvldstnich pasmech tunelu budovéna ndstupisté pro zaji§téni snadné evakuace cestujicich
do chranénych zichrannych prostor nebo do boé¢ni tnikové cesty uréené podle platnych vnitrostdtnich pfedpist,
musi byt jejich vyska od 550 mm do 760 mm, aby byla zaji§téna kompatibilita s piistupem do kolejovych vozidel.“

3) V bod¢ 4.2.3.2.3 ,Vyjimka v pipadé provadéni praci“, ve tfetim pododstavci, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— Zzelezni¢ni podniky provozujici vlaky na dané trati musi byt upozornény na tyto docasné vyjimky, na jejich
zemépisné umisténi, jejich povahu a na jejich zvldstni ndvésténi prostfednictvim ozndmeni podle potieby
popisujicich typ pouZzivanych zvlastnich ndvésti“.

4) V bodé 4.2.3.2.4 ,Volny schiidny prostor pro cestujici v piipadé vystupovani z vlaku mimo stanici“ se druhy
pododstavec nahrazuje timto:

,U existujicich trati modernizovanych pro vysokou rychlost musi byt podobny boé¢ni prostor vytvoten ve vsech
mistech, kde je toto opatfeni piiméfené proveditelné. Kde neni mozné vytvorit dostatecny prostor, musi byt oba
konce pasma omezeného pohybu na piislusném misté oznaceny a dopravci musi byt o této zvldstni situaci infor-
movéni.”

5) Bod 4.2.3.2.6 se zruuje.

X6

6) V bod¢ 4.3.1 ,Zvlast¢ vybudované vysokorychlostni traté“ se paty pododstavec nahrazuje timto:

,Takové pozadavky lisici se od pozadavkd nezbytnych pro dosazeni zékladnich drovni vykonnosti sité se musi
uplatnit pro kazdy pfislusny parametr nebo rozhrani jednotnym zptsobem v kazdém tseku budované nebo plano-
vané vysokorychlostni traté.

7) V bodé 4.3.2 ,Traté zvlasté modernizované pro vysokou rychlost* se pity pododstavec zrusuje.

8) Bod 4.3.3.8. pism. a) ,Nedostatek pfevyseni v bézné koleji a v hlavnim sméru vyhybek a vyhybkovych konstrukei“ se
méni takto:

a) v podbodé ,Zvlasté vybudované vysokorychlostni traté“ se ¢tvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Na tratich, jejichZ poloméry oblouki byly stanoveny na zdkladé hodnoty nedostatku pievyseni ve vyse uvedené
tabulce, maze byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakti vybavenych zvlastnimi mechanismy
(naklapénim skiini) s vy$§imi hodnotami nedostatku ptevySeni za predpokladu, Ze pfijeti takovych hodnot pro
tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota maximalniho nedostatku pfevyseni se
stanovi v piipadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy (mimo jiné vlaka s nakldpénim vozidlovych skiini)
pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti vnitrostdtnich predpisti pro piislusny typ vlaku. Schvéleni uvedeni
téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavki TSI pro kolejovd vozidla.;

b) v podbodé ,Traté zvlasté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté“ se paty pododstavec nahrazuje
timto:

,Na tratich, jejichz poloméry obloukt byly stanoveny na zakladé hodnoty nedostatku pfevyseni ve vyse uvedené
tabulce, mize byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakti vybavenych zvlastnimi mechanismy
(nakldpénim skifni) s vy3$simi hodnotami nedostatku pfevyseni za predpokladu, Ze pfijeti takovych hodnot pro
tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota maximdlniho nedostatku pfevyseni se
stanovi v piipadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy (mimo jiné vlakd s nakldpénim vozidlovych skiini)
pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti vnitrostdtnich pfedpisti pro piislusny typ vlaku. Schvéleni uvedeni
téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavki TSI pro kolejovd vozidla.;

¢) v podbodé ,Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté nebo traté zvlasté modernizované pro vysokou rychlost se
zvl&Stnimi vlastnostmi® se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Na tratich, jejichz poloméry obloukd byly stanoveny na zékladé hodnoty nedostatku pfevyseni ve vySe uvedené
tabulce, mizZe byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakdi vybavenych zvldstnimi mechanismy
(nakldpénim skifni) s vy3simi hodnotami nedostatku pfevyseni za predpokladu, Ze pfijeti takovych hodnot pro
tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota maximdlniho nedostatku prevyseni
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se stanovi v pifpadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy (mimo jiné vlakd s nakldpénim vozidlovych skiini)
pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti vnitrostdtnich predpisti pro pfislusny typ vlaku. Schvéleni uvedeni
téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavkd TSI pro kolejovd vozidla.

9) V bodé 4.3.3.21 ,Odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukef proti silim vyvolanym brzdénim a rozjezdem
vlaku“, podbodé ,Tepelnd podminka“, prvni pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— piipad 2: pro ostatni piipady brzdéni, jako je normdlni provozni brzdéni za ucelem sniZeni rychlosti nebo
jednordzové brzdéni pro zastaveni nebo opakované brzdéni pro regulaci rychlosti, stanovi provozovatel infra-
struktury pouzit{ brzdy a maximalni povolené brzdné sily za téchto podminek pouzivani pro kazdou pfislusnou
interoperabilni trat, a to az do zvefejnéni odpovidajici evropské specifikace nebo normy CEN.

10) V bodé 4.3.3.23 ,Ucinek bocniho vétru“se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Kazdy clensky stat stanovi pro kazdou interoperabilni trat pravidla, kterd se pouziji jak na vozidla, tak na infra-
strukturu, s cilem zabezpecit stabilitu vozidel vystavenych bo¢nimu vétru.“

11) V bodé 4.3.3.26 ,Néstupisté pro cestujici v podbodé ,Existujici zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté
zvld$té modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté“ se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Pokud stdvajici situace neumozriuje snadny p¥istup cestujicich se snizenou schopnosti pohybu a orientace, musi jim
zelezni¢ni podnik poskytovat pomocné prostiedky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a infor-
movat je o tom. Témito prostfedky mohou byt:

— pojizdné rampy pro piistup do vlaku,
— zvedaci plosiny.“
12) V pifloze B, tabulce B.1 se desdty fadek 1 ,Registr infrastruktury (4.2.3.2.6) zrusuje.
13) Piiloha D se méni takto:
a) bod D.2.1 ,Podrobny névrh veskerych stavebnich praci a praci na Zelezni¢nim svrsku“ se méni takto:
i) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

Jako prvni krok s cilem umoznit bezproblémové ovéfovani jmenovanou notifikovanou osobou zadavatel
nebo provozovatel infrastruktury pfipravi a zasle notifikované osobé pro dany projekt denik ovéfovani traté,
ve které jsou shrnuty informace ohledné vymezeni projektu pro pldnovany subsystém, které jsou soucdsti
technické dokumentace subsystému tak, jak se jevi v této fazi vymezeni, pficemz jako zdklad pro rozhodnuti
Clenského statu byl pouzit ndvrh. Tento denik ovéfovani traté popisuje v samostatné kapitole prvky, které maji
byt vlozeny do registru infrastruktury piislusné traté.,

v podbodé ,Prijezdny prifez, osovd vzdilenost koleji, volny schidny prostor, piistup a vniknuti“, prvni
odrézka, se prvni a druhd pododrdzka nahrazuji timto:

ii

=

,— prijezdny prifez pro kazdou z piislusnych koleji tak, jak vyplyvd z provedeného vybéru na zdkladé
vypoctl s pouzitim pFislusnych evropskych specifikaci, nebo do doby jejich zvefejnéni ve vyhlaskach UIC
505-4 a 506, jak je stanoveno v bodé 4.3.3 pro prvek ,prijezdny prafez‘ (4.3.3.1), jehoZz vypocty se
piipoji k vykrestim,
— prijezdny priifez sbérace, jak vyplyvd z provedenych vybéra na zdkladé vypoctd s pouzitim vyhlasek UIC
606-1, 505-1 a 505-4, jak je stanoveno v bodé 4.3.3 pro prvek ,prijezdny prifez“ (4.3.3.1), jehoz
vypocty se piipoji k vykresam,
b) v bodé D.2.6 ,Fize uvadéni projektu do provozu“ se ¢tvrty podbod (,Registry infrastruktury”) zrusuje.
14) Piiloha E se nahrazuje timto:

,PRILOHA E

VLASTNOSTI, KTERE MUSI BYT UVEDENY V REGISTRU INFRASTRUKTURY

Udaje, které musi byt uvedeny v registru stanoveném v &lnku 35 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou tdaje uvedené v providécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zdf{ 2011 o spolec-
nych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**).

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.°
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PRILOHA III

Piiloha rozhodnuti 2002/733/ES (HS ENE TSI) se méni takto:
1) V bodé 4.1.1 ,Napéti a kmitocet* se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Napéti na svorkdch vypinace trakéni napdjeci stanice a na sbéraci musi odpovidat pfiloze N této TSI Kmitocet
napéti musi odpovidat pfiloze N této TSI Informace tykajici se posuzovani shody jsou uvedeny v piiloze N4.“

2) V bod¢ 4.1.2.1 ,Geometrie trolejového vedeni pro stiidavé systémy“ se zruSuje pozndmka 3) k tabulce 4.2.
3) V bodé 4.1.2.2 ,Geometrie trolejového vedeni pro stejnosmérné systémy“ se zruSuje poznamka 4) k tabulce 4.3.
4) Bod 4.2.2.4 se nahrazuje timto:

+4.2.2.4 Dynamickd obalovd kfivka vozidla
Konstrukce zafizeni trolejového vedeni musi byt ve shodé s dynamickou obalovou kfivkou vozidel.
Prijezdny prifez, ktery md byt pouzit, zdvisi na kategorii traté. Posuzovani shody musi byt provedeno

“

v ramci subsystému ,Energie”.
5) Bod 4.2.2.5 se nahrazuje timto:

,4.2.2.5 Omezeni maximdlni spotfeby energie

Piipustnd spotieba energie vlakii na vysokorychlostni trati a na modernizované nebo spojovaci trati je dina
instalovanym vykonem napdjeciho systému. Proto musi byt vlak vybaven zafizenim pro omezovani odebi-
raného proudu, jak je uvedeno v piiloze O této TSI Posouzeni musi byt provedeno v rdmci posuzovani

“«

subsystému ,kolejova vozidla“.
6) V bod¢ 4.2.2.8 ,Koordinace elektrické ochrany” se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Koordinace mezi elektrickou ochranou trakénich napdjecich stanic a hnacich vozidel je nezbytnd z divodu opti-
malizace vypindni a vymezovéni zkratd. (Pouzitelné pozadavky jsou uvedeny v piiloze E této TSL).“

7) Bod 4.2.2.10 se méni takto:
a) zruduje se teti pododstavec;
b) v podbodé ,Pozadavky na konstrukci subsystému ,Energie“ se zruSuje tieti pododstavec.
8) Bod 4.2.2.11 se méni takto:
a) v podbodé ,Obecné“ se teti pododstavec nahrazuje timto:
,Vybér musi byt proveden zadavatelem.”

“ «

b) v podbodé ,Pozadavky na subsystém ,fizeni a zabezpeceni“ a na subsystém ,kolejovd vozidla“ “ se zrusuje Ctvrty

pododstavec.
9) V bodé 4.2.3.4 ,Vyjimka v piipadé provadéni praci®, tfeti pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— Zzelezni¢ni podniky provozujici vlaky na dané trati musi byt na tyto docasné vyjimky upozornény, na jejich
zemépisné umisténi, jejich povahu a na jejich zvldstni ndvésténi prostfednictvim pisemnych ozndmeni podle
potieby popisujicich typ pouzivané zvldstni ndvésti.“

10) Bod 4.2.3.5 se zrusuje.
11) V bod¢ 4.3.1.1 ,Instalovany vykon“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Zadavatel deklaruje typ traté podle jeji funkce odkazem na p¥lohu F této TSI Navrh trakéni proudové soustavy musi
zaruCovat schopnost elektrického napdjeni dosdhnout stanovené vykonnosti. Z téchto divodd je v bodé 4.2.2.5

“

uveden pozadavek na omezeni spotieby energie subsystémem ,kolejovéd vozidla“.
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12)

13)

14)

15)

16)
17)
18)

V bodé 4.3.1.4 ,Rekuperacni brzdéni* se tfeti pododstavec nahrazuje timto:
»Zadavatel maze rozhodnout, zda pfijme, nebo nepiijme rekuperacni brzdéni ve stejnosmérnych systémech.”
V bodé 5.3.1.2 ,Proudovd zatiZitelnost“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Proudovd zatiZitelnost zdvisi na okolnich podminkdch, ke kterym patii maximalni teplota okoli a minimdln{ rychlost
bocniho vétru, jakoz i pipustné teploty prvka trolejového vedeni a doba piisobeni proudu. V ndvrhu trolejového
vedeni musi byt zohlednény meze maximilnich teplot stanovené v piiloze B normy EN 50119, verze 2001,
s ohledem na tdaje uvedené v normé EN 50149, verze 1999, bod 4.5, tabulky 3 a 4. Analyzou musi byt prokdzano,
ze trolejové vedeni spliiuje stanovené pozadavky.”

V bodé 5.3.2.7 ,Stfedni pfitlacnd sila a vykonnost vzdjemného puisobeni trolejového vedeni a systému sbérace” se
paty pododstavec nahrazuje timto:

,Vyrobce sbérace musi zajistit, aby bylo mozné pfechdzet mezi témito tfemi kfivkami z f{dictho stanovisté vlaku,
pfiemz je tieba vzit v Givahu vhodné informace, napiiklad pouziti sbérace o $ifce 1 950 mm nebo ddaje o typu
napéti v trolejovém vedeni.*

Piloha D se nahrazuje timto:

LPRILOHA D

REGISTR INFRASTRUKTURY, INFORMACE O SUBSYSTEMU , ENERGIE“

Udaje, které maji byt poskytnuty do registrii stanovenych v clincich 34 a 35 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57/ES (*), jsou udaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zafi 2011
o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze
dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (***).

*) Uf vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(*) Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
(***) Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.°

V piiloze H, bodé¢ H.3.1 ,Trolejovd vedeni“ se zrusuje pozndmka ¢. 3 k tabulce H.1.

V piiloze ], bodé ].3.1 ,Trolejovd vedeni* se zrusuje pozndmka ¢. 4 k tabulce J.1.

Priloha O se méni takto:

a) v bodé 0.2 ,MAXIMALNI PROUD SPOTREBOVAVANY VLAKEM* se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Maximaln{ ptipustny proud spottebovdvany vlakem je uveden v tabulce O.1: hodnoty plati pro trakéni i reku-
peracni rezim.*;

b) v bodé 0.4 ,ZARIZENI PRO OMEZOVANI VYKONU NEBO PROUDU* se zrusuje druhy pododstavec.
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PRILOHA IV

Piiloha rozhodnuti 2002/735/ES (HS RST TSI) se méni takto:

1) V &sti 4 ,VLASTNOSTI SUBSYSTEMU* se tieti pododstavec tivodu nahrazuje timto:

,Obecné vlastnosti kolejovych vozidel jsou definovany v bodé 4 této TSL“

2) V bodé 4.1.1 ,Maximdlni naméhdni koleje (zdkladni parametr 4)¢, pism. a) ,Dynamickd sila“, se druhd véta druhé

odrézky nahrazuje timto:

»pouziji se technické predpisy pouzivané pro tyto traté.”

3) V bodé¢ 4.1.2 ,Hmotnost na ndpravu (zdkladni parametr 10)“ se v sedmém pododstavci druhé odrdzce druhd véta

nahrazuje timto:

»pouziji se technické predpisy pouzivané pro tyto traté.”

4) V bodé 4.1.4 ,0brys kolejového vozidla (zdkladni parametr 12)“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Volba obrysu kolejovych vozidel se provede se zietelem na traté, na nichZ maji byt kolejovéd vozidla provozovana.”

5) V bodé 7.2 ,KOMPATIBILITA KOLEJOVYCH VOZIDEL S OSTATNIMI SUBSYSTEMY* se zrusuji ctvrty, paty a Sesty

6)

pododstavec.
V tabulce 2 piilohy E se zruSuje tato pozndmka:
,(*) Udaje podle registru infrastruktury kolejovych vozidel®
Pfiloha F se méni takto:
a) cast Modul SD (zabezpecovani jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 6.2 se vypousti véta ,registr kolejovych vozidel obsahujici viechny ddaje stanovené v TSI,

ii) v bodé 6.7 se vypousti slova ,a to zejména ndsledujici: — registr kolejovych vozidel obsahujici vSechny tdaje
stanovené v TSI

=

Cast Modul SF (ovéfovani vyrobku) se méni takto:
i) v bodé 5 se vypousti véta ,registr kolejovych vozidel obsahujici v§echny ddaje stanovené v TSI,
ii) v bodé 11 se vypousti véta ,registr kolejovych vozidel obsahujici vSechny tidaje stanovené v TSI

) v &sti Modul SH2 (Komplexni zabezpecovdni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu) v bodé 6.7 se vypousti véta ,registr
kolejovych vozidel obsahujici vSechny tdaje stanovené v TSI

Priloha I se nahrazuje timto:

,PRILOHA 1

Udaje, které musi byt uvedeny v registru stanoveném v clinku 34 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou tdaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4 fijna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (**).

veést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

(*) Ut
f. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.*

U,
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PRILOHA V

Piiloha rozhodnuti 2006/66/ES (TSI Hluk) se méni takto:
1) Bod 4.8.2 se nahrazuje timto:

,4.8.2 Evropsky registr povolenyich typil vozidel

Udaje, které musi byt uvedeny v registru stanoveném v &lanku 34 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou udaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fjna 2011
o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (**).

(*) Ut vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(%)

Qf
Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.

2) Pifloha B se méni takto:
a) cast B.2 Modul SD (Systém fizeni jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 4.2 se ve druhém pododstavci zrusuje Sestd odrdzka.
ii) v bodé 10 se vypousti slova ,a to zejména nasledujici:* a zruSuje se devatd odrazka;
b) ¢dst B.3 Modul SF (Ovéfeni vyrobku) se méni takto:
i) v bodé 5 se ve druhém pododstavci zrusuje tfeti odrdzka,
ii) v bodé 10 se zruduje druhd odrdzka;

¢) v &sti B.4 Modul SH2 (Uplny systém fizeni kvality s pfezkoumanim projektu) bodé 10 se zrusuje osmd odrazka.
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