8.5.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 12219

Pouze piivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni dcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové

adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospoddiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) & 97 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini poplasnych systémii vozidel a motorovych vozidel, pokud jde o jejich

poplasné systémy

Zahrnujici veskerd platnd znéni az po:

doplnék 6 k sérii zmén 01 — datum vstupu v platnost: 23. ¢ervna 2011

OBSAH

PREDPIS

1.

10.
11.
12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

25.

Oblast ptisobnosti

Cést 1 — Schvalovéni poplasnych systém@ vozidel
Definice

Z4dost o schvaleni poplasnych systémii vozidel
Schvaleni

Obecné pozadavky

Zvlastni pozadavky

Provozni parametry a zkuSebni podminky
Névody

Zména typu poplasnych systémi vozidel a rozsifeni schvaleni
Shodnost vyroby

Postihy za neshodnost vyroby

Definitivn{ ukonceni vyroby

Nézvy a adresy sprdvnich orgdnt a technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich
zkousek

Cést 11 — Schvalovani vozidel, pokud jde o jejich poplasny systém
Definice

Zadost o schvéleni

Schvileni

Obecné pozadavky

Zvlastni pozadavky

Zkusebni podminky

Névody

Zména typu vozidla a rozsifeni schvéleni
Shodnost vyroby

Postihy za neshodnost vyroby

Definitivn{ ukonceni vyroby

Nédzvy a adresy spravnich orgdnt a technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich
zkousek


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 122/20 Utedni véstnik Evropské unie 8.5.2012

Cést Il — Schvalovani imobilizérii a schvalovani vozidel, pokud jde o jejich imobilizér
26. Definice
27. Zadost o schvaleni imobilizéru
28. Zadost o schvileni vozidla
29. Schvélen{ imobilizéru
30. Schvileni vozidla
31. Obecné pozadavky
32. Zvlastni pozadavky
33. Provozni parametry a zkuSebni podminky
34. Navody
35. Zmény typu imobilizéru nebo typu vozidla a rozsifeni schvélen{
36. Shodnost vyroby
37. Postihy za neshodnost vyroby
38. Definitivni ukonceni vyroby

39. Prechodnd ustanoven{

40. Ndazvy a adresy spravnich orgdnd a technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich
zkousek

PRILOHY

Piiloha 1 - Sdéleni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti & odnéti schvaleni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu poplasného systému vozidel podle ¢asti I piedpisu ¢. 97

Priloha 1A - Informa¢ni dokumenty

Piiloha 2 - Sdéleni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti ¢ odnéti schvileni nebo o definitivnim ukonéeni
vyroby typu vozidla, pokud jde o jeho poplasny systém, podle ¢dsti II pfedpisu ¢. 97

Pifloha 3 - Sdéleni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti ¢& odnéti schvdleni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu imobilizéru podle ¢asti IIT predpisu ¢. 97

Pfiloha 4 - Sdéleni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti ¢ odnéti schvileni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla, pokud jde o jeho imobilizér, podle ¢asti III predpisu ¢. 97

Pfiloha 5 - Uspofadani znacek schvileni typu

Priloha 6 — Vzor osvédceni o shodé

Pfiloha 7 — Vzor osvédceni o instalaci

Priloha 8 — Zkouska systémt pro ochranu prostoru pro cestujici
Priloha 9 - Elektromagnetickd kompatibilita

Priloha 10 — Specifikace tykajici se spinacti ovlddanych mechanickym klicem



8.5.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 122/21

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na:

CAST I Poplasné systémy vozidel uréené k trvalé montdzi do vozidel kategorie M; a do téch
vozidel kategorie Ny, jejichz hmotnost nepfesahuje 2 tuny (¥).

CAST 1I: Vozidla kategorie M; a ta vozidla kategorie Ny, jejichz hmotnost nepfesahuje 2 tuny,
pokud jde o jejich poplasny systém (poplasné systémy) (¥).

CAST 1I: Imobilizéry a vozidla kategorie M; a ta vozidla kategorie Ny, jejichz hmotnost nepie-
sahuje 2 tuny, pokud jde o jejich imobilizéry (¥).

Montdz zafizeni uvedenych v ¢asti I a ¢asti III do vozidel jinych kategorii nez M; nebo N,
s maximélni hmotnosti vét3{ nez 2 tuny je nepovinnd, oviem kazdé takové namontované zafizeni
musi spliiovat viechna pfislusnd ustanoveni tohoto predpisu. Méd se za to, Ze vozidla schvilend

v souladu s ustanovenimi Casti Il predpisu ¢. 116 spliuji pozadavky ¢ésti II tohoto pfedpisu
a vozidla schvalend v souladu s ustanovenimi ¢dsti IV pfedpisu ¢. 116 splituji pozadavky ¢dsti III
tohoto pfedpisu.

CAST I - SCHVALOVANI POPLASNYCH SYSTEMU VOZIDEL

DEFINICE

Pro ucely &asti I tohoto pfedpisu se

,poplasnym systémem vozidel“ rozumi systém ureny k instalaci do urcitého typu vozidla (typt
vozidel), jehoz Gcelem je signalizace vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla; tyto systémy
mohou poskytovat dodate¢nou ochranu proti neopravnénému pouziti vozidla;

,Cidlem* rozumi zafizeni vnimajici zménu, kterd mizZe byt zptsobena vniknutim nebo rusivym
zdsahem do vozidla;

L,vystraznym zaifzenim“ rozumi zafizeni, které signalizuje, Ze doslo ke vniknuti nebo k rusivému
zdsahu;

,ovlddacim zafizenim“ rozumi zafizeni slouzici k nastaveni, odstaveni a zkouSeni poplasného
systému vozidel a k pfenosu stavu poplachu do vystraznych zafizeni;

,nastavenim“ rozumi stav poplasného systému vozidel, ve kterém maze byt do vystraznych
zafizeni ptenesen stav poplachu;

,odstavenim“ rozumi stav poplasného systému vozidel, ve kterém nemize byt do vystraznych
zafizeni ptenesen stav poplachu;

Lklicem* rozumi jakékoli zaf{zeni konstruované a vyrobené k ovldddni blokovaciho systému,
ktery je konstruovan a vyroben tak, aby mohl byt ovlidin pouze timto zafizenim;

Ltypem poplasného systému vozidel“ rozuméji systémy, které se vyrazné nelisi v téchto podstat-

nych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) druh cidla;

¢) druh vystrazného zafizeni;

d) druh ovlddaciho zafizent;

,schvdlenim poplasného systému vozidel“ rozumi schvéleni typu poplasného systému vozidel,
pokud jde o pozadavky stanovené v bodech 5, 6 a 7 niZe;

Jimobilizérem* rozumi zaf{zeni uréené k tomu, aby zabranilo odjezdu vozidla pohdnéného svym
vlastnim motorem;

Ltistiovym poplachem® rozumi zatizeni, pomoci kterého lze pouzit poplasné zafizeni instalované
ve vozidle k vyzvé o pomoc v piipadé nouze;

(*) Tykd se pouze vozidel s elektrickym systémem 12 V.
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Jkonstrukéni ¢dsti“ rozumi zafizeni podléhajici pozadavkim tohoto predpisu, jez ma byt &asti
vozidla a pro néz lze ziskat schvileni typu nezavisle na vozidle, pokud to tento predpis vyslovné
stanovi;

,samostatnym technickym celkem” rozumi zafizeni podléhajici pozadavkiim tohoto piedpisu, jez
méd byt ¢asti vozidla a pro néZ lze ziskat schvileni typu samostatné, ale pouze ve vztahu
k jednomu nebo vice urenym typim vozidla, pokud to tento ptedpis vyslovné stanovi.

7ZADOST O SCHVALENI POPLASNEHO SYSTEMU VOZIDEL

Zadost o schvéleni poplasného systému vozidel podédva vyrobce takového systému nebo jeho
fadné povéfeny zdstupce.

Pro kazdy typ poplasného systému vozidel musi byt k Zddosti pfilozen informacni dokument
vyhotoveny v souladu se vzorem uvedenym v piiloze 1 A ¢dsti 1 obsahujici popis technickych
vlastnosti poplasného systému vozidel, zplisob instalace pro kazdou znacku a typ vozidla, na
které ma byt poplasny systém vozidel instalovan.

Vozidlo vybavené (vozidla vybavend) poplasnym systémem vozidel, jehoz typ md byt schvilen,
zvolené (zvolend) zadatelem po dohodé s technickou zkuSebnou odpovédnou za provadéni
schvalovacich zkousek.

Névod ve trojim vyhotoveni v souladu s bodem & nize.

SCHVALENI

Schvileni typu poplasného systému vozidel se udéli, jestlize poplasny systém vozidel pfedany ke
schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky bodil 5, 6 a 7 nize.

Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvaleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01 pro
sérii zmén 01) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto
piedpisu v dobé vydani schvidleni. Tatdz smluvni strana neni oprdvnéna pfidélit jinému typu
poplasného systému vozidel stejné ¢islo.

Ozndmeni o udéleni, rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu poplasného systému vozidel podle
tohoto predpisu se zasle smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, na formulafi
podle vzoru v pfiloze 1 tohoto pfedpisu.

Na hlavni konstrukéni ¢dst (¢asti) poplasného systému vozidel, ktery je shodny s typem poplas-
ného systému vozidel schvdleného podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno pfistupném
misté uvedeném ve formuldfi schvaleni pfipevni mezindrodni znacka schvalent, ktera se skladd z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila (1);

¢isla tohoto piedpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R symbol ,A“, I nebo ,Al" ktery udavd, zda
se jednd o poplasny systém vozidel, imobilizér nebo o kombinaci obojtho, pomlcka a ¢islo
schvéleni v blizkosti kruznice uvedené v bodé 4.4.1.

Znacka schvéleni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembur-
sko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro
Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsa-
zeno), 39 pro Azerbdjdzén, 40 pro Byvalou ugoslavskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské
spolecenstvi (schvdleni udéluji clenské stity a uZzivaji své piislusné symboly EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51 pro
Korejskou republiku, 52 pro Malajsii a 53 pro Thajsko. Dalsim zemim se pfidéli po sobé ndsledujici ¢&isla chrono-
logicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni
a casti, které se mohou montovat ajnebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uznavani
schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v porfadi, v jakém k uvedené dohodé piistoupi. Takto
piidélend cisla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrod smluvnim strandm dohody.
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V piiloze 5 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofdddni znacek schvdleni.

Jako alternativa ke znacce schvéleni podle bodu 4.4 vyse se pro kazdy poplasny systém vozidel
nabizeny k prodeji vydd osvédceni o shodé.

Jestlize vyrobce poplasného systému vozidel doddvd neoznaceny schvaleny poplasny systém
vyrobci vozidla, aby jej pouzil jako ptvodni vybaveni urcitétho modelu vozidla nebo skupiny
modelil vozidel, je vyrobce poplasného systému vozidel povinen dodat vyrobci vozidla piislusny
pocet vyhotoveni osvédéeni o shodé postacujici k tomu, aby doty¢ny vyrobce obdrzel schvéleni
vozidla podle ¢asti 11 tohoto pfedpisu.

Je-li poplasny systém vozidel zhotoven z raznych konstrukénich ¢dsti, musi byt jeho hlavni
konstrukéni ¢ast oznacena/Casti oznaleny referenéni znackou a k osvédéeni o shodé musi byt
pfipojen seznam téchto referencnich znacek.

Vzor osvédéeni o shodé je uveden v pfiloze 6 tohoto piedpisu.

OBECNE POZADAVKY

Poplasny systém vozidel musi v piipadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla vyslat
vystrazny signdl.

Tento vystrazny signdl musi byt bud zvukovy, popiipadé doplnény optickymi vystraznymi
zafizenimi, nebo rddiovy nebo jakdkoli jejich kombinace.

Poplasné systémy vozidel musi byt konstruovany, zhotoveny a instalovany takovym zptisobem,
aby vozidlo, které je jimi vybaveno, nadile spliovalo pfislusné technické pozadavky, zejména
pokud jde o elektromagnetickou kompatibilitu.

Je-li poplasny systém vozidel vybaven zafizenim pro rddiovy pfenos, napiiklad pro nastaveni
nebo odstaveni poplachu nebo pro pfenos poplachu, musi toto zafizeni spliiovat odpovidajici
normy ETSI (3), napi. EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN
300 220-3 V1.1.1. (2000-09) a EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (v¢etné vSech doporucujicich
pozadavkti). Kmitocet a maximdlni vyzafeny vykon radiovych pfenosti pro nastaveni a odstaveni
poplasného systému musi spliovat doporuceni CEPT/ERC (%) 70-03 (17. tinora 2000) tykajici se
provozovani zafizeni kritkého dosahu (*).

Instalace poplasného systému vozidel do vozidla nesmi mit (ve stavu odstaveni) vliv na vlastnosti
vozidla nebo na jeho bezpe¢ny provoz.

Poplasny systém vozidel a jeho konstrukéni ¢dsti se nesméji aktivovat ndhodné, zejména za
chodu motoru.

Porucha poplasného systému vozidel nebo porucha jeho elektrického napdjeni nesmi mit vliv na
bezpeény provoz vozidla.

Poplasny systém vozidel, jeho konstrukéni ¢asti a jimi ovlddané dily musi byt konstruovany,
zhotoveny a instalovany takovym zptsobem, aby bylo co nejmensi riziko, Ze je nékdo rychle,
aniz by vzbudil pozornost, vyfadi z provozu nebo znici, napiiklad pouzitim levnych a Siroké
vefejnosti dostupnych ndstroju, zaiizeni nebo pfistroji, které 1ze snadno ukryt.

Prosttedky k nastaveni a odstaveni poplasného systému vozidel musi byt konstruovany tak, aby
nebyly v rozporu s pozadavky piedpisu ¢. 18. Elektrické pfipojeni ke konstrukénim ¢astem, na
které se tento ptedpis vztahuje, je ptipustné.

(%) ETSL: Evropsky institut pro normalizaci v telekomunikacich.

Jestlize nejsou uvedené normy dostupné v dobé, kdy tento pfedpis vstoupi v platnost, pouziji se piislusné vnitrostdtni
pozadavky.

(%) CEPT: Konference evropskych sprav post a telekomunikaci.
ERC: Evropsky vybor pro radiokomunikace.

(*) Smluvni strany mohou zakdzat urcity kmitocet ajnebo vykon a mohou povolit uzivini jiného kmitoctu a/nebo

vykonu.
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6.1
6.1.1

6.1.2.1

6.1.2.2

Systém musi byt uspofddan tak, aby zkrat v kterémkoli okruhu vystrazného signalu nevytadil
z Cinnosti Zadnou jinou funkci poplasného systému, kromé funkce zkratovaného okruhu.

Poplasny systém vozidel miiZe byt spojen s imobilizérem, ktery musi spliiovat pozadavky ¢asti III
tohoto predpisu.

ZVLASTNI POZADAVKY
Rozsah ochrany

Zvlastni pozadavky

Poplasny systém vozidel musi pfinejmensim detekovat a signalizovat otevieni kterychkoli dvefi
vozidla, kapoty motoru a zavazadlového prostoru. Jeho kontrolni funkci nesmi narusit porucha
nebo vypnuti svételnych zdrojii, napiiklad osvétleni prostoru pro cestujici.

Cidla s piidavnym dGcinkem, kterd umoZiiuji ozndmenifindikaci, napiiklad:

a) vniknuti do vozidla, napiiklad ¢idla kontrolujici prostor pro cestujici, okenni skla, rozbiti
jakékoli zasklené plochy; nebo

b) pokusu o krddez vozidla, naptiklad ¢idlo sklonu,

jsou piipustnd, pfiemZ je nutno brdt v Gvahu opatfeni, kterd zabrafiuji zbyte¢nym poplasnym
signdlim (tj. planému poplachu, viz bod 6.1.2 nize).

Pokud tato pi{davnd ¢idla generuji poplasny signdl i po vniknuti do vozidla (napiiklad rozbitim
zasklené plochy) nebo pusobenim vngjsich vlivi (napiiklad vétru), nesmi byt poplasny signal
aktivovany jednim z vySe zminénych ¢idel aktivovan vice nez desetkrdt béhem téze aktivacni

periody poplasného systému vozidel.

V tomto piipadé je tieba omezit aktivani periodu odstavenim systému zdsahem uZivatele
vozidla.

Neékteré druhy pfidavnych cidel, naptiklad ¢idlo kontroly prostoru pro cestujici (ultrazvukové,
infra¢ervené) nebo ¢idlo sklonu atd., mohou byt zdmérné vyfazeny z ¢innosti. V tomto piipadé
musi byt pfed kazdym nastavenim poplasného systému vozidel uéinén zvldstni damyslny zdsah.
Cidla nesmi byt mozné vyfadit z ¢innosti, je-li poplasny systém ve stavu nastaveni.
Zabezpeceni proti planému poplachu

Vhodnymi opatfenimi, napiiklad:

a) mechanickym provedenim a feSenim elektrického okruhu v souladu se zvldstnimi podmin-
kami pro motorova vozidla;

b) vybérem a pouzitim pracovnich a ovlddacich principti pro poplasny systém a jeho konstrukéni
cdsti,

je tieba zajistit, aby poplasny systém vozidel ve stavu nastaveni i odstaveni nemohl vyvolat plany
zvukovy poplasny signdl v piipadé:

a) ndrazu do vozidla: zkouska podle bodu 7.2.13;

b) elektromagnetické kompatibility: zkousky podle bodu 7.2.12;

¢) snizeni napéti akumuldtoru postupnym vybitim: zkouska podle bodu 7.2.14;

d) planého poplachu na zdkladé kontroly prostoru pro cestujici: zkouska podle bodu 7.2.15.
Muze-li zadatel o schvéleni prokazat, napiiklad na zdkladé technickych ddajd, Ze zabezpeceni

proti planému poplachu je uspokojivé zajisténo, nemusi technickd zkuSebna odpovédna za
provadéni schvalovacich zkousek nékteré z vySe uvedenych zkousek pozadovat.
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

6.3
6.3.1

Zvukovy poplach
Obecné pozadavky

Vystrazny signdl musi byt jasné slysitelny a rozpoznatelny a musi se vyrazné odliSovat od jinych
zvukovych signéléi pouzivanych v silni¢nim provozu.

Vedle ptvodniho zvukového vystrazného zafizeni muaze byt do prostoru vozidla kontrolovaného
poplasnym systémem vozidel namontovadno zvldstni zvukové vystrazné zafizeni, které tak bude
chrdnéno proti snadnému a rychlému pfistupu osob.

Pouziva-li se zvlastni zvukové vystrazné zafizeni podle bodu 6.2.3.1 nize, mize byt poplasnym
systémem vozidel jesté aktivovano standardni zvukové vystrazné zafizeni ptivodniho vybaveni za
pfedpokladu, Ze neopravnénd manipulace s ptvodnim standardnim zvukovym vystraznym
zafizenim (zpravidla snadnéji pfistupnym) neovlivni ¢innost zvldstntho zvukového vystrazného
zaifzeni.

Doba trvani zvukového signdlu

Miniméln{: 25 s

Maximalni: 30 s.

Zvukovy signdl muze znovu zaznit pouze po dal$im zdsahu do vozidla, tj. po uplynuti vyse
zminéného casového intervalu.

(Omezeni: viz body 6.1.1 a 6.1.2 vyse).
Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okamzité pterusen.
Pozadavky tykajici se zvukového signdlu

Zafizeni se signdlem stdlého ténu (s konstantnim kmitoctovym spektrem), napiiklad houkacky:
akustické a dal3i tdaje podle predpisu & 28 &sti L.

Prerusovany signdl (zapnut/vypnut):

Spoustéci kmitocet ......ovmereerenees (2% 1) Hz
Doba zapnuti = doba vypnuti + 10 %
Zafizeni zvukového signdlu s kmito¢tovou modulaci:

akustické a dal3i Gdaje podle predpisu ¢ 28 Eisti I, ale se shodnym zdvihem nosného kmitoctu
obéma sméry uvnitt vySe uvedeného rozsahu (1 800 Hz az 3 550 Hz).

Kmitoctové pasmo propustnosti ... (2% 1) Hz

Hladina akustického tlaku

Zdrojem zvuku musi byt:

a) bud zvukové vystrazné zaiizeni schvalené podle predpisu ¢. 28 &asti [;

b) nebo zafizeni, které splituje pozadavky piedpisu ¢. 28 ¢asti I bodd 6.1 a 6.2.
V piipadé zdroje zvuku odlisného od zvukového vystrazného zafizeni ptivodniho vybaveni
viak muaze byt minimaln{ hladina akustického tlaku méfend za podminek podle predpisu ¢. 28

Casti [ sniZzena na hodnotu 100 dB(A).

Opticky poplach — je-li instalovan
Obecné pozadavky

V ptipadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla musi zafizeni aktivovat opticky signdl podle
bodt 6.3.2 a 6.3.3 nize.
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6.3.2

6.3.3

6.4

6.5
6.5.1

6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

6.7

6.8

Doba trvani optického signdlu

Doba trvani optického signalu od aktivace poplachu musi byt v rozsahu od 25s do 5 min.
Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okamZité pferusen.

Druh optického signélu

Blikdni vSech smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru pro cestujici véetné viech svétel ve
stejném elektrickém okruhu.

Spoustéci kmitocet (2 + 1) Hz
Ve vtahu k zvukovému signdlu mohou byt tyto signdly asynchronni.
Doba zapnuti = doba vypnuti + 10 %

Radiovy poplach (tzv. pager) — je-li instalovan

Poplasny systém vozidel mize byt vybaven zafizenim, které generuje poplasny signdl rddiovym
pfenosem.

Blokovani nastaveni poplasného systému

Za chodu motoru nesmi byt mozno poplasny systém tmyslné nebo ndhodné nastavit.

Nastaveni a odstaveni poplasného systému vozidel
Nastaveni

Pro nastaveni poplasného systému vozidel jsou piipustné jakékoli vhodné prostiedky pod
podminkou, Ze tyto prostfedky nezptisobi ndhodné plany poplach.

Odstaveni

Odstaveni poplasného systému vozidel musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z nize
uvedenych zafizeni nebo jejich kombinace. Pfipustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym tcinkem.

Mechanicky kli¢ (spliwujici pozadavky piilohy 10 tohoto pifedpisu), ktery mize byt spojen se
zvnéjsku ovlddanym centrdlnim blokovacim systémem vozidla s nejméné 1 000 variantami.

Elektrickd | elektronickd zafi{zeni, naptiklad délkové ovladani, musi mit nejméné 50 000 variant,
jakoz i proménlivé kédy a/nebo minimalni dobu prohleddni deset dnd, napiiklad nejvyse 5 000
variant za 24 hodin pro minimalni pocet 50 000 variant.

Mechanicky kli¢ nebo elektrické/elektronické zaf{zeni uvnitf chranéného prostoru pro cestujici
s Casovym zpozdénim pro ndstup a vystup.

Zpozdéni pro vystup

Je-li spinaci zafizeni pro nastaveni poplasného systému vozidel instalovano uvnité chranéného
prostoru, musi byt zaji§téno zpozdéni pro vystup. Toto zpozdéni pro vystup musi byt mozno
nastavit na dobu 15 az 45 sekund po zapnuti spinactho zafizeni. Doba zpozdéni mizZe byt
nastavitelnd podle individudlnich podminek uzivatele.

Zpozdéni pro ndstup

Je-li spinaci zafizeni pro odstaveni poplasného systému vozidel instalovano uvnité chranéného
prostoru, musi byt zvukové a optické signdly aktivovany se zpozdénim nejméné 5 sekund
a nejvySe 15 sekund. Doba zpozdéni muZze byt nastavitelnd podle individudlnich podminek
uZivatele.
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6.9
6.9.1

6.9.2

6.10

6.11
6.11.1

6.11.2

Indikdtor stavu

Pro podavani informaci o stavu poplasného systému vozidel (nastaveni, odstaveni, nastavend
doba poplachu, aktivace poplachu) jsou piipustné optické indikdtory uvnitf i vné prostoru pro
cestujici. Intenzita svétla optickych signdli vné prostoru pro cestujici nesmi byt vétsi nez 0,5 cd.

Je-li zaf{zeni vybaveno indikaci kratkodobych ,dynamickych“ procest, jako jsou zmény ze stavu
Jnastaveni“ do ,odstaveni a naopak, pouzije se optické zafizeni podle bodu 6.9.1. Touto
optickou indikaci maze byt téz soucasné rozsviceni smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru
pro cestujici pod podminkou, Ze doba trvani optické indikace smérovymi svétly neni del$i nez 3
sekundy.

Napdjeni

Zdrojem napdjeni poplasného systému vozidel musi byt bud akumuldtor vozidla, nebo akumu-
lator, ktery je schopen opétovného nabiti. Maze byt pouzit i pipadny pomocny akumuldtor,
ktery je schopen opétovného nabiti, nebo akumuldtor, ktery opétovného nabiti neni schopen.
Uvedené akumuldtory nesmi v Zadném piipadé dodévat energii do jinych ¢asti elektrického
systému vozidla.

Pozadavky tykajici se volitelnych funkci
Samocinnd kontrola, automatickd indikace poruchy

Pfi nastavovani poplasného systému vozidel mohou byt funkei samocinné kontroly (kontrolou
spravnosti) detekovdny a indikovdny anomadlni stavy, naptiklad oteviené dvefe apod.

Tisnovy poplach

Opticky a/nebo zvukovy ajnebo radiovy poplach nezavisly na stavu (nastaveni nebo odstaven)
a/nebo funkci poplasného systému vozidel je ptipustny. Tento poplach muze byt spustén zevnitf
vozidla a nesmi ovliviiovat stav (nastaveni nebo odstaveni) poplasného systému vozidel. Rovnéz
musi byt mozné, aby uzivatel vozidla tisiovy poplach vypnul. V pfipadé zvukového poplachu
nesm{ byt doba jeho trvani béhem aktivace omezena. Tisnovy poplach nesmi branit spusténi
motoru nebo zastavit jeho chod.

PROVOZNI PARAMETRY A ZKUSEBNI PODMINKY (%)
Provozni parametry

Viechny konstrukéni ¢dsti poplasného systému vozidel musi bez poruchy fungovat za nize
uvedenych podminek:

Klimatické podminky

Jsou stanoveny dvé kategorie teploty okolniho prostiedi:
- 40°C az + 85°C pro ¢asti umisténé v prostoru pro cestujici nebo pro zavazadla,
- 40°C az + 125 °C pro ¢dsti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak.

Stupent ochrany tykajici se instalace

Podle publikace IEC ¢. 529-1989 jsou stanoveny tyto stupné ochrany:
IP 40 pro casti umisténé v prostoru pro cestujici,

IP 42 pro &asti umisténé v prostoru pro cestujici kabrioletd a automobilii se skldpéci stiechou,
jestlize poloha instalace vyzaduje vyssi stupeit ochrany nez IP 40,

IP 54 pro viechny ostatni ¢dsti.

Vyrobce poplasného systému vozidel je povinen v navodech k instalaci uvést pfipadnd omezeni
tykajici se polohy instalace riznych &isti poplasného systému vozidel s ohledem na prach, vodu
a teplotu.

Odolnost proti povétrnostnim vlivim

Sedm dni podle normy IEC 68-2-30-1980.

(°) Svétla, kterd jsou pouzivdna jako soucdst optickych vystraznych zafizeni a kterd patii ke standardnimu systému

osvétleni vozidla, nemusi spliovat provozni parametry bodu 7.1. a nemusi byt pfeddna ke zkouskdm uvedenym
v bodu 7.2.
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7.2
7.2.1

7.2.1.1

7.2.1.2

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

Podminky napéjeni elektrickou energif
Jmenovité napdjeci napéti: 12 V
Pracovni rozsah napdjectho napéti: od 9V do 15V v rozmezi teplot podle bodu 7.1.1.

Dovolend doba pro zvySené napéti pii 23 °C: U = 18V, nejdéle 1 h,
U = 24V, nejdéle 1 min.

Zkusebni podminky
Funkéni zkousky

Pro funkéni zkousky pozadované v bodech 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 a 7.2.8.4 plati, Ze jsou-li
nékteré ze zkousek, které maji byt podle kazdého z téchto bodli provedeny pred funkénimi
zkouskami, provddény v sériich na jednom poplasném systému vozidel, lze funkéni zkousku
provést pouze jednou, a to po ukonceni zvolenych zkousek, namisto provadéni funkénich
zkousek pozadovanych v téchto bodech po kazdé zvolené zkousce. Vyrobci a dodavatelé vozidel
musi zarudit vyhovujici vysledky pouze pii neakumulovanych postupech.

Je tieba ovéfit, zda poplasny systém vozidel spliiuje tyto pozadavky:

a) doba trvani poplachu podle bodt 6.2.2 a 6.3.2;

b) kmitocet a pomér zapnuti/vypnuti podle bodt 6.3.3 a 6.2.3.1, resp. 6.2.3.2;
¢) pocet poplasnych cykld podle bodu 6.1.1, pfipadé-li v tvahuy;

d) kontrola blokovani nastaveni poplasného systému podle bodu 6.5.

Bézné zkusebni podminky

Napéti U=(12202)V

TEPLOLA oeverreeereeeteeeeieeeeeeeeetseeesseeessseeess s ssse e ®=(23%5)°C

Odolnost proti zméndm teploty a napéti

Splnéni pozadavki podle bodu 7.2.1.1 je tieba téz oveéfit pii téchto podminkdch:
Teplota pii zkousce 0 = (40t 2) °C

Zkusebni napéti U=09+02V

Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

Pro ¢sti umisténé v prostoru pro cestujici nebo v prostoru pro zavazadla:
Teplota pii zkousce ©=(+85+2) °C

Zkusebni napéti U=(15+02V

Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

Pro &asti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak:
Teplota pii zkousce 0= (+125%2)°C

Zkusebni napéti U=(15202V

Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

Poplasny systém vozidel ve stavu nastaveni i odstaveni musi byt podroben zvySenému napéti
(18 £ 0,2) V po dobu 1 hodiny.
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7.2.2.5

7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.2.7

Poplasny systém vozidel ve stavu nastaveni i odstaveni musi byt podroben zvySenému napéti
(24 £ 0,2) V po dobu 1 minuty.

Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody

Po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody podle normy IEC 529-1989 pro stupné
ochrany podle bodu 7.1.2 se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1.

Se souhlasem technické zkusebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:

a) Schvileni typu poplasného systému vozidel, ktery ma byt schvalen jako samostatny technicky
celek

V tomto piipadé musi vyrobce poplasného systému vozidel:

i) uvést v bodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1 A &st 1), Ze pozadavek tohoto bodu
nebyl na poplasny systém vozidel pouzit (podle CASTI I tohoto piedpisu); a

ii) uvést v bodé 4.1 informacntho dokumentu seznam vozidel, pro néz je poplasny systém
vozidel ur€en, a v bodé 4.2 piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska poplasného systému

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1.3.1.1 informaéniho dokumentu (p#iloha 1
A &st 2), ze se pozadavek tohoto bodu na poplasny systém nepouzije vzhledem k povaze
podminek instalace, a vyrobce vozidla to musi prokdzat ptedloZenim piislusné dokumentace.

¢) Schvileni typu vozidla z hlediska instalace poplasného systému vozidel, ktery je typové
schvalen jako samostatny technicky celek

V tomto pifpadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1.3.1.1 informaéniho dokumentu
(pfloha 1 A &ist 2), ze se pozadavek tohoto bodu na instalaci poplasného systému vozidel
nepouzije, pokud jsou splnény piislusné podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v piipadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 A ¢dsti 2 bodé
3.1.3.1.1 jiz byly pfedlozeny pro acely schvéleni samostatného technického celku.

Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti kondenzaci vody

Po zkousce odolnosti proti vlhkosti podle normy IEC 68-2-30 (1980) se opakuji funkéni zkousky
podle bodu 7.2.1.

Zkouska odolnosti proti obrdcené polarité

Poplasny systém vozidel a jeho konstrukéni ¢asti nesméji byt zni¢eny obrdcenou polaritou napéti

do 13V po dobu 2 minut.

Po této zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1, v piipadé nutnosti s vyménénymi
pojistkami.

Zkouska bezpecnosti proti zkratu

Vsechny elektrické spoje poplasného systému vozidel musi byt bezpecné proti zkratu na kostru
pfi maximélné 13 V afnebo jistény.

Po této zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1, v piipadé nutnosti s vyménénymi
pojistkami.

Spotieba energie ve stavu nastaveni

Spotfeba energie ve stavu nastaveni za podminek podle bodu 7.2.1.2 nesmi pro cely poplasny
systém vcetné stavového indikdtoru prekrocit v praméru 20 mA.
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7.2.8
7.2.8.1

7.2.8.2

7.2.8.2.1

7.2.8.2.2

7.2.8.2.3

7.2.8.3

Se souhlasem technické zkuSebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:

a) Schvileni typu poplasného systému vozidel, ktery ma byt schvélen jako samostatny technicky
celek

V tomto pifpadé musi vyrobce poplasného systému vozidel:

i) uvést v bodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1 A &ast 1), Ze pozadavek tohoto
bodu nebyl na poplasny systém vozidel pouzit (podle ¢asti I tohoto predpisu);

ii) uvést v bodé 4.1 informa¢niho dokumentu seznam vozidel, pro néz je poplasny systém
vozidel uréen, a v bodé 4.2 piislusné podminky instalace a

ili) prokdzat, Ze nejsou prekroceny pozadavky na spotiebu energie, a sice pfedlozenim
piislusné dokumentace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska poplasného systému

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1.3.1.1 informaéniho dokumentu (pfiloha 1
A st 2), ze se pozadavek tohoto bodu na poplasny systém nepouzije vzhledem k povaze
podminek instalace, a vyrobce vozidla to musi prokdzat predlozenim piislusné dokumentace.

¢) Schvéleni typu vozidla z hlediska instalace poplasného systému vozidel, ktery je typové
schvélen jako samostatny technicky celek

V tomto pifpadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1.3.1.1 informa¢niho dokumentu
(ptiloha 1 A cast 2), ze se pozadavek tohoto bodu na instalaci poplasného systému vozidel
nepouzije, pokud jsou splnény piislusné podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v piipad¢, kdy informace pozadované v piiloze 1 A ¢dsti 2 bodé
3.1.3.1.1 jiz byly ptedloZeny pro tcely schvileni samostatného technického celku.

Provozni spolehlivost po vibra¢ni zkousce

Pro tuto zkousku se konstrukéni &asti déli na dva druhy:
druh 1: konstrukéni ¢asti bézné montované do vozidla,
druh 2: konstrukén{ ¢asti uréené k montdzi do motoru.
Konstrukéni ¢asti/poplasny systém vozidel se podrobi sinusovym vibracim téchto parametrit:

Pro druh 1

Proménlivy kmitocet od 10 Hz do 500 Hz s maximalni amplitudou * 5 mm a maximdlnim
zrychlenim 3 g ($pickovd hodnota 0).

Pro druh 2

Proménlivy kmitocet od 20 Hz do 300 Hz s maximalni amplitudou * 2 mm a maximdlnim
zrychlenim 15 g ($pickovd hodnota 0).

Pro oba druhy 1 a 2:
a) zména kmitoctu 1 oktdva/min.;
b) pocet cyklt je 10, zkouska musi byt provedena podél viech 3 os;

c) vibrace se aplikuji na nizkych kmitoctech pfi konstantni maximdlni amplitudé a na vyssich
kmitoctech pfi konstantnim maximdlnim zrychleni.

V pribéhu zkousky musi byt poplasny systém vozidel pfipojen ke zdroji elektrické energie
a kabel musi byt po 200 mm podepfen.
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7.2.8.4  Po vibra¢ni zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1.

7.2.9 Zkouska Zivotnosti
Spusténi 300 tplnych poplasnych cyklt (zvukovych ajnebo optickych) s klidovou prestdvkou
zvukového zafizeni 5 min. za zkuSebnich podminek podle bodu 7.2.1.2.

7.2.10  Zkousky spinace ovlddaného klicem zvené{ (instalovaného vné vozidla)
Nize uvedené zkousky se provedou pouze tehdy, nepouziva-li se zdmek dvefi ptvodniho

vybaveni.

7.2.10.1 Spina¢ ovlddany klicem musi byt navrzen a zhotoven tak, aby zistal plné funkéni i po 2 500
cyklech nastavenijodstaveni v kazdém sméru nasledovanych expozici slané mlze po dobu mini-
mélné 96 hodin podle normy IEC 68-2-11-1981, zkouska odolnosti proti korozi.

7.211  Zkouska systémd pro ochranu prostoru pro cestujici

Poplach musi byt aktivovén, jestlize se svisld deska rozméru 0,2 x 0,15 m zasune otevienym
oknem piednich dvefi do prostoru pro cestujici 0,3 m (méfeno od stfedu svislé desky) smérem
dopfedu rovnobézné s vozovkou rychlosti 0,4 m/s a pod tGhlem 45° ke stfedni podélné roviné
vozidla. (Viz vykresy v pfiloze 8 tohoto pfedpisu).

7.2.12  Elektromagnetickd kompatibilita
Poplasny systém vozidel musi byt podroben zkouskdm pfedepsanym v piiloze 9.
V tomto piipadé se poplasny systém vozidel, ktery splituje vSechny funkéni stavy stanovené ve

zkouskdch podle piilohy 9, povazuje za systém, ktery nezptisobi plany poplasny zvukovy signal,
ve spojeni s pozadavky bodu 6.1.2.1.

Pokud jde o shodu s funkénim stavem v kazdé zkousce, poklddd se poplasny systém vozidel,
ktery je uréen k vydavani poplasného zvukového signdlu ve stavu nastaveni za nékteré
z podminek zkousek stanovenych v piiloze 9 a vydava pii zkouskdch poplasny zvukovy signal,
za fungujici pfi zkouskdch tak, jak je urCeno, a povazuje se tedy za poplasny systém splitujici
funkéni stav zkousek. V tomto piipadé to vyrobce poplasného systému vozidel musi prokazat
predloZenim pfislusné dokumentace.

7.2.13  Zabezpeceni proti planému poplachu v ptipadé tderu do vozidla

OvEH se, zda plany poplach neni vyvoldn dderem télesa tvaru polokoule o priméru 165 mm
tvrdosti 70 + 10 Shore A a energii 4,5] do kterékoli mista karoserie vozidla nebo na jeho
zaskleny povrch.

7.2.14  Zabezpeceni proti planému poplachu v p¥ipadé snizeni napéti
Ovéif se, zda plany poplach neni vyvolin pomalym sniZovanim napéti hlavniho akumuldtoru
souvislym vybijenim rychlosti 0,5 V za hodinu na 3 V.
Podminky pro provadéni zkousky: viz bod 7.2.1.2 vyse.

7.2.15  Zkouska zabezpeceni proti planému poplachu z prostoru pro cestujici
Systémy urcené pro ochranu prostoru pro cestujici podle bodu 6.1.1 vyse se zkousi spolecné
s vozidlem za béznych podminek (bod 7.2.1.2).

Systém instalovany podle ndvodu vyrobce se nesmi spustit, je-li pétkrat v intervalu 0,5 sekund
podroben zkousce podle bodu 7.2.13 vyse.

Plany poplach nesmi byt vyvoldn pfitomnosti osoby, kterd se zvenci dotkne vozidla nebo se
pohybuje okolo néj (pii zavienych oknech).

8. NAVODY

Ke kazdému poplasnému systému vozidel musi byt poskytnut:
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Névod k instalaci obsahujict:

seznam vozidel a modelt vozidel, pro které je zafizen{ urceno. Tento seznam muzZe byt specificky
nebo obecny, napiiklad pro ,vSechny automobily s benzinovym motorem a s akumuldtory 12 V
se zdpornym podlem na kostie;

zpusob instalace zndzornény pomoci fotografii a/nebo velmi jasnych vykrest;

jde-li o poplasny systém vozidel, ktery je spojen s imobilizérem, musi byt pfilozen dopliujici
ndvod tykajici se splnéni pozadavki ¢dsti III tohoto predpisu.

Nevyplnény formulaf osvédceni o instalaci, jehoZ vzor je uveden v piiloze 7.
Obecné pokyny pro kupujictho poplasného systému vozidel upozoriujici na tyto skutecnosti:
popladny systém vozidel je tfeba instalovat v souladu s ndvodem vyrobce,

doporucuje se vybér dobré montdzni organizace (vyrobce poplasného systému vozidel maze
vhodné montdZni organizace na pozadani uvést),

montdzni organizace by méla vyplnit osvédéeni o instalaci dodané spolu s poplasnym systémem
vozidel.

Névod k pouziti

Névod k adrzbé

Obecné upozornéni na nebezpedi spojend s pifpadnymi dpravami nebo dopliiky systému; tyto

tpravy a doplitky by automaticky zrusily platnost osvédceni o instalaci podle bodu 8.2 vyse.

Udaj tykajici se umisténi mezinirodni znacky schvéleni uvedené v bodé 4.4 tohoto predpisu
a/nebo mezindrodniho osvédéeni o shodé uvedeném v bodé 4.5 tohoto predpisu.

ZMENA TYPU POPLASNEHO SYSTEMU VOZIDEL A ROZSIRENI SCHVALENI

Kazdd zména typu poplasného systému vozidel se musi ozndmit spravnimu organu, ktery dotce-
nému typu poplasného systému vozidel schvaleni udélil.

Tento orgdn poté mtZe:

a) usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze poplasny
systém vozidel nadéle spliiuje pozadavky; nebo

b) vyzadovat od technické zkuSebny odpovédné za provadéni zkousek novy zkusebni protokol
pro nékteré nebo vSechny zkousky ptedepsané v bodech 5, 6 a 7 tohoto ptedpisu.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvileni s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim stranim dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.3 vyse.

Prislusny orgdn, ktery udéluje rozsiteni schvaleni, pfidéli kazdému sdéleni o takovém rozsifeni
pofadové dislo.

SHODNOST VYROBY
Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy, které stanovi dodatek 2

dohody (E[/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

kazdy poplasny systém vozidel schvéleny podle tohoto ptedpisu musi byt vyroben tak, aby byl
shodny se schvdlenym typem a spliioval pozadavky uvedené v bodech 5, 6 a 7 vyse.

Zkousky predepsané v bodech 7.2.1 az 7.2.10 tohoto pfedpisu musi byt u kazdého typu
poplasného systému vozidel provddény na zdkladé statisticky fizeného a ndhodného vybéru
v souladu s jednim z postupt pravidelné kontroly jakosti.
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14.

14.1

14.2

14.3

14.4

15.
15.1

Orgén, ktery schvdleni udélil, mtize kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti platné pro kazdé
vyrobni zafizeni. BéZné se tato opatieni provadi jednou za dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY
Schvileni udélené ohledné typu poplasného systému vozidel v souladu s timto predpisem lze

odejmout v piipadé, Ze nejsou splnény pozadavky bodu 10 vyse.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvileni, které
drive udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento
pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukoni vyrobu typu poplasného systému vozidel schvéleného podle
tohoto predpisu, musi o tom uvédomit orgdn, ktery schvéleni udélil.

Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny orgdn informuje ostatni smluvni strany dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto
predpisu.

NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zku$eben odpovédnych za providéni schvalovacich zkousek
a spravnich organti, které udéluji schvileni a kterym se zasilaji formuldfe o udéleni, rozsitent,
odmitnuti nebo odnéti schvéleni typu vydané v jinych zemich.

CAST 1l - SCHVALOVANI VOZIDLA, POKUD JDE O JEHO POPLASNY SYSTEM

Jestlize je ve vozidle pfedaném ke schvéleni podle ¢asti II tohoto pfedpisu pouzit poplasny systém
vozidel schvéleny podle &sti I tohoto ptedpisu, neni tfeba opakovat zkousky tohoto systému
pozadované pro udéleni schvileni podle &isti I tohoto pfedpisu.

DEFINICE

Pro tcely ¢asti II tohoto pfedpisu se

,poplasnym systémem (poplasnymi systémy)“ rozumi uspofddani konstrukénich ¢dsti namonto-
vanych jako plvodni vybaveni do ur¢itého typu vozidla, jejichz Gcelem je signalizace vniknuti

nebo rusivého zdsahu do vozidla; tyto systémy mohou poskytovat dodatecnou ochranu proti
neopravnénému pouziti vozidla;

Jtypem vozidla, pokud jde o jeho poplasny systém, rozuméji vozidla, kterd se vyrazné nelisi
v téchto podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviwuji funkci poplasného systému;
¢) typ a konstrukce poplasného systému nebo poplasného systému vozidel;

,schvdlenim vozidla“ rozumi schvileni typu vozidla, pokud jde o pozadavky stanovené v bodech
17, 18 a 19 nize.

Ostatni definice platné pro ¢ist II jsou uvedeny v bodé 2 tohoto pfedpisu.
ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvdleni typu vozidla, pokud jde o jeho poplasny systém, predklddd vyrobce vozidla
nebo jeho fadné povéfeny zdstupce.
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K zddosti musi byt pfilozen informacni dokument podle vzoru v piiloze 1 A &asti 2.
Vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery md byt schvdlen, se pfedd technické zkusebné.

Ke zkouskdm mize byt pfijato vozidlo, které nemd vsechny konstrukéni ¢asti piislusejici k typu,
za piedpokladu, ze Zadatel muze ke spokojenosti pfislusného organu prokazat, Ze nepfitomnost
vynechanych &asti nemd vliv na vysledky ovéfeni z hlediska pozadavki tohoto predpisu.

SCHVALENI

Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto ptedpisu
spliiuje pozadavky bodi 17, 18 a 19 niZe.

Kazdému schvélenému typu se pfidéli &islo schvéleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01 pro
sérii zmén 01) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto
piedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana neni oprdvnéna pfidélit jinému typu
vozidla stejné ¢islo.

Ozndmeni o udéleni, rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto piedpisu se
zasle smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento piedpis, na formuldti podle vzoru v piiloze
2 tohoto piedpisu.

Na kazdém vorzidle, které je shodné s typem vozidla schvileného podle tohoto pfedpisu, se
viditelné a na snadno pristupném misté uvedeném ve formuldfi schvleni pfipevni mezindrodni
znacka schvileni, kterd se sklada z:

pismene ,E* v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (°);

¢isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, symbol ,A“, ,I“ nebo ,Al", ktery uddvi, zda
bylo vozidlo schvéleno s ohledem na sviij poplasny systém, imobilizéry nebo kombinaci obojiho,
pomlcka a Cislo schvéleni vpravo od kruZnice uvedené v bodé 16.4.1.

Pokud se vozidlo shoduje s typem vozidla schvdlenym podle jednoho nebo vice jinych pfedpisa,
které jsou piflohou dohody, pak se v zemi, kterd udélila schvdleni podle tohoto pfedpisu, nemusi
symbol predepsany v bodé 16.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpisti a isla schvéleni
a dalsf symboly viech pfedpisti, podle nichz bylo schvdleni v zemi, kterd schvéleni podle tohoto
piedpisu vydala, udéleno, umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé
16.4.1.

Znacka schvéleni musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

Znacka schvéleni se umisti pobliz Stitku s Gdaji o vozidle, umisténého vyrobcem, nebo pfimo na
tento Stitek.

V piiloze 5 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacek schvéleni.

OBECNE POZADAVKY

Poplasné systémy musi byt konstruovany a zhotoveny takovym zpiisobem, aby v piipadé vnik-
nuti nebo rusivého zdsahu do vozidla zajistily vystrazny signdl a aby mohly byt spojeny s imobi-
lizérem.

Tento vystrazny signdl musi byt bud zvukovy, popiipadé doplnény optickymi vystraznymi
zafizenimi, nebo radiovy nebo jakdkoli jejich kombinace.

Vozidla, kterd jsou vybavena poplasnymi systémy, musi spliiovat odpovidajici technické poza-
davky, zejména pokud jde o elektromagnetickou kompatibilitu.

(°) Viz pozndmka pod carou 1.
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18.1
18.1.1

18.1.2

18.1.2.1

Je-li poplasny systém vybaven zafizenim pro rddiovy pifenos, napiiklad pro nastaveni nebo
odstaveni poplachu nebo pro pienos poplachu, musi spliiovat odpovidajici normy ETSI (viz
pozn. pod arou ¢ 2 ndlezejici k bodu 5.3), napf. EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300
220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) a EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08)
(v€etné vSech doporucujicich pozadavkd). Kmitocet a maximdlni vyzdfeny vykon radiovych
pfenostt pro nastaveni a odstaveni poplasného systému musi splilovat doporuceni 70-03
(17. Gnora 2000) CEPT/ERC (viz pozn. pod Carou ¢. 3 ndlezejici k bodu 5.3) tykajici se
provozovani zafizeni kratkého dosahu (viz pozn. pod Carou ¢. 4 ndlezejici k bodu 5.3).

Poplasny systém a jeho konstrukéni ¢asti se nesméji aktivovat ndhodné, zejména za chodu
motoru.

Porucha poplasného systému nebo porucha jeho elektrického napdjeni nesmi mit vliv na
bezpe¢ny provoz vozidla.

Poplasny systém, jeho konstrukéni ¢asti a jimi ovlddané dily musi byt instalovany takovym
zpusobem, aby bylo co nejmensi riziko, Ze je nékdo rychle, aniz by vzbudil pozornost, vyfadi
z provozu nebo zni¢i, napitklad pouzitim levnych a Siroké vefejnosti dostupnych ndastroji,
zafizeni nebo piistrojd, které lze snadno ukryt.

Systém musi byt uspofddan tak, aby zkrat v kterémkoli okruhu vystrazného signdlu nevyfadil
z ¢innosti Zddnou jinou funkci poplasného systému, kromé funkce zkratovaného okruhu.

Poplasny systém muze byt spojen s imobilizérem, ktery musi spliiovat pozadavky &asti Il tohoto
predpisu.

ZVLASTNI POZADAVKY

Rozsah ochrany

Zvlastni pozadavky

Poplasny systém musi pfinejmensim detekovat a signalizovat otevieni kterychkoli dvefi vozidla,

kapoty motoru a zavazadlového prostoru. Jeho kontrolni funkci nesmi narusit porucha nebo
vypnuti svételnych zdrojti, napiiklad osvétleni prostoru pro cestujici.

Instalace ¢idel s pfidavnym ucinkem, kterd umoznuji ozndmeni/indikaci, napiiklad:

a) vniknuti do vozidla, napiiklad ¢idla kontrolujici prostor pro cestujici, okenni skla, rozbiti
jakékoli zasklené plochy; nebo

b) pokusu o kradez vozidla, napiiklad ¢idla sklonu,

je pripustnd, pfiCemz je nutno brdt v tvahu opatfeni, kterd zabrafuji zbyte¢nym poplasnym
signdlim (tj. planému poplachu, viz bod 18.1.2 niZe).

Pokud tato pfidavnd ¢idla generuji poplasny signdl i po vniknuti do vozidla (naptiklad rozbitim
zasklené plochy) nebo ptisobenim vnéjsich vlivii (napfiklad vétru), nesmi byt poplasny signdl
aktivovany jednim z vySe zminénych cidel aktivovan vice nez desetkrdt béhem téze aktivacni
periody poplasného systému.

V tomto pifpadé je tieba omerzit aktivaéni periodu odstavenim systému zdsahem uZivatele
vozidla.

Neékteré druhy piidavnych cidel, naptiklad ¢idlo kontroly prostoru pro cestujici (ultrazvukové,
infracervené) nebo ¢idlo sklonu atd., mohou byt zdmérné vyfazeny z ¢innosti. V tomto piipadé
musi byt pied kazdym nastavenim poplasného systému ucinén zvldstni zdmérny zdsah. Cidla
nesm{ byt mozné vyfadit z ¢innosti, je-li poplasny systém ve stavu nastaveni.

Zabezpeceni proti planému poplachu

Je tieba zajistit, aby poplasny systém ve stavu nastaveni i odstaveni nemohl vyvolat plany
poplasny signdl v piipadé:

a) ndrazu do vozidla: zkouska podle bodu 7.2.13;
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b) elektromagnetické kompatibility: zkousky podle bodu 7.2.12;

¢) sniZeni napéti akumuldtoru postupnym vybitim: zkouska podle bodu 7.2.14;

d) planého poplachu na zdkladé kontroly prostoru pro cestujici: zkouska podle bodu 7.2.15.
Muze-li zadatel o schvéleni prokazat, napiiklad na zdkladé technickych ddajd, Ze zabezpeceni
proti planému poplachu je uspokojivé zajisténo, nemusi technickd zku3ebna odpovédnd za

provadéni schvalovacich zkousek nékteré z vyse uvedenych zkousek provadét.

Zvukovy poplach
Obecné pozadavky

Vystrazny signdl musi byt jasné slysitelny a rozpoznatelny a musi se vyrazné odliovat od jinych
zvukovych signdlti pouzivanych v silni¢nim provozu.

Vedle zvukového vystrazného zafizeni ptivodniho vybaveni miZe byt do prostoru vozidla
kontrolovaného poplasnym systémem namontovano zvldstni zvukové poplasné zafizeni, které
tak bude chranéno proti snadnému a rychlému pfistupu osob.

Pouziva-li se zvlastni zvukové vystrazné zafizeni podle bodu 18.2.3.1 niZe, mtize byt poplasnym
systémem jesté aktivovdno standardni zvukové vystrazné zafizeni pivodniho vybaveni za pted-
pokladu, Ze neopravnénd manipulace se standardnim zvukovym vystraznym zafizenim (zpravidla
snadnéji piistupnym) neovlivni ¢innost zvlastniho zvukového vystrazného zafizeni.

Doba trvani zvukového signélu

Minimdlni: 25 s

Maximdlni: 30 s.

Zvukovy signdl mtze znovu zaznit pouze po dalsim zdsahu do vozidla, tj. po uplynuti vyse
zminéného casového intervalu.

(Omezeni: viz body 18.1.1 a 18.1.2 vy3e).
Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okamzZité pferusen.

Pozadavky tykajici se zvukového signélu

Zafizeni se signdlem stdlého ténu (s konstantnim kmitoctovym spektrem), napiiklad houkacky:
akustické a dalsi udaje podle pfedpisu ¢. 28 ¢asti L.

Prerusovany signal (zapnut/vypnut):

Spoustéci kmitocet ... (2% 1) Hz

Doba zapnuti = doba vypnuti + 10 %

Zafizeni zvukového signdlu s kmitoctovou modulaci: akustické a dal3i ddaje podle pfedpisu ¢. 28

Casti 1, ale se shodnym zdvihem nosného kmito¢tu obéma sméry v rdmci vyse uvedeného

rozsahu (1 800 Hz az 3 550 Hz).

Kmitoctové padsmo propustnosti (2 + 1) Hz

Hladina akustického tlaku

Zdrojem zvuku mus{ byt:

a) bud zvukové vystrazné zafizeni schvilené podle ptedpisu EHK ¢&. 28, &sti [;

b) nebo zafizeni, které spliiuje pozadavky pfedpisu EHK ¢. 28 ¢asti I boddi 6.1 a 6.2. V piipadé
zdroje zvuku odlisného od zvukového vystrazného zafizeni pivodniho vybaveni viak maze

byt minimdlni hladina akustického tlaku méfend za podminek podle pfedpisu EHK ¢. 28 ¢asti
[ sniZzena na hodnotu 100 dB(A).



8.5.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 122/37

18.3
18.3.1

18.3.2

18.3.3

18.4

18.5
18.5.1

18.6
18.6.1

18.6.2
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Opticky poplach — je-li instalovan
Obecné pozadavky

V piipadé vniknuti nebo rusivého zasahu do vozidla musi zafizeni aktivovat opticky signdl podle
bodii 18.3.2 a 18.3.3 niZe.

Doba trvani optického signdlu

Doba trvani optického signdlu od aktivace poplachu musi byt v rozsahu od 25s do 5 min.
Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okamzité pferusen.

Druh optického signdlu

Blikdni viech smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru pro cestujici véetné viech svétel ve
stejném elektrickém okruhu.

SPOUSLECT KIMILOCEE orrevverncererereimeceineeeriesesisesesssecssseesssesessnsesessnaes (2+ 1) Hz
S ohledem na zvukovy signdl jsou p¥ipustné rovnéz signdly asynchronni.
Doba zapnuti = doba vypnuti + 10 %

Rédiovy poplach (tzv. pager) — je-li instalovan

Poplasny systém maze byt vybaven zafizenim, které generuje poplasny signdl rddiovym
prenosem.

Blokovani nastaveni poplasného systému

Za chodu motoru nesmi byt mozno poplasny systém timyslné nebo ndhodné nastavit.

Nastaveni a odstaveni poplasného systému

Nastaveni

Pro nastaveni poplasného systému jsou piipustné jakékoli vhodné prosttedky pod podminkou, ze
tyto prostiedky nezptsobi ndhodné plany poplach.

Odstaveni

Odstaveni poplasného systému musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z nize uvedenych
zafizeni nebo jejich kombinace. P¥ipustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym dcinkem.

Mechanicky kli¢ (spliwjici pozadavky piilohy 10 tohoto pfedpisu), ktery mizZe byt spojen se
zvnéjsku ovlddanym centrdlnim blokovacim systémem vozidla s nejméné 1 000 variantami.

Elektrickd/elektronickd zafizeni, napiiklad dilkové ovldddni, musi mit nejméné 50 000 variant,
jakoz i proménlivé kody a/nebo minimalni dobu prohledani deset dnt, napiiklad nejvyse 5 000
variant za 24 hodin pro minimdlni pocet 50 000 variant.

Mechanicky kli¢ nebo elektrické/elektronické zaiizeni uvnitf chranéného prostoru pro cestujici
s Casovym zpozdénim pro ndstup a vystup.

Zpozdéni pro vystup

Je-li spinaci zafizeni pro nastaveni poplasného systému instalovdno uvnitf chrdnéného prostoru,
musi byt zajisténo zpozdéni pro vystup. Toto zpozdéni pro vystup musi byt mozno nastavit na
dobu 15 az 45 sekund po zapnuti spinaciho zafizeni. Doba zpozdéni maze byt nastavitelnd
podle individudlnich podminek uZzivatele.

Zpozdéni pro néstup

Je-li spinaci zafizeni pro odstaveni poplasného systému instalovano uvnitt chranéného prostoru,
musi byt zvukové a optické signdly aktivovany se zpozdénim nejméné 5 sekund a nejvyse 15
sekund. Doba zpozdéni miiZe byt nastavitelnd podle individudlnich podminek uzivatele.
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18.9.2

18.10

18.11
18.11.1

18.11.2

19.

19.1

19.2

20.

20.1

20.2

20.3

21.
21.1

21.1.1

Indikdtor stavu

Pro podavani informaci o stavu poplasného systému (nastaveni, odstaveni, nastavend doba popla-
chu, aktivace poplachu) jsou piipustné optické indikdtory uvniti i vné prostoru pro cestujici.
Intenzita svétla optickych signdla vné prostoru pro cestujici nesmi byt vétsi nez 0,5 cd.

Je-li zafizeni vybaveno indikaci kritkodobych ,dynamickych” procest, jako jsou zmény ze stavu
,nastaveni do ,odstaveni“ a naopak, pouZije se optické zafizeni podle bodu 18.9.1. Touto
optickou indikaci maze byt téZ soucasné rozsviceni smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru
pro cestujici pod podminkou, Ze doba trvani optické indikace smérovymi svétly neni del$i nez 3
sekundy.

Napdjeni

Zdrojem napdjeni poplasného systému musi byt bud akumulator vozidla, nebo akumulator, ktery
je schopen opétovného nabiti. MuZe byt pouzit i pipadny pomocny akumuldtor, ktery je
schopen opétovného nabiti, nebo akumuldtor, ktery opétovného nabiti neni schopen. Uvedené
akumuldtory nesmi v zddném piipadé doddvat energii do jinych &asti elektrického systému
vozidla.

Pozadavky tykajici se volitelnych funkei

Samocinnd kontrola, automatickd indikace poruchy

Pfi nastavovani poplasného systému mohou byt funkci samocinné kontroly (kontrolou sprav-
nosti) detekovany a indikovany anomdlni stavy, napiiklad oteviené dvefe apod.

Tistiovy poplach

Opticky a/nebo zvukovy a/nebo rddiovy poplach nezavisly na stavu (nastaveni nebo odstaveni)
a/nebo funkci poplasného systému je pipustny. Tento poplach muaze byt spustén zevnitf vozidla
a nesmi ovliviiovat stav (nastaveni nebo odstaveni) poplainého systému. Rovnéz musi byt mozné,
aby uzivatel vozidla tisnovy poplach vypnul. V piipadé zvukového poplachu nesmi byt doba jeho
trvani béhem aktivace omezena. Tisnovy poplach nesmi branit spusténi motoru nebo zastavit
jeho chod.

ZKUSEBNI PODMINKY

Vsechny konstrukéni ¢asti poplasného systému vozidel nebo poplasného systému musi projit
zkouskami v souladu s postupy podle bodu 7.

Tento pozadavek se nevztahuje na:
konstrukéni €asti, které jsou namontovéany a jsou zkouseny jako soucdst vozidla bez ohledu na
to, zda poplasny systém vozidel/poplasny systém je nebo neni instalovin (napiiklad svitilny),

nebo

konstrukéni ¢asti, které byly jiz diive zkouSeny jako konstrukéni ¢asti vozidla a existuji o tom
pisemné doklady.

NAVODY

Ke kazdému vozidlu musi byt poskytnut:

Névod k pouziti

Névod k adrzbé

Obecné upozornéni na nebezpedi spojend s pipadnymi tGpravami nebo dopliky systému.

ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIREN[ SCHVALENI{

Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery dotéenému typu vozidla
schvaleni udélil.

Tento orgdn poté miiZe:

usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze poplasny
systém nadale spliiuje pozadavky, nebo
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21.1.2  vyzadovat od technické zkusebny novy zkusebni protokol.

21.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim stranim dohody,
které uplatiiuji tento piedpis, postupem stanovenym v bodé 16.3 vyse.

21.3 Prislusny orgdn, ktery udéluje rozsiteni schvdleni, pfidéli kazdému sdéleni o takovém rozsifeni
pofadové ¢islo.

22. SHODNOST VYROBY
Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy, které stanovi dodatek 2

dohody (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emZz musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

22.1 kazdé vozidlo schvélené podle tohoto piedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvdlenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodech 17, 18 a 19 vyse.

22.2 Orgén, ktery schvéleni udélil, mtize kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti platné pro kazdé
vyrobni zafizeni. BéZné se tato ovéfeni provadi jednou za dva roky.

23. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

23.1 Schvaleni udélené, pokud jde o typ vozidla, v souladu s timto pfedpisem lze odejmout v piipadé,
ze nejsou dodrzovany pozadavky podle bodu 22 vyse.

23.2 Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvileni, které
diive udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento
predpis, a to prostfednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.

24. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto piedpisu,
musi o tom uvédomit orgdn, ktery schvéleni udélil.

Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny orgdn informuje ostatni smluvni strany dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, a to prostrednictvim formuldfe podle vzoru v p#iloze 2 tohoto

piedpisu.
25. NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA

PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
narodt ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek
a spravnich orgdnd, které udéluji schvéleni a kterym se zasilaji formuldfe o udéleni, rozifent,
odmitnuti nebo odnéti schvéleni typu vydané v jinych zemich.

CAST Il - SCHVALOVANI IMOBILIZERU A SCHVALOVANI VOZIDLA, POKUD JDE O JEHO IMOBILIZER
26. DEFINICE

Pro tcely Casti III tohoto predpisu se:

26.1 Jimobilizérem" rozumi zafizeni ur¢ené k tomu, aby zabrdnilo béznému odjezdu vozidla pohé-
néného svym vlastnim motorem (ochrana proti neopravnénému pouZiti);

26.2 yovlddacim zafizenim“ rozumi zafizeni nutné pro nastaveni nebo odstaveni imobilizéru;

26.3 yindikdtorem stavu“ rozumi zafizeni urcené k indikaci stavu imobilizéru (nastaveni/odstaveni,
zmény ze stavu nastaveni na odstaveni a naopak);

26.4 ,stavem nastaveni“ rozumi stav, ve kterém vozidlo nemaze byt bézné pohdnéno vlastnim moto-
rem;
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28.
28.1

28.2
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,stavem odstaveni“ rozumi stav, ve kterém vozidlo muze byt bézné pohdnéno;

,klicem* rozumi jakékoli zaf{zeni konstruované a vyrobené k ovlddani blokovaciho systému,
ktery je konstruovdn a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zafizenim;

,pojistnym zafizenim“ rozumi konstrukéni tiprava blokujici imobilizér ve stavu odstaveni;

,proménlivym kdédem* rozumi elektronicky kéd skladajici se z nékolika prvka, jejichz kombinace
se ndhodné méni po kazdém uvedeni prenosové jednotky v ¢innost;

Jtypem imobilizéru“ rozuméji systémy, které se vyrazné nelisi v téchto podstatnych ohledech:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) druh ovlddaciho zafizent;

¢) zpusob ¢innosti na doty¢ném systému/dotycnych systémech vozidla (podle bodu 32.1 nize);

,typem vozidla, pokud jde o jeho imobilizér,“ rozuméji vozidla, kterd se vyrazné nelisi v téchto
podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviwuji funkci imobilizéry;
¢) typ a konstrukce imobilizéru.

7ZADOST O SCHVALENI IMOBILIZERU

Z4dost o schvéleni imobilizéru poddvad vyrobce imobilizéru nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.
Pro kazdy typ imobilizéru se k Zadosti pifilozi:

informaéni dokument vyhotoveny v souladu se vzorem uvedenym v piiloze 1 A ¢&sti 1 obsa-
hujici popis technickych vlastnosti imobilizéru, opatfeni pfijatd proti jeho ndhodné aktivaci,
zpusob instalace pro kazdou znacku a typ vozidla, na které md byt imobilizér instalovan;

tii vzorky typu imobilizéru se v§emi jeho konstrukénimi ¢dstmi. Kazdd hlavni konstrukéni ¢dst
musi byt zietelné a nesmazatelné oznacena obchodnim nazvem nebo znackou zadatele a ozna-
¢enim typu doty¢né konstrukéni ¢dsti;

vozidlo (vozidla) vybavené/d imobilizérem, jehoZ typ md byt schvalen, zvolené/d Zadatelem po
dohodé s technickou zkusebnou odpovédnou za provadéni schvalovacich zkousek.

Névod ve trojim vyhotoveni v souladu s bodem 34 nize.

ZADOST O SCHVALENI VOZIDLA

Jestlize je ve vozidle pfedaném ke schvaleni podle ¢asti Il tohoto pfedpisu pouzit imobilizér
schvéleny podle ¢dsti III tohoto pfedpisu, neni tieba opakovat zkousky imobilizéru pozadované
pro udéleni schvdleni vozidla podle &sti III tohoto predpisu.

Z4dost o schvaleni typu vozidla, pokud jde o jeho imobilizéry, pfedkldd4 vyrobce vozidla nebo
jeho fadné povéfeny zastupce.

K zddosti musi byt pfiloZzen informa¢ni dokument podle piislusného vzoru v piiloze 1 A &sti 2
nebo 3 obsahujici popis technickych vlastnosti imobilizéru a zpiisob instalace pro kazdou znacku
a typ vozidla, na které md byt imobilizér instalovan.



8.5.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 122/41

28.4

28.5

28.6

29.
29.1
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29.4.1

29.4.2

29.5

29.6

29.7

30.
30.1

30.2

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvélen, se ptedd technické zkuSebné.

Ke zkouskdm mdze byt pfijato vozidlo, které nema vSechny konstrukéni ¢dsti pifslusejici k typu,
za predpokladu, ze Zadatel mize ke spokojenosti piislusného orgdnu prokdzat, ze nepfitomnost
vynechanych ¢dsti nemd vliv na vysledky ovéfeni z hlediska pozadavki tohoto predpisu.

Jestlize je pouzit imobilizér schvdleny podle &isti Il tohoto ptedpisu, musi byt technické
zkusebné rovnéz dodédno sdéleni o schvileni typu imobilizért.

SCHVALEN[ IMOBILIZERU

Schvaleni typu imobilizéru se udéli, jestlize imobilizér predany ke schvileni podle tohoto pfed-
pisu spliuje pozadavky bodt 31, 32 a 33 niZe.

Kazdému schvdlenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01 pro
sérii zmén 01) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto
piedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana neni oprdvnéna pfidélit jinému typu
imobilizéru stejné Cislo.

Ozndmeni o udéleni, roz§ifeni nebo odmitnuti schvéleni typu imobilizéru podle tohoto piedpisu
se zasle smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, na formuldfi podle vzoru
v piiloze 3 tohoto predpisu.

Na hlavni konstrukéni ¢astij¢astech imobilizéru, ktery je shodny s typem imobilizéru schvalenym
podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno piistupném misté uvedeném ve formuldfi
schvileni ptipevni mezindrodni znacka schvéleni, kterd se sklddd z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (7);

{isla tohoto pfedpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R“, symbol ,A“ ,I* nebo ,Al“ ktery udavé, zda
se jednd o poplasny systém vozidel, imobilizér nebo o kombinaci obojiho, pomlcka a ¢islo
schvéleni v blizkosti kruznice uvedené v bodé 29.4.1.

Znacka schvéleni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.
V piiloze 5 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspotfadani znacek schvéleni.

Jako alternativa ke znacce schvaleni podle bodu 29.4 vyse se pro kazdy imobilizér nabizeny
k prodeji vydd osvédceni o shodg.

Jestlize vyrobce imobilizéru doddvd neoznaceny schvaleny imobilizér vyrobci vozidla, aby jej
pouzil jako pivodni vybaveni ur¢itého modelu vozidla nebo skupiny modelt vozidel, je vyrobce
imobilizéru povinen dodat vyrobci vozidla piislusny pocet vyhotoveni osvédéeni o shodé posta-
¢ujici k tomu, aby doty¢ny vyrobce obdrzel schvéleni vozidla podle bodu 30 tohoto ptedpisu.

Je-li imobilizér zhotoven z rtznych konstrukénich ¢asti, musi byt jeho hlavni konstrukéni ¢dst
(Casti) oznacena (oznaceny) referen¢ni znackou a k osvédceni o shodé musi byt pfipojen seznam
téchto referen¢nich znacek.

Vzor osvédeni o shodé je uveden v piiloze 6 tohoto pfedpisu.

SCHVALEN[ VOZIDLA

Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvileni podle tohoto pfedpisu
spliiuje pozadavky bodi 31, 32 a 33 nize.

Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvaleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01 pro
sérii zmén 01) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto
pfedpisu v dobé vyddni schvéleni. Tatdz smluvni strana neni oprdvnéna piidélit jinému typu
vozidla stejné &islo.

(’) Viz pozndmka pod ¢arou 1.
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31.4

Ozndmeni o udéleni, rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se
zasle smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, na formuléfi podle vzoru v piiloze
4 tohoto predpisu.

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvileného podle tohoto piedpisu, se
viditelné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni pfipevni mezindrodni
znacka schvaleni, kterd se sklada z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (%);

¢isla tohoto piedpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R symbol ,A“, I nebo ,Al" ktery udavd, zda
se bylo vozidlo schvéleno s ohledem na sviij poplasny systém, imobilizéry nebo kombinaci
obojiho, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od kruzZnice uvedené v bodé 30.4.1.

Pokud se vozidlo shoduje s typem vozidla schvilenym podle jednoho nebo vice jinych pfedpisa,
které jsou piilohou dohody, pak se v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, nemusi
symbol predepsany v bodé 30.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpist a ¢isla schvaleni
typu a daldi symboly podle vSech pfedpist, podle nichz bylo schvéleni typu v zemi, kterd
schvéleni podle tohoto pfedpisu vydala, udéleno, umisti ve svislych sloupcich napravo od
symbolu ptedepsaného v bodé 30.4.1.

Znacka schvéleni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvileni se umisti pobliz stitku s tdaji o vozidle, pfipevnéného vyrobcem, nebo pfimo
na tento Stitek.

V piiloze 5 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacek schvéleni.

OBECNE POZADAVKY

Imobilizér musi byt mozno nastavit a odstavit v souladu s témito pozadavky.

Je-li imobilizér vybaven zafizenim pro radiovy pfenos, napiiklad pro nastaveni nebo odstaveni,
musi spliovat odpovidajici normy ETSI (viz pozn. pod ¢arou &. 2 naleZejici k bodu 5.3), napf. EN
300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-
09) a EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (v¢etné vSech doporucujicich pozadavkd). Kmitocet
a maximalni vyzdfeny vykon rddiovych pfenost pro nastaveni a odstaveni imobilizéru musi
splitovat doporuceni 70-03 (17. dnora 2000) CEPT/ERC (viz pozn. pod carou ¢. 3 nélezejici
k bodu 5.3) tykajici se provozovani zaf{zeni kratkého dosahu (viz pozn. pod ¢arou €. 4 nélezejici
k bodu 5.3).

Imobilizér a jeho instalace musi byt provedeny tak, aby kazdé vozidlo vybavené imobilizérem
naddle spliovalo technické pozadavky.

Imobilizér nesmi byt mozno uvést do stavu nastaven, je-li kli¢ek zapalovani v poloze pro chod
motoru, kromé pifpadd, kdy:

a) je vozidlo vybaveno nebo urceno k vybaveni jako vozidlo pro tcely zachranné sluzby, hasi¢
nebo policie nebo

b) jeho motor must:

i) pohdnét stroj, ktery je soucdsti vozidla nebo je do n¢j namontovan, za jinym Géelem, nez
je jizda s timto vozidlem nebo

i) zachovédvat elektrickou energii akumuldtortt vozidla na drovni pozadované pro pohon
uvedeného stroje nebo zafizeni;

a kdy vozidlo stoji se zatazenou ru¢ni brzdou. Je-li uplatiovdna tato vyjimka, je nutno tuto
skute¢nost uvést v bodu 2 doplitku formuléfe sdéleni (pfiloha 2 tohoto piedpisu).

(®) Viz pozndmka pod carou 1.



8.5.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 122/43

31.5

31.6

31.7

31.8

31.9

31.10

31.11

32.
321
32.1.1

32.1.1.1

32.1.1.2

32.1.2

32.2

32.3

32.4
32.4.1

Imobilizér nesmi byt mozno natrvalo vyfadit z cinnosti.

Imobilizér musi byt konstruovdn a zhotoven tak, aby jeho instalace neméla nepftiznivy vliv na
pozadovanou funkeci a na bezpe¢ny provoz vozidla, ani v piipadé poruchy.

Imobilizér musi byt konstruovdn a zhotoven tak, aby po instalaci do vozidla podle ndvodu
vyrobce nemohl byt rychle, aniz by to vzbudilo pozornost, vyfazen z provozu nebo znicen,
napiiklad pouzitim levnych a Siroké vefejnosti dostupnych ndstroji, zafizeni nebo piistroji které
lze snadno ukryt. Vyfazeni imobilizéru vyjmutim jeho hlavni konstrukéni ¢asti nebo sestavy musi
byt obtizné a Casové ndrocné.

Imobilizér musi byt konstruovan a zhotoven tak, aby byl schopen po instalaci podle ndvodu
vyrobce po dobu piiméfené Zivotnosti odoldvat prostiedi ve vozidle (zkouska podle bodu 33).
Instalace imobilizéru zejména nesmi nepiiznivé ovliviiovat elektrické vlastnosti palubni sité
vozidla (kfiZeni vedeni, bezpe¢nost kontaktd apod.).

Imobilizér mize byt kombinovén s jinymi systémy vozidla nebo maze byt do nich zabudovin
(napfiklad do fizeni motoru, poplasnych systémd).

Nesmi byt mozné, aby imobilizér branil uvolnéni brzd vozidla, s vyjimkou imobilizéru, ktery
brani uvolnéni pneumaticky uvolfiovanych pruzinovych brzd (%) a funguje tak, ze v bézném
provozu nebo pii poruse jsou splnény technické pozadavky predpisu ¢. 13 ve znéni platném
v dobé poddni zddosti o schvéleni typu podle tohoto piedpisu.

Splnéni tohoto bodu neznamend, Ze imobilizér, ktery brani uvolnéni pneumaticky uvolnovanych
pruzinovych brzd, nemusi spliiovat technické pozadavky stanovené v tomto piedpisu.

Imobilizér nesmi vozidlo brzdit.

ZVLASTNI POZADAVKY
Rozsah ochrany

Imobilizér musi byt konstruovan tak, aby zabranil provozu vozidla vlastnim pohonem nejméné
jednim z téchto zptsobi:

v piipadé dodate¢né montdze nebo vozidla vybaveného vznétovym motorem pferusenim
nejméné dvou samostatnych okruht vozidla, které jsou nezbytné pro provoz vozidla vlastnim
pohonem (napiiklad spousténi motoru, zapalovani, doddvka paliva, pneumaticky uvolnované
pruzinové brzdy atd.);

zdsahem do kédu nejméné jedné fidici jednotky nezbytné pro provoz vozidla.

Imobilizér vozidla vybaveného katalyzdtorem nesmi zptsobit vstup nespaleného paliva do
vyfukového traktu.

Provozni spolehlivost

Provozni spolehlivosti je tfeba dosdhnout vhodnou konstrukei imobilizéru se zfetelem ke speci-
fickym podminkdm prostiedi ve vozidle (viz body 31.8 a 33).

Provozni bezpecnost

Je tieba zajistit, aby se ndsledkem zkousek podle bodu 33 nezménil stav imobilizéru (nastaveni/
odstaveni).

Nastaveni imobilizéru

Imobilizér se musi uvést do stavu nastaveni bez dodate¢ného tkonu fidice nejméné jednim
z téchto zpiisobl:

(°) Podle definice v piiloze 8 pfedpisu EHK ¢. 13 ve znéni poslednich zmén.
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32.4.2

32.5
32.5.1

32.5.1.1

32.5.1.2

32.,5.1.3

32.6
32.6.1

32.6.2

33.
33.1

33.2

333

a) otofenim klicku zapalovani v zdmku zapalovdni do nulové polohy a aktivaci dveif; dile
imobilizéry, které se odstavuji bezprostiedné pied béznym nastartovanim vozidla nebo
béhem néj, mohou byt nastaveny vypnutim zapalovani;

b) nejpozdéji 1 minutu po vyjmuti klicku ze zdmku zapalovéni.

Jestlize lze imobilizér uvést do stavu nastaveni, kdyz je klicek zapalovani v poloze pro chod
motoru, jak stanovi bod 31.4, je mozné imobilizér rovnéz nastavit otevienim dveif fidice a/nebo
zdmérnym zdsahem ze strany opravnéného uZivatele.

Odstaveni

Odstaveni musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z nize uvedenych zafizeni nebo jejich
kombinace. Jsou piipustnd jind zafizeni s rovnocennou trovni bezpe¢nosti a s rovnocennym
Gcinkem.

Kldvesnice pro vlozZeni individudlné zvoleného kédu s moznosti nejméné 10 000 variant.

Elektrickd/elektronickd zafizeni, napiiklad dilkové ovldddni, musi mit nejméné 50 000 variant,
jakoz i proménlivé kédy a/nebo minimélni dobu prohleddni deset dntl, napiiklad nejvyse 5 000
variant za 24 hodin pro minimdlni pocet 50 000 variant.

Jestlize 1ze odstaveni dosdhnout prostfednictvim ddlkového ovlddani, musi se imobilizér vratit
zpét do stavu nastaveni do 5 minut po odstaveni, pokud v okruhu spousténi motoru neprobéhla
zadna dal3i akce.

Indikdtor stavu

Pro podévdni informaci o stavu imobilizéru (nastaveni/odstaveni, zména ze stavu nastaveni na
odstaveni a naopak) jsou pipustné optické indikdtory uvnitf i vné prostoru pro cestujici. Inten-
zita svétla optickych signdld vné prostoru pro cestujici nesmi byt vétsi nez 0,5 cd.

Je-li zafizeni vybaveno indikaci kratkodobych ,dynamickych” procest, jako jsou zmény ze stavu
,nastaveni“ do ,odstaveni“ a naopak, pouzije se optické zafizeni podle bodu 32.6.1. Touto
optickou indikaci muize byt téz soucasné rozsviceni smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru
pro cestujici pod podminkou, Ze doba trvani optické indikace smérovymi svétly neni del$i nez 3
sekundy.

PROVOZNI PARAMETRY A ZKUSEBNI PODMINKY

Provozni parametry

Vsechny konstrukéni ¢dsti imobilizéru musi splitovat pokyny bodu 7 tohoto pifedpisu.
Tento pozadavek se nevztahuje na:

konstrukéni ¢sti, které jsou namontovany a zkouseji se jako soucdsti vozidla bez ohledu na to,
zda je instalovdn imobilizér (napiiklad svitilny), nebo

konstrukéni ¢dsti, které byly jiz dfive zkouseny jako souddsti vozidla a existuji o tom pisemné

doklady.

Zkusebni podminky

Vsechny zkousky musi byt provedeny postupné na jediném imobilizéru. Na zdkladé rozhodnuti
zkusebniho organu vsak mohou byt pouzity jiné vzorky, pokud to neovlivni vysledky ostatnich
zkousek.

Provozni zkouska

Po dokonceni viech niZe uvedenych zkousek se imobilizér vyzkousi za béznych zkuSebnich
podminek podle bodu 7.2.1.2 tohoto pfedpisu, aby se ovéfilo, zda nadale bézné funguje.
V piipadé potieby lze pted zkouskou vyménit pojistky.

Viechny konstrukéni ¢dsti imobilizéru musi spliiovat body 7.2.2 az 7.2.8 a 7.2.12 tohoto
piedpisu.
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34.

341

34.1.1

34.1.2

34.1.3

34.1.4

34.1.5

34.2

34.3

34.3.1

34.3.2

34.3.3

34.4

34.5

34.6

35.

36.

NAVODY

(Body 34.1 az 34.3 se tykaji pouze systémt doddvanych k dodatecné instalaci.)

Ke kazdému imobilizéru musi byt poskytnut:

Navod k instalaci

Seznam vozidel a modelt vozidel, pro které je zafizeni ur¢eno. Tento seznam mizZe byt speci-
ficky nebo obecny, napfiklad pro ,vSechny automobily s benzinovym motorem a s akumuldtory
12V se zdpornym podlem na kostie”.

Zptisob instalace zndzornény na fotografiich ajnebo ndzornych vykresech.

Podrobny navod k instalaci poskytnuty dodavatelem a vypracovany takovym zpiisobem, aby —
pokud se povéfend montdzni organizace jeho pokyny presné fidi — nebyla ovlivnéna bezpecnost

a spolehlivost vozidla.

Pozadavky na elektrické napdjeni imobilizéru, popfipadé doporuceni, aby byla zvysena kapacita
akumuldtoru vozidla.

Dodavatel poskytne stanoveni postupu kontroly vozidla po instalaci. Zvldstni pozornost je tieba
vénovat prvkiim souvisejicim s bezpe¢nosti vozidla.

Nevyplnény formulat osvédéeni o instalaci, jehoZ vzor je uveden v piiloze 7.
Obecné pokyny pro kupujictho imobilizéru upozoriujici na tyto skute¢nosti:
imobilizér je tfeba instalovat v souladu s ndvodem vyrobce;

doporucuje se vybér dobré montdzni organizace (vyrobce imobilizéru mutze uvést vhodné
montdzni organizace);

montdzni organizace by méla vyplnit formuldf osvédceni o instalaci dodany spolu s imobilizé-
rem.

Navod k pouziti
Névod k ddrzbé

Obecné upozornéni na nebezpedi spojend s pifpadnymi tipravami nebo doplitky imobilizéru; tyto
upravy a doplitky by automaticky zrusily platnost osvédeni o instalaci podle bodu 34.2 vyse.

ZMENA TYPU IMOBILIZERU NEBO TYPU VOZIDLA A ROZSIREN[ SCHVALENI{

Kazdd zména typu imobilizéru nebo typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery tento
typ imobilizéru schvalil.

Tento orgdn poté miize:

a) usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze imobilizér
nebo vozidlo naddle splituje pozadavky, nebo

b) vyzadovat od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek novy zkusebni protokol
pro nékteré nebo viechny zkousky ptedepsané v bodech 31, 32 a 33 tohoto predpisu.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se zasle smluvnim strandm dohody, které
uplatiiuji tento predpis, postupem stanovenym v bodé 29.3 vyse.

Prislusny orgdn, ktery udéluje rozsiteni schvaleni, pfidéli kazdému sdéleni o takovém rozsifeni
pofadové &islo.
SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy, které stanovi dodatek 2
dohody (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény ndsledujici pozadavky:
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36.1

36.2

37.
37.1

37.2

38.

39.
39.1
39.1.1

39.1.2

39.2
39.2.1

40.

kazdy imobilizér nebo vozidlo schvilené podle tohoto ptedpisu, pokud jde o jeho imobilizér,
musi byt vyrobeny tak, aby byly shodné se schvilenym typem a spliiovaly pozadavky uvedené
v bodech 31, 32 a 33 vyse;

organ, ktery schvaleni udélil, mtze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti platné pro kazdé
vyrobni zafizeni. BéZné se takovd ovéfeni provadéji jednou za dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schviéleni udélené ohledné typu imobilizéru nebo typu vozidla v souladu s timto predpisem lze
odejmout v pfipadé, Ze nejsou splnény pozadavky bodu 36 vyse.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvileni, které
diive udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento
predpis, a to prostfednictvim formulafe podle vzort v pifloze 3 a 4 tohoto pfedpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukond¢i vyrobu typu imobilizéru nebo typu vozidla schvédleného
podle tohoto pfedpisu, musi o tom informovat orgdn, ktery schvaleni udélil.

Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny orgdn informuje ostatni smluvni strany dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 4 tohoto
piedpisu.

PRECHODNA USTANOVENI[
Schvileni typu imobilizéru

Po uplynuti 36 mésicti od vstupu doplitku 4 k sérii zmén 01 v platnost udéli smluvni strany,
které uplatiiuji tento predpis, schvaleni, pouze pokud typ konstrukéni ¢asti nebo samostatného
technického celku, ktery se ma schvdlit, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 4
série zmén 01.

Smluvni strany, které uplatiuji tento piedpis, musi i naddle udélovat schvéleni tém typim
konstrukénich ¢dsti nebo samostatnych technickych celktl, které spliuji pozadavky ptvodniho
znéni tohoto pfedpisu ve znéni vSech predchozich sérii zmén za predpokladu, ze dand
konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky celek je urcen jako ndhradni dil pro montdz na
jiz pouzivand vozidla a Ze by nebylo technicky mozné do vozidla namontovat konstrukéni &ast
nebo samostatny technicky celek, ktery spliuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni dopliku 4
série zmén 01.

Schvileni typu vozidla

Po uplynuti 36 mésicti od vstupu doplitku 4 k sérii zmén 01 v platnost udéli smluvni strany,
které uplatiiuji tento predpis, schvdleni, pouze pokud typ vozidla, ktery se méd schvdlit, spliuje
pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni dopliku 4 série zmén 01.

NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvn{ strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek
a spravnich orgdnti, které udéluji schvéleni a kterym se zasilaji formuldfe o udéleni, rozsiteni,
odmitnuti nebo odnéti schvéleni typu vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN{
(Maximdln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal:  ndzev spravniho orgdnu:

ve véci (3): UDELEN! SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALEN{
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODNETI SCHVALEN(
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu popladného systému vozidel podle &asti I predpisu € 97

Schvileni &.: Rozsifeni ¢.:

1. Obchodn{ ndzev nebo znacka poplasného systému vozidel:

. Typ poplagného systému vozidel:

. Nézev a adresa vyrobee:

. Nézev a adresa pfipadného zplnomocnéného zdstupce vyrobee:

. Struény popis poplasného systému vozidel a piipadné imobilizéru:

N VT R W N

. Typ vozidla, na kterém byl poplasny systém vozidel zkousen:

7. Systém pfeddn ke schvéleni dne:

8. Technicka zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:

9. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou:

10. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11. Schvileni bylo udéleno/odmitnuto/rozifeno/odejmuto (3

12. Divod(y) rozsifeni schvéleni:

13. Pfipadd-li v tvahu, umisténi znacky (znacek) schvileni na hlavnich konstrukénich Castech: mmmmmmmmrerermceceeeens

14. Misto:

15. Datum:

16. Podpis:

17. X tomuto sdéleni jsou pfipojeny nésledujici dokumenty opatfené vySe uvedenym &islem schvilent:
seznam nalezité oznacenych konstrukénich &ésti, z nichZ je poplasny systém vozidla zhotoven,

seznam zaznamil pfedanych sprévnimu orgdnu, ktery udélil schvéleni typu, a které lze obdrZet na pozZddani.

(1) Rozli¥ovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udglila/rozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvaleni v tomto pfedpisu).
(®) Nehodici se $krtnéte.
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PRILOHA 1 A

CAST 1

Informacni dokument podle ¢dsti I predpisu ¢. 97, ktery se tykd EHK schvdleni typu konstrukéni ¢ésti nebo samostatného

technického celku, pokud jde o poplasné systémy vozidel

(Maximéln{ formédt: A4 (210 mm x 297 mm))

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

3.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Obecné

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:

Zpusob oznaceni typu, pokud je na zafizeni vyznacen ('):

Umisténi tohoto oznacent:

Nézev a adresa vyrobce:

Umisténi znacky EHK schvilent:

Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

Popis zaiizen{

Podrobny popis poplasného systému a &asti vozidla, které se vztahuji k instalovanému poplasnému systému:

Seznam hlavnich konstrukénich &sti, ze kterych se poplasny systém sklada:

Opatfeni proti planym poplachim:

Rozsah ochrany, kterou zafizeni poskytuje:

Zpusob nastavenijodstaveni zafizeni:

Pipadné pocet zaménitelnych efektivnich koda:

Seznam hlavnich konstrukénich &dsti zafizeni, poptipadé jejich referencni znacky:

Vykresy

Vykresy hlavnich konstrukénich cdsti zafizeni (na vykresech musi byt patrné misto urcené pro znacku EHK
schvéleni typu):

Névody

Seznam vozidel, do kterych md byt zafizeni namontovano:

Popis zplisobu instalace doplnény fotografiemi a/nebo vykresy:

Névod k pouziti:

Pfipadny ndvod k ddrzbé:

Seznam bodu tohoto pfedpisu, které se z hlediska podminek instalace nepouziji ke schvdleni typu poplasného
systému vozidel jako samostatného technického celku, ktery se md instalovat na ur¢end mista v uréenych vozid-

lech:

(") Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typii konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického

celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem “?* (napf. ABC??1237??).
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CAST 2

Informacni dokument podle ¢asti Il predpisu €. 97, ktery se tykd EHK schvéleni typu vozidla, pokud jde o poplasny
systém a systém imobilizéru

(Maximdlni formdt: A4 (210 mm x 297 mm))
Bez[véetné poplasného systému (1)

Bez/vcetné imobilizéru (1)

1. Obecné

1.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

1.2 Typ:

1.3 Zpusob oznaceni typu, pokud je na zafizeni vyznacen ():
1.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

1.4 Kategorie vozidla (3):

1.5 Nézev a adresa vyrobce:

1.6 Umisténi znacky EHK schvileni:

1.7 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

2. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1 Fotografie a/nebo vykresy reprezentujici typ vozidla:

2.2 Levostranné fizeni/pravostranné fizeni (1):

3. Rizné

3.1 Zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti vozidla:
3.1.2 Imobilizér vozidla:

3.1.2.1  Cislo schvéleni typu, pokud bylo udéleno:

3.1.2.2 U dosud neschvdlenych imobilizért:

3.1.2.2.1 Podrobny technicky popis imobilizéru vozidla a opatieni proti jeho ndhodné aktivaci:

3.1.2.2.2 Systém (systémy), na které imobilizér vozidla pasobi:

3.1.2.2.3 Piipadné pocet zaménitelnych efektivnich koda:

3.1.3 Poplasny systém (pokud je instalovan):

3.1.3.1  Cislo schvéleni typu, pokud bylo udéleno:

3.1.3.1.1 Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspofddani instalovaného poplasného systému vozidel, ilustrovany
fotografiemi a/nebo vykresy (pokud je poplasny systém vozidel jiz schvélen jako typ samostatného technického
celku, maze byt uveden odkaz na popis v bodé 4.2 informacniho dokumentu vyrobce poplasného systému

vozidel):

3.1.3.2 U dosud neschvalenych poplasnych systémi:

3.1.3.2.1 Podrobny popis poplasného systému a casti vozidla, které se vztahuji k instalovanému poplasnému systému:

3.1.3.2.2 Seznam hlavnich konstrukénich &sti, ze kterych se poplasny systém sklada:

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy se pouzije vice polozek a kdy neni tfeba nic vypustit).

(3) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem “?“ (napf. ABC??123??).

(%) Jak stanovi plné usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) pfiloha 7 (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1 ve znéni pozdgsich zmén).
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CAST 3
Informacni dokument podle ¢dsti Il predpisu ¢. 97, ktery se tykd EHK schvdleni typu konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, pokud jde o systém imobilizéru

(Maximdln{ formdt: A4 (210 mm x 297 mm))

1. Obecné

1.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

1.2 Typ:

1.3 Zptisob oznaceni typu, pokud je na zafizeni vyznacen (!):

1.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

1.4 Nézev a adresa vyrobce:

1.5 Umisténi znacky EHK schvdleni:

1.6  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodi):

2. Popis zafizeni

2.1 Podrobny popis poplasného systému a cdsti vozidla, které se vztahuji k instalovanému poplasnému systému:

2.1.1 Seznam hlavnich konstrukénich &sti, ze kterych se poplasny systém skldda:

2.1.2 Opatfeni proti planym poplachim:

2.2 Rozsah ochrany, kterou zafizeni poskytuje:

2.3 Zpisob nastaveni/odstaveni zafizenf:

2.4 Piipadné pocet zaménitelnych efektivnich kodi:

2.5  Seznam hlavnich konstrukénich dilt, ze kterych se zafizeni sklddd, popiipadé jejich referen¢ni znacky: ........

3. Vykresy

3.1  Vykresy hlavnich konstrukénich &dsti zafizeni (na vykresech musi byt patrné misto urcené pro znacku EHK
schvéleni typu, piipadné pro referenéni znacku):

4. Navody

4.1 Seznam vozidel, do kterych md byt zaf{zeni namontovano:

4.2 Popis zpusobu instalace doplnény fotografiemi a/nebo vykresy:

4.3 Navod k pouziti:

4.4 Pfipadny ndvod k ddrzbé:

(") Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typii konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem “?* (napf. ABC??1237??).
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ve

PRILOHA 2

SDELEN{
(Maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev sprévniho orgdnu

véci: () UDELENI SCHVALEN(
ROZSIRENI SCHVALENI
ODMITNUT! SCHVALEN(
ODNET[ SCHVALEN
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla, pokud jde o jeho poplasny systém, podle &sti II pfedpisu ¢. 97

Schvéleni &.: Rozsifeni &.:

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

()
Q)

. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

. Typ vozidla:

. Nézev a adresa vyrobce:

. Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

. Struény popis:

. Vozidlo pfeddno ke schvleni dne:

. Technickd zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek:

. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou:

. Cislo protokolu vydaného touto zkuSebnou:

Schvéleni bylo udélenojodmitnuto/rozsffeno/odejmuto (%)

Divod(y) rozsffeni schvilent:

Umisténi znacky schvéleni na vozidle:

Misto:

Datum:

Podpis:

K tomuto sdéleni jsou pfipojeny nasledujici dokumenty opatfené vySe uvedenym &slem schvéleni:

seznam konstrukénich &asti uréujicich poplasné systémy, které mohou byt do typu vozidla namontovany,

seznam zdznamd piedanych spravnimu orgdnu, ktery ud&lil schvileni typu, a které lze obdrzet na pozddani.

Rozlifovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).
Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 3

SDELENI
(Maximélni formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu

ve véci (3): UDELENI SCHVALEN{

ROZSIRENS SCHVALENI

ODMITNUT! SCHVALEN!

ODNETI SCHVALENL
DEFINITIVN{HO UKONCEN! VYROBY

typu imobilizéru podle &sti Il pfedpisu & 97

Schvélen{ &.: Rozsffeni &.:
1.
2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

. Nézev a adresa vyrobce:
. Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobee:
. Stru¢ny popis imobilizéru:
. Typ vozidla, na kterém byl imobilizér zkousen:
. PHipadné typ (typy) vozidla (vozidel), do n&hoZ (nichZ) ma byt imobilizér namontovén:
. Systém pfeddn ke schvéleni dne:

. Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:

Obchodni ndzev nebo znacka imobilizéru:

Typ imobilizéru:

Datum protokolu vydaného touto zkusebnouw:

Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

Schvéleni bylo udéleno/roziffeno/odmitnuto/odejmuto (3)

Yoy

Divod(y) rozsffeni schvaleni:

Pripadd-li v Gvahu, umisténi znacky (znacek) schvileni na hlavnich konstrukénich ¢astech:

Misto:

Datum:

Podpis:

K tomuto sdéleni jsou pfipojeny ndsledujici dokumenty opatfené vySe uvedenym &slem schvéleni:

seznam néleZité oznalenych konstrukénich &sti, z nichZ je imobilizér zhotoven,

seznam zaznamd pfedanych spravnimu orgdnu, ktery udélil schvaleni typu, a které lze obdrZet na pozadani.

(1) RozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udlilajroziffilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).
(3) Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 4

SDELEN{
(Maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: nazev spravniho orgdnu

ve véci: () UDELENI SCHVALENI
ROZSIRENT SCHVALENT{
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODNETI SCHVALEN{
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla, pokud jde o jeho imobilizér, podle &sti Il piedpisu & 97

Schvéleni &.: Rozsifeni &.:

1. Obchodni nézev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla;

3. Nézev a adresa vyrobce:

~

. Je-li tfeba, nazev a adresa zplnomocnéného zastupce vyrobcee:

5. Stru¢ny popis:

(=

. Vozidlo pfeddno ke schvileni dne:

7. Technickd zkuebna odpovédnd za providéni schvalovacich zkousek:

(o]

. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

9. Cislo protokolu vydaného touto zkuSebnow:

10. Schvéleni bylo ud&leno/roziffenojodmitnuto/odejmuto (3):

11. Divod(y) rozsifeni schvéleni:

12. Umisténi znacky schvéleni na vozidle:

13. Misto:

14, Datum:

15. Podpis:
16. K tomuto sdéleni jsou pfipojeny nasledujici dokumenty opatfené vyse uvedenym ¢&islem schvélent:
struény popis imobilizéru a &stf vozidla, na které plisobi,

seznam zdznamil pfedanych spravnimu orgdnu, ktery udélil schvaleni typu, a které lze obdrzet na pozadani.

(1) Rozli¥ovaci ¢islo zemé, kterd schvélen{ udélilajrozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvaleni v tomto ptedpisu).
(®) Nehodici se 3krtnéte.
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PRILOHA 5

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

Obrdzek 1

+ { E 4 )=97RA - 011234 _§=

Obrdzek 2

c [{E 4 )= 97R 1| - 011234 %=

+ | E 4 )s=97R Al- 011234 4w

a = min. 8§ mm

Znacka schvélen{ zndzornénd na obrazku 1 umisténd na vozidle nebo na poplasném systému vozidla udava, ze dotceny
typ byl schvilen v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 97 ve znéni série zmén 01 pod cislem schvéleni 011234.

Znacka schvéleni zndzornénd na obrazku 2 umisténd na vozidle nebo na imobilizéru uddvd, ze dotceny typ byl schvélen
v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 97 ve znéni série zmén 01 pod ¢islem schvéleni 011234.

Znacka schvéleni zndzornénd na obrdzku 3 umisténd na vozidle nebo na poplasném systému vozidla a na imobilizéru
udévd, ze dotceny typ byl schvélen v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 97 ve znéni série zmén 01 pod ¢&islem schvaleni
011234,

Prvni dvé islice ¢isla schvileni udavaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 97 ve znéni série
zmén 01.
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VZOR B

— [ 18 [022492 [3w]=
LE“@L 97 |A 00 1234 5= |~

a = min. 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle udavd, ze dotceny typ byl schvdlen, pokud jde o jeho poplasny
systém, v Nizozemsku (E 4) podle predpist ¢. 18 (*) a 97.

Prvni dvé ¢islice ¢isel schvéleni uddvaji, ze v dobé, kdy byla tato schvdleni udélena, zahrnoval piedpis ¢. 18 sérii zmén 02
a predpis €. 97 sérii zmén 01.

(*) Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 6

VZOR OSVEDCENI O SHODE

JA, NIZE POUEBPSANY, .o.eirerieiiee ittt et ettt s e r e et e e R s R SR e e e £ e R SR AR e e R 4R e e R £ A e e SR SRR e R AR e R R e r e
(pHjmeni a jméno)

potvrzuji, Ze nize uvedeny poplagny systém vozidelimobilizér ('):
ZNACKA ...uiivtii ittt bbb e E e R b e E SRS b e E SRR L E e bbb bbb

I3/ <SOSR

se zcela shoduje s typem schvalenym

(mfsto schvalenil) (datum)

popsanym ve formulafi sdéleni, které ma &islo SChVAIBNT .....c.eciiiiice e e

Identifikace hlavni konstrukéni ¢asti (hlavnich konstrukénich &asti):

KonstrukEni GASt: ....c.oveiieiiie e OZNACENIT ottt
VYhOIOVENO Vi oo s ANBI e
UpINg adresa VYTODCE @ FAZIKO: ......c.uuiiisiiisciesessicssesssessseess st ss s ss st st ss bbbt s bbbt bbbt
[T [ =TSSP RTTROPIN (prosim uvedte funkci)

(1) Nehodicl se $krtnéte.
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PRILOHA 7

VZOR OSVEDCENI O INSTALACI

JA, NIZE POUBPSANY, oot b b b e b e
kvalifikovany montazni technik potvrzuiji, Ze jsem proved! instalaci nize popsaného popladného systemu vozidla v souladu
s navodem K instalaci dodanym vyrobcem systému.

Popis vozidla:

74 =T = ST
L/ <P PR PRSP PRURTRTPRN

VIEODNT BISI0: e b b b e bbb bbb b e bbb

LT TeTa T o= o OSSP PRV

Popis poplagného systému vozidla/imobilizéru (1):

L3/ < PSPPSR

LT oY Yo V2 L= 1 TR

VYhOLOVENO Vi oo e e AN e s
Uplnd adresa MontaZzni OrganiZaCE @ FAZIKO: ......ovweeceecveeisesssesssesssssssesssesssesssesssssssesssesssssssanssenssesssessssns st sess s senssenssesssenss

el oL ST PPV RTTPR (prosim uvedte funkei)

(1) Nehodicl se krinéte.
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PRILOHA 8

BODY 7.2.11 A 19

Zkouska systémii pro ochranu prostoru pro cestujici
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PRILOHA 9

ELEKTROMAGNETICKA KOMPATIBILITA

Pozndmka: Zkouska elektromagnetické kompatibility musi byt provedena v zévislosti na zkusebnim zafizeni bud podle

bodu

1, nebo bodu 2.

1. METODA 1SO

Odolnost proti konduktivnimu ruseni z napdjecich vodict

Pro napdjeci vodiCe a dalsi spoje poplasnych systémt vozidel/poplasnych systéma, které mohou byt za provozu
piipojeny k napdjecim vodictim, se pouziji zkuSebni pulsy 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 a 5a/5b podle mezinirodni normy
ISO 7637-2:2004.

Pokud jde o puls 5, puls 5b se pouZije na vozidla, kterd jsou vybavena alterndtorem s vnitini omezujici diodou, a puls
5a se pouZije pro ostatni pifpady.

Pokud jde o puls 2, puls 2a se pouzije vzdy a puls 2b se miize pouzit, pokud doslo k dohodé mezi vyrobcem vozidla
a technickou zkusebnou odpovédnou za provadéni schvalovacich zkousek.

Se souhlasem technické zkuSebny se nemusi pouzit puls 5a/5b za téchto okolnosti:

a)

=

Schviéleni typu poplasného systému vozidel, ktery se md schvdlit jako typ samostatného technického celku a je
uréen k montdzi na vozidla bez alterndtorti

V tomto piipadé musi vyrobce poplasného systému vozidel:

i) uvést v bod¢ 4.5 informacniho dokumentu (piiloha 1 A &ist 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na poplasny
systém vozidel pouzit (podle ¢dsti I tohoto pfedpisu) a

ii) uvést v bodé 4.1 informa¢niho dokumentu seznam vozidel, pro néz je poplasny systém vozidel urcen, a v bodé
4.2 pifslusné podminky instalace.

Schvileni typu vozidla z hlediska poplainého systému, ktery je urcen k montdzi na vozidla bez alterndtort

V tomto pifpadé musi vyrobce uvést v bod¢ 3.1.3.1.1 informacniho dokumentu (pifloha 1 A Cist 2), Ze pozadavek
tohoto bodu se na poplasny systém nepouzije vzhledem k povaze podminek instalace.

Schvileni typu vozidla z hlediska instalace poplasného systému vozidel, ktery je schvilen jako typ samostatného
technického celku a je ur¢en k montdzi na vozidla bez alterndtort

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1.3.1.1. informa¢niho dokumentu (piiloha 1 A &st 2), Ze se
pozadavek tohoto bodu na instalaci poplasného systému vozidel nepouzije, pokud jsou splnény piisluiné
podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v pifpadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 A ¢sti 2 bodé 3.1.3.1.1 jiz byly
piedlozeny pro Gcely schvéleni samostatného technického celku.

Poplasny systém vozidel/poplasny systém ve stavu odstaveni a ve stavu nastaveni

Pouziji se zkusebni pulsy 1 az 5. PoZadovany funkéni stav pro vSechny pouzité zkusebni pulsy je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1

ZkuSebni troven | funkéni stav (pro napdjeci vodice)

Cislo zkusebniho pulsu Zkusebni droven Funkéni stav
1 11 C
2a 11 B
2b 11 C
3a 111 A
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Cislo zkugebniho pulsu Zkuebni tdroven Funkéni stav
3b 11 A
4 111 B
5a/5b III A

Odolnost proti ruseni indukovanému do signdlovych vodict

Privody, které nejsou spojeny s napdjecimi vodici (napf. se zvlastnimi signdlovymi vodici), musi byt zkouseny v souladu
s mezindrodni normou ISO/DIS 7637:1993 &ist 3. Pozadovany funkéni stav pro vSechny pouzité zkusebni pulsy je
uveden v tabulce 2.

Tabulka 2

ZkuSebni troveil | funkéni stav (pro signdlové vodice)

Cislo zkugebniho pulsu Zkusebni udroven Funkéni stav
3a III C
3b 11 A

Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu ruseni

Zkouska odolnosti poplasného systému vozidel/poplasného systému muze byt provedena podle instrukei pfedpisu

¢

10 série zmén 02 a zkusebnich metod popsanych v piiloze 6 pro vozidla a v pifloze 9 pro samostatny technicky

celek.

Elektrické ruseni elektrostatickymi vyboji

Odolnost proti elektrickému ruseni musi byt zkousena v souladu s technickou zprdvou ISO/TR 10605-1993.

Se souhlasem technické zkusebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:

a)

Schvileni typu poplasného systému vozidel, ktery md byt schvilen jako typ samostatného technického celku
V tomto pifpadé musi vyrobce poplasného systému vozidel:

i) uvést v bod¢ 4.5 informa¢niho dokumentu (piiloha 1 A &dst 2), Ze pozZadavek tohoto bodu nebyl na poplasny
systém vozidel pouzit (podle ¢sti I tohoto predpisu) a

i) uvést v bodé 4.1 informacniho dokumentu seznam vozidel, pro néz je poplasny systém vozidel urcen, a v bodé
4.2 piislusné podminky instalace.

Schvileni typu vozidla z hlediska poplasného systému

V tomto pifpadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1.3.1.1 informacniho dokumentu (pfiloha 1 A &ist 2), Ze se
pozadavek tohoto bodu na poplasny systém nepouzije vzhledem k povaze podminek instalace.

Schvileni typu vozidla z hlediska instalace poplasného systému vozidel, ktery je schvilen jako typ samostatného
technického celku

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1.3.1.1 informaéniho dokumentu (piiloha 1 A st 2), Ze se
pozadavek tohoto bodu na instalaci poplasného systému vozidel nepouzije, pokud jsou splnény ptislusné
podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v piipadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 A ¢sti 2 bodé 3.1.3.1.1 jiz byly
piedloZeny pro tcely schvéleni samostatného technického celku.

Vysokofrekvenéni vyzarovani

Zkousky musi byt provedeny podle instrukci predpisu ¢. 10 série zmén 02 a zkuSebnich metod popsanych v piiloze 4
a 5 pro vozidla a v piiloze 7 a 8 pro samostatny technicky celek.
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2. METODA IEC

Elektromagnetické pole

Poplasné systémy vozidel/poplasné systémy musi byt podrobeny zdkladni zkousce. Podrobi se zkousce v elektromag-
netickém poli popsané v publikaci IEC 839-1-3-1998, zkouska A-13 ve kmitoctovém rozsahu od 20 do 1 000 MHz
a pro uroven intenzity pole 30 V/m.

Kromé toho se poplasné systémy vozidel/poplasné systémy podrobi konduktivnimu ruseni a ruseni vazbou popsanym
v mezindrodni normé ISO 7637 ¢dsti 1:1990, 2:1990 a 3:1993, dle potieby.

Elektrické ruseni elektrostatickymi vyboji

Poplasné systémy vozidel/poplasné systémy musi byt podrobeny zakladni zkousce. Podrobi se zkousce odolnosti proti
elektrostatickym vybojim popsané bud v normé EN 61000-4-2, nebo ve zpravé ISO/TR 10605-1993 — podle volby
vyrobce.

Vysokofrekvenéni vyzatovani

Poplasné systémy vozidel/poplasné systémy se podrobi zkousce na rddiové odruseni podle zkousek popsanych v pred-
pisu ¢ 10 série zmén 02 a podle zkusebnich metod popsanych v piiloze 4 a 5 pro vozidla a v piloze 7 a 8 pro
samostatny technicky celek.
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PRILOHA 10

POZADAVKY TYKAJICI SE SPINACU OVLADANYCH MECHANICKYM KLICEM

1. Viélcova cast vlozky spinace nesmi vycnivat z krytu vice nez 1 mm a vycnivajici ¢ast musi byt kuZelovitd.

2. Spoj mezi valcem vlozky a jeho pouzdrem musi byt schopen odoldvat tazné sile 600 N a krouticimu momentu 25
Nm.

3. Vlozka spinace musi byt odolnd proti odvrtdni.
4. Profil klice musi mit nejméné 1 000 efektivnich permutaci.
5. Spina¢ nesmi byt mozno ovladat klicem, ktery se lisi od spravného klice pouze jednou permutaci.

6. Otvor pro kli¢ spinace ovlddaného zvnéjsku musi byt zakryt clonkou nebo jinym zptsobem chrdnén proti vniknuti
necistoty nebo vody.
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