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(Nezakonodajni akti)

AKTI, KI JIH SPREJMEJO ORGANI, USTANOVLJENI Z
MEDNARODNIMI SPORAZUMI

Samo izvirna besedila UNJECE so pravno veljavna v skladu z mednarodnim javnim pravom. Status in zacetek veljavnosti tega pravilnika je
treba preveriti v najnovejsi razlicici dokumenta UN/ECE TRANS/WP.29/343|Rev.X, ki je dostopen na:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pravilnik $t. 83 Ekonomske komisije ZdruZenih narodov za Evropo (UN/ECE) - Enotni predpisi o
homologaciji v zvezi z emisijami okolju skodljivih snovi glede zahtev za gorivo

Vkljucuje vsa veljavna besedila do:
Dodatek 1 k spremembam 06 — Zacetek veljavnosti: 23. junij 2011

VSEBINA
PRAVILNIK

1. Podrogje uporabe

2. Opredelitve pojmov

3. Vloga za homologacijo

4. Homologacija

5. Specifikacije in preskusi

6. Spremembe tipa vozila

7. Razsiritev homologacij

8. Skladnost proizvodnje

9. Skladnost vozil v prometu
10. Kazni za neskladnost proizvodnje
11. Popolno prenehanje proizvodnje
12. Prehodne dolocbe
13. Imena in naslovi tehni¢nih sluzb, ki opravljajo homologacijske preskuse, ter upravnih organov

DODATEK

1 — Postopek za preverjanje zahtev skladnosti proizvodnje, ¢e je standardno odstopanje pri proizvodnji, ki
ga navede proizvajalec, zadovoljivo

2 — Postopek za preverjanje zahtev skladnosti proizvodnje, ¢e standardno odstopanje pri proizvodnji, ki ga
navede proizvajalec, ni zadovoljivo ali ni na voljo

3 — Preverjanje skladnosti vozil v prometu
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4 — Statisti¢ni postopek za preskusanje skladnosti vozil v prometu

5 — Odgovornost za skladnost vozil v prometu

6 — Zahteve za vozila, ki uporabljajo reagent v sistemih za naknadno obdelavo izpusnih plinov

PRILOGE

1 -

4a —

10 -

10a -

Znadilnosti motorja in vozila ter podatki v zvezi z izvajanjem preskusov

Dodatek: Podatki o preskusnih pogojih

Sporocilo
Dodatek 1: Informacije v zvezi z OBD

Dodatek 2: Proizvajal¢evo potrdilo o skladnosti z zahtevami za ucinkovitost vgrajenega sistema za
diagnostiko na vozilu v prometu

Namestitev homologacijske oznake

Preskus tipa I — (preverjanje emisij izpusnih plinov po hladnem zagonu)
Dodatek 1 — Dinamometer

Dodatek 2 — Sistem za redCenje izpusnih plinov

Dodatek 3 — Oprema za merjenje plinastih emisij

Dodatek 4 — Oprema za merjenje masnih emisij delcev

Dodatek 5 — Oprema za merjenje Stevila delcev v emisijah

Dodatek 6 — Preverjanje simulirane vztrajnosti

Dodatek 7 — Merjenje cestne obremenitve vozila

Preskus tipa II — (presku$anje emisij ogljikovega monoksida v prostem teku),
Preskus tipa IIl — (preverjanje emisij plinov iz bloka motorja)

Preskus tipa IV — (dolocanje emisij izhlapevanja iz vozil z motorjem na prisilni vzig)
Dodatek 1: Kalibracija opreme za preskusanje emisij izhlapevanja

Dodatek 2:

Preskus tipa VI — (preverjanje povpre¢nih emisij izpusnih plinov ogljikovega monoksida in ogljiko-
vodikov po hladnem zagonu pri nizki temperaturi okolja)

Preskus tipa V — (opis preskusa vzdrZljivosti za preverjanje trajnosti naprav za uravnavanje onesna-
Zevanja)

Dodatek 1 — Standardni cikel preskusne naprave (SBC)

Dodatek 2 — Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC)
Dodatek 3 — Standardni cestni cikel (SRC)

Specifikacije referencnih goriv

Specifikacije plinastih referen¢nih goriv
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11 - Vgrajeni sistemi za diagnostiko na vozilu (OBD) za motorna vozila

12 -

13 -

14 -

1.1

2.1

2.2

2.2.1

222

Dodatek 1 — Funkcionalni vidiki vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (OBD)

Dodatek 2 — Osnovne znacilnosti druzine vozil

Podelitev homologacije ECE za vozila, ki za gorivo uporabljajo utekoCinjeni naftni plin (LPG) ali
zemeljski plin (NG)/biometan

Postopek preskusa emisij za vozila s sistemom z redno regeneracijo
Postopek preskusa emisij za elektri¢na hibridna vozila (HEV)

Dodatek 1 — Profil stanja napolnjenosti (SOC) naprave za shranjevanje elektricne energije/moci za

preskus tipa I za elektri¢na hibridna vozila z zunanjim napajanjem

PODROCJE UPORABE

Ta pravilnik doloca tehni¢ne zahteve za homologacijo motornih vozil.

Poleg tega doloca pravila za skladnost vozil v prometu, trajnost naprav za uravnavanje ones-
nazevanja in vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu (OBD).

Ta pravilnik se uporablja za vozila kategorij M;, M,, N; in N, katerih referenéna masa ne
presega 2 610 kg (').

Na zahtevo proizvajalca se lahko homologacija, podeljena v skladu s tem pravilnikom, upora-
blja ne le za vozila, navedena zgoraj, ampak tudi za vozila kategorij M;, M,, N; in N,, katerih
referencna masa ne presega 2 840 kg in ki izpolnjujejo pogoje iz tega pravilnika.

OPREDELITVE POJMOV

V tem pravilniku se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

Ltip vozila® pomeni skupino vozil, ki se ne razlikujejo v naslednjih vidikih:

enakovredni vztrajnosti, doloceni glede na referencno maso, kot je doloc¢eno v tabeli 3 Priloge
4a, in

znadilnostih motorja in vozila, kot so dolocene v Prilogi 1;

Jreferenéna masa“ pomeni ,maso neobremenjenega vozila“, ki ji je za preskuse v skladu s
prilogama 4a in 8 pristeta enotna vrednost 100 kg;

,masa neobremenjenega vozila“® pomeni maso vozila, pripravljenega za voznjo, brez enotne
mase voznika 75 kg, potnikov ali tovora, vendar z 90-odstotno napolnjeno posodo za gorivo
in obi¢ajnim kompletom orodja in nadomestnim kolesom v vozilu, kadar je primerno;

,masa vozila, pripravljenega za voZnjo“, pomeni maso iz odstavka 2.6 Priloge 1 k temu
pravilniku in za vozila, ki so konstruirana in izdelana za prevoz ve¢ kot 9 oseb (poleg voznika),
maso clana posadke (75 kg), ¢e je med devetimi sedezi ali ve¢ predviden sedez za ¢lana
posadke;

(') Kot je dolo¢eno v Prilogi 7 h Konsolidirani resoluciji o proizvodnji vozil (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Sprem.2, kot je bil nazadnje spremenjen s Sprem.4).
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

2.8

2.9

2.10

2.11

2.11.1

2.11.2

2.12

2.13

,najvedja masa“ pomeni najvecjo tehni¢no dovoljeno maso, ki jo navaja proizvajalec vozila (ta
masa je lahko ve¢ja od najvedje mase, ki jo odobrijo drzavni organi);

,plinasta onesnazevala“ pomeni emisije izpusnih plinov ogljikovega monoksida, dusikovih oksi-
dov, izrazenih z ekvivalentom dusikovega dioksida (NO,), in ogljikovodikov v naslednjih
razmerjih:

(a) CyH, 5,5 za utekocinjeni naftni plin (LPG)
(b) C;H, za zemeljski plin (NG) in biometan
(€) CyH; 8900016 za bencin (E5)

(d) CyH;g400,005 za dizelsko gorivo (B5)

() CyH, 7400385 za etanol (E85)

,delci, ki onesnazujejo” pomeni sestavine izpusnih plinov, ki se s filtri, opisanimi v Dodatku 4
Priloge 4a, odstranijo iz razred¢enih izpusnih plinov pri temperaturi najve¢ 325K (52 °C);

LStevilo delcev® pomeni skupno Stevilo delcev s premerom vec kot 23 mm, prisotnih v razred-
Cenih izpusnih plinih po kondicioniranju za odstranitev hlapnega materiala, kot je opisano v
Dodatku 5 Priloge 4a;

semisije izpu$nih plinov* pomeni
— pri motorjih na prisilni vzig emisije plinastih in trdih onesnazeval,

— pri motorjih na kompresijski vzig emisije plinastih onesnazeval, delcev, ki onesnazujejo, in
Stevilo delcev;

Lemisije izhlapevanja“ pomeni hlape ogljikovodikov, ki izhajajo iz sistema za dovajanje goriva
motornega vozila, razen tistih iz emisij izpusnih plinov;

Lizgube zaradi dihanja posode za gorivo“ pomeni emisije ogljikovodikov zaradi temperaturnih
sprememb v posodi za gorivo (izraZeno v razmerju C;H, 33);

Jizgube segretega vozila“ pomeni emisije ogljikovodikov iz sistema za gorivo pri mirujocem
vozilu po opravljeni voznji (izrazeno v razmerju C{H, ,);

,blok motorja“ pomeni prostore v motorju ali zunaj njega, ki so povezani s posodo za olje z
notranjimi ali zunanjimi kanali, skozi katere lahko uhajajo plini in hlapi;

ynaprava za hladni zagon“ pomeni napravo, ki zacasno obogati zmes zraka in goriva v motorju
ter s tem pripomore k zagonu motorja;

,pripomocek za zagon“ pomeni napravo, ki pomaga zagnati motor brez obogatitve zmesi zraka
in goriva v motorju, npr. z Zarilno svecko, spremembo nastavitve vbrizgavanja itd.;

,delovna prostornina motorja“ pomeni:
pri motorjih s premo¢rtnim gibanjem batov nazivno gibno prostornino motorja;

pri motorjih z vrtljivimi bati (Wanklovi motorji) dvakratno nazivno prostornino zgorevalne
komore na bat;

Jhaprave za uravnavanje onesnaZevanja“ pomeni tiste sestavne dele vozila, ki nadzirajo infali
omejujejo emisije izpusnih plinov in izhlapevanja;

,OBD“ pomeni vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu, namenjen uravnavanju emisij, ki
omogoca prepoznavanje verjetnega mesta nepravilnega delovanja s kodami okvar, shranjenimi
v raCunalniskem pomnilniku;
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2.14

2.15

2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.17

2.18

2.18.1

2.19

2.19.1

2.19.2

2.19.3

.preskus vozil v prometu pomeni preskus in oceno skladnosti, opravljeno v skladu z
odstavkom 9.2.1 tega pravilnika;

,pravilno vzdrzevano in uporabljano“ za preskusno vozilo pomeni, da tako vozilo izpolnjuje
merila za sprejetje izbranega vozila iz odstavka 2 Dodatka 3 k temu pravilniku;

,odklopna naprava“ pomeni vsak del, ki zaznava temperaturo, hitrost vozila, vrtilno frekvenco
motorja, prestavo v menjalniku, podtlak v sesalni cevi ali kateri koli drug parameter zaradi
sproZenja, spreminjanja, odlozitve ali prekinitve delovanja katerega koli dela sistema za urav-
navanje emisij, ki zmanjsuje u¢inkovitost sistema za uravnavanje emisij pod pogoji, pri¢akova-
nimi pri obi¢ajnem delovanju in obicajni uporabi vozila. Tak del ne Steje za odklopno napravo,
ce:

je potreba po napravi upravicena zaradi zas¢ite motorja pred okvarami ali poskodbami in
zaradi varnega delovanja vozila; ali

naprava ne deluje po zagonu motorja; ali
so pogoji pretezno vkljuCeni v preskusne postopke tipa I ali VI;

,druzZina vozil“ pomeni skupino tipov vozil, ki jih za namen Priloge 12 opredeljuje mati¢no
vozilo;

,gorivo za pogon motorja“ pomeni vrsto goriva, ki se obi¢ajno uporablja za motor:

(a) bencin (E5);

(b) LPG (utekocinjeni naftni plin);

(c) NG/biometan (zemeljski plin);

(d) bencin (E5) ali LPG;

(e) bencin (E5) ali NG/biometan;

(f) dizelsko gorivo (B5);

(g) mesanica etanola (E85) in bencina (E5) (prilagodljiv tip goriva);

(h) mesanica biodizla in dizelskega goriva (B5) (prilagodljiv tip goriva);

(i) vodik;

() bencin (E5) ali vodik (dvogorivni motor);

,biogorivo“ pomeni tekoce ali plinasto pogonsko gorivo, pridobljeno iz biomase;
,homologacija vozila“ pomeni homologacijo tipa vozila glede na naslednje pogoje ('):
omejevanje emisij izpusnih plinov vozila, emisij izhlapevanja, emisij plinov iz bloka motorja,
trajnosti naprav za uravnavanje onesnazevanja, emisij snovi, ki onesnaZujejo ob hladnem
zagonu motorja, ter glede na vgrajeni sistem za diagnostiko vozil, ki za gorivo uporabljajo
neosvinceni bencin ali lahko uporabljajo neosvinceni bencin in LPG ali NG/biometan ali
biogoriva (homologacija B);

omejevanje emisij plinastih onesnazeval in delcev, ki onesnazujejo, trajnost naprav za uravna-
vanje onesnaZevanja in vgrajenega sistema za diagnostiko vozil, ki za gorivo uporabljajo
dizelsko gorivo (homologacija C) ali lahko uporabljajo biodizel ali biogorivo;

omejevanje emisij plinastih onesnazeval iz motorja, emisij plinov iz bloka motorja, trajnost

naprav za uravnavanje onesnazevanja, emisij ob hladnem zagonu in vgrajeni sistem za diagno-
stiko vozil, ki za gorivo uporabljajo LPG ali NG/biometan (homologacija D);

(") Homologacija A preklicana. Spremembe 05 tega pravilnika prepovedujejo uporabo osvincenega bencina.
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2.20

2.21
2.21.1

2.21.2

2.22

2221

2.23

2.23.1

2.24

2.25

2.25.1

,sistem z redno regeneracijo pomeni napravo za prepreCevanje onesnazevanja (npr. katalizator,
lovilnik delcev), pri kateri je po manj kot 4 000 km obicajnega delovanja vozila potreben
postopek redne regeneracije. Med cikli, v katerih se izvede regeneracija, se emisijski standardi
lahko presezejo. Ce regeneracija naprave za prepreCevanje onesnazevanja nastopi vsaj enkrat
med preskusom tipa I, potem ko je bila izvedena vsaj enkrat med ciklom priprave vozila, velja
za sistem s stalno regeneracijo, za katerega ni potreben poseben preskusni postopek. Priloga 13
se ne uporablja za sisteme s stalno regeneracijo.

Na zahtevo proizvajalca se preskusni postopek, dolocen za sisteme z redno regeneracijo, ne
uporablja za regeneracijsko napravo, ¢e proizvajalec homologacijskemu organu predlozi
podatke, da emisije med obdobji regeneracije ostanejo pod standardi iz odstavka 5.3.1.4, ki
se uporabljajo za zadevno kategorijo vozil po dogovoru s tehni¢no sluzbo;

hibridna vozila (HV)

splosna opredelitev hibridnih vozil:

,hibridno vozilo“ pomeni vozilo z vsaj dvema razli¢nima energijskima pretvornikoma in dvema
razli¢nima sistemoma za shranjevanje energije (na vozilu) za pogon vozila;

opredelitev elektri¢nih hibridnih vozil:

selektricno hibridno vozilo* pomeni vozilo, ki za mehanski pogon uporablja energijo iz obeh
naslednjih virov shranjene energije/moci v vozilu:

(a) obicajno gorivo;

(b) naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci (npr.: akumulator, kondenzator, vztrajnik/
dinamo itd.);

,vozilo z enogorivnim motorjem“ pomeni vozilo, na¢rtovano za stalni pogon z eno vrsto
goriva;

,vozilo z enogorivnim motorjem na plin“ pomeni vozilo, naértovano za stalni pogon z LPG ali
NG/biometanom ali vodikom, ki lahko vsebuje tudi bencinski sistem za uporabo v sili ali za
zagon motorja, pri ¢emer posoda za bencin vsebuje najve¢ 15 litrov bencina;

,vozilo z dvogorivnim motorjem” pomeni vozilo, ki ima dva locena sistema za shranjevanje
goriva in lahko za pogon zaasno uporablja dve razli¢ni vrsti goriva, vendar le eno gorivo
naenkrat;

,vozilo z dvogorivnim motorjem na plin“ pomeni vozilo z dvogorivnim motorjem, ki lahko za
gorivo uporablja bencin ter LPG, NG/biometan ali vodik;

,vozilo na alternativna goriva“ pomeni vozilo, ki je naértovano za pogon na vsaj en tip goriva,
ki je ali plinasto pri sobni temperaturi in atmosferskem tlaku ali pa pretezno ni pridobljeno iz
mineralnih olj;

,vozilo s prilagodljivim tipom goriva“ pomeni vozilo z enim sistemom za shranjevanje goriva,
ki lahko za pogon uporablja razlicne mesanice dveh ali ve¢ goriv;

,vozilo s prilagodljivim tipom goriva na etanol“ pomeni vozilo s prilagodljivim tipom goriva, ki
lahko za pogon uporablja bencin ali mesanico etanola in bencina z do 85 % delezem etanola
(E85);
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2.25.2

2.26

3.1.2

,vozilo s prilagodljivim tipom goriva na biodizel* pomeni vozilo s prilagodljivim tipom goriva,
ki lahko za pogon uporablja mineralno dizelsko gorivo ali meSanico mineralnega dizelskega
goriva in biodizla;

,vozila za izpolnjevanje posebnih druzbenih potreb“ pomeni dizelska vozila kategorije M;, ki
$0:

(a) vozila za posebne namene, katerih referenéna masa presega 2 000 kg (1);

(b) vozila, katerih referen¢na masa presega 2 000 kg in so namenjena za prevoz 7 ali ve¢ oseb,
vkljuéno z voznikom, pri ¢emer so od 1. septembra 2012 izvzeta vozila kategorije M;G>;

(c) vozila, katerih referenc¢na masa presega 1 760 kg in so izdelana za komercialne namene s
tako zasnovo, ki v vozilu omogoca uporabo invalidskega vozicka;

VLOGA ZA HOMOLOGACIJO

Vlogo za podelitev homologacije tipa vozila glede na emisije izpusnih plinov, emisije plinov iz
bloka motorja, emisije izhlapevanja ter trajnost naprav za uravnavanje onesnazevanja in vgra-
jenega sistema za diagnostiko na vozilu (OBD) pri homologacijskem organu vloZi proizvajalec
vozila ali njegov pooblaséeni zastopnik.

Poleg tega proizvajalec predlozi naslednje informacije:

(a) za vozila z motorjem na prisilni vZig, izjavo proizvajalca o najmanjSem odstotku neuspelih
vzigov glede na skupno $tevilo vzigov, zaradi katerega lahko emisije preseZejo omejitve iz
odstavka 3.3.2 Priloge 11, ¢e je ta odstotek neuspelih vzigov prisoten od zaletka preskusa
tipa I, kot je opisan v Prilogi 4a k temu pravilniku, ali pa bi lahko povzrodil pregretje
katalizatorja ali katalizatorjev izpu$nih plinov, pred nastankom trajne okvare;

(b) natanc¢ne pisne podatke o znacilnostih delovanja sistema OBD, vklju¢no s seznamom vsch
ustreznih delov sistemov za uravnavanje emisij vozila, ki jih nadzoruje sistem OBD;

(c) opis indikatorja za javljanje napak v sistemu OBD, ki voznika opozarja na napake pri
delovanju;

(d) izjavo proizvajalca, da je vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu skladen z dolo¢bami
odstavka 7 Dodatka 1 Priloge 11, ki se nanasajo na ucinkovitost med uporabo v vseh
razumno predvidljivih voznih razmerah;

(e) nacrt, ki opisuje podrobna tehni¢na merila in utemeljitev za povecanje Stevca in imenovalca
vsake nadzorne funkcije, ki mora izpolnjevati zahteve iz odstavkov 7.2 in 7.3 Dodatka 1
Priloge 11, kot tudi tehni¢na merila za onemogocenje Stevcev, imenovalcev in splosnega
imenovalca pod pogoji iz odstavka 7.7 Dodatka 1 Priloge 11;

(f) opis ukrepov, sprejetih za preprecevanje nedovoljenih posegov in sprememb na rac¢unalniku
sistema za uravnavanje emisij;

(g) ¢e je primerno, podrobnosti o druzini vozil, kot so navedene v Dodatku 2 Priloge 11;

(h) po potrebi izvode drugih homologacij z ustreznimi podatki, ki omogocajo razsiritev homo-
logacij in dolocanje faktorjev poslabsanja.

Za preskuse iz odstavka 3 Priloge 11 se tehni¢ni sluzbi, ki izvaja homologacijske preskuse,
predlozi vzorec tipa vozila ali druzine vorzil, opremljenih s sistemom OBD, ki ga

(') Kot je dolo¢eno v Prilogi 7 h Konsolidirani resoluciji o proizvodnji vozil (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Sprem.2, kot je bil nazadnje spremenjen s Sprem.4).
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3.2

3.2.1

3.3

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

4.2

4.3

je treba homologirati. Ce tehni¢na sluzba ugotovi, da predlozeno vozilo ne ustreza povsem tipu
ali druzini vozil, opisanih v Dodatku 2 Priloge 11, se predloZi drugo in po potrebi dodatno
vozilo za preskus v skladu z odstavkom 3 Priloge 11.

Vzorec opisnega lista za emisije izpusnih plinov, emisije izhlapevanja, trajnost in vgrajeni sistem
za diagnostiko na vozilu (OBD) je v Prilogi 1. Informacije iz odstavka 3.2.12.2.7.6 Priloge 1 je
treba vkljuciti v Dodatek 1 ,INFORMACIE V ZVEZI Z OBD“ sporocila o homologaciji iz
Priloge 2.

Po potrebi se predlozijo izvodi drugih homologacij z ustreznimi podatki, ki omogocajo razsi-
ritve homologacij in dolocanje faktorjev poslabsanja.

Za preskuse, opisane v odstavku 5 tega pravilnika, se tehni¢ni sluzbi, ki izvaja homologacijske
preskuse, predlozi vzorec tipa vozila, ki ga je treba homologirati.

Vloga iz odstavka 3.1 se sestavi v skladu z vzorcem opisnega lista, ki je dolocen v Prilogi 1.

Za namene tocke (d) iz odstavka 3.1.1 proizvajalec uporabi vzorec proizvajal¢evega potrdila o
skladnosti z zahtevami za ucinkovitost vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu med
uporabo, kot je dolo¢en v Dodatku 2 Priloge 2.

Za namene tocke (e) iz odstavka 3.1.1 homologacijski organ, ki podeli homologacijo, homo-
logacijskim organom na njihovo zahtevo da na voljo informacije iz navedene tocke.

Za namene tock (d) in () iz odstavka 3.1.1 homologacijski organi ne odobrijo vozila, ¢e so
predloZene informacije neprimerne za izpolnitev zahtev iz odstavka 7 Dodatka 1 Priloge 11.
Odstavki 7.2, 7.3 in 7.7 v Dodatku 1 Priloge 11 se uporabljajo v vseh razumno predvidljivih
voznih razmerah. Pri oceni izvajanja zahtev iz prvega in drugega pododstavka homologacijski
organi upostevajo stopnjo tehnoloskega razvoja.

Za namene tocke (f) iz odstavka 3.1.1 ukrepi, sprejeti za preprecevanje nedovoljenih posegov in
sprememb na racunalniku sistema za uravnavanje emisij vkljucujejo dele sistema za posodab-
ljanje s programom, ki ga je odobril proizvajalec, ali kalibriranje.

Za preskuse, ki so opredeljeni v tabeli A, proizvajalec tehnicni sluzbi, ki je pristojna za
homologacijske preskuse, predlozi vzorec tipa vozila, ki ga je treba homologirati.

Vloga za homologacijo vozila s prilagodljivim tipom goriva mora izpolnjevati dodatne zahteve
iz odstavkov 4.9.1 in 4.9.2.

Spremembe znambke sistema, sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, do katerih pride po
homologaciji, homologacije ne razveljavijo samodejno, razen ¢e se njihove prvotne tehni¢ne
znacilnosti ali tehni¢ni parametri spremenijo tako, da to vpliva na delovanje motorja ali sistema
za uravnavanje onesnazevanja.

HOMOLOGACIJA

Ce tip vozila, predlozen v homologacijo po tej spremembi, izpolnjuje zahteve iz odstavka 5
spodaj, se homologacija za ta tip vozila podeli.

Stevilka homologacije se dolo¢i za vsak homologiran tip.

Prvi dve $tevki navajata spremembe, v skladu s katerimi je bila homologacija podeljena. Ista
pogodbenica ne sme dodeliti iste 3tevilke drugemu tipu vozila.

Obvestilo o podelitvi, razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa vozila v skladu s tem pravil-
nikom se predlozi pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, na obrazcu, ki je v
skladu z vzorcem iz Priloge 2 k temu pravilniku.
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4.3.1 V primeru sprememb tega besedila, na primer ob dolocitvi novih mejnih vrednosti, je treba
pogodbenice Sporazuma obvestiti, kateri tipi vozila, ki jim je Ze bila podeljena homologacija, so
skladni z novimi dolo¢bami.

4.4 Na vsakem vozilu, ki je v skladu s tipom vozila, homologiranim po tem pravilniku, je na
vidnem in zlahka dostopnem mestu, opredeljenem na homologacijskem certifikatu, names¢ena
mednarodna homologacijska oznaka, sestavljena iz:

4.4.1 kroga, ki obkroza ¢rko ,E“ in $teviléno oznako drzave, ki je podelila homologacijo (1);

4.4.2 Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka ,R“, pomisljaj in Stevilka homologacije na desni strani
kroga iz odstavka 4.4.1;

4.4.3 homologacijska oznaka za $tevilko homologacije vsebuje dodaten znak, ki oznacuje mejne
vrednosti emisij, za katere je bila podeljena homologacija. Ta znak se izbere v skladu s tabelo
1 v Prilogi 3 k temu pravilniku.

4.5 Ce je vozilo v skladu s homologiranim tipom vozila po enem ali ve¢ drugih pravilnikih, ki so
prilozeni Sporazumu, v drzavi, ki je podelila homologacijo v skladu s tem pravilnikom, ni treba
ponoviti simbola iz odstavka 4.4.1; v tem primeru se na desni strani simbola iz odstavka 4.4.1
v stolpcih navedejo $tevilka pravilnika, $tevilke homologacije in dodatni simboli vseh pravilni-
kov, v skladu s katerimi je bila podeljena homologacija v drzavi, ki je podelila homologacijo v
skladu s tem pravilnikom.

4.6 Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢&itljiva in neizbrisna.

4.7 Homologacijska oznaka se namesti v blizino podatkovne plos¢ice vozila ali nanjo.

4.8 V Prilogi 3 k temu pravilniku so primeri homologacijske oznake.

4.9 Dodatne zahteve za homologacijo vozil s prilagodljivim tipom goriva

49.1 Za homologacijo vozila s prilagodljivim tipom goriva na etanol ali biodizel proizvajalec vozila
opie sposobnost vozila, da se prilagodi kateri koli meSanici bencina in etanola (z do 85-
odstotnim deleZem etanola) ali dizla in biodizla, ki se lahko pojavi na trgu.

49.2 Za vozila s prilagodljivim tipom goriva prehod z enega referenénega goriva na drugo refe-
ren¢no gorivo med preskusi poteka brez ro¢nih prilagoditev nastavitev motorja.

4.10 Zahteve za homologacijo glede vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (OBD)

4.10.1 Proizvajalec zagotovi, da so vsa vozila opremljena s sistemom OBD.

4.10.2 Sistem OBD mora biti zasnovan, sestavljen in namescen na vorzilu tako, da lahko prepoznava

()

vrsto okvare ali napake med celotno Zivljenjsko dobo vozila.

1 za Nemdijo, 2 za Francijo, 3 za Italijo, 4 za Nizozemsko, 5 za Svedsko, 6 za Belgijo, 7 za Madzarsko, 8 za Cesko, 9

za Spanijo, 10 za Srbijo, 11 za Zdruzeno kraljestvo, 12 za Avstrijo, 13 za Luksemburg, 14 za Svico, 15 (prosto), 16
za Norvesko, 17 za Finsko, 18 za Dansko, 19 za Romunijo, 20 za Poljsko, 21 za Portugalsko, 22 za Rusko federacijo,
23 za Grcijo, 24 za Irsko, 25 za Hrvasko, 26 za Slovenijo, 27 za Slovasko, 28 za Belorusijo, 29 za Estonijo, 30
(prosto), 31 za Bosno in Hercegovino, 32 za Latvijo, 33 (prosto), 34 za Bolgarijo, 35 za Kazahstan, 36 za Litvo, 37 za
Turcijo, 38 (prosto), 39 za Azerbajdzan, 40 za Nekdanjo jugoslovansko republiko Makedonijo, 41 (prosto), 42 za
Evropsko skupnost (homologacije dodelijo drZave clanice z uporabo svojih oznak ECE), 43 za Japonsko, 44 (prosto),
45 za Avstralijo, 46 za Ukrajino, 47 za Juzno Afriko, 48 za Novo Zelandijo, 49 za Ciper, 50 za Malto, 51 za
Republiko Korejo, 52 za Malezijo, 53 za Tajsko, 54 in 55 (prosto), 56 za Crno goro, 57 (prosto) in 58 za Tunizijo.
Nadaljnje 3teviléne oznake se dodelijo drugim drzavam v kronoloskem zaporedju, po katerem ratificirajo Sporazum o
sprejetju enotnih tehni¢nih predpisov za cestna vozila, opremo in dele, ki se lahko vgradijo v cestna vozila in/ali
uporabijo na njih, in o pogojih za vzajemno priznanje homologacij, podeljenih na podlagi teh predpisov, ali pristopijo
k njemu, generalni sekretar Zdruzenih narodov pa tako dodeljene Steviléne oznake sporo¢i pogodbenicam Sporazuma.
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4.10.3

4.10.4

4.10.5

4.10.6

5.1
5.1.1

5.1.2.1

5.1.3
5.1.3.1

Sistem OBD mora biti pod pogoji normalne uporabe skladen z zahtevami tega pravilnika.

Pri preskusu z okvarjenim sestavnim delom v skladu z Dodatkom 1 Priloge 11 se mora
aktivirati indikator za javljanje napak sistema OBD. Indikator za javljanje napak sistema OBD
se lahko pri tem preskusu aktivira tudi, ko ravni emisij padejo pod mejne vrednosti vgrajenega
sistema za diagnostiko na vozilu, ki so navedene v Prilogi 11.

Proizvajalec mora zagotoviti, da je sistem OBD v skladu z zahtevami za ucinkovitost med
uporabo, ki so dolocene v odstavku 7 Dodatka 1 Priloge 11 tega pravilnika, v vseh razumno
predvidljivih voznih razmerah.

Proizvajalec mora nacionalnim organom in neodvisnim izvajalcem omogociti preprost dostop
do podatkov, ki se nanaSajo na ucinkovitost med uporabo ter jih mora sistem OBD shranjevati
in sporocati v skladu z dolocbami tocke 7.6 Dodatka 1 k Prilogi 11, brez kakr$nega koli
Sifriranja.

SPECIFIKACIJE IN PRESKUSI

Proizvajalci majhnih serij

Poleg zahtev iz tega odstavka lahko proizvajalci vozil, katerih svetovna letna proizvodnja je
manj$a od 10 000 enot, pridobijo homologacijo na podlagi ustreznih tehni¢nih zahtev, ki so
navedene v spodnji tabeli:

Zakonodajni akt Zahteve

California Code of Regulations, naslov 13, oddelki | Homologacija se podeli na podlagi California Code
1961(a) in 1961(b)1(C)(1) za modele vozil od leta | of Regulations, ki se uporablja za najnovejse modele
2001 ter 1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 in 1975, ki | lahkih gospodarskih vozil

jih je objavila zalozba Barclay’s Publishing

Za pridobitev homologacije glede na emisije na podlagi tega odstavka se Se vedno zahtevajo
preskusi emisij za tehnicne preglede, doloceni v Prilogi 5, in zahteve za dostop do informacij
sistema OBD vozila, dolocene v odstavku 5 Priloge 11.

Homologacijski organ obvesti druge homologacijske organe pogodbenic o okoli§¢inah vsake
homologacije, ki se podeli v skladu s tem odstavkom.

Splosno

Sestavni deli, ki lahko vplivajo na emisijo onesnaZenja, morajo biti zasnovani, izdelani in
sestavljeni tako, da lahko vozilo ob obicajni uporabi kljub tresljajem, ki jim je lahko izposta-
vljeno, izpolnjuje dolocbe iz tega pravilnika.

Tehni¢ni ukrepi, ki jih sprejme proizvajalec, zagotavljajo, da so izpusni plini in emisije izhla-
pevanja u¢inkovito omejeni v skladu z doloc¢bami tega pravilnika med vso obicajno Zivljenjsko
dobo vozila in pri obicajnih pogojih uporabe. To vkljucuje varnost tistih cevi ter njihovih
spojev in prikljuckov, uporabljenih v sistemih za uravnavanje emisij, ki morajo biti izdelani
tako, da so skladni s prvotnim namenom konstrukcije. Za emisije izpusnih plinov velja, da so te
dolocbe izpolnjene, &e so izpolnjene dolocbe iz odstavkov 5.3.1.4 in 8.2.3.1 Za emisije izhla-
pevanja velja, da so ti pogoji izpolnjeni, ¢e so izpolnjene dolocbe iz odstavkov 5.3.1.4 in
8.2.3.1.

Uporaba odklopne naprave je prepovedana.

Odprtine nalivnega grla na posodah za bencin

V skladu z odstavkom 5.1.3.2 je odprtina nalivnega grla na posodi za bencin ali etanol
zasnovana tako, da preprecuje polnjenje posode s pistolo tocilnega avtomata, ki ima zunanji
premer 23,6 mm ali vec.
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5.1.3.2 Odstavek 5.1.3.1 se ne uporablja za vozila, pri katerih sta izpolnjena naslednja pogoja:

5.1.3.2.1  vozilo je zasnovano in izdelano tako, da nobena naprava, ki je namenjena uravnavanju emisije
plinastih onesnazeval, ni pod skodljivim vplivom osvincenega bencina; in

5.1.3.2.2  vozilo je vidno, ¢itljivo in neizbrisno oznaceno s simbolom za neosvinceni bencin, dolo¢enem
v standardu ISO 2575:1982, na mestu, dobro vidnem osebi, ki polni posodo za bencin.
Dodatne oznake so dovoljene.

5.1.4 Sprejmejo se ustrezni ukrepi za preprecevanje prevelikih emisij izhlapevanja in razlitja goriva
zaradi manjkajoCega pokrova na posodi za gorivo.

To se lahko doseze z enim od naslednjih ukrepov:

5.1.4.1 s pokrovom posode za gorivo, ki se samodejno odpira in zapira ter ni odstranljiv;

5.1.4.2 s konstrukcijo, ki preprecuje prevelike emisije izhlapevanja v primeru manjkajocega pokrova
posode za gorivo;

5.1.4.3 z drugimi ukrepi, ki imajo enak ucinek. Uporabi se lahko na primer pritrjen ali priklenjen
pokrov posode za gorivo ali pokrov, ki se odklepa s klju¢em za vzig vozila. V tem primeru se
klju¢ lahko odstrani iz pokrova posode le, ko je pokrov zaklenjen.

5.1.5 Dolocbe za varnost elektronskega sistema

5.1.5.1 Vsa vozila z raunalniskim uravnavanjem emisij morajo biti za¢itena pred spremembami, ki jih
ni odobril proizvajalec. Proizvajalec odobri spremembe, ¢e so te potrebne zaradi diagnosticira-
nja, servisiranja, pregleda, dodatnega opremljanja ali popravila vozila. Vse ra¢unalniske kode, ki
jih je mogoce ponovno programirati, ali delovni parametri morajo biti zas¢iteni pred nedovo-
ljenimi spremembami in dosegati vsaj tako raven zailite, ki ustreza dolocbam standarda ISO
DIS 15031-7 iz oktobra 1998 (SAE J2186 iz oktobra 1996), ¢e izmenjava varnostnih poda-
tkov poteka ob uporabi protokolov in diagnosti¢nih konektorjev iz odstavka 6.5 Dodatka 1
Priloge II. Vsi odstranljivi kalibracijski pomnilniski ¢ipi so zaliti, zaprti v ohisju ali zasCiteni z
elektronskimi algoritmi in jih ni mogoce menjati brez uporabe posebnih orodij in postopkov.

5.1.5.2 Delovnih parametrov racunalnisko kodiranega motorja ne sme biti mogoce spreminjati brez
uporabe posebnih orodij in postopkov (npr. spajkane ali zalite raunalniske komponente ali
zaprta (ali spajkana) racunalniska ohisja).

5.1.5.3 Ce so na motorje na kompresijski vzig vgrajene mehanske ¢rpalke za vbrizg goriva, proizvajalci
sprejmejo ustrezne postopke, da nastavitve najvedje polnilne koli¢ine goriva ni mogoce nedo-
voljeno spreminjati, ko je vozilo v prometu.

5.1.5.4 Proizvajalci lahko pri homologacijskem organu zaprosijo za oprostitev ene od teh zahtev za
vozila, ki za§Cite verjetno ne potrebujejo. Merila, ki jih homologacijski organ ocenjuje pri
odlocanju o oprostitvi, med drugim vkljucujejo zdaj$njo razpolozljivost delovnih ¢ipov, najve¢jo
zmogljivost vozila in predvideni prodajni obseg vozila.

5.1.5.5 Proizvajalci, ki uporabljajo sisteme racunalniskih kod, ki jih je mogoce programirati (npr.
elektri¢ni izbrisljivi bralni pomnilnik, ki ga je mogoce programirati, EEPROM), morajo prepreciti
nedovoljeno preprogramiranje. Proizvajalci morajo vkljuciti izboljsane strategije za zas¢ito pred
nedovoljenimi spremembami in funkcije za zas¢ito pred zapisovanjem, ki zahtevajo elektronski
dostop do racunalnika, ki je na drugem mestu in ga vzdrzuje proizvajalec. Organ bo odobril
metode, ki zagotavljajo ustrezno stopnjo zas¢ite pred nedovoljenimi spremembami.
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5.2

5.2.1

5.2.2

523

Vozilo mora biti mogoce tehni¢no pregledati, da se ugotovi njegovo delovanje glede na
podatke, zbrane v skladu z odstavkom 5.3.7 tega pravilnika. Ce ta pregled zahteva poseben
postopek, se ta podrobno opise v priro¢niku za vzdrzevanje (ali enakovrednem mediju). Pri tem
posebnem postopku se ne sme zahtevati uporaba posebne opreme, ki ni bila dobavljena z
vozilom.

Preskusni postopek

V tabeli A so prikazane razlitne moznosti homologacije vozila.

Na vozilih z motorjem na prisilni vZzig in elektri¢nih hibridnih vozilih z motorjem na prisilni
vzig se izvedejo naslednji preskusi:

tip I (preverjanje povpre¢nih emisij izpu$nih plinov po hladnem zagonu);
tip II (emisije ogljikovega monoksida v prostem tekuy);

tip III (emisije plinov iz bloka motorja);

tip IV (emisije izhlapevanja);

tip V (trajnost naprav za prepreCevanje onesnazevanja);

tip VI (preverjanje povprecnih emisij ogljikovega monoksida in ogljikovodikov iz izpusnih
plinov po hladnem zagonu pri nizki temperaturi okolja);

preskus OBD.

Na vozilih z motorjem na prisilni vzig in elektri¢nih hibridnih vozilih z motorjem na prisilni
vzig, ki za gorivo uporabljajo LPG ali NG/biometan (vozila z eno- ali dvogorivnim motorjem),
se izvedejo naslednji preskusi (v skladu s tabelo A):

tip I (preverjanje povpre¢nih emisij izpusnih plinov po hladnem zagonu);
tip II (emisije ogljikovega monoksida v prostem tekuy);

tip III (emisije plinov iz bloka motorja);

tip IV (emisije izhlapevanja), kjer je primerno;

tip V (trajnost naprav za prepreCevanje onesnazevanja);

tip VI (preverjanje povprecnih emisij ogljikovega monoksida in ogljikovodikov iz izpusnih
plinov po hladnem zagonu pri nizki temperaturi okolja), kjer je primerno;

preskus OBD.

Na vorzilih z motorjem na kompresijski vzig in elektri¢nih hibridnih vozilih z motorjem na
kompresijski vzig se izvedejo naslednji preskusi:

tip I (preverjanje povpre¢nih emisij izpu$nih plinov po hladnem zagonu);
tip V (trajnost naprav za uravnavanje onesnazevanja);

preskus OBD.
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Tabela A.
Zahteve
Uporaba preskusnih zahtev za homologacijo in razsiritve
Vozila z motorji na
Vozila z motorji na prisilni vzig, vklju¢no s hibridnimi vozili kompresijski vzig, vklju¢no
s hibridnimi vozili
. . . ] Vozila z
Vozila s prilag- | Vozila s prilag-
Vozila z enogorivnim motorjem Vozila z dvogorivnim motorjem (') odljivim tipom | odljivim tipom iﬁ/?ﬁ;
goriva (1) goriva .
motorjem
Referencno bencin LPG NG/bio- | vodik bencin bencin bencin bencin dizelsko dizelsko
gorivo (E5) metan (E5) (E5) (E5) (E5) gorivo gorivo
(B5) (B5)
LPG NG/biome- vodik etanol biodizel
tan (E85)
Plinasta da da da da da da da da da
onesnazevala (obe gorivi) | (obe gorivi) (samo (obe gorivi) (samo
(preskus tipa 1) bencin) (%) B5) ()
Delci da — — da da da da da da
(preskus tipa I) (nepo- (neposredni | (neposredni | (neposredni | (neposredni (samo
sredni vbrizg) vbrizg) vbrizg) vbrizg) B5) (3)
vbrizg) (samo (samo (samo (obe gorivi)
bencin) bencin) bencin) (?)
Emisije vozila pri da da da da da da da — —
prostem teku (obe gorivi) | (obe gorivi) (samo (obe gorivi)
(preskus tipa 1II) bencin) (%)
Emisije plinov iz da da da da da da da — —
bloka motorja (samo (samo (samo (bencin)
(preskus tipa III) bencin) bencin) bencin) (%)
Emisije da — — da da da da — —
izhlapevanja (samo (samo (samo (bencin)
(preskus tipa 1V) bencin) bencin) bencin) (%)
Trajnost da da da da da da da da Da
(preskus tipa V) (samo (samo (samo (bencin) (samo
bencin) bencin) bencin) (?) B5) ()
Emisije pri nizki da — — da da da da — —
temperaturi (samo (samo (samo (obe gori-
(preskus tipa VI) bencin) bencin) bencin) (?) vi) (%)
Skladnost vozil v da da da da da da da da Da
prometu (obe gorivi) | (obe gorivi) (samo (obe gorivi) (samo
bencin) (%) B5) (3)
Vgrajeni sistem da da da da da da da da Da
za diagnostiko na (samo B5)
vozilu

(") Ko je vozilo z dvogorivnim motorjem kombinirano z vozilom s prilagodljivim tipom goriva, se uporabljata oba niza preskusnih zahtev.

(%) Ta dolocba je zacasna; nadaljnje zahteve za vozila na biodizel in vodik bodo predlagane kasneje.
(%) Za ta preskus je treba uporabiti gorivo za nizko temperaturo okolja. Ce ni specifikacije zimskega referencnega goriva, se o primernem zimskem gorivu za ta preskus
dogovorita homologacijski organ in proizvajalec v skladu z obstojecimi trznimi specifikacijami. Razvoj referencnega goriva za to uporabo je v teku.
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5.3 Opis preskusov
5.3.1 Preskus tipa I (simuliranje povpre¢nih emisij izpu$nih plinov po hladnem zagonu).
5.3.1.1 Slika 1 prikazuje postopke za preskus tipa 1. Ta preskus se izvede na vseh vozilih iz odstavka 1

in njegovih pododstavkov.

5.3.1.2 Vozilo se postavi na dinamometer, opremljen z napravo za simulacijo obremenitve in vztraj-
nosti.

5.3.1.2.1  Brez prekinitve se izvede preskus, ki traja 19 minut in 40 sekund ter je sestavljen iz dveh delov,
prvega in drugega. Med koncem prvega in zacetkom drugega se lahko s soglasjem proizvajalca
uvede prekinitev, med katero se ne vzor¢i in ki traja 20 sekund, da se omogoci prilagoditev
preskusne opreme.

5.3.1.2.1.1 Pri vozilih, ki za gorivo uporabljajo LPG ali NG/biometan, se s preskusom tipa I ugotavljajo
spremembe v sestavi LPG ali NG/biometana iz Priloge 12. Pri vozilih, ki za gorivo uporabljajo
bencin ali LPG ali NG/biometan, se preskusata obe vrsti goriva, pri ¢emer se s preskusi na LPG
ali NG/biometanu ugotavljajo spremembe v sestavi LPG ali NG/biometana iz Priloge 12.

5.3.1.2.1.2 Ne glede na zahtevo iz odstavka 5.3.1.2.1.1 se vozila, ki lahko za gorivo uporabljajo bencin ali
plinasto gorivo, vendar imajo bencinski sistem vgrajen le za uporabo v sili ali za zagon motorja
in katerih posoda za bencin lahko vsebuje najve¢ 15 litrov bencina, za preskus tipa I $tejejo kot
vozila, ki jih lahko poganja le plinasto gorivo.

5.3.1.2.2  Prvi del preskusa sestavljajo Stirje osnovni mestni cikli. Vsak osnovni mestni cikel vkljucuje
petnajst faz (prosti tek, pospesevanje, enakomerno hitrost, pojemanje hitrosti itd.).

5.3.1.2.3  Drugi del preskusa sestavlja en izvenmestni cikel. Izvenmestni cikel vkljucuje trinajst faz (prosti
tek, pospesevanje, enakomerno hitrost, pojemanje hitrosti itd.).

5.3.1.2.4  Med preskusom se izpusni plini razred¢ijo in v eni ali ve¢ vreCah se zbere sorazmerni vzorec.
Izpusni plini iz preskusanega vozila se razred¢ijo, vzorcijo in analizirajo po spodaj opisanem
postopku ter izmeri se celotna prostornina razredéenih izpusnih plinov. Zabelezijo se emisije
ogljikovega monoksida, ogljikovodikov in dusikovih oksidov ter emisije delcev, ki onesnazujejo,
iz vozil z motorjem na kompresijski vZig.

5.3.1.3 Preskus se izvede s postopkom preskusa tipa I, opisanim v Prilogi 4a. Metoda za zbiranje in
analiziranje plinov je predpisana v Dodatku 2 in 3 Priloge 4a, metoda za vzorcenje in analizo
delcev pa v Dodatku 4 in 5 Priloge 4a.

5.3.1.4 V skladu z zahtevami iz odstavka 5.3.1.5 se preskus trikrat ponovi. Rezultati se pomnoZzijo z
ustreznimi faktorji poslabSanja iz odstavka 5.3.6, v primeru sistemov z redno regeneracijo iz
odstavka 2.20 pa jih je treba pomnoziti tudi s faktorji K; iz Priloge 13. Kon¢ne mase plinastih
emisij in, pri vozilih z motorjem na kompresijski vzig, mase delcev, dobljene z vsakim presku-
som, morajo biti manjSe od mejnih vrednosti iz tabele 1:
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Tabela 1
Mejne vrednosti emisij
Mejne vrednosti
M Skupna masa
Masa ogljiko- | Masa skupnih asa neme- Masa dusi- | ogljikovodikov [ Masa trdnih -
. . . tanskih oglji- : . : I Stevilo delcev
vega monoksida | ogljikovodikov Kovodikoy kovih oksidov | in dusikovih delcev ®
Referen¢na masa (RM) (CO) (THC) (NMHO) (NOy oksidov (PM)
(kg) (THC + NO,)
L L L, L, L, + L, Ls L
(mg/km) (mg[km) (mg/fkm) (mg/[km) (mg[km) (mg/km) (Stevilofkm)
Katego- | Raz- PV CV | PV | CV | PV |CV [PV |[CV]|PV|[CV|[PV(]| CV [PV cv
rija red 1)
M — | vsa 1000 | 500 | 100 | — | 68 | — | 60 [ 180 | — [230| 45 | 45 | — | 60 x 10!
N, I |RM <1305 1000 | 500 | 100 | — | 68 | — | 60 [ 180 | — [230| 45 | 45 | — | 60 x 10!
I [1305 < RM <[1810[630| 130 — | 90 [ — | 75 [ 235 | — | 295 | 45 | 45 | — | 60 x 10!
1760

111 1760 < RM 2270 | 740 | 160 | — | 108 | — 82 | 280 | — | 350 | 45 | 45 — 6,0 x 1011
N, — | vsa 2270 | 740 | 160 | — | 108 | — 82 | 280 | — | 350 | 45 | 45 — 6,0 x 101!

Kljuc: PV = prisilni vzig, CV = kompresijski vzig
(") Standardi za maso delcev pri prisilnem vzigu veljajo samo za vozila z motorji z neposrednim vbrizgavanjem goriva.

5.3.1.41 Ne glede na zahteve iz odstavka 5.3.1.4 lahko za vsako onesnaZevalo ali kombinacijo ones-
nazeval ena od treh dobljenih kon¢nih mas preseze predpisano mejno vrednost za najve¢ 10 %,
e je povpretna aritmeti¢na sredina treh rezultatov pod predpisano mejno vrednostjo. Ce
predpisane mejne vrednosti preseze ve¢ kot eno onesnazevalo, ni pomembno, ali se to zgodi

pri istem preskusu ali pri razli¢nih preskusih.

5.3.1.4.2  Ce se preskusi izvajajo s plinastim gorivom, je kon¢na masa plinastih emisij manjsa od mejnih

vrednosti za vozila z bencinskim motorjem v tabeli zgoraj.

5.3.1.5 Stevilo preskusov iz odstavka 5.3.1.4 se pri spodaj dolocenih pogojih zmanjsa, pri cemer je V,
rezultat prvega preskusa in V, rezultat drugega preskusa za vsako onesnazevalo ali skupne

emisije dveh onesnazeval, za katera veljajo omejitve.

5.3.1.5.1  Le en preskus se izvede, Ce je dobljeni rezultat za vsako onesnazevalo ali skupne emisije dveh

onesnaZzeval, za katera veljajo omejitve, manjsi ali enak 0,70 L (f. V, < 0,70 L).

5.3.1.5.2  Ce zahteva iz odstavka 5.3.1.5.1 ni izpolnjena, se izvedeta le dva preskusa, ¢e so za vsako
onesnazevalo ali skupne emisije dveh onesnazeval, za katera veljajo omejitve, izpolnjene

naslednje zahteve:

V,£085LinV, +V,<170LinV, <L
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da

Diagram poteka preskusa tipa I za homologacijo

Slika 1

en preskus

Vi 0,70

da

ne

da

Vy>1,10L

ne

dva preskusa

V,<085L
in Vo <L

in Vil +Vi2< 1,70L

da

ne

da

V,> 1,101
ali Vn >L

in VipzL

trije preskusi

Vi1<L

in Vp<L

in Viz <L

da

ne

da

Vi3> 1,101

ne

VBZL

o

Vi zL

ali Vﬂ >L

ne

(Vi1 + Vi + Vi3)[3 < L

da

ne

podeljena

podeljena

podeljena

podeljena



15.2.2012

Uradni list Evropske unije

L 4217

5.3.2
5.3.2.1

5.3.2.1.1

53.2.1.2

5.3.2.2

5.3.3
5.3.3.1

53.3.1.1

5.3.3.1.2

5.3.3.2

5.3.4
5.3.4.1

53.4.1.1

5.3.4.2

5.3.5

5.3.5.1

Preskus tipa II (preskus emisij ogljikovega monoksida pri prostem teku)

Ta preskus se izvede na vseh naslednjih vozilih z motorjem na prisilni vZzig:

Na vozilih, ki lahko za gorivo uporabljajo bencin ali LPG ali NG/biometan, se izvede preskus
tipa II z obema vrstama goriva.

Ne glede na zahtevo iz odstavka 5.3.2.1.1 se vozila, ki za gorivo lahko uporabljajo bencin ali
plinasto gorivo, vendar imajo bencinski sistem vgrajen le za uporabo v sili ali za zagon motorja
in katerih posoda za bencin lahko vsebuje najve¢ 15 litrov bencina, za preskus tipa II Stejejo
kot vozila, ki jih lahko poganja le plinasto gorivo.

Za preskus tipa II, ki je dolo¢en v Prilogi 5, je pri normalnem prostem teku najvisja dovoljena
vsebnost ogljikovega monoksida v izpusnih plinih tista, ki jo navaja proizvajalec vozila. Kljub
temu pa najvisja vsebnost ogljikovega monoksida ne sme presegati 0,3 vol. %.

Pri visokem prostem teku vsebnost ogljikovega monoksida na prostornino izpusnih plinov ne
sme presegati 0,2 %, pri tem pa mora biti hitrost motorja vsaj 2 000 min™! in vrednost lambda
1 + 0,03 ali v skladu s tehni¢nimi podatki proizvajalca.

Preskus tipa III (preverjanje emisij plinov iz bloka motorja)

Ta preskus se izvede na vseh vozilih iz odstavka 1, razen na tistih z motorjem na kompresijski
VZig.

Na vozilih, ki lahko za gorivo uporabljajo bencin ali LPG ali NG, se izvede preskus tipa III le z
bencinom.

Ne glede na zahtevo iz odstavka 5.3.3.1.1 se vozila, ki za gorivo lahko uporabljajo bencin ali
plinasto gorivo, vendar imajo bencinski sistem vgrajen le za uporabo v sili ali za zagon motorja
in katerih posoda za bencin lahko vsebuje najve¢ 15 litrov bencina, za preskus tipa III Stejejo
kot vozila, ki jih lahko poganja le plinasto gorivo.

Pri preskuSanju v skladu s Prilogo 6 iz prezracevalnega sistema bloka motorja v ozradje ne
smejo uhajati plini iz bloka motorja.

Preskus tipa IV (ugotavljanje emisij izhlapevanja)

Ta preskus se izvede na vseh vozilih iz odstavka 1, razen na tistih z motorjem na kompresijski
vzig in vozilih, ki za gorivo uporabljajo LPG ali NG/biometan.

Na vozilih, ki lahko za gorivo uporabljajo bencin ali LPG ali NG/biometan, je treba izvesti
preskus tipa IV le z bencinom.

Pri preskusanju v skladu s Prilogo 7 morajo biti emisije izhlapevanja manjse od 2 g/preskus.

Preskus tipa VI (preverjanje povprecnih emisij ogljikovega monoksida in ogljikovodikov iz
izpusnih plinov po hladnem zagonu pri nizki temperaturi okolja).

Ta preskus se izvede na vseh vorzilih kategorij M; in N; z motorjem na prisilni vZig, razen na
vozilih s pogonom samo na plinasto gorivo (LPG ali NG). Vozila s pogonom tako na bencin
kakor tudi na plinasto gorivo, pri katerih je bencinski sistem predviden le za uporabo v sili ali
za zagon in katerih posoda za bencin lahko vsebuje najve¢ 15 litrov bencina, se pri preskusu
tipa VI Stejejo za vozila, ki delujejo samo na plinasto gorivo. Vozila s pogonom tako na bencin
kakor tudi na LPG ali NG se pri preskusu tipa VI presku$ajo samo z bencinom.
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5.3.5.1.1

5.3.5.1.2

53.5.1.3

5.3.5.1.4

5.3.5.2

5.3.5.2.1

5.3.5.2.2

5.3.5.3

5.3.5.3.1

Ta odstavek se uporablja za nove tipe vozil kategorij Ny in M;, razen vozil, katerih najve¢ja
dovoljena masa ne presega 3 500 kg.

Vozilo se postavi na dinamometer, opremljen z napravo za simulacijo obremenitve in vztraj-
nosti.

Preskus sestavljajo $tirje osnovni cikli mestne voznje iz prvega dela preskusa tipa I. Prvi del
preskusa je opisan v odstavku 6.1.1 Priloge 4a in prikazan na sliki 1 v isti prilogi. Preskus pri
nizki temperaturi okolja, ki traja 780 sekund, se izvede brez prekinitve in zacne z zagonom
motorja.

Preskus pri nizki temperaturi okolja se izvede pri preskusni temperaturi okolja 266 K (- 7 °C).
Pred zacetkom preskusa se preskusna vozila kondicionirajo na enoten nacin, da so rezultati
preskusa lahko ponovljivi. Kondicioniranje in drugi preskusni postopki se izvedejo, kot je
opisano v Prilogi 8.

Med preskusom se izpusni plini razred¢ijo in zbere se sorazmeren vzorec. Izpusni plini iz
preskusanega vozila se razredcijo, vzorcijo in analizirajo po postopku, opisanem v Prilogi 8,
in izmeri se celotna prostornina razred¢enih izpusnih plinov. V razred¢enih izpusnih plinih se
analizira ogljikov monoksid in skupne emisije ogljikovodikov.

V skladu z zahtevami iz odstavkov 5.3.5.2.2 in 5.3.5.3 se preskus izvede trikrat. Kon¢na masa
emisije ogljikovega monoksida in ogljikovodikov mora biti manj$a od mejnih vrednosti iz
tabele spodaj:

Mejna vrednost emisij ogljikovega monoksida in emisij ogljikovodikov iz izpusne cevi po
preskusu s hladnim zagonom.

Preskusna temperatura 266 K (- 7 °C)

Masa ogljikovega monoksida N .
Kategorija Razred (CO) Masa ogElko(g7§$l;ov (HQ)
L, (g/km) 2
Ml (1) — 15 1,8
N; I 15 1,8
N; () I 24 27
111 30 3,2

(") Razen za vozila, namenjena prevozu ve¢ kot 3estih potnikov, in vozila, katerih najvecja masa presega 2 500 kg.
(3 In vozila kategorije M;, opredeljena v opombi 1.

Ne glede na zahteve iz odstavka 5.3.5.2 lahko za vsako onesnaZzevalo le eden od treh dobljenih
rezultatov preseze predpisano mejno vrednost za najve¢ 10 %, Ce je povpretna aritmeti¢na
sredina treh rezultatov pod predpisano mejno vrednostjo. Ce predpisane mejne vrednosti
preseze ve¢ kot eno onesnaZevalo, ni pomembno, ali se to zgodi pri istem preskusu ali pri
razli¢nih preskusih.

Stevilo preskusov iz odstavka 5.3.5.2 se lahko na zahtevo proizvajalca poveca na 10, &e je
povprecna aritmeti¢na sredina prvih treh rezultatov nizja od 110 % mejne vrednosti. V tem
primeru se po preskusanju zahteva le, da je aritmeti¢na sredina vseh 10 rezultatov manj$a od
mejne vrednosti.

Stevilo preskusov iz odstavka 5.3.5.2 se lahko zmanjsa v skladu z odstavkoma 5.3.5.3.1 in
5.3.5.3.2.

Le en preskus se izvede, ¢e je dobljeni rezultat za vsako onesnaZzevalo iz prvega preskusa manjsi
ali enak 0,70 L.
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5.3.5.3.2

5.3.6
5.3.6.1

5.3.6.1.1

5.3.6.2

5.3.6.3

53.7
53.7.1

5.3.7.2

5.3.7.3

Ce zahteva iz odstavka 5.3.5.3.1 ni izpolnjena, se izvedeta le dva preskusa, e je rezultat prvega
preskusa za vsako onesnazevalo manjsi ali enak 0,85 L in je vsota prvih dveh rezultatov manjsa
ali enaka 1,70 L ter rezultat drugega preskusa manjsi ali enak L.

(V; <085LinV, +V, <170 LinV, <L)

Preskus tipa V (trajnost naprav za preprecevanje onesnazevanja)

Ta preskus se izvede na vseh vozilih iz odstavka 1, za katera se uporablja preskus iz odstavka
5.3.1. Preskus pomeni preskus staranja pri 160 000 kilometrih, prevozenih na preskusni stezi,
cesti ali dinamometru v skladu s programom iz Priloge 9.

Na vozilih, ki lahko za gorivo uporabljajo bencin ali LPG ali NG, je treba izvesti preskus tipa V
le z bencinom. V tem primeru se faktor poslabsanja, odkrit pri neosvinéenem bencinu, uporabi
tudi za LPG ali NG.

Ne glede na zahtevo iz odstavka 5.3.6.1 lahko proizvajalec namesto preskusanja v skladu z
odstavkom 5.3.6.1 uporabi faktorje poslabsanja iz naslednje tabele.

Doloéeni faktorji poslabsanja

o ogljikovo- | ogljiko- NO HC + NO, delci (PM) Delci

dikov vodiki
Prisilni vzig 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompresijski vzig 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Na zahtevo proizvajalca lahko tehni¢na sluzba izvede preskus tipa I pred kon¢anim preskusom
tipa V z uporabo faktorjev poslabanja iz tabele zgoraj. Po koncu preskusa tipa V lahko
tehni¢na sluzba spremeni rezultate homologacije, zapisane v Prilogi 2, z zamenjavo faktorjev
poslabsanja v tabeli zgoraj s tistimi, izmerjenimi pri preskusu tipa V.

Faktorji poslabsanja se dolocijo s postopkom iz odstavka 5.3.6.1 ali z uporabo vrednosti iz
tabele v odstavku 5.3.6.2. Faktorji se uporabljajo za ugotavljanje skladnosti z zahtevami iz
odstavkov 5.3.1.4 in 8.2.3.1.

Podatki o emisijah, potrebni za tehni¢ni pregled

Ta zahteva velja za vsa vozila z motorjem na prisilni vZzig, za katera se vloZi vloga za homo-
logacijo v skladu s to spremembo.

Pri preskusanju v skladu s Prilogo 5 (preskus tipa II) v obi¢ajnem prostem teku:

(a) se zapisuje vsebnost ogljikovega monoksida glede na prostornino sprosc¢enih izpusnih
plinov;

(b) se zapisuje vrtilna frekvenca motorja med preskusom, vkljuéno z morebitnimi dovoljenimi
odstopanji.

Pri preskusanju pri veliki vrtilni frekvenci motorja v prostem teku (t. > 2 000 min.})

(a) se zapisuje vsebnost ogljikovega monoksida glede na prostornino sproscenih izpusnih
plinov;
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(b) se zapisuje vrednost lambda (!);

(c) se zapisuje vrtilna frekvenca motorja med preskusom, vklju¢no z morebitnimi dovoljenimi
odstopanji.

5.3.7.4 Med preskusom se meri in zapie temperatura motornega olja.

5.3.7.5 Izpolni se tabela iz tocke 2.2 Priloge 2.

5.3.7.6 Proizvajalec potrdi tocnost vrednosti lambda, zapisane med homologacijo v odstavku 5.3.7.3
kot reprezentativne za tipi¢na serijsko proizvedena vozila v 24 mesecih od datuma podelitve
homologacije s strani pristojnega organa. Ocena se pripravi na podlagi pregledov in studij
serijsko proizvedenih vozil.

5.3.8 Preskus vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu (OBD)
Ta preskus se izvaja na vseh vozilih iz odstavka 1. Uposteva se preskusni postopek, opisan v
odstavku 3 Priloge 11.

6. SPREMEMBE TIPA VOZILA

6.1 Vsaka sprememba tipa vozila se sporo¢i tehni¢ni sluzbi, ki je homologirala tip vozila. Organ
lahko potem:

6.1.1 meni, da opravljene spremembe verjetno ne bodo imele nobenega znatnega $kodljivega vpliva
in da vozilo v vsakem primeru $e vedno izpolnjuje zahteve; ali

6.1.2 od tehni¢ne sluzbe, ki izvaja preskuse, zahteva dodatno porocilo o preskusu.

6.2 Potrditev ali zavrnitev homologacije se z opredelitvijo sprememb po postopku iz odstavka 4.3
zgoraj sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

6.3 Pristojni organ, ki izda razsiritev homologacije, razsiritvi dodeli serijsko Stevilko in o tem
obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, s sporocilom na obrazcu, ki je v skladu
z vzorcem iz Priloge 2 k temu pravilniku.

7. RAZSIRITEV HOMOLOGACI]

7.1 Razsiritev glede emisij iz izpusne cevi (preskusi tipa I, tipa II in tipa VI)

7.1.1 Vozila z druga¢nimi referenénimi masami

() Vrednost lambda se izracuna s poenostavljeno Brettschneiderjevo enacbo:

co Hev 3,5 Ocv
con) + o+ (B 25 - O%) - (1co,) + [co)
2 4 55 10 2
- 7 [COy)
Hev o Ocv
1L+ = ) (€0, + €O +K1 - [HC])

Kjer je
[ = koncentracija v volumenskem odstotku
K1 = pretvorbeni faktor iz meritve NDIR v meritev FID (ki ga zagotovi proizvajalec merilne opreme)

T

a
<

atomsko razmerje med vodikom in ogljikom

(a) pri bencinu (E5) 1,89

(b) pri LPG 2,53

(c) pri NG/biometanu 4,0

(d) pri etanolu (E85) 2,74

O, = atomsko razmerje med kisikom in ogljikom
() pri bencinu (E5) 0,016

(b) pri LPG 0,0

() pri NG/biometanu 0,0

(d) pri etanolu (E85) 0,39
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7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.2
7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.2.3

7.1.2.4

7.1.4

7.1.4.1

Homologacija se lahko razsiri samo na vozila, katerih referen¢na masa zahteva uporabo nasled-
njih dveh visjih ali katere koli niZje enakovredne vztrajnosti.

Za vorzila kategorije N se homologacija raziri samo na vozila z niZjo referencno maso, ce so
emisije Ze homologiranega vozila v okviru mejnih vrednosti, dolo¢enih za vozila, za katera se
zahteva razsiritev homologacije.

Vozila z druga¢nimi skupnimi prestavnimi razmerji

Homologacija se razdiri na vozila z drugaénimi prestavnimi razmerji samo pod doloCenimi
pogoji.

Pri ugotavljanju, ali je mogoce razsiriti homologacijo, se za vsako prestavno razmerje, ki se
uporablja v preskusih tipa I in tipa VI, ugotovi razmerje

E = |(V2 - V1)|/V1

pri emer je pri vrtilni frekvenci motorja 1 000 min™ V1 vrtilna frekvenca homologiranega tipa
vozila in V2 vrtilna frekvenca tipa vozila, za katerega se vlozi vloga za razsiritev homologacije.

Ce je za vsako prestavno razmerje E < 8 %, se razsiritev podeli brez ponavljanja preskusov tipa
[ in tipa VL

Ce je pri najmanj enem prestavnem razmerju E > 8 % in pri vsakem prestavnem razmerju E <
13 %, se preskus tipa I in tipa VI ponovi. Preskusi se lahko izvedejo v laboratoriju, ki ga izbere
proizvajalec in odobri tehni¢na sluzba. Porocilo o preskusih se poslje tehni¢ni sluzbi, ki izvaja
homologacijske preskuse.

Vozila z razliénimi referen¢nimi masami in prestavnimi razmerji

Homologacija se razsiri na vozila z drugacnimi referenénimi masami in prestavnimi razmerji, e
so izpolnjeni vsi pogoji, ki so doloceni v odstavkih 7.1.1 in 7.1.2.

Vozila s sistemi z redno regeneracijo

Homologacija vozila, ki je opremljeno s sistemom z redno regeneracijo, se razsiri na druga
vozila s sistemi z redno regeneracijo, katerih spodaj opisani parametri so enaki ali znotraj

navedenih omejitev. Razsiritev se nanasa samo na meritve, ki so znacilne za opredeljene sisteme
z redno regeneracijo.

Identi¢ni parametri za razsiritev homologacije so:

(a) motor;

(b) postopek zgorevanja;

(c) sistem z redno regeneracijo (tj. katalizator, lovilnik delcev);

(d) konstrukcija (tj. tip ohisja, vrsta plemenite kovine, vrsta podlage, gostota celic);
(e) wvrsta in nacin delovanja;

(f) sistem odmerjanja in dodajanja;

(@) prostornina = 10 %;

(h) polozaj (temperatura + 50 °C pri 120 km/h ali 5-odstotna razlika od najvisje temperature/
tlaka).
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7.1.4.2 Uporaba faktorjev Ki za vozila z razliénimi referenénimi masami

Faktorje Ki, dolocene s postopki iz odstavka 3 Priloge 13 k temu pravilniku za homologacijo
tipa vozila s sistemom z redno regeneracijo, lahko uporabljajo druga vozila, ki izpolnjujejo
pogoje, navedene v odstavku 7.1.4.1, in imajo referenéno maso znotraj naslednjih dveh visjih
razredov vztrajnosti ali katerega koli niZjega razreda enakovredne vztrajnosti.

7.1.5 Uporaba razsiritev na druga vozila
Ce je bila razsiritev odobrena v skladu z odstavki od 7.1.1 do 7.1.4, take homologacije ni
mogoce dodatno razsiriti na druga vozila.

7.2 Razsiritev za emisije izhlapevanja (preskus tipa IV)

7.2.1 Homologacija se razsiri na vozila, ki so opremljena s sistemom za uravnavanje emisij izhlape-
vanja in izpolnjujejo naslednje pogoje:

7.2.1.1 Osnovno nacelo odmerjanja goriva/zraka (npr. enotockovno vbrizgavanje) je enako.

7.2.1.2 Oblika posode za gorivo in material, iz katerega so posoda za gorivo in cevi za tekoce gorivo,
sta enaka.

7.2.1.3 Preskusi se vozilo, ki ima najbolj neugoden presek in priblizno dolzino cevi. Tehni¢na sluzba, ki

je odgovorna za homologacijske preskuse, se odlo¢i, ali so neidenti¢ni lo¢evalniki hlapov/teko-
¢ine sprejemljivi.

7.2.1.4 Prostornina posode za gorivo je v razponu + 10 %.
7.2.1.5 Nastavitev varnostnega ventila posode za gorivo je enaka.
7.2.1.6 Nacin shranjevanja hlapov goriva je enak, tj. oblika in prostornina lovilnika, shranjevalni medij,

filter za zrak (Ce se uporablja za uravnavanje emisij izhlapevanja) itd.

7.2.1.7 Nacin odvajanja shranjenih hlapov je enak (npr. zracni tok, zacetna tocka ali prostornina
odvoda skozi cikel predkondicioniranja).

7.2.1.8 Nacin zatesnitve in zraCenja sistema za odmerjanje goriva je enak.

7.2.2 Homologacija se razsiri na vozila, ki imajo:

7.2.2.1 drugaéne velikosti motorja;

7.2.2.2 drugacne moci motorja;

7.2.2.3 samodejne in ro¢ne menjalnike;

7.2.2.4 pogon na dve kolesi in tiri kolesa;

7.2.2.5 razli¢ne oblike karoserij, ter

7.2.2.6 razli¢ne velikosti koles in pnevmatik.

7.3 Razsiritev glede trajnosti naprav za uravnavanje onesnaZevanja (preskus tipa V)

7.3.1 Homologacija se razsiri na druge tipe vozil pod pogojem, da so spodaj navedeni parametri

vozila, motorja ali sistema za uravnavanje onesnaZevanja enaki, ali ostanejo v okviru pred-
pisanih omejitev:
7.3.1.1 Vozilo:

Kategorija vztrajnosti: naslednja dva visja razreda vztrajnosti ali kateri koli niZji razred vztraj-
nosti.

Skupna obremenitev vozila pri vozZnji po cesti pri 80 kmjh: +5 % ve¢ in katera koli niZja
vrednost.
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7.3.1.2 Motor

(a) prostornina valjev motorja (+ 15 %);
(b) stevilo in nadzor ventilov;

(c) sistem za dovajanje goriva;

(d) vrsta hladilnega sistema;

(e) postopek zgorevanja.

7.3.1.3 Parametri sistema za uravnavanje onesnazevanja:

(a) katalizatorji in filtri za trdne delce:
(i) stevilo katalizatorjev, filtrov in elementov;
(i) velikost katalizatorjev in filtrov za trdne delce (prostornina monolita = 10 %);

(ili) vrsta kataliticnega procesa (oksidacijski, tristezni, redukcijski lovilnik, selektivni reduk-
cijski katalizator, redukcijski katalizator ali drugo);

(iv) obremenitev plemenitih kovin (enaka ali vegja);
(v) vrsta in razmerje plemenite kovine (+ 15 %);
(vi) podlaga (zgradba in material);

(vii) gostota celic;

(viii) temperaturne spremembe na vhodu katalizatorja ali filtra, ki ne presegajo 50 K. Te
temperaturne spremembe se preverijo pri stabiliziranih pogojih pri hitrosti 120 km/h
in pri nastavitvi obremenitve za preskus tipa [;

(b) vpihovanje zraka:
(i) z ali brez;
(i) tip (pulziranje zraka, zracne crpalke, drugo);
(c) vracanje izpusnih plinov v valj (EGR):
(i) z ali brez;
(ii) vrsta (hlajeno ali nehlajeno, aktivni ali pasivni nadzor, visokotlatno ali nizkotlacno).

7.3.1.4 Preskus trajnosti se lahko izvede na vozilu, ki ima drugacno karoserijo, menjalnik (samodejni ali
ro¢ni) in velikost koles ali pnevmatik kot tip vozila, za katerega se vlozi vloga homologacijo.

7.4 Razsiritev za vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu

7.4.1 Homologacija se razsiri na drugacna vozila z enakimi motorji in sistemi za uravnavanje emisij v
skladu z Dodatkom 2 Priloge 11. Homologacija se razsiri ne glede na naslednje tehni¢ne
znadilnosti vozila:

(@) oprema motorja;
(b) pnevmatike;
(c) enakovredna vztrajnost;

(d) hladilni sistem;
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8.1.1

8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.2.1

8.2.2.2

8.2.2.3

(e) skupno prestavno razmerje;
(f) vrsta prenosa modi, in
(¢) tip karoserije.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Vsako vozilo, ki ima name$¢eno homologacijsko oznako v skladu s tem pravilnikom, mora biti
glede na sestavne dele, ki vplivajo na emisijo plinastih onesnazeval in delcev, ki onesnaZzujejo, iz
motorja, emisije plinov iz bloka motorja ter emisije izhlapevanja, v skladu s homologiranim
tipom vozila. Postopki za nadzor skladnosti proizvodnje morajo biti v skladu s tistimi iz
Dodatka 2 Sporazuma iz leta 1958 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), pri ¢emer morajo
biti izpolnjene zahteve iz naslednjih odstavkov:

Kadar je primerno, se izvedejo preskusi tipov I, II, III, IV in preskus OBD, kot je opisano v tabeli
A k temu pravilniku. Posebni postopki za ugotavljanje skladnosti proizvodnje so doloceni v
odstavkih 8.2 do 8.10.

Preverjanje skladnosti vozila pri preskusu tipa 1.

Preskus tipa 1 se izvede na vozilu z enakimi specifikacijami, kot so opisane v certifikatu o
homologaciji. Ce je treba opraviti preskus tipa I in ima homologacija vozila eno ali ve¢
razgiritev, se preskus tipa I opravi na vozilu, opisanem v prvotni opisni dokumentaciji, ali na
vozilu, opisanem v opisni dokumentaciji, izdani za ustrezno razsiritev.

Ko homologacijski organ izbere vozilo, proizvajalec ne sme opraviti nobenih prilagoditev
izbranih vozil.

Iz serije se naklju¢no izberejo tri vozila in preskusijo v skladu z opisom iz odstavka 5.3.1 tega
pravilnika. Faktorji poslabsanja se uporabijo na enak nacin. Mejne vrednosti so navedene v
odstavku 5.3.1.4, tabela 1.

Ce se homologacijski organ strinja s standardnim odstopanjem proizvodnje, ki ga navede
proizvajalec, se preskusi opravijo skladno z Dodatkom 1 k temu pravilniku. Ce se homologa-
cijski organ ne strinja s standardnim odstopanjem proizvodnje, ki ga navede proizvajalec, se
preskusi opravijo skladno z Dodatkom 2 k temu pravilniku.

Steje se, da skladnost proizvodnije serije na podlagi preskusa vzorca vozil ustreza predpisom, ce
se skladno s preskusnimi merili iz ustreznega dodatka sprejme pozitivna odlocitev za vsa
onesnazevala, ali da ne ustreza predpisom, e se skladno z navedenimi merili sprejme negativna
odlocitev za eno onesnaZzevalo.

Ce se za eno onesnazevalo sprejme pozitivna odlocitev, se ta odloCitev ne spremeni zaradi
dodatnih preskusov, katerih cilj je sprejeti tako odlocitev za druga onesnazevala.

Ce pozitivna odlocitev za vsa onesnaZevala oziroma negativna odlocitev za eno onesnazevalo ni
sprejeta, se preskus opravi na drugem vozilu (glej sliko 2).
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Slika 2

Preskus treh
vozil

Y

Izralun statistike
> preskusa
v
Ali je glede na ustrezen dodatek statistika preskusa| DA Serija
skladna z merili za zavrnitev serije za najmanj eno ™ zavrnjena
onesnazevalo?
NE

NE | Ali je glede na ustrezen dodatek statistika preskusa
skladna z merili za sprejem serije za najmanj eno
onesnaZevalo?

DA

A

Odlocitev o sprejemu se sprejme za eno ali
ve onesnazeval

Y

Odlocitev o sprejemu se sprejme za vsa DA .| Serija
onesnazevala "] sprejeta
= NE

Preskus dodatnega vozila

8.2.3 Ne glede na zahteve iz odstavka 5.3.1 tega pravilnika se preskusi izvajajo na vozilih, ki prihajajo
neposredno iz proizvodnega obrata.

8.2.3.1 Vseeno se lahko na zahtevo proizvajalca preskusi izvajajo na vorzilih, ki so prevozila:
(a) najve¢ 3 000 km pri vozilih z motorjem na prisilni vZzig;
(b) najve¢ 15 000 km pri vozilih z motorjem na kompresijski vZzig.

Postopek utekanja vozila opravi proizvajalec, ki se obveze, da na teh vozilih ne bo izvedel
nobenih sprememb.
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8.2.3.2

8233

8.3
8.3.1

8.4
8.4.1

8.5
8.5.1

8.5.1.1

8.5.1.2

8.5.1.3

8.5.1.4

8.6

Ce proizvajalec zahteva preskusanje utecenih vozil (,x* km, kjer je x < 3 000 km za vozila z
motorjem na prisilni vZig in x < 15 000 km za vozila z motorjem na kompresijski vzig), je
postopek naslednji:

(a) emisije onesnazeval (tip I) se merijo na prvem preskuSanem vozilu pri 0 km in pri ,x“ km;
(b) koeficient narascanja emisij med 0 km in ,x“ km se izracuna za vsako onesnazevalo:
emisije ,x“ km/emisije 0 km
ta koeficient je lahko manj kot 1, in

(c) druga vozila se ne utekajo, ampak se njihove emisije pri 0 km pomnozijo s koeficientom
narasanja emisij.

V tem primeru se uporabijo naslednje vrednosti:
(i) vrednosti pri ,x“ km za prvo vozilo;
(ii) vrednosti pri 0 km, pomnoZene s koeficientom nara$c¢anja emisij za druga vozila.

Vsi ti preskusi se izvedejo s komercialnim gorivom. Na zahtevo proizvajalca pa se lahko
uporabijo referen¢na goriva iz Priloge 10 ali Priloge 10a.

Preverjanje skladnosti vozila pri preskusu tipa IIL.

Ce je treba izvesti preskus tipa III, se ta izvede na vseh vozilih, izbranih za preskus skladnosti
proizvodnje tipa I iz odstavka 8.2. Zanj veljajo pogoji, dolo¢eni v Prilogi 6.

Preverjanje skladnosti vozila pri preskusu tipa IV

Ce je treba izvesti preskus tipa IV, se ta izvede v skladu s Prilogo 7.

Preverjanje skladnosti vozila glede vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu (OBD)

Ce je treba preveriti delovanje sistema OBD, se to izvede v skladu z naslednjimi zahtevami:

Ce homologacijski organ ugotovi, da kakovost proizvodnje ni zadovoljiva, se iz serije naklju¢no
izbere vozilo in na njem izvedejo preskusi, opisani v Dodatku 1 Priloge 11.

Proizvodnja se Steje za skladno, e to vozilo izpolnjuje zahteve preskusov, opisanih v Dodatku
1 Priloge 11.

Ce vozilo, izbrano iz serije, ne izpolnjuje zahtev iz odstavka 8.5.1.1, se iz serije vzamejo
dodatna $tiri naklju¢na vozila, na njih pa se opravijo preskusi, opisani v Dodatku 1 Priloge
11. Preskusi se lahko opravijo na vozilih, ki so bila uteCena in so opravila najve¢ 15 000 km.

Proizvodnja se Steje za skladno, ¢e vsaj tri vozila izpolnjujejo zahteve preskusov, opisanih v
Dodatku 1 Priloge 11.

Preverjanje skladnosti vozila, ki za gorivo uporablja LPG ali NG/biometan
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8.6.1 Preskusi skladnosti proizvodnje se lahko izvajajo s komercialnim gorivom, katerega razmerje
C3/C4 je pri LPG med razmerji referen¢nih goriv ali katerega indeks Wobbe je pri NG/biome-
tanu med indeksi skrajnih referen¢nih goriv. V navedenem primeru se homologacijskemu
organu predloZi analiza goriva.

9. SKLADNOST VOZIL V PROMETU

9.1 Uvod
Ta odstavek doloca zahteve za skladnost v prometu za tipe vozil, homologirane v skladu s tem
pravilnikom.

9.2 Revizija skladnosti vozil v prometu

9.2.1 Homologacijski organ izvede revizijo skladnosti vozil v prometu na podlagi vseh pomembnih

informacij, ki jih ima proizvajalec, po enakih postopkih kot za skladnost proizvodnje, dolo¢enih
v Dodatku 2 Sporazuma E[ECE[324/[E/ECE/TRANS/505/Rev.2. Porocila o spremljanju v
prometu, ki jih je predlozil proizvajalec, se lahko dopolnijo z informacijami iz nadzornega
preskusanja homologacijskega organa in pogodbenice.

9.2.2 Sliki 4/1 in 4/2 Dodatka 4 tega pravilnika prikazujeta postopek za preverjanje skladnosti vozil v
prometu. Postopek za preverjanje skladnosti vozil v prometu je opisan v Dodatku 5 tega
pravilnika.

9.2.3 Na zahtevo homologacijskega organa proizvajalec kot del informacij za nadzor skladnosti vozil

v prometu homologacijskemu organu predlozi porocilo o garancijskih zahtevkih, garancijskih
popravilih in napakah OBD, ki so bile zabelezene med servisiranjem, in sicer v obliki, ki je bila
dogovorjena pri homologaciji. Informacije morajo podrobno opisovati pogostost in vsebino
napak pri sestavnih delih in sistemih, ki so povezani z emisijami. Porocila se vloZijo najmanj
enkrat letno za vsak model vozila do 5 let starosti ali 100 000 km, kar se zgodi prej.

9.2.4 Parametri, ki opredeljujejo druzine vozil v prometu

Druzina v prometu se lahko opredeli po osnovnih parametrih konstrukcije, ki morajo biti
skupni vozilom v druzini. Skladno s tem se lahko za tiste tipe vozil, ki imajo skupne naslednje
parametre ali pa so ti v mejah navedenih dovoljenih odstopanj, $teje, da spadajo v isto druZino

v prometu:
9.2.4.1 delovni proces (2-taktni, 4-taktni, rotacijski);
9.2.4.2 Stevilo valjev;
9.2.4.3 konfiguracija valjev v bloku (vrstni motor, V-motor, radialni motor, motor z nasprotno leze¢imi

valji, drugo). Naklon ali smer valjev ni merilo;

9.2.4.4 nacin dovoda goriva v motor (tj. posredno ali neposredno vbrizgavanje);

9.2.4.5 vrsta hladilnega sistema (zrak, voda, olje);

9.2.4.6 nacin dovoda zraka (sesalni motor, tlacno polnjeni motor);

9.2.4.7 gorivo, za katerega je motor zasnovan (bencin, dizelsko gorivo, NG/biometan, LPG itd.). Vozila

z dvogorivnim motorjem so lahko razvri¢ena v skupino vozil z eno vrsto goriva, ¢e jim je ena
vrsta goriva skupna;

9.2.4.8 vrsta katalizatorja (tristezni, redukcijski lovilnik, SCR, redukcijski katalizator ali drugo);
9.2.4.9 vrsta lovilnika delcev (z ali brez);

9.2.4.10  vracanje izpusnih plinov v valj (z ali brez, hlajeno ali nehlajeno), in
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9.2.411  prostornina valja motorja pri najve¢jem motorju v druzini minus 30 %.

9.2.5 Zahtevane informacije

Homologacijski organ opravi revizijo skladnosti vozil v prometu na podlagi podatkov, ki jih
predloZi proizvajalec. Ti podatki vsebujejo predvsem naslednje:

9.2.5.1 ime in naslov proizvajalca;

9.2.5.2 ime, naslov, telefonsko $tevilko in Stevilko telefaksa ter elektronski naslov pooblascenega pred-
stavnika za podrocja, ki jih vkljucujejo podatki proizvajalca;

9.2.5.3 imefimena modela vozil, ki so vklju¢ena v podatke proizvajalca;

9.2.5.4 kjer je primerno, seznam tipov vozila, ki jih vkljuCujejo podatki proizvajalca, tj. skupina druzin
v prometu v skladu z odstavkom 9.2.1;

9.2.5.5 kode identifikacijske 3tevilke vozila (VIN), ki se uporabljajo za te tipe vozil znotraj druzine v
prometu (Stevilka VIN);

9.2.5.6 Stevilke homologacij, ki se uporabljajo za te tipe vozil znotraj druzine v prometu, vklju¢no s
Stevilkami vseh razsiritev ter vedjih sprememb/preklicev (predelav), kjer je primerno;

9.2.5.7 podrobnosti o razsiritvah, ve¢jih spremembah/preklicih homologacij za vozila, ki jih vkljucujejo
podatki proizvajalca (Ce to zahteva homologacijski organ);

9.2.5.8 obdobje, za katero veljajo podatki proizvajalca;

9.2.5.9 obdobje proizvodnje vozil, vklju¢eno v podatke proizvajalca (npr. vozila, izdelana v koledar-
skem letu 2007);

9.2.5.10  postopek proizvajalca za preverjanje skladnosti vozil v prometu, vkljucno z:
(a) nacinom dolocanja polozaja vozil;
(b) merili za izbiro in zavrnitev vozil;
(c) tipi preskusov in preskusnimi postopki, uporabljenimi v programu;
(d) merili proizvajalca za sprejem/zavrnitev skupine druzin v prometu;

(e) geografskim obmocjem/geografskimi obmodji, na katerem/katerih je proizvajalec zbral
podatke;

(f) velikostjo vzorca in uporabljenim naértom vzorcenja.
9.2.5.11  rezultate postopka proizvajalca za preverjanje skladnosti vozil v prometu, vkljucno:

(a) z identifikacijo vozil, vklju¢enih v program (preskusanih ali ne). Identifikacija vklju¢uje:
(i) ime modela;
(ii) identifikacijsko stevilko vozila (VIN);
(ili) registrsko Stevilko vozila;
(iv) datum izdelave;
(v) regijo uporabe (Ce je znana);

(vi) name$cene pnevmatike.
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(b) z razlogom/razlogi za izlocitev vozila iz vzorca;

(c) s podatki o vzdrZevanju vsakega vozila v vzorcu (vkljuéno s kakr$nimi koli predelavami);

(d) s podatki o popravilih vsakega vozila iz vzorca (¢e so znani);

(e) s podatki o preskusu, ki vkljucujejo naslednje:

(i) datum preskusa;

(i) kraj preskusa;

(iti) Stevilo prevozenih kilometrov na $tevcu;

(iv) specifikacije preskusnega goriva (npr. preskusno referenéno gorivo ali gorivo na trgu);

(v) preskusne pogoje (temperaturo, vlaznost, vztrajnostno maso dinamometra);

(vi) nastavitve dinamometra (npr. nastavitev moci);

(vii) rezultate preskusa (za najmanj tri razlicna vozila iz vsake druzine).

9.2.5.12  zapise prikazov sistema OBD.

9.3 Izbira vozil za preverjanje skladnosti vozil v prometu

9.3.1 Podatki, ki jih zbere proizvajalec, morajo biti dovolj iz¢rpni, da je mogoce oceniti delovanje
vozila v prometu pod obicajnimi pogoji uporabe iz odstavka 9.2. Proizvajalec izbere vzorce iz
vsaj dveh pogodbenic z bistveno razlicnimi pogoji za delovanje vozila. Pri izbiri pogodbenic se
upostevajo dejavniki, kot so razlike med gorivi, okoljski pogoji, povprene hitrosti na cestah in
porazdelitev voznje po mestu/avtocesti.

9.3.2 Pri izbiri pogodbenic za vzorcenje vozil lahko proizvajalec izbere vozila iz pogodbenice, ki se
Steje za posebej reprezentativno. V tem primeru mora proizvajalec homologacijskemu organu,
ki je odobril homologacijo, dokazati, da je izbor reprezentativen (npr. s tem, da ima trg najvisjo
letno prodajo druzine vozila v zadevni pogodbenici). Kadar je za druZino v prometu treba
preskusiti ve¢ kot eno vzoréno skupino v skladu z odstavkom 9.3.5, morajo vozila v drugi in
tretji vzor¢ni skupini odrazati drugacne pogoje delovanja vozila kot vozila, izbrana za prvi
vzorec.

9.3.3 Preskus emisij se lahko izvede v preskuSevalnem laboratoriju, ki je na drugem trgu ali v drugi
regiji kot obmodje, iz katerega so bila vozila izbrana.

9.3.4 Proizvajalec nenehno izvaja preskuse skladnosti vozil v prometu, tako da odrazajo proizvodni
cikel ustreznih tipov vozil znotraj dolocene druzine vozil v prometu. Obdobje med zacetkoma
dveh preverjanj skladnosti vozil v prometu ne sme presegati 18 mesecev. V primeru tipov
vozila, ki so vkljuceni v razsiritev homologacije, za katero ni bil potreben preskus emisij, je to
obdobje mogoce podaljSati na najve¢ 24 mesecev.

9.3.5 Pri uporabi statistiCnega postopka iz Dodatka 4 je Stevilo vzor¢nih skupin odvisno od letno
prodane koli¢ine vozil iz druZzine v prometu na obmodjih regionalne organizacije (npr.
Evropske skupnosti), kot je dolo¢eno v spodnji tabeli:
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Stevilo registracij v koledarskem letu Stevilo vzorénih skupin
do 100 000 1
od 100 001 do 200 000 2
nad 200 000 3
9.4 Homologacijski organ na podlagi revizije iz odstavka 9.2 sprejme eno od naslednjih odlocitev
in ukrepov:

(a) odloci, da je skladnost tipa vozila v prometu ali vozila druzine v prometu zadovoljiva in ne
sprejme nadaljnjih ukrepov;

(b) odlo¢i, da so podatki, ki jih zagotovi proizvajalec, nezadostni za odloéitev, in od proizva-
jalca zahteva dodatne podatke ali podatke o preskusu;

(c) odlo¢i, da so na podlagi podatkov iz programov nadzornega preskusanja, ki jih izvaja
homologacijski organ ali pogodbenica, podatki, ki jih je predlozil proizvajalec, nezadostni
za sprejem odloditve, in od proizvajalca zahteva dodatne informacije ali preskusne podatke;

(d) odloci, da je skladnost tipa vozila v prometu, ki je del druzine vozil v prometu, nezadovo-
ljiva, in nadaljuje s preskusom tipa na vozilu skladno z Dodatkom 3.

9.4.1 Ce so preskusi tipa I potrebni za preverjanje skladnosti naprav za uravnavanje emisij z zahte-
vami za njihovo delovanje, se taki preskusi izvajajo s preskusnim postopkom, ki izpolnjuje
statisticna merila iz Dodatka 2.

9.4.2 Homologacijski organ v sodelovanju s proizvajalcem izbere vzorec vozil z zadostnim Stevilom
prevozenih kilometrov, za katera je ustrezno zagotovljeno, da so bila uporabljena pri obi¢ajnih
pogojih. Pri izbiri vozil v vzorcu se posvetuje s proizvajalcem in mu omogo¢i prisotnost pri
potrditvenih pregledih vozil.

9.4.3 Proizvajalec je pooblascen, da pod nadzorom homologacijskega organa opravi preglede, tudi
porusitvene narave, na vozilih, katerih ravni emisij presegajo mejne vrednosti, da se ugotovijo
morebitni vzroki za poslabSanje, ki ga ni mogoce pripisati proizvajalcu (npr. uporaba osvince-
nega bencina pred datumom preskusa). Ce rezultati pregledov potrdijo take vzroke, se taki
rezultati preskusov izkljucijo iz preverjanja skladnosti.

10. KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

10.1 Homologacija, podeljena za tip vozila v skladu s to spremembo, se lahko preklice, ¢e niso
izpolnjene zahteve iz odstavka 8.1 zgoraj ali ¢e vozilo ali vozila ne opravijopravijo uspesno
preskusov iz odstavka 8.1.1 zgoraj.

10.2 Ce pogodbenica, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je podelila, o tem takoj
obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, s sporo¢ilom na obrazcu, ki je v skladu
z vzorcem iz Priloge 2 k temu pravilniku.

11. POPOLNO PRENEHANJE PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije povsem preneha proizvajati tip vozila, odobrenega v skladu s tem
pravilnikom, o tem obvesti homologacijski organ, ki je odobril tip vozila. Ko navedeni organ
prejme ustrezno sporocilo, o tem obvesti druge pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki
uporabljajo ta pravilnik, z izvodi sporocila v obliki, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 2 k
temu pravilniku.
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12.
12.1
12.11

12.2
12.2.1

13.

PREHODNE DOLOCBE
Splosne dolocbe

Od uradnega zacetka veljavnosti sprememb 06 nobena pogodbenica, ki uporablja ta pravilnik,
ne sme zavrniti odobritve v skladu s tem pravilnikom, kot je bil spremenjen s
spremembami 06.

Posebne dolocbe

Pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, lahko $e naprej podeljujejo homologacije tistim vozi-
lom, ki so v skladu s prej$njimi stopnjami tega pravilnika, ¢e so vozila namenjena za izvoz v
drzave, ki bodo zadevne zahteve uvedle v svoje nacionalne zakonodaje.

IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, KI IZVAJAJO HOMOLOGACISKE PRESKUSE, TER UPRAVNIH
ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu Zdruzenih
narodov sporocijo imena in naslove tehni¢nih sluzb, ki izvajajo homologacijske preskuse ter
podelijo homologacijo in ki se jim posljejo certifikati, izdani v drugih drzavah, ki potrjujejo
podelitev, razsiritev ali zavrnitev ali preklic homologacije.
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Dodatek 1

Postopek za preverjanje skladnosti zahtev proizvodnje, e je standardno odstopanje pri proizvodnji, ki ga
navede proizvajalec, zadovoljivo

1. Ta dodatek opisuje postopek, ki ga je treba uporabiti pri preverjanju skladnosti proizvodnje za preskus tipa I, e je
proizvajaléevo standardno odstopanje pri proizvodnji zadovoljivo.

2. Pri najmanjsi velikosti vzorca 3 je postopek vzorcenja dolocen tako, da je verjetnost, da bo serija uspesno opravila
preskus pri 40 % pomanjkljive proizvodnje, 0,95 (tveganje proizvajalca = 5 %) in verjetnost, da bo serija sprejeta pri
65 % pomanjkljive proizvodnje, 0,1 (tveganje potrosnika = 10 %).

3. Za vsako onesnazevalo iz tabele 1 odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika se uporablja naslednji postopek (glej sliko 2 tega
pravilnika).

Pri tem je:

L

naravni logaritem mejne vrednosti za onesnazevalo,

x; = naravni logaritem meritve na i-tem vozilu vzorca,
s = ocena standardnega odstopanja pri proizvodnji (ko se dolo¢i naravni logaritem meritev),
n = tekoca Stevilka vzorca.

4. Za vzorec se izraCuna statisticna preskusna vrednost, ki izraza vsoto standardnih odstopanj od mejne vrednosti in je
opredeljena kot:

S

i=1

5. Potem velja:

5.1 Ce je statisticna preskusna vrednost ve¢ja od vrednosti za odlocitev o sprejemu za velikost vzorca iz tabele 1/1
spodaj, se onesnazevalo sprejme;

5.2 Ce je statisticna preskusna vrednost manj$a od vrednosti za odlocitev o zavrnitvi za velikost vzorca iz tabele 1/1
spodaj, se onesnaZevalo zavrne; v nasprotnem primeru se preskusi dodatno vozilo, izrauni pa se ponovno uporabijo
za vzorec, povecan za e€no vzorc¢no enoto.

Tabela 1/1
Skupno stevilo preskusanih vozil Prag sprejemljvosti Prag zavemitve
(zdajsnja velikost vzorca)

3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 4,79

5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,12

10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
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ey ! Prag sprejemjivosti Prag zavenitve
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 -2,112 -2,112
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Dodatek 2

Postopek za preverjanje skladnosti zahtev proizvodnje, ¢e standardno odstopanje pri proizvodnji, ki ga navede

proizvajalec, ni zadovoljivo ali ni na voljo

1. V tem dodatku je opisan postopek za preverjanje zahtev preskusa tipa I glede skladnosti proizvodnje, ko dokazila

proizvajalca o standardnem odstopanju pri proizvodnji niso zadovoljiva ali niso na voljo.

2. Pri najmanjsi velikosti vzorca 3 je postopek vzorcenja dolocen tako, da je verjetnost, da bo serija uspe$no opravila

preskus pri 40 % pomanjkljive proizvodnje, 0,95 (tveganje proizvajalca = 5 %) in verjetnost, da bo serija sprejeta pri
65 % pomanjkljive proizvodnje, 0,1 (tveganje potrosnika = 10 %).

3. Meritve onesnazeval iz tabele 1 odstavka 5.3.1.4. tega pravilnika se Stejejo za logaritemsko normalno porazdeljene in

se najprej pretvorijo na podlagi svojih naravnih logaritmov. Oznaki m, in m oznacujeta najmanjso in najvecjo velikost
vzorca (mg = 3, m = 32), n pa oznacuje tekoco Stevilko vzorca.

4. Ce so naravni logaritmi meritev v serijah x;,x,, x; in e je L naravni logaritem mejne vrednosti onesnazevala, potem

velja:

d;=x,-L

5. Tabela 1/2 prikazuje vrednosti za odlocitev o sprejemu (A,) in zavrnitvi motorja (B,) glede na tekoco Stevilko vzorca.

Statisticna preskusna vrednost je koli¢nik d,/V,, in se uporablja pri dolocanju, ali se serija sprejme ali zavrne:

zZamy,<n<m
N ot
(i) serija se sprejme, ce je — < A,
Vi
- oo
(ii) serija se zavrne, Ce je — = B,
Vi
- o dy
(iii) opravi se $e ena meritev, Ce je A, < v < By
n

6. Opombe

Naslednje rekurzivne enacbe se uporabljajo za izratun zaporednih statisticnih preskusnih vrednosti:

dn = (1 - l)anfl + ldn
n n

- 2
1 d, —dy
V2= (1—H)Vﬁ_l+ ]

n-1
=213, .;d =d;V, =0

Tabela 1/2
Najmanjsa velikost vzorca = 3
Velikost vzorca Prag sprejemljivosti Prag zavrnitve
(n) (An) (B,)
3 - 0,80381 16,64743

4 -0,76339 7,68627
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Velikost vzorca

Prag sprejemljivosti

Prag zavrnitve

(n) A,) (B,)

5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 - 0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 - 0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

3.3

3.4

Dodatek 3

Preverjanje skladnosti vozil v prometu

UvoD

Ta dodatek doloc¢a merila iz odstavka 8.2.7 tega pravilnika v zvezi z izbiro vozil za preskusanje in postopki za
preverjanje skladnosti vozil v prometu.

MERILA ZA 1ZBOR

Merila za sprejem izbranega vozila so dolocena v odstavkih 2.1 do 2.8 tega dodatka. Podatki se zbirajo s
pregledom vozila in pogovorom z lastnikom/voznikom.

Vozilo spada v tip vozila, ki je homologiran po tem pravilniku in ima potrdilo o skladnosti v skladu s
Sporazumom iz leta 1958. Mora biti registrirano in se uporabljati v eni od drzav pogodbenic.

Vozilo mora imeti prevozenih vsaj 15 000 km ali se uporabljati vsaj 6 mesecev, kar se zgodi pozneje, in najve¢
100 000 km ali 5 let, kar se zgodi prej.

Voditi se mora evidenca o vzdrZevanju, ki dokazuje, da je bilo vozilo primerno vzdrzevano, npr. servisirano v
skladu s priporocili proizvajalca.

Na vozilu ne sme biti nobenih znakov zlorabe (npr. dirkanje, Cezmerno natovarjanje, uporaba napacnih goriv ali
druge zlorabe) ali drugih dejavnikov (npr. prirejanje), ki lahko vplivajo na nastajanje emisij. Pri vozilih, oprem-
lienih s sistemom OBD, se upostevajo kode okvar in podatki o prevozenih kilometrih, shranjeni v racunalniku.
Vozilo se ne izbere za preskusanje, e je iz podatkov v racunalniku razvidno, da se je vozilo uporabljalo tudi
potem, ko je racunalnik shranil kodo okvare in popravilo ni bilo izvedeno v sorazmerno kratkem casu.

Na vozilu niso bila opravljena ve¢ja popravila ali ve¢ja nepooblascena popravila motorja.

Vsebnost svinca in Zvepla v vzorcu goriva iz posode za gorivo vozila mora ustrezati veljavnim standardom in na
vozilu ne sme biti sledov uporabe napac¢nih goriv. Pregledi se lahko opravijo v izpusni cevi itd.

Na vozilu ne sme biti znakov kakr$nih koli tezav, ki lahko ogroZajo varnost osebja v laboratoriju.

Vsi sestavni deli sistema za preprecevanje onesnazevanja na vozilu morajo biti skladni z veljavno homologacijo.

UGOTAVLJANJE NAPAK IN VZDRZEVANJE

Ugotavljanje napak in potrebno redno vzdrzevanje na vozilih, sprejetih za preskusanje, se opravi pred merjenjem
emisij izpusnih plinov po postopku iz odstavkov 3.1 do 3.7 spodaj.

Opravijo se naslednji pregledi: pregled neoporecnosti zracnega filtra, vseh pogonskih jermenov, vseh nivojev
tekocin, pokrova hladilnika, vseh vakuumskih cevi in elektri¢ne napeljave, povezane s sistemom za prepreCevanje
onesnaZevanja; pregled vziga, odmerjanja goriva in sestavnih delov naprave za preprecevanje onesnazevanja
zaradi morebitnih napak v nastavitvah infali nepooblascenih sprememb. Vsa odstopanja se zapisejo.

Preveri se pravilno delovanje sistema OBD. Vse prijave napak v spominu OBD se zabeleZijo in opravijo se
potrebna popravila. Ce indikator napak OBD ugotovi napako v ciklu predkondicioniranja, se lahko okvara
identificira in odpravi. Preskus se lahko ponovi in uporabijo se rezultati popravljenega vozila.

Pregleda se sistem vziga in pomanjkljivi sestavni deli se zamenjajo, na primer vZzigalne svecke, kabli itd.

Preveri se kompresija. Ce rezultat ni zadovoljiv, se vozilo zavrne.
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3.5

3.6

3.7

3.8

3.8.2

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

5.3

Parametri motorja se preverijo po specifikacijah proizvajalca in se po potrebi nastavijo.

Ce vozilu manjka manj kot 800 km do naslednjega rednega servisa, se vzdrzevanje opravi po navodilih proiz-
vajalca. Ne glede na zapis prevozenih kilometrov na $tevcu se lahko na zahtevo proizvajalca zamenjata olje in
zracni filter.

Ob sprejemu vozila se gorivo nadomesti s primernim referen¢nim gorivom za preskusanje emisij, razen ce
proizvajalec soglasa z uporabo trzno dostopnega goriva.

Ce so vozila opremljena s sistemi z redno regeneracijo iz odstavka 2.20, je treba ugotoviti, ali se vozilo priblizuje
obdobju regeneracije. (Proizvajalcu mora biti dana moznost, da to potrdi).

Ce je tako, je treba vozilo voziti do konca regeneracije. Ce se regeneracija za¢ne med merjenjem emisij, je treba
izvesti dodatni preskus za zagotovitev, da je regeneracija koncana. Potem se v celoti opravi nov preskus, pri
Cemer se ne upostevajo rezultati prvega in drugega preskusa.

Kot nadomestno moznost za zahteve iz odstavka 3.8.1 lahko proizvajalec, ¢e se vozilo priblizuje regeneraciji,
zahteva, da se uporabi poseben cikel kondicioniranja za zagotovitev te regeneracije (npr. to lahko vkljucuje
visokohitrostno voznjo, voznjo pri vedji obremenitvi).

Proizvajalec lahko zahteva, da se preskusanje izvede takoj po regeneraciji ali po ciklu kondicioniranja, ki ga doloci
proizvajalec, in obicajnem preskusnem predkondicioniranju.

PRESKUSANJE VOZIL V PROMETU

Ce se ugotovi, da je pregled vozil potreben, se preskusi emisij v skladu s Prilogo 4a tega pravilnika opravijo na
predkondicioniranih vozilih, izbranih v skladu z zahtevami iz odstavkov 2 in 3 tega dodatka. Dodatni cikli
predkondicioniranja poleg tistih, ki so doloceni v odstavku 6.3 Priloge 4a k temu pravilniku, se dovolijo samo, ¢e
so reprezentativni za normalno voznjo.

Na vozilih, opremljenih s sistemom OBD, se lahko preverja pravilno delovanje indikatorja napak v prometu itd.
glede na ravni emisij (npr. omejitve za prijavo napak iz Priloge 11 tega pravilnika) za homologirane specifikacije.

Pri sistemu OBD se lahko na primer preverja, ¢e so ravni emisij nad veljavnimi mejnimi vrednostmi in ni sporo¢il
o napakah, Ce se prikazovalnik napak sistemati¢no napacno vkljucuje in so ugotovljeni pomanjkljivi ali okvarjeni
sestavni deli sistema OBD.

Ce sestavni del ali sistem deluje na nacin, ki ni zajet v podrobnem opisu v certifikatu o homologaciji infali v
opisni dokumentaciji za te tipe vozila, in to odstopanje ni bilo dovoljeno v skladu s Sporazumom iz leta 1958 ter
OBD ne javlja napak, se sestavni del ali sistem ne zamenja pred preskuSanjem emisij, razen Ce je ugotovljeno, da
je bil sestavni del ali sistem prirejen ali zlorabljen tako, da OBD napak ne zaznava vec.

VREDNOTENJE REZULTATOV

Rezultati preskusov se ocenijo v skladu s postopkom iz Dodatka 4.
Rezultati preskusov se ne mnozijo s faktorji poslabsanja.

V primeru sistemov z redno regeneracijo iz odstavka 2.20 se rezultati pomnozijo s faktorji K;, dobljenimi ob
podelitvi homologacije.

NACRT POPRAVNIH UKREPOV

Ce se za ve¢ kot eno vozilo ugotovi, da njegove emisije izstopajo, in

(a) izpolnjuje pogoje iz odstavka 3.2.3 Dodatka 4 in kadar se homologacijski organ in proizvajalec strinjata, da je
emisija Cezmerna iz istega vzroka, ali

(b) izpolnjuje pogoje iz odstavka 3.2.4 Dodatka 4, pri Cemer je homologacijski organ ugotovil, da so emisije
Cezmerna iz istega vzroka.
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Homologacijski organ mora od proizvajalca zahtevati, da predlozi nacrt popravnih ukrepov za odpravo nesklad-
nosti.

6.2 Nacrt popravnih ukrepov se vlozi pri homologacijskem organu najpozneje v 60 delovnih dneh od datuma
uradnega obvestila iz odstavka 6.1 zgoraj. Homologacijski organ v 30 delovnih dneh potrdi ali zavrne nacrt
popravnih ukrepov. Ce pa proizvajalec lahko pristojnemu homologacijskemu organu zadovoljivo dokaze, da
potrebuje ve¢ Casa za preucitev neskladnosti zaradi priprave nacrta popravnih ukrepov, se mu podaljSanje odobri.

6.3 Popravni ukrepi veljajo za vsa vozila, ki bi lahko imela enake pomanjkljivosti. Oceni se potreba po spremembi
dokumentov o homologaciji.

6.4 Proizvajalec predlozi izvod vseh sporocil, povezanih z naértom popravnih ukrepov, in vodi evidenco odpoklica
izdelkov s serijsko napako ter homologacijskemu organu dostavlja redna poroéila o stanju.

6.5 Nacrt popravnih ukrepov vkljucuje zahteve iz odstavkov 6.5.1 do 6.5.11. Proizvajalec dodeli enotno identifika-
cijsko ime ali Stevilko za nacrt popravnih ukrepov.

6.5.1 Opis vseh tipov vozil, vkljucenih v naért popravnih ukrepov.

6.5.2  Opis posebnih modifikacij, popravil, popravkov, prilagoditev ali drugih sprememb, potrebnih za zagotovitev
skladnosti vozil, vkljuéno s kratkim povzetkom podatkov in tehni¢nih Studij v podporo proizvajalcevi odlocitvi
o posebnih ukrepih, potrebnih za odpravo neskladnosti.

6.5.3 Opis postopka, po katerem proizvajalec obvesca lastnike vozil.

6.5.4 Opis pravilnega vzdrZevanja ali uporabe, ¢e obstaja, ki jo proizvajalec postavlja kot pogoj za upravicenost do
popravila v skladu z nacrtom popravnih ukrepov, ter razlago proizvajaléevih razlogov za postavljanje takih
pogojev. Pogojev za vzdrZevanje ali uporabo se ne sme postaviti, ¢e ni mogoce dokazati, da so povezani z
neskladnostjo in popravnimi ukrepi.

6.5.5 Opis postopka, po katerem se morajo ravnati lastniki vozil, da dosezejo odpravo neskladnosti. To vkljucuje
datum, po katerem se lahko sprejmejo popravni ukrepi, oceno €asa, v katerem lahko delavnica opravi popravila,
in informacijo, kje se lahko opravijo. Popravila se opravijo primerno in v razumnem casu po dostavi vozila.

6.5.6 Izvod podatkov, ki so bili predloZeni lastniku vozila.

6.5.7 Kratek opis sistema, ki ga uporablja proizvajalec za zagotovitev primerne preskrbe s sestavnimi deli ali sistemi za
izvajanje popravnega ukrepa. Navede se, kdaj bo mogoca primerna oskrba s sestavnimi deli ali sistemi za zacetek
akcije.

6.5.8 Izvod vseh navodil, ki se posljejo osebam, ki bodo izvajale popravila.

6.5.9 Opis ucinka predlaganih popravnih ukrepov na emisije, porabo goriva, obnasanje vozila pri voznji in varnost
vsakega tipa vozila, zajetega v nacrt popravnih ukrepov, s podatki, tehni¢nimi $tudijami itd., ki so podlaga za te
ugotovitve.

6.5.10 Vse druge informacije, porocila ali podatki, ki jih lahko homologacijski organ upraviceno doloci kot potrebne za
oceno nacrta popravnih ukrepov.

6.5.11 Ce naért popravnih ukrepov vkljucuje odpoklic, se homologacijskemu organu predlozi opis naéina, kako se bo
evidentiralo popravilo. Ce se uporablja nalepka, se predlozi vzorec.

6.6 Od proizvajalca se lahko zahteva, da opravlja razumno nacrtovane in potrebne preskuse na sestavnih delih in
vozilih, za katera je predlagana sprememba, popravilo ali modifikacija, da prikaze ucinkovitost spremembe,
popravila ali modifikacije.

6.7 Proizvajalec mora voditi evidenco o vsakem odpoklicanem in popravljenem vozilu ter delavnici, ki je popravilo
opravila. Homologacijskemu organu se na zahtevo omogoci dostop do evidence v obdobju 5 let od zacetka
izvajanja nacrta popravnih ukrepov.

6.8 Popravilo in/ali modifikacija ali dodajanje novega dela opreme se zapise v potrdilo, ki ga predlozi proizvajalec
lastniku vozila.
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Dodatek 4

Statisti¢ni postopek za preskusanje skladnosti vozil v prometu

1. Ta dodatek opisuje postopek za preverjanje zahtev za skladnost vozil v prometu za preskus tipa L

2. Uporabljata se razlicna postopka:

(i) eden zadeva vozila v vzorcu, ki so zaradi okvare, povezane z emisijami, povzrocila odstopanja v rezultatih
(odstavek 3 spodaj);

(ii) drugi zadeva celoten vzorec (odstavek 4 spodaj).

3. Postopek, kadar so v vzorcu vozila, katerih emisije mocno izstopajo

3.1 Z najmanjsim vzorcem treh in najvejim vzorcem, kot ga doloca postopek iz odstavka 4, se vozilo naklju¢no
izbere iz vzorca in z meritvami se ugotovi, ali emisije s predpisi urejenih onesnazeval izstopajo.

3.2 Za vorzilo velja, da njegove emisije mocno izstopajo, Ce so izpolnjeni pogoji iz odstavka 3.2.1.

3.2.1 Ce je vozilo homologirano v skladu z mejnimi vrednostmi iz tabele 1 iz odstavka 5.3.1.4, emisije vozila
mocno izstopajo, Ce je veljavna mejna vrednost za vsako s predpisi urejeno onesnazevalo presezena za faktor
1,5.

3.2.2 V posebnem primeru vozila z izmerjeno emisijo za vsako s predpisi urejeno onesnazevalo znotraj ,vmesnega

obmogja“ ().

3.2.2.1  Ce vozilo izpolnjuje pogoje iz tega odstavka, je treba ugotoviti vzrok Cezmerne emisije in iz vzorca se
naklju¢no izbere drugo vozilo.

3.2.2.2  Ce vec kot eno vozilo izpolnjuje pogoje iz tega odstavka, morata upravni organ in proizvajalec ugotoviti, ali
imajo ¢ezmerne emisije iz obeh vozil isti vzrok ali ne.

3.2.2.2.1 Ce se upravni organ in proizvajalec strinjata, da so emisije ¢ezmerne iz istega vzroka, se vzorec zavrne in
uporabi se nacrt popravnih ukrepov iz odstavka 6 Dodatka 3.

3.2.2.2.2 Ce se upravni organ in proizvajalec ne strinjata o vzroku ¢ezmernih emisij iz posameznega vozila ali o tem, ali
so vzroki za ve¢ kot eno vozilo isti, se iz vzorca naklju¢no vzame drugo vozilo, razen ¢e je Ze doseZena
najvecja velikost vzorca.

3.2.2.3  Ce se ugotovi, da le eno vozilo izpolnjuje pogoje iz tega odstavka, ali Ce se to ugotovi za ve¢ vozil ter se
upravni organ in proizvajalec strinjata o razli¢nih vzrokih, se iz vzorca naklju¢no izbere drugo vozilo, razen ce
je ze dosezena najvecja velikost vzorca.

3.2.2.4  Ce je dosezena najvedja velikost vzorca in se ugotovi, da le eno vozilo izpolnjuje zahteve iz tega odstavka, pri
Cemer so emisije Cezmerne iz istega vzroka, se vzorec sprejme glede na zahteve iz odstavka 3 tega dodatka.

3.2.2.5  Ce se zacetni vzorec izérpa, se mu doda drugo vozilo in se preskusi.

3.2.2.6  Kadar se iz vzorca izbere dodatno vozilo, se za povecani vzorec uporabi statisticni postopek iz odstavka 4 tega
dodatka.

(") Za vsako vozilo je ,vmesno obmocje“ doloceno tako: vozilo izpolnjuje pogoje iz odstavka 3.2.1, razen tega je izmerjena vrednost za
enako s predpisi urejeno onesnazevalo manjsa od vrednosti, dobljene z mnoZenjem mejne vrednosti za isto s predpisi urejeno
onesnazevalo iz tabele 1 iz odstavka 5.3.1.4 s faktorjem 2,5.
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3.23

3.2.3.1

3.2.3.2

3.23.3

3.23.4

3.23.5

3.2.3.6

3.2.4

3.3

3.4

3.5

3.6

4.2

V posebnem primeru vozila z izmerjenimi emisijami za vsako s predpisi urejeno onesnazevalo znotraj
,obmogja zavrnitve* (!).

Ce vozilo izpolnjuje pogoje iz tega odstavka, upravni organ dolo¢i vzrok ¢ezmernih emisij, nakar se iz vzorca
nakljucno izbere Se eno vozilo.

Ce vet kot eno vozilo izpolnjuje pogoje iz tega odstavka in upravni organ ugotovi, da so emisije cezmerne iz
istega vzroka, je treba proizvajalca obvestiti o zavrniti vzorca in razlogih za to odlocitev ter uporabiti nacrt
popravnih ukrepov iz odstavka 6 Dodatka 3.

Ce se ugotovi, da le eno vozilo izpolnjuje pogoje iz tega odstavka, ali e se ugotovi ve¢ vozil in je upravni
organ ugotovil razliéne vzroke, se iz vzorca naklju¢no izbere dodatno vozilo, razen Ce je ze dosezena najvecja
velikost vzorca.

Ce je dosezena najvedja velikost vzorca in se ugotovi, da le eno vozilo izpolnjuje zahteve iz tega odstavka, pri
¢emer so emisije Cezmerne iz istega vzroka, se vzorec sprejme glede na zahteve iz odstavka 3 tega dodatka.

Ce se zacetni vzorec izérpa, se mu doda dodatno vozilo in se preskusi.

Kadar se iz vzorca izbere dodatno vozilo, se za povecani vzorec uporabi statisticni postopek iz odstavka 4 tega
dodatka.

Ce se pri nekem vorzilu ne ugotovijo emisije, ki mocno izstopajo, se iz vzorca naklju¢no vzame drugo vozilo.
Ce pri nekem vozilu emisije mo¢no izstopajo, je treba ugotoviti vzroke za cezmerne emisije.
Ce emisije izstopajo zaradi istega vzroka pri ve¢ vozilih, se vzorec zavrne.

Ce emisije izstopajo samo pri enem vozilu ali ¢e je takih vozil ve¢, vendar njihove emisije izstopajo zaradi
razli¢nih vzrokov, se vzorcu doda e eno vozilo, razen Ce je Ze bila doseZena najvecja velikost vzorca.

Ce je v povecanem vzorcu ve¢ vozil, katerih emisije izstopajo iz istega vzroka, se vzorec zavrne.

Ce je v najve¢jem moznem vzorcu najve¢ eno vozilo, katerega emisije izstopajo iz istega vzroka, se vzorec
sprejme glede na zahteve odstavka 3 tega dodatka.

Ce se vzorec poveca zaradi zahtev iz odstavka 3.5, se za povecani vzorec uporabi statistiéni postopek iz
odstavka 4.

Postopek, kadar se vozila, katerih emisije izstopajo, v vzorcu ne obravnavajo posebej

Pri najman;jsi velikosti vzorca tri je postopek vzorcenja dolocen tako, da je verjetnost, da bo serija uspesno
opravila preskus pri 40 % pomanjkljive proizvodnje, 0,95 (tveganje proizvajalca = 5 %) in verjetnost, da bo
serija sprejeta pri 75 % pomanjkljive proizvodnje, 0,15 (tveganje potrosnika = 15 %).

Za vsako onesnazevalo iz tabele 1 iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika se uporablja naslednji postopek (glej sliko
4/2 spodaj).

Kjer je:

=
|

= mejna vrednost za onesnaZevalo,

x; = izmerjena vrednost i-tega vozila v vzorcu,

= tekoca Stevilka vzorca.

=
|

(") Za vsako vozilo je ,obmo¢je zavrnitve* doloceno tako: izmerjena vrednost za vsako s predpisi urejeno onesnazevalo je vedja od

vrednosti, dobljene z mnoZenjem mejne vrednosti za isto s predpisi urejeno onesnazevalo iz tabele 1 iz odstavka 5.3.1.4, s faktorjem

2,5.
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4.3 Za vzorec se izracuna preskusna statistika, ki opredeli Stevilo neskladnih vozil, . x; > L.

4.4 Potem velja:

(i) Ce preskusna statistika ne preseze mejne vrednosti za odlocitev o sprejemu za velikost vzorca iz naslednje
tabele, se za onesnaZevalo sprejme odlocitev o sprejemu;

(ii) Ce je preskusna statistika enaka ali preseze mejno vrednost za odlocitev o zavrnitvi za velikost vzorca iz
naslednje tabele, se za onesnazevalo sprejme odlocitev o zavrnitvi;

(ili) v nasprotnem primeru se preskusi dodatno vozilo in postopek se uporabi za vzorec z dodatno enoto.

V naslednji tabeli so izra¢unane mejne vrednosti za odlocitev o sprejemu in zavrnitvi v skladu z mednarodnim
standardom 1SO 8422:1991.

5. Steje se, da je vzorec uspesno opravil preskus, Ce je izpolnil obe zahtevi iz odstavkov 3 in 4 tega dodatka.

Tabela 4/1

Tabela nacrta vzorcenja po lastnostih za sprejem/zavrnitev

Skupna velikost vzorca (n) Vrednost za odlocitev o sprejemu Vrednost za odlocitev o zavrnitvi
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Slika 4/1

Preverjanje skladnosti vozil v prometu - revizijski postopek

ZACETEK

Proizvajalec in homologacijski organ dopolnita homologacijo
| vozila za nov tip vozila. Homologacijski organ (HO) podeli
homologacijo.

Interno porodilo o skladnosti v prometu
za homologiran tip vozila ali druzino

'

Proizvodnja in prodaja homologiranega tipa vozila

Y

Proizvajalec vozila razvije lastni postopek za preverjanje
skladnosti v prometu

'

Proizvajalec vozila razvije lastni postopek za preverjanje
skladnosti v prometu (tip ali druzina vozil)

|

Proizvajalec vozila sestavi poro¢ilo o internem postopku
(vkljuéno z vsemi podatki, zahtevanimi v odstavku 8.2.1)

organa

Informacije s strani homologacijskega

Y

gacijskega organa

HO (1) pregleda proizvajaléevo poroéilo o skladnosti Proizvajalec  HO (1)  predlozi
v prometu in dodatne informacije s strani homolo- J— porodlo o skladnosti vozil v | Proizvajalec

Y

prometu za revizijo predlozi ali
pridobi dodatne

Ali se HO (1) strinja, da
proizvajaléevo porocilo
o skladnosti vozil v
prometu potrjuje
sprejemljivost tipa ali
druzine vozil?
(odstavek 8.2.1)

Postopek je koncan.
Nadaljnje ukrepanje ni potrebno

podatke ali
podatke o
preskusu.

Proizvajalec
sestavi novo
porodilo o
skladnosti vozil

Ali HO (1) odlogi,
da podatki ne

zadoscajo za v prometu.
sprejem odlocitve?
HO (1) pri¢ne uradni program » Nadaliuite s
nadzorovanja skladnosti vozil v prometu " slikoj 1/2
na sumljivem tipu vozila Dodatka 4
(kot je opisano v Dodatku 3)

() HO pomeni ,homologacijski organ®, ki je podelil homologacije v skladu s tem pravilnikom (glej opredelitev v ECE/TRANS/

WP.29/1059, str. 2, opomba 2).
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Slika 4/2

Preverjanje skladnosti vozil v prometu - izbira in preskus vozil

Preskus najmanj
treh vozil

T

NE

— Izstopanje emisij?
(en preskus)

Povecanje Povecanje

vzorca za 1 vzorca za 1

1 (dva preskusa)
Uporabite NE
statistike
preskusa
DA
DA Vzorec
zavrnjen
NE
NE DA Vzorec Najvedja velikost
sprejet (*) vzorca?

(*) Ce izpolnjuje oba preskusa
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Dodatek 5

Odgovornost za skladnost vozil v prometu

. Postopek za revizijo preverjanja skladnosti vozil v prometu je ponazorjen na sliki 1.

. Proizvajalec pripravi vse informacije, ki so potrebne za ravnanje v skladu z zahtevami iz te priloge. Homologacijski

organ lahko uposteva tudi podatke iz programov za spremljanje.

. Homologacijski organ izvede vse postopke in preskuse, ki so potrebni za zagotovitev, da so vse zahteve glede

skladnosti v prometu izpolnjene (faze od 2 do 4).

. 'V primeru neskladnosti ali nestrinjanja pri oceni navedenih informacij homologacijski organ zahteva pojasnilo od

tehni¢ne sluzbe, ki je izvedla homologacijski preskus.

. Proizvajalec dolo¢i in izvede nacrt popravnih ukrepov. Ta nacrt mora pred izvedbo odobriti homologacijski organ

(faza 5).
Slika 1
Ponazoritev postopka skladnosti vozil v prometu
Klju¢ne znacilnosti preverjanja skladnosti v prometu
1. faza Informacije, ki jih je predlozil proizvajalec, in informa-
odstavek 8.2.1 cije iz programov za spremljanje

. 2. faza . . Homologacijski organ oceni informacije .
- odstavek 8.2.1 . . *

--------------- o

|
3. faza | | . . |
: Dodatek 3 | | Izbira vozil "
b e e o ——— — —————— I ’ ________________________ ]
T "ll-: ——————————————————————— .
. faza | '
: Dodatek 3 | | Pregled vozil '
|
- - - —

5. faza N . y
odstavek 6 Dodatka 3 PredloZitev in odobritev popravnega nacrta
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3.2

3.3

3.4

3.5

4.2

5.1

5.2

53

Dodatek 6

Zahteve za vozila, ki uporabljajo reagent v sistemih za naknadno obdelavo izpu$nih plinov

UvoD

Ta priloga doloca zahteve za vozila, ki se za zmanj$anje emisij opirajo na uporabo reagenta v sistemu za naknadno
obdelavo izpusnih plinov.

PRIKAZOVALNIK KOLICINE REAGENTA

Vozilo mora imeti na armaturni plos¢i poseben prikazovalnik, ki voznika obvesti, ko reagent v posodi za
shranjevanje doseZe nizko raven in ko se posoda za reagent izprazni.

SISTEM ZA OPOZARJANJE VOZNIKA

Vozilo mora imeti opozorilni sistem z vidnimi opozorili, ki opozarja voznika, ko je raven reagenta nizka, ko je
treba posodo za reagent kmalu napolniti ali ko reagent ni ustrezne kakovosti, kot jo je dolocil proizvajalec.
Opozorilni sistem lahko poleg tega voznika opozarja tudi zvocno.

Intenzivnost opozarjanja mora nara$cati z zmanj$evanjem koli¢ine reagenta. Opozarjanja pri najvedji intenzivnosti
ne sme biti mogoce preprosto spregledati ali ne upostevati. Sistema ne sme biti mogoce izkljuciti, dokler se reagent
ne dotoci.

Vidno opozorilo mora prikazovati sporocilo, ki oznacuje nizko raven reagenta. Opozorilo ne sme biti enako
opozorilom, ki se uporabljajo za sisteme OBD ali vzdrzevanje motorja. Opozorilo mora biti dovolj jasno, da
voznik razume, da je raven reagenta nizka (npr. ,nizka raven seCnine“, ,nizka raven AdBlue“ ali ,nizka raven
reagenta”).

Ni nujno, da opozorilni sistem na zacetku deluje neprekinjeno, vendar se mora opozorilo stopnjevati, tako da
postane neprekinjeno, ko se raven reagenta pribliza tocki, v kateri se vklju¢i sistem za prisilo voznika iz odstavka
8. Prikazati se mora izrecno opozorilo (npr. ,dopolnite se¢nino, ,dopolnite AdBlue®, ,dopolnite reagent®). Nepre-
kinjeni opozorilni sistem se lahko zacasno prekine zaradi drugih opozorilnih signalov, ki sporocajo pomembna
varnostna sporocila.

Opozorilni sistem se mora vkljuiti na razdalji, ki je enakovredna dosegu vozila 2 400 km, preden se izprazni
posoda z reagentom.

PREPOZNAVANJE NEPRAVILNEGA REAGENTA

Vozilo mora imeti sredstva, s katerimi prepozna, ali reagent v posodi ustreza znacilnostim, ki jih je navedel
proizvajalec in so navedene v Prilogi 1 k temu pravilniku.

Ce reagent v posodi ne ustreza najmanjsim zahtevam, ki jih je navedel proizvajalec, se mora vkljuciti sistem za
opozarjanje voznika iz odstavka 3 in prikazati sporocilo z ustreznim opozorilom (npr. ,zaznana neustrezna
se¢nina“, ,zaznan neustrezen AdBlue® ali ,zaznan neustrezen reagent?). Ce se kakovost reagenta ne popravi v
50 km od aktivacije opozorilnega sistema, veljajo zahteve za prisilo voznika iz odstavka 8.

SPREMLJANJE PORABE REAGENTA
Vozilo mora imeti sredstva, s katerimi prepoznava porabo reagenta in omogoca dostop do podatkov o porabi z

Zunanjo napravo.

Povpre¢na poraba reagenta in povpre¢na potreba sistema motorja po reagentu morata biti na voljo prek serijskega
vmesnika standardnega diagnosti¢nega prikljucka. Podatki morajo biti na voljo za celotnih preteklih 2 400 km
delovanja vozila.

Za spremljanje porabe reagenta se morajo spremljati vsaj naslednji parametri na vozilu:
(a) raven reagenta v posodi za shranjevanje na voziluy;

(b) pretok reagenta ali vbrizgavanje reagenta kolikor je tehnicno mogoce blizu tocki vbrizgavanja v sistem za
naknadno obdelavo izpu$nih plinov.
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5.4  Pri odstopanju za ve¢ kot 50 % med povpreéno porabo reagenta in povpreéno potrebo sistema motorja po
reagentu med 30-minutnim delovanjem vozila se mora aktivirati sistem za opozarjanje voznika iz odstavka 3,
ki prikaze sporocilo z ustreznim opozorilom (npr. ,napaka pri odmerjanju se¢nine, ,napaka pri odmerjanju
AdBlue* ali ,napaka pri odmerjanju reagenta“). Ce se poraba reagenta ne popravi v 50 km od vklju¢itve opozo-
rilnega sistema, veljajo zahteve za prisilo voznika iz odstavka 8.

5.5  Ce pride do prekinitve pri doziranju reagenta, se mora aktivirati sistem za opozarjanje voznika iz odstavka 3, ki
prikaze sporocilo z ustreznim opozorilom. Aktivacija ni potrebna, ¢e prekinitev doziranja zahteva enota za nadzor
motorja (ECU), ker so pogoji delovanja taki, da glede na emisije vozila odmerjanje reagenta ni potrebno, ce je
proizvajalec jasno obvestil homologacijski organ, kdaj se uporabljajo taki delovni pogoji. Ce se doziranje reagenta
ne popravi v 50 km od aktivacije opozorilnega sistema, veljajo zahteve za prisilo voznika iz odstavka 8.

6. SPREMLJANJE EMISI] DUSIKOVIH OKSIDOV

6.1 Namesto zahtev za spremljanje iz odstavkov 4 in 5 lahko proizvajalci neposredno uporabijo tipala za izpusne
pline, s katerimi zaznajo prekomerno raven dusikovih oksidov (NO,) v izpusnih plinih.

6.2 Proizvajalec dokaZe, da se pri uporabi teh tipal in drugih tipal na vozilu aktivira sistem za opozatjanje voznika iz
odstavka 3, prikaZe sporocilo z ustreznim opozorilom (npr. ,previsoke emisije — preverite se¢nino®, ,previsoke
emisije — preverite AdBlue®, ,previsoke emisije — preverite reagent) in vklju¢i sistem za prisilo voznika, kot je
dolo¢eno v odstavku 8.3, ¢e pride do okolis¢in iz odstavkov 4.2, 5.4 ali 5.5.

7. SHRANJEVANJE INFORMACI] O NAPAKAH

7.1  Kadar je naveden sklic na ta odstavek, se shrani neizbrisljiv identifikator parametra (PID), ki doloca razlog za
aktivacijo sistema za prisilo. Vozilo shrani podatek o PID in razdalji, ki jo je prevozilo vozilo med aktivacijo
sistema za prisilo, za obdobje vsaj 800 dni ali 30 000 km delovanja vozila. PID mora biti na zahtevo splosnega
orodja za pregledovanje na voljo preko serijskega vmesnika na standardnem konektorju za diagnostiko.

7.2 Za napake v sistemu za odmerjanje reagenta, ki so posledica tehni¢nih napak (npr. mehanske ali elektricne okvare),
se prav tako uporabljajo zahteve za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu iz Priloge 11.

8. SISTEM ZA PRISILO VOZNIKA

8.1  Vozilo mora imeti sistem za prisilo voznika, s katerim se zagotovi, da vozilo vedno deluje z delujo¢im sistemom
za uravnavanje emisij. Sistem za prisilo voznika mora biti zasnovan tako, da zagotavlja, da vozila ni mogoce
upravljati s prazno posodo za reagent.

8.2  Sistem za prisilo se mora aktivirati najpozneje takrat, ko raven reagenta v posodi za shranjevanje reagenta doseze
raven, enakovredno povprecnemu dosegu vozila s polno posodo goriva. Sistem se mora aktivirati, tudi ko pride do
napak iz odstavkov 4, 5 ali 6, odvisno od nacina merjenja emisij dusikovih oksidov. Pri zaznavi prazne posode za
shranjevanje reagenta in napak iz odstavkov 4, 5 ali 6 morajo zaceti veljati zahteve za shranjevanje informacij o
napakah iz odstavka 7.

8.3 Proizvajalec izbere tip sistema za prisilo, ki ga bo namestil. Razlicice sistemov so opisane v naslednjih odstavkih
8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 in 8.3.4.

8.3.1 Nacin ,ni zagona motorja po odstevanju* dovoljuje odstevanje ponovnih zagonov in preostale razdalje po vklju-
Citvi sistema za prisilo. Zagoni motorja, ki jih sprozi sistem za krmiljenje vozila, na primer sistemi zagon-
zaustavitev, niso vkljuceni v to odstevanje. Ponovni zagon motorja se onemogoci, takoj ko se izprazni posoda
za shranjevanje reagenta ali ko je presezena razdalja, enakovredna polni posodi za gorivo od vkljucitve sistema za
prisilo voznika, kar nastopi prej.

8.3.2 Sistem ,ni zagona po dolivanju goriva“ povzrodi, da vozila ni mogoce zagnati po dolivanju goriva, potem ko se je
vkljucil sistem za prisilo.

8.3.3 Nacin ,zaklepanje posode za gorivo“ preprecuje dolivanje goriva v vozilo, tako da se sistem odprtine za dolivanje
goriva zaklene po vkljucitvi sistema za prisilo. Sistem za zaklepanje mora biti robusten, da se preprecijo nedovo-
lieni posegi.
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8.3.4 Nacin ,omejitev zmogljivosti“ omeji hitrost vozila po aktivaciji sistema za prisilo. Hitrost se mora opazno zmanj-
Sati, ob¢utno pa se mora zmanjati tudi najvisja hitrost vozila. Ta omejitev mora zaceti delovati postopoma ali po
zagonu motorja. Malo pred preprecitvijo ponovnega zagona motorja hitrost vozila ne sme presegati 50 km/h.
Ponovni zagon motorja se onemogodi, takoj ko se izprazni posoda za shranjevanje reagenta ali ko je presezena
razdalja, enakovredna polni posodi za gorivo od aktivacije sistema za prisilo voznika, kar nastopi pre;j.

8.4  Po popolni aktivaciji sistema za prisilo in onemogocitvi vozila se sme sistem za prisilo izkljuciti samo, ¢e se v
vozilo dolije koli¢ina reagenta, ki je enakovredna 2 400 km povprecne prevozene poti, ali ¢e so bile napake iz
odstavkov 4, 5 ali 6 odpravljene. Po popravilu, s katerim se odpravi napaka, pri kateri se je sprozil vgrajeni sistem
za diagnostiko na vozilu v skladu z odstavkom 7.2, se sistem za prisilo lahko nastavi na zacetno vrednost prek
serijskega vmesnika vgrajene naprave za diagnostiko (npr. s splosnim pregledovalnikom), kar omogoc¢i ponovni
zagon vozila, da se lahko izvede samodiagnoza. Vozilo mora prevoziti najve¢ 50 km za potrditev uspesnega
popravila. Sistem za prisilo se mora ponovno popolnoma aktivirati, ¢e se po validaciji napaka Se naprej ponavlja.

8.5  Sistem za opozarjanje voznika iz odstavka 3 mora prikazati sporocilo, ki jasno navaja:
(a) Stevilo preostalih ponovnih zagonov vozila infali preostalo razdaljo, in
(b) pogoje, pod katerimi je vozilo mogoce ponovno zagnati.

8.6  Sistem za prisilo voznika se mora izkljuciti, ko prenehajo pogoji za njegovo vkljucitev. Sistem za prisilo voznika se
ne sme samodejno izkljuciti, ¢e razlogi za njegovo aktivacijo niso odpravljeni.

8.7  Pri homologaciji se homologacijskemu organu predlozijo podrobne informacije v pisni obliki, ki v celoti opisujejo
delovne znacilnosti sistema za prisilo voznika.

8.8  Proizvajalec kot del vloge za podelitev homologacije v skladu s tem pravilnikom prikaze delovanje sistema za
opozarjanje voznika in sistema za prisilo.

9. ZAHTEVANE INFORMACIJE

9.1  Proizvajalec vsem lastnikom novih vozil v pisni obliki predlozi informacije o sistemu za uravnavanje emisij. V teh
informacijah mora biti navedeno, da bo sistem za opozarjanje voznika obvestil o tezavi, Ce sistem za uravnavanje
emisij vozila ne deluje pravilno in da zaradi aktivacije sistema za prisilo voznika vozila ne bo mogoce zagnati.

9.2 Navodila morajo navajati zahteve za pravilno uporabo in vzdrzevanje vozil, vkljuéno s pravilno uporabo potrosnih
reagentov.

9.3 V navodilih mora biti opredeljeno, ali mora voznik potro$ne reagente doliti med obicajnimi intervali vzdrzevanja.
Navedeno mora biti tudi, kako naj voznik dolije reagent v posodo. Informacije morajo vkljucevati tudi informacije
o verjetni porabi reagenta za tip vozila in pogostosti dolivanja reagenta.

9.4V navodilih mora biti navedeno, da sta uporaba in dolivanje potrebnega reagenta z ustreznimi specifikacijami
nujno potrebna, da je vozilo skladno s potrdilom o skladnosti, izdanim za ta tip vozila.

9.5  Navodila morajo vsebovati opozorilo, da je uporaba vozila, ki ne porablja reagenta, Ce je ta potreben za zmanjanje
emisij, lahko kaznivo dejanje.

9.6  V navodilih mora biti razloZeno delovanje sistema za opozarjanje voznika in sistema za prisilo voznika. Poleg tega
morajo biti razlozene posledice, ¢e sistema za opozarjanje ne upostevate ali ¢e ne dolijete reagenta.

10.  POGOJI DELOVANJA SISTEMA ZA NAKNADNO OBDELAVO IZPUSNIH PLINOV

Proizvajalci morajo zagotoviti, da sistem za uravnavanje emisij izpolnjuje svojo funkcijo uravnavanja emisij pri
vseh pogojih okolja, Se posebej pri nizkih temperaturah. To vkljuCuje ukrepe za uravnavanje popolne zamrznitve
reagenta med parkiranjem za najve¢ 7 dni pri 258 K (- 15 °C), ko je posoda za shranjevanje reagenta 50 % polna.
Ce reagent zamrzne, proizvajalec zagotovi, da bo reagent na voljo za uporabo v 20 minutah od zagona vozila pri
temperaturi 258 K (- 15 °C), izmerjeni v posodi za shranjevanje reagenta, da se zagotovi pravilno delovanje
sistema za uravnavanje emisij.
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PRILOGA 1

ZNACILNOSTI MOTORJA IN VOZILA TER PODATKI V ZVEZI Z IZVAJANJEM PRESKUSOV

Naslednje informacije, ¢e je potrebno, se predlozijo v treh izvodih in morajo vsebovati kazalo.

Ce so priloZene risbe, morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne; predlozene morajo biti v formatu A4 ali
zlozene na ta format. Ce so priloZene fotografije, morajo biti dovolj podrobne.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote iz tega dodatka upravljani elektronsko, se predlozijo podatki o
njihovem delovanju.

0.
0.1

0.2

0.2.1

0.3

0.4

0.5

0.8

0.9

2.8

3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1
3.2.1.2

3.2.1.2.1

3.2.1.2.2

3.2.1.2.3

3213

3.2.14

Splosno

Znamka (naziv podjetja):

Tip:

Trgovska imena, ¢e obstajajo:

Podatki za identifikacijo tipa, Ce je oznaka na vozilu ('):

Mesto te oznake:

Kategorija vozila (%):

Ime in naslov proizvajalca:

Imena in naslovi proizvodnih obratov:

Ime in naslov pooblascenega zastopnika proizvajalca, kjer je primerno:

Splosne konstrukcijske lastnosti vozila

Fotografije in/ali risbe vzor¢nega vozila:

Pogonske osi (Stevilo, lega, povezava):

Mase in mere (°) (v kg in mm) (po potrebi naveden sklic na risbo)

Masa vozila z nadgradnjo in vle¢no napravo, ¢e jo je vgradil proizvajalec, pri vle¢nih vozilih druge
kategorije kot M;, pripravljenih za voznjo, ali masa 3asije ali Sasije s kabino, brez nadgradnje infali
vle¢ne naprave, Ce proizvajalec ne montira nadgradnje infali vlecne naprave (vklju¢no s teko¢inami,
orodjem, rezervnim kolesom, Ce je vgrajeno, in voznikom ter pri avtobusih tudi z enim ¢lanom osebja,
e je v vozilu poseben sedez za osebje) (*) (najvedja in najmanjSa za vsako izvedbo): ....ccomerreinnenns

Najvedja tehnicno dovoljena masa, kot jo je navedel proizvajalec (°), (6):

Opis pretvornikov energije in pogonskega motorja () (pri vozilih s pogonom bodisi samo na bencin,
dizelsko gorivo itd. ali tudi v kombinaciji z drugim gorivom, se postavke ponovijo (%)) ....cccemeeeerenees

Proizvajalec motorja:

Oznaka motorja proizvajalca (kot je oznacena na motorju ali drugi nacini identifikacije): ......oooeevvrrveenne.

Motor z notranjim zgorevanjem:

Posebni podatki o motorju:

Nacin delovanja: prisilni vzig/kompresijski vzig, Stiritaktni/dvotaktni/rotacijski (°)

Stevilo in razporeditev valjev:

Premer valja (19): mm

Hod (19): mm

Zaporedje vziga:

Delovna prostornina motorja (11): cm

Kompresijsko razmerje (12):
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3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.6.1

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.1.9

3.2.1.10

3.2.2

3.2.22

3223

3.2.2.4

3.2.25

3.2.4
3.2.4.2

3.2.4.2.1

3.2.4.2.2

3.24.2.3
3.24.23.1

3.2.4.2.3.2

3.24.2.33

3.2.42.35

3.24.2.4
3.2.4.2.4.2

3.24.2.4.2.1

3.2.4.2.4.2.2

3.2.4.2.6

3.2.4.2.6.1

3.2.4.2.6.2

3.2.4.2.7

324271

3.24.2.7.2

324273

3.2.4.2.8
3.2.4.2.8.1

Risbe izgorevalne komore, Cela bata in pri motorjih s prisilnim vzigom batnih obrockov: ...................

Obicajen prosti tek motorja (1?):

Prosti tek z visoko vrtilno frekvenco (12):

Vsebnost ogljikovega monoksida v izpusnih plinih glede na prostornino, ¢e je motor v prostem teku (v
skladu s specifikacijami proizvajalca (samo motorji na prisilni vzig) (19): ... odstotek

Najvedja izhodna moc (1): kW pri min~!
Najvecja dovoljena vrtilna frekvenca motorja, kot jo je dolocil proizvajalec: .......ccommeceermeceeennee min™!
Najvedji nazivni navor (1%): m pri: min~!

(po navedbi proizvajalca)

Gorivo: dizelsko gorivo/bencin/LPG/NG-Biometan/Etanol (E85)/Biodizel/Vodik (°)

Raziskovalno oktansko stevilo (RON), neosvinceni:
Dovodna odprtina posode za gorivo: zoZen premer/oznaka (°)

Vrsta goriva za vozilo: enojno gorivo/dvojno gorivo/[prilagodljivo gorivo (°)

Najvecja sprejemljiva koli¢ina biogoriva v gorivu (po navedbi proizvajalca): odstotek na prostornino

Napajanje z gorivom

Z vbrizgavanjem goriva (le za motorje na kompresijski vzig): da/ne (%)

Opis sistema:

Nacin delovanja: neposredno vbrizgavanje/predkomora/vrtinéna komora (°)

Tlacilka za vbrizgavanje goriva

Znambka/znamke:

Tip/tipi:

Najvecja koli¢ina vbrizganega goriva (°) (12) .occevoveeeernnecreunnens mm? na gib ali cikel pri vrtilni frekvenci
motorja: (°) (12): min™! ali diagram karakteristik:

Krivulja predvbrizga (1?):

Regulator

Vrtilna frekvenca, pri kateri regulator zapre dovod goriva:

Vrtilna frekvenca, pri kateri regulator zapre dovod goriva, pri obremenitvi: ........ccccccvceeeerecccrvenees min™!

Vrtilna frekvenca, pri kateri regulator zapre dovod goriva brez obremenitve: ........coeceonseceeennee min~!

Vbrizgalna Soba/vbrizgalne Sobe:

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Sistem za zagon hladnega motorja

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Opis:

Pomozna naprava za pomoc pri zagonu

Znamka/znamke:
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3.2.4.2.8.2
3.2.4.2.8.3
3.24.2.9
3.24.2.9.1
3.2.4.2.9.2
3.24.293
3.2.4.2.9.3.1
3.2.4.2.9.3.2
3.24.29.3.3
3.24.29.3.4
3.2.4.2.9.3.5
3.2.4.2.9.3.6
3.2.4.2.9.3.7
3.24.2.9.3.8
3.24.3

3.243.1

3.243.2
3.2433
3.243.4

3.2.4.3.4.1
3.2.4.3.4.2
3.2.4.3.43
3.2.4.3.4.6
3.2.4.3.4.8
3.2.4.3.4.9
3.2.4.3.4.10
3.2.4.3.5
3.2.4.3.5.1
3.2.4.3.5.2
3.2.4.3.6
3.24.3.7
3.24.3.7.1
3.24.3.7.2
3.2.4.4
3.2.4.4.1
3.2.5
3.2.5.1
3.2.5.2
3.25.2.1
3.2.5.2.2

3.2.6

Tip/tipi:

Opis sistema:

Elektronsko nadzorovan vbrizg goriva: da/ne (°)

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Opis sistema, oziroma pri sistemih, ki nimajo neprekinjenega vbrizgavanja, enakovredne podrobnosti:

Znamka in vrsta kontrolne enote:

Znamka in vrsta regulatorja goriva:

Znamka in vrsta tipala pretoka zraka:

Znamka in vrsta naprave za distribucijo goriva:

Znamka in vrsta ohisja lopute za zrak:

Znamka in vrsta senzorja temperature vode:

Znamka in vrsta senzorja temperature zraka:

Znamka in vrsta tipala zracnega tlaka:
Z vbrizgavanjem goriva (samo za motorje s prisilnim vzigom): da/ne (°)

Nacin  delovanja:  sesalni  kolektor (enotockovnofvectockovno)/neposredno  vbrizgavanje/drugo

(navedite)

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Opis sistema, oziroma pri sistemih, ki nimajo neprekinjenega vbrizgavanja, enakovredne
podrobnosti:

Znamka in vrsta kontrolne enote:

Znamka in vrsta regulatorja goriva:

Znamka in vrsta tipala pretoka zraka:

Znamka in vrsta mikrostikala:

Znamka in vrsta ohigja lopute za zrak:

Znamka in vrsta senzorja temperature vode:

Znamka in vrsta senzorja temperature zraka:
Vbrizgalne Sobe: tlak odpiranja (%) (12): wcoveeeeerneceernneceennne kPa ali diagram karakteristik: .......cccccoemvecrrennecens

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Cas vbrizga:

Sistem za zagon hladnega motorja:

Nacin delovanja/nacini delovanja:

Delovno obmogje/nastavitve (%) (12)

Crpalka za gorivo

Tlak (%) (1) kPa ali diagram karakteristik:

Elektri¢ni sistem:

Nazivna napetost: V, pozitivni/negativni priklju¢ek mase ()
Alternator

Tip:

Nazivna moc: VA

Viig
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3.2.6.1
3.2.6.2
3.2.6.3
3.2.6.4
3.2.6.5
3.2.7

3.2.7.1

3.2.7.2
3.2.7.21

3.2.7.2.2
3.2.7.2.3
3.2.7.23.1
3.2.7.2.3.2
3.2.7.2.4
3.2.7.2.5

3.2.7.3
3.2.7.3.1

3.2.7.3.2
3.2.7.3.2.1
3.2.7.3.2.2
3.2.7.33
3.2.8
3.2.8.1
3.2.8.1.1
3.2.8.1.2
3.2.8.1.3
3.2.8.2
3.2.8.2.1

3.2.83

3.2.84

3.2.8.4.1
3.2.8.4.2
3.2.8.4.2.1
3.2.8.4.2.2
3.2.8.4.3
3.2.8.4.3.1

3.2.8.4.3.2

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Nacin delovanja:

Krivulja predvziga (1?):

Stati¢ni predvzig (12): stopinj pred ZML

Hladilni sistem: tekocina/zrak (°)

Nazivna nastavitev naprave za nadzor temperature motorja:

Tekocina

Vrsta tekocine:

Vodna érpalka/crpalke: dajne (%)

Znacilnosti: ali

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Pogonsko razmerje[razmerja:

Opis ventilatorja in njegovega pogonskega mehanizma:
Zrak
Puhalo: da/ne ()

Znacilnosti: ali

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Pogonsko razmerje[razmerja:

Sesalni sistem:

Tla¢ni polnilnik: da/ne (°)

Znambka/znamke:

Tip/tipi:

Opis sistema (najvisji polnilni tlak: kPa, krmilni obto¢ni kanal, ¢e je potrebno)
Hladilnik polnilnega zraka: da/ne (°)
Tip: zrak—zrak/zrak-voda (°)

Podtlak dovoda zraka pri nazivni hitrosti motorja in pri 100-odstotni obremenitvi (samo motorji s
kompresijskim vZigom)

Najmanjsi dovoljen: kPa

Najvisji dovoljen: kPa

Opis in risbe sesalnih cevi in njihovih sestavnih delov (posoda za vsesani zrak, grelne naprave, dodatni
dovodi zraka itd.):

Opis sesalnega kolektorja (risbe infali fotografije):

Zraéni filter, risbe: ali
Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Dusilec zvoka, risbe: ali
Znamka/znamke:

Tip/tipi:
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3.29 Izpusni sistem

3.2.9.1 Opis infali risba izpusnega kolektorja:

3.2.9.2 Opis infali risba izpusnega sistema:

3.2.9.3 Najvisji dovoljeni protitlak izpuha pri nazivni hitrosti motorja in pri 100-odstotni obremenitvi (samo
motorji s kompresijskim vzigom): kPa

3.2.9.10 Najmanjsa povrina preseka vstopnih in izstopnih kanalov:

3.2.11 Krmilni casi ventilov ali enakovredni podatki:

3.2.11.1 Najvegji gib ventilov, koti odpiranja in zapiranja ali natan¢ni podatki o ¢asih odpiranja in zapiranja

glede na mrtve tocke batov pri nadomestnih sistemih dovoda goriva (za spremenljive krmilne sisteme,
najkrajsi in najdaljsi krmilni cas):

3.2.11.2 Referencna infali nastavitvena obmodja (°) ('?):

3.2.12 Ukrepi proti onesnaZevanju zraka:

3.2.12.1 Naprava za recikliranje plinov iz bloka motorja (opis in risbe):

3.2.12.2 Dodatne naprave za uravnavanje onesnaZevanja (Ce so name$Cene in Ce niso zajete pod drugim
naslovom):

3.2.12.2.1 Katalizator: da/ne (°)

3.2.12.2.1.1 Stevilo katalizatorjev in kataliticnih elementov (informacije vpisite spodaj za vsako posamezno
enoto):

3.2.12.2.1.2 Mere in oblika katalizatorja/katalizatorjev (prostornina):

3.2.12.2.1.3 Vrsta kataliticnega delovanja:

3.2.12.2.1.4 Skupna koli¢ina plemenite kovine:

3.2.12.2.1.5 Relativna koncentracija:

3.2.12.2.1.6 Podlaga (zgradba in material):

3.2.12.2.1.7 Gostota celic:

3.2.12.2.1.8 Tip ohisja katalizatorja/katalizatorjev:
3.2.12.2.1.9 Lega katalizatorja/katalizatorjev (mesto in referencne razdalje v izpu$nem sistemu): ...
3.2.12.2.1.10 S¢itnik proti toploti: da/ne (%)

3.2.12.2.1.11 Sistemi regeneracije/metoda sistemov za naknadno obdelavo izpusnih plinov, Opis: .......cceveeeevererveeenees
3.2.12.2.1.11.1  Stevilo voznih ciklov tipa I ali enakovredni cikli preskusa motorja na preskusni napravi med dvema

cikloma, v katerih nastanejo regeneracijske faze pod pogoji, enakovrednimi preskusu tipa I (razdalja ,D*
na sliki 1 v Prilogi 13):

3.2.12.2.1.11.2  Opis metode za dolocitev Stevila ciklov med dvema cikloma, v katerih nastanejo regeneracijske
faze:

3.2.12.2.1.11.3  Parametri, uporabljeni za dolocanje obremenitve, ki je potrebna pred pojavom regeneracije (tj. tempe-
ratura, tlak itd.):

3.2.12.2.1.11.4  Opis metode, ki se uporablja za obremenitev sistema v preskusnem postopku, opisanem v odstavku 3.1
Priloge 13:

3.2.12.2.1.11.5 Normalno obmogje delovne temperature (K):

3.2.12.2.1.11.6  Porabljivi reagenti (kjer je to primerno):

3.2.12.2.1.11.7  Vrsta in koncentracija reagenta, ki je potreben za kataliticno delovanje (kjer je to primerno): .............

3.2.12.2.1.11.8  Normalno delovno temperaturno obmodje reagenta (kjer je to primerno):

3.2.12.2.1.11.9  Mednarodni standard (kjer je to primerno):

3.2.12.2.1.11.10 Pogostnost dodajanja reagenta: nepretrgoma/vzdrzevanje (°) (kjer je to Primerno): ...

3.2.12.2.1.12 Znamka katalizatorja:
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3.2.12.2.1.13
3.2.12.2.2
3.2.12.2.21
3.2.12.2.2.2
3.2.12.2.23
3.2.12.2.2.4
3.2.12.2.2.5
3.2.12.2.3
3.2.12.2.3.1
3.2.12.2.4
3.2.12.2.4.1
3.2.12.2.4.2
3.2.12.2.5
3.2.12.2.5.1
3.2.12.2.5.2
3.2.12.2.5.3
3.2.12.25.4
3.2.12.2.5.5
3.2.12.2.5.6
3.2.12.2.6
3.2.12.2.6.1
3.2.12.2.6.2
3.2.12.2.6.3
3.2.12.2.6.4

3.2.12.2.6.4.1

3.2.12.2.6.4.2

3.212.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5
3.2.12.2.6.6
3.2.12.2.7

3.2.12.2.7.1
3.2.12.2.7.2
3.212.2.7.3

3.2.12.2.7.3.1
3.212.2.7.3.1.1

3.212.2.7.3.1.2

3.2.12.2.7.3.1.3

Stevilka dela:

Lambda sonda: da/ne ()

Tip:

Mesto lambde sonde:

Obmog¢je delovanja lambde sonde ('?):

Znamka lambde sonde:

Stevilka dela:

Vpihovanje zraka: da/ne ()

Tip (pulziranje zraka, zra¢na ¢rpalka):

Vracanje izpu$nih plinov v valj (EGR): da/ne (°)

Znacilnosti (koli¢ina pretoka itd.):

Vodno hlajeni sistem: da/ne (°)

Sistem za uravnavanje emisij izhlapevanja: da/ne (°):

Podroben opis naprav in njihove nastavitve:

Risba sistema za uravnavanje emisij izhlapevanja:

Risba posode za aktivno oglje:

Masa suhega aktivnega oglja: g

Shematski prikaz posode za gorivo s podatki o prostornini in materialu:

Risba $¢itnika proti toploti med posodo za gorivo in izpu$nim sistemom:

Lovilnik trdnih delcev: da/ne (°)
Mere in oblika lovilnika delcev (prostornina):

Tip lovilnika delcev in konstrukcija:

Mesto lovilnika delcev (referen¢na razdalja v izpusnem sistemu):

Sistem regeneracije/metoda. Opis in/ali risba:

Stevilo voznih ciklov tipa I ali enakovredni cikel preskusa motorja na preskusni napravi med dvema
cikloma, v katerih nastanejo regeneracijske faze pod pogoji, enakovrednimi preskusu tipa I (razdalja ,D“
na sliki 1 v Prilogi 13):

Opis metode za dolocitev Stevila ciklov med dvema cikloma, v katerih nastanejo regeneracijske
faze:

Parametri za dolocitev stopnje obremenitve, zahtevani pred pojavom regeneracije (tj. temperatura, tlak

itd.):

Opis metode, ki se uporablja za obremenitev sistema v preskusnem postopku, opisanem v odstavku 3.1

Priloge 13:

Znamka lovilnika trdnih delcev:

Stevilka dela:

Vgrajen sistem za diagnostiko na vozilu (OBD) (da/ne) (%)

Pisni opis in/ali risba indikatorja napak (MI):

Seznam in namen vseh sestavnih delov, ki jih spremlja sistem OBD:

Pisni opis (splodni nacin delovanja) za:

motorje na prisilni vzig

spremljanje katalizatorja:

odkrivanje neuspelih vzigov:

spremljanje lambde sonde:
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3.2.12.2.7.3.1.4

3.212.2.7.3.2
3.212.2.7.3.2.1

3.2.12.2.7.3.2.2

3.2.12.2.7.3.2.3

3.212.2.7.3.2.4

3.212.2.7.4

3.2.12.2.7.5

3.2.12.2.7.6

3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

3.2.12.2.7.6.3

3.2.12.2.7.6.4

3.2.12.2.8

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.15.1

3.2.15.2
3.2.15.2.1

drugi sestavni deli, ki jih spremlja sistem OBD:

motorje na kompresijski vzig

spremljanje katalizatorja:

spremljanje lovilnika delcev:

spremljanje elektronskega sistema za dovajanje goriva:

drugi sestavni deli, ki jih spremlja sistem OBD:

Merila za vkljucitev MI (stalno 3tevilo voznih ciklov ali statisticna metoda):
Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili): .....ccooeceeereeceeennee

Proizvajalec vozila mora predloziti naslednje dodatne podatke, da omogo¢i izdelava nadomestnih ali
nadomestnih delov, zdruzljivih z OBD, diagnosti¢nih orodij in preskusne opreme, razen Ce so ti
podatki zajeti v pravicah intelektualne lastnine ali predstavljajo posebno znanje in izkusnje proizvajalca
ali dobavitelja/dobaviteljev originalne opreme.

Opis tipa in Stevila ciklov predkondicioniranja, ki so bili izvedeni za izvirno homologacijo vozila.

Opis tipa demonstracijskega cikla OBD, ki je bil izveden za izvirno homologacijo vozila za sestavni del,
ki ga spremlja sistem OBD.

[z¢rpen dokument, ki opisuje vse zaznane sestavne dele s strategijo za odkrivanje okvar in vkljucitev MI
(stalno $tevilo voznih ciklov ali statisticna metoda), vklju¢no s seznamom ustreznih sekundarnih
zaznanih parametrov za vsak sestavni del, ki ga spremlja sistem OBD. Seznam vseh izhodnih kod
in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili), povezanih s posameznimi sestavnimi deli
prenosa modi, ki so povezani z emisijami, in s posameznimi sestavnimi deli, ki niso povezani z
emisijami, kjer se spremljanje sestavnih delov uporablja za dolocitev vkljucitve MI. Zlasti je treba
podrobno obrazloziti podatke, navedene v modulu § 05 Test ID § 21 do FRF, in podatke, navedene
v modulu $ 06. V primeru tipov vozila, ki uporabljajo komunikacijsko povezavo v skladu s stan-
dardom 1SO 15765—4 ,Cestna vozila — Diagnostika na omrezju CAN — 4. del: Zahteve za sisteme,
povezane z emisijami®, je treba podrobno obrazloziti podatke, navedene v modulu $ 06 Test ID § 00
do FRF za vsak nadzorovani ID sistema OBD.

Informacije, ki jih zahteva ta odstavek, je mogoce na primer dolociti tako, da na spodaj opisani nacin
izpolnite tabelo, ki se prilozi tej prilogi:

S . Koda | Strategija Mer1'1a 7 Merila za | Sekundarni |Predkondicioni-| Demonstra-
estavni del & odkrivanje e . ) S
okvare | spremljanja okvar vkljucitev MI [ parametri ranje cijski preskus
katalizator | P0420 | signali razlika med | tretji cikel | vrtilna dva  cikla | tip I
lambda | signali frekvenca | tipa I
sonde 1 [ senzorja 1 motorja,
in in senzorja obreme-
lambda | 2 nitev
sonde 2 motorja,
nacin
A[H,
tempera-
tura kata-
lizatorja

Drugi sistemi (opis in delovanje):

Polozaj simbola absorpcijskega koeficienta (samo motorji na kompresijski VZIg): ...cceeeveceerereermereereneens
Podrobnosti o vseh napravah, ki vplivajo na ekonomicnost porabe goriva (Ce niso opisane drugje):
Sistem za dovajanje LPG: da/ne (°)

Homologacijska stevilka (homologacijska 3tevilka v skladu s Pravilnikom $t. 67): .occcccecvrvveeemmmmuenncrsssecccee

Elektronska enota za upravljanje motorja s pogonom na LPG

Znamka/znamke:
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3.2.15.2.2

3.2.15.2.3

3.2.153

3.2.15.3.1

3.2.15.3.2

3.2.15.3.3

3.2.16

3.2.16.1

3.2.16.2
3.2.16.2.1

3.2.16.2.2

3.2.16.2.3

3.2.16.3

3.2.16.3.1

3.2.16.3.2

3.2.16.3.3

3.4
3.4.1

3.4.2

3.43

3.43.1
3.43.1.1

3.43.1.2

3.43.1.3

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

3.443

3.4.4.4

3.4.4.5

3.4.4.6

3.45
3.4.5.1

3.4.5.2

3.45.3

3.453.1

3.45.4

3.4.5.5

Tip/tipi:

Moznosti prilagoditev v zvezi z emisijami:

Dodatna dokumentacija:

Opis varovanja katalizatorja pri preklopu z bencina na LPG ali obratno:

Nacrt sistema (elektri¢ne povezave, vakuumske povezave, kompenzacijske cevi itd.):

Risba simbola:

Sistem za dovajanje NG: da/ne (°)
Homologacijska $tevilka (homologacijska $tevilka v skladu s Pravilnikom 3t. 110):

Elektronska enota za upravljanje motorja s pogonom na NG

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Moznosti prilagoditev v zvezi z emisijami:

Dodatna dokumentacija:

Opis varovanja katalizatorja pri preklopu z bencina na NG ali obratno:

Nadrt sistema (elektricne povezave, vakuumske povezave, kompenzacijske cevi itd.)

Risba simbola:

Kombinacije motorjev

Elektri¢no hibridno vozilo: dajne (°)
Kategorija elektri¢nega hibridnega vozila
Z zunanjim napajanjem/brez ('4)

Stikalo za nacin delovanja: z[brez (%)
Izbirni nacini

Le elektri¢ni: da/ne (°)

Le poraba goriva: da/ne (°)

Hibridni nacini: da/ne (°)

(Ce da, kratek opis:

Opis naprave za shranjevanje energije: (akumulator, kondenzator, vztrajnik/dinamo

Znamka/znamke:

)

Tip/tipi:

Identifikacijska Stevilka:

Vrsta elektrokemicne sklopke:

ENergija: ...cceoveeeeeeeecreenne (za akumulator: napetost in zmogljivost Ah v 2 urah, za
Napajalnik: na vozilu/zunanji/brez ()
Elektric¢ni stroji (opisite vsak tip elektri¢nega stroja posebej)

Znamka:

kondenzator: J, ...)

Tip:

Glavni namen uporabe: pogonski motor/dinamo (%)

Kadar se uporablja kot pogonski motor: enomotorni/ve¢motorni (°) (Stevilka):

Najvecja moc:

kw

Nacin delovanja:
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3.4.5.5.1
3.4.5.5.2
3.4.5.5.3

3.4.6
3.4.6.1

3.4.6.2
3.4.6.3

3.4.7
3.4.7.1

3.4.7.2
3.473
3.4.8
3.4.9

3.6

3.6.1
3.6.1.1
3.6.1.1.1

3.6.1.2
3.6.1.2.1

3.6.1.2.2
3.6.2

3.6.3

3.6.4
3.6.4.1

3.6.4.2

3.6.5
3.6.5.1

3.6.5.2

3.8
3.8.1
3.8.1.1

3.8.1.2

3.8.2
3.8.2.1

3.8.2.2

3.8.3
3.8.3.1

3.8.4
3.8.4.1
3.8.4.1.1

3.8.4.1.2

enosmerni tokfizmenicni tok/stevilo faz:

lo¢eno vzbujanje/serijsko/kombinirano (°)
sinhroni/asinhroni (°)

Krmilna enota

Znamka:

Tip:

Identifikacijska Stevilka:

Krmilnik modi

Znamka:

Tip:

Identifikacijska $tevilka:

Doseg vozila z elektricnim pogonom ........... km (v skladu s Prilogo 7 k Pravilniku §t. 101): ...........
Priporocilo proizvajalca za predkondicioniranje:

Temperature, ki jih dovoljuje proizvajalec

Hladilni sistem

Tekocinsko hlajenje

Najvi§ja temperatura na izhodu: K

Zracno hlajenje
Referencna tocka:

Najvisja temperatura v referen¢ni tocki: K

Najvisja izhodna temperatura hladilnika polnilnega zraka: K

Najvisja temperatura izpusnih plinov v tocki izpusne/izpusnih cevi, ki je najblizja zunanji prirobnicif
prirobnicam izpusnega kolektorja:

Temperatura goriva

Najnizja: K

Najvisja: K
Temperatura maziva

Najnizja: K

Najvisja: K

Mazalni sistem

Opis sistema

Lega posode za mazivo:
Sistem dovajanja (s ¢rpalko/vbrizgavanjem v dovod/mesanje z gorivom itd.) (%)
Crpalka za mazivo

Znamka/znamke:

Tip/tipi:

Me3anica z gorivom

Odstotek:

Hladilnik olja: da/ne (°)

Risba/risbe: ali

Znamka/znamke:

Tip/tipi:
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4.4

4.4.1

4.5

4.6

6.6
6.6.1

6.6.1.1
6.6.1.1.1

6.6.1.1.2

6.6.1.1.3

6.6.1.1.4

6.6.2.1
6.6.2.1.1

6.6.2.1.2

6.6.2.1.3

6.6.2.1.4

Prenos moci (14)

Vztrajnostni moment vztrajnika motorja:

Dodatni vztrajnostni moment brez vklopljene prestave:

Sklopka (tip):

Najvecji prenos navora:

Menjalnik:

Vrsta (rocni, samodejni/brezstopenjski menjalnik (CVT — continuously variable transmission)) (°)

Prestavna razmerja

Prestava menjalnika (pre- | Konéno pogonsko razmerje

Indeks stavno razmerje med (prestavno razmerje med Skupno prestavno
motorjem in odgonsko | odgonsko gredjo menjalnika razmerje
gredjo menjalnika) in pogonskim kolesom)

Najvigja vrednost za brez-
stopenjski menjalnik (*)

1

4, 5, drugo

Najnizja  vrednost za
brezstopenjski  menjal-
nik (¥)

Vzvratna voznja

(*) CVT — brezstopenjski menjalnik

Vzmetenje
Pnevmatike in kolesa
Kombinacija/kombinacije pnevmatike/kolesa

(a) za vse moznosti pnevmatik predlozite oznako dimenzij, indeks nosilnosti, oznako hitrostnega
razreda;

(b) za pnevmatike razreda Z, ki so namenjene za vozila, katerih najvisja hitrost preseze 300 km/h, se
navedejo enakovredni podatki; za platis¢a se navedejo premer/premeri, §irinaSirine in globina/glo-
bine naleganja.

Os 4: itd.

Os 4: itd.
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6.6.3 Tlak v pnevmatikah, ki ga priporoca proizvajalec: kPa
9. Karoserija

9.1 Vrsta karoserije (%):

9.10.3 Sedezi

9.10.3.1 Stevilo:

(1) Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis vozila, sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot,
vsebovanih v tem opisnem listu, je treba te znake v dokumentaciji nadomestiti s simbolom ,?* (npr. ABC??123??).

(*) Kot je dolo¢eno v Prilogi 7 h Konsolidirani resoluciji o proizvodnji vozil (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78|Rev.1/Sprem.2, kot je
bil nazadnje spremenjen z Sprem.4).
(’) Kadar obstaja izvedba z navadno kabino in izvedba s spalno kabino, je treba navesti podatke o masah in merah za obe izvedbi.

(*) Teza voznika in, Ce je potrebno, ¢lana posadke je ocenjena na 75 kg (razdeljeno na 68 kg teZe potnika in 7 kg prtljage v skladu s
standardom 1SO 2416 — 1992), posoda za gorivo je napolnjena 90-odstotno, drugi sistemi, ki vsebujejo tekocine, (razen tistih z
uporabljeno vodo) pa do 100 % zmogljivosti, ki jo je dolo¢il proizvajalec.

(°) Za priklopnik ali polpriklopnik, ki ima znatno navpi¢no obremenitev na napravo za spenjanje ali peto kolo, je ta obremenitev,
deljena s standardnim gravitacijskim pospeskom, vkljucena v najvecjo tehnicno dovoljeno maso.

(°) Vpisite najvedje in najmanjse vrednosti za vsako varianto.

(7) V primeru nekonvencionalnih motorjev in sistemov proizvajalec zagotovi podatke, ki ustrezajo tukaj navedenim.

(%) Vozila s pogonom tako na bencin kakor tudi na plinasto gorivo, pri katerih je bencinski sistem predviden le kot zasilni ali za zagon

in katerih posoda za gorivo lahko vsebuje najvec 15 litrov bencina, se pri preskusu Stejejo za vozila, ki delujejo samo na plinasto

gorivo.

Neustrezno Crtati.

©
19) Ta vrednost se zaokrozi na najblizjo desetinko milimetra.

11) Ta vrednost se izracuna s m = 3,1416 in zaokrozi na najblizji cm?.

)

()

n

('?) Navesti dovoljeno odstopanje.

(*) Doloceno v skladu z zahtevami Pravilnika $t. 85.
(%) Zahtevane podrobnosti morajo biti podane za vsako od predvidenih variant.
*)

15) Navesti eno ali drugo.
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1.1

1.2

1.3

2.2

3.1

3.2

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

4.4.6

Dodatek 1

Podatki o preskusnih pogojih

Vzigalna svecka

Znamka:

Tip:

Nastavitev razmika med elektrodami vZzigalnih sveck:

Vzigalna tuljava

Znamka:

Tip:

Uporabljeno mazivo

Znamka:

Tip (Ce je gorivu primesano kakr$no koli mazivo, navedite odstotek olja v gorivu):

Informacije o nastavljeni obremenitvi dinamometra (ponovite podatke za vsak preskus z dinamometrom)

Tip karoserije vozila (razliicafizvedba):

Vrsta menjalnika (ro¢nifsamodejni/brezstopenjski — CVT):

Informacije o nastavitvi dinamometra s stalno krivuljo obremenitve (Ce se uporablja):

Uporabljena alternativna metoda nastavitve obremenitve dinamometra (da/ne):

Vztrajnostna masa (kg):

Dejanska absorbirana mo¢ pri 80 km/h, vklju¢no z izgubami pri teku vozila na dinamometru (KW): ...cocoreccrvennes
Dejanska absorbirana mo¢ pri 50 km/h, vklju¢no z izgubami pri teku vozila na dinamometru (KW): .....ccovveeevvenees

Informacije o nastavitvi dinamometra s prilagodljivo krivuljo obremenitve (¢e se uporablja): ......ccooecevveeeervreereveurennnee

Informacije o pojemanju hitrosti vozila s preskusne steze:

Znamka in vrsta pnevmatik:

Mere pnevmatik (spredaj/zadaj):

Tlak v pnevmatikah (spredaj/zadaj) (kPa):

Preskusna masa vozila skupaj z voznikom (kg):

Podatki o iztekanju vozila na cesti (¢e se uporabljajo)

V (km/h) V, (km/h) V; (km/h) Povprecni popravljeni cas/Casi pojemanja hitrosti vozila
km/h 5 (km/h 1 (km/h p popravlj poj ja h I

120

100

80

60

40
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4.4.7 Povprecna popravljena moc¢, potrebna za pogon vozila na cesti (Ce se uporablja)

V (km/h) CP popravljena (kW)
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PRILOGA 2

SPOROCILO
(najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: Ime homologacijskega organa

0 (3 PODELJENI HOMOLOGACI,
RAZSIRJENI HOMOLOGACT]L,
ZAVRNJENI HOMOLOGACTIJL,
PREKLICANI HOMOLOGACTL,
POPOLNEM PRENEHANJU PROIZVODNJE,

tipa vozila glede na emisije plinastih onesnaZeval iz motorja v skladu s Pravilnikom §t. 83, spremembami 06

$t. homologacije: St. razsiritve:

Razlog za razsiritev:

ODDELEK I

0.1. Znamka (blagovno ime proizvajalca):

0.2. Tip:

0.2.1. Trgovska imena (¢e obstajajo):

0.3.  Podatki za identifikacijo tipa, & je oznaka na vozilu (%)

0.3.1. Mesto te oznake:

0.4. Kategorija vozila (¥

0.5. Ime in naslov proizvajalca:

0.8. Imena in naslovi proizvodnih obratov:

0.9. Ime in naslov zastopnika proizvajalca, <e je potrebno:

ODDELEK II
1. Dodatne informacije (kadar je to primerno): (glej dopolnilo)
2. Tehni¢na sluzba, ki je zadolZena za izvajanje preskusov:
3. Datum porodila o preskusu:
4. Stevilka porotila o preskusu:

5. Opombe (e obstajajo): (glej dopolnilo)

6. Kraj:
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7. Datum:

8.  Podpis:

Dodatki: 1. Opisna dokumentacija.
2. Porodilo o preskusu.

(1) Steviléna oznaka drzave, ki je podelila/razsirila/zavrnila/preklicala homologacijo (glej dolocbe o homologaciji v Pravilniku).

() Neustrezno Crtati,

() Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis vozila, sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot,
vsebovanih v tem opisnem listu, je treba te znake v dokumentaciji nadomestiti s simbolom ,?* (npr. ABC??1237?).

(*) Kot je doloceno v Prilogi 7 h Konsolidirani resoluciji o proizvodnji vozil (RE.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Sprem.2, kot je
bil nazadnje spremenjen s Sprem.4).
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Dopolnilo

k certifikatu o ES-homologaciji $t. ... v zvezi s homologacijo vozila glede emisij in dostopa do informacij o
popravilu in vzdrzevanju vozil v skladu s Pravilnikom $t. 83, spremembami 06

1. DODATNE INFORMACIJE

1.1 Masa vozila v stanju, pripravljenem za voznjo:
1.2 Referen¢na masa vozila:

1.3 Najvedja dovoljena masa vozila:

1.4 Stevilo sedezev (vkljuéno s sedezem voznika):

1.6 Tip karoserije:

1.6.1  za vozila kategorije M;, M,: limuzina/vozilo z dviznimi vrati zadaj/karavan/kupe/kabriolet/vecnamensko vozilo (')
1.6.2  za vozila kategorije N;, N,: tovorno vozilo s kesonom, furgon (')

1.7 Pogonska kolesa: spredaj, zadaj, 4 x 4 (')

1.8 Le elektri¢no vozilo: da/ne (')

1.9 Elektri¢no hibridno vozilo: da/ne ()

1.9.1  Kategorija elektri¢nega hibridnega vozila: z zunanjim napajanjem/brez zunanjega napajanja (1)

1.9.2  Stikalo za nacin delovanja: z[brez (1)

1.10  Oznaka motorja:

1.10.1 Prostornina motorja:
1.10.2 Sistem za dovod goriva: neposredni vbrizg/posredni vbrizg ()

1.10.3 Gorivo, ki ga priporo¢a proizvajalec:

1.10.4 Najvecja moc: kW pri min~ !

1.10.5 Naprava za nadtlacno polnjenje: da/ne (?)
1.10.6 Vzigalni sistem: kompresijski vzig/prisilni vZig (!)
1.11  Pogonska naprava (za povsem elektricno vozilo ali hibridno elektricno vozilo) ()

1.11.1 Najvedja izhodna moc: .....ccoomececmmeccrernecenes kW, pri: do. min~ !

1.11.2 Najve¢ja moc¢ v tridesetih minutah: kw

1.12  Pogonski akumulator (za povsem elektricno vozilo ali hibridno elektri¢no vozilo)

1.12.1 Nazivna napetost: \

1.12.2 Kapaciteta (v ¢asu 2 h): Ah

1.13 Prenos moci

1.13.1 Rocni ali samodejni ali brezstopenjski menjalnik () ():

1.13.2 Stevilo prestavnih razmerij:
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1.13.3 Skupno prestavno razmerje (vkljuéno s kotalnim obodom pnevmatik pod obremenitvijo): hitrosti voznje pri

1000 min~! (km/h)

Prva prestava: Sesta prestava:
Druga prestava: Sedma prestava:
Tretja prestava: Osma prestava:
Cetrta prestava: Hitra (direktna) prestava:

Peta prestava:

1.13.4 Prestavno razmerje gonila koles:

1.14  Pnevmatike:

1141 Tip:

1.14.2 Mere:

1.14.3 Kotalni obod pod obremenitvijo:

1.14.4 Kotalni obod pnevmatik, uporabljenih pri preskusu tipa I

2. REZULTATI PRESKUSA

2.1 Rezultati preskusov emisij iz izpusne cevi:

Razvrstitev glede na emisije: spremembe 06

Stevilka homologacije, ¢e ne gre za mati¢no vozilo (}):

Skupne
Skl{p?e Nemetanski o er}ﬁsije
Cco emisye ogljikovo- Dusikovi | - ogljikovo- Trdni delci Delci
Rezultat tipa I | Preskus ogljikovo- 8% oksidi dikov +
(mgfkm) dikov diki (mg[km) dusikovi (mgfkm) (#km)
(mg/km) (mgfkm) oksidi
(mgfkm)
Izmerjena 1
vrednost (i) ()
2
3
[zmerjena
povprecna
vrednost
M) () (%)
Faktor Ki (i) (*) (i)
Povprecna (1)
vrednost, izra-
¢unana s Ki
(MKi) (V)

Faktor poslab-
anja DF () ()

Kon¢na
povprecna
vrednost, izra-
¢unana s Ki
in DF
(M.Ki.DF) ()

Mejna  vred-
nost

() Kjer je primerno
(") Se ne uporablja

(i) Povpre¢na vrednost, izracunana s sestevanjem povpre¢nih vrednosti (M.Ki), ki sta izracunani za skupne emisije ogljikovodikov

in dusikovih oksidov
(¥) Zaokrozite na 2 decimalni mesti
Y) Zaokrozite na 4 decimalna mesta
() Zaokrozite na 1 decimalno mesto ve¢, kot jih ima mejna vrednost
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Polozaj ventilatorja motorja med preskusom:

oddaljenost spodnjega roba od tal: cm

stranski polozaj od centra ventilatorja: cm

Desno|levo od sredis¢ne ¢rte vozila (1)
Informacije o strategiji regeneracije

D - Stevilo voznih ciklov med dvema (2) cikloma, kjer pride do regenerativnih faz:

d - Stevilo voznih ciklov, potrebnih za regeneracijo:

Tip IL: odstotek
Tip III:
Tip IV: g/preskus

Tip V: Tip preskusa trajnosti: preskus celotnega vozila/preskus staranja na preskusni napravi/brez preskusa (')

— Faktor poslabsanja (DF): izra¢unan/dodeljen (%)

— Dolotite vrednosti (DF):

Tip VI:

Tip VI CO (mg/km) Skupne emisije ogljikovodikov (mg/km)

Izmerjena vrednost

2.1.1  Ponovi se tabela za vozila z enogorivnim motorjem na plin za vse referen¢ne pline pri LPG ali NG/biometanu, ki
prikazuje, ali so rezultati izmerjeni ali izracunani. Za vozila z dvogorivnim motorjem na plin, ki jih lahko
poganja ali bencin ali LPG ali NG/biometan: ponovite za bencin in vse referen¢ne pline pri LPG ali NG/biome-
tanu ter prikazite, ali so rezultati izmerjeni ali izra¢unani, in ponovite tudi tabelo za (en) kon¢ni rezultat emisij
vozila pri pogonu na LPG ali NG/biometan. V primeru, da gre za druga vozila z dvogorivnim motorjem in vozila
s prilagodljivim tipom goriva, prikazite rezultate pri dveh razli¢nih referen¢nih gorivih.

Preskus OBD

2.1.2  Pisni opis in/ali risba indikatorja napak (MI):

2.1.3  Seznam in vloga vseh sestavnih delov, ki jih spremlja sistem OBD:

2.1.4  Pisni opis (splosni nacin delovanja) za:

2.1.4.1 Odkrivanje neuspelih vzigov (°):

2.1.4.2 Spremljanje katalizatorja (3):

2.1.4.3 Spremljanje lambde sonde (?):

2.1.4.4 Druge sestavne dele, ki jih spremlja sistem OBD (?):

2.1.4.5 Spremljanje katalizatorja (¥):

2.1.4.6 Spremljanje lovilnika delcev (¥):

2.1.4.7 Spremljanje aktivatorja elektronskega sistema za dovajanje goriva (*):

2.1.4.8 Druge sestavne dele, ki jih spremlja sistem OBD:

2.1.5  Merila za vklju¢itev MI (stalno Stevilo voznih ciklov ali statisticna metoda):
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2.1.6  Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z ustreznimi pojasnili):

2.2 Podatki o emisijah, potrebni za tehnic¢ni pregled
Vrednost CO Vrtilna frelfvenca Temperatura' motornega
Preskus Lambda () motorja olja
(odstotek vol.) (min - ) €0
Preskus pri prostem Se ne uporablja
teku z nizko vrtilno
frekvenco

Preskus pri prostem
teku z visoko vrtilno
frekvenco

(") Enacba za lambdo: glej odstavek 5.3.7.3 tega pravilnika.

2.3 Katalizatorji: da/ne (')
2.3.1  Originalni katalizator je bil preskusen po vseh ustreznih zahtevah iz tega pravilnika dajne (1)

2.4 Rezultati preskusa motnosti dima (%) (!):

2.4.1  Pri enakomerni hitrosti (glej porocilo tehni¢ne sluzbe o preskusu stevilka):

2.4.2  Preskusi pri prostem pospesevanju

2.4.2.1 Izmerjena vrednost absorpcijskega koeficienta: m

2.4.2.2 Popravljena vrednost absorpcijskega koeficienta: m

2.4.2.3 Polozaj simbola absorpcijskega koeficienta na vozilu:

4. OPOMBE:

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar értati, e pride v postev ve kot ena navedba).
(%) Za vozila s samodejnim menjalnikom navesti vse potrebne tehni¢ne podatke.

(}) Za motorje na kompresijski vzig.

(*) Za vozila z motorjem na prisilni vzig.

(°) Meritve motnosti dima se izvedejo v skladu z dolocbami Pravilnika 3t. 24.
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Dodatek 1

Informacije v zvezi z OBD

Kot je navedeno v tocki 3.2.12.2.7.6 opisnega lista v Prilogi 1 k temu pravilniku, podatke v tem dodatku predlozi
proizvajalec vozila, da omogoci izdelavo nadomestnih ali nadomestnih delov, zdruzljivih z OBD, diagnosti¢nih orodij in
preskusne opreme.

Na zahtevo morajo biti naslednje informacije pod enakimi pogoji na voljo vsakemu zainteresiranemu proizvajalcu
sestavnih delov, diagnosti¢nega orodja ali preskusne opreme.

1. Opis tipa in Stevila ciklov predkondicioniranja, ki so bili izvedeni za izvirno homologacijo vozila.

2. Opis tipa demonstracijskega cikla OBD, ki je bil izveden za izvirno homologacijo vozila za sestavni del, ki ga spremlja
sistem OBD.

3. Izérpen dokument, ki opisuje vse zaznane sestavne dele s strategijo za odkrivanje okvar in vkljucitev MI (stalno Stevilo
voznih ciklov ali statisticna metoda), vkljucno s seznamom ustreznih sekundarnih zaznanih parametrov za vsak
sestavni del, ki ga spremlja sistem OBD, ter seznamom vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja OBD (z
ustreznimi pojasnili), povezanih s posameznimi sestavnimi deli prenosa moci, ki so povezani z emisijami, in s
posameznimi sestavnimi deli, ki niso povezani z emisijami, kjer se spremljanje sestavnih delov uporablja za dolocitev
vkljucitve ML Zlasti je treba podrobno obrazloziti podatke, navedene v modulu § 05 Test ID $ 21 do FRF, in podatke,
navedene v modulu § 06. V primeru tipov vozila, ki uporabljajo komunikacijsko povezavo v skladu s standardom ISO
15765-4 ,Cestna vozila — Diagnostika na omreZju CAN — 4. del: Zahteve za sisteme, povezane z emisijami‘, je treba
podrobno obrazloziti podatke, navedene v modulu $ 06 Test ID $ 00 do FRF za vsak nadzorovani ID sistema OBD.

Ti podatki se lahko opredelijo v obliki tabele:

S . Strategija | Merila za odkrivanje | Merila za Sekundarni | Predkondicio- | Demonstracijski
estavni del [ Koda okvare o - . o
spremljanja okvar vkljucitev MI parametri niranje preskus
katalizator | P0420 signali razlika med tretji cikel | vrtilna dva cikla tip I
lambde signali senzorja 1 frekvenca tipa I
sonde 1 in senzorja 2 motorja,
in lambde obremenitev
sonde 2 motorja,
nacin A[H,
temperatura
katalizatorja
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Dodatek 2

Proizvajal¢evo potrdilo o skladnosti z zahtevami za ucinkovitost vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu v
prometu

(Proizvajalec):

(Naslov proizvajalca):
potrjuje, da:
1. so tipi vozil, navedeni v dodatku k temu certifikatu, skladni z dolo¢bami odstavka 7 Dodatka I Priloge 11 k temu
Pravilniku, glede ucinkovitosti vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu med uporabo v vseh razumno predvidljivih

voznih razmerah;

2. so nacrti, ki opisujejo podrobna tehni¢na merila za povecanje Stevca in imenovalca vsake nadzorne enote, ki so
priloZeni temu certifikatu, pravilni in popolni za vse tipe vozil za katere velja ta certifikat.

\% dne
[kraj] [datum]

[podpis predstavnika proizvajalca]

Priloge:
(a) seznam tipov vozil, za katere velja ta certifikat;

(b) nacrti, ki opisujejo podrobna tehni¢na merila za povecanje tevca in imenovalca vsake nadzorne enote, pa tudi nacrti
za onemogocCenje Stevcev, imenovalcev in splosnega imenovalca.
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PRILOGA 3

NAMESTITEV HOMOLOGACIJSKE OZNAKE

Pri homologacijski oznaki, izdani in name$ceni na vozilo v skladu z odstavkom 4 tega pravilnika, je ob stevilki
homologacije navedena ¢rka, dodeljena v skladu s tabelo 1 te priloge, ki oznacuje kategorijo in razred vozila, za katerega
velja homologacija.

V tej prilogi je opisan videz te oznake in naveden primer njene sestave.

V naslednjem shematskem diagramu so predstavljene splo$na oblika, dimenzije in vsebina oznake. Opredeljeni so pomeni
stevilk in ¢rk ter navedeni viri za dolocanje ustrezne alternative za vsako homologacijo.

Crka glede na razred vozila (3)

Stevilka drzave (1)
ki podeljuje homologacijo Stevilka
homologacije

Sprememba

83 R -062439 -

a = 8 mm (najmanj)
Stevilka pravilnika (Pravilnik st. 83)

(1) Stevilka drzave v skladu z opombo v odstavku 4.4.1 tega pravilnika.
() V skladu s tabelo 1 te priloge.

Naslednji diagram je prakti¢ni primer sestave oznake.

83 R - 062439 - J

Zgornja homologacijska oznaka, name$cena na vozilo v skladu z odstavkom 4 tega pravilnika, pomeni, da je bil zadevni
tip vozila homologiran v Zdruzenem kraljestvu (E;;) v skladu s Pravilnikom 3t. 83 pod stevilko homologacije 2439. Ta
homologacija pomeni, da je bila homologacija podeljena v skladu z zahtevami iz Pravilnika $t. 83 z vkljucenimi
spremembami 06. Poleg tega ¢rka (J) pomeni, da vozilo spada v kategorijo vozil M ali N .
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Tabela 1

Crke, ki oznatujejo kategorijo goriva, motorja in vozila

Crka Kategorija in razred vozila Tip motorja
] M, N; razred L PV
cv
K M, za izpolnjevanje posebnih druzbenih cv
potreb
(razen M)
L N; razred II PV
cv
M N; razred III, N, PV

cv
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3.2
3.2.1

3.2.3

3.2.4

3.4
3.4.1

PRILOGA 4A
PRESKUS TIPA 1
(Preverjanje emisij izpu$nih plinov po hladnem zagonu)

UPORABA

Ta priloga nadomesca prejsnjo Prilogo 4.

UvoD

Ta priloga opisuje postopek za preskus tipa I iz odstavka 5.3.1 tega pravilnika. Ce je uporabljeno referenéno
gorivo LPG ali NG/biometan, dodatno veljajo dolocbe iz Priloge 12.

PRESKUSNI POGOJI
Okoljski pogoji
Med preskusom mora biti temperatura v preskusnem prostoru med 293 in 303 K (20 °C in 30 °C). Absolutna
vlaznost (H) zraka v preskusnem prostoru ali vsesanega zraka motorja izpolnjuje naslednji pogoj:
5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg suhega zraka)
Izmeri se absolutna vlaznost (H).
Izmerijo se naslednje temperature:

zraka v okolici preskusnega prostora;

temperature sistema za redCenje in vzorcenje, kot je zahtevano za sisteme za merjenje emisij, opredeljenih v
dodatkih 2 do 5 te priloge.

Izmeri se atmosferski tlak.

Preskusno vozilo

Vozilo je predloZeno v dobrem mehanskem stanju. Uteceno je z vsaj 3 000 prevozenimi kilometri pred
preskusom.

Na izpu$ni napravi ni nobenih prepustnih tock, ki lahko zmanjsajo koli¢ino zbranih plinov, enako koli¢ini
plinov, ki izhajajo iz motorja.

Tesnjenje sesalnega sistema se lahko preveri za zagotovitev, da meSanje goriva z zrakom ni pod vplivom
nehotenega sesanja zraka.

Nastavitve motorja in naprav za upravljanje z vozilom so take, kot jih je predpisal proizvajalec. Ta zahteva se
uporablja tudi za nastavitve za prosti tek (vrtilna frekvenca in vsebnost ogljikovega monoksida v izpusnih
plinih), za napravo za hladni zagon in za sistem za CiSCenje izpusnih plinov.

Preskusano vozilo ali drugo enakovredno vozilo se po potrebi opremi z napravo, ki omogoca merjenje
karakteristicnih parametrov, potrebnih za nastavitev dinamometra v skladu z odstavkom 5 te priloge.

Tehni¢na sluzba, ki izvaja preskuse, lahko preveri, ali je delovanje vozila skladno z navedbami proizvajalca, ali
se lahko uporablja za obicajno voZnjo, zlasti pa, ali je sposobno za zagon v hladnem in segretem stanju.

Preskusno gorivo

Za preskusanje se uporablja primerno referencno gorivo iz Priloge 10 tega pravilnika.

Vorzila, ki za gorivo uporabljajo bencin ali LPG ali NG/biometan, se preskusajo v skladu s Prilogo 12 z
ustreznim referenénim gorivom/ustreznimi referencnimi gorivi iz Priloge 10a.

Postavitev vozila

Med preskusom vozilo stoji priblizno vodoravno, da se gorivo normalno porazdeli.
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3.4.2

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Na vozilo se usmeri tok zraka s spremenljivo hitrostjo. Puhalo se nastavi tako, da je v podrodju delovanja od

10 km/h do vsaj 50 km/h ali v podrocju delovanja od 10 km/h do najvisje hitrosti preskusnega cikla, ki se

uporablja. Linearna hitrost zraka pri izstopu iz puhala je v obmod&ju + 5kmfh glede na hitrost valjev v

podro¢ju 10 km/h do 50 km/h. V podro&ju preko 50 km/h je linearna hitrost zraka pri izstopu iz puhala v

obmog¢ju + 10 km/h glede na hitrost valjev. Pri hitrosti valjev, nizji od 10 km/h, je lahko hitrost zraka enaka 0.

Navedeno hitrost zraka se doloci kot povprecno vrednost $tevilnih merilnih tock:

(a) pri puhalu s pravokotno izstopno odprtino so tocke v sredis¢u vsakega pravokotnika, s ¢imer razdelijo
izstopno odprtino puhala na 9 obmocij (vodoravne in navpicne stranice odprtin puhalnika delijo na 3
enake dele);

(b) pri okrogli izstopni odprtini puhala je odprtina razdeljena na 8 enakih lokov z navpi¢nimi in vodoravnimi

¢rtami ter ¢rtami pod kotom 45°. Merilne tocke lezijo na radialni sredid¢nici vsakega loka (22,5°) na
polmeru dveh tretjin (kot je prikazano v spodnjem diagramu).

Te meritve se opravijo tako, da pred ventilatorjem ni nobenega vozila ali druge ovire.

Naprava za merjenje linearne hitrosti zraka je namescena 0 do 20 cm od odprtine puhala.

Izstopna odprtina puhala ima naslednje znacilnosti:

(a) povrsina: najmanj 0,2 m%;

(b) oddaljenost spodnjega roba od tal: priblizno 0,2 m;

(¢) oddaljenost od prednjega dela vozila: priblizno 0,3 m.

Druga moznost je, da je hitrost puhala stalno dolocena s hitrostjo izstopnega zraka najmanj 6 m/s (21,6 km/h).
Kadar je primerno, se lahko visina in stranski polozaj ventilatorja za hlajenje spremenita.

PRESKUSNA OPREMA
Dinamometer

Zahteve glede dinamometra so navedene v Dodatku 1.

Sistem za red¢enje izpu$nih plinov

Zahteve glede sistema za redcenje izpusnih plinov so navedene v Dodatku 2.

Vzorcenje in analiza plinastih emisij

Zahteve glede opreme za vzorcenje in analizo plinastih emisij so navedene v Dodatku 3.

Oprema za merjenje masnih emisij delcev

Zahteve glede opreme za vzorcenje in merjenje mase delcev so navedene v Dodatku 4.

Oprema za merjenje Stevila delcev v emisijah

Zahteve glede opreme za vzorcenje in merjenje Stevila delcev so navedene v Dodatku 5.
Splosna oprema preskusnega prostora
Naslednje temperature se izmerijo s to¢nostjo do * 1,5 K:

(a) zrak v okolici preskusnega prostora;
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(b) zrak, vsesan v motor;

(c) temperature sistema za redcenje in vzorcenje, kot je zahtevano za sisteme za merjenje emisij, opredeljene v
dodatkih 2 do 5 te priloge.

Atmosferski tlak se meri s to¢nostjo do * 0,1 kPa.
Absolutna vlaznost (H) se meri s tocnostjo do * 5 %.

UGOTAVLJANJE CESTNE OBREMENITVE VOZILA
Preskusni postopek

Postopek za merjenje cestne obremenitve vozila je dolocen v Dodatku 7.
Ta postopek ni potreben, e je obremenitev dinamometra nastavljena v skladu z referenéno maso vozila.

POSTOPEK PRESKUSA EMISI]

Preskusni cikel

Vozni cikel, ki ga sestavljata prvi del (mestni cikel) in drugi del (izvenmestni cikel), je prikazan na sliki 1. Med
celotnim testom se osnovni mestni cikel izvede $tirikrat, nato sledi del dva.

Osnovni mestni cikel

Prvi del preskusnega cikla je sestavljen iz $tirih ponovitev osnovnega mestnega cikla, ki je opredeljen v tabeli 1,

prikazan s sliko 2 in povzet spodaj.

Raz¢lenitev po fazah:

Cas (s) Odstotek
Prosti tek 60 30,8 35,4
Pojemanje hitrosti, izklopljena 9 4,6
sklopka
Menjava prestave 8 4,1
Pospesevanje 36 18,5
Obdobja enakomerne hitrosti 57 29,2
Pojemanje hitrosti 25 12,8
Skupaj 195 100
Raz¢lenitev po uporabi prestav:

Cas (s) Odstotek
Prosti tek 60 30,8 35,4
Pojemanje hitrosti, izklopljena 9 4,6
sklopka
Menjava prestave 8 4,1
Prva prestava 24 12,3
Druga prestava 53 27,2
Tretja prestava 41 21
Skupaj 195 100
Splosne informacije:
Povprecna hitrost med preskusom: 19 km/h

Dejanski ¢as voZnje: 195s
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6.1.3
6.1.3.1

Teoreti¢no prevozena razdalja na cikel: 1,013 km

Enakovredna razdalja za Stiri cikle:

Izvenmestni cikel

Drugi del preskusnega cikla je izvenmestni cikel, ki je opredeljen v tabeli 2, prikazan s sliko 3 in povzet spodaj.

Razclenitev po fazah:

4,052 km

Cas (s) Odstotek
Prosti tek 20 5
Pojemanje hitrosti, izklopljena 20 5
sklopka
Menjava prestave 6 1,5
PospeSevanje 103 25,8
Obdobja enakomerne hitrosti 209 52,2
Pojemanje hitrosti 42 10,5
Skupaj 400 100
Razclenitev po uporabi prestav:

Cas (s) Odstotek
Prosti tek 20 5
Pojemanje hitrosti, izklopljena 20 5
sklopka
Menjava prestave 6 1,5
Prva prestava 5 1,3
Druga prestava 9 2,2
Tretja prestava 8 2
Cetrta prestava 99 24,8
Peta prestava 233 58,2
Skupaj 400 100
Splosne informacije:
Povpre¢na hitrost med preskusom: 62,6 km/h

Dejanski ¢as voznje:

400 s

Teoreticno prevozena razdalja na cikel: 6,955 km

Najvecja hitrost:
Najvedji pospesek:
Najvecje pojemanje hitrosti:

Uporaba menjalnika

Ce je najvegja hitrost, ki se lahko doseze v prvi prestavi, manjsa od 15 kmj/h, se za mestni cikel (prvi del)
uporabljajo druga, tretja in Cetrta prestava, za izvenmestni cikel (drugi del) pa druga, tretja, Cetrta in peta
prestava. Druga, tretja in Cetrta prestava se lahko uporabijo tudi za mestni cikel (prvi del), druga, tretja, Cetrta

120 km/h
0,833 m/s?

-1,389 mfs’
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6.1.3.2

6.13.3

6.1.3.4

6.1.3.5

6.2
6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

in peta prestava pa za izvenmestni cikel (drugi del), ¢e je v navodilih proizvajalca priporocen zagon v drugi
prestavi na ravni podlagi ali ¢e je prva prestava rezervirana za terensko voznjo, pocasno voznjo ali vleko.

Vozila, ki ne dosezejo vrednosti pospeska in najvecje hitrosti, predpisanih za vozni cikel, se vozijo s popol-
noma pritisnjenim pedalom za plin, dokler ne dosezejo vrednosti obmogja predpisane vozne krivulje. Odsto-
panja od voznega cikla se zapiSejo v porocilo o preskusu.

Vozila s polavtomatskim menjalnikom se preskusajo ob uporabi prestav, ki se ponavadi uporabljajo pri voznji,
menjalni vzvodi pa se uporabljajo po navodilih proizvajalca.

Vozila s samodejnim menjalnikom se preskusajo z vklopljeno najvisjo prestavo (,pogon®). Pedal za plin se
uporablja tako, da se ob uporabi prestav v obicajnem zaporedju ustvari ¢im bolj enakomeren pospesek. Razen
tega se tocke prestavljanja iz tabel 1 in 2 te priloge ne uporabljajo; pospesevanje se nadaljuje celoten cas,
predstavljen s premico, ki povezuje konec vsakega ¢asa prostega teka z zaCetkom naslednjega ¢asa enakomerne
hitrosti. Upostevajo se dovoljena odstopanja iz odstavkov 6.1.3.4 in 6.1.3.5 spodaj.

Vozila, opremljena s hitro prestavo, ki jo voznik lahko vklopi, se preskusajo z izklopljeno hitro prestavo pri
mestnem ciklu (prvi del) in z vklopljeno hitro prestavo pri izvenmestnem ciklu (drugi del).

Med pospeSevanjem, enakomerno hitrostjo in zmanjSevanjem hitrosti z zaviranjem je med navedeno in
teoreti¢no hitrostjo dovoljeno odstopanje 2 km/h. Ce se hitrost vozila zmanjsuje hitreje brez uporabe zavor,
veljajo le dolocbe iz odstavka 6.4.4.3 spodaj. Ve¢ja odstopanja hitrosti od predpisanih so sprejemljiva pri
prehodu iz ene faze v drugo, Ce nikoli ne trajajo ve¢ kot 0,5 s.

Dovoljena odstopanja Casa so * 1s. Zgornja odstopanja veljajo enako na zacetku in na koncu casa presta-
vljanja za mestni cikel (prvi del) ter za delovne stopnje §t. 3, 5 in 7 pri izvenmestnem ciklu (drugi del).
Upostevati je treba, da dovoljeno odstopanje dveh sekund zajema cas, potreben za menjavo prestave, in Ce je
potrebno, dolocen cas, da se vzpostavi ponovna skladnost s ciklom.

Priprava preskusa
Nastavitev obremenitve in vztrajnosti
Obremenitev, dolocena s preskusom vozila na cesti

Dinamometer je nastavljen tako, da skupna vztrajnost vrtecih se mas simulira vztrajnost in druge sile cestne
obremenitve, ki delujejo na vozilo, ko se vozi po cesti. Postopki za dolocanje te obremenitve so opisani v
odstavku 5 te priloge.

Dinamometer s stalno krivuljo obremenitve: simulator obremenitve se nastavi tako, da porabi mo¢, ki se
prenasa na pogonska kolesa vozila pri enakomerni hitrosti 80 km/h, in zapiSe se mo¢, ki se porabi pri

50 km}h.

Dinamometer z nastavljivo krivuljo obremenitve: simulator obremenitve se nastavi tako, da porabi mo¢, ki se
prenasa na pogonska kolesa vozila pri enakomernih hitrostih 120, 100, 80, 60 in 40 ter 20 km/h.

Obremenitev, dolo¢ena z referen¢no maso vozila

S soglasjem proizvajalca se lahko uporabi naslednja metoda.

Zavora se nastavi tako, da absorbira vle¢no silo, ki deluje na pogonska kolesa pri stalni hitrosti 80 kmj/h, v
skladu s tabelo 3.

Ce na dinamometru ni ustrezne enakovredne vztrajnosti, se uporabi vrednost, ki je neposredno nad referen¢no
maso vozila.

Pri vozilih, razen pri osebnih vozilih, katerih referenéna masa presega 1700 kg, ali pri vozilih s stalnim
pogonom na vsa kolesa se vrednosti mo¢i iz tabele 3 pomnozijo s faktorjem 1,3.
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6.2.1.3  Uporabljena metoda in dobljene vrednosti (enakovredna vztrajnost — karakteristicni parameter nastavitve) se
zapiSejo v porocilo o preskusu.

6.2.2 Predhodni preskusni cikli

Po potrebi je treba opraviti predhodne preskusne cikle, da se doloci najboljsi nacin uporabe pedala za plin in
zavore ter ugotovi cikel, priblizno enak teoreticnemu ciklu, znotraj predpisanih mejnih vrednosti za izvedbo
cikla.

6.2.3 Tlak v pnevmatikah

Tlak v pnevmatikah je enak tistemu, ki ga navede proizvajalec, in se uporablja med predhodnim preskusom na
cesti za nastavitev zavor. Pri dinamometrih z dvema valjema se tlak v pnevmatikah lahko poveca do 50 % nad
proizvajaléevimi priporocenimi nastavitvami. Dejansko uporabljeni tlak se zapiSe v porocilo o preskusu.

6.2.4 Merjenje mase delcev ozadja

Koli¢ina delcev v zraku za redcenje se lahko doloci s prehajanjem filtriranega zraka za redcenje skozi filter
trdnih delcev. Vzorec se vzame z iste tocke kot vzorec delcev. Ena meritev se lahko opravi pred preskusom ali
po njem. Meritve mase delcev se lahko popravijo tako, da se odsteje prispevek ozadja sistema za redcenje.
Dovoljen prispevek ozadja je < 1 mg/km (ali enakovredna masa na filtru). Ce ozadje preseze to raven, se
uporabi privzeta Stevilka 1 mg/km (ali enakovredna masa na filtru). Ce je rezultat odstevanja prispevka ozadja
negativen, se za rezultat mase delcev $teje, da je enak 0.

6.2.5 Merjenje Stevila delcev ozadja

Odstevanje Stevila delcev ozadja se lahko dolo¢i z vzorcenjem zraka za redcenje od tocke za filtri za delce in
ogljikovodike do vstopa v sistem za merjenje Stevila delcev. Popravek ozadja meritev Stevila delcev ni dovoljen
za homologacijo, se pa lahko na zahtevo proizvajalca uporabi za ocenjevanje skladnosti proizvodnje in
skladnosti vozil v prometu, Ce obstaja moznost, da je prispevek tunela znaten.

6.2.6 Izbira filtra za maso delcev

Enojni filter delcev brez sekundarnega filtra se uporabi za mestne in izvenmestne faze kombiniranega cikla.

Dvojne filtre delcev, enega za mestno in enega za izvenmestno fazo, se lahko uporabi brez sekundarnih filtrov
samo, ko se pricakuje, da bo povecanje padca tlaka po filtru za vzorcenje med pricetkom in koncem preskusa
emisij preseglo 25 kPa.

6.2.7 Priprava filtra za maso delcev

6.2.7.1  Filtri za vzorcenje mase delcev se v klimatizirani komori kondicionirajo (glede na temperaturo in vlaznost) v
odprti posodi, zasciteni pred prahom, najmanj 2 in najve¢ 80 ur pred preskusom. Po tem kondicioniranju se
&isti filtri stehtajo in shranijo do uporabe. Ce se v eni uri po odvzemu iz komore za tehtanje filtri ne uporabijo,
se ponovno stehtajo.

6.2.7.2  Enourna omejitev se lahko nadomesti z osemurno omejitvijo, Ce je izpolnjen eden od naslednjih pogojev ali
oba:

6.2.7.2.1 kondicioniran filter se vstavi in hrani v zatesnjeni posodi za filter ali

6.2.7.2.2 kondicioniran filter se vstavi v zatesnjeno posodo za filter, ki se takoj vstavi v napeljavo za vzorcenje, v kateri
ni pretoka.

6.2.7.3  Sistem za vzorcenje delcev se zaZene in pripravi za vzorcenje.

6.2.8 Priprava merjenja Stevila delcev

6.2.8.1  Sistem za red¢enje in opremo za merjenje delcev se zaZene in pripravi za vzorcenje.

6.2.8.2  Pred preskusom/preskusi je treba ustrezno funkcijo stevca delcev in elemente izlocevalca hlapnih delcev sistema
za vzorcenje delcev potrditi v skladu z Dodatkom 5, odstavkoma 2.3.1 in 2.3.3:

odziv Stevca delcev se preskusi ob skoraj ni¢ni koncentraciji pred vsakim preskusom in dnevno ob visoki
koncentraciji delcev z zrakom v okolici.
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6.3
6.3.1

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.3
6.4.3.1

6.4.3.2

6.43.3

Ko je odprtina opremljena s filtrom HEPA, se dokaze, da celotni sistem za vzorcenje delcev ne pusca.

Preverjanje analizatorjev plina

Analizatorji emisij se nastavijo na 0 in dolo¢i se jim razpon. VreCe za vzorce se izpraznijo.

Postopek priprave

Za merjenje delcev se za prekondicioniranje vozila uporabi cikel drugega dela, opisan v Dodatku 6.1 te priloge,
najve¢ 36 ali najmanj Sest ur pred preskusom. Prevozijo se trije zaporedni cikli. Nastavitev dinamometra je
navedena kot v odstavku 6.2.1 zgoraj.

Na zahtevo proizvajalca se vozila z motorjem na prisilni vzig s posrednim vbrizgavanjem lahko predkondi-
cionirajo z enim prvim delom in dvema drugima deloma voznega cikla.

V preskuSevalnem laboratoriju, kjer lahko pride do onesnazenja vozila z nizkimi emisijami delcev z ostanki
prejsnjega preskusa vozila z visokimi emisijami delcev, se zaradi prekondicioniranja opreme za vzorcenje
priporoca, da vozilo z nizkimi emisijami delcev 20 min vozi vozni cikel v ustaljenem stanju s hitrostjo
120 km/h, ki mu sledijjo trije zaporedni cikli drugega dela.

Po tem predkondicioniranju in pred preskusanjem se vozila hranijo v prostoru, kjer je temperatura sorazmerno
stalna med 293 in 303 K (20 °C in 30 °C). To kondicioniranje se izvaja vsaj $est ur in se nadaljuje, dokler se
temperatura motornega olja in hladilnega sredstva od temperature v prostoru ne razlikuje za ve¢ kot + 2 K.

Na zahtevo proizvajalca se preskus izvaja najpozneje 30 ur po voZznji vozila pri njegovi obicajni temperaturi.

Vozila z motorjem na prisilni vzig, ki za gorivo uporabljajo LPG ali NG/biometan, ali vozila, opremljena tako,
da lahko za gorivo uporabljajo ali bencin ali LPG ali NG/biometan, se med preskusoma s prvim plinastim
referenénim gorivom in drugim plinastim referen¢nim gorivom predkondicionirajo za preskus z drugim
referenénim gorivom. To predkondicioniranje pred preskusom z drugim referen¢nim gorivom se opravi
tako, da se izvede cikel predkondicioniranja, ki ga sestavljata en prvi del (mestni del) in dva druga dela
(izvenmestni del) preskusnega cikla, opisanega v Dodatku 1 te priloge. Na zahtevo proizvajalca in s privolitvijo
tehnicne sluzbe se to predkondicioniranje lahko razsiri. Nastavitev dinamometra je dolocena v odstavku 6.2 te
priloge.

Preskusni postopek

Zagon motorja

Motor se zaZene z uporabo naprav, predvidenih v ta namen, po navodilih proizvajalca, navedenih v priro¢niku
za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznike.

Prvi cikel se za¢ne ob zacetku postopka za zagon motorja.

Ce se kot gorivo uporablja LPG ali NG/biometan, se dovoli, da se motor zaZene z bencinom, nato pa se
preklopi na LPG ali NG/biometan po vnaprej dolo¢enem obdobju, ki ga voznik ne more spreminjati.
Prosti tek

Rocni ali polavtomatski menjalnik, glej tabeli 1 in 2.

Samodejni menjalnik

Med preskusom se po zacetni vkljucitvi ustrezne prestave menjalna rocica ne premika, razen v primeru iz
odstavka 6.4.3.3 spodaj ali ¢e je z menjalno ro¢ico mogoce vklopiti hitro prestavo, ¢e obstaja.

PospeSevanje

Pospesevanje poteka tako, da je stopnja pospeSevanja ves Cas preskusa ¢im bolj enakomerna.

Ce pospesevanja ni mogoce izvesti v predpisanem casu, se potreben dodatni ¢as, &e je to mogoce, odsteje od
Casa, predvidenega za menjavo prestave, sicer pa od Casa enakomerne hitrosti, ki mu sledi.

Samodejni menjalniki

Ce pospesevanja ni mogoce izvesti v predpisanem casu, se prestavna rocica premika skladno z zahtevami za
ro¢ne menjalnike.



L 42/78

Uradni list Evropske unije

15.2.2012

6.4.4
6.4.4.1

6.4.4.2

6.4.4.3

6.4.4.4

6.4.5
6.4.5.1

6.4.5.2

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.5
6.5.1

6.5.3
6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.3.6

Pojemanje hitrosti

Vsa pojemanja hitrosti pri osnovnem mestnem ciklu (prvi del) se dosezejo s popolnim umikom noge s pedala
za plin, pri Cemer ostane sklopka vklopljena. Sklopka se izklopi brez uporabe prestavne rocice pri visji hitrosti
od: 10 km/h ali hitrosti, ki ustreza Stevilu vrtljajev motorja v prostem teku.

Vsa pojemanja hitrosti pri izvenmestnem ciklu (drugi del) se doseZejo s popolnim umikom noge s pedala za
plin, pri Cemer ostane sklopka vklopljena. Pri hitrosti 50 km/h se za zadnje pojemanje hitrosti sklopka izklopi
brez uporabe prestavne rocice.

Ce je ¢as pojemanja hitrosti daljsi od predpisanega za ustrezno fazo, se za ohranjanje predvidenega ¢asovnega
poteka preskusa uporabijo zavore vozila.

Ce je ¢as pojemanja hitrosti krajsi od predpisanega za ustrezno fazo, se ¢as teoreti¢nega cikla vzpostavi tako, da
se Cas enakomerne hitrosti ali prostega teka zdruzi z naslednjo delovno stopnjo.

Ob koncu pojemanja hitrosti (ustavitev vozila na valjih) pri osnovnem mestnem ciklu (prvi del) se menjalnik
prestavi v prosti tek in vklopi sklopka.

Enakomerne hitrosti

Pri prehodu s pospeSevanja na naslednjo enakomerno hitrost se je treba izogibati ,stalnemu pritiskanju in
spuscanju pedala za plin“ ali zapiranju lopute za plin.

Obdobja enakomerne hitrosti se dosezejo z drzanjem pedala za plin v stalni legi.

Vzorcenje

Vzoréenje se zacne (BS) pred zacetkom ali ob zacetku postopka zagona motorja in se konca ob zakljucku
zadnjega prostega teka v izvenmestnem ciklu (drugi del, konec vzorcenja (ES)) ali pri preskusu tipa VI ob
zakljucku zadnjega prostega teka zadnjega osnovnega mestnega cikla (prvi del).

Med preskusom se hitrost zapisuje glede na ¢as ali se zapiSe iz sistema za zbiranje podatkov, da se lahko oceni
pravilnost opravljenih ciklov.

Delci se merijo neprekinjeno v sistemu za vzorcenje delcev. Povprecne koncentracije se dolocijo z integriranjem
signalov analizatorja skozi celotni preskusni cikel.

Postopki po preskusu

Preverjanje analizatorja plina

Preveri se odcitek nicelnega in kalibrirnega plina analizatorjev, uporabljenih za neprekinjeno merjenje. Test se
Steje za sprejemljivega, Ce je razlika med rezultati pred preskusom in po preskusu manj kot 2 % vrednosti
kalibrirnega plina.

Tehtanje filtra za delce

Referencni filtri se stehtajo v 8 urah po tehtanju preskusnih filtrov. Onesnazen preskusni filter delcev se
namesti v tehtalno komoro v eni uri po analizi izpusnih plinov. Preskusni filter se kondicionira vsaj 2 uri
in najve¢ 80 ur, nato pa stehta.

Analiza vrece
Izpusni plini v zbiralni vredi se analizirajo ¢im prej in v vsakem primeru najpozneje 20 minut po koncu

preskusnega cikla.

Pred vsako analizo vzorca je treba merilno obmodje analizatorja, uporabljenega za vsako onesnaZevalo, z
ustreznim niCelnim plinom nastaviti na niclo.

Analizatorji se nato nastavijo na kalibracijske krivulje z uporabo kalibrirnih plinov, ki imajo nazivne koncen-
tracije od 70 do 100 % celotnega razpona.

Nato se ponovno preverijo nicelne vrednosti na analizatorjih. Ce od¢itana vrednost za ve¢ kot 2 % obsega skale
odstopa od razpona iz odstavka 6.5.3.2 zgoraj, se za ta analizator postopek ponovi.

Nato se vzorci analizirajo.

Po analizi se z istimi plini ponovno preverijo nicelne tocke in tocke za dolo¢itev merilnega obmogja. Ce to
ponovno preverjanje vrednosti ne odstopa za ve¢ kot 2 % od tistih iz odstavka 6.5.3.3 zgoraj, se analiza Steje
za sprejemljivo.
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6.5.3.7

6.5.3.8

6.6
6.6.1
6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.1.3

Na vseh tockah v tem odstavku so stopnje pretoka in tlaki razlicnih plinov enaki uporabljenim pri kalibraciji
analizatorjev.

Veljavna vrednost, ki kaze vsebnost plinov v vsakem od izmerjenih onesnazeval, je tista, ki se na merilni
napravi od¢ita po stabilizaciji. Mase emisij ogljikovodikov pri motorjih na kompresijski vzig se izracunajo iz
integrirane vrednosti, od¢itane na HFID, po potrebi popravljene zaradi spreminjanja pretoka, kakor je prika-
zano v odstavku 6.6.6 spodaj.

Izracun emisij
Ugotavljanje prostornine

Izratun prostornine, kadar se uporablja naprava za spremenljivo redCenje z regulatorjem za zagotavljanje
stalnega pretoka z zaslonko ali venturijevo cevjo.

Parametri, ki kazejo volumenski pretok, se stalno zapisujejo in izracuna se skupna prostornina med celotnim
trajanjem preskusa.

Izraun prostornine pri uporabi Crpalke s prisilnim pretokom za natancno odvzemanje vzorcev.

Prostornina razredcenega izpu$nega plina, merjenega pri sistemih s ¢rpalko s prisilnim pretokom za natan¢no
odvzemanje vzorcev, se izratuna z naslednjo enacbo:

Kjer je:
V = prostornina razredcenega plina, izraZena v litrih, na preskus (pred popravkom),

V, = prostornina plina, ki ga je pri preskusnih pogojih prenesla ¢rpalka s prisilnim pretokom za natan¢no
odvzemanje vzorcev, v litrih na vrtljaj,

N = Stevilo vrtljajev na preskus.
Popravek prostornine glede na standardne pogoje

Prostornina razredéenih izpu$nih plinov se popravi z naslednjo enacbo:
Py — P,
Viix = V'K1'<> 1)
Tp

273,2(K)
Ky = — 222 — ) 6961 2
' 7 101,33(kPa) ’ @

pri cemer je:

Py = zracni tlak v preskusnem prostoru v kPa,

P, = podtlak na vstopni odprtini ¢rpalke s prisilnim pretokom za natancno odvzemanje vzorcev v kPa glede
na zracni tlak okolice,
T, = povprecna temperatura razredéenih izpusnih plinov na vstopu v ¢rpalko s prisilnim pretokom za

natan¢no odvzemanje vzorcev med preskusom (K).

Skupna masa emisij plinastih onesnazeval in delcev, ki onesnaZujejo

Masa M vsakega onesnazevala, ki se sprosca iz vozila med preskusom, se doloci z zmnozkom prostorninske
koncentracije in prostornine zadevnega plina ob upostevanju naslednjih gostot pod zgoraj navedenimi referen-
¢nimi pogoji:

za ogljikov monoksid (CO) d=125g/l
za ogljikovodike:

za bencin (E5) (C;H; g9Og016) = 0,631 ¢/l
za dizelsko gorivo (B5) (C1H; g0 05) d = 0,622 g/l
za LPG (CH, 555) = 0,649 gl
za NG/biometan (C;H,) = 0,714 g/l
za etanol (E85) (C1H, 7400 3g5) =0,932¢/l

za dusikove okside (NO,) d=205g/l
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6.6.3

6.6.4

Mase emisij plinastih onesnazeval se izratunajo po naslednji enacbi:

Vinix - Qi ~ ky - G - 1078

Kjer je
M; = masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer,
Viix = prostornina razredéenega izpusnega plina, izraZena v litrih na preskus in popravljena glede na stan-

dardne pogoje (273,2K in 101,33 kPa),
Q; = gostota onesnazevala i v gramih na liter pri normalni temperaturi in tlaku (273,2 K in 101,33 kPa),

k, = korekcijski faktor za vlaznost, ki se uporablja pri izracunavanju mase emisije dusikovih oksidov. Za HC
in CO ni korekcijske vlaznosti,

C; = koncentracija $kodljive snovi i v razred¢enih izpusnih plinih, izrazena v ppm in popravljena za koli¢ino
onesnazevala i, ki jo vsebuje zrak za redCenje,

D = razdalja, ki ustreza voznemu ciklu v kilometrih.

Popravek za koncentracijo zraka za red¢enje

Koncentracija onesnaZevala v razredCenih izpusnih plinih se popravi s kolicino onesnazevala v zraku za

redcenje, kot sledi:
G = Co-Cor[1- = (4)
BT e DF

Kjer je:

C; = koncentracija onesnazevala i v razredéenem izpu$nem plinu, izraZena v ppm in popravljena s koli¢ino i
v zraku za redcenje,

C. = koncentracija onesnaZevala i v razred¢enem izpu$nem plinu, izrazena v ppm,

(@]
a
|

= izmerjena koncentracija onesnaZevala i v zraku, uporabljenem za red¢enje, izrazena v ppm,
DF = faktor redcenja.

Faktor red¢enja se izracuna:

13,4 . .
DF = c (G Ceg) 107 pri bencinu (E5) (5a)
co2 ne + Ceo) -
13,5
DF = ’ —in dizelskem gorivu (5a)
Cco2 + (Che + Ceo) - 10 (B5)
11,9
DF = ’ i LPG 5b
Cco2 + (Cuc + Ceo) - 107* P 30}
9,5 . .
DF = Ceor T (Cnc + Ceo) 10 pri NG/biometanu (5¢)
12
DF = )3 pri etanolu (E85) (5d)

"~ Ccor + (Cuc +Cco) - 1074

V teh enacbah:

Ccoy = koncentracija CO, v razredCenem izpusnem plinu v vreli za zbiranje vzorcev, izrazena v odstotkih
prostornine,

Cyc = koncentracija HC v razred¢enem izpus$nem plinu v vredi za zbiranje vzorcev, izrazena v ppm ekvi-
valenta ogljika,

Cco = koncentracija CO v razredéenem izpusnem plinu v vreci za zbiranje vzorcev, izraZena v ppm.
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Koncentracija nemetanskih ogljikovodikov se izracuna:
Camtic = Cruc = RE ¢y - Copa)
kjer je:
Camic = popravljena koncentracija NMHC v razred¢enem izpusnem plinu, izraZena v ppm ekvivalenta ogljika,

Cryc = koncentracija THC v razredCenem izpusnem plinu, izrazena v ppm ekvivalenta ogljika in popravljena
s kolicino THC v zraku za redCenje,

Ceys = koncentracija CH, v razredCenem izpusnem plinu, izrazena v ppm ekvivalenta ogljika in popravljena
s koli¢ino CH,4 v zraku za redCenje,

Rf ¢y = faktor odzivnosti FID na metan, kot je opredeljen v odstavku 2.3.3 Dodatka 3 k Prilogi 4a.

Izracun korekcijskega faktorja NO zaradi vlaznosti
Za odpravljanje vpliva vlaznosti na rezultate dusikovih oksidov se uporabljajo naslednji izracuni:

1
1-0,0329 - (H-10,71)

ky = (6)

pri cemer je:
~ 6,211-R, P
"~ Pg—Pg-R,- 1072
Kjer je:
H = absolutna vlaznost, izraZena v gramih vode na kilogram suhega zraka,
R, = relativna vlaznost zraka okolice, izrazena v odstotkih,

Py = tlak nasiCene pare pri temperaturi okolja, izrazen v kPa,

Py

atmosferski tlak v prostoru, izrazen v kPa.

Dolocanje HC pri motorjih na kompresijski vzig

Za izratun mase emisij HC iz motorjev na kompresijski vzig se povpre¢na koncentracija HC izracuna:
t
JCHC - dt

Co =+ 7)
t, -t

kjer je:
5]

JCHC - dt = integral zapisa ogretega FID med preskusom (t, — t;),

4

= koncentracija HC, merjena v razred¢enem izpusnem plinu, izrazena v ppm Ci, je nadomescena z
Cyc v vseh ustreznih enacbah.

Ugotavljanje delcev

Emisija delcev Mp (g/km) se izracuna z naslednjo enacbo:

_ (Vmix + Vep) . Pe

M, =
P Vep - d
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kjer so izpusni plini izpusceni zunaj tunela;

kjer se izpusni plini vrnejo v tunel;

Kjer je:

Viix = prostornina razred¢enega izpusnega plina (glej odstavek 6.6.1) pri standardnih pogojih,
Ve, = prostornina izpusnega plina, ki se pretaka skozi filter za delce pri standardnih pogojih,
P. = masa delcev, izloCena s filtri,

d = razdalja, ki ustreza voznemu ciklu v km,

M, = emisija delcev v g/km.

V primerih, ko je bil uporabljen popravek za koli¢ino delcev iz sistema za redcenje, se to ugotavlja v skladu z
odstavkom 6.2.4. V tem primeru se masa delcev (g/km) izracuna:

P. P, 1
L e G )
ep ap

kjer so izpusni plini izpuseni zunaj tunela;

(Vmix + Vep)
d

kjer se izpusni plini vrnejo v tunel.

Kjer je:

Vyp = prostornina zraka iz tunela, ki se pretaka skozi filter za delce ozadja pri standardnih pogojih,
P, = masa delcev, izlocena s filtri ozadja,

DF = faktor redcenja, kot je dolocen v odstavku 6.6.4.

Ce je rezultat uporabe popravka ozadja negativna masa delcev (v g/km), se za rezultat steje, da je masa delcev
ni¢ g/km.

6.6.8 Dolocitev Stevila delcev

Emisije za Stevilo delcev se izracunajo po naslednji enacbi:

_VkGf, 100

N i

Kjer je:
N = Stevilo delcev v emisijah, izrazeno v delcih na kilometer,

V = prostornina razredCenega izpusnega plina, izraZena v litrih na preskus in popravljena glede na standardne
pogoje (273,2K in 101,33 kPa),

K = kalibracijski koeficient za popravek meritev Stevca Stevila delcev na raven referencnega instrumenta, kadar
ta ni Ze upoStevan v Stevcu Stevila delcev. Ce je kalibracijski koeficient Ze upoStevan v Stevcu Stevila
delcev, se za k v zgornji enacbi uporabi vrednost 1,

C, = popravljena koncentracija delcev iz razredCenega izpusnega plina, izrazena kot Stevilo povpregja delcev
na kubiéni centimeter iz preskusa emisij, vklju¢no s celotnim trajanjem voznega cikla. Ce rezultati
povprene prostorninske koncentracije (C) iz $tevca Stevila delcev ne nastanejo pri standardnih pogojih
(273,2 K in 101,33 kPa), je treba koncentracije popraviti glede na te pogoje (C),
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6.6.9.1
6.6.9.2

6.6.9.3

6.6.9.3.1

-
I

redukcijski koeficient povprecne koncentracije delcev izlocevalca hlapnih delcev, ki je specificen za
nastavitve redcenja, uporabljene pri preskusu,

d = razdalja, ki ustreza voznemu ciklu, izraZzenemu v kilometrih,

C = se izracuna z naslednjo enacbo:

i=n

C= Zi:l G

n
Kjer je:
C; = loceno merjenje koncentracije delcev v razredéenih izpusnih plinih iz Stevca delcev, popravljeno za

nakljucnost,

n = skupno Stevilo locenih meritev koncentracije delcev, opravljenih med voznim ciklom,

n  se izrauna z naslednjo enacbo:

Kjer je:
T = trajanje voznega cikla, izraZeno v sekundah,
f = pogostost zajemanja podatkov $tevca delcev, izraZena v Hz.

Dopus¢anje masnih emisij iz vozil, opremljenih z napravami za redno regeneracijo

Ko je vozilo opremljeno s sistemom za redno regeneracijo, kot je opredeljeno v Pravilniku §t. 83, spremembe
06, Priloga 13: Postopek preskusa emisij za vozila s sistemom z redno regeneracijo:

Dolocbe Priloge 13 se uporabljajo samo za meritve mase delcev in ne za meritve $tevila delcev.

Pri vzorcenju mase delcev med preskusom, pri katerem se na vozilu opravi naértovana regeneracija, tempe-
ratura na dotoku v filter ne sme preseci 192 °C.

Pri vzor¢enju mase delcev med preskusom, ko je naprava za regeneracijo pod stabilnimi pogoji obremenitve (tj.
se na vozilu ne opravlja regeneracija), se priporoca, da je vozilo opravilo > 1/3 prevozenih kilometrov med
nacrtovanimi regeneracijami, oziroma, da je naprava za redno regeneracijo prestala enakovredno obremenitev
zunaj vozila.

Za namene preskusanja skladnosti proizvodnje lahko proizvajalec zagotovi, da je to vkljuéeno v koeficient
nara$Canja emisij. V tem primeru se odstavek 8.2.3.2.2 tega pravilnika nadomesti z odstavkom 6.6.9.3.1 te
priloge.

Ce proizvajalec zahteva preskusanje utecenih vozil (,x“ km, kjer je x £ 3 000 km za vozila z mototjem na
prisilni vzig in x £ 15 000 km za vozila z motorjem na kompresijski vzig in je vozilo na > 1/3 razdalje med
zaporednima regeneracijama), je postopek naslednji:

(a) emisije onesnazeval (tip I) se merijo na prvem preskusanem vozilu pri 0 km in pri ,x“ km;

(b) koeficient nara¢anja emisij med 0 km in ,x“ km se za vsako onesnazevalo izracuna:

emisije pri X’ km

koeficient nar. = ————
emisije pri 0 km

ta koeficient je lahko manj kot 1,

(a) druga vozila se ne utekajo, ampak se njihove emisije pri 0 km pomnozijo s koeficientom naras¢anja emisij.
V tem primeru se uporabijo naslednje vrednosti:

(a) vrednosti pri ,x“ km za prvo vozilo;

(b) vrednosti pri 0 km, pomnoZene s koeficientom narascanja emisij, za druga vozila.



Tabela 1

Osnovni mestni vozni cikel na dinamometru (prvi del)

Delovani . Pospeevanje Hitrost Trajanje Skuoni casleasi | Prestava, ki se uporabi pri roénem
covanye ara (m/s?) (km/h) . . upni casjCasi menjalniku
Delovanje/delovanja Faza/faze
1 Prosti tek 1 0 0 11 11 11 6sPM + 5sK; (%
2 Pospesevanje 2 1,04 0-15 4 4 15 1
3 Enakomerna hitrost 3 0 15 9 8 23 1
4 Pojemanje hitrosti 4 - 0,69 15-10 2 5 25 1
5 Pojemanje hitrosti, izklopljena sklopka -092 10-0 3 28 K; (%)
6 Prosti tek 5 0 0 21 21 49 16s PM + 5s K; (¥
7 Pospesevanje 6 0,83 0-15 5 12 54 1
8 Menjava prestave 15 2 56
9 PospeSevanje 0,94 15-32 5 61 2
10 Enakomerna hitrost 7 0 32 24 24 85 2
11 Pojemanje hitrosti 8 -0,75 32-10 8 11 93 2
12 Pojemanje hitrosti, izklopljena sklopka -0,92 10-0 3 96 K, *
13 Prosti tek 9 0 0 21 117 16s PM + 5s K; (¥
14 Pospesevanje 10 0,83 0-15 5 26 122 1
15 Menjava prestave 15 2 124
16 Pospesevanje 0,62 15-35 9 133 2
17 Menjava prestave 35 2 135
18 Pospesevanje 0,52 35-50 8 143 3
19 Enakomerna hitrost 11 0 50 12 12 155 3
20 Pojemanje hitrosti 12 - 0,52 50-35 8 8 163 3
21 Enakomerna hitrost 13 0 35 13 13 176 3
22 Menjava prestave 14 35 2 12 178
23 Pojemanje hitrosti -0,99 35-10 7 185 2
24 Pojemanje hitrosti, izklopljena sklopka -0,92 10-0 3 188 K, (%)
25 Prosti tek 15 0 0 7 7 195 7 s PM (*)

() PM = menjalnik v prostem teku, vklopljena sklopka. K;, K, = prva ali peta prestava vklopljena, izklopljena sklopka

v8lty 1
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Tabela 2

Izvenmestni cikel (drugi del) preskusa tipa I

St. d§10V3' Delovanje Faza Pos;()eé/ele)anje I(_liitr(/)}f)t Trajanje Skupni Zas/casi Prestava, ki se uP(l)rfilEi pri ronem
ma mys m Delovanje/delovanja Faza/faze menjainieu
1 Prosti tek 1 0 0 20 20 20 K; ()
2 PospeSevanje 2 0,83 0-15 5 41 25 1
3 Menjava prestave 15 2 27 —

4 PospeSevanje 0,62 15-35 9 36 2

5 Menjava prestave 35 2 38 —
6 PospeSevanje 0,52 35-50 8 46 3

7 Menjava prestave 50 2 48 —
8 Pospesevanje 0,43 50-70 13 61 4

9 Enakomerna hitrost 3 0 70 50 50 111 5
10 Pojemanje hitrosti 4 - 0,69 70-50 8 8 119 485+ 4s.4
11 Enakomerna hitrost 5 0 50 69 69 188 4
12 Pospesevanje 6 0,43 50-70 13 13 201 4
13 Enakomerna hitrost 7 0 70 50 50 251 5
14 Pospesevanje 8 0,24 70-100 35 35 286 5
15 Enakomerna hitrost (?) 9 0 100 30 30 316 503
16 Pospesevanje () 10 0,28 100-120 20 20 336 53
17 Enakomerna hitrost (?) 11 0 120 10 20 346 50
18 Pojemanje hitrosti (?) 12 - 0,69 120-80 16 34 362 53
19 Pojemanje hitrosti (%) - 1,04 80-50 8 370 503
20 Pojemanje hitrosti, izklopljena sklopka 1,39 50-0 10 380 Ks (%)
21 Prosti tek 13 0 0 20 20 400 PM (1)

(*) PM = menjalnik v prostem teku, vklopljena sklopka. Ky, K5 = prva ali peta prestava vklopljena, izklopljena sklopka

(%) Dodatne prestave se lahko uporabijo po priporocilih proizvajalca, ¢e ima vozilo menjalnik z ve¢ kot petimi prestavami.
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Tabela 3

Zahteve glede simulacije vztrajnosti in obremenitve dinamometra

Referen¢na masa vozila | Enakovredna vztraj-| Mo¢ in vlecna sila, ki ju absorbira dinamo- Koeficienti cestne obremenitve
RW (kg) nost meter pri hitrosti 80 km/h

kg kw N a(N) b (N/kph)

RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 < RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 51 230 52 0,0351
850 < RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < RW < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 < RW < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < RW < 1420 1360 7,0 315 7.1 0,0481
1420 < RW < 1530 1470 7.3 329 7.4 0,0502
1530 < RW < 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 < RW < 1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 <RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < RW < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < RW < 2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < RW < 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 < RW < 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 < RW < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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Slika 1

Vozni cikel preskusa tipa I

Hitrost (km/h)

|

120 =

110 =

100

90 =

80 =

70 =

60 =

50 =

40 =

30 -

20 =

10 -
135

Del ena P,

Osnovni mestni cikel

— ——

Del dva

E—

105 105 105 105

e —

400

1120

BS: Zacetek vzorcenja, zagon motorja ES: Konec vzorcenja
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Slika 3

Izvenmestni cikel (drugi del) preskusa tipa I

Hitrost (kmj/h)

|

120 = Lt
110 =
100 =

90 -

Delovna stopnja $t.
80 =

70 -
60 =

50 =

30 -
20 -

10 -

T T T T T T T T
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Cas (s)
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1.1.3.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

Dodatek 1

Dinamometer

SPECIFIKACIJA
Splosne zahteve

Dinamometer je zmoZzen simulirati cestno obremenitev vozila v skladu z eno od naslednjih klasifikacij:

(a) dinamometer s stalno krivuljo obremenitve, tj. dinamometer, katerega fizicne znacilnosti omogocajo stalno
obliko krivulje obremenitve;

(b) dinamometer z nastavljivo krivuljo obremenitve, tj. dinamometer z vsaj dvema parametroma cestne obre-
menitve, ki ju je mogoce prilagoditi za oblikovanje krivulje obremenitve.

Za dinamometre z elektri¢nim simuliranjem vztrajnosti je treba dokazati, da so enakovredni mehanskim vztraj-
nostnim sistemom. Postopki za ugotavljanje te enakovrednosti so opisani v Dodatku 6 te priloge.

Ce na dinamometru med hitrostjo 10 km/h in 120 km/h ni mogoce posnemati skupnega voznega upora na
cesti, je treba uporabiti dinamometer s spodaj navedenimi znacilnostmi.

Vlec¢na sila, ki se absorbira zaradi premagovanja notranjega trenja zavore in dinamometra med 0 do 120 km/h
hitrosti, je:

F=(+b-V?)=0,1-Fg (tako da vrednost ni negativna)

Kjer je:

F = skupna vlecna sila, ki jo absorbira dinamometer (N),

A = vrednost, ki ustreza uporu pri obracanju (N),

B = vrednost, ki ustreza koeficientu zracnega upora (N/(km/h)?),

V= hitrost (km/h),
Fgo = vlecna sila pri 80 km/h (N).

Posebne zahteve
Nastavitev dinamometra se s ¢asom ne spreminja. Ne povzroca nobenih tresljajev, ki bi jih vozilo zaznavalo in bi

lahko ovirali njegovo normalno delovanje.

Dinamometer ima lahko en ali dva valja. Sprednji valj posredno ali neposredno poganja vztrajnostne mase in
napravo za absorpcijo moci.

Dinamometer omogoca merjenje in od¢itavanje prikazanih obremenitev s tocnostjo + 5 %.

Pri dinamometru s stalno krivuljo obremenitve je tocnost nastavitve obremenitve *+ 5% pri 80 km/h. Pri
dinamometru z nastavljivo krivuljo obremenitve je tocnost obremenitve z dinamometrom glede na realno
voznjo vozila na cesti £ 5% pri 120, 100, 80, 60, in 40 km/h ter £ 10 % pri 20 km/h. Pri nizjih vrednostih
je absorpcija dinamometra pozitivna.

Skupna vztrajnost vrtljivih delov (po potrebi vklju¢no s simulirano vztrajnostjo) je znana in je znotraj obmogja *
20 kg razreda vztrajnosti za preskus.

Hitrost vozila se meri s hitrostjo vrtenja valja (sprednjega valja pri dinamometrih z dvema valjema). Pri hitrostih,
vegjih od 10 km/h, se meri s tocnostjo + 1 km/h.

Razdalja, ki jo je vozilo dejansko prevozilo, se izmeri s kroznim gibanjem valja (sprednjega valja pri dinamome-
trih z dvema valjema).

POSTOPEK KALIBRIRANJA DINAMOMETRA

Uvod

Ta oddelek opisuje postopek, ki ga je treba uporabljati za dolocanje vlecne sile, ki jo absorbira naprava za
absorpcijo mo¢i dinamometra. Absorbirana vlecna sila zajema silo, ki se absorbira za premagovanje trenja, in
silo, ki jo absorbira zavora.
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Dinamometer se poZene tako, da doseze hitrost zunaj razpona preskusnih hitrosti. Naprava, uporabljena za
zagon dinamometra, se nato odklopi: hitrost vrtenja gnanega valja se zniza.

Kineti¢no energijo valjev porabijo naprava za absorbiranje moci in trenje. Ta nacin ne uposteva sprememb pri
notranjih tornih ucinkih valja, ki jih povzrocajo valji, obremenjeni z vozili ali brez njih. Trenje zadnjega valja se

ne uposteva, ¢e valj ni obremenjen.

2.2 Kalibracija merilnika vlecne sile pri hitrosti 80 km/h

Za kalibracijo merilnika vlecne sile v odvisnosti od vle¢ne sile, absorbirane pri hitrosti 80 km/h, se uporablja
naslednji postopek (glej tudi sliko 4):

2.2.1  Ce hitrost vrtenja gnanega valja e ni bila izmerjena, se izmeri. Uporabi se lahko peto kolo, stevec vrtljajev ali
drug nadin.

2.2.2 Vozilo se postavi na dinamometer ali se uporabi kakSen drug nacin zagona dinamometra.

2.2.3  Uporabi se vztrajnik ali kateri koli drug sistem simuliranja vztrajnosti za tisti razred vztrajnosti, ki se bo

uporabljal.
Slika 4
Diagram prikazuje mo¢, ki jo absorbira dinamometer
z
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2.2.4  Dinamometer se nastavi na hitrost 80 kmj/h.

2.2.5  ZapiSe se prikazana vlecna sila F; (N).

2.2.6  Dinamometer se nastavi na hitrost 90 km/h.

2.2.7  Odklopi se naprava, uporabljena za zagon dinamometra.

2.2.8  ZapiSe se Cas, potreben za zmanjSanje hitrosti dinamometra s 85 km/h na 75 km/h.

2.2.9  Naprava za absorpcijo moci se nastavi na drugacno stopnjo.

2.2.10 Zahteve iz odstavkov 2.2.4 do 2.2.9 se ponovijo tolikokrat, da je zajet ves razpon uporabljenih vle¢nih sil.

2.2.11 IzraCuna se absorbirana vle¢na sila, in sicer po naslednji enacbi:




L 42/92 Uradni list Evropske unije 15.2.2012

Kjer je:

F = absorbirana vle¢na sila (N),

M; = enakovredna vztrajnost v kg (brez vztrajnostnih ucinkov prostega zadnjega valja),
AV = odstopanje hitrosti v m/s (10 km/h = 2,775 mfs),

T = das, ki ga potrebuje valj za zmanjSanje hitrosti s 85 km/h na 75 kmjh.

2.2.12 Slika 5 kaze prikazano vlecno silo pri hitrosti 80 km/h v odvisnosti od absorbirane vlecne sile pri hitrosti

80 km/h.

Slika 5

Prikazana vle¢na sila pri hitrosti 80 km/h v odvisnosti od absorbirane vle¢ne sile pri hitrosti 80 km/h
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Absorbirana vlecna sila (N)

2.2.13  Zahteve iz odstavkov 2.2.3 do 2.2.12 zgoraj se ponovijo za vse uporabljene vztrajnostne razrede.

2.3 Kalibracija merilnika vle¢ne sile pri drugih hitrostih

Postopki iz odstavka 2.2 zgoraj se za izbrane hitrosti ponovijo tolikokrat, kot je potrebno.

2.4 Kalibracija sile ali navora

Za kalibracijo sile ali navora se uporabi enak postopek.

3. PREVERJANJE KRIVULJE VLECNE SILE
3.1 Postopek

Krivulja absorpcije vle¢ne sile dinamometra iz referencne nastavitve pri hitrosti 80 km/h se preveri, kot sledi:
3.1.1  Vozilo se postavi na dinamometer ali se uporabi kaksen drug nacin zagona dinamometra.
3.1.2  Dinamometer se prilagodi absorbirani vle¢ni sili (F) pri 80 kmj/h.
3.1.3  ZapiSe se absorbirana vle¢na sila pri hitrostih 120, 100, 80, 60, 40 in 20 kmj/h.
3.1.4  NariSe se krivulja F(V) in preveri, ali ustreza zahtevam iz odstavka 1.1.3.1 tega dodatka.

3.1.5 Postopki iz odstavkov 3.1.1 do 3.1.4 zgoraj se ponovijo za druge vrednosti moci F pri 80 km/h in za druge
vrednosti vztrajnosti.
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1.1

1.2
1.2.1

1.2.3

1.2.6

1.2.7

Dodatek 2

Sistem za red¢enje izpusnih plinov

SPECIFIKACIJE SISTEMA
Pregled sistema

Uporabi se sistem za redcenje izpusnih plinov s celotnim tokom. Ta sistem zahteva, da se izpuh iz motorja
stalno redci z zrakom iz okolice pod nadzorovanimi pogoji. Izmeri se skupna prostornina zmesi izpusnih plinov
in zraka za redéenje, za analizo pa se zbere stalno sorazmeren vzorec prostornine. Koli¢ine onesnazeval se
dolodijo iz vzor¢nih koncentracij, popravljenih za vsebnost onesnazeval v zraku iz okolice, in sestetega pretoka
med preskusom.

Sistem za redCenje izpusnih plinov sestavljajo cev za prenos delcev, mesalna komora in tunel za redcenje,
naprava za pripravo zraka za redCenje, sesalna naprava in naprava za merjenje pretoka. Sondi za vzorcenje se
namestita v tunel za redéenje, kot je doloceno v dodatkih 3, 4 in 5.

Mesalna komora je posoda kot tista, prikazana s slikama 6 in 7, v kateri se me$ajo izpusni plini iz vozila in zrak
za redCenje, tako da v odprtini komore nastane homogena zmes.

Splosne zahteve

Izpusni plini iz vozila se red¢ijo z zadostno koli¢ino zraka iz okolice, da se prepreci kondenzacija vode v sistemu
za vzorCenje in merjenje pri vseh pogojih, do katerih lahko pride med preskusom.

Zmes zraka in izpu$nih plinov je homogena na tocki, kjer je sonda za vzorcenje (glej odstavek 1.3.3 spodaj).
Sonda za vzorcenje odvzame reprezentativen vzorec razredcenega izpusnega plina.

Sistem omogoci, da se izmeri skupna prostornina razred¢enih izpusnih plinov.

Sistem za vzorcenje je neprepusten za plin. Zasnova sistema za vzorcenje s spremenljivim redéenjem in materiali,
uporabljeni v njem, ne vplivajo na koncentracijo onesnazevala v razred¢enih izpusnih plinih. Ce kateri koli
sestavni del sistema (izmenjevalnik toplote, ciklonski locevalnik, puhalo itd.) spremeni koncentracijo katerega koli
onesnazevala v razred¢enih izpusnih plinih in Ce te napake ni mogoce odpraviti, se vzorcenje tega onesnazevala
izvede pred tem sestavnim delom.

Vsi deli sistema za redcenje, ki so v stiku z nerazredcenimi in razredcenimi izpusnimi plini, morajo biti izdelani
tako, da je odlaganje ali spreminjanje delcev ¢im manjse. Vsi deli morajo biti iz elektriéno prevodnega materiala,
ki ne reagira s sestavinami izpu$nih plinov, in elektricno ozemljeni, da ne pride do elektrostaticnega ucinka.

Ce ima izpusni sistem preskusanega vozila izpusno cev, sestavljeno iz ve¢ cevi, morajo biti povezovalne cevi ¢im
blizje vozilu, ne da bi pri tem neugodno vplivale na njegovo delovanje.

Sistem za spremenljivo red¢enje mora biti zasnovan tako, da je vzorcenje izpusnih plinov mogoce brez opaznega
spreminjanja protitlaka v odprtini izpusne cevi.

Povezovalna cev med vozilom in sistemom za red¢enje mora biti oblikovana tako, da je toplotna izguba ¢im
manjsa.

Posebne zahteve

Povezava z izpusno cevjo vozila

Povezovalna cev med izpu$nimi odprtinami vozila in sistemom za red¢enje mora biti ¢im krajsa; izpolnjevati
mora naslednje zahteve:

(a) krajsa je od 3,6 m ali od 6,1 m, Ce je toplotno izolirana. Notranji premer cevi ni vedji od 105 mm;
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(b) ne sme povzrocati staticnega tlaka v izpusnih odprtinah preskusanega vozila; ne sme se razlikovati za ve¢ kot
+ 0,75kPa pri 50 km/h ali ve¢ kot £ 1,25 kPa med celotnim trajanjem preskusa od staticnih tlakov,
zapisanih v ¢asu, ko ni ni¢ prikljuceno na izpusne odprtine vozila. Tlak se izmeri v izpu$ni odprtini ali
podaljsku z enakim premerom, in sicer ¢im blizje koncu izpusne cevi. Sistemi za vzorcenje, ki lahko
vzdrzujejo staticni tlak do * 0,25 kPa, se uporabljajo, ¢e proizvajalec v pisni zahtevi tehni¢ni sluzbi utemelji
potrebo po manjsih dovoljenih odstopanjih;

(c) ne sme spremeniti narave izpusnega plina;

—
&

¢e so uporabljeni vmesniki iz elastomera, morajo biti ¢im bolj toplotno stabilni in ¢im manj izpostavljeni
izpusnim plinom.

1.3.2  Priprava zraka za red¢enje

Zrak za redcenje, uporabljen za primarno redéenje izpusnih plinov v tunelu CVS, tee skozi medij, ki lahko
zmanjsa delce v delcih najbolj prodornih velikosti materiala filtra za > 99,95 % ali skozi filter najmanj razreda
H13 po EN 1822:1998. To je specifikacija visoko ucinkovitih filtrov za delce (HEPA). Preden zrak za redcenje
stece skozi filter HEPA, se lahko iz njega po izbiri izloci oglje. Pred filtrom HEPA in za izlo¢evalnikom oglja, ce
se uporablja, je priporocljivo namestiti dodaten filter za grobe delce.

Na zahtevo proizvajalca vozila se zrak za redcenje vzorci v skladu z dobro inZenirsko prakso, da se doloci
prispevek tunela k ravnem mase delcev v ozadju, ti pa se nato lahko odstejejo od izmerjenih vrednosti v
razred¢enih izpudnih plinih.

1.3.3  Tunel za redCenje
Uporabi se za mesanje izpusnih plinov vozila in zraka za red¢enje. Lahko se uporabi mesalna zaslonka.

Da se zmanj$ajo ucinki na pogoje v izpusni odprtini in omeji padec tlaka v napravi za pripravo zraka za
redCenje, Ce ta obstaja, se tlak v mesalni tocki od atmosferskega tlaka ne sme razlikovati za ve¢ kot + 0,25 kPa.

Homogenost zmesi v katerem koli preseku na mestu sonde za vzorcenje se ne sme razlikovati za ve¢ kot 2 % od
povpredja vrednosti, dobljenih na vsaj petih tockah, ki so v enakih razmikih na premeru toka plinov.

Za vzorcenje emisij delcev se uporabi tunel za redcenje, ki:
(a) je sestavljen iz ravne cevi iz elektricno prevodnega materiala in je ozemljen;

(b) ima dovolj majhen premer, da povzroci vrtincast tok (Reynoldsovo Stevilo > 4 000), in je dovolj dolg, da se
izpusni plini in zrak za red¢enje popolnoma premesajo;

(c) ima premer vsaj 200 mm;
(d) je lahko izoliran.

1.3.4  Sesalna naprava

Ta naprava ima lahko razpon stalnih hitrosti, s katerim zagotavlja zadosten pretok, da se prepreci vsaka
kondenzacija vode. Ta rezultat se na splo$no pridobi, ¢e je pretok:

(a) dvakrat vecji od najvecjega pretoka izpusnih plinov, ki jih povzroci pospesevanje med voznim ciklom, ali

(b) dovolj velik, da se zagotovi, da je koncentracija CO, v vrei z razred¢enim izpusnim plinom manjsa od 3 %
glede na prostornino za bencin in dizelsko gorivo, manj$a od 2,2 % glede na prostornino za LPG in manjsa
od 1,5 % glede na prostornino za NG/biometan.

1.3.5  Metjenje prostornine v sistemu za primarno redcenje

Metoda merjenja skupne prostornine razred¢enih izpusnih plinov v napravi za vzorcenje pri stalni prostornini
omogoca tocnost merjenja + 2% v vseh pogojih delovanja. Ce naprava ne more nadomestiti sprememb v
temperaturi zmesi izpusnih plinov in zraka za red¢enje na merilni tocki, se uporabi izmenjevalnik toplote, ki
temperaturo ohranja v mejah + 6 K od dolocene delovne temperature.
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

Ce je potrebno, se lahko uporabi neka vrsta zaicite naprave za merjenje prostornine, npr. ciklonski lo¢evalnik,
filter toka celotnega izpuha itd.

Neposredno pred napravo za merjenje prostornine mora biti name$éen temperaturni senzor. Ta temperaturni
senzor mora imeti natan¢nost in to¢nost v mejah * 1K, njegov odzivni Cas pa mora biti 0,1 s pri 62 % dane
temperaturne spremembe (vrednost, izmerjena v silikonskem olju).

Merjenje razlike med tlakom in atmosferskim tlakom se opravi pred napravo za merjenje prostornine in po
potrebi za njo.

Meritve tlaka morajo imeti med preskusom natan¢nost in to¢nost v mejah + 0,4 kPa.

Opisi priporocljivega sistema

Sliki 6 in 7 shemati¢no prikazujeta dve vrsti priporocljivih sistemov za redéenje izpusnih plinov, ki izpolnjujeta
zahteve iz te priloge.

Ker lahko ve¢ razliénih konfiguracij da natan¢ne rezultate, absolutna skladnost s slikama ni nujna. Za pridobi-
vanje dodatnih podatkov in za usklajevanje funkcij posameznih delov sistema se lahko uporabijo dodatni sestavni
deli, kot so instrumenti, ventili, elektromagneti in stikala.

Sistem za red¢enje s celotnim tokom s ¢rpalko s prisilnim pretokom

Slika 6

Sistem za redenje s ¢rpalko s prisilnim pretokom

zrak
* k analizatorjem
DRE vzorec ozadja plina in vzorcenju
v vre¢ah
DT
MC

TT

v

k sistemu za
vzorcenje delcev

izpuh

vozila
PDP

*v ozracje

Sistem za redcenje s celotnim tokom s ¢rpalko s prisilnim pretokom izpolnjuje zahteve iz te priloge z merjenjem
pretoka plina skozi ¢rpalko pri stalni temperaturi in tlaku. Skupna prostornina se meri s Stetjem vrtljajev
kalibrirane ¢rpalke s prisilnim pretokom za natanc¢no odvzemanje vzorcev. Sorazmeren vzorec se doseZe z
vzoréenjem s Crpalko, merilnikom pretoka in ventilom za uravnavanje pretoka pri stalni koli¢ini pretoka.
Opremo za zbiranje sestavljajo:

Filter (DAF) za zrak za redCenje, ki ga je po potrebi mogoce predhodno ogreti. Filter je sestavljen iz zaporedja
naslednjih filtrov: po izbiri filtra z aktivnim ogljem (na vhodnem delu) in visoko ucinkovitega filtra za delce
(HEPA) (na izhodnem delu). Pred filtrom HEPA in za filtrom z ogljem, e se uporablja, je priporocljivo namestiti
dodaten filter za grobe delce. Namen filtra z ogljem je zmanjSati in stabilizirati koncentracije ogljikovodikov v
emisijah iz okolice v zraku za red¢enje;
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1.4.1.2

1.4.1.3

1.4.1.4

1.4.1.5

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

Cev za prenos delcev (TT), s katero se izpu$ni plini vozila dovajajo v tunel za redCenje (DT), v katerem se
homogeno mesajo izpusni plini in zrak za redcenje;

Crpalka s prisilnim pretokom za natan¢no odvzemanje vzorcev (PDP), ki zagotavlja stalno prostornino pretoka
zmesi zraka in izpu$nih plinov. Vrtljaji PDP se skupaj s povezanimi meritvami temperature in tlaka uporabijo za
dolocanje koli¢ine pretoka;

Izmenjevalnik toplote (HE) z dovolj visoko zmogljivostjo, da temperatura zmesi zraka in izpusnih plinov, merjena
na tocki neposredno pred ¢érpalko s prisilnim pretokom za natancno odvzemanje vzorcev v smeri toka, v
celotnem preskusu ne odstopa od povprecne delovne temperature za ve¢ kot 6 K. Ta naprava ne vpliva na
koncentracije onesnazeval v razredenih plinih, odvzetih za analizo.

Mesalna komora (MC), v kateri so homogeno zmesani izpusni plini in zrak in ki je lahko namescena blizu vozila,
tako da je cev za prenos delcev (TT) ¢im krajsa.

Sistem za red¢enje s celotnim tokom z venturijevo cevjo s kriti¢nim pretokom

Slika 7

Sistem za redenje z venturijevo cevjo s kritiénim pretokom

zrak v k analizatorjem *
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Uporaba venturijeve cevi (CFV) s kriticnim pretokom za sistem za redCenje s celotnim tokom temelji na nacelih
preto¢ne mehanike za kriticni tok. Koli¢ina pretoka spremenljive zmesi zraka za redcenje in izpusnih plinov se
vzdrzuje pri zvocni hitrosti, ki je neposredno sorazmerna s kvadratnim korenom temperature plina. Pretok se
med preskusom stalno spremlja, izraCunava in integrira.

Uporaba dodatne venturijeve cevi s kriticnim pretokom pri vzoréenju zagotavlja sorazmernost vzorcev plina,
odvzetih iz tunela za redCenje. Ker sta tlak in temperatura na obeh vstopnih odprtinah venturijeve cevi enaka, je
prostornina pretoka plina, odvzetega za vzorcenje, sorazmerna s skupno prostornino nastale razredc¢ene zmesi
izpusnih plinov in so tako izpolnjene zahteve iz te priloge. Opremo za zbiranje sestavljajo:

Filter (DAF) za zrak za redCenje, ki ga je po potrebi mogoce predhodno ogreti. Filter je sestavljen iz zaporedja
naslednjih filtrov: po izbiri filtra z aktivnim ogljem (na vhodnem delu) in visoko ucinkovitega filtra za delce
(HEPA) (na izhodnem delu). Pred filtrom HEPA in za filtrom z ogljem, e se uporablja, je priporocljivo namestiti
dodaten filter za grobe delce. Namen filtra z ogljem je zmanj3ati in stabilizirati koncentracije ogljikovodikov v
emisijah iz okolice v zraku za redcenje;

Mesalna komora (MC), v kateri so homogeno zmesani izpusni plini in zrak in ki je lahko namescena blizu vozila,
tako da je cev za prenos delcev (TT) ¢im krajsa;
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1.4.2.3 Tunel za redcenje (DT), iz katerega so vzorceni delci;
1.4.2.4 Lahko se uporabi zascita naprave za sistem za merjenje, npr. ciklonski locevalnik, filter toka celotnega izpuha itd.;

1.4.2.5 Merilna cev venturijeve cevi s kriticnim pretokom (CFV) za merjenje prostornine pretoka razredCenih izpusnih
plinov;

1.4.2.6 Puhalo (BL) z zmogljivostjo, ki zadoi¢a za celotno prostornino razred¢enih izpu$nih plinov.

2. POSTOPEK KALIBRACIJE CVS
2.1 Splosne zahteve

Sistem CVS se kalibrira s to¢nim merilnikom pretoka in regulatorjem pretoka. Pretok skozi sistem se izmeri pri
razli¢nih vrednostih tlaka, krmilni parametri sistema pa se izmerijo in povezejo s pretoki. Merilna naprava
pretoka je dinamicna in primerna za povecan pretok, znacilen za napravo za vzorcenje pri stalni prostornini.
Naprava mora imeti certificirano to¢nost in ustrezati odobrenemu nacionalnemu ali mednarodnemu standardu.

2.1.1  Uporabijo se lahko razlicne vrste merilnikov pretoka, npr. kalibrirana venturijeva cev, laminarni merilnik pretoka
ali kalibrirani turbinski plinomer, ¢e so to dinami¢ni merilni sistemi in lahko izpolnjujejo zahteve iz odstavka
1.3.5 tega dodatka.

2.1.2 V naslednjih odstavkih so navedene podrobnosti o nacinih kalibracije enot PDP in CFV z uporabo laminarnega
merilnika pretoka, ki zagotavlja zahtevano tocnost, skupaj s statisticnim preskusom veljavnosti kalibracije.

2.2 Kalibracija ¢rpalke s prisilnim pretokom za natanéno odvzemanje vzorcev (PDP)

2.2.1  V naslednjem postopku kalibracije so opisani oprema, preskusna konfiguracija in razli¢ni parametri, ki se merijo
pri ugotavljanju koli¢ine pretoka ¢rpalke CVS. Vsi parametri, povezani s ¢rpalko, se merijo hkrati s parametri,
povezanimi z merilnikom pretoka, ki je zaporedno povezan s érpalko. Izraéunana koli¢ina pretoka (v m*/min v
vstopni odprtini ¢rpalke, absolutni tlak in temperatura) se lahko nato graficno prikaze proti korelacijski funkciji,
ki je vrednost dolocene kombinacije parametrov Crpalke. Nato se doloéi linearna enacba, ki povezuje pretok
¢rpalke in korelacijsko funkcijo. Ce ima CVS vechitrostni pogon, se kalibracija opravi za vsakega od uporabljenih
razponov.

2.2.2  Ta postopek kalibracije temelji na merjenju absolutnih vrednosti parametrov ¢rpalke in merilnika pretoka, ki na
vsaki tocki povezujejo koli¢ino pretoka. Za zagotavljanje tocnosti in zveznosti kalibracijske krivulje morajo biti
izpolnjeni trije pogoji:

2.2.2.1 Tlaki ¢rpalk se merijo na merilnih prikljuckih na ¢rpalki in ne na zunanjih ceveh v vstopni in izstopni odprtini
¢rpalke. Merilni prikljucki, name$ceni na zgornji in spodnji srednji tocki prednje pogonske plosce ¢rpalke, so
izpostavljeni dejanskim tlakom ¢rpalke in zato kazejo razlike v absolutnem tlaku.

2.2.2.2 Med kalibracijo se ohranja stalna temperatura. Laminarni merilnik pretoka je obcutljiv na nihanja temperature v
vstopni odprtini, ki lahko povzrocijo razprsitev vrednosti. Postopne temperaturne spremembe po * 1K so
sprejemljive, e se zgodijo v Casovnem obdobju nekaj minut;

2.2.2.3 Noben priklju¢ek med merilnikom pretoka in ¢rpalko CVS ne sme puscati.

2.2.3  Med preskusom emisij izpusnih plinov lahko uporabnik z merjenjem istih parametrov ¢rpalk izracuna koli¢ino
pretoka iz kalibracijske enacbe.

2.2.4  Slika 8 v tem dodatku prikazuje eno od mogocih preskusnih nastavitev. Razlike so dovoljene, ¢e tehni¢na sluzba
potrdi, da je njihova to¢nost primerljiva. Ob uporabi nastavitve s slike 8 so naslednji podatki znotraj zahtevane
natancnosti:

+

zracni tlak (popravljen)(Py) + 0,03 kPa

temperatura okolja (T) +0,2K
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2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

temperatura zraka pri LFE (ETI) +0,15K
podtlak nad LFE (ETI) + 0,01 kPa
padec tlaka skozi matrico LFE (EDP) + 0,0015 kPa
temperatura zraka pri vstopni odprtini ¢rpalke CVS (PTI) +0,2K

temperatura zraka pri izstopni odprtini ¢rpalke CVS (PTO) +0,2K

podtlak pri vstopni odprtini ¢rpalke CVS (PPI) + (0,22 kPa

tla¢na glava pri izstopni odprtini ¢rpalke CVS (PPO) + 0,22 kPa

vrtljaji ¢rpalke med preskusom (n) + 1 min!

porabljeni ¢as za obdobje (najmanj 250 s) (t) +0,1s
Slika 8

Konfiguracija kalibracije PDP

EPI

Regulirni ventil
pretoka

Filter

Ventil za uravnavanje
valovanja (blazilnik)

Indikator

temperature &-l D 1

|PTO { PPO

Stevil(l) vrtljajev, Manometer
porabljen cas t
V/

Po prikljucitvi sistema, kakor je prikazano na sliki 8 tega dodatka, se regulirni ventil pred kalibracijo nastavi v
odprt polozaj, ¢rpalka CVS pa se pozene za dvajset minut.

Regulirni ventil se delno pripre, da se v vstopni odprtini ¢rpalke doseze podtlak (priblizno 1 kPa), ki omogoca
najmanj Sest merilnih tock za skupno kalibracijo. Sistem se tri minute stabilizira, nato se meritve ponovijo.

Koli¢ina pretoka zraka (Q,) na vsaki preskusni tocki se s podatki iz merilnika pretoka izracuna v standardni enoti
m?/min po postopku, ki ga je predpisal proizvajalec.

Koli¢ina pretoka zraka se nato pretvori v pretok crpalke (Vo) v m?[vrtljaj pri absolutni temperaturi in tlaku v
vstopni odprtini Crpalke.

Q T, 10133

n 2732 P,
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Kjer je:
V= koli¢ina pretoka ¢rpalke pri T, in P, (m>fvrt),
Q, = pretok zraka pri 101,33 kPa in 273,2 K (m?/min),

T, = temperatura v vstopni odprtini ¢rpalke (K),

P
P, = absolutni tlak v vstopni odprtini ¢rpalke (kPa),
N = stevilo vrtljajev ¢rpalke (min!).

2.2.9 Da se nadomesti medsebojno vplivanje sprememb tlaka pri dolocenem Stevilu vrtljajev ¢rpalke v ¢rpalki in
stopnje izgube Crpalke, se korelacijska funkcija (xy) med Stevilom vrtljajev ¢rpalke (n), razlika v tlaku v vstopni
in izstopni odprtini ¢rpalke ter absolutni tlak pri izstopu ¢rpalke izracunajo na naslednji nacin:

AP,

1
Xy = —
0 n\ Pe

Kjer je:

xo = korelacijska funkcija,

AP, = razlika tlaka od vstopne do izstopne odprtine crpalke (kPa),

P, = absolutni tlak v izstopni odprtini (PPO + Py) (kPa).

Z linearno metodo najman;jsih kvadratov se dolocajo kalibracijske enacbe s formulami:
Vo =Dg = M (x)

n=A-B (P,

Do, M, A in B so konstante naklona in odseka, ki dolocajo lego ¢rt.

2.2.10 Sistem CVS z vec hitrostmi se kalibrira za vsako uporabljeno hitrost. Kalibracijske krivulje, dolo¢ene za razpone,
so priblizno vzporedne, vrednosti odseka (Dg) pa se vecajo z zmanjSanjem obsega pretoka crpalke.

2.2.11 Ob natancni kalibraciji izracunane vrednosti iz enacbe od izmerjene vrednosti V, odstopajo za najvec 0,5 %.
Vrednosti M se med ¢rpalkami razlikujejo. Kalibracija se izvede ob zagonu ¢rpalke in po vegjih vzdrzevalnih delih.

23 Kalibracija venturijeve cevi s kriticnim pretokom (CFV)

2.3.1 Kalibracija CFV temelji na enacbi pretoka za venturijevo cev s kritinim pretokom:

o - K,P
CT A

Kjer je:

Q, = pretok,

K, = kalibracijski koeficient,

a~)
1}

absolutni tlak (kPa),
T = absolutna temperatura (K).
Pretok plina je funkcija tlaka in temperature v vstopni odprtini.

S spodaj opisanim postopkom kalibracije se ugotavlja vrednost kalibracijskega koeficienta pri izmerjenih vredno-
stih tlaka, temperature in pretoka zraka.

2.3.2  Elektronski deli CFV se kalibrirajo po postopku, ki ga priporoca proizvajalec.
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2.3.3  Opraviti je treba meritve za kalibracijo pretoka venturijeve cevi s kriti¢nim pretokom in naslednji podatki morajo
biti znotraj zahtevane to¢nosti:

zracni tlak (popravljen)(Py) + 0,03 kPa
temperatura zraka pri LFE, merilnik pretoka (ETI) + 0,15K,
podtlak nad LFE (ETI) + 0,01 kPa
padec tlaka skozi matrico LFE (EDP) + 0,0015 kPa
pretok zraka (Q) +0,5%,
podtlak pri vstopni odprtini CFV (PPI) + 0,02 kPa
temperatura pri vstopni odprtini venturijeve cevi (T,) +0,2K

2.3.4 Oprema se namesti, kakor je prikazano na sliki 9 tega dodatka, in preveri se puscanje. Vsako puscanje med
napravo za merjenje pretoka in venturijevo cevjo s kriticnim pretokom mocno vpliva na tocnost kalibracije.

Slika 9

Konfiguracija kalibracije CFV

Regulirni Ventil za

ventil pretoka uravnavanje
valovanja
(blazilnik)

\

Manometer

4

Merilnik
podtlaka

2.3.5 Regulirni ventil pretoka se nastavi na odprt polozaj, puhalo je zagnano in sistem stabiliziran. ZapiSejo se podatki
vseh instrumentov.

2.3.6  Nastavitev regulirnega ventila pretoka se spreminja in naredi se vsaj osem od¢itkov v obmogju kriti¢nega pretoka
venturijeve cevi.

2.3.7 Podatki, zapisani med kalibracijo, se uporabljajo v naslednjih izracunih. Koli¢ina pretoka zraka (Q,) na vsaki
merilni tocki se s podatki iz merilnika pretoka izracuna po postopku, ki ga je dolocil proizvajalec.

Na vsaki merilni tocki se izracunajo vrednosti za kalibracijski koeficient:

QT

K
v Pv
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3.1

3.2
3.21

3.2.2

Kjer je:

Q, = koli¢ina pretoka v m*/min pri 273,2 K in 101,33 kPa,
T, = temperatura na vstopni odprtini venturijeve cevi (K),

P, = absolutni tlak na vstopni odprtini venturijeve cevi (kPa).

K, se nariSe kot funkcija tlaka na vstopni odprtini venturijeve cevi. Pri zvocni hitrosti ima K, sorazmerno stalno
vrednost. Z nizanjem tlaka (podtlak se viSa) postane venturijeva cev prosta in K, se zmanjsa. Spremembe K,, ki
pri tem nastanejo, niso dovoljene.

IzraCunata se povprecni K, in standardno odstopanje za najmanj osem tock v kriticnem obmocju.
Ce je standardno odstopanje vedje od 0,3 % povprecnega Ky, se izvede popravni ukrep.

POSTOPEK PREVERJANJA SISTEMA
Splosne zahteve

Skupna tocnost sistema za vzorc¢enje CVS in analitiCnega sistema se doloci tako, da se v delujo¢ sistem kot pri
normalnem preskusu uvede znana masa plinastega onesnaZevala, nato pa se analizira in masa onesnaZevala se
izraCuna po enacbi v odstavku 6.6 Priloge 4a, razen da se gostota propana racuna kot 1,967 g/l pri standardnih
pogojih. Naslednja nacina dajeta zadovoljivo tocnost.

Najvecje dovoljeno odstopanje med dovedeno in izmerjeno koli¢ino plina je 5 %.

Metoda CFO

Merjene stalnega pretoka Cistega plina (CO ali C3Hg) z napravo z zaslonko s kriticnim pretokom.

Znana koli¢ina Cistega plina (CO ali C3Hg) se skozi kalibrirano zaslonko s kriticnim pretokom spusti v sistem
CVS. Pri dovolj velikem tlaku v vstopni odprtini je koli¢ina pretoka (q), ki se prilagaja z zaslonko s kriti¢nim
pretokom, neodvisna od tlaka na izstopu iz zaslonke (kriti¢ni pretok). Ce odstopanja presegajo ve¢ kot 5 %, se
poisce in odpravi vzrok napake. Sistem CVS naj 5 do 10 minut deluje kot pri preskusu emisij izpu$nih plinov.
Plin, zbran v vrei za zbiranje vzorcev, se analizira z obicajno opremo, rezultati pa se primerjajo s koncentracijo

vzorcev plina, ki je bila znana vnaprej.

Gravimetri¢na metoda

Merjene omejene kolicine Cistega plina (CO ali C3Hg) z gravimetrijsko tehniko.
Za preverjanje sistema CVS se lahko uporabi naslednji gravimetrijski postopek.

Teza majhnega valja, napolnjenega z ogljikovim monoksidom ali propanom, se ugotovi s to¢nostjo + 0,01 g.
Sistem CVS naj 5 do 10 minut deluje kot pri preskusu emisij izpusnih plinov, medtem ko se v sistem vbrizga CO
ali propan. Koli¢ina uporabljenega Cistega plina se ugotovi z metjenjem razlike mas. Plin, zbran v vreci, se nato
analizira z opremo, ki se ponavadi uporablja za analizo izpusnih plinov. Rezultati se nato primerjajo z vnaprej
izraCunanimi vrednostmi koncentracije.
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Dodatek 3

Oprema za merjenje plinastih emisij

1. SPECIFIKACIJA
1.1 Pregled sistema

Za analizo se zbere stalno sorazmeren vzorec razredcenih izpusnih plinov in zraka za redcenje.

Masa plinastih emisij se dolo¢i iz sorazmernih vzor¢nih koncentracij in skupne prostornine, izmerjene med
preskusom. Vzorc¢ne koncentracije se popravijo tako, da se uposteva vsebnost onesnazeval v zraku iz okolice.

1.2 Zahteve glede sistema za vzorcenje

1.2.1 Razredceni izpu$ni plini se vzor¢ijo pred sesalno napravo, vendar za napravami za pripravo zraka (Ce se
uporabljajo).

1.2.2 Koli¢ina pretoka ne odstopa od povpregja za ve¢ kot = 2 %.

1.2.3 Hitrost vzorcenja ne pade pod 5 litrov na minuto in ne presega 0,2 % koli¢ine pretoka razredcenih izpusnih

plinov. Enaka meja velja za sisteme za vzorCenje stalnega masnega pretoka

1.2.4 Zrak za redCenje se vzordi pri stalni koli¢ini pretoka ob odprtini za dovajanje zraka iz okolice (za filtrom, ¢e je
namescen).

1.2.5 Vzorec zraka za vzorCenje ni onesnazen z izpu$nimi plini iz meSalnega obmogja.

1.2.6 Hitrost vzorcenja pri zraku za red¢enje mora biti primerljiva s hitrostjo, uporabljeno pri razred¢enih izpusnih
plinih.

1.2.7 Materiali, uporabljeni pri postopkih vzorcenja, ne spreminjajo koncentracije onesnazevala.

1.2.8 Za odstranjevanje trdnih delcev iz vzorca se lahko uporabijo filtri.

1.2.9 Razli¢ni ventili, ki se uporabljajo za usmerjanje izpusnih plinov, se lahko hitro prilagajajo in odzivajo.

1.2.10  Med tripotnimi ventili in vrecami za zbiranje vzorcev se lahko uporabijo neprepustni prikljucki, ki se hitro
pritrdijo, tako da se prikljucki samodejno zatesnijo na strani vreCe. Za prenos vzorcev v analizator se lahko
uporabijo tudi drugi sistemi (na primer, tripotni zapiralni ventili).

1.2.11  Shranjevanje vzorca

Vzorci plina se zberejo v vrecah za zbiranje vzorcev z ustrezno prostornino, tako da ne ovirajo pretoka plina
med vzoréenjem; material, iz katerega so vreCe narejene, po dvajsetih minutah ne sme vplivati na meritve in na
kemijsko sestavo vzorcev plina za ve¢ kot + 2% (na primer: laminirani polietilenski/poliamidni filmi ali
fluorirani poliogljikovodiki).

1.2.12  Sistem za vzorcenje ogljikovodikov — dizelski motorji

1.2.12.1 Sistem za vzorcenje ogljikovodikov je sestavljen iz segrete sonde za vzorcenje, napeljave, filtra in ¢rpalke. Sonda
za vzorcenje se namesti na isti razdalji od odprtine za dovod izpusnega plina kot sonda za vzorcenje delcev,
tako da nobena ne ovira vzorCenja druge sonde. Najmanj§i notranji premer sonde je 4 mm.

1.2.12.2 Sistem za ogrevanje ohranja temperaturo vseh ogrevanih delov pri 463 K (190 °C) £ 10 K.

1.2.12.3 Povpretna koncentracija izmerjenih ogljikovodikov se dolo¢i z integracijo.
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1.2.12.4 Ogrevana napeljava za vzorcenje je opremljena z ogrevanim filtrom (Fyy) z 99-odstotno ucinkovitostjo za delce
> 0,3 um, da se iz kontinuiranega pretoka plinov za analizo izloc¢ijo trdni delci.

1.2.12.5 Odzivni ¢as sistema za vzorcenje (od sonde do vstopa v analizator) ne sme biti daljsi od stirih sekund.

1.2.12.6 HFID se uporablja s sistemom za stalni pretok (prek izmenjevalnika toplote), da se zagotovi reprezentativen
vzorec, razen Ce se izravnajo nihanja pretoka CFV ali CFO.

1.3 Zahteve glede analize plinov

1.3.1 Analiza ogljikovega monoksida (CO) in ogljikovega dioksida (CO,):

analizatorji ogljikovega monoksida in ogljikovega dioksida morajo biti nerazprsilni infrardeci (NDIR) absorp-
cijski analizatorji.

1.3.2 Analiza skupnih ogljikovodikov (THC) — motorji na prisilni vZig:

Analizator ogljikovodikov je analizator s plamensko ionizacijo (FID), kalibriran s propanom, izrazenim z
ekvivalentom ogljikovih atomov (C;).

1.3.3 Analiza skupnih ogljikovodikov (THC) — motorji na kompresijski vzig:

Analizator ogljikovodikov je analizator s plamensko ionizacijo z detektorjem, ventili, cevmi itd., segret na
463 K (190 °C) + 10 K (HFID). Kalibriran mora biti s propanom, izraZenim z ekvivalentom ogljikovih atomov

(€)-

1.3.4 Analiza dusikovega oksida (NO,):

Analizator dusikovega oksida mora biti kemiluminescenten (CLA) ali nerazprsilnega tipa z resonancno absorp-
cijo v ultravijolicnem obmocju (NDUVR), oba imata pretvornik NO,—~ NO.

1.3.5 Analiza metana (CH,):

analizator mora biti plinski kromatograf, kombiniran s plamensko ionizacijo (FID), ali pa plamenska ionizacija
(FID) z izlo¢evalnikom nemetanov, kalibriran z metanom, izrazenim z ekvivalentom ogljikovih atomov (C,).

1.3.6 Analizatorji morajo imeti merilno obmodje, ki je zdruzljivo s tocnostjo, potrebno za merjenje koncentracije
onesnazeval v vzorcu izpusnih plinov.

1.3.7 Napaka pri merjenju ne sme presegati + 2 % (lastna napaka analizatorja) ne glede na dejansko vrednost plinov
za kalibriranje.

1.3.8 Pri koncentracijah pod 100 ppm napaka pri merjenju ne sme presegati * 2 ppm.

1.3.9 Vzorec okoliskega zraka se izmeri z istim analizatorjem z ustreznim merilnim obmodjem.

1.3.10  Pred analizatorji se ne uporabi nobena naprava za susenje plinov, razen e je bilo dokazano, da ne vpliva na
vsebnost onesnazevala v toku plina.

1.4 Opisi priporocljivega sistema

Slika 10 shematicno prikazuje sistem za vzorcenje plinastih emisij.
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Slika 10

Shematski prikaz vzoréenja plinastih emisij

Tunel za redcenje (glej sliki 6 in 7)
I 4

) Sl s3

e | ﬁ $2 SV =

nicelni plin

kalibrirni plin

iz izpuha vozila

P
v ozracje ali
N morebitni
kontinuirni

analizator

v ozradje 'V Q ;8

Sestavni deli sistema so:

1.4.1 dve sondi za vzorcenje (S; in S,) za jemanje stalnih vzorcev zraka za red¢enje in razredCene zmesi izpusnih
plinov in zraka;

1.4.2 filter (F) za odstranjevanje trdnih delcev iz pretokov plinov, zbranih za analizo;
1.4.3 Crpalke (P) za zbiranje stalnega pretoka zraka za redCenje ter zmesi razredéenih izpu$nih plinov in zraka med
preskusom;

1.4.4 regulator pretoka (N), ki zagotavlja stalen pretok vzorcev plina, odvzetih med preskusom iz sond za vzorcenje
S, in' S, (za PDP-CVS), in pretok vzorcev plina, morajo biti taki, da ob zakljucku vsakega preskusa koli¢ina
vzorcev zadostuje za analizo (priblizno 10 litrov na minuto);

1.4.5 merilniki pretoka (FL) za prilagajanje in spremljanje stalnega pretoka vzorcev plina med preskusom;

1.4.6 hitroodzivni ventili (V) za usmerjanje stalnega pretoka vzorcev plina v vrece za zbiranje vzorcev ali v zunanje
Sobe za zrak;

1.4.7 hitrospojni elementi, neprepustni za pline (Q), med hitroodzivnimi ventili in vrecami za zbiranje vzorcev; spoji
se morajo zapirati samodejno na tisti strani, kjer je vreca za vzorce; lahko se uporabijo tudi drugi nacini
prenosa vzorcev v analizator (na primer tripotne pipe);

1.4.8  vreCe (B) za zbiranje vzorcev razredCenega izpusnega plina in zraka za redCenje med preskusom;

1.4.9 venturijeva cev s kriticnim pretokom za vzorcenje (SV) sorazmernih vzorcev razredcenega izpusnega plina na
sondi za vzorcenje S, (samo CFV-CVS);

1.4.10  blazilnik (PS) v cevi za vzorcenje;
1.4.11  sestavni deli za vzorcenje ogljikovodikov s HFID:
Fh je ogrevani filter,

S5 je tocka vzorcenja blizu mesalne komore,
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2.1
2.1.1

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

2.1.2.4

2.2
2.2.1

2.2.4

2.3
2.3.1

V}, je ogrevan vecsmerni ventil,

Q je hitri spoj, ki v HFID omogoca analizo vzorca zraka iz okolice BA,

FID je ogrevani analizator s plamensko ionizacijo,

R in I sta pripravi za integriranje in zapisovanje trenutnih koncentracij ogljikovodikov,
L;, je ogrevana cev za vzorcenje.

POSTOPKI KALIBRACIJE

Postopek kalibracije analizatorja

Vsak analizator se kalibrira tolikokrat, kot je potrebno, vsekakor pa v mesecu pred preskusom za homologacijo
in najmanj enkrat na vsakih Sest mesecev za preverjanje skladnosti pri proizvodnji.

Vsa obicajno uporabljana obmogja delovanja se kalibrirajo po naslednjem postopku:

Kalibracijska krivulja analizatorja se doloci z najmanj petimi ¢im enakomerneje razporejenimi kalibracijskimi
tockami. Nazivna koncentracija kalibrirnega plina z najvi§jo koncentracijo ne sme biti niZja od 80 % celotnega
obsega.

Potrebno koncentracijo kalibrirnega plina se lahko pridobi z uporabo delilnika plinov, z redcenjem s precis-

¢enim N, ali precis¢enim sinteticnim zrakom. Tocnost mesalne naprave mora biti taka, da se koncentracije
razredcenih kalibrirnih plinov lahko dolocijo s to¢nostjo do + 2 %.

Kalibracijska krivulja se izra¢una z metodo najmanjsih kvadratov. Ce je dobljena stopnja polinoma ve&ja od 3,
je Stevilo kalibracijskih tock najmanj enako tej stopnji polinoma plus 2.

Kalibracijska krivulja se od nazivne vrednosti vsakega kalibrirnega plina ne sme razlikovati za ve¢ kot + 2 %.

Potek kalibracijske krivulje

S potekom kalibracijske krivulje in s kalibracijskimi tockami je mogoce preveriti, ali je bila kalibracija izvedena
pravilno. Navedejo se razli¢ni znacilni parametri analizatorja, zlasti:

skala;

obcutljivost;

nicelna tocka;

datum izvedbe kalibracije.

Ce je tehni¢ni sluzbi mogoce zadovoljivo dokazati, da je nadomestna tehnologija (npr. racunalnik, elektronsko
nadzirano stikalo za obseg itd.) lahko enako to¢na, se lahko uporabijo tudi taki postopki.

Postopek preverjanja analizatorja

Vsa obicajno uporabljana delovna obmocja se pred analizo preverijo, kot sledi:

Kalibracija se preveri z nicelnim in kalibrirnim plinom, katerih nazivna vrednost je med 80-95 % vrednosti,
predvidene za analizo.

Ce se vrednost za upostevani tocki ne razlikuje od teoreti¢ne vrednosti za ve¢ kot + 5 % celotne skale, se lahko
spremenijo prilagoditveni parametri. Ce ni tako, se dolo¢i nova kalibracijska krivulja v skladu z odstavkom 1
tega dodatka.

Po preskusanju se nicelni plin in isti kalibrirni plin uporabita za ponovno preverjanje. Analiza se Steje za
sprejemljivo, Ce je razlika med rezultatoma merjenja manjsa od 2 %.

Postopek preverjanja odzivnosti FID za ogljikovodike

Optimizacija odziva detektorja
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2.4

2.4.1

2.4.2

2.4.3

FID je nastavljen v skladu z navodili proizvajalca instrumenta. Za optimizacijo odziva v najobicajnejSem
delovnem obmogdju je treba uporabiti propan v zraku.

Kalibracija analizatorja HC

Analizator je treba kalibrirati s propanom v zraku in preci§¢enim sinteticnim zrakom (glej odstavek 3 tega

dodatka).

Dolo¢i se kalibracijska krivulja, kakor je opisano v odstavku 2.1 tega dodatka.

Faktorji odzivnosti razli¢nih ogljikovodikov in priporocene omejitve

Faktor odzivnosti (Rf) za doloCeno vrsto ogljikovodika je razmerje med odéitkom FID C; in koncentracijo
plinov v valju, izrazeno v ppm Cj.

Koncentracija preskusnega plina mora biti na ravni, ki povzroci priblizno 80 % odklona celotne lestvice v
delovnem obmogju. Koncentracija je znana s tocnostjo = 2 % glede na gravimetrijsko standardno vrednost,
izrazeno s prostornino. Razen tega se jeklenka s plinom 24 ur predkondicionira pri temperaturi med 293 K in
303K (20 in 30 °C).

Faktorje odzivnosti je treba dolociti ob prvi uporabi analizatorja in po prekinitvah obratovanja zaradi vecjih
servisnih posegov. Preskusni plini, ki se uporabljajo, in priporoceni faktorji odzivnosti so:

metan in precisCeni zrak: 1 < Rf < 1,15

ali 1 < Rf < 1,05 za vozila, ki za gorivo uporabljajo NG/biometan;

propilen in precis¢eni zrak: 0,90 < Rf < 1;

toulen in precisceni zrak: 0,90 < Rf < 1.

Nanasajo se na faktor odzivnosti (Rf) 1 za propan in precisceni zrak.

Preskus motece obcutljivosti na kisik in priporocene omejitve

Faktor odzivnosti se doloci, kakor je doloceno v odstavku 2.3.3 zgoraj. Preskusni plin, ki se uporabi, in
priporoceno obmogje faktorja odzivnosti je:

propan in dusik: 0,95 < Rf < 1,05.

Postopek za preskusanje ucinkovitosti pretvornika NO,

Utinkovitost pretvornika, uporabljenega za pretvorbo NO, v NO, se preskusi na naslednji nacin:

z uporabo preskusne namestitve, prikazane na sliki 11, in postopka, opisanega spodaj, se lahko ucinkovitost
pretvornikov izmeri z ozonatorjem.

Analizator se po navodilih proizvajalca kalibrira v najobicajnejSem delovnem obmodju z nicelnim in kalibrirnim
plinom (katerega vsebnost NO je priblizno 80 % delovnega obmogja in koncentracija NO, v mesanici plinov je
manj$a kot 5 % koncentracije NO). Analizator NO, mora biti v na¢inu NO, tako da kalibrirni plin ne gre skozi
pretvornik. Prikazana koncentracija se zapise.

Z uporabo T-kosa se pretoku kalibrirnega plina stalno dodaja kisik ali sinteti¢ni zrak, dokler ni prikazana
koncentracija priblizno 10 % niZja od prikazane kalibracijske koncentracije iz odstavka 2.4.1 zgoraj. Prikazana
koncentracija (c) se zapiSe. Ozonator je med celotnim postopkom izklopljen.

Ozonator se zdaj vkljuci za proizvodnjo zadostne koli¢ine ozona za zniZanje koncentracije NO na priblizno
20 % (najmanj 10 %) kalibracijske koncentracije iz odstavka 2.4.1 zgoraj. Prikazana koncentracija (d) se zapise.
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2.4.4

245

2.4.6

2.4.7

2.4.8

2.4.9

3.1

3.2

Analizator NO, se potem preklopi v nacin NO,, kar pomeni, da gre zmes plinov (sestavljena iz NO, NO,, O, in
N,) skozi pretvornik. Prikazana koncentracija (a) se zapise.

Ozonator se nato izklopi. Mesanica plinov iz odstavka 2.4.2 te¢e skozi pretvornik v detektor. Prikazana
koncentracija (b) se zapise.

Slika 11

Preskusna konfiguracija u¢inkovitosti pretvornika NO,

Elektromagnetni ventil za uravnavanje pretoka

02 ali dovajanje zraka I |

D-H Ventil za

uravnavanje pretoka /

V Merilnik pretoka
VARIAC

g =~

~AC ( @-) §| |§ Ozonator
N
Povezovalnik do vstopa v
analizator

L

dovajanje NO/NO2

Po izklopu ozonatorja se prekine tudi pretok kisika ali sinteti¢nega zraka. Od¢itek NO, na analizatorju ne sme
za ve¢ kot 5 % presegati vrednosti iz odstavka 2.4.1 zgoraj

Ucinkovitost pretvornika NO, se izracuna:

-b
ucinkovitost (odstotek) = [1 + a_] -100
c—

Ucinkovitost pretvornika ne sme biti nizja od 95 %.
Ucinkovitost katalizatorja se preskusa najmanj enkrat na teden.

REFERENCNI PLINI
Cisti plini
Za kalibracijo in delovanje morajo biti po potrebi na voljo naslednji Cisti plini:

precisceni dusik: (Cistost: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

precisceni sinteticni zrak: (Cistost: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); vsebnost kisika
med 18 in 21 volumenskega deleza;

precisceni kisik: (Cistost > 99,5 vol. % O,);

precisceni vodik (in meSanica, ki vsebuje helij): (¢istost < 1 ppm C, < 400 ppm CO,);
ogljiikov monoksid: (s Cistostjo najmanj 99,5 %);

propan: (s istostjo najmanj 99,5 %).

Kalibrirni plini

Na voljo so mesanice plinov z naslednjimi kemijskimi sestavami:

(a) C; Hg in preciseni sinteti¢ni zrak (glej odstavek 3.1 zgoraj);
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(b) CO in precisceni dusik;
(¢) CO, in precisceni dusik.
(koli¢ina NO, v tem kalibrirnem plinu ne presega 5-odstotnega deleza NO).

Dejanska koncentracija kalibrirnega plina je do * 2 % navedene vrednosti.
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Dodatek 4

Oprema za merjenje masnih emisij delcev

1. SPECIFIKACIJA
1.1 Pregled sistema

1.1.1  Naprava za izlocanje delcev je sestavljena iz sonde za vzorcenje v tunelu za redcenje, cevi za prenos delcev,
posode za filter, ¢rpalke za delni pretok, regulatorja pretoka in merilne naprave.

1.1.2  Priporocljivo je, da se pred posodo za filter namesti predklasifikator velikosti delcev (npr. ciklon, impaktor itd.)
Tudi sonda za vzorcenje, ki deluje kot naprava za ustrezno Klasifikacijo glede na velikost, kakor je prikazana na
sliki 13, je sprejemljiva.

1.2 Splosne zahteve

1.2.1  Sonda za vzorcenje mora biti v predelu za red¢enje namescena tako, da je mogoce zajeti reprezentativni vzorec
pretoka plina iz homogene meSanice zraka in izpusnih plinov.

1.2.2  Stopnja pretoka vzorca delcev mora biti sorazmerna s skupnim pretokom izpusnih plinov v tunelu za redcenje z
odstopanjem do * 5 %od stopnje pretoka vzorca delcev.

1.2.3  Vzorceni razredceni izpusni plini se ohranjajo na temperaturi pod 325K (52 °C) na obmodju 20 cm navzgor in
navzdol od dotoka v filter, razen pri preskusu regeneracije, pri katerem mora biti temperatura nizja od 192 °C.

1.2.4  Vzorec delcev se vzame z enojnega filtra, names¢enega v posodi v vzorcenem pretoku razredéenih izpusnih
plinov.

1.2.5  Vsi deli sistema za redcenje in sistema za vzorCenje od izpusne cevi do posode za filter, ki so v stiku z
nerazredCenimi in razred¢enimi izpu$nimi plini, morajo biti izdelani tako, da je odlaganje ali spreminjanje delcev
¢im manjse. Vsi deli morajo biti iz elektriéno prevodnega materiala, ki ne reagira s sestavinami izpusnih plinov,
in elektricno ozemljeni, da ne pride do elektrostaticnega ucinka.

1.2.6  Ce nihanj v koli¢ini pretoka ni mogoce nadomestiti, se uporabita izmenjevalnik toplote in naprava za uravna-
vanje temperature iz Dodatka 2, da se zagotovi stalna koli¢ina pretoka v sistemu in skladno s tem sorazmerna
hitrost vzorcenja.

1.3 Posebne zahteve
1.3.1  Sonda za vzorcenje mase delcev

1.3.1.1 Sonda za vzorcenje zagotovi klasifikacijo velikosti delcev, opisano v odstavku 1.3.1.4. Priporocljivo je, da se
uporabita odprta, ostroroba sondo, neposredno obrnjena v smer pretoka, in predklasifikator (ciklon, impaktor
itd.). Lahko se uporabi tudi ustrezna sonda za vzorcenje, kot je narisana na sliki 13, ¢e deluje tako, kot je opisano
v odstavku 1.3.1.4.

1.3.1.2 Sonda za vzorcenje se namesti ob sredi¢ni Crti tunela, v dolzini med 10 in 20 premerov tunela za dovodom
plina, imeti pa mora notranji premer vsaj 12 mm.

Ce se iz ene sonde za vzorcenje vzame veC kot en vzorec hkrati, se pretok, izérpan iz sonde, razdeli na enake
podpretoke, da se preprecijo izkrivljeni rezultati vzorcenja.

Ce se uporabi ve¢ sond, mora biti vsaka sonda odprta in ostroroba ter obrnjena neposredno v smer pretoka.
Sonde morajo biti enakomerno razporejene okrog osrednje vzdolzne osi tunela za redcenje, razmik med njimi pa
mora biti vsaj 5 cm.

1.3.1.3 Razdalja od konice sonde do drzala za filter mora biti najmanj pet premerov sond in ne sme biti vecja od
1020 mm.
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1.3.1.4 Predklasifikator (ciklon, impaktor itd.) se namesti pred posodo za filter. Premer delcev pri presecni tocki 50 %
predklasifikatorja mora biti med 2,5 pm in 10 pm pri stopnji prostorninskega pretoka, ki je bila izbrana za
vzorcenje masnih emisij delcev. Predklasifikator mora omogocati, da najmanj 99 % masne koncentracije delcev
1 pm, ki vstopajo v predklasifikator, izstopi iz klasifikatorja pri stopnji prostorninskega pretoka, izbrani za
vzorCenje masnih emisij delcev. Tudi sonda za vzorcenje, ki deluje kot naprava za ustrezno klasifikacijo glede
na velikost, kakor je prikazana na sliki 13, je sprejemljiva namesto locenega predklasifikatorja.

1.3.2  Vzor¢na ¢rpalka in merilnik pretoka

1.3.2.1 Naprava za merjenje pretoka vzorcenih plinov je sestavljena iz ¢rpalk, regulatorjev pretoka plina in naprav za
merjenje pretoka.

1.3.2.2 Temperatura pretoka izpu$nih plinov v merilniku pretoka ne sme nihati za ve¢ kot * 3 K, razen med preskusom
regeneracije pri vozilih, opremljenih z napravami za redno regeneracijo za naknadno obdelavo. Poleg tega mora
stopnja pretoka preskusanih plinov ostati sorazmerna s skupnim pretokom izpusnih plinov v tunelu za red¢enje
z odstopanjem do + 5% od stopnje masnega pretoka preskusanih delcev. Ce se zaradi prevelike obremenitve
filtra koli¢ina pretoka nesprejemljivo spremeni, se preskus prekine. Ko se ponovi, se stopnjo pretoka zmanjsa.

1.3.3  Filter in posoda za filter

1.3.3.1 Za filtrom je name¢en ventil v smeri pretoka. Ventil mora biti dovolj hiter, da se odpre in zapre v 1s na
zaCetku in koncu preskusa.

1.3.3.2 Priporocljivo je, da je masa, zbrana na filtru s premerom 47 mm (P,), = 20 pg in da je obremenjenost filtra kar
najve§ja v skladu z zahtevami iz odstavkov 1.2.3 in 1.3.3.

1.3.3.3 Za dani preskus se hitrost plinov na dotoku v filter nastavi na enojno vrednost med 20 cm/s in 80 cm/s, razen ce
se v sistemu za redenje uporablja pretok vzorcenja, sorazmeren s stopnjo pretoka CVS.

1.3.3.4 Predpisani so filtri iz steklenih vlaken, povriinsko obdelanih s fluorogljikom, ali membranski filtri iz fluorogljika.
Vsi tipi filtrov morajo imeti 0,3 yum DOP (dioktilftalat) z zbiralno ucinkovitostjo 95 % pri hitrosti dotoka plinov
vsaj 35 cm)s.

1.3.3.5 Posoda za filter mora biti oblikovana tako, da zagotavlja enakomerno porazdelitev pretoka po delovni povrsini

filtra. Delovna povrsina filtra je vsaj 1075 mm?

1.3.4  Tehtalna komora in tehtnica za filtre

1.3.4.1 Tehtnica z mikrogramsko skalo, ki se uporablja za dolocanje teze filtra, mora imeti to¢nost (standardno odsto-
panje) 2 pg in resolucijo 1 pg ali boljso.

Priporocljivo je, da se tehtnica z mikrogramsko skalo preveri ob zacCetku vsakega tehtanja s tehtanjem referencne
uteZi s tezo 50 mg. Ta uteZ se stehta trikrat, povprecni rezultat pa se zapiSe. Ce je povprecni rezultat tehtanj +
5 pg rezultata prejSnjega tehtanja, se tehtanje in tehtnica Stejeta za veljavna.

Tehtalna komora (ali prostor) med celotnim kondicioniranjem in tehtanjem izpolnjuje naslednje zahteve:
temperatura mora biti 295 + 3K (22 £ 3 °C);

relativna vlaznost mora biti v obmodju 45 % + 8 %;

rosi§¢e mora biti 9,5 °C + 3 °C.

Priporocljivo je, da se temperatura in vlaznost zabelezita skupaj s tezo vzorcenih in referen¢nih filtrov.

1.3.4.2 Korekcija plovnosti

Vsa tehtanja filtrov se korigirajo za plovnost v zraku.

Korekcija plovnosti je odvisna od gostote filtra za vzorcenje, gostote zraka in gostote kalibrirane utezi, upora-
bljene za kalibracijo tehtnice. Gostota zraka je odvisna od tlaka, temperature in vlaznosti.
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Priporocljivo je, da je temperatura tehtanja v obmogju 22 °C * 1 °C oziroma rosis¢e v obmocju 9,5 °C + 1 °C. Na
podlagi minimalnih zahtev iz odstavka 1.3.4.1 bo korekcija ucinka plovnosti prav tako ustrezna. Uporabi se
korekcija plovnosti:

Meorr = Myncorr * (1=((Pain) [ (Pyveight)[(1=((Pain)  (Pmedia)))
Kjer je:

M, = masa delcev, korigirana za plovnost
My = Masa delcev, nekorigirana za plovnost
Pair = gostota zraka v okolici tehtnice

Pweight = gostota kalibrirane utezi, uporabljene za kalibracijo tehtnice

Pmedia = gostota medija (filtra) za vzorcenje v skladu s spodnjo tabelo:

Filter Prmedia

filter iz steklenih vlaken, prevletenih s teflonom (npr. | 2 300 kg/m?
TX40)

P,ir S€ izracuna:
Paps * Mmix

Par = R Tymb

Kjer je:
P,,s = absolutni tlak v okolici tehtnice,

Mppix = Molska masa zraka v okolici tehtnice (28,836 gmol™),

=
1

plinska konstanta (8,314 Jmol™'K™),

Tamp = absolutna temperatura okolice tehtnice.

V komori (ali prostoru) ne sme biti nobenih onesnazeval iz okolice (kot je prah), ki bi se med stabiliziranjem
filtrov za delce lahko nanje usedali.

Dovoljena so omejena odstopanja od specifikacij glede temperature in vlaznosti zraka tchtalnega prostora, ¢e
skupno trajanje odstopanj ne presega 30 minut v kateri koli fazi kondicioniranja filtra. Tehtalni prostor mora
ustrezati predpisanim specifikacijam pred vstopom oseb vanj. Med tehtanjem niso dovoljena nobena odstopanja
od dolocenih pogojev.

1.3.4.3 Ucinki staticne elektrike se izni¢ijo. To se lahko doseze z ozemljitvijo tehtnice, ki se poloZi na antistati¢ni
podstavek, in nevtralizacijo filtrov za delce pred tehtanjem s polonijskim nevtralizatorjem ali napravo s
podobnim uc¢inkom. Namesto tega se lahko stati¢ni ucinki iznicijo z izravnavo staticnega naboja.

1.3.4.4 Preskusni filter se vzame iz komore najve¢ eno uro pred zacetkom preskusa.

1.4 Opis priporocljivega sistema

Slika 12 shemati¢no prikazuje priporocljiv sistem za vzorcenje delcev. Ker lahko ve¢ razliénih konfiguracij da
enake rezultate, absolutna skladnost s to sliko ni potrebna. Za pridobivanje dodatnih podatkov in za usklajevanje
funkcij posameznih delov sistema se lahko uporabijo dodatni sestavni deli, kot so instrumenti, ventili, elek-
tromagneti, ¢rpalke in stikala. Sestavni deli, ki niso potrebni za vzdrzevanje to¢nosti s konfiguracijami drugih
sistemov, se lahko izlocijo, ¢e njihova izlocitev temelji na dobri inZenirski presoji.
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2.3

Slika 12

Sistem za vzorlenje delcev

PSP
* H

PTT

PCF FH

FC

Zahtevano uravnavanje,
FM sorazmerno s koli¢ino
pretoka ¢rpalke CVS

Iz tunela za redcenje DT sistema za redcenje s celotnim tokom se skozi sondo za vzoréenje delcev PSP in cevi za
prenos delcev PTT s ¢rpalko za vzorcéenje P odvzame vzorec razredCenih izpu$nih plinov. Vzorec se poslje skozi
predklasifikator velikosti delcev PCF in posodo/posode za filter FH, ki vsebuje[vsebujejo filtre za vzorcenje delcev.
Stopnja pretoka vzorca se krmili s krmilnikom pretoka FC.

POSTOPEK KALIBRACIJE IN PREVERJANJA
Kalibracija merilnika pretoka

Tehni¢na sluzba v 12 mesecih pred izvedbo preskusa ali po popravilu oziroma spremembi, ki bi lahko vplivala
na kalibracijo, zagotovi potrdilo o kalibraciji za merilnik pretoka, ki potrjuje njegovo skladnost s sledljivim
standardom.

Kalibracija tehtnice z mikrogramsko skalo

Tehnicna sluzba v 12 mesecih pred izvedbo preskusa zagotovi potrdilo o kalibraciji za tehtnico z mikrogramsko
skalo, ki potrjuje njeno skladnost s sledljivim standardom.

Tehtanje referencnih filtrov

Za dolocanje tocne teze referencnih filtrov se v 8 urah po tehtanju filtra z vzorcem stehtata vsaj dva neupora-
bljena referencna filtra, najbolje pa je, da se to izvede istocasno. Referencni filtri so enake velikosti in iz enakega
materiala kot filter z vzorcem.

Ce se teza katerega od referencnih filtrov med tehtanjem filtrov z vzorcem spremeni za vec kot * 5 pg, se filter z
vzorcem in referen¢ni filtri ponovno kondicionirajo v tehtalnem prostoru in nato ponovno stehta.

Izvede se primerjava tehtanj referencnega filtra med posami¢nimi tehtanji in povpre¢jem tehtanj referencnega
filtra.

Povpregje se izraCuna iz posamicnih tehtanj, pridobljenih od takrat, ko so bili referen¢ni filtri namesceni v
tehtalni prostor. Obdobje za izracun povpredja je vsaj 1 dan in najve¢ 30 dni.
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Dovoljeno je veckratno ponovno kondicioniranje in tehtanje filtrov z vzorcem in referencnih filtrov do preteka
80 ur od merjenja izpusnih plinov s preskusom emisij.

Ce pred iztekom ali ob izteku 80 ur ve¢ kot polovica referen¢nih filtrov izpolnjuje merila glede * 5 pg, je
tehtanje filtrov z vzorcem veljavno.

Ce se po preteku 80 ur uporabita dva referen¢na filtra in en filter ne izpolni merila glede + 5 pg, se lahko za
tehtanje filtrov z vzorcem Steje, da je veljavno, ¢e je vsota absolutnih razlik med posameznimi tehtanji in
povpredji obeh referencnih filtrov manjsa ali enaka 10 pg.

Ce manj kot polovica referen¢nih filtrov izpolnjuje merilo glede *+ 5 g, je treba filter z vzorcem zavredi in
preskus emisij ponoviti. Vse referen¢ne filtre je treba zavreci in nadomestiti v roku 48 ur.

V vseh drugih primerih je treba referencne filtre menjavati vsaj vsakih 30 dni in tako, da noben filter z vzorcem
ni tehtan brez primerjave z referenc¢nim filtrom, ki je v tehtalnem prostoru vsaj Ze 1 dan.

Ce merila glede stabilnosti tehtalnega prostora iz odstavka 1.3.4 niso izpolnjena, tehtanja referen¢nih filtrov pa
izpolnjujejo navedena merila, lahko proizvajalec vozila sprejme tehtanja filtra z vzorcem ali pa razveljavi
preskuse, popravi nadzorni sistem tehtalnega prostora in preskuse ponovi.

Slika 13

Konfiguracija sonde za vzorlenje delcev

#1207

Ry,
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(*) najmanjsi notranji premer

Debelina sten: ~ 1 mm — Material: nerjavno jeklo
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1.1.2

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

Dodatek 5

Oprema za merjenje Stevila delcev v emisijah

SPECIFIKACIJA
Pregled sistema

Sistem za vzorcenje delcev je sestavljen iz tunela za redcenje, sonde za vzorcenje in izloCevalca hlapnih delcev
(VPR) pred Stevcem Stevila delcev (PNC) in primerno cevjo za prenos.

Priporocljivo je, da se pred vstopom v izlocevalec hlapnih delcev namesti predklasifikator velikosti delcev (npr.
ciklon, impaktor itd.). Tudi sonda za vzorcenje, ki deluje kot naprava za ustrezno klasifikacijo glede na velikost,
kakor je prikazana na sliki 13, je sprejemljiva nadomestna moznost za uporabo predklasifikatorja delcev po
velikosti.

Splosne zahteve

Tocka vzorcenja delcev se nahaja znotraj tunela za red¢enje.

Konica sonde za vzorcenje in cev za prenos delcev skupaj tvorita sistem za prenos delcev. Sistem za prenos
delcev usmerja vzorec od tunela za redcenje do vstopa v izlocevalec hlapnih delcev. Sistem za prenos delcev
mora izpolnjevati naslednje pogoje:

sonda za vzorcenje se namesti blizu sredi§¢ne ¢rte tunela, tj. od 10 do 20 premerov tunela za dovodno odprtino
za plin, in usmeri proti pretoku plina skozi tunel, pri ¢emer mora biti njena os na konici vzporedna z osjo tunela
za redéenje;

notranji premer sonde je > 8 mm.

Pretok vzorca plina skozi sistem za prenos delcev mora izpolnjevati naslednje pogoje:

pri sistemih redcenja s celotnim tokom mora pretok izkazovati Reynoldsovo Stevilo (Re) < 1 700;

Njegov cas zadrZevanja v sistemu za prenos delcev mora biti < 3 sekunde.

Steje se, da je sprejemljiva tudi vsaka druga konfiguracija vzorcenja za sistem za prenos delcev, za katero se lahko
dokaze enakovreden prodor delcev s premerom 30 nm.

Izhodna cev, ki usmerja razredéeni vzorec od izlocevalca hlapnih delcev do vstopa v Stevec Stevila delcev, mora
imeti naslednje lastnosti:

njen notranji premer mora biti > 4 mm;
Cas zadrZevanja pretoka vzorca plina skozi izhodno cev mora biti < 0,8 sekunde.

Steje se, da je sprejemljiva tudi vsaka druga konfiguracija vzoréenja za izhodno cev, za katero se lahko dokaze
enakovreden prodor delcev s premerom 30 nm.

Izlocevalec hlapnih delcev mora vkljucevati naprave za redcenje vzorca in za izlocanje hlapnih delcev. Sonda za
vzorcenje mora biti v predelu za red¢enje namesCena tako, da je mogoce zajeti reprezentativni vzorec pretoka
plina iz homogene mesanice zraka in izpu$nih plinov.

Vsi deli sistema za redCenje in sistema za vzorcenje od izpusne cevi do Stevca Stevila delcev, ki so v stiku z
nerazred¢enimi in razredCenimi izpu$nimi plini, morajo biti izdelani tako, da je odlaganje delcev ¢im manjse. Vsi
deli morajo biti iz elektricno prevodnega materiala, ki ne reagira s sestavinami izpu$nih plinov, in elektri¢no
ozemljeni, da ne pride do elektrostati¢nega ucinka.

Sistem vzorcenja delcev mora biti zdruzljiv z dobro prakso vzorcenja aerosola, ki se izogiba ostrim pregibom in
nenadnim spremembam v precnem preseku ter uporablja gladke notranje povrsine in zmanjsanje dolzine linije

vzorcenja. Postopne spremembe v pre¢nem prerezu so dopustne.

Posebne zahteve

Vzorec delcev ne sme iti skozi ¢rpalko, dokler ne gre skozi Stevec Stevila delcev.

Priporocljiva je uporaba predklasifikatorja vzorca.

Enota za predpripravo vzorca mora:

omogociti redCenje vzorca v eni ali ve¢ fazah, da se doseze koncentracija stevila delcev pod zgornjim pragom, ki

ga doloca Stevec Stevila delcev v nacinu Stetja posameznih delcev, temperatura plina ob vstopu v Stevec Stevila
delcev pa mora biti pod 35 °C;
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1.3.3.2 vkljucevati zacetno ogrevano fazo redcenja, katere rezultat je temperatura vzorca > 150 °C in < 400 °C, in red¢iti
z najmanj 10-kratnim faktorjem;

1.3.3.3 nadzorovati stalne nominalne delovne temperature ogrevanih faz v razponu, ki je opredeljen v odstavku 1.3.3.2,
z dovoljenim odstopanjem * 10 °C; omogociti prikaz, ali so delovne temperature ogrevanih faz ustrezne;

1.3.3.4 dosegati redukcijski faktor koncentracije delcev (f(d;), kot je opredeljen v spodnjem odstavku 2.2.2, za delce s
premerom elektricne mobilnosti 30 nm in 50 nm, ki je za najve¢ 30 % oz. 20 % vegji in za najve¢ 5 % manjsi v
primerjavi s tistim za delce s premerom elektri¢ne mobilnosti 100 nm, za izlo¢evalec hlapnih delcev kot celoto;

1.3.3.5 dosegati tudi > 99-odstotno izhlapevanje delcev tetrakontana (CH;(CH,)33CH;) s premerom 30 nm pri vstopni
koncentraciji > 10 000 cm™>, na podlagi ogrevanja in zmanjsanja delnih tlakov tetrakontana.

1.3.4  Stevec tevila delcev mora:

1.3.4.1 delovati pri delovnih pogojih celotnega toka;

1.3.4.2 izkazovati natanénost §tetja z odstopanjem * 10 % v razponu 1 cm™> do zgornje meje, ki jo doloca stevec 3tevila
delcev v nacinu Stetja posameznih delcev, pri sledljivem standardu. Pri koncentracijah pod 100 cm™ se lahko
zahtevajo meritve, za katere se izraCuna povpre¢je v razirjenih obdobjih vzorcenja, da se dokaze natanénost
Stevca Stevila delcev z visoko stopnjo statisticne zanesljivosti;

1.3.4.3 izkazovati locljivost najmanj 0,1 delca na cm™ pri koncentracijah pod 100 cm™>;

1.3.4.4 izkazovati linearni odziv na koncentracije delcev v celotnem merilnem obmodju v nacinu $tetja posameznih
delcev;

1.3.4.5 izkazovati frekvenco posiljanja podatkov, ki je enaka ali vecja od 0,5 Hz;

1.3.4.6 izkazovati odzivni ¢as T90 v razponu merjene koncentracije, ki je krajsi od 5's;

1.3.4.7 vkljucevati funkcijo popravka zaradi nakljucij, do najve¢ 10 % popravka, pri Cemer se lahko uporabi interni
kalibracijski faktor, kot je dolocen v odstavku 2.1.3, ne pa tudi drugi algoritmi za popravek ali opredelitev
ucinkovitosti Stetja;

1.3.4.8 izkazovati u¢inkovitost Stetja pri velikosti delcev s premerom elektri¢ne mobilnosti 23 nm (¢ 1 nm) in 41 nm (¢
1 nm), ki je 50-odstotna (+ 12 %) oz. > 90-odstotna. Taka u¢inkovitost 3tetja se lahko doseze interno (na primer
z ustrezno obliko instrumenta) ali eksterno (na primer s predklasifikacijo velikosti);

1.3.4.9 Ce je v Stevcu Stevila delcev delovna tekocina, jo je treba zamenjati tako pogosto, kot navaja proizvajalec
instrumenta.

1.3.5  Ce se tlak in/ali temperatura na tocki, na kateri se nadzoruje stopnja pretoka stevca stevila delcev, ne ohranjata
na znanem stalnem nivoju, ju je treba izmeriti ob vstopu v Stevec $tevila delcev in sporo¢iti zaradi prilagoditve
meritev koncentracije delcev standardnim pogojem.

1.3.6  Sestevek zadrzevalnega Casa v sistemu za prenos delcev, izloCevalcu hlapnih delcev in izhodni cevi ter odzivnega
asa T90 Stevca Stevila delcev ne sme presegati 20 s.

1.4 Opis priporocljivega sistema

Naslednji odstavek opisuje prakso, ki se priporoca za merjenje Stevila delcev. Sprejemljiv je tudi vsak sistem, ki
izpolnjuje specifikacije uc¢inkovitosti iz odstavkov 1.2 in 1.3.
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Slika 14 shematicno prikazuje priporocljiv sistem za vzorcenje delcev.

Slika 14

Shematski prikaz priporocljivega sistema za vzorcenje delcev
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1.4.1  Opis sistema vzorcenja

Sistem za vzorcenje delcev je sestavljen iz konice sonde za vzorcenje v tunelu za redcenje, cevi za prenos delcev,
predklasifikatorja delcev in izlocevalca hlapnih delcev v smeri navzgor od enote za merjenje koncentracije Stevila
delcev. Izlocevalec hlapnih delcev mora vkljucevati naprave za redenje vzorca (razredcevalnika Stevila delcev:
PND, in PND,) in izhlapevanje delcev (cev za izhlapevanje). Sonda za vzorcenje mora biti v predelu za redéenje
namescena tako, da je mogoce zajeti reprezentativni vzorec pretoka plina iz homogene mesanice zraka in
izpusnih plinov. Sestevek zadrZevalnega Casa v sistemu in odzivnega casa t90 Stevca Stevila delcev ne sme
presegati 20 s.

1.4.2  Sistem za prenos delcev

Konica sonde za vzorcenje in cev za prenos delcev skupaj tvorita sistem za prenos delcev. Sistem za prenos
delcev usmerja vzorec od tunela za red¢enje do vstopa v prvi razred¢evalnik Stevila delcev. Sistem za prenos
delcev mora izpolnjevati naslednje pogoje:

sonda za vzorcenje se namesti blizu sredi¢ne crte tunela, tj. od 10 do 20 premerov tunela za dovodno odprtino
za plin, in usmeri proti pretoku plina skozi tunel, pri ¢emer mora biti njena os na konici vzporedna z osjo tunela
za redCenje;

notranji premer sonde je > 8 mm.

Pretok vzorca plina skozi sistem za prenos delcev mora izpolnjevati naslednje pogoje:

pri sistemih redcenja s celotnim tokom mora pretok izkazovati Reynoldsovo Stevilo (Re) < 1 700;
njegov ¢as zadrZevanja v sistemu za prenos delcev mora biti < 3 sekunde.

Steje se, da je sprejemljiva tudi vsaka druga konfiguracija vzorcenja za sistem za prenos delcev, za katero se lahko
dokaze enakovreden prodor delcev s premerom elektricne mobilnosti 30 nm.

Izhodna cev, ki usmerja razredceni vzorec od izlocevalca hlapnih delcev do vstopa v Stevec Stevila delcev, mora
imeti naslednje lastnosti:

njen notranji premer mora biti > 4 mm;
¢as zadrZevanja pretoka vzorca plina skozi izhodno cev za delce mora biti < 0,8 sekunde.

Steje se, da je sprejemljiva tudi vsaka druga konfiguracija vzoréenja za izhodno cev, za katero se lahko dokaze
enakovreden prodor delcev s premerom elektricne mobilnosti 30 nm.
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1.4.3  Predklasifikator delcev

Priporocljiv predklasifikator delcev se namesti pred izlo¢evalcem hlapnih delcev. Premer delcev pri presecni tocki
50 % predklasifikatorja mora biti med 2,5 pm in 10 pm pri stopnji prostorninskega pretoka, ki je bila izbrana za
vzorcenje Stevila delcev v emisijah. Predklasifikator mora omogocati, da najmanj 99 % masne koncentracije
delcev 1 pm, ki vstopajo v predklasifikator, izstopi iz klasifikatorja pri stopnji prostorninskega pretoka, izbrani
za vzorcenje Stevila delcev v emisijah.

1.4.4  Izlocevalec hlapnih delcev (VPR)

IzloCevalec hlapnih delcev je sestavljen iz enega razredcevalnika Stevila delcev (PND;), cevi za izhlapevanje in
drugega razredcevalnika (PND,), postavljenih v niz. Namen te funkcije redenja je zmanjati Steviléno koncen-
tracijo vzorca, ki vstopa v enoto za merjenje koncentracije delcev, pod zgornji prag, ki ga doloca Stevec Stevila
delcev v nacinu Stetja posameznih delcev, in zatreti nukleacijo znotraj vzorca. Izlocevalec hlapnih delcev mora
omogocati prikaz, ali je delovna temperatura razredcevalnika Stevila delcev PND; in cevi za izhlapevanje ustre-
zna.

Izlocevalec hlapnih delcev mora omogocati tudi > 99-odstotno izhlapevanje delcev tetrakontana
(CH;(CH,)35CH;) s premerom 30 nm pri vstopni koncentraciji > 10 000 cm ™, na podlagi ogrevanja in zmanj-
Sanja delnih tlakov tetrakontana. Prav tako mora dosegati redukcijski faktor koncentracije delcev (f,) za delce s
premerom elektri¢ne mobilnosti 30 nm in 50 nm, ki je za najve¢ 30 % oz. 20 % vedji in za najve¢ 5 % manjsi v
primerjavi s tistim za delce s premerom elektricne mobilnosti 100 nm, za izlocevalec hlapnih delcev kot celoto.

1.4.4.1 Prva naprava za redCenje Stevila delcev (PND;)

Prva naprava za redCenje Stevila delcev je posebno zasnovana za redéenje koncentracije Stevila delcev, deluje pa
pri temperaturi (stene) od 150 °C do 400 °C. Nastavitvena tocka za temperaturo stene se mora ohranjati na stalni
nominalni delovni temperaturi v okviru navedenega razpona z dovoljenim odstopanjem + 10 °C in ne sme
presegati temperature stene cevi za izhlapevanje (odstavek 1.4.4.2). RazredCevalniku se zagotovi zrak za redCenje,
filtriran skozi filter HEPA, omogociti pa mora faktor redéenja od 10- do 200-krat.

1.4.4.2 Cev za izhlapevanje

Temperatura stene po celotni dolZini cevi za izhlapevanje se nadzoruje in mora biti vi§ja ali enaka temperaturi
stene prve naprave za redcenje Stevila delcev, ohranja pa se na stalni nominalni delovni temperaturi med 300 °C
in 400 °C, z dovoljenim odstopanjem * 10 °C.

1.4.4.3 Druga naprava za redCenje Stevila delcev (PND,)

Naprava PND, je posebej zasnovana za red¢enje koncentracije Stevila delcev. Razred¢evalniku se zagotovi zrak za
red¢enje, filtriran skozi filter HEPA, in mora biti sposoben ohranjati enotni faktor red¢enja v razponu od 10- do
30-krat. Faktor red¢enja PND, se izbere v razponu od 10- do 15-krat tako, da je koncentracija 3tevila delcev za
drugim razredcevalnikom manjsa od zgornjega praga, ki ga doloca Stevec Stevila delcev v nadinu Stetja posa-
meznih delcev, temperatura plina pred vstopom v Stevec $tevila delcev pa je < 35 °C.

1.4.5  Stevec $tevila delcev

Stevec Stevila delcev mora izpolnjevati zahteve iz odstavka 1.3.4.

2. KALIBRACIJA/VALIDACIJA SISTEMA ZA VZORCENJE DELCEV ()
2.1 Kalibracija Stevca Stevila delcev

2.1.1  Tehni¢na sluzba v 12 mesecih pred izvedbo preskusa emisij zagotovi potrdilo o kalibraciji za Stevec Stevila
delcev, ki potrjuje njegovo skladnost s sledljivim standardom.

2.1.2  Stevec $tevila delcev se prav tako ponovno kalibrira, pri ¢emer se po izvedbi vseh vecjih vzdrzevalnih del izda
novo potrdilo o kalibraciji.

2.1.3  Kalibriranje mora biti sledljivo do standardne metode kalibracije:

(a) s primerjavo odziva Stevca Stevila delcev, ki se kalibrira, z odzivom kalibriranega elektrometra aerosola pri
istocasnem vzorcenju elektrostati¢no klasificiranih kalibracijskih delcev ali

(b) s primerjavo odziva Stevca Stevila delcev, ki se kalibrira, z odzivom drugega Stevca $tevila delcev, ki je bil
neposredno kalibriran po zgornji metodi.

(") Primer metod kalibracije/validacije je na voljo na: http:|//www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
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V primeru elektrometra se kalibracija opravi z najmanj Sestimi standardnimi koncentracijami, ki so ¢im enako-
merneje porazdeljene v merilnem obmodju Stevca Stevila delcev. Te tocke vkljuCujejo tocko nominalne nicelne
koncentracije, ki se doseze tako, da se pri vstopu v vsak instrument pritrdijo filtri HEPA razreda najmanj H13 po
EN 1822:2008 ali z enakovredno zmogljivostjo. Ce se za Stevec stevila delcev, ki se kalibrira, kalibracijski faktor
ne uporablja, morajo biti izmerjene koncentracije v okviru * 10 % standardne koncentracije za vsako upora-
bljeno koncentracijo, razen nicelne tocke, v nasprotnem primeru se Stevec Stevila delcev, ki se kalibrira, zavrne.
IzraCuna in zapiSe se naklon od linearne regresije pri obeh podatkovnih nizih. Za Stevec Stevila delcev, ki se
kalibrira, se uporabi kalibracijski faktor, ki je enak recipro¢ni vrednosti naklona. Linearnost odziva se izracuna
kot kvadrat Pearsonovega koeficienta korelacije produkt-moment (R?) obeh podatkovnih nizov in mora biti
enaka ali vegja od 0,97. Pri izradunu naklona in R? se linearna regresija povlece skozi izhodisée (ni¢elna
koncentracija na obeh instrumentih).

V primeru referencnega Stevca Stevila delcev se kalibracija opravi z najmanj Sestimi standardnimi koncentracijami
¢ez merilno obmodje $tevca $tevila delcev. Na najmanj treh tockah morajo biti koncentracije pod 1 000 cm™>,
preostale koncentracije pa se linearno porazdelijo med 1 000 cm™ in najvedjim obsegom §tevca stevila delcev v
nacinu Stetja posameznih delcev. Te tocke vkljucujejo tocko nominalne nicelne koncentracije, ki se doseze tako,
da se pri vstopu v vsak instrument pritrdijo filtri HEPA razreda najmanj H13 po EN 1822:2008 ali z enako-
vredno zmogljivostjo. Ce se za Stevec $tevila delcev, ki se kalibrira, kalibracijski faktor ne uporablja, morajo biti
izmerjene koncentracije v okviru * 10 % standardne koncentracije za vsako koncentracijo, razen nicelne tocke, v
nasprotnem primeru se Stevec $tevila delcev, ki se kalibrira, zavrne. Izracuna in zapiSe se naklon od linearne
regresije pri obeh podatkovnih nizih. Za Stevec Stevila delcev, ki se kalibrira, se uporabi kalibracijski faktor, ki je
enak recipro¢ni vrednosti naklona. Linearnost odziva se izrauna kot kvadrat Pearsonovega koeficienta korelacije
produkt-moment (R?) obeh podatkovnih nizov in mora biti enaka ali ve&ja od 0,97. Pri izra¢unu naklona in R?
se linearna regresija povlece skozi izhodis¢e (nicelna koncentracija na obeh instrumentih).

Kalibracija mora vkljucevati tudi preverjanje ucinkovitosti Stevca Stevila delcev glede na zahteve iz odstavka
1.3.4.8 pri odkrivanju delcev s premerom elektricne mobilnosti 23 nm. Preverjanje ucinkovitosti Stetja pri delcih
s premerom 41 nm ni potrebno.

Kalibracija/validacija izloCevalca hlapnih delcev

Redukcijske faktorje koncentracije delcev za izlocevalca hlapnih delcev je treba obvezno kalibrirati v celotnem
razponu nastavitev red¢enja, pri nespremenjenih nominalnih delovnih temperaturah instrumenta, kadar je enota
nova in po izvedbi vseh vegjih vzdrzevalnih del. Zahteva po periodicni validaciji za redukcijski faktor koncen-
tracije delcev izlocevalca hlapnih delcev je omejena na preverjanje pri eni sami nastavitvi, ki se obi¢ajno uporablja
za merjenje na dizelskih vozilih, opremljenih s filtrom za delce. Tehni¢na sluzba v 6 mesecih pred izvedbo
preskusa emisij zagotovi potrdilo o kalibraciji ali validaciji za izlocevalec hlapnih delcev. Ce izlocevalec hlapnih
delcev vsebuje alarme za nadzor temperature, je dopusten 12-mesecni interval validacije.

Izlocevalec hlapnih delcev je namenjen redukcijskim faktorjem koncentracije delcev s trdnimi delci s premerom
elektricne mobilnosti 30 nm, 50 nm in 100 nm. Redukcijski faktorji koncentracije delcev (f(d)) za delce s
premerom elektricne mobilnosti 30 nm in 50 nm so za najve¢ 30 % oz. 20 % vedji in za najve¢ 5 % manjsi
v primerjavi s tistim za delce s premerom elektricne mobilnosti 100 nm. Za namene validacije je srednji
redukcijski faktor koncentracije delcev v obmodju + 10 % srednjega redukcijskega faktorja (f,) dolocenega
med primarno kalibracijo izlocevalca hlapnih delcev.

Preskusni aerosol za te meritve so trdni delci s premerom elektri¢ne mobilnosti 30, 50 in 100 nm in najmanjsa
koncentracija 5 000 delcev na cm™ pri vstopu v izlocevalec hlapnih delcev. Koncentracije delcev se merijo v
smeri navzgor in navzdol od komponent.

Redukcijski faktor koncentracije delcev za vsako velikost delcev (f,(d;) se izracuna, kot sledi:

Nin (dl)

E(d) = Ru@)

Kjer je:

N;(d) = koncentracija delcev v zgornjem toku za delce s premerom d;;
N,.(d;) = koncentracija delcev v spodnjem toku za delce s premerom d;, in
= premer elektri¢ne mobilnosti delcev (30, 50 ali 100 nm).

N (d) in N, (d) se popravita za iste pogoje.
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Srednji redukcijski faktor (f,) se pri danih nastavitvah red¢enja izracuna:

o f:(30nm) + f(50nm) + f,(100nm)
r 3

Priporocljivo je, da se izlocevalec hlapnih delcev kalibrira in validira kot cela enota.

2.2.3  Tehnitna sluzba v 6 mesecih pred izvedbo preskusa emisij zagotovi potrdilo o validaciji za izlocevalec hlapnih
delcev, ki dokazuje zmogljivost u¢inkovitega izlo¢evanja hlapnih delcev. Ce izlocevalec hlapnih delcev vsebuje
alarme za nadzor temperature, je dopusten 12-mese¢ni interval validacije. Izlocevalec hlapnih delcev mora
izkazovati ve¢ kot 99-odstotno izloCevanje delcev tetrakontana (CH;(CH,);3CH3) s premerom elektri¢ne mobil-
nosti najmanj 30 nm pri vstopni koncentraciji = 10 000 cm™>, & deluje pri minimalni nastavitvi redéenja in
delovni temperaturi, ki jo priporocajo proizvajalci.

2.3 Postopki preverjanja sistema Stevila delcev

2.3.1  Pred vsakim preskusom mora $tevec delcev izkazovati izmerjeno koncentracijo, ki je manjsa od 0,5 delcev na
cm™>, kadar je filter HEPA razreda najmanj H13 po EN 1822:2008 ali s primerljivo zmogljivostjo pritrjen pri
vstopu v celotni sistem vzorcenja delcev (izloc¢evalec hlapnih delcev in Stevec Stevila delcev).

2.3.2  Vsak mesec mora pretok v Stevec delcev izkazovati izmerjeno vrednost v okviru 5-odstotne stopnje nominalnega
pretoka Stevca delcev na podlagi preverjanja s kalibriranim merilnikom pretoka.

233 Stevec delcev mora vsak dan po uporabi filtra HEPA razreda najmanj H13 po EN 1822:2008 ali z enakovredno
zmogljivostjo, pritrjenega pri vstopu v stevec delcev, izkazovati koncentracijo < 0,2 cm™. Ce se ta filter odstrani,
mora stevec delcev prikazovati povecanje izmerjene koncentracije na najmanj 100 delcev na cm™>, ki ga sprozi
zunanji zrak, in se vrniti na vrednost < 0,2 cm™>, ko se filter HEPA zopet namesti.

2.3.4  Pred zacetkom vsakega preskusa je treba preveriti, ali je glede na prikaz merilnega sistema cev za izhlapevanje, ce
je del sistema, dosegla ustrezno delovno temperaturo.

2.3.5  Pred zaCetkom vsakega preskusa je treba preveriti, ali je glede na prikaz merilnega sistema razredcevalnik PND,
dosegel ustrezno delovno temperaturo.
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2.2

3.1.2

4.1
4.2

Dodatek 6

Preverjanje simulirane vztrajnosti

Iy

V tem dodatku je opisana metoda, s katero se lahko preveri, ali je simulirana skupna vztrajnost dinamometra
zadovoljivo izvedena v delovnih stopnjah voznega cikla. Proizvajalec dinamometra navede metodo za preverjanje
specifikacij glede na odstavek 3 tega dodatka.

PRINCIP

Sestavljanje delovnih enacb

Ker je dinamometer izpostavljen spreminjanju hitrosti vrtenja valjafvaljev, je silo na povrsini valjajvaljev mogoce
izraziti z enacbo:

F=l-y=Ily-y+F
Kjer je:
F

sila na povrdini valjajvaljev,

I = skupna vztrajnost dinamometra (enakovredna vztrajnost vozila: glej tabelo iz odstavka 5.1),
Iy = vztrajnost mehanskih mas dinamometra,

y = tangencialni pospesek na povrsini valja,

F, = sila vztrajnosti.

Opomba: Razlaga enacbe za dinamometre z mehanskim simuliranjem vztrajnosti je priloZena.
Tako se skupna vztrajnost izrazi:

Kjer je:

I, se lahko izracuna ali izmeri z obicajnimi metodami,

m
F; se lahko izmeri na dinamometru,
y se lahko izracuna iz obodne hitrosti valjev.

Skupna vztrajnost (I) se dolo¢i med preskusom pospeSevanja ali pojemanja hitrosti pri vrednostih, ki so visje ali
enake tistim, dobljenim v voznem ciklu.

Specifikacija za izra¢un skupne vztrajnosti

Metodi preskusa in izracuna omogocata dolocitev skupne vztrajnosti I s sorazmerno napako pri merjenju (Alfl),
manj$o od * 2 %.

SPECIFIKACIJA

Masa simulirane skupne vztrajnosti I ostane enaka teoreti¢ni vrednosti enakovredne vztrajnosti (glej Dodatek 1)
znotraj naslednjih omejitev:

+ 5% teoretine vrednosti za vsako trenutno vrednost;
t 2 % teoreti¢ne vrednosti za povpre¢no vrednost, izracunano za vsako zaporedje cikla.

Omejitev iz odstavka 3.1.1 zgoraj se za eno seckundo dvigne na * 50 % ob zagonu in pri vozilih z ro¢nim
menjalnikom za dve sekundi med menjavanjem prestav.

POSTOPEK PREVERJANJA
Preverjanje se izvede med vsakim preskusom skozi celoten cikel iz odstavka 6.1 Priloge 4a.

Vendar ¢e so zahteve iz odstavka 3 zgoraj izpolnjene s trenutnimi pospeski, ki so vsaj trikrat ve¢ji ali manjsi od
vrednosti, dobljenih v zaporedjih teoreti¢nega cikla, zgoraj opisano preverjanje ni potrebno.
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3.2

3.3

Dodatek 7

Merjenje cestne obremenitve vozila

Vozni upor pri metodi merjenja na cesti — simulacija na dinamometru

CIL] METOD

Cilj spodaj opredeljenih metod sta merjenje voznega upora pri ustaljenih hitrostih na cesti in simuliranje tega
upora na dinamometru v skladu s pogoji iz odstavka 6.2.1 Priloge 4a.

OPREDELITEV CESTE

Cesta mora biti ravna in dovolj dolga, da omogoca izvajanje meritev, navedenih v tem dodatku. Naklon mora
biti enakomeren, z najve¢jim dovoljenim odstopanjem + 0,1 % in ne sme presegati 1,5 %.

ATMOSFERSKI POGO]JI

Veter

Preskusanje se opravlja le pri hitrostih vetra, ki so v povpre¢ju manjse od 3 m/s, pri ¢emer je najvecja hitrost
manj$a od 5 m/s. Razen tega mora biti vektorska komponenta hitrosti vetra ¢ez preskusno cesto manjsa od
2 m/s. Hitrost vetra se meri 0,7 m nad povrsino ceste.

Vlaznost

Cesta mora biti suha.

Tlak in temperatura

Gostota zraka med preskusom ne sme odstopati od referen¢nih pogojev za ve¢ kot + 7,5 %, P = 100 kPa in
T=12932K

PRIPRAVA VOZILA (')
Izbira preskusnega vozila

Ce se meritve ne opravljajo na vseh razlicicah nekega tipa vozila, se pri izbiri preskusnega vozila uporabijo
naslednja merila.

Karoserija

Ce so na voljo razliéne vrste karoserije, se preskus izvaja na najmanj aerodinamicni karoseriji. Proizvajalec
posreduje podatke, potrebne za izbiro.

Pnevmatike

Izbere se najsirsa pnevmatika. Ce so na voljo ve¢ kot tri velikosti pnevmatik, se izbere druga najsirsa pnev-
matika.

Preskusna masa

Preskusna masa je referencna masa vozila z najve¢jim razponom vztrajnosti.

Motor

Preskusno vozilo mora imeti najvecji izmenjevalnik/najvecje izmenjevalnike toplote.

Prenos moci

Preskus se izvaja z vsako od naslednjih vrst prenosa moci:
— pogon na sprednji kolesi,

— pogon na zadnji kolesi,

— stalni pogon na vsa 4 kolesa,

— obcasni pogon na vsa 4 kolesa,

— samodejni menjalnik,

— ro¢ni menjalnik.

(") Glede elektri¢nih hibridnih vozil in dokler se ne uvedejo enotne tehnicne dolocbe, se proizvajalec strinja s tehnicno sluzbo v zvezi s
statusom vozila pri izvajanju preskusa iz tega dodatka.
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4.2 Utekanje

Vozilo mora biti v obiajnem stanju, pripravljenem za voznjo, in imeti obiajne nastavitve, potem ko je bilo
ute¢eno najmanj 3 000 km. Pnevmatike morajo biti utecene hkrati z vozilom ali imeti 90- do 50-odstotno
globino profila novih pnevmatik.

4.3 Preverjanja
V skladu s specifikacijami proizvajalca za zadevno uporabo se pregledajo:

kolesa, platisca, pnevmatike (znamka, vrsta, tlak), geometrija sprednje osi, nastavitev zavor (odstranitev nepo-
trebnega upora), mazanje sprednjih in zadnjih osi, prilagoditev vzmetenja in visina vozila itd.

4.4 Priprava preskusa

4.4.1 Vozilo mora biti obremenjeno do referen¢ne teze. Visina vozila mora biti enaka visini, dobljeni, ¢e je tezisce
obremenitve na sredini med toc¢kama ,R“ sprednjih zunanjih sedeZev in na ravni érti, ki gre skozi ti tocki.

4.4.2 Pri preskusih na cesti morajo biti okna vozila zaprta. Vsi pokrovi sistemov za klimatizacijo zraka, Zarometov
itd. morajo biti zaprti.

4.43 Vozilo mora biti Cisto.

44.4 Neposredno pred preskusom se vozilo ustrezno segreje na obicajno delovno temperaturo.
5. METODE

5.1 Metoda spreminjanja energije med zmanjSevanjem hitrosti

5.1.1 Na cesti
5.1.1.1  Preskusna oprema in napaka pri merjenju

Cas se meri tako, da so napake pri merjenju manjse od * 0,1s.
Hitrost se meri tako, da so napake pri merjenju manjie od * 2 %.

5.1.1.2  Preskusni postopek

5.1.1.2.1 Vozilo se pospesi do hitrosti, ki je za 10 km/h vecja od izbrane preskusne hitrosti V.
5.1.1.2.2 Menjalnik se prestavi v polozaj ,prosti tek®.
5.1.1.2.3 Izmeri se cas (t;), ki ga vozilo potrebuje, da se hitrost zmanjsa od

V, =V + AV km/h do V, = V — AV km}h
5.1.1.2.4 Enak preskus se opravi v nasprotni smeri: t,.
5.1.1.2.5 Izracuna se povprecna vrednost T iz dvakratnika t; in t,.

5.1.1.2.6 Preskusi se veckrat ponovijo, da statisti¢na tocnost (p) povprecja

1 & .
T = H;Ti ni ve¢ kot 2% (p <2 %)

Statistiéna to¢nost (p) je opredeljena kot:

Kjer je:

t = koeficient iz spodnje tabele,

=
1}

Stevilo preskusov,
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5.1.1.2.7

5.1.1.2.8

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 | 28 | 26 | 25 | 24 | 23 | 23 | 22 | 22 | 22 | 22 2,2
t

7 1,6 | 1,25 | 1,06 | 0,94 | 085 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

Mo¢ se izracuna z enacbo:

_ M-V-AV
500 T

Kjer je:

P izrazen v kW,

<
1

preskusna hitrost v m/s,

AV

odstopanje hitrosti od hitrosti V v m/s, kot je dolo¢eno v odstavku 5.1.1.2.3 tega dodatka,

M = referen¢na masa vozila v kg,

T

Cas v sekundah (s).

Mo¢ (P), dolo¢ena na preskusni stezi, se popravi glede na referencne pogoje okolja:

Ppopravljen =K- Pizmerjen
K = ﬁ—: 1 + Kr(t-to)] + R’;E:O %
Kjer je:
Ry = kotalni upor pri hitrosti V,
Rapro = aerodinamicni upor pri hitrosti V,
Rt = skupni upor pri voznji = Ry + Rppro»
Kg = temperaturni korekcijski faktor za kotalni upor, ki se iteje kot enak 8,64 x 1073/°C, ali korekcijski
faktor proizvajalca, ki ga je odobril organ,
T = temperatura okolja pri preskusu na cesti v °C,
to = referen¢na temperatura okolja = 20 °C,
p = gostota zraka pri preskusnih pogojih,
Po = gostota zraka pri referen¢nih pogojih (20 °C, 100 kPa).

Na podlagi podatkov, ki so obi¢ajno na voljo v podjetju, proizvajalec vozila doloci razmerji Ry/Ry in Rypro/R-

Ce te vrednosti niso na voljo, se lahko s soglasjem proizvajalca in zadevne tehni¢ne sluzbe uporabijo vrednosti
za razmerje kotalnega upora proti skupnemu uporu, ki se izra¢unajo po naslednji enacbi:
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5.1.2
5.1.2.1

5.1.2.2
5.1.2.2.1

5.1.2.2.2

5.1.2.2.3

5.1.2.2.4

5.1.2.2.5

5.1.2.2.6

5.1.2.2.7

5.2
5.2.1
5.2.1.1

5.2.1.2

Kjer je:

M = masa vozila v kg in za vsako hitrost sta koeficienta a in b prikazana v naslednji tabeli:

V (km/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
40 1,59 - 107 0,54
60 1,96 - 107 0,33
80 1,85 - 107 0,23
100 1,63 - 107 0,18
120 1,57 - 107 0,14

Na dinamometru
Merilna oprema in to¢nost

Oprema mora biti enaka tisti, ki se uporablja na cesti.

Preskusni postopek

Vozilo se namesti na preskusni dinamometer.

Tlak v (hladnih) pnevmatikah pogonskih koles se naravna, kakor to zahteva dinamometer.
Naravna se enakovredna vztrajnost dinamometra.

Pri vozilu in dinamometru se na primeren nacin doseze delovna temperatura.

Izvajajo se delovne stopnje iz odstavka 5.1.1.2 zgoraj (razen odstavkov 5.1.1.2.4 in 5.1.1.2.5), pri Cemer se v
enachi iz odstavka 5.1.1.2.7 M zamenja z L

Zavora se nastavi tako, da se dobi popravljena mo¢ (odstavek 5.1.1.2.8) ob upostevanju razlike med maso
vozila (M) na preskusni stezi in enakovredno vztrajnostjo (1), ki jo je treba uporabiti pri preskusu. To se lahko
doloi, ¢e se izraCuna srednji popravljeni ¢as zmanjSevanja hitrosti na cesti s hitrosti V, na V; in z nastavitvijo
enakega Casa na dinamometru po naslednji enacbi:

Tizmerjen

I
Tpopravljen - K M

K = vrednost iz odstavka 5.1.1.2.8 zgoraj.

Dolo¢i se mo¢ P,, ki jo absorbira dinamometer, da se lahko za isto vozilo ponovno nastavi enaka moc
(odstavek 5.1.1.2.8) v razlicnih dneh.

Metoda merjenja navora pri stalni hitrosti
Na cesti
Merilna oprema in napake pri merjenju

Merjenje navora se izvaja s primerno merilno napravo s tocnostjo = 2 %.
Hitrost se meri s tocnostjo + 2 %.

Preskusni postopek
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5.2.1.2.1

5.2.1.2.2

52.1.23

5.2.1.2.4

5.2.1.2.5

5.2.1.2.6

5.2.1.2.7

5.2.2
5221

5.2.2.2
52221

52222

52223

52224

Vozilo se vozi pri izbrani ustaljeni hitrosti V.

Najmanj 20 sekund se zapisujeta navor C, in hitrost. To¢nost sistema za zapisovanje podatkov je najmanj
+ 1 Nm za navor in + 0,2 km/h za hitrost.

Razlike v navoru C, in hitrosti glede na ¢as ne smejo presegati 5 % za vsako sekundo ¢asa merjenja.

Navor C,; je povprecni navor, dobljen z naslednjo enacbo:

Cu = —
t1 At

Preskus se opravi trikrat v vsako smer. Iz teh 3estih meritev pri referen¢ni hitrosti se dolo¢i povprecni navor. Ce
povprecna hitrost za ve¢ kot 1 km/h odstopa od referencne hitrosti, se za izracun povpre¢nega navora uporabi
linearna regresija.

Izracuna se povprecje navorov Cy in Cp, tj. C.

Povpre¢ni navor Cp, dolocen na preskusni stezi, se popravi v skladu z referen¢nimi pogoji okolja:
CTpopraVljen =K- CTizmerjen

kjer ima K vrednost iz odstavka 5.1.1.2.8 tega dodatka.

Na dinamometru
Merilna oprema in napake pri merjenju

Oprema mora biti enaka tisti, ki se uporablja na cesti.

Preskusni postopek

Izvedejo se delovne stopnje iz odstavkov 5.1.2.2.1 do 5.1.2.2.4 zgoraj.
Izvedejo se delovne stopnje iz odstavkov 5.2.1.2.1 do 5.2.1.2.4 zgoraj.

Naprava za absorbiranje moci se nastavi tako, da se dobi popravljeni navor za celotno preskusno stezo iz
odstavka 5.2.1.2.7 zgoraj.

Opravijo se enake delovne stopnje kot v odstavku 5.1.2.2.7 za iste namene.
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2.2

2.2.1

2.3

2.4

2.5

2.5.1.1

2.5.2
2521

25.2.2

2523

2.5.2.4

2.5.2.4.1

2.5.2.4.2

PRILOGA 5

PRESKUS TIPA 1I

(preskus emisij ogljikovega monoksida v prostem teku)

UvOD

Ta priloga opisuje postopek za preskus tipa II iz odstavka 5.3.2 tega pravilnika.

MERILNI POGOJI

Uporabi se referencno gorivo, katerega specifikacije so v prilogah 10 in 10a k temu pravilniku.

Med preskusom mora biti temperatura okolja med 293 in 303K (20 in 30 °C). Motor se ogreva, dokler
temperaturi hladilne teko¢ine in maziva ter tlak maziva ne dosezejo srednje vrednosti.

Vozila, ki za gorivo uporabljajo bencin ali LPG ali NG/biometan, se preskusajo z referencnimi gorivi, uporab-
lienimi za preskus tipa L

Pri vozilih z ro¢nim ali polavtomatskim menjalnikom mora biti prestavna rocica med preskusom v poloZaju za
prosti tek, sklopka pa vklopljena.

Pri vozilih s samodejnim menjalnikom mora biti prestavna rocica med preskusom v polozaju za ,prosti tek* ali
Lparkiranje”.

Sestavni deli za nastavitev vrtilne frekvence v prostem teku

Opredelitev pojma

V tem pravilniku ,sestavni deli za nastavitev vrtilne frekvence v prostem teku“ pomenijo vzvode za spreminjanje
pogojev prostega teka motorja, ki jih lahko mehanik preprosto upravlja z orodji iz odstavka 2.5.1.1 spodaj.
Zlasti naprave za kalibriranje pretoka goriva in zraka se ne Stejejo za nastavitvene sestavne dele, Ce je za
njihovo nastavitev treba odstraniti pritrjena varovala, kar lahko ponavadi opravijo le ustrezno usposobljeni
mehaniki.

Orodja, ki se lahko uporabljajo za nastavitve sestavnih delov za nastavitev vrtilne frekvence v prostem teku:
izvijaci (navadni ali krizni), francoski klju¢i (krozni, odprti ali prilagodljivi), klesce, imbus kljuci.

Doloc¢anje merilnih tock

Najprej se opravi meritev pri nastavitvi, kakor jo je dolocil proizvajalec.

Za vsak sestavni del za nastavitev s stalnim spreminjanjem se doloci zadostno $tevilo znacilnih polozajev.

Vsebnost ogljikovega monoksida v izpusnih plinih se izmeri pri vseh moznih polozajih sestavnih delov za
nastavitev, pri sestavnih delih za nastavitev s stalnim spreminjanjem pa se uporabijo le polozaji iz odstavka
2.5.2.2 zgoraj.

Preskus tipa II se Steje za uspesen, Ce je bil izpolnjen eden ali oba od naslednjih dveh pogojev:

nobena vrednost, izmerjena v skladu z odstavkom 2.5.2.3 zgoraj, ne presega mejnih vrednosti;

najvedja vsebnost, dobljena s stalnim spreminjanjem enega od sestavnih delov za nastavitev, medtem ko se
nastavitve drugih sestavnih delov ne spreminjajo, ne presega mejne vrednosti, pri Cemer je ta pogoj izpolnjen
za razli¢ne kombinacije sestavnih delov za nastavitev, razen tistih, ki so se stalno spreminjali.
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2.5.2.5 Mozni poloZaji sestavnih delov za nastavitev so omejeni:

2.5.2.5.1 po eni strani z ve¢jo od naslednjih dveh vrednosti: najmanjsa vrtilna frekvenca v prostem teku, ki jo lahko
doseze motor; vrtilna frekvenca, ki jo priporoca proizvajalec, minus 100 vrtljajev na minuto;

2.5.2.5.2 po drugi strani z najmanjSo od naslednjih treh vrednosti:
najvecja vrtilna frekvenca v prostem teku, ki jo lahko doseze motor z vklopom sestavnih delov za prosti tek;
vrtilna frekvenca, ki jo priporoca proizvajalec, plus 250 vrtljajev na minuto;
vrtilna frekvenca samodejnih sklopk.

2.5.2.6  Razen tega se nastavitve, ki niso zdruZljive s pravilnim delovanjem motorja, ne smejo sprejeti kot merilne
nastavitve. Zlasti kadar je motor opremljen z ve¢ uplinjaci, morajo biti vsi uplinja¢i nastavljeni enako.

3. VZORCENJE PLINOV

3.1 Sonda za vzorcenje se namesti v izpusno cev v globino najmanj 300 mm v cev, ki povezuje izpuh vozila z
vre¢o za zbiranje vzorcev, in ¢im blizje izpuhu.

3.2 Koncentracija CO (C¢q) in CO, (Ccq) se ugotovi iz odéitkov ali zapisov na merilnih instrumentih z ustreznimi
kalibracijskimi krivuljami.

3.3 Popravljena koncentracija ogljikovega monoksida za Stiritaktne motorje je:
15
Ceo e = Cogy ——— % vol.
CO corr co Ceo + Ceon (% vol)
3.4 Koncentracije Ceo (glej odstavek 3.2), izmerjene po enacbah iz odstavka 3.3, ni treba popravljati, ¢e je za

Stiritaktne motorje skupna vsota izmerjenih koncentracij (Cco + Ceg,) najmanj:
(a) pri bencinu 15 %
(b) pri LPG 13,5%

(c) pri NG/biometanu 11,5 %
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

PRILOGA 6

PRESKUS TIPA III
(preverjanje emisij plinov iz bloka motorja)

UvoD

Ta priloga opisuje postopek za preskus tipa III iz odstavka 5.3.3 tega pravilnika.

SPLOSNE DOLOCBE

Preskus tipa III se opravi na vozilu z motorjem na prisilni vZig, na katerem je Ze bil opravljen preskus tipa I ali
tipa IL

Preskusiti je treba tudi motorje, ki ne puscajo, razen tistih, pri katerih lahko Ze najmanjSe puscanje povzroci
nesprejemljive napake v delovanju (kot so flat-twin motorji).

PRESKUSNI POGOJI

Prosti tek se uravnava po priporocilih proizvajalca.

Merjenje se izvaja pri naslednjih treh sklopih pogojev delovanja motorja:

Pogoj Hitrost vozila (km/h)
1 Prosti tek
2 50 £ 2 (v tretji prestavi ali poloZaju ,D*)
3 50 = 2 (v tretji prestavi ali polozZaju ,D%)
Pogoj Mog, ki jo absorbirajo zavore
1 Ni¢
2 Tista, ki ustreza nastavitvi za preskus tipa I pri 50 km/h
3 Tista, ki ustreza pogojem §t. 2, pomnoZenim s faktorjem 1,7

PRESKUSNA METODA

Za pogoje delovanja iz odstavka 3.2 zgoraj se preveri zanesljivo delovanje prezracevalnega sistema v bloku
motorja.

METODA PREVERJANJA PREZRACEVALNEGA SISTEMA V BLOKU MOTORJA

Odprtine motorja ostanejo v prvotnem stanju.

Tlak v bloku motorja se meri na ustreznem mestu. Meri se pri odprtini za preverjanje ravni olja z manometrom s
posevno cevjo.

Vozilo se Steje za sprejemljivo, Ce tlak, izmerjen v bloku motorja, med merjenjem pri nobenem od merilnih
pogojev iz odstavka 3.2 zgoraj ne presega atmosferskega tlaka.

Za preskus z metodo, opisano zgoraj, se tlak v polnilnem zbiralniku meri z odstopanjem + 1 kPa.
Hitrost vozila, kakor je prikazana na dinamometru, se meri z odstopanjem * 2 kmj/h.
Tlak v bloku motorja se meri z odstopanjem * 0,01 kPa.

Ce tlak, izmerjen v bloku motorja, pri enem od merilnih pogojev iz odstavka 3.2 zgoraj presega atmosferski tlak,
se na zahtevo proizvajalca izvede dodaten preskus iz odstavka 6 spodaj.
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6.2

6.3

6.4

6.5
6.5.1

glej podrobnosti (i)

DODATNA PRESKUSNA METODA

Odprtine motorja ostanejo v prvotnem stanju.

Na odprtino za preverjanje ravni olja se pritrdi prozna vreca, neprepustna za pline iz bloka motorja, s prostornino
priblizno pet litrov. Vreca mora biti pred vsakim merjenjem prazna.

Vreca mora biti pred vsakim merjenjem zaprta. Za vsakega od merilnih pogojev iz odstavka 3.2 zgoraj se za pet
minut poveze z blokom motorja.

Vozilo se Steje za sprejemljivo, ¢e pri nobenem od pogojev iz odstavka 3.2 zgoraj ni vidnega napihovanja vrece.

Opomba

Ce preskusov zaradi konstrukcije motorja ni mogoce opraviti po postopku iz odstavkov 6.1 do 6.4 zgoraj, se
merjenja opravijo po tem spremenjenem postopku:

pred preskusom se zaprejo vse odprtine, razen tistih, potrebnih za zajemanje plinov;

vreca se namesti na primeren odjemni prikljucek, ki ne povzroca nobene dodatne izgube tlaka in je na reciklaznem
vodu naprave neposredno na odprtini za prikljucitev na motor.

Preskus tipa IIT

glej podrobnosti (i)

]

N

TN

Blok
() neposredno recikliranje pri rahlem motorja (b) neposredno recikliranje pri
vakumu rahlem vakumu
izpuh
] . <
(i) povezava z vreco na
ventil za N odjemnem prikljucku - 5
uravnavanje
-_ |
/ ventil za  =—e—
uravnavanje
glej podrobnosti (i)
(c) neposredno recikliranje pri (d) odzracevanje bloka motorja z ventilom za uravnavanje

dvojnem vodu (vre¢a mora biti pritrjena na Sobo za zrak)
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2.2
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3.2
3.2.1

4.2

PRILOGA 7

PRESKUS TIPA IV

(dolocanje emisij izhlapevanja iz vozil z motorjem na prisilni vZig)

UvoD

Ta priloga opisuje postopek preskusa tipa IV v skladu z odstavkom 5.3.4 tega pravilnika.

Ta postopek opisuje nacin za dolocanje izgube ogljikovodikov z izhlapevanjem iz sistemov za dovajanje goriva
na vozilih z motorjem na prisilni vzig.

OPIS PRESKUSA

Preskus emisij izhlapevanja (slika 7/1 spodaj) je namenjen dolocanju emisij izhlapevanja ogljikovodikov, ki so
posledica dnevnega nihanja temperature, ustavljanja segretega vozila med parkiranjem in mestne voznje. Preskus
sestavljajo naslednje faze:

priprava preskusa, ki vkljucuje mestni (prvi del) in izvenmestni (drugi del) vozni cikel,
dolocanje izgub po zaustavitvi segretega vozila,
dolocanje dnevnih izgub.

Mase emisij ogljikovodikov iz faze po zaustavitvi segretega vozila in faze dnevne izgube se sestejejo, da se
doseze skupni rezultat preskusa.

VOZILO IN GORIVO
Vozilo

Vozilo mora biti v dobrem tehni¢nem stanju in pred preskusom imeti najmanj 3 000 prevozenih kilometrov.
Sistem za uravnavanje emisij izhlapevanja mora biti prikljucen in v tem casu pravilno delovati; posode z
aktivnim ogliem so bile normalno uporabljane, torej niso bile izpostavljene premoc¢nemu splakovanju ali
preveliki obremenitvi.

Gorivo

Uporabi se primerno referenéno gorivo iz Priloge 10 tega pravilnika.

PRESKUSNA OPREMA ZA PRESKUS EMISI] IZHLAPEVANJA
Dinamometer

Dinamometer izpolnjuje zahteve iz Dodatka 1 Priloge 4a.

Prostor za merjenje emisij izhlapevanja

Prostor za merjenje emisij izhlapevanja je neprepustna pravokotna merilna komora, v Kkateri je prostor za
preskusano vozilo. Dostop k vozilu je mogo¢ z vseh strani in ko se prostor zapre, mora biti neprepusten v
skladu z Dodatkom 1 te priloge. Notranja povr$ina prostora mora biti nepropustna in ne sme reagirati z
ogljiikovodiki. Klimatizacijski sistem mora uravnavati temperaturo zraka v prostoru, tako da se med celotnim
preskusom spreminja glede na zahteve, predpisane za temperaturo v odvisnosti od ¢asa, s povprecnim dovo-
ljenim odstopanjem * 1 K med celotnim preskusom.

Sistem uravnavanja mora biti naravnan tako, da zagotavlja enakomeren temperaturni vzorec z minimalnimi
odstopanji, nihanji ali nestabilnostjo glede Zelenega dolgorocnega profila temperature okolja. Temperatura
notranje povrdine ne sme biti nizja od 278 K (5 °C) niti visja od 328 K (55 °C) kadar koli med preskusom
dnevnih emisij.

Struktura stene mora zagotavljati dobro razprsitev toplote. Temperatura notranje povr$ine ne sme biti niZja od
293 K (20 °C) niti visja od 325K (52 °C) med merjenjem emisij izhlapevanja po zaustavitvi segretega vozila.

Zaradi prilagoditve prostorninskim spremembam, ki nastanejo zaradi temperaturnih sprememb v prostoru, se
lahko uporabi prostor s spremenljivo ali stalno prostornino.
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4.2.1

422

4.2.2.1

4.2.2.2

Prostor s spremenljivo prostornino

Prostor s spremenljivo prostornino se §iri in kr¢i glede na temperaturne spremembe mase zraka v prostoru.
Mozna nacina prilagajanja spremembam notranje prostornine sta: premicne stene ali meh, pri katerem se
nepropustne vrece v prostoru $irijo in krcijo glede na spremembe tlaka z izmenjavanjem zraka zunaj prostora.
Sistemi prilagajanja prostornine v dolocenem temperaturnem razponu v nobenem primeru ne smejo vplivati na
prostor, kakor je dolocen v Dodatku 1 te priloge.

Vsi nacini prilagajanja prostornine morajo omejevati razliko med tlakom v prostoru in zra¢nim tlakom na
najve¢ * 5 kPa.

Prostor mora biti narejen tako, da se lahko dolo¢i stalna prostornina. Prostor s spremenljivo prostornino
prenasa spremembe do + 7 % svoje ,nazivne prostornine* (glej odstavek 2.1.1 Dodatka 1 te priloge), pri
Cemer se upostevajo nihanja temperature in zracnega tlaka med preskusanjem.

Prostor s stalno prostornino

Prostor s stalno prostornino mora biti omejen s trdnimi stenami, ki ohranjajo stalno prostornino, in izpol-
njevati spodaj navedene zahteve.

Prostor mora biti opremljen z odvodom zraka, ki zrak med preskusom nenehno pocasi in enakomerno odvaja
iz prostora. Ravnotezje v prostoru lahko vzpostavi dovod zraka, ki nadomesti izhodni zrak. Dohodni zrak se
mora filtrirati z aktivnim ogljem, da se zagotovi sorazmerno stalna raven ogljikovodika. Nacini prilagajanja
prostornine morajo ohranjati razliko med tlakom v prostoru in zra¢nim tlakom med 0 in -5 kPa.

Oprema mora omogocati merjenje mase ogljikovodikov v dovodu in odvodu zraka na 0,01 grama natancno.
Sistem vre¢ za vzorce se lahko uporablja za zbiranje sorazmernih vzorcev zraka, ki se odvaja iz prostora, in
zraka, ki se dovaja v prostor. Dohodni in odhodni zrak se lahko nenchno analizirata tudi s prikljuénim
analizatorjem FID ter integrirata z meritvami zracnega toka, da se zagotovi neprekinjeno zapisovanje mase
odstranjenih ogljikovodikov.
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Slika 7/1
Dolocanje emisij izhlapevanja
Cas utekanja 3 000 (brez odveénega splakovanjajobremenitve)
Preverjeno staranje posode/posod z aktivnim ogljem

Cisenje vozila s paro (Ee je potrebno)

Zacetek
] S ——— Temperatura goriva 283 do 287 K (10-14°C)
o o 40 % + 2 % nazivne zmogljivosti posode
Praznjenje posod Za gorivo in Temperatura okolja: 293 K do 303 K (20-30 °C)
ponovno polnjenje Najve¢ 1 uro
T
Obremenitev posode z aktivnim Obremenitev posode z Obremenjevanje posode z butanom/dusikom do
ogliem do preboja (bencin)) aktivnim ogljem (butan) 2-gramskega preboja
Es s - = = =
o L Temperatura goriva 291 K + 8 K (18 K £ 8 °C)
Ponavljajoce dnevno‘ zviSevanje do Naive Praznjenje posod za gorivo in ponovno 40 % + 2 % nazivne zmogljivosti posode
2- gramskega preboeja la]vec polnjenje Temperatura okolja: 293 K do 303 K
Toan = 293 K (20 °C) uro (20-30 “C)
AT = 15K 1 |
Pripravlialna voznia Tip 1: 1 del ena + 2 dela dva
pravy ) Ty = 293 K do 303 K (20-30 °C)
I najve¢ 5 min |
12 do Odstavitev vozila Temperaetura okolja: 293 K do 303 K
36 ur (20-30 °C)
I |
s Tip 1: 1 del ena + 1 del dva.
Frescus fHipa | Tyare = 293 K do 303 (20-30 °Q)
najvec
2 min
Pripravljalna voZnja za sistem uravnavanja Tip 1: 1 del ena
emisij izhlapevanja
najveé in najve¢ 2 min od zaustavitve motoljal
i Preskus emisij izhlapevanja po zaustavitvi ¥min == 23(9)3 ]f{ ((231 OE))
segretega vozila 60 tiifi £ 0.5 Hi
! |
§6d0 Odstavitev vozila T =1293K# 2K (20+2°C) zadnjih 6 ur
ur
| |
Tyar = 203 K (20 °C)
Preskus dihanja posode za gorivo T = 308 K; AT = 15 K
T 24 ur, §t. dnevnih = 1
Konec

Opombe:
1. Uravnavanje druzin emisij izhlapevanja — pojasnjene podrobnosti.

2. Emisije izpusnih plinov se lahko izmerijo med preskusno voznjo tipa I, vendar se te ne uporabljajo za
zakonodajne namene. Zakonodajni preskus emisij izpusnih plinov ostane locen.

43 Analizni sistemi

431 Analizator ogljikovodikov

4.3.1.1 Ozragje v komori spremlja detektor ogljikovodika tipa FID (plamensko-ionizacijski detektor). Vzor¢ni plin se
mora Crpati iz sredine stranske stene ali stropa komore, vsak morebitni obhodni tok zraka pa se mora vracati v
prostor, ¢e je mogoce na mesto, niZje od ventilatorja za mesanje zraka.

4.3.1.2  Analizator ogljikovodikov mora imeti odzivni ¢as manj kot 1,5 sekunde za 90 % kon¢nega odcitka. Njegova

stabilnost mora biti boljsa od 2 % celotnega razpona pri ni¢ in pri 80 % * 20 % celotnega razpona v petnajst-
minutnem obdobju za vse razpone delovanja.
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4.3.1.3 Ponovljivost analizatorja, izrazena kot eno standardno odstopanje, je boljsa od = 1 % celotnega odstopanja pri
ni¢ in pri 80 % * 20 % celotnega razpona na vseh uporabljenih razponih.

4.3.1.4 Delovni razponi analizatorja se izberejo tako, da je tocnost pri merjenju, kalibriranju in nadzoru uhajanja ¢im
vedja.

432 Sistem zapisovanja podatkov analizatorja ogljikovodikov

4.3.2.1 Analizator ogljikovodikov mora biti opremljen z napravo za zapisovanje izhodnih elektri¢nih signalov z
zapisovalnikom na trak ali drugim sistemom za obdelavo podatkov, ki zapisuje podatke vsaj enkrat na minuto.
Delovne znacilnosti zapisovalnega sistema morajo biti vsaj enakovredne signalu, ki se zapisuje, in zagotavljati
stalen zapis rezultatov. Zapis mora prikazovati zacetek in konec merjenja izhlapevanja po zaustavitvi segretega
vozila ali preskusa dnevnih emisij (vklju¢no z zacetkom in koncem vzorcenja in Casom, ki je potekel med
zaCetkom in koncem vsakega preskusa).

4.4 Segrevanje posode za gorivo (uporablja se le pri obremenitvi posode z aktivnim ogliem z bencinom)

441 Gorivo v posodi se segreje z virom toplote, ki ga je mogoce nadzirati; primerna je na primer grelna plosca z
modgjo 2 000 W. Grelni sistem mora enakomerno greti stene posode za gorivo pod gladino goriva, da se gorivo
ne bi neenakomerno pregrelo. Hlapi nad gorivom v posodi se ne segrevajo.

4.4.2 Naprava za segrevanje posode za gorivo mora omogocati gretje goriva v posodi enakomerno za 14 K od 289 K
(16 °C) v 60 minutah, pri ¢emer mora biti senzor temperature v poloZaju iz odstavka 5.1.1 spodaj. Grelni
sistem mora nadzirati temperaturo goriva do * 1,5 K zahtevane temperature med segrevanjem posode.

4.5 Zapisovanje temperature

451 Temperatura v komori se zapisuje na dveh tockah s senzorjema temperature, ki sta povezana tako, da prikazeta
srednjo vrednost. Merilne tocke segajo v prostor priblizno 0,1 m od navpicne sredi§¢ne Crte vsake stranske
stene na visini 0,9 £ 0,2 m.

452 Temperatura posode za gorivo se zapisuje s senzorjem v posodi kakor v odstavku 5.1.1 spodaj pri uporabi
postopka obremenitve posode z aktivnim oglijem z bencinom (odstavek 5.1.5 spodaj).

453 Temperatura se med merjenjem emisij izhlapevanja nenechno zapisuje ali vnasa v sistem obdelave podatkov vsaj
enkrat na minuto.

454  Tocnost sistema zapisovanja temperature je do * 1K, temperatura pa mora biti dolocljiva v mejah + 0,4 K.

4.5.5 Sistem zapisovanja ali obdelave podatkov mora omogocati dolocanje ¢asa na + 15 sekund.
4.6 Zapisovanje tlaka
4.6.1 Razlika Ap med zra¢nim tlakom v preskusnem obmogju in tlakom v prostoru se med trajanjem meritev emisij

izhlapevanja zapisuje ali vnasa v sistem za obdelavo podatkov vsaj enkrat na minuto.

4.6.2  Tocnost sistema za zapisovanje tlaka mora biti do + 2 kPa, tlak pa mora biti dolocljiv v mejah + 0,2 kPa.

4.6.3 Sistem zapisovanja ali obdelave podatkov mora omogocati dolocanje ¢asa na * 15 sekund.
4.7 Ventilatorji
471 Z uporabo enega ali ve¢ ventilatorjev ali puhal pri odprtih vratih komore mora biti mogoce zmanjsati koncen-

tracijo ogljikovodikov v komori na vrednost ogljikovodikov v okolju.

4.7.2 Komora mora imeti enega ali ve¢ ventilatorjev ali puhal z zmogljivostjo 0,1 do 0,5 m?/min., ki temeljito mesajo
ozradje v prostoru. Med meritvami mora biti mogoce dose¢i enakomerno temperaturo in koncentracijo oglji-
kovodikov v komori. Vozilo v prostoru ne sme biti izpostavljeno neposrednemu toku zraka iz ventilatorjev ali
puhal.
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4.8
4.8.1

4.8.2

4.9
491

5.1.2

5.1.3.1

5.1.3.2

5133

5.1.3.4

5.1.3.5

Plini

Za kalibracijo in delovanje morajo biti na voljo naslednji ¢isti plini:
preciséeni sinteti¢ni zrak: (Cistost < 1 ppm C; ekvivalenta,

< 1ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

vsebnost kisika med 18 % in 21 % volumenskega deleza,

plinsko gorivo za analizator ogljikovodikov: (40 + 2 % vodika, ostanek helij z manj kot 1 ppm C; ekvivalenta
ogljikovodika, manj kot 400 ppm CO,),

propan (C3Hg): s cistostjo najmanj 99,5 %,
butan (C4H;¢): s istostjo najmanj 98 %,
dusik (N,): s Cistostjo najmanj 98 %.

Plini za kalibracijo morajo vsebovati mesanice propana (C3Hg) in preciscenega sintetiCnega zraka. Dejanske
koncentracije plina za kalibracijo morajo biti 2 % navedenih Stevil. To¢nost razred¢enih plinov, dobljenih pri
uporabi delilnika plina, mora biti + 2 % dejanske vrednosti. Koncentracije iz Dodatka 1 se lahko dosezejo tudi z
uporabo delilnika plina, tako da je plin za redcenje sinteticni zrak.

Dodatna oprema

Absolutna vlaznost v preskusnem prostoru se meri v razponu * 5 %.

PRESKUSNI POSTOPEK
Priprava preskusa

Pred preskusom se vozilo mehansko pripravi:
(a) izpusni sistem vozila ne sme kazati znakov puicanja;
(b) vozilo se lahko pred preskusom odisti s paro;

(c) ¢e je posoda z aktivnim ogljem obremenjena z bencinom (odstavek 5.1.5 spodaj), mora biti posoda za
gorivo vozila opremljena s senzorjem za temperaturo, ki omogoc¢a merjenje temperature na srednji tocki
goriva v posodi za gorivo, napolnjeni do 40 % prostornine;

(d) v sistem za dovajanje goriva se lahko namesti dodatna oprema, ki omogoca popolno izpraznitev posode za
gorivo. Zaradi tega ni treba spreminjati ohigja posode;

(¢) proizvajalec lahko predlaga postopek preskusa, ki uposteva izgubo ogljikovodikov z izhlapevanjem, izha-
jajo¢im le iz sistema za dovajanje goriva.

Vozilo se prepelje v preskusni prostor, kjer je temperatura okolja med 293K in 303 K (20 °C in 30 °C).

Preveriti je treba staranje posode z aktivnim ogljem. To se lahko stori z dokazovanjem, da je bila v uporabi pri
najmanj 3 000 prevozenih km. Ce to ni mogoce, se uporabi naslednji postopek. Ce ima sistem ve& posod, se
preveri vsaka posoda posebe;j.

Posoda z aktivnim ogljem se odstrani iz vozila. Pri tem je treba paziti, da se ne poskodujejo sestavni deli in
sistem za gorivo.

Preveri se masa posode z aktivnim ogljem.

Posoda z aktivnim ogljem se poveze s posodo za gorivo, ki je lahko zunaj vozila in je napolnjena z referenénim
gorivom do 40 % prostornine.

Temperatura goriva v posodi za gorivo mora biti med 283 K in 287 K (10 °C in 14 °C).

(Zunanja) posoda za gorivo se segreje z 288 K na 318 K (s 15 °C na 45 °C) tako, da temperatura vsakih 9
minut naraste za 1 °C.
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5.1.3.6  Ce pride pri posodi z aktivnim ogliem do preboja, preden temperatura doseze 318 K (45 °C), se vir toplote
izkljuci. Nato se posoda z aktivnim ogljem stehta. Ce do preboja ne pride med segrevanjem na 318 K (45 °C),
se ponovi postopek iz odstavka 5.1.3.3 zgoraj, dokler ne pride do preboja.

5.1.3.7  Preboj se lahko preverja, kakor je opisano v odstavkih 5.1.5 in 5.1.6 te priloge ali z uporabo drugega nacina za
vzorcenje in analizo, ki omogoca zaznavanje emisije ogljikovodikov iz posode z aktivnim ogliem pri preboju.

5.1.3.8  Posodo z aktivnim ogljem se splakne s 25 £ 5 litri zraka na minuto z zrakom iz laboratorija za emisije, dokler
ni dosezenih 300 izmenjav prostornine.

5.1.3.9  Preveri se masa posode z aktivnim ogljem.

5.1.3.10 Koraki v postopku iz odstavkov 5.1.3.4 do 5.1.3.9 se devetkrat ponovijo. Preskus je mogoce zakljuciti prej, po
najmanj treh ciklih staranja, Ce se je masa posode z aktivnim ogljem po zadnjem ciklu ustalila.

5.1.3.11 Posoda z aktivnim ogliem se ponovno priklopi in vozilo se povrne v obicajne pogoje delovanja.

5.1.4  Za predkondicioniranje posode z aktivnim ogliem se uporabi eden od nacinov iz odstavkov 5.1.5 in 5.1.6. Pri
vozilih z ve¢ posodami se predkondicionira vsako posodo posebe;.

5.1.4.1 Za dolocanje preboja se merijo emisije iz posode z aktivnim ogljem.

Preboj je tukaj opredeljen kot trenutek, ko skupna koli¢ina ogljikovodikov, ki pridejo iz posode z aktivnim
ogljem, doseze 2 grama.

5.1.4.2  Preboj je mogoce preverjati s prostorom za merjenje emisij izhlapevanja, kakor je opisano v odstavkih 5.1.5 in
5.1.6. Dolociti ga je mogoce tudi z dodatno posodo z aktivnim ogljem, priklju¢eno na izhodu iz originalne
posode na vozilu. Dodatna posoda se pred obremenitvijo dobro splakne s suhim zrakom.

5.1.4.3 Merilna komora se nekaj minut tik pred preskusom splakuje, dokler ni doseZena stabilna koncentracija oglji-
kovodikov v okolju. Ventilator/ventilatorji za mesanje zraka v komori je[so v tem casu vklopljen/vklopljeni.

Neposredno pred preskusom se analizator ogljikovodikov nastavi na ni¢lo in nastavi se njegovo merilno
obmogje.

5.1.5 Obremenjevanje posode z aktivnim ogljem s ponavljajo¢im se zviSevanjem temperature do preboja

5.1.5.1 Posodo[posode za gorivo se izpraznifizpraznijo z uporabo izpustne pipe. To se naredi tako, da pri tem ni
premocnega splakovanja ali premo¢ne obremenitve naprav za uravnavanje izhlapevanja, namescenih na vozilo.
Ponavadi zadostuje odstranitev pokrova posode za gorivo.

5.1.5.2  Posoda/posode za gorivo se ponovno napolni/napolnijo s preskusnim gorivom pri temperaturi med 283 K in
287K (10°C do 14°C) do 40 % + 2 % obicajne prostornine posode. Ob tem se pokrov/pokrovi posode za
gorivo ponovno pritrdijo.

5.1.5.3 V eni uri od ponovnega polnjenja se vozilo z ugasnjenim motorjem zapre v prostor za merjenje emisij
izhlapevanja. Senzor temperature posode za gorivo se poveZe s sistemom za zapisovanje temperature. Vir
toplote je pravilno namescen glede na posodo/posode in povezan z regulatorjem temperature. Vir toplote je
naveden v odstavku 4.4 zgoraj. Na vozilih, ki imajo ve¢ kot eno posodo za gorivo, se vse posode ogrevajo na
enak nacin, kakor je opisano spodaj. Temperature posod so enake do + 1,5K.

5.1.5.4  Gorivo je lahko umetno ogreto na zacetno dnevno temperaturo 293 K (20 °C) + 1K.

5.1.5.5 Ko temperatura goriva doseze vsaj 292 K (19 °C), je treba takoj ugasniti puhalo za splakovanje prostora, zapreti
in zatesniti vrata prostora ter zaceti meriti koncentracijo ogljikovodikov v prostoru.

5.1.5.6 Ko temperatura goriva v posodi doseze 293 K (20 °C), se za¢ne premocrtno ogrevanje za 15 K (15 °C). Gorivo
se segreva tako, da temperatura goriva med segrevanjem ustreza funkciji spodaj z odstopanjem * 1,5K.
Zapisujeta se Cas ogrevanja in nara$Canje temperature.
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5.1.5.7

5.1.6

5.1.6.1

5.1.6.2

5.1.6.3

5.1.6.4

5.1.6.5

5.1.7
5.1.7.1

5.1.7.2

5.2
5.2.1

5.3
5.3.1

5.4
5.4.1

5.4.2

T, =T, + 02333t
Kjer je:
T, = zahtevana temperatura (K),
T, = zacetna temperatura (K),
t = Cas od zacetka gretja posode za gorivo v minutah.

Takoj ko pride do preboja ali ko temperatura doseze 308 K (35 °C), kar se zgodi prej, se vir toplote izkljuci,
vrata prostora odtesnijo in odprejo, pokrov posode za gorivo pa odstrani. Ce do preboja $e ni prislo, ko je
temperatura goriva Ze dosegla 308 K (35 °C), se vir toplote odstrani iz vozila, vozilo se odstrani iz prostora za
merjenje emisij izhlapevanja, celoten postopek iz odstavka 5.1.7 spodaj pa se ponovi, dokler ne nastane preboj.

Obremenjevanje posode z aktivnim ogliem z butanom do preboja

Ce se za dolocanje preboja uporablja prostor (glej odstavek 5.1.4.2 zgoraj), se vozilo postavi v prostor za
emisije izhlapevanja z izklju¢enim motorjem.

Posoda z aktivnim ogljem se pripravi za postopek obremenjevanja. Posoda se pri tem ne sme odstraniti iz
vozila, razen kadar je dostop do nje tako otezen, da je obremenjevanje izvedljivo le z odstranitvijo posode iz
vozila. Pri tem je potrebna posebna pozornost, da se ne poskodujejo sestavni deli in celoten sistem za dovajanje
goriva.

Posoda z aktivnim ogljem se napolni z mesanico 50 % volumenskega deleza butana in 50 % volumenskega
deleza dusika s tako hitrostjo, da prite¢e v posodo 40 gramov butana na uro.

Takoj ko pride do preboja posode, se izklju¢i dovod plina.
Posoda z aktivnim ogljem se nato zopet vgradi, vozilo pa se povrne v obicajno delovno stanje.

Praznjenje posod za gorivo in ponovno polnjenje

Posodo/posode za gorivo se izpraznifizpraznijo z uporabo izpustne pipe. To se naredi tako, da pri tem ni
premocnega splakovanja ali premocne obremenitve naprav za uravnavanje izhlapevanja, namescenih na vozilo.
Ponavadi zadostuje odstranitev pokrova posode za gorivo.

Posoda/posode za gorivo se ponovno napolni/napolnijo s preskusnim gorivom pri temperaturi med 291 = 8 K
(18 £ 8°C) do 40 % + 2 % obicajne prostornine posode. Ob tem se pokrov/pokrovi posode za gorivo ponovno
pritrdijo.

Pripravljalna voZnja

V eni uri od zakljucka polnjenja posode v skladu z odstavkom 5.1.5 ali 5.1.6 se vozilo postavi na dinamometer
in opravita se en del ena in dva dela dve voznih ciklov preskusa tipa I, kakor je doloceno v Prilogi 4a. Emisije
izpusnih plinov se pri tem ne vzorcijo.

Odstavitev vozila

V petih minutah od zakljucka postopka predkondicioniranja iz odstavka 5.2.1 zgoraj se pokrov motorja
popolnoma zapre in vozilo odpelje z dinamometra ter parkira v prostoru za odstavitev. Vozilo stoji tu najmanj
12 ur in najve¢ 36 ur. Po preteku tega Casa doseZeta temperaturi olja v motorju in hladilne teko¢ine tempe-
raturo okolja z odstopanjem * 3 K.

Preskus na dinamometru

Po preteku casa odstavitve vozilo opravi celotno preskusno voznjo tipa I iz Priloge 4 (mestni in izvenmestni
preskus s hladnim zagonom). Nato se motor ugasne. Pri tem je mogoce vzor¢iti emisije izpusnih plinov, vendar
se rezultati ne uporabijo za namen homologacije emisij izpusnih plinov.

V dveh minutah od zakljucka preskusne voznje tipa I iz odstavka 5.4.1 zgoraj vozilo opravi dodatno pripra-
vljalno voznjo, ki jo sestavlja en mestni preskusni vozni cikel (vro¢ zagon) preskusa tipa I. Nato se motor
ponovno ugasne. Pri tem ciklu ni treba vzor¢iti emisij izpusnih plinov.
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5.5

5.6
5.6.1

5.7
5.7.1

Preskus emisij izhlapevanja iz segretega vozila po zaustavitvi

Pred zakljuckom poteka preskusa se merilna komora nekaj minut splakuje, dokler ni dosezena ustaljena
koncentracija ogljikovodikov v okolju. Ob tem se vkljuci/vkljucijo tudi ventilator/ventilatorji za meSanje
zraka v prostoru.

Neposredno pred preskusom se analizator ogljikovodikov nastavi na niclo in nastavi se njegovo merilno
obmogje.

Ob zakljucku voznega cikla se pokrov motorja popolnoma zapre in prekinejo se vse povezave med vozilom in
preskusno napravo. Vozilo se odpelje v merilno komoro, pri tem pa se ¢im manj pritiska na pedal za plin.
Preden je kateri koli del vozila v merilni komori, se motor ugasne. Cas, ko je bil motor ugasnjen, se zapise v
sistem zapisovanja podatkov o meritvah emisij izhlapevanja in zacne se zapisovanje temperature. Pri tem se
odprejo okna vozila in prtljazni prostori, ¢e niso Ze odprti.

Vozilo se z ugasnjenim motorjem potisne ali drugace premakne v merilno komoro.

Vrata prostora se neprepustno zaprejo in zatesnijo v dveh minutah od trenutka, ko je bil motor ugasnjen, in v
sedmih minutah od zakljucka pripravljalne voznje.

Zacetek 60 + 0,5-minutnega merjenja emisij izhlapevanja iz segretega vozila po zaustavitvi se zacne, ko je
komora zatesnjena. Izmerijo se koncentracija ogljikovodika, temperatura in zracni tlak, ki pomenijo zacetne
odcitke Cyyqy, P; in T, za preskus emisij izhlapevanja iz segretega vozila po zaustavitvi. Te vrednosti se uporabijo
za izra¢un emisij izhlapevanja, odstavek 6 spodaj. Temperatura okolja T v prostoru med 60-minutno zausta-
vitvijo segretega vozila ni niZja od 296 K in ni visja od 304 K.

Neposredno pred iztekom 60 + 0,5-minutnega preskusnega obdobja se analizator ogljikovodikov nastavi na
niclo in nastavi se njegovo merilno obmogje.

Ob izteku 60 + 0,5-minutnega preskusnega obdobja se izmeri koncentracija ogljikovodikov v komori. Izmerita
se tudi temperatura in zracni tlak. To so kon¢ni od¢itki Cycyq, Py in Ty za preskus emisij izhlapevanja iz segretega
vozila po zaustavitvi, ki se uporabljajo v izracunu iz odstavka 6 spodaj.

Odstavitev vozila

Preskusno vozilo se brez uporabe motorja potisne ali drugace premakne v prostor za odstavitev vozila, kjer
stoji najmanj 6 ur in najve¢ 36 ur od konca preskusa emisij izhlapevanja iz segretega vozila po zaustavitvi do
zaCetka preskusa dnevnih emisij. Vsaj 6 ur tega casa je vozilo ustavljeno pri 293K + 2K (20°C = 2°Q).

Preskus dnevnih emisij

Preskusno vozilo se izpostavi ciklu dnevnega nihanja temperature okolja v skladu s profilom iz Dodatka 2 te
priloge z najvedjim odstopanjem do + 2 K. Povprecno odstopanje temperature od tega profila, izra¢unano z
uporabo absolutne vrednosti vseh izmerjenih odstopanj, ne presega + 1 K. Temperatura okolja se meri vsaj
vsako minuto. Temperaturni cikel se zacne, ko je ¢as T, = 0, kakor je opisano v odstavku 5.7.6 spodaj.

Merilna komora se nekaj minut tik pred preskusom splakuje, dokler ni dosezena stabilna koncentracija oglji-
kovodikov v okolju. Ventilator/ventilatorji za mesanje zraka v komori je[so v tem casu vklopljen/vklopljeni.

Preskusno vozilo se prestavi v merilno komoro z ugasnjenim motorjem ter odprtimi okni in prtljaznim
prostorom. Ventilator/ventilatorji za meSanje zraka se namesti/namestijo tako, da vzdrzuje/vzdriujejo mini-
malno hitrost kroZenja zraka 8 m/h pod posodo za gorivo.

Neposredno pred preskusom se analizator ogljikovodikov nastavi na niclo in nastavi se njegovo merilno
obmodje.

Vrata prostora so nepropustno zaprta.

V desetih minutah od zaprtja in zatesnitve vrat se izmerijo koncentracija ogljikovodika, temperatura in zra¢ni
tlak. To so zacetni od¢itki Cyyq;, P; in T, za preskus zaradi dihanja posode za gorivo. V tem trenutku je Cas
Tgare = 0.

start

Neposredno pred koncem preskusa se analizator ogljikovodikov nastavi na niclo in nastavi se merilno obmogje.
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Vzorcenje emisij se zakljuci 24 ur + 6 minut po zacetku prvega vzorcenja, kakor je opisano v odstavku 5.7.6
zgoraj. Zapisuje se ¢as. Izmerijo se koncentracija ogljikovodika, temperatura in zra¢ni tlak, ki pomenijo koné¢ne
od¢itke Cycp, Ppin Ty za preskus zaradi dihanja posode za gorivo, ki se uporabijo v izraunu iz odstavka 6. S
tem je zakljucen postopek preskusa emisij izhlapevanja.

IZRACUN

Preskusi emisij izhlapevanja iz odstavka 5 omogocajo izracun emisij ogljikovodikov iz dnevne faze in faze
zaustavitve segretega vozila. Izgube pri izhlapevanju iz obeh faz se izracunajo z uporabo zacetne in koncne
koncentracije ogljikovodika, temperature in tlaka v prostoru, skupaj z neto prostornino prostora. Uporabi se
naslednja enacba:

MHC = leO

[ Cher - Pr Cuci - B
4 [HC—f - &] + MHc,out = Muc;i
1

Kjer je:
Myc = masa ogljikovodikov v gramih,

Mtic zungy = masa ogljikovodikov, ki izhajajo iz prostora, za prostore s stalno prostornino za preskusanje emisij
zaradi dihanja posode za gorivo (v gramih),

Myc; = masa ogljikovodikov, ki prihajajo v prostor, za prostore s stalno prostornino za preskusanje emisij
zaradi dihanja posode za gorivo (v gramih),

Chc = izmerjena koncentracija ogljikovodikov v prostoru (ppm prostornina v ekvivalentu C;).

\% = neto prostornina prostora v kubi¢nih metrih, popravljena za prostornino vozila z odprtimi okni i in
odprtim prtljaznim prostorom. Ce prostornina vozila ni dolocena, se odsteje prostornina 1,42 m>

T = temperatura okolja v komori, v K,
P = zracni tlak v kPA,
H/C = razmerje vodika in ogljika,
k = 1,2- (12 + HJO);
Kjer je:
i = je zacetni odcitek,
f = je konéni odcitek,

H/C = se uposteva 2,33 za izgube preskusa zaradi dihanja posode za gorivo,
H/C = se uposteva 2,20 pri izgubah po zaustavitvi segretega vozila.

Skupni rezultati preskusa

Za skupno maso emisij ogljikovodikov na vozilo se Steje:

Mupaj = Mpr + Mg
Kjer je
Miupej = skupna masa emisij iz vozila (v gramih),
Mp; = masa emisije ogljikovodikov zaradi dihanja posode za gorivo (v gramih),
My = masa emisije ogljikovodikov po zaustavitvi segretega vozila (v gramih).

SKLADNOST PROIZVODNJE

Pri rednem konc¢nem preskusanju proizvodnje lahko imetnik homologacije skladnost dokaze z vzorcenjem
vozil, ki izpolnjujejo naslednje zahteve.
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7.2
7.2.1

7.2.2

7.4
7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.4.1

7.4.4.2

7.4.4.3

7.5

7.5.1

7.6

Preskus puscanja

Sobe za izpuh zraka v ozragje iz sistemov za uravnavanje emisij se izolirajo.

Tlak 370 £ 10 mm H,O se uporablja za sistem za dovajanje goriva.

Tlak se lahko pred izolacijo sistema za dovajanje goriva od vira tlaka stabilizira.

Po izolaciji sistema za dovajanje goriva tlak ne pade za ve¢ kot 50 mm H,O v petih minutah.

Preskus zracenja

Sobe za izpust zraka v ozradje iz sistema za uravnavanje emisij se izolirajo.
Tlak 370 £ 10 mm H,O se uporablja za sistem za dovajanje goriva.
Tlak se lahko pred izolacijo sistema za dovajanje goriva od vira tlaka stabilizira.

Odprtine $ob za izpust zraka v ozradje iz sistemov za uravnavanje emisij se ponovno postavijo v stanje
delovanja.

Tlak sistema za dovajanje goriva pade pod 100 mm H,0O v najmanj 30 sekundah, vendar v najve¢ dveh
minutah.

Na zahtevo proizvajalca se lahko delovna zmogljivost zracenja dokaze z enakovrednim nadomestnim postop-
kom. Proizvajalec mora med postopkom homologacije tehnic¢ni sluzbi prikazati ta posebni postopek.

Preskus splakovanja

Oprema, ki lahko odkriva stopnjo zracnega toka 1,0 litra na minuto, se pritrdi na dovod splakovanja, tla¢na
posoda, ki je dovolj velika, da je njen vpliv na sistem za splakovanje zanemarljiv, pa se s preklopnim ventilom
poveze z dovodom splakovanja, ali kako drugace.

Proizvajalec lahko uporabi merilnik pretoka po lastni izbiri, e ga pristojni organ oceni kot sprejemljivega.

Vozilo deluje tako, da se odkrije vsaka posebnost sistema za splakovanje, ki lahko omejuje postopek splakova-
nja, in se ugotovijo okolis¢ine.

Med delovanjem motorja v mejah iz odstavka 7.4.3 zgoraj se pretok zraka dolo¢i z enim od naslednjih nacinov:

vkljuci se naprava iz odstavka 7.4.1 zgoraj. Opazuje se padec tlaka z atmosferske stopnje na stopnjo, ki kaze,
da je pretok zraka v sistem za uravnavanje emisij izhlapevanja 1,0 litra na minuto; ali

e se uporabi nadomestna naprava za merjenje pretoka, se zazna od¢itek najmanj 1,0 litra na minuto;

na zahtevo proizvajalca se lahko uporabi nadomesten postopek splakovanja, ¢e je bil ta postopek med
postopkom homologacije prikazan tehni¢ni sluzbi in ¢e ga je tehni¢na sluzba odobrila.

Pristojni organ, ki je podelil homologacijo, lahko kadar koli preveri metode preverjanja skladnosti za vsako
proizvodno enoto.

Inspektor vzame iz serije dovolj velik vzorec.
In$pektor lahko ta vozila preskusi na podlagi odstavka 8.2.5 tega pravilnika.

Ce zahteve iz odstavka 7.5 zgoraj niso izpolnjene, pristojni organ zagotovi vse potrebne ukrepe za ¢im hitrejso
ponovno vzpostavitev skladnosti proizvodnje.
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1.1

1.2

2.1
2.1.1

2.2

2.2.1

222

223

2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

Dodatek 1

Kalibracija opreme za preskusSanje emisij izhlapevanja

POGOSTNOST IN NACINI KALIBRACIJE

Vsa oprema se kalibrira pred prvo uporabo in nato po potrebi, v vsakem primeru pa v mesecu pred preskusom
za homologacijo. Nacini kalibracije, ki se uporabljajo, so opisani v tem dodatku.

Obicajno se uporabljajo temperature, ki so navedene najprej. Lahko pa se uporabljajo tudi temperature v oglatih

oklepajih.
KALIBRIRANJE MERILNEGA PROSTORA

Zacetno dolocanje notranje prostornine prostora

Pred prvo uporabo se notranja prostornina komore dolo¢i na naslednji nacin:

pazljivo se izmerijo notranje dimenzije komore, pri cemer se upostevajo vse nepravilnosti, kot so oporniki. S temi
meritvami se doloci notranja prostornina komore;

v prostorih s spremenljivo prostornino se prostornina ustali, ko je temperatura okolja 303 K (30 °C) [(302K
(29 °Q)]. Ta nazivna prostornina je ponovljiva z odstopanjem * 0,5 % navedene vrednosti.

Neto notranja prostornina se doloci tako, da se odsteje 1,42 m> notranje prostornine komore. Namesto vrednosti
1,42 m? se lahko uporabi tudi prostornina preskusnega vozila z odprtim prtljaznikom in okni.

Tesnost komore se preveri v skladu z odstavkom 2.3 spodaj. Ce masa propana ne ustreza vbrizgani masi do *
2 %, se zahteva popravni ukrep.

Dolocanje emisij ozadja v komori

S tem postopkom se zagotavlja, da v komori ni nobenih materialov, ki oddajajo vecje koli¢ine ogljikovodikov.
Pregled se opravi ob zacetku uporabe prostora, potem ko so bila v prostoru izvedena vsa dela, ki lahko vplivajo
na emisije ozadja v prostoru, in se ponavlja vsaj enkrat na leto.

Prostori s spremenljivo prostornino se lahko uporabljajo s stalno ali spremenljivo prostornino, kakor je opisano v
odstavku 2.1.1 zgoraj, temperature okolja pa se v spodaj navedenem casu $tirih ur vzdrzujejo pri 308 K + 2K
(35°C + 2°C) [309K * 2K (36 °C + 2°C)].

V prostorih s stalno prostornino sta med potekom dela dovod in odvod zraka zaprta. Temperature okolja se v
spodaj navedenem casu §tirih ur vzdrzujejo pri 308 K £ 2K (35°C + 2°C) [309K = 2K (36°C + 2°C).

Prostor se lahko zapre in ventilator za meSanje zraka lahko deluje do 12 ur pred zacetkom Stiriurnega vzorcenja
ozadja.

Analizator se (Ce je potrebno) kalibrira, nato se nastavi na niclo in dolo¢i merilno obmogje.

Prostor se splakuje, dokler se ne doseze ustaljena koncentracija ogljikovodikov, nato pa se vklopi ventilator za
meSanje zraka, ¢e Se ni vklopljen.

Nato se komora zapre in izmerijo se koncentracija ogljikovodika ozadja v komori, temperatura in zracni tlak. To
so zacetni odcitki Cyqy, P; in T, ki se uporabijo za izraun emisij ozadja v prostoru.

Prostor tako ostane nemoten z vklopljenim ventilatorjem za mesanje zraka $tiri ure.

Po preteku tega Casa se z istim analizatorjem izmeri koncentracija ogljikovodikov v komori. Izmerita se tudi
temperatura in zracni tlak. To so kon¢ni od¢itki Cyep Ppin Ty

Sprememba mase ogljikovodikov v prostoru se izra¢una med trajanjem preskusa v skladu z odstavkom 2.4
spodaj in ne presega 0,05 g.
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2.3 Kalibracija in preskus zadrzevanja ogljikovodikov v komori

Kalibracija in preskus zadrzevanja ogljikovodikov v komori zagotavljata preverjanje izracuna prostornine iz
odstavka 2.1 zgoraj in izmerita morebitna uhajanja. Stopnja uhajanja iz prostora se dolo¢i pri njegovi prvi
uporabi, po vsakem posegu v prostor, ki lahko vpliva na integriteto prostora, in nato vsaj enkrat na mesec.
Ce med 3estimi zaporednimi mese¢nimi pregledi niso potrebna popravila, se lahko stopnja uhajanja iz prostora
nato doloc¢a Cetrtletno, dokler niso potrebna popravila.

2.3.1 Prostor se prezracuje, dokler se ne doseze ustaljena koncentracija ogljikovodikov. Ce ventilator za mesanje zraka
Se ni vklopljen, se vklopi. Analizator ogljikovodikov se nastavi na niclo, po potrebi kalibrira in nastavi se merilno
obmogje.

2.3.2  Pri prostorih s spremenljivo prostornino se prostornina nastavi na nazivno prostornino. V prostorih s stalno
prostornino sta dovod in odvod zraka zaprta.

2.3.3  Vklopi se sistem za uravnavanje temperature okolja (¢e Se ni vklopljen) in nastavi na zacetno temperaturo 308 K
(35°C) [309K (36 °C).

2.3.4 Ko se temperatura v prostoru ustali na 308 K + 2K (35°C + 2°C) [309 K + 2K (36 °C £ 2 °(C)], se prostor zapre
in izmerijo se koncentracija, temperatura in zra¢ni tlak ozadja v prostoru. To so zacetni od¢itki Cyyc;, P; in T, ki
se uporabijo za kalibracijo prostora.

2.3.5 V prostor se vbrizgajo priblizno 4 grami propana. Masa propana se izmeri s to¢nostjo in natan¢nostjo * 2 %
izmerjene vrednosti.

2.3.6  Vsebina v komori se me$a pet minut, nato se izmerijo koncentracija ogljikovodikov, temperatura in zra¢ni tlak.
To so odcitki Cyep Pp in Ty za kalibracijo prostora in hkrati zacetni odcitki Cycp, P; in Ty za preverjanje
zadrzevanja.

2.3.7 Na podlagi od¢itkov v skladu z odstavkoma 2.3.4 in 2.3.6 zgoraj ter enacbe iz odstavka 2.4 spodaj se izracuna
masa propana v prostoru. Ta v mejah + 2 % ustreza izmerjeni masi propana iz odstavka 2.3.5 zgoraj.

2.3.8  Pri prostorih s spremenljivo prostornino se prostornina sprosti z nazivne vrednosti. V prostorih s stalno
prostornino sta dovod in odvod zraka odprta.

2.3.9 V petnajstih minutah od zaprtja prostora se za¢ne postopek spreminjanja temperature okolja s 308 K (35 °C) na
293 K (20 °C) in nazaj na 308 K (35 °C) [308,6 K (35,6 °C) do 295,2 K (22,2 °C) in nazaj na 308,6 K (35,6 °C)] v
24 urah glede na profil [nadomestni profil] iz Dodatka 2 te priloge. (Dovoljena so odstopanja od vrednosti, kakor
je navedeno v odstavku 5.7.1 Priloge 7.)

2.3.10 Ob izteku 24-urnega postopka se izmerijo in zapisejo kon¢na koncentracija ogljikovodikov, temperatura in zra¢ni
tlak. To so konéni odcitki Cyep, P in Ty za preverjanje zadrZevanja ogljikovodikov.

2.3.11 Po enachi iz odstavka 2.4 spodaj se nato masa ogljikovodikov izracuna iz od¢itkov iz odstavkov 2.3.10 in 2.3.6
zgoraj. Masa se od mase ogljikovodikov iz odstavka 2.3.7 zgoraj ne razlikuje za vec¢ kot 3 %.

2.4 Izracuni

[zratun spremembe neto mase ogljikovodikov v prostoru se uporablja za dolocanje ogljikovodikov ozadja v
komori in stopnje uhajanja. Zacetni in kon¢ni odcitki koncentracije ogljikovodikov, temperature in zra¢nega tlaka
se uporabijo v naslednji enacbi za izracun spremembe mase.

Cucs " Pr Cuci - P

Myc = k-V-107™* [ T T i] + Mac,out = Muci
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

43

Kjer je:
Myc = masa ogljikovodikov v gramih,

Mtic zungy = masa ogljiikovodikov, ki izhajajo iz prostora, za prostore s stalno prostornino za preskusanje emisij
zaradi dihanja posode za gorivo (v gramih),

Myc; = masa ogljikovodikov, ki prihajajo v prostor, ko se prostor s stalno prostornino uporablja za presku-
Sanje emisij zaradi dihanja posode za gorivo (v gramih),

Chc = koncentracija ogljikovodikov v prostoru (ppm ogljik (Opomba: ppm ogljika = ppm propana x 3)),
\ = prostornina prostora v kubi¢nih metrih,

T = temperatura okolja v prostoru, (K),

P = zracni tlak, (kPa),

K = 17,6;

Kjer je:

i zacetni odcitek,
f koncni odcitek.

PREVERJANJE ANALIZATORJA OGLJIKOVODIKOV FID
Optimizacija odziva detektorja
FID je nastavljen v skladu z navodili proizvajalca instrumenta. Za optimizacijo odziva v najobicajnejSem

delovnem obmogju je treba uporabiti propan v zraku.

Kalibracija analizatorja HC

Analizator je treba kalibrirati z uporabo propana v zraku in preciicenega sinteticnega zraka. Glej odstavek 3.2
Dodatka 3 Priloge 4a.

Dolo¢i se kalibracijska krivulja, kakor je opisano v odstavkih 4.1 do 4.5 tega dodatka.

Preskus motece obcutljivosti na kisik in priporocene omejitve

Faktor odzivnosti (Rf) za doloceno vrsto ogljikovodika je razmerje med od¢itkom FID C1 in koncentracijo plinov
v valju, izraZzeno v ppm Cl. Koncentracija preskusnega plina je na ravni, ki povzroci priblizno 80 % odklona
celotne lestvice v delovnem obmogju. Koncentracija je znana s to¢nostjo + 2 % glede na gravimetrijsko stan-
dardno vrednost, izrazeno s prostornino. Razen tega se jeklenko s plinom 24 ur predkondicionira pri temperaturi
med 293K in 303K (20 in 30 °C).

Faktorje odzivnosti je treba dolociti ob prvi uporabi analizatorja in po prekinitvah obratovanja zaradi vecjih
servisnih posegov. Referencni plin, ki se uporabi, je propan z uravnotezenim preci§cenim zrakom, ki je vzet za
faktor odzivnosti 1.

Preskusni plin, ki se uporablja za motec¢o obcutljivost za kisik, in priporoeno obmogje faktorjev odzivnosti sta
navedena spodaj:

propan in dusik: 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRACIJA ANALIZATORJA OGLJIKOVODIKOV

Vsa obi¢ajno uporabljana obmogja delovanja se kalibrirajo po naslednjem postopku:

Kalibracijska krivulja se dolo¢i z najmanj petimi kalibracijskimi tockami, ¢&im bolj enakomerno razporejenimi po
obmogju delovanja. Nazivna koncentracija kalibrirnega plina z najvi§jo koncentracijo je vsaj 80 % obsega skale.

Kalibracijska krivulja se izra¢una po metodi najmanjsih kvadratov. Ce je dobljena stopnja polinoma vecja od 3, je
Stevilo kalibracijskih tock najmanj stevilo stopnje polinoma plus 2.

Kalibracijska krivulja se od nazivne vrednosti vsakega kalibrirnega plina ne razlikuje za ve¢ kot 2 %.
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4.4

4.5

Z uporabo koeficientov polinoma iz odstavka 3.2 zgoraj se sestavi tabela enoznacnega odbiranja iz prave
koncentracije v korakih, manjsih od 1% obsega skale. To se izvede za vsako kalibrirano merilno obmogje
analizatorja. Tabela vkljucuje tudi druge pomembne podatke, kot so:

(a) datum kalibracije, potenciometri¢ni nicelni od¢itki in odcitki za dolocitev merilnega obmogja (kjer se upora-
bljajo);

(b) nazivna skala;

(¢) referencni podatki za vsak uporabljeni kalibrirni plin;

(d) dejanska in navedena vrednost vsakega uporabljenega kalibrirnega plina skupaj z odstotkovnimi razlikami;
(e) gorivo in tip FID;

(f) zracni tlak FID.

Ce je tehni¢ni sluzbi mogoce zadovoljivo dokazati, da nadomestna tehnologija (npr. racunalnik, elektronsko
krmiljenje preklopa merilnega obmogja) zagotavlja enako tocnost, je dovoljena uporaba teh moznosti.
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Dodatek 2

Dnevni profil poteka temperature okolja za kalibracijo prostora in preskus emisij

zaradi dihanja posode za gorivo

Nadomestni dnevni profil poteka temperature okolja
za kalibracijo prostora v skladu z odstavkom 1.2 in

odstavkom 2.3.9 Dodatka 1 Priloge 7

Cas (ure) )
Temperatura (°C;) Cas (ure) Temperatura (°C;)
Kalibracija Preskus

13 0/24 20 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32 14 22,6
4 15 30 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24 19 29,6
9 20 23 20 31,9
10 21 22 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 3,4
24 35,6
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PRILOGA 8

PRESKUS TIPA VI

(preverjanje povprecnih emisij izpusnih plinov ogljikovega monoksida in ogljikovodikov po hladnem zagonu pri nizki

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

2.3
2.3.1

2.4

2.4.1

2.4.2

2.5
2.5.1

2.6
2.6.1

3.1.1

temperaturi okolja)

UvVOD

Ta priloga se uporablja le za vozila z motorjem na prisilni vzig. Opisuje potrebno opremo in postopek za preskus
tipa VI iz odstavka 5.3.5 tega pravilnika za preverjanje emisij ogljikovega monoksida in ogljikovodikov pri nizkih
temperaturah okolja. Teme, obravnavane v tem pravilniku, vkljucujejo:

(i) zahteve za opremo;
(ii) preskusne pogoje;
(i) preskusne postopke in potrebne podatke.

PRESKUSNA OPREMA
Povzetek

To poglavje obravnava opremo, potrebno za preskuse emisij izpusnih plinov vozil z motorjem na prisilni vzig pri
nizki temperaturi okolja. Potrebna oprema in specifikacije so enake zahtevam za preskus tipa I iz Priloge 4a z
dodatki, ¢e niso predpisane posebne zahteve za preskus tipa VI Odstavki 2.2 do 2.6 opisujejo odstopanja, ki
veljajo za preskusanje tipa VI pri nizki temperaturi okolja.

Dinamometer

Uporabljajo se zahteve iz Dodatka 1 Priloge 4a. Dinamometer se nastavi tako, da simulira delovanje vozila na
cesti pri 266 K (- 7 °C). Taksna nastavitev lahko temelji na dolocenem profilu sil za obicajno obremenitev vozila
pri voznji po cesti pri 266 K (- 7 °C). Vozni upor, dolocen v skladu z Dodatkom 7 Priloge 4a, se lahko nastavi
tako, da se za 10 % skrajsa Cas zmanjSevanja hitrosti. Tehni¢na sluzba lahko dovoli uporabo drugih nacinov
dolo¢anja voznega upora.

Za kalibracijo dinamometra se uporabljajo dolocbe iz Dodatka 1 Priloge 4a.

Sistem za vzorcenje

Uporabljajo se dolocbe iz Dodatka 2 in Dodatka 3 Priloge 4a.

Oprema za analizo

Uporabljajo se dolocbe iz Dodatka 3 Priloge 4a, vendar le za preskusanje ogljikovega monoksida, ogljikovega
dioksida in skupnih ogljikovodikov.

Za kalibracijo opreme za analizo se uporabljajo dolocbe iz Priloge 4a.

Plini

Uporabljajo se dolocbe iz odstavka 3 Dodatka 3 Priloge 4a, kjer je to ustrezno.

Dodatna oprema

Za opremo, ki se uporablja za merjenje prostornine, temperature, tlaka in vlaznosti, veljajo dolocbe iz odstavka in
4.6 Priloge 4a.

ZAPOREDJE PRESKUSOV IN GORIVO
Splosne zahteve

Zaporedje preskusov na sliki 8/1 prikazuje postopke, ki se opravijo na preskusnem vozilu za preskus tipa VI
Temperatura okolja med preskusanjem vozila je povpre¢no: 266 K (- 7 °C) + 3 K in ni niZja od 260 K (- 13 °C)
ali visja od 272K (- 1°0).

Temperatura ne pade pod 263 K (- 10 °C) ali preseze 269 K (- 4 °C) za vec kot tri minute skupaj.
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3.1.2  Temperatura preskusnega prostora, ki se spremlja med preskusanjem, se meri na izhodu ventilatorja za hlajenje
(odstavek 5.2.1 te priloge). Zapisana temperatura okolja je aritmeti¢na sredina temperature preskusnega prostora,
izmerjena v stalnih najve¢ enominutnih presledkih.

3.2 Preskusni postopek

Del ena mestnega voznega cikla v skladu s sliko 1 v Prilogi 4a sestavljajo $tirje osnovni mestni vozni cikli, ki
skupaj sestavljajo celotni vozni cikel dela ena.

3.2.1 Zagon motorja, zacetek vzorcenja in delovanje prvega voznega cikla so skladni s tabelo 1 in sliko 1 v Prilogi 4a.

3.3 Priprava preskusa

3.3.1 Za preskusno vozilo veljajo dolocbe iz odstavka 3.2 Priloge 4a. Za dolocanje enakovredne vztrajnostne mase na
dinamometru se uporabljajo dolocbe iz odstavka 6.2.1 Priloge 4a.

Slika 8/1

Postopek preskusa pri nizki temperaturi okolja

ZACETEK

Ce je potrebno, praznjenje posod
za gorivo in ponovno polnjenje

prekondicioniranje

oddelek 4

dve moZnosti

Prisilno hlajenje 4.3.3

Odstavitev hladnega —— 12-36 h
vozila v prostoru 4.3.2

Najmanj enourna
odstavitev hladnega vozila

Preskus emisij izpu§nih
plinov pri nizki temperaturi
266 K £ 3 K
Oddelek 5.3

KONEC
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3.4 Preskusno gorivo

3.4.1 Preskusno gorivo mora biti skladno s specifikacijami iz odstavka 2 Priloge 10.

4. PREDKONDICIONIRANJE VOZILA
4.1 Povzetek

4.1.1 Za zagotovitev ponovljivosti preskusov emisij se preskusna vozila kondicionirajo na enak nacin. Kondicioniranje
sestavlja pripravljalna voznja na dinamometru, ki ji sledi ¢as odstavitve vozila pred preskusanjem emisij v skladu z
odstavkom 4.3.

4.2 Predkondicioniranje

4.2.1 Posoda/posode za gorivo se napolni/napolnijo s predpisanim preskusnim gorivom. Ce gorivo, ki je Ze v posodi/
posodah za gorivo, ne ustreza specifikacijam iz odstavka 3.4.1 zgoraj, se to gorivo izto¢i pred polnjenjem s
preskusnim gorivom. Temperatura preskusnega goriva je niZja ali enaka 289 K (+ 16 °C). Pri teh postopkih ni
premocnega splakovanja niti premocnega obremenjevanja sistema za uravnavanje emisij izhlapevanja.

4.2.2  Vorzilo se prestavi v preskusni prostor in postavi na dinamometer.

4.2.3  Predkondicioniranje sestavlja vozni cikel, del ena in del dve, v skladu s tabelo 1, tabelo 2 in sliko 1 Priloge 4a. Na
zahtevo proizvajalca se vozila z motorjem na prisilni vzig lahko predkondicionirajo z enim voznim ciklom dela
ena in dvema voznima cikloma dela dve.

4.2.4 Med predkondicioniranjem ostane temperatura v preskusnem prostoru sorazmerno stalna in ne visja od 303 K
(30 °Q).

4.2.5 Tlak v pnevmatikah pogonskih koles je nastavljen v skladu z dolocbami iz odstavka 6.2.3 Priloge 4a.
4.2.6  Najve¢ deset minut po zakljucku predkondicioniranja se motor ugasne.

4.2.7 V izjemnih primerih se lahko na pro$njo proizvajalca in po odobritvi tehni¢ne sluzbe dovoli dodatno pred-
kondicioniranje. Tehni¢na sluzba se lahko tudi odlo¢i za opravljanje dodatnega predkondicioniranja. Dodatno
predkondicioniranje sestavlja en ali ve¢ programov voZnje iz dela ena voznega cikla, kakor je opisano v tabeli 1
in sliki 1 Priloge 4a. Obseg taksnega dodatnega predkondicioniranja se zapiSe v porocilo o preskusu.

4.3 Nacini odstavitve vozila

4.3.1 Za stabiliziranje vozila pred preskusom emisij se uporabi eden od naslednjih dveh nacinov, ki ga izbere proiz-
vajalec.

4.3.2  Standardni nacin

Vozilo miruje najmanj 12 in najve¢ 36 ur pred preskusom emisij izpusnih plinov pri nizki temperaturi okolja.
Temperatura okolja (suh termometer) se v tem casu vzdrzuje tako, da je povprecno

na vsako uro v tem obdobju 266 K (- 7 °C) + 3K in ni niZja od 260 K (- 13 °C) niti vi§ja od 272K (- 1 °C).
Razen tega temperatura ne pade pod 263 K (- 10 °C) niti ni vija od 269 K (- 4 °C) za ve¢ kot tri minute skupaj.

4.3.3  Postopek s prisilnim hlajenjem

Vozilo miruje najve¢ 36 ur pred preskusom emisij izpusnih plinov pri nizki temperaturi okolja.
4.3.3.1 Vozilo v tem Casu ne miruje pri temperaturah okolja, ki presegajo 303 K (30 °C).

4.3.3.2 Ohlajanje vozila na preskusno temperaturo se lahko opravi s prisilnim hlajenjem vozila. Ce je hlajenje pospeseno
z ventilatorji, so ti postavljeni navpi¢no, tako da se najbolj ohlajata prenosnik moc¢i in motor ter ne predvsem
oljno korito. Ventilatorji niso namesceni pod vozilo.

4.3.3.3 Temperaturo okolja je treba strogo nadzirati Sele potem, ko je vozilo ohlajeno na 266 K (- 7 °C) = 2K, kar se
ugotovi z reprezentativno temperaturo olja.
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Reprezentativna temperatura olja je temperatura olja, izmerjena v bliZini sredine oljnega korita, ne na povrsini in
ne na dnu oljnega korita. Ce se temperatura meri na dveh ali ve¢ razliénih mestih v olju, vsa mesta izpolnjujejo
temperaturne zahteve.

4.3.3.4 Po ohladitvi na 266 K (- 7 °C) * 2K se vozilo odstavi najmanj eno uro pred preskusom emisij izpu$nih plinov
pri nizki temperaturi okolja. Temperatura okolja (suh termometer) je v tem ¢asu povprecno 266 K (- 7 °C) + 3K
in ni nizja od 260 K (- 13 °C) niti vi§ja od 272K (- 1 °Q).

Razen tega temperatura ne pade pod 263 K (- 10 °C) ali preseze 269 K (- 4 °C) za ve kot tri minute skupaj.

4.3.4 (e je preskusno vozilo stabilizirano pri 266 K (~ 7 °C) v lo¢enem prostoru in se prepelje v preskusni prostor
skozi topel prostor, se vozilo destabilizira v preskusnem prostoru vsaj Sestkrat toliko casa, kolikor je bilo vozilo
izpostavljeno vi§jim temperaturam. Temperatura okolja (suh termometer) je v tem Casu povprecno 266 K (- 7 °C)
£ 3K in ni nizja od 260 K (- 13 °C) niti visja od 272K (- 1°C).

Razen tega temperatura ne pade pod 263 K (- 10 °C) ali preseze 269 K (- 4 °C) za ve¢ kot tri minute skupaj.

5. POSTOPEK Z DINAMOMETROM
5.1 Povzetek

5.1.1  Vzorcenje emisij se opravi med preskusnim postopkom, ki ga sestavlja del ena cikla (slika 1 in tabela 1 v Prilogi
4a). Celoten preskus pri nizki temperaturi okolja, ki traja skupaj 780 sekund, sestavljajo zagon motorja, takojsnje
vzorcenje, delovanje med delom ena cikla in zaustavitev motorja. Emisije izpu$nih plinov se razred¢ijo z zrakom
iz okolja in za analizo se stalno jemlje enakomeren vzorec. V izpu$nih plinih, ki se zbirajo v vredi, se analizira
prisotnost ogljikovodikov, ogljikovega monoksida in ogljikovega dioksida. V vzporednem vzorcu zraka za
redcenje se podobno analizira prisotnost skupnih ogljikovodikov, ogljikovega monoksida in ogljikovega dioksida.

5.2 Delovanje dinamometra
5.2.1 Ventilator za hlajenje

5.2.1.1 Ventilator za hlajenje se postavi tako, da je hladilni zrak primerno usmerjen v hladilnik (vodno hlajenje) ali na
dovod zraka (zra¢no hlajenje) in na vozilo.

5.2.1.2 Pri vozilih, ki imajo motor spredaj, se ventilator postavi pred vozilo na oddaljenosti najve¢ 300 mm. Pri vozilih,
ki imajo motor zadaj, ali ¢e zgornja postavitev ni prakticna, se ventilator za hlajenje postavi tako, da vozilo ohlaja
dovolj zraka.

5.2.1.3 Hitrost ventilatorja se izbere tako, da je v obmo¢ju delovanja od 10 km/h do najmanj 50 km/h linearna hitrost
zraka ob izstopu iz puhala v mejah v £ 5 km/h ustrezne hitrosti valja. Izstopna odprtina puhala ima naslednje
znacilnosti:

(i) povr$ina: najmanj 0,2 m?%
(ii) oddaljenost spodnjega roba od tal: priblizno 20 c¢m.

Kot druga moznost je lahko linearna hitrost izstopnega zraka iz puhala najmanj 6 m/s (21,6 km/h). Na zahtevo
proizvajalca se lahko za posebna vozila (npr. dostavna vozila, terenska vozila) visina ventilatorja za hlajenje
spremeni.

5.2.1.4 Za hitrost vozila se Steje hitrost, izmerjena na valju/valjih dinamometra (odstavek 1.2.6 Dodatka 1 Priloge 4a).

5.2.3  Po potrebi se lahko izvedejo predhodni preskusni cikli, da se doloci najboljsi nacin upravljanja pedala za plin in
zavore, da se doseze cikel, ki se teoreticnemu ciklu priblizuje v okviru predpisanih meja, ali da se omogoci
prilagoditev sistema za vzorcenje. Tak$na voznja se opravi pred tocko ,START“ v skladu s sliko 8/1.

5.2.4  Vlaznost zraka je dovolj nizka, da se na valju/valjih dinamometra prepreci kondenzacija.

5.2.5 Dinamometer se temeljito ogreje po priporocilih proizvajalca dinamometra in uporabljajo se postopki ali
kontrolne metode, ki zagotavljajo enakomerno raven preostalega trenja.
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5.2.6  Cas med ogrevanjem dinamometra in zacetkom preskusa emisij ni daljgi od 10 minut, ¢e leZaji dinamometra niso
neodvisno ogrevani. Ce so leZaji dinamometra neodvisno ogrevani, se preskus emisij zacne najpozneje 20 minut
po ogrevanju dinamometra.

5.2.7  Ce je treba mo¢ dinamometra nastaviti rocno, se nastavi najve¢ eno uro pred zacetkom preskusa emisij izpusnih
plinov. Za nastavitev se ne sme uporabiti preskusno vozilo. Dinamometer s samodejnim regulatorjem prednasta-
vljivih mo¢i se lahko nastavi kadar koli pred zacetkom preskusa emisij.

5.2.8 Preden se voznja za preskus emisij lahko zacne, je temperatura v preskusnem prostoru 266 K (- 7 °C) = 2K,
izmerjena v zracnem toku iz ventilatorja za hlajenje z najve¢jo oddaljenostjo 1,5 m od vozila.

5.2.9 Med delovanjem vozila so naprave za ogrevanje in odleditev stekla izkljucene.
5.2.10 Zapisuje se skupna prevozena pot ali vrtilna frekvenca valja dinamometra.

5.2.11 Vozilo na Stirikolesni pogon se preskusi s pogonom na dve kolesi. Skupna mo¢ za voznjo po cesti glede na
nastavitev dinamometra se dolo¢i z voznjo z vozilom na njegov osnovni nacin.

5.3 Izvajanje preskusa

5.3.1 Dolocbe iz odstavka 6.4, razen 6.4.1.2, Priloge 4a se uporabljajo za zagon motorja, izvajanje preskusa in
vzorCenje emisij. VzorCenje se zacne pred postopkom za zagon motorja ali ob zacetku tega postopka in
konca ob zakljucku zadnjega prostega teka v zadnjem osnovnem ciklu dela ena (mestni vozni cikel) po 780

sekundah.
Prvi vozni cikel se za¢ne takoj po zagonu motorja z obdobjem prostega teka, ki traja 11 sekund.

5.3.2 Za analizo vzorcev emisij se uporabljajo dolocbe iz odstavka 6.5, razen odstavka 6.5.2, Priloge 4a. Med analizo
vzorcev izpudnih plinov je tehni¢na sluzba pozorna, da se vodna para ne kondenzira v vrecah za zbiranje vzorcev
izpusnih plinov.

5.3.3 Za izratun mase emisij se uporabljajo dolocbe iz odstavka 6.6 Priloge 4a.

6. DRUGE ZAHTEVE
6.1 Iracionalna strategija za uravnavanje emisij
6.1.1 Vsaka iracionalna strategija za uravnavanje emisij, ki povzro¢i zmanjsanje ucinkovitosti sistema za uravnavanje

emisij pri obicajnih pogojih delovanja pri voznji pri nizki temperaturi, ¢e ni zajeta v standardne preskuse emisij,
se lahko obravnava kot odklopna naprava.
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1.5
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2.2.1

2.3

2.3.1
23.1.1

23.1.2
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PRILOGA 9

PRESKUS TIPA V
(opis preskusa vzdrzljivosti za preverjanje trajnosti naprav za uravnavanje onesnazevanja)

UvoD

Ta priloga opisuje preskus za preverjanje trajnosti naprav za uravnavanje onesnaZevanja emisij, s katerimi so
opremljena vozila z motorjem na prisilni vzig ali kompresijski vzig. Zahteve glede trajnosti se dokazejo z eno od
treh moznosti, dolo¢enih v odstavkih 1.2, 1.3 in 1.4.

Preskus trajnosti celotnega vozila predstavlja preskus staranja pri 160 000 kilometrih. Preskus se izvaja z voznjo
na preskusni stezi, cesti ali dinamometru.

Proizvajalec se lahko odloci za preskus staranja na preskusni napravi.

Namesto preskusa trajnosti se lahko proizvajalec odloci za uporabo dolocenih faktorjev poslabsanja iz tabele iz
odstavka 5.3.6.2 tega Pravilnika.

Na zahtevo proizvajalca lahko tehnina sluzba izvede preskus tipa 1 pred koncanim preskusom trajnosti
celotnega vozila ali preskusom trajnosti s staranjem na preskusni napravi z uporabo faktorjev poslabsanja iz
tabele iz odstavka 5.3.6.2 tega Pravilnika. Po koncu preskusa trajnosti celotnega vozila ali preskusa trajnosti s
staranjem na preskusni napravi lahko tehni¢na sluzba spremeni rezultate homologacije, zapisane v Prilogi 2 k
temu Pravilniku, tako da zamenja faktorje poslabsanja v tabeli zgoraj s tistimi, ki so bili izmerjeni pri preskusu
trajnosti celotnega vozila ali preskusu trajnosti s staranjem na preskusni napravi.

Faktorji poslabsanja se dolocijo s postopki iz odstavkov 1.2 in 1.3 ali z uporabo dolocenih vrednosti iz tabele v
odstavku 1.4. Faktorji poslabsanja se uporabljajo za dolocanje skladnosti z zahtevami ustreznih mejnih vrednosti
emisij, dolocenih v tabeli 1 iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika med uporabno Zivljenjsko dobo vozila.

TEHNICNE ZAHTEVE

Namesto ciklov delovanja iz odstavka 6.1 za preskus trajnosti celotnega vozila lahko proizvajalec vozila uporabi
standardni cestni cikel (SRC), opisan v Dodatku 3 k tej prilogi. Preskusni cikel se izvaja, dokler vozilo ne naredi
najmanj 160 000 km.

Preskus trajnosti s staranjem na preskusni napravi

Poleg tehni¢nih zahtev za preskus s staranjem na preskusni napravi iz odstavka 1.3 veljajo tehni¢ne zahteve iz

tega oddelka.

Gorivo, ki se uporabi med preskusom, je gorivo, doloceno v odstavku 4.

Vozila z motorji na prisilni vzig

Naslednji postopek staranja na preskusni napravi se uporablja za vozila z motorji na prisilni vzig, vklju¢no s
hibridnimi vozili, ki uporabljajo katalizator kot osnovno napravo za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Postopek staranja na preskusni napravi zahteva namestitev sistema s katalizatorjem in lambda sondo na napravi
za staranje katalizatorja.

Staranje na preskusni napravi se izvede tako, da se v Casu, izraCunanem iz enacbe za Cas staranja na preskusni
napravi (BAT), sledi standardnemu ciklu preskusne naprave (SBC). V enacbo BAT je treba vnesti podatke o ¢asu
pri temperaturi za katalizator, izmerjene med standardnim cestnim ciklom (SRC), ki je opisan v Dodatku 3 k tej
prilogi.

Standardni ciklus preskusne naprave (SBC). Standardni postopek staranja katalizatorja se izvede tako, da se sledi
SBC. SBC se izvaja skozi ¢asovno obdobje, izracunano z enacbo BAT. SBC je opisan v Dodatku 1 k tej prilogi.

Podatki o Casu pri temperaturi za katalizator. Temperatura katalizatorja se izmeri med vsaj dvema polnima
cikloma cikla SRC, kot je opisano v Dodatku 3 k tej prilogi.
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Temperatura Kkatalizatorja se izmeri na mestu z najvi§jo temperaturo v najbolj vroCem Katalizatorju na
preskusnem vozilu. Temperatura se lahko izmeri tudi na drugem mestu, pod pogojem, da je na podlagi
dobre inZenirske presoje mesto prilagojeno tako, da predstavlja temperaturo, izmerjeno na mestu z najvisjo

temperaturo.

Temperatura katalizatorja se meri s frekvenco najmanj 1 Hz (ena meritev na sekundo).

[zmerjeni rezultati temperature katalizatorja se razporedijo v histogram, v katerem skupine temperatur ne smejo

biti vigje od 25 °C.

2.3.1.4 Cas staranja na preskusni napravi. Cas staranja na preskusni napravi se izracuna z enacbo za Cas staranja na
preskusni napravi (BAT):

te za temperaturni interval = th e((R/Tr)-(R/Tv))

skupni te = vsota te iz vseh temperaturnih skupin

Cas staranja na preskusni napravi = A (skupni te)

Kjer je:

A

th

skupni te

te za interval

Tr

Tv

=1,1 ta vrednost korigira Cas staranja katalizatorja, da upoSteva poslab3anje zaradi drugih

vzrokov poleg toplotnega staranja katalizatorja;
toplotna reaktivnost katalizatorja = 17 500;

¢as (v urah), izmerjen znotraj predpisanega temperaturnega intervala na histogramu tempe-
rature katalizatorja vozila in prilagojen na celotno Zivljenjsko dobo; npr. ¢e histogram
predstavlja 400 km in je Zivljenjska doba 160 000 km, se vsi Casovni vnosi v histogramu
pomnozijo s 400 (160 000/400);

enakovreden Cas (v urah), v katerem se katalizator pri temperaturi Tr na napravi za staranje
katalizatorja postara toliko, da kaze enako stopnjo poslab3anja, kot je prisotna pri katali-
zatorju po 160 000 km zaradi termalne deaktivacije;

enakovreden Cas (v urah), v katerem se katalizator pri temperaturi Tr na napravi za staranje
katalizatorja postara toliko, da kaze enako stopnjo poslabsanja, kot je prisotna pri katali-
zatorju po 160 000 km zaradi termalne deaktivacije pri temperaturnem intervalu Tv;

efektivna referen¢na temperatura katalizatorja (v K) pri preskusu katalizatorja na preskusni
napravi med ciklom staranja na preskusni napravi. Efektivna temperatura je konstantna
temperatura, ki bi povzrocila enako stopnjo staranja kot razli¢ne temperature, ki bi nastale
med ciklom staranja na preskusni napravi;

sredinska temperatura (v K) temperaturnega intervala v histogramu temperature katalizatorja
vozila pri voznji po cesti.

2.3.1.5 Efektivna referencna temperatura pri SBC. Doloci se efektivna referencna temperatura standardnega cikla
preskusne naprave za dejansko zasnovo sistema katalizatorja in za dejansko napravo za staranje pri uporabi
naslednjih postopkov:

(a) merjenje podatkov o Casu pri temperaturi v sistemu katalizatorja na preskusni napravi za staranje kataliza-
totja po SBC. Temperatura katalizatorja se izmeri na mestu z najvisjo temperaturo v najbolj vrocem kata-
lizatorju v sistemu. Temperatura se lahko izmeri tudi na drugem mestu, pod pogojem da je mesto prilago-
jeno tako, da predstavlja temperaturo, izmerjeno na mestu z najvi§jo temperaturo.

Temperatura katalizatorja se meri s frekvenco najmanj 1 Hz (ena meritev na sekundo) med preskusom
staranja na preskusni napravi, ki traja vsaj 20 minut. Izmerjeni rezultati temperature katalizatorja se razpo-
redijo v histogram, v katerem skupine temperatur ne smejo biti visje od 10 °C;

=

enacba BAT se uporabi za izracun efektivne referencne temperature s ponovitvenimi spremembami refe-

rencne temperature (Tr), dokler izra¢unani ¢as staranja ni enak ali ne presega dejanskega Casa, predstavljenega
v histogramu temperature katalizatorja. Izracunana temperatura je efektivna referencna temperatura pri SBC
za ta sistem katalizatorja in preskusno napravo za staranje.
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2.3.1.6 Preskusna naprava za staranje katalizatorja. Preskusna naprava za staranje katalizatorja sledi SBC in celni strani
katalizatorja dovaja izpu$ne pline z ustreznim pretokom, sestavinami in temperaturo izpusnih plinov.

Vsa oprema in postopki za staranje na poskusni napravi zapisujejo ustrezne informacije (na primer izmerjena
razmerja Z|G in &as pri temperaturi v katalizatorju) za zagotovitev, da je do zadostnega staranja zares prislo.

2.3.1.7 Potrebni preskusi. Za izracun faktorjev poslabsanja morata biti na preskusnem vozilu izvedena vsaj dva preskusa
tipa 1 pred preskusom s staranjem strojne opreme naprave za uravnavanje emisij in vsaj dva preskusa tipa 1 po
ponovni namestitvi na preskusni napravi postarane strojne opreme naprave za uravnavanje emisij.

Proizvajalec lahko izvede dodatne preskuse. Faktorji poslabsanja se izracunajo v skladu z metodo izracuna,
doloceno v odstavku 7 te priloge.

2.3.2 Vozila z motorji na kompresijski vzig

2.3.2.1 Naslednji postopek staranja na preskusni napravi se uporablja za vozila z motorji na kompresijski vzig, vklju¢no
s hibridnimi vozili.

Postopek staranja na preskusni napravi zahteva namestitev sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov na
napravi za staranje sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Staranje na preskusni napravi se izvede tako, da se sledi standardnemu dizelskemu ciklu preskusne naprave za
dizelske motorje (SDBC) za Stevilo regeneracijjrazivepljevanj, izracunano iz enacbe za trajanje staranja na
preskusni napravi (BAD).

2.3.2.2 Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC). Standardno staranje na preskusni napravi se
izvede tako, da sledi SDBC. SDBC se izvaja skozi ¢asovno obdobje, izra¢unano z enacbo za trajanje staranja na
preskusni napravi (BAD). SDBC je opisan v Dodatku 2 k tej prilogi.

2.3.2.3 Podatki o regeneraciji. Intervali regeneracije se izmerijo med vsaj 10 polnimi cikli cikla SRC, kot je opisano v
Dodatku 3. Alternativno se lahko uporabijo tudi intervali iz postopka za dolocitev K;.

Ce je primerno, se na osnovi proizvajaléevih podatkov preucijo tudi intervali razzvepljevanja.

2.3.2.4 Trajanje staranja na preskusni napravi za dizelske motorje. Trajanje staranja na preskusni napravi se izracuna z
enacbo BAD:

Trajanje staranja na preskusni napravi = Stevilo ciklov regeneracije in/ali razzvepljevanja (kar je daljSe), enako-
vredno 160 000 km vozZnje.

2.3.2.5 Preskusna naprava za staranje. Preskusna naprava za staranje sledi SDBC in dovodni odprtini sistema za
naknadno obdelavo izpusnih plinov dovaja izpusne pline z ustreznim pretokom, sestavinami in temperaturo
izpusnih plinov.

Proizvajalec zapise Stevilo regeneracij/razzvepljevanj (kadar je to primerno), za zagotovitev, da je do zadostnega
staranja zares prislo.

2.3.2.6 Potrebni preskusi. Za izracun faktorjev poslabsanja morata biti izvedena vsaj dva preskusa tipa 1 pred preskusom
s staranjem strojne opreme naprave za uravnavanje emisij in vsaj dva preskusa tipa 1 po ponovni namestitvi na
preskusni napravi postarane strojne opreme naprave za uravnavanje emisij. Proizvajalec lahko izvede dodatne
preskuse. Faktorji poslabsanja se izracunajo v skladu z metodo izracuna iz odstavka 7 te priloge in v skladu z
dodatnimi zahtevami iz tega pravilnika.

3. PRESKUSNO VOZILO

3.1 Vozilo je v dobrem tehni¢nem stanju; motor in naprave za prepreCevanje onesnazevanja so novi. Vozilo je lahko
enako vozilu, namenjenemu preskusu tipa I; ta preskus tipa I se mora opraviti potem, ko je vozilo prevozilo
najmanj 3 000 km cikla staranja iz odstavka 6.1 spodaj.
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4. GORIVO

Preskus trajnosti se opravi s primernim gorivom, ki je razpoloZljivo na trziscu.

5. VZDRZEVAN]E VOZILA IN PRILAGODITVE
Vzdrzevanje, prilagoditve in uporaba preskusnih vzvodov za upravljanje z vozilom so taksni, kot jih je priporo¢il
proizvajalec.

6. DELOVANJE VOZILA NA PRESKUSNI STEZI, CESTI ALI DINAMOMETRU

6.1 Vozni cikel
Med delovanjem na preskusni stezi, cesti ali na napravi za preskusanje z valji se prevozi razdalja po spodaj
opisanem programu voznje (slika 9/1):

6.1.1  program preskusa trajnosti sestavlja 11 ciklov, od katerih vsak zajema 6 kilometrov,

6.1.2  med prvimi devetimi cikli se vozilo na sredini cikla stirikrat ustavi, z motorjem v prostem teku vsaki¢ po 15
sekund,

6.1.3  obicajno pospesevanje in pojemanje hitrosti,

6.1.4  pet pojemanj hitrosti na sredini vsakega cikla, ki se znizajo s hitrosti cikla na 32 km/h, hitrost vozila se nato
ponovno pocasi povecuje, dokler se ne doseze hitrost cikla,

6.1.5  deseti cikel se izvede pri enakomerni hitrosti 89 km/h,

6.1.6  enajsti cikel se zacne z najve¢jim pospeSevanjem iz tocke zaustavitve do 113 km/h. Na polovici poti se obicajno
uporabijo zavore, dokler se vozilo ne ustavi. Temu sledita 15-sekundno obdobje prostega teka in drugi najvedji
pospesek.

Program se nato ponovno zacne.

Najve¢ja hitrost vsakega cikla je navedena v naslednji tabeli.

Tabela 9/1
Najvedja hitrost vsakega cikla
Cikel Hitrost cikla v km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113
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6.2

6.3
6.3.1
6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

Slika 9/1
Program voznje

1,1

Ustaviti in nato
pospesiti do
udarne hitrosti

0,6 | Zmanjsevati hitrost do 1 Zmanjsevati
32 km/h in nato pospesiti ”" hitrost do
do udarne hitrosti 32 km/h in

nato pospesiti do
udarne hitrosti
0in 6 | Zacetek/konec

kilometrov
Ustaviti in nato pospesiti
do udarne hitrosti
5,3 | ZmanjSevati hitrost do 32 km/h
in nato pospesiti do udarne hitrosti 7 g
1 ZmanjSevati

*" hitrost do
32 km/h in
nato pospesiti do
udarne hitrosti

4,7 | Ustaviti in nato pospesiti do
udarne hitrosti

4,2 | Zmanjsevati hitrost do 32 km/h
in nato pospesiti do udarne hitrosti

Ustaviti in nato pospesiti
3,5 u iy
do udarne hitrosti

Preskus trajnosti ali spremenjeni preskus trajnosti, ¢e tako odloci proizvajalec, se izvaja, dokler vozilo ne opravi
najmanj 160 000 km.

Preskusna oprema
Dinamometer

Ce se preskus trajnosti opravi na dinamometru, ta omogoci izvajanje cikla iz odstavka 6.1. Zlasti je opremljen s
sistemi za simuliranje vztrajnosti in voznega upora.

Zavora se nastavi tako, da absorbira mo¢, ki se prenasa na pogonska kolesa vozila pri enakomerni hitrosti
80 km/h. Nacini, ki se uporabljajo za doloCitev te mo¢i in nastavitev zavore, so enaki tistim iz Dodatka 7
Priloge 4a.

Sistem hlajenja vozila mora omogociti delovanje vozila pri temperaturah, podobnih tistim, doseZenim na cesti
(olje, voda, izpusni sistem itd.).

Za nekatere druge prilagoditve in znacilnosti naprav za preskusanje velja, da so enake, ¢e je potrebno, tistim iz
Priloge 4a k temu pravilniku (npr. vztrajnost, ki je lahko mehanska ali elektronska).

Vozilo se lahko premesti, kjer je potrebno, na druga¢no napravo, da se lahko opravijo preskusi merjenja emisij.

Delovanje na preskusni stezi ali cesti

Ko je preskus trajnosti na preskusni stezi ali cesti koncan, je referenéna masa vozila najmanj enaka masi, ki jo
vozilo ohrani pri preskusih, opravljenih na dinamometru.
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MERJENJE EMISI] ONESNAZEVAL
Ob zacetku preskusa (0 km) in na vsakih 10 000 km (+ 400 km) ali pogosteje se v rednih presledkih do

opravljenih 160 000 km merijo emisije izpusnih plinov v skladu s preskusom tipa I iz odstavka 5.3.1 tega
pravilnika. Mejne vrednosti morajo ustrezati vrednostim iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika.

Ce so vozila opremljena s sistemi z redno regeneracijo iz odstavka 2.20 tega pravilnika, se preveri, ali se vozilo
priblizuje obdobju regeneracije. Ce je tako, je treba vozilo voziti do konca regeneracije. Ce se regeneracija za¢ne
med merjenjem emisij, se izvede nov preskus (vkljuéno s predkondicioniranjem) in prvi rezultat se ne uposteva.

Vsi rezultati emisij izpusnih plinov se graficno prikazejo kot funkcija vozne razdalje na sistemu, zaokroZene na
najblizji kilometer, in najustreznej$a ravna Crta, ki jo je mogoce potegniti po metodi najmanjsega kota, se zarise
skozi vse te podatkovne tocke. Ta izra¢un ne uposteva rezultatov preskusa pri 0 km.

Podatki so sprejemljivi za uporabo pri izracunu faktorja poslabsanja le, ¢e so interpolirane tocke pri 6 400 km in
160 000 km na tej ¢rti v zgoraj navedenih mejah.

Podatki so sprejemljivi tudi, Ce najustreznejSa ravna Crta precka uporablieno mejno vrednost z negativnim
naklonom (interpolirana tocka pri 6 400 km je viSje od interpolirane tocke pri 160 000 km), vendar pa je
dejanska podatkovna tocka pri 160 000 km pod mejno vrednostjo.

Multiplikativni faktor poslabsanja emisij izpusnih plinov se izrauna za vsako onesnazevalo:
Mi,

DEF = —
Mll

Kjer je:
Mi; = masa emisije onesnazevala i v g/km, interpolirana do 6 400 km,

Mi, = masa emisije onesnazevala i v g/km, interpolirana do 160 000 km.

Te interpolirane vrednosti se izracunajo na najmanj Stiri decimalke natanéno na desni strani decimalne vejice
pred deljenjem ene z drugo za dolocitev faktorja poslabsanja. Rezultat se zaokrozi na tri decimalke.

Ce je faktor poslabsanja manj kot ena, se Steje, da je enak ena.
Na zahtevo proizvajalca se izracuna aditivni faktor poslabSanja emisij izpusnih plinov za vsako onesnazevalo:

D. E. F. = Mi, - Mi,
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Dodatek 1

Standardni ciklus preskusne naprave (SBC)

UvoD

Standardni postopek za preskus trajnosti s staranjem je sestavljen iz staranja sistema s katalizatorjem/lambda sondo
na preskusni napravi za staranje, ki sledi standardnemu ciklu preskusne naprave (SBC), opisanem v tem dodatku.
SBC zahteva uporabo preskusne naprave za staranje z motorjem, ki je vir dovedenega plina za katalizator. SBC je
60-sekundni cikel, ki se po potrebi ponavlja na preskusni napravi za staranje, s katerim izvajamo staranje skozi
zahtevano Casovno obdobje. BC se dolo¢i na osnovi temperature katalizatorja, razmerja med zrakom in gorivom
(Z|G) v motorju in koli¢ine vpihanega sekundarnega zraka, ki se dodaja pred prvim katalizatorjem.

NADZOR TEMPERATURE KATALIZATORJA

Temperatura katalizatorja se izmeri v substratu katalizatorja na mestu z najvi§jo temperaturo v najbolj vrocem
katalizatorju. Namesto tega se lahko izmeri temperatura dovedenega plina in pretvori v temperaturo substrata
katalizatorja z linearno pretvorbo, ki se izracuna iz korelacijskih podatkov, zbranih o zasnovi katalizatorja in
preskusni napravi za staranje, ki se bo uporabila pri postopku staranja.

Temperaturo katalizatorja uravnavajte pri stehiometricnem delovanju (1 do 40 sekund na ciklu) do najmanj 800 °C
(* 10°0), tako da izberete ustrezno vrtilno frekvenco motorja, obremenitev in ¢asovno nastavitev vziga pri
motorju. Najvisjo temperaturo katalizatorja, do katere pride med ciklom, uravnavajte do 890 °C (+ 10 °C), tako
da izberete ustrezno razmerje Z|G v motorju med ,bogato fazo, opisano v tabeli spodaj.

Ce se uporabi druga¢na nizka nadzorna temperatura kot 800 °C, mora biti visoka nadzorna temperatura 90 °C
vi§ja od nizke nadzorne temperature.

Standardni ciklus preskusne naprave (SBC)

Cas . . ] Vpihavanje
(v sekundah) Razmerje zrak/gorivo v motorju sekundarnega
zraka
1-40 Stehiometri¢no z nadzorovano obremenitvijo motorja, Casovno nastavitvijo vZiga in Brez
vrtilno frekvenco motorja, da se doseze najniZja temperatura katalizatorja 800 °C
41-45 ,Bogato® (razmerje Z|G je izbrano tako, da se skozi celoten cikel doseze najvisja Brez
temperatura katalizatorja 890 °C ali 90 °C vi§ja temperatura od spodnje nadzorne
temperature
46-55 ,Bogato“ (razmerje Z/G je izbrano tako, da se skozi celoten cikel doseze najvisja | 3 % (¢ 1 %)
temperatura katalizatorja 890 °C ali 90 °C visja temperatura od spodnje nadzorne
temperature
56-60 Stehiometri¢no z nadzorovano obremenitvijo motorja, Casovno nastavitvijo vziga in | 3 % (x 1 %)
vrtilno frekvenco motorja, da se doseze najniZja temperatura katalizatorja 800 °C

Standardni ciklus preskusne naprave
Stehiometri¢no

Nadzor temperature
katalizatorja do 800 °C

<
<
K
N
-2
g
g
éé-
>

|

Cas (v sekundah)

Razmerje zrak/gorivo « w4« Sekundarni zrak
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

OPREMA IN POSTOPKI PRESKUSNE NAPRAVE ZA STARANJE

Konfiguracija preskusne naprave za staranje. Preskusna naprava za staranje dovaja izpu$ne pline z ustreznim
pretokom, temperaturo in sestavinami, ustrezno razmerje goriva in zraka ter vpihava sekundarni zrak na celni
strani katalizatorja.

Standardna preskusna naprava za staranje je sestavljena iz motorja, krmilnika motorja in dinamometra motorja.
Sprejemljive so lahko tudi druge konfiguracije (npr. celo vozilo na dinamometru ali gorilnik, ki ustvarja pravilne
pogoje izpuha), dokler so izpolnjeni pogoji za dovod v katalizator in nadzorne funkcije iz tega dodatka.

Ena preskusna naprava za staranje ima lahko izpusni tok razdeljen v ve¢ curkov, pod pogojem da vsak izpusni
curek izpolnjuje zahteve iz tega dodatka. Ce ima preskusna naprava ve¢ kot en izpusni tok, je staranju lahko hkrati
izpostavljenih ve¢ sistemov s katalizatorji.

Namestitev izpusnega sistema. Celotni sistem katalizatorja(-ev) in lambda sond(-¢), skupaj z vsemi izpusnimi cevmi,
ki povezujejo te sestavne dele, se namesti na preskusno napravo. Za mototje z ve¢ izpusnimi tokovi (na primer
nekateri motorji V6 in V8), se vsaka vrsta izpu$nega sistema posebej namesti na preskusno napravo vzporedno.

Pri izpu$nih sistemih, ki vsebujejo ve¢ zaporednih katalizatorjev, se celotni sistem katalizatorja skupaj z vsemi
katalizatorji, lambda sondami in povezanimi izpusnimi cevmi namesti kot enota za staranje. Namesto tega se lahko
vsak posamezni katalizator lo¢eno izpostavi staranju za ustrezen cas.

Merjenje temperature. Temperatura katalizatorja se izmeri s termoclenom, poloZenim v substrat katalizatorja na
mestu z najvisjo temperaturo v najbolj vro¢ katalizator. Namesto tega se lahko izmeri temperatura dovedenega
plina neposredno pred celno stranjo katalizatorja in pretvori v temperaturo substrata katalizatorja z linearno
pretvorbo, ki se izracuna iz korelacijskih podatkov, zbranih o zasnovi katalizatorja in preskusni napravi za staranje,
ki se bo uporabila pri postopku staranja. Temperatura katalizatorja se shranjuje v digitalni obliki s frekvenco 1 Hz
(ena meritev na sekundo).

Merjenje zraka/goriva. Poskrbi se za moZnost merjenja razmerja zrak/gorivo (Z/G) (na primer s tipalom kisika s
Sirokim razponom) &im bliZje vhodni in izhodni prirobnici katalizatorja. Informacije iz teh tipal se shranjujejo v
digitalni obliki s frekvenco 1 Hz (ena meritev na sekundo).

UravnoteZenost izpusnega toka. Poskrbi se, da je zagotovljena pravilna koli¢ina pretoka izpusnih plinov (merjena v
gramih na sekundo pri stehiometriji, z dovoljenim odstopanjem #* 5 gfs) skozi vsak sistem katalizatorja, ki je
izpostavljen staranju na preskusni napravi.

Pravilni pretok izpusnih plinov se dolo¢i na osnovi pretoka izpusnih plinov, do katerega bi prislo iz motorja
izvirnega vozila pri vrtilni frekvenci motorja v ustaljenem stanju in obremenitvi, izbrani za staranje na preskusni
napravi iz odstavka 3.6 tega dodatka.

Nastavitev. Vrtilna frekvenca motorja, obremenitev in ¢asovna nastavitev vziga so izbrani tako, da se doseze
temperatura substrata katalizatorja 800 °C (* 10 °C) pri stehiometri¢nem delovanju v ustaljenem stanju.

Sistem za vpihavanje zraka je nastavljen tako, da se neposredno pred prvim katalizatorjem doseZe pretok, ki je
potreben za dosego 3,0 % vsebnosti kisika (+ 0,1 %) v toku izpusnih plinov pri stehiometricnem delovanju v
ustaljenem stanju. Obicajna meritev na tocki merjenja razmerja Z/G pred katalizatorjem (zahtevana v odstavku 5)
je lambda 1,16 (kar pomeni priblizno 3 % kisika).

Pri vklju¢enem vpihavanju zraka, nastavite ,bogato” razmerje Z|G, da doseZete temperaturo substrata katalizatorja
890 °C (£ 10 °C). Obicajna vrednost Z|G pri tem koraku je lambda 0,94 (priblizno 2 % CO).

Cikel staranja. Pri standardnih postopkih staranja na preskusnih napravah se uporablja standardni ciklus preskusne
naprave (SBC). SBC se ponavlja, dokler se ne doseze postaranje, ki je izracunano z enacbo za Cas staranja na
preskusni napravi (BAT).

Zagotavljanje kakovosti. Temperatura in razmerje Z/G iz odstavkov 3.3 in 3.4 tega dodatka se redno pregledujeta
(vsaj vsakih 50 ur) med staranjem. Izvedejo se potrebne prilagoditve, s katerimi se zagotovi pravilno upostevanje
SBC skozi celoten postopek staranja.

Po koncanem staranju se izmerjeni rezultati ¢asov pri temperaturi katalizatorja, zbrani med postopkom staranja,
razporedijo v histogram s skupinami temperatur, ki ne smejo biti vi§je od 10 °C. Z enacbo BAT in izratunano
efektivno referencno temperaturo za cikel staranja v skladu z odstavkom 2.3.1.4 Priloge 9 se ugotovi, ali je
dejansko prislo do ustrezne stopnje toplotnega staranja katalizatorja. Staranje na preskusni napravi se podaljsa,
¢e toplotni ucinek izraCunanega Casa staranja ne dosega vsaj 95 % ciljnega toplotnega staranja.
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Zagon in zaustavitev. Treba je paziti, da med zagonom ali zaustavitvijo ni doseZena najvi§ja temperatura katali-
zatotja za hitro poslabsanje (npr. 1 050 °C). Za zmanjSanje te nevarnosti se lahko uporabijo posebni postopki za
zagon in zaustavitev pri nizki temperaturi.

DOLOCANJE FAKTORJA R ZA PRESKUS TRAJNOSTI S STARANJEM S POSKUSOM

Faktor R je koeficient toplotne reaktivnosti katalizatorja, ki se uporabi v enacbi za Cas staranja na preskusni napravi
(BAT). Proizvajalci lahko dolocijo vrednost R s poskusom, tako da uporabijo naslednje postopke.

Z uporabo ustreznega cikla preskusne naprave in strojne opreme preskusne naprave za preskus s staranjem starajte
ve katalizatorjev (najmanj 3 katalizatorje z enako zasnovo) pri razli¢nih nadzornih temperaturah med normalno
delovno temperaturo in mejno temperaturo, pri kateri pride do poskodb. Izmerite emisije (ali neucinkovitost
katalizatorja (1-u¢inkovitost katalizatorja)) za vsako sestavino izpuha. Zagotovite, da pri koncnem preskusu dobite
podatke, katerih vrednost je med ena- in dva-kratno vrednostjo standarda emisij.

Ocenite vrednost R in izracunajte efektivno referencno temperaturo (Tr) za cikel staranja na preskusni napravi za
vsako nadzorno temperaturo, v skladu z odstavkom 2.4.4 Priloge 9.

Narisite graf emisij (ali neucinkovitosti katalizatorja) glede na ¢as za vsak katalizator. Z metodo najmanjsih
kvadratov izraCunajte ¢rto z najbolj$im ujemanjem s podatki. Da bi bili podatki uporabni za ta namen, morajo
imeti priblizno enako presecis¢e med 0 in 6 400 km. Kot primer si oglejte naslednji grafikon.

Izraunajte nagib Crte z najbolj§im ujemanjem za vsako temperaturo staranja.

NariSite naravni logaritem (In) nagiba vsake crte z najboljsim ujemanjem (dolocene v koraku 4.1.4) vzdolz
navpicne osi glede na preobrat temperature staranja (1/(temperatura staranja, deg K)) vzdolz vodoravne osi. Z
metodo najmanjsih kvadratov izraCunajte ¢rte z najbolj$im ujemanjem s podatki. Nagib ¢rte je faktor R. Kot primer
si oglejte naslednji grafikon.

Staranje katalizatorja

2xstd o / <
1xstd
@ Temp A
= ® Temp B
E: & Temp C
|
4K Cas staranja (v urah)

Primerjajte faktor R z zaetno vrednostjo, ki je bila uporabljena v koraku 4.1.2. Ce se izracunani faktor R razlikuje
od zacetne vrednosti za ve¢ kot 5%, izberite novi faktor R, ki je med zacetno in izracunano vrednostjo, ter
ponovite korake 2 do 6, da izpeljete nov faktor R. Ta postopek ponavljajte, dokler izracunani faktor R ni v
obmodju 5% od zacetnega faktorja R.

Primerjajte faktorje R, ki ste jih dolo¢ili lo¢eno za vsako sestavino izpuha. Za enacbo BAT uporabite najnizji faktor
R (najslabsi).
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Dolocanje faktorja R

-Ln(nagib)

1 1 l

1/TA 1/TB 1/TC

1/(temperature staranja)
nagib = stopnja spremembe emisij/Cas
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Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC)

Uvod

Stevilo regeneracij je bistvenega pomena za postopek staranja pri filtrih za trdne delce. Ta postopek je tudi
pomemben pri sistemih, ki zahtevajo cikle razzvepljevanja (npr. zbiralni katalizatorji za NO,).

Standardni postopek za preskus trajnosti s staranjem na preskusni napravi za dizelske motorje je sestavljen iz staranja
sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov na preskusni napravi za staranje, ki sledi standardnemu ciklu
preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC), opisanem v tem dodatku. SDBC zahteva uporabo preskusne naprave
za staranje z motorjem, ki je vir dovodnega plina za sistem.

Med SDBC morajo strategije regeneracije/razzvepljevanja sistema ostati v normalnih obratovalnih pogojih.

Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje reproducira pogoje vrtilnih frekvenc motorja in obremenitev,
do katerih pride med ciklom SRC, kot je primerno za obdobje, za katero je treba dolociti trajanje. Za pospesitev
postopka staranja se nastavitve motorja na preskusni napravi lahko spremenijo, da se zmanjsajo Casi obremenjevanja
sistema. Spremeni se lahko na primer Casovna nastavitev vbrizgavanja goriva ali strategija vracanja izpu$nih plinov v
valj (EGR).

Oprema in postopki preskusne naprave za staranje

Standardna preskusna naprava za staranje je sestavljena iz motorja, krmilnika motorja in dinamometra motorja.
Sprejemljive so lahko tudi druge konfiguracije (npr. celo vozilo na dinamometru ali gorilnik, ki ustvarja pravilne
pogoje izpuha), dokler so izpolnjeni pogoji za dovod v sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov in nadzorne
funkcije, doloceni v tem dodatku.

Ena preskusna naprava za staranje ima lahko izpusni tok razdeljen v ve¢ curkov, pod pogojem da vsak izpusni curek
izpolnjuje zahteve iz tega dodatka. Ce ima preskusna naprava ve¢ kot en izpusni tok, je staranju lahko hkrati
izpostavljenih ve¢ sistemov za naknadno obdelavo izpu$nih plinov.

Namestitev izpusnega sistema. Celotni sistem za naknadno obdelavo izpu$nih plinov, skupaj z vsemi izpu$nimi
cevmi, ki povezujejo te sestavne dele, se namesti na preskusno napravo. Za motorje z ve¢ izpusnimi tokovi (na
primer nekateri motorji V6 in V8) se vsaka vrsta izpusnega sistema posebej namesti na preskusno napravo.

Celotni sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov se namesti kot enota za staranje. Namesto tega se lahko vsaka
posamezna enota loCeno izpostavi staranju za ustrezen cas.
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Dodatek 3

Standardni cestni cikel (SRC)
1. UVOD

Standardni cestni cikel (SRC) je cikel nabiranja kilometrov. Vozilo se lahko pelje na preskusni progi ali deluje na
dinamometru za nabiranje kilometrov.

Cikel je sestavljen iz 7 krogov na progi z dolzino 6 km. Dolzina kroga se lahko spremeni in prilagodi dolzini
preskusne proge za polnjenje med voznjo.

Standardni cestni cikel

Krog Opis ObiEajerr:l/szospeéek
1 (zagon motorja) prosti tek 10's 0

1 Zmerno pospesevanje do 48 km/h 1,79
1 Voznja pri 48 km/h % kroga 0

1 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 32 km/h -2,23
1 Zmerno pospesevanje do 48 km/h 1,79
1 Voznja pri 48 km/h % kroga 0

1 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -2,23
1 Prosti tek 5's 0

1 Zmerno pospesevanje do 56 km/h 1,79
1 Voznja pri 56 km/h % kroga 0

1 Zmerno zmanjsevanje hitrosti na 40 km/h -223
1 Zmerno pospesevanje do 56 km/h 1,79
1 Voznja pri 56 km/h %4 kroga 0

1 Zmerno zmanj$evanje hitrosti do zaustavitve -2,23
2 Prosti tek 10 s 0

2 Zmerno pospeSevanje do 64 km/h 1,34
2 Voznja pri 64 km/h % kroga 0

2 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 48 km/h -2,23
2 Zmerno pospeSevanje do 64 km/h 1,34
2 Voznja pri 64 km/h % kroga 0

2 Zmerno zmanj$evanje hitrosti do zaustavitve -2,23
2 Prosti tek 5 s 0




L 42/162

Uradni list Evropske unije

15.2.2012

Opis

Obicajen pospesek

Krog ms?
2 Zmerno pospesevanje do 72 km/h 1,34
2 Voznja pri 72 km/h % kroga 0
2 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 56 km/h -2.23
2 Zmerno pospeSevanje do 72 km/h 1,34
2 Voznja pri 72 km/h ¥ kroga 0
2 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -2,23
3 Prosti tek 10's 0
3 Mocno pospesevanje do 88 km/h 1,79
3 Voznja pri 88 km/h % kroga 0
3 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 72 km/h -2,23
3 Zmerno pospeSevanje do 88 km/h 0,89
3 Voznja pri 88 km/h % kroga 0
3 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 72 km/h -2,23
3 Zmerno pospeSevanje do 97 km/h 0,89
3 Voznja pri 97 km/h % kroga 0
3 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 80 km/h -2,23
3 Zmerno pospesevanje do 97 km/h 0,89
3 Voznja pri 97 km/h % kroga 0
3 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -1,79
4 Prosti tek 10 s 0
4 Mocno pospesevanje do 129 km/h 1,34
4 Pojemanje hitrosti vozila na 113 km/h -0,45
4 Voznja pri 113 km/h % kroga 0
4 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 80 km/h -1,34
4 Zmerno pospeSevanje do 105 km/h 0,89
4 Voznja pri 105 km/h ¥ kroga 0
4 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 80 km/h -1,34
5 Zmerno pospesevanje do 121 km/h 0,45
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Krog

Opis

Obicajen pospesek

m/s?
5 Voznja pri 121 km/h ¥ kroga 0
5 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 80 km/h -1,34
5 Rahlo pospesevanje do 113 km/h 0,45
5 Voznja pri 113 km/h ¥2 kroga 0
5 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 80 km/h -1,34
6 Zmerno pospesevanje do 113 km/h 0,89
6 Pojemanje hitrosti vozila na 97 km/h -0,45
6 Voznja pri 97 km/h % kroga 0
6 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 80 km/h -1,79
6 Zmerno pospeSevanje do 104 km/h 0,45
6 Voznja pri 104 km/h ¥ kroga 0
6 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -1,79
7 Prosti tek 45 s 0
7 Mocno pospesevanje do 88 km/h 1,79
7 Voznja pri 88 km/h % kroga 0
7 Zmerno zmanjsevanje hitrosti na 64 km/h -2,23
7 Zmerno pospesevanje do 88 km/h 0,89
7 Voznja pri 88 km/h V4 kroga 0
7 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 64 km/h -2,23
7 Zmerno pospesevanje do 80 km/h 0,89
7 Voznja pri 80 km/h % kroga 0
7 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 64 km/h -2,23
7 Zmerno pospesevanje do 80 km/h 0,89
7 Voznja pri 80 km/h % kroga 0
7 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -2,23
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Standardni cestni cikel je grafi¢no predstavljen na naslednji sliki:

Standardni cestni cikel
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1.1

PRILOGA 10

SPECIFIKACIJE REFERENCNIH GORIV DO MEJNIH VREDNOSTI EMISI]

SPECIFIKACIJE REFERENCNIH GORIV

Tehni¢ni podatki o referenénem gorivu, ki se uporablja za preskusanje vozil z motorjem na prisilni vzig

Vrsta: bencin (E5)

Mejne vrednosti ()
Parameter Enota Preskusna metoda
najmanj najves
Raziskovalno oktansko stevilo 95 — EN 25164
prEN 1SO 5164
Motorsko oktansko 3tevilo 85 — EN 25163
prEN ISO 5163
Gostota pri 15 °C kg/m’ 743 756 EN 1SO 3675
EN ISO 12185
Parni tlak kPa 56 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vsebnost vode % vol 0,015 ASTM E 1064
Destilacija:
— uparjeno pri 70 °C % vol 24 44 EN-ISO 3405
— uparjeno pri 100 °C % vol 48 60 EN-ISO 3405
— uparjeno pri 150 °C % vol 82 90 EN-ISO 3405
— konéno vrelisce °C 190 210 EN-ISO 3405
Ostanek % vol — 2 EN-ISO 3405
Analiza ogljikovodika:
— nenasiceni ogljikovodiki % vol 3 13 ASTM D 1319
— aromati % vol 29 35 ASTM D 1319
— benzen % vol — 1 EN 12177
— nasiene spojine % vol zapisana vrednost ASTM 1319
Razmerje ogljik/vodik zapisana vrednost
Razmerje ogljik/kisik zapisana vrednost
Indukcijsko obdobje (?) minute 480 — EN-ISO 7536
Vsebnost kisika (%) % m/m zapisana vrednost EN 1601
Obstojece lepilo mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Vsebnost Zvepla () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozija bakra — razred 1 | EN-ISO 2160
Vsebnost svinca mgl — 5 EN 237
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Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda
najmanj najvec
Vsebnost fosforja mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vol 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(") Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti®. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe

standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolo¢anje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolocanju
najmanjse vrednosti pa je bila upostevana najmanjsa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najve¢je in najmanje vrednosti je
najmanjsa razlika 4R (R = moznost ponovljivosti).
Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv skusati dose¢i nicelno vrednost, kadar je dolo¢ena
najvedja vrednost 2R, in povpreéno vrednost, kadar sta navedeni najvecja in najmanjsa mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali
gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolocbe standarda ISO 4259.

(%) Gorivo lahko vsebuje antioksidante in deaktivatorje kovin, ki se obicajno uporabljajo za stabiliziranje rafinerijskih bencinskih

tokov, ne smejo pa se dodajati detergenti/disperzijska sredstva in topilna olja.
(%) Etanol, ki izpolnjuje specifikacije standarda pr. EN 15376, je edina kisikova spojina, ki se namerno doda gorivu.

(*) ZapiSe se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa L.

(°) Temu referenénemu gorivu se namerno ne sme dodajati spojin, ki vsebujejo fosfor, Zelezo, mangan ali svinec.

Vrsta: etanol (E85)

Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda ()
Najmanj najvec
Raziskovalno oktansko $tevilo 95 — EN ISO 5164
Motorsko oktansko Stevilo 85 — EN ISO 5163
Gostota pri 15 °C kg/m® zapisana vrednost ISO 3675
Parni tlak kPa 40 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vsebnost Zvepla (%) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilnost oksidacije minute 360 EN ISO 7536
Vsebnost obstojecega lepila (izprano s | mg/(100 ml) — 5 EN-ISO 6246
topilom)
Videz Cist in svetel, ni nobenih | vizualni pregled
Videz se wugotavlja pri temperaturi vidnih suspenzij ali
okolice ali pri temperaturi 15 °C, kar je usedlin onesnazeval
visje.
Etanol in visji alkoholi (%) % vol 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Visji alkoholi (C3-C8) % vol — 2
Metanol % vol 0,5
Bencin (%) % vol ravnotezje EN 228
Fosfor mg/l 0,3 () ASTM D 3231
Vsebnost vode % vol 0,3 ASTM E 1064
Vsebnost anorganskih kloridov mgl 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
Korozija bakrenega traku Ocena razred 1 EN ISO 2160
(3 h pri 50 °C)
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1.2

Mejne vrednosti (')
Parameter Enota Preskusna metoda (%)
Najmanj najvec
Kislost (izrazena kot ocetna kislina % m/m — 0,005 ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/) (40)
Razmerje ogljik/vodik zapisana vrednost
Razmerje ogljik/kisik zapisana vrednost

(") Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe
standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolocanje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolo¢anju
najmanjSe vrednosti pa je bila upoStevana najmanja razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najvedje in najmanjSe vrednosti je
najmanj$a razlika 4R (R = moznost ponovljivosti).

Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv skusati doseci ni¢elno vrednost, kadar je dolocena
najvedja vrednost 2R, in povpreéno vrednost, kadar sta navedeni najvecja in najmanjsa mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali
gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolocbe standarda ISO 4259.

(%) V primeru spora se za resitev spora in razlago rezultatov na podlagi natan¢nosti preskusne metode uporabijo postopki iz
standarda EN 1SO 4259.

(}) V primeru nacionalnega spora glede vsebnosti Zvepla se sklicuje na standard EN ISO 20846 ali EN ISO 20884, podobno sklicu v

nacionalni prilogi k standardu EN 228.

(*) Zapise se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa L

(°) Etanol, ki izpolnjuje specifikacije standarda EN 15376, je edina kisikova spojina, ki se namerno doda temu referencnemu gorivu.

(°) Vsebnost neosvincenega bencina se lahko dolo¢i kot 100 minus vsota vsebnosti vode in alkoholov v odstotkih.

(7) Temu referenénemu gorivu se namerno ne sme dodajati spojin, ki vsebujejo fosfor, Zelezo, mangan ali svinec.

4
5

Tehnicni podatki o referenénem gorivu, ki se uporablja za preskusanje vozil z dizelskim motorjem

Vrsta: dizelsko gorivo (B5)

Mejne vrednosti (')
Parameter Enota Preskusna metoda
najman najvet
Cetansko 3tevilo (3 52 54 EN-ISO 5165
Gostota pri 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilacija:
— tocka 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— tocka 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— kon¢no vrelisce °C — 370 EN-ISO 3405
Plamenisce °C 55 — EN 22719
CFpPP °C — -5 EN 116
Viskoznost pri 40 °C mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Policikli¢ni aromatski ogljikovodiki % m/m 2 6 EN 12916
Vsebnost Zvepla (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korozija bakra — razred 1 [ EN-ISO 2160
Ostanki ogljika po Conradsonu (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Vsebnost pepela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vsebnost vode % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Nevtralizacijsko Stevilo (moc¢na kislina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilnost oksidacije (¥) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
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Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda
najmanj najvec

Lubrikativnost (premer pregledovalnika pm — 400 EN ISO 12156
obrabe HFRR pri 60 °C)

Stabilnost oksidacije pri 110 °C (*) (%) h 20 EN 14112

FAME (%) % vol 4,5 5,5 EN 14078

(") Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti“. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe
standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolo¢anje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolocanju
najmanjSe vrednosti pa je bila upoStevana najmanjSa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najvedje in najmanje vrednosti je
najmanjSa razlika 4R (R = moznost ponovljivosti).

Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv skusati doseci nicelno vrednost, kadar je dolo¢ena
najvedja vrednost 2R, in povpreno vrednost, kadar sta navedeni najvedja in najmanjsa mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali
gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolocbe standarda ISO 4259.

() Obmogje cetanskega Stevila ni v skladu z zahtevami, da je najmanjSe obmocje 4R. Vseeno se pri morebitnem sporu med
dobaviteljem in uporabnikom goriva pri reSevanju spora lahko uporabijo dolocbe standarda ISO 4259, Ce se namesto ene
meritve izvede raje dovolj ponovnih meritev, da se doseze predpisana natan¢nost.

(’) ZapiSe se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa L.

(*) Ceprav je stabilnost oksidacije nadzorovana, je verjetno, da bo rok uporabnosti omejen. V zvezi s pogoji skladis¢enja in
zivljenjsko dobo se je treba posvetovati z dobaviteljem.

(°) Stabilnost oksidacije se lahko prikaze z uporabo standarda EN-ISO 12205 ali EN 14112. Ta zahteva se preuci na osnovi ocen
stabilnosti oksidacije in preskusnih mejnih vrednosti CEN/TC19.

(°) Vsebnost FAME mora ustrezati specifikacijam iz standarda EN 14214.

2. SPECIFIKACIJE REFERENCNEGA GORIVA, KI SE UPORABLJA ZA PRESKUSANJE VOZIL Z MOTORJEM NA
PRISILNI VZIG PRI NIZKIH TEMPERATURAH OKOLJA — PRESKUS TIPA VI

Vista: bencin (E5)

Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda
najmanj najvec

Raziskovalno oktansko Stevilo 95 — EN 25164
Pr. EN ISO 5164

Motorsko oktansko Stevilo 85 — EN 25163
Pr. EN ISO 5163

Gostota pri 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185

Parni tlak kPa 56 95 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vsebnost vode % vol 0,015 ASTM E 1064
Destilacija:

uparjeno pri 70 °C % vol 24 44 EN-ISO 3405

uparjeno pri 100 °C % vol 50 60 EN-ISO 3405

uparjeno pri 150 °C % vol 82 90 EN-ISO 3405

kon¢no vrelisce °C 190 210 EN-ISO 3405

Ostanek % vol — 2 EN-ISO 3405

Analiza ogljikovodika:

— nenasiceni ogljikovodiki % vol 3 13 ASTM D 1319
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Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda
najman najveé

— aromati % vol 29 35 ASTM D 1319
— benzen % vol — 1 EN 12177
— nasicene spojine % vol zapisana vrednost ASTM 1319
Razmerje ogljik/vodik zapisana vrednost
Razmerje ogljik/kisik zapisana vrednost
Indukcijsko obdobje (?) minute 480 — EN-ISO 7536
Vsebnost kisika (%) % m/m zapisana vrednost EN 1601
Obstojece lepilo mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Vsebnost Zvepla (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozija bakra — razred 1 | EN-ISO 2160
Vsebnost svinca mg/l — 5 EN 237
Vsebnost fosforja mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vol 4,7 5,3 EN 1601

EN 13132

Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti“. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe

standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolocanje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolo¢anju
najmanjSe vrednosti pa je bila upostevana najmanjSa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najvedje in najmanjSe vrednosti je
najmanjsa razlika 4R (R = moznost ponovljivosti).
Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv skusati doseci nicelno vrednost, kadar je dolocena
najvedja vrednost 2R, in povpreéno vrednost, kadar sta navedeni najvecja in najmanjsa mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali
gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolo¢be standarda ISO 4259.

(Z

tokov, ne smejo pa se dodajati detergenti/disperzijska sredstva in topilna olja.
(}) Etanol, ki izpolnjuje specifikacije standarda pr. EN 15376, je edina kisikova spojina, ki se namerno doda referenénemu gorivu.

(*) ZapiSe se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa L

Gorivo lahko vsebuje antioksidante in deaktivatorje kovin, ki se obicajno uporabljajo za stabiliziranje rafinerijskih bencinskih

(*) Temu referenénemu gorivu se namerno ne sme dodajati spojin, ki vsebujejo fosfor, Zelezo, mangan ali svinec.

Virsta: etanol (E75)

Specifikacije referencnega goriva je treba pripraviti pred datumi, dolocenimi za preskus tipa VI za vozila na etanol.
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1.1

1.2

PRILOGA 10A

SPECIFIKACIJE PLINASTIH REFERENCNIH GORIV

Tehni¢ni podatki o referen¢nih gorivih LPG za preskuSanje vozil do mejnih vrednosti emisij iz vrstice a tabele iz

odstavka 5.3.1.4 — Preskus tipa I

Parameter Enota Gorivo A Gorivo B Preskusna metoda

Sestava: ISO 7941

Vsebnost Cs % vol 30 £ 2 85+ 2

Vsebnost C* % vol ravnotezje (1) ravnotezje (1)

< Gy, >Cy % vol najvec 2 najvec 2

Nenasiceni ogljikovodiki | % vol najve¢ 12 najve¢ 15

Ostanki uparjanja mg/kg najve¢ 50 najve¢ 50 ISO 13757 ali
EN 15470

Voda pri 0 °C prosto prosto EN 15469

Skupna vsebnost zZvepla | mg/kg najve¢ 50 najve¢ 50 EN 24260 ali
ASTM 6667

Vodikov sulfid Ni¢ ni¢ ISO 8819

Korozija bakrenega traku | Ocena razred 1 razred 1 ISO 6251 (3

Vonj znacilen znadilen

Motorsko oktansko najmanj 89 najmanj 89 EN 589 Priloga B

Stevilo

(") Ravnotezje se glasi: ravnotezje = 100 — C3 < C3 > C4.

() S to metodo ni mogoce natanc¢no dolociti prisotnosti korozivnih snovi, ¢e so v vzorcu antikorozijska sredstva ali druge
kemikalije, ki zmanjsujejo korozivnost vzorca na bakrenem traku. Zato je dodajanje tak$nih zmesi zaradi vplivanja na preskusno

metodo prepovedano.

Tehni¢ni podatki o referencnih gorivih NG ali biometan

Mejne vrednosti
Znacilnosti Enote Osnova Preskusna metoda

najmanj najvec
Referencno gorivo G,
Sestava:
Metan %-mol 100 99 100 ISO 6974
Ravnotezje (1) %-mol — — 1 ISO 6974
N, %-mol ISO 6974
Vsebnost Zvepla mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbejev indeks (neto) | MJ/m> (%) 48,2 47,2 49,2
Referencno gorivo G,
Sestava:
Metan %-mol 86 84 88 ISO 6974
Ravnotezje (1) %-mol — — 1 ISO 6974
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Mejne vrednosti
Znacilnosti Enote Osnova Preskusna metoda
najmanj najvec
N, %-mol 14 12 16 ISO 6974
Vsebnost Zvepla mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbejev indeks (neto) | MJj/m> (%) 39,4 38,2 40,6

(") Necistoce (ki se razlikujejo od N,) + C, + Cy,.
(%) Vrednost se dolo¢i pri 293,2 K (20 °C) in 101,3 kPa.
(}) Vrednost se doloci pri 273,2 K (0 °C) in 101,3 kPa.
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

PRILOGA 11

Vgrajeni sistemi za diagnostiko na vozilu (OBD) za motorna vozila

UvoD

Ta priloga se uporablja za funkcionalne vidike vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (OBD) za uravnavanje
emisij iz motornih vozil.

OPREDELITVE POJMOV

V tej prilogi:

,OBD“ pomeni vgrajen sistem za diagnostiko na vozilu, namenjen uravnavanju emisij, ki omogoc¢a prepozna-
vanje morebitne napake v delovanju z uporabo kod okvar, shranjenih v racunalniskem spominu;

Ltip vozila“ pomeni kategorijo vozil na motorni pogon, ki se ne razlikujejo v bistvenih znacilnostih motorja in
sistema OBD;

,druzina vozil“ pomeni skupine vozil, kakor jih je dolocil proizvajalec, za katere se pricakuje, da imajo zaradi
medsebojne podobnosti v konstrukeiji tudi podobne emisije izpusnih plinov in znacilnosti sistemov OBD. Vsako
vozilo iz te druZine izpolnjuje zahteve iz Dodatka 2 k tej prilogi;

,sistem za uravnavanje emisij* pomeni elektronsko enoto za upravljanje motorja in druge sestavne dele v sistemu
uravnavanja izpusnih plinov ali emisij izhlapevanja, ki vnasajo informacije v to enoto ali jih sprejemajo iz nje;

Lindikator napak (MI)“ pomeni vidni ali zvoéni indikator, ki razlo¢no opozori voznika ob napaki na katerem koli
sestavnem delu v zvezi z emisijami, povezanimi s sistemom OBD, ali na sistemu OBD;

,napaka“ pomeni okvaro z emisijami povezanega dela ali sistema, zaradi katere emisije preseZejo mejne vrednosti
iz odstavka 3.3.2, ali ¢e sistem OBD ne more izpolniti osnovnih zahtev spremljanja iz te priloge;

,sekundarni zrak® pomeni zrak, ki prihaja v izpusni sistem s ¢rpalko ali sesalnim ventilom ali kako drugace,
namenjen pospesevanju oksidacije HC in CO v toku izpus$nih plinov;

Jneuspeli vzig v motorju“ pomeni odsotnost zgorevanja v posameznem valju motorja na prisilni vzig zaradi
odsotnosti iskre, premajhnega odmerka goriva, presibke kompresije ali iz katerih drugih razlogov. Za namene
spremljanja sistema OBD pomeni to tisti odstotek neuspelih vzigov glede na skupno stevilo vzigov (kakor ga
navede proizvajalec), zaradi katerega emisije presegajo omejitve iz odstavka 3.3.2, ali tisti odstotek, ki lahko
povzrodi pregrevanje katalizatorja ali katalizatorjev izpusnih plinov in s tem trajno okvaro;

preskus tipa I pomeni vozni cikel (dela ena in dve), ki se uporablja za homologacijo glede na emisije, kakor je
natan¢no opisano v tabeli 1 in 2 Priloge 4a;

wvozni cikel” je sestavljen iz zagona motorja, voZnje, pri kateri se odkrijejo morebitne napake, in zaustavitve
motorja;

L»ogrevalni cikel“ pomeni dovolj dolgo delovanje vozila, da temperatura hladilne tekocine naraste za vsaj 22 K od
zagona motorja in doseZe najmanj 343 K (70 °C);

,uravnavanje goriva“ pomeni samodejne prilagoditve osnovni nastavitvi dovoda goriva na podlagi povratnih
informacij. Kratkoro¢no uravnavanje goriva se nanasana na dinamicne ali takoj$nje prilagoditve. Dolgoroc¢no
uravnavanje goriva pomeni veliko bolj postopno prilagoditev nastavitve dovoda goriva kot kratkoro¢no uravna-
vanje goriva. Dolgoro¢na uravnavanja nadomestijo razlike med vozili in postopne spremembe, ki se pojavijo
scasoma;

Jizraunana vrednost obremenitve* pomeni navedbo trenutnega toka zraka, deljenega z najvecjim tokom zraka,
pri ¢emer je najvedji tok zraka popravljen za nadmorsko visino, ¢e je znana. Ta opredelitev zagotavlja Stevilo
brez merske enote, univerzalno za vse motorje in serviserju prikaze delez zmogljivosti motorja, ki se uporablja
(pri siroko odprti loputi v uplinjacu je vrednost 100 %);

trenutni tok _atmosferski tlak (na morski gladini)

CLV =
najvedji tok (na morski gladini) zracni tlak
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2.14  ,stalni privzeti na¢in emisij* pomeni primer, ko se naprava za upravljanje motorja stalno preklaplja na nastavitev,
ki ne zahteva vnosa informacij iz okvarjenega sestavnega dela ali sistema, kjer bi takSen okvarjen del ali sistem
povzrocil povecanje emisij iz vozila nad mejne vrednosti iz odstavka 3.3.2 te priloge;

2.15  ,enota za odjem moci“ pomeni enoto za zagotovitev potrebne moci za pogon pomoZne opreme, vgrajene v
vozilo, ki jo poganja motor;

2.16  ,dostop” pomeni razpolozljivost vseh podatkov OBD v zvezi z emisijami, vklju¢no s kodami okvar, potrebnimi
za pregled, ugotavljanje napak, servisiranje ali popravilo delov vozila, povezanih z emisijami, prek serijskega
vmesnika za standardno diagnosti¢no povezavo (v skladu z odstavkom 6.5.3.5 Dodatka 1 te priloge);

2.17  ,neomejen” pomeni:

2.17.1 dostop, neodvisen od pristopne kode, ki jo je mogoce dobiti le pri proizvajalcu, ali podobne naprave, ali

2.17.2 dostop, ki omogoca oceno danih podatkov brez uporabe posebnega dekodirnega sistema, razen e so podatki
standardizirani;

2.18  ,standardiziran“ pomeni, da so vsi podatki, vkljuéno z vsemi uporabljenimi kodami okvar, zapisani le v skladu z
industrijskimi standardi, katerih oblika in dovoljene moznosti so jasno dolocene in zagotavljajo najve¢jo stopnjo
usklajenosti v industriji motornih vozil ter je njihova uporaba izrecno dovoljena v tem pravilniku;

2.19  ,informacije za popravilo“ pomeni vse informacije, potrebne za diagnozo, servisiranje, pregled, redno spremljanje
ali popravilo vozila, ki jih proizvajalec zagotovi svojim pooblas¢enim trgovcem/servisnim delavnicam. Po potrebi
ta navodila vkljuCujejo servisne priro¢nike, tehni¢na navodila, napotke za diagnozo (npr. najmanjSe in najvecje
teoreticne vrednosti za merjenje), sheme elektricne povezave, identifikacijsko $tevilko za kalibracijo programske
opreme, navodila za posamezne in posebne primere, informacije o orodju in opremi, pojasnila o zapisovanju
podatkov in dvosmernem spremljanju ter podatke o preskusu. Proizvajalec ni dolzan zagotoviti informacij, ki so
varovane s pravicami do intelektualne lastnine ali predstavljajo posebno znanje in izku$nje proizvajalcev infali
dobaviteljev originalne opreme; v tem primeru se potrebne tehni¢ne informacije ne smejo nedopustno zadrzati;

2.20  ,pomanjkljivost* pomeni pri vozilih s sistemom OBD, da imata najve¢ dva posamicna sestavna dela ali sistema, ki
ju spremlja sistem OBD, zacasne ali trajne delovne znacilnosti, ki skodljivo vplivajo na sicer ucinkovito sprem-
ljanje OBD teh sestavnih delov ali sistemov ali ne izpolnjujejo vseh drugih podrobnih zahtev za sistem OBD.
Vozila je mogoce homologirati, registrirati in prodajati s temi pomanjkljivostmi glede na zahteve iz odstavka 4 te

priloge.
3. ZAHTEVE IN PRESKUSI
3.1 Vsa vozila imajo sistem OBD, ki je zasnovan, izdelan in name$cen v vozilo tako, da lahko v celotni Zivljenjski

dobi vozila odkriva vrste poslabsanj ali napak. Pri doseganju tega cilja homologacijski organ dopusca, da se lahko
pri vozilih, ki so prevozila vecje razdalje od navedenih za trajnost tipa V (v skladu s Prilogo 9 tega pravilnika) iz
odstavka 3.3.1, poslab3a delovanje sistema OBD tako, da so mejne vrednosti emisij iz odstavka 3.3.2 lahko
preseZene, preden sistem OBD vozniku javi okvaro.

3.1.1 Dostop do sistema OBD, potrebnega za pregled, diagnozo, servisiranje ali popravilo vozila, je neomejen in
standardiziran. Vse kode okvar, ki se navezujejo na emisije, so v skladu z odstavkom 6.5.3.4 Dodatka 1 te

priloge.

3.1.2  Najpozneje tri mesece potem, ko je proizvajalec kateremu koli svojemu pooblas¢enemu trgoveu ali mehani¢ni
delavnici predlozil informacije za popravilo, da proizvajalec na voljo te podatke (skupaj z vsemi poznejsimi
spremembami in dopolnitvami) po primerni nediskriminatorni ceni in o tem ustrezno obvesti homologacijski
organ.

V primeru neizpolnjevanja teh dolocb homologacijski organ ukrepa v skladu s postopki, dolo¢enimi za homo-
logacijo in preglede vozil v prometu, da zagotovi razpoloZljivost informacij za popravilo.

3.2 Sistem OBD je zasnovan, izdelan in name$cen v vozilo tako, da ustreza zahtevam iz te priloge pri pogojih
obicajne uporabe.
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3.2.1  Zacasen izklop sistema OBD

3.2.1.1 Proizvajalec lahko izklopi sistem OBD, ¢e sistem zaradi pomanjkanja goriva ne more ve¢ ustrezno opravljati
spremljanja. Do izklopa ne pride, Ce je raven goriva v posodi za gorivo ve¢ja od 20 % nazivne prostornine
posode.

3.2.1.2 Proizvajalec lahko izklopi sistem OBD pri zagonu motorja, ko je temperatura v okolju pod 266 K (-7 °C) ali na
nadmorski visini nad 2 500 metrov, ¢e predlozi podatke infali tehnicno oceno, ki ustrezno prikaze, da bi bilo
spremljanje pri tak$nih pogojih nezanesljivo. Proizvajalec lahko zahteva izklop sistema OBD pri zagonu motorja
tudi pri drugih temperaturah v okolju, ¢e organu s podatki infali tehni¢no oceno dokaze, da pri taksnih pogojih
sistem ne bi prikazal pravilnih podatkov. Indikatorja napak (MI) ni treba osvetliti, ¢e so vrednosti OBD preseZene
med regeneracijo, pod pogojem, da ni okvar.

3.2.1.3 V vozilih, v katera je mogoce vgraditi enote za odjem modi, je izklop prizadetega sistema spremljanja dovoljen,
e do izklopa pride le med delovanjem enote za odjem modi.

Poleg dolocb iz tega oddelka lahko proizvajalec zacasno izklopi vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu pod
naslednjimi pogoji:

(a) pri vozilih s prilagodljivim tipom goriva ali vozilih z enogorivnim/dvogorivnim motorjem na plin za 1
minuto po dolivanju goriva, da lahko enota za nadzor motorja (ECU) prepozna kakovost in sestavo goriva;

(b) pri vozilih z dvogorivnim motorjem za 5 sekund po zamenjavi goriva, da se omogo¢i prilagoditev parame-
trov motorja.

() proizvajalec lahko odstopa od teh ¢asovnih omejitev, ¢e lahko dokaze, da ustalitev sistema za dovod goriva
po dolivanju goriva ali zamenjavi goriva traja dlje iz utemeljenih tehni¢nih razlogov. Vgrajeni sistem za
diagnostiko na vozilu se v vsakem primeru ponovno vklopi takoj, ko sta prepoznani kakovost in sestava
goriva ali ko se parametri motorja prilagodijo.

3.2.2 Neuspeli vzig v motorju pri vozilih z motorjem na prisilni vzig

3.2.2.1 Proizvajalci lahko sprejmejo merila z visjim odstotkom neuspelih vzigov od tistih, ki so bili navedeni organu, pri
doloceni vrtilni frekvenci motorja in pogojih obremenitve, ¢e lahko organu dokazejo, da zaznavanje nizjih
stopenj neuspelih vZigov ne bi bilo zanesljivo.

3.2.2.2 Ce proizvajalec lahko homologacijskemu organu dokaze, da ugotavljanje visjih odstotkov neuspelih vzigov e
vedno ni izvedljivo ali da neuspelih vZigov ni mogoce locevati od drugih vplivov (npr. poskodovano cestisce,
menjanje prestave po zagonu motorja itd.), se lahko sistem za spremljanje neuspelih vZzigov izkljuci, dokler
obstajajo take okolis¢ine.

3.3 Opis preskusov

3.3.1  Preskusi se opravijo na vozilu, uporabljenem za preskus trajnosti tipa V iz Priloge 9, pri Cemer se uporabi
preskusni postopek iz Dodatka 1 te priloge. Preskusi se izvedejo ob zakljucku preskusa trajnosti tipa V.
Ce se ni izvedel preskus trajnostni tipa V ali na zahtevo proizvajalca, se za demonstracijski preskus OBD lahko
uporabi primerno staro in vzor¢no vozilo.

3.3.2  Sistem OBD pokaze okvaro sestavnega dela ali sistema, ki je povezan z emisijami, ¢e ta okvara povzroci emisije,

ki presegajo spodaj navedene mejne vrednosti:

Mejne vrednosti za OBD

Masa ogljikovega | Masa nemetanskih | Masa dusikovih Masa del
Referencna monoksida ogljikovodikov oksidov asa deleey
masa
(RW) Nemetanski
ko mghm akorodis mghn gk
(mgfkm)
Kategorija Razred PV KV PV KV PV KV PV (1) KV ()
M — vsa 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
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Masa ogljikovega | Masa nemetanskih | Masa dusikovih Masa del
Referencna monoksida ogljikovodikov oksidov asa geleey
masa
RW) Nemetanski
(ko imglkn ogliikovodiki gl ki)
(mgkm)
Kategorija Razred PV KV PV KV 13% KV PV (1) KV (3
N; () I RW < 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1305
Il 1305 < | 3400 [ 2400 330 360 375 705 50 50
RW <
1760
111 1760 < | 4300 [ 2800 400 400 410 840 50 50
RW
N, — vsa 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Klju¢: PV = prisilni vzig, KV = kompresijski vzig

(") Standardi za maso delcev pri prisilnem vzigu veljajo samo za vozila z motorji z neposrednim vbrizgavanjem goriva

(%) Mejna vrednost za maso delcev 80 mg/km velja za vozila kategorij M in N z referencno maso nad 1 760 kg do 1. septembra
2011 za homologacijo novih tipov vozil.

(®) Vkljucuje vozila M, ki ustrezajo opredelitvi za ,posebne druzbene potrebe”.

3.3.3  Zahteve po spremljanju vozila z motorjem na prisilni vZig;
za izpolnitev zahtev iz odstavka 3.3.2 sistem OBD spremlja najman;:

3.3.3.1 zmanjsanje u¢inkovitosti katalizatorja glede emisij ogljikovodikov in emisij NO,. Proizvajalci lahko nadzorujejo le
prvi katalizator ali skupino katalizatorjev v smeri toka izpusnih plinov. Za vsak spremljani katalizator ali skupino
katalizatorjev se Steje, da ne deluje, ¢e so emisije vedje od mejnih vrednosti za nemetanske ogljikovodike (NMHC)
ali dusikove okside (NO,) iz odstavka 3.3.2 te priloge. Z odstopanjem od tega zacne zahteva po spremljanju
zmanj$anja ucinkovitosti katalizatorja glede emisij dusikovih oksidov (NO,) veljati Sele z datumi, dolo¢enimi v
odstavku 12.1.4;

3.3.3.2 prisotnost neuspelih vzigov na podrocju delovanja motorja, omejenem na:

(a) najvedja vrtilna frekvenca 4 500 min™! ali za 1 000 min~! vegje od najvedje vrtilne frekvence, dosezene med
ciklom preskusa tipa I, kar je manjse;

(b) krivuljo pozitivnega navora (tj. obremenitev motorja, ko je menjalnik v prostem teku);

() krivuljo, ki zdruZuje naslednje tocke delovanja motorja: krivuljo pozitivnega navora pri 3 000 min™! in tocko
na krivulji najvegje vrtilne frekvence, dolocene pod (a) zgoraj, Ce je podtlak v cevnem razdelilniku pri
13,33 kPa nizji od tistega na krivulji pozitivnega navora.

3.3.3.3 poslabsanje delovanja lambde sonde

Ta oddelek pomeni, da se spremlja slabsanje vseh lambda sond, ki so namescene in se uporabljajo za spremljanje
napak v delovanju katalizatorja v skladu z zahtevami iz te priloge;

3.3.3.4 Ce uporablja izbrano gorivo, druge sestavne dele ali sisteme za uravnavanje emisij ali z emisijami povezane
sestavne dele ali sisteme za prenos moci, povezane z ra¢unalnikom, katerih okvara lahko povzroci, da emisije iz
izpusne cevi preseZejo mejne vrednosti iz odstavka 3.3.2;

3.3.3.5 Ce spremljanje ni urejeno drugace, se vsi drugi sestavni deli za prenos modi, ki so povezani z emisijami in
prikljuceni na glavni racunalnik, skupaj z ustreznimi senzorji, ki omogocajo izvajanje spremljanja, spremljajo
glede na neprekinjenost tokokroga;

3.3.3.6 clektronsko uravnavanje emisij izhlapevanja se spremlja vsaj glede na neprekinjenost tokokroga;

3.3.3.7 spremlja se vsaka napaka v delovanju pri motorjih s prisilnim vzigom in neposrednim vbrizgavanjem motorja, ki
lahko povzrodi, da emisije presezejo mejne vrednosti za delce iz odstavka 2.3 te priloge in jo je treba spremljati v
skladu z zahtevami iz te priloge.

3.3.4  Zahteve po spremljanju vozila z motorjem na kompresijski vzig

Za izpolnitev zahtev iz odstavka 3.3.2 sistem OBD spremlja:
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3.3.4.1 zmanjSanje ucinkovitosti katalizatorja, ¢e je vgrajen;

3.3.4.2 delovanje in neoporecnost lovilnika delcev, ¢e je vgrajen;

3.3.4.3 clektronske sprozilne mehanizme za koli¢ino goriva in ¢as vbrizga, ki so del sistema za vbrizgavanje goriva, se
spremlja zaradi morebitne prekinjenosti tokokroga in popolne odpovedi delovanja;

3.3.4.4 druge sestavne dele ali sisteme za uravnavanje emisij ali z emisijami povezane sestavne dele ali sisteme za prenos
modi, povezane z racunalnikom, katerih okvare lahko povzrocijo, da emisije izpusnih plinov preseZejo mejne
vrednosti iz odstavka 3.3.2. Taki sistemi ali sestavni deli so sistemi ali sestavni deli za spremljanje in nadzor
pretoka zracne mase, prostorninskega pretoka zraka (in temperature), tlaka polnilnega zraka in tlaka na vstopu v
cevni razdelilnik (ter ustrezni senzorji, ki omogocajo to delovanje);

3.3.4.5 &e spremljanje ni urejeno drugace, se vsi drugi elementi prenosa modi, ki so povezani z emisijami in prikljuceni
na racunalnik, nadzirajo glede na neprekinjenost tokokroga;

3.3.4.6 spremljajo se napake v delovanju in zmanjSevanje u¢inkovitosti sistema za vracanje izpusnih plinov v valj (EGR);

3.3.4.7 spremljajo se napake v delovanju in zmanjSevanje ucinkovitosti sistema za naknadno obdelavo dusikovih oksidov
(NO,), ki uporablja reagent in podsistem za doziranje reagenta;

3.3.4.8 spremljajo se napake v delovanju in zmanjSevanje ucinkovitosti sistema za naknadno obdelavo dusikovih oksidov
(NO,), ki ne uporablja reagenta.

3.3.5 Proizvajalci lahko homologacijskemu organu dokaZejo, da posamezni sestavni deli ali sistemi ne potrebujejo
spremljanja, ¢e ob njihovi popolni odpovedi ali odstranitvi emisije ne presezejo mejnih vrednosti iz odstavka
3.3.2.

3.4 Ob vsakem zagonu motorja se za¢ne zaporedje diagnosti¢nih pregledov in se zakljuci vsaj enkrat, ¢e so izpolnjeni
pravilni preskusni pogoji. Preskusni pogoji se izberejo tako, da se vsi pojavijo med obicajno voznjo, kakor je
prikazano v preskusu tipa L

3.5 Vkljucitev indikatorja napak (MI)

3.5.1 V sistem OBD je vgrajen indikator napak, ki ga voznik zlahka opazi. MI se ne uporablja za nobene druge
namene, razen za opozarjanje voznika na zagon v sili ali zasilne postopke. MI je viden pri vsaki sprejemljivi
vidljivosti. Ko se vklju¢i, se prikaze simbol v skladu s standardom ISO 2575.Vozilo ni opremljeno z ve¢ kot enim
splosnim MI za tezave, povezane z emisijami. LoCene opozorilne naprave za posebne namene (npr. zavorni
sistem, pripenjanje varnostnega pasu, tlak olja itd.) so dovoljene. Uporaba rdece barve za MI je prepovedana.

3.5.2  Za strategije, ki zahtevajo ve¢ kot dva cikla predkondicioniranja za vkljucitev MI, mora proizvajalec priskrbeti
podatke in/ali tehni¢no oceno, ki primerno prikaze, da je sistem spremljanja enako ucinkovit in pravocasen pri
odkrivanju poslabsanja sestavnih delov. Nesprejemljive so strategije, ki v povprecju zahtevajo ve¢ kot deset voznih
ciklov za vkljucitev MI. MI se mora vklopiti tudi, kadar regulator motorja zaradi presezenih mejnih vrednosti
emisij iz odstavka 3.3.2 zacne delovati v stalnem privzetem nacinu emisij ali ¢e sistem OBD ne more izpolniti
osnovnih zahtev spremljanja iz odstavkov 3.3.3 in 3.3.4 te priloge. MI mora delovati tako, da se vklju¢i poseben
opozorilni znak, npr. utripajoca lucka, vedno, ko pride do neuspelega vziga v motorju, ki lahko povzroci
poskodbo katalizatorja, kakor je dolocil proizvajalec. MI se mora vkljuciti tudi, ko je klju¢ v kljucavnici za
vzig pred zagonom ali ob zagonu motorja, in se izkljuciti po zagonu motorja, Ce prej ni bila odkrita napaka.

3.6 Sistem OBD zapisuje kodo okvare/kode okvar, ki prikazujejo stanje sistema za uravnavanje emisij. Za oznacevanje
pravilno delujoc¢ih sistemov za uravnavanje emisij in tistih sistemov za uravnavanje emisij, ki jih je mogoce v
celoti oceniti le ob nadaljnjem delovanju vozila, se uporabljajo lo¢ene kode stanja. Ce je MI sprozen zaradi
poslabsanja ali napak ali delovanja v stalnem privzetem nacinu emisij, se shrani koda okvare, ki oznacuje vrsto
napake. Koda okvare se mora shraniti tudi v primerih iz odstavkov 3.3.3.5 in 3.3.4.5 te priloge.

3.6.1 Razdaljo, ki jo je vozilo prevozilo, odkar se je MI vkljuil, je mogoce kadar koli ugotoviti prek serijskega vhoda na
standardnem veznem konektorju.
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3.6.2  Pri vozilih z motorjem na prisilni vZig ni treba posebej navajati, v katerem valju je prislo do neuspelega vziga, e
je shranjena koda okvare, ki je razlitna za odpoved enega ali vec¢ cilindrov.
3.7 Izklapljanje MI

3.7.1  Ce ni ve¢ neuspelih vZigov v obsegu, ki lahko poskoduje katalizator (po navedbi proizvajalca), ali ¢e motor deluje
po spremembi vrtilne frekvence in pogojev obremenitve, pri katerih obseg neuspelih vzigov ne bo povzrocil
okvare katalizatorja, se lahko MI preklopi v prej$nje stanje sprozenja med prvim voznim ciklom, ko je bil
ugotovljen obseg neuspelih vzigov, in se pri naslednjih voznih ciklih lahko preklopi v obicajni nacin delovanja.
Ce se MI preklopi v prejinje stanje delovanja, se lahko brisejo ustrezne kode okvar in shranjeni zamrznjeni niz o
pogojih delovanja motorja ob prvem pojavu napake.

3.7.2  Pri vseh drugih napakah se lahko MI izklopi po treh zaporednih voznih ciklih, med katerimi sistem spremljanja,
ki vkljuc¢i MI, ne zazna ve¢ okvare in ¢e $e ni bila odkrita nobena druga napaka, ki bi samostojno vkljucila ML

3.8 Izbris kode okvare

3.8.1 Sistem OBD lahko zbriSe kodo okvare in prevoZeno razdaljo ter zamrznjeni niz podatkov, Ce ista napaka ni bila
ponovno zapisana po vsaj 40 ciklih ogrevanja motorja.

3.9 Bivalentna vozila na plinsko gorivo

Na splosno se za vozila na plinasto gorivo z dvogorivnim motorjem za vsako vrsto goriva (bencinsko gorivo in
zemeljski plin/biometan/teko¢i naftni plin) tako kot za vozila z enogorivnim motorjem uporabljajo zahteve OBD.
V ta namen se uporabi ena od naslednjih dveh mozZnosti iz odstavkov 3.9.1 in 3.9.2 ali njuna poljubna
kombinacija.

3.9.1 En sistem OBD za obe vrsti goriva.

3.9.1.1 Naslednji postopki se izvedejo za vsako diagnostiko v posameznem sistemu OBD za delovanje v vozilih na
bencinsko gorivo in zemeljski plin/biometan/tekoci naftni plin, bodisi neodvisno od trenutno uporabljenega
goriva ali pa posebej za posamezno gorivo:

(a) aktiviranje indikatorja napak (MI) (glej odstavek 3.5 te priloge);
(b) shranjevanje kode okvar (glej odstavek 3.6 te priloge);

(¢) izklop indikatorja napak (MI) (glej odstavek 3.7 te priloge);

(d) izbris kode okvar (glej odstavek 3.8 te priloge).

Za sestavne dele ali sisteme, ki jih je treba spremljati, se lahko uporabi bodisi locena diagnostika za vsako vrsto
goriva bodisi skupna diagnostika.

3.9.1.2 Sistem OBD je lahko vgrajen v enega ali ve¢ racunalnikov.

3.9.2  Dva locena sistema OBD, eden za vsako vrsto goriva.

3.9.2.1 Naslednji postopki se izvedejo neodvisno drug od drugega, kadar vozilo deluje na bencinsko gorivo ali zemeljski
plin/biometan/teko¢i naftni plin:

(a) aktiviranje indikatorja napak (MI) (glej odstavek 3.5 te priloge);
(b) shranjevanje kode okvar (glej odstavek 3.6 te priloge);
(¢) izklop indikatorja napak (MI) (glej odstavek 3.7 te priloge);
(d) izbris kode okvar (glej odstavek 3.8 te priloge).
3.9.2.2 Locen sistem OBD je lahko vgrajen v enega ali ve¢ ra¢unalnikov.
3.9.3 Posebne zahteve glede prenosa diagnosti¢nih signalov pri vozilih na plinasto gorivo z dvogorivnim motorjem.

3.9.3.1 Na zahtevo iz diagnosti¢nega pregledovalnika se diagnosti¢ni signali prenesejo na enega ali ve¢ izvornih naslovov.
Uporaba izvornih naslovov je opisana v standardu ISO DIS 15031-5 ,Cestna vozila — Povezava med vozili in
zunanjo preskusevalno opremo za diagnostiko, povezano z emisijami — Del 5: Diagnosti¢ne storitve, povezane z
emisijami“ z dne 1. novembra 2001.
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3.9.3.

3.9.4

4.2

4.2.1

4.2.2

4.3

4.4

4.5
4.5.1

4.6

5.1

2 Dologiti je mogoce specificne informacije za posamezno gorivo:
(@) z uporabo izvornih naslovov in/ali
(b) z uporabo stikala za izbiro goriva in/ali
(0) z uporabo kod okvar za posamezno gorivo.

Kar zadeva kodo stanja (kot je opisano v odstavku 3.6 te priloge), je treba uporabiti eno od naslednjih dveh
moznosti, Ce je en ali ve¢ sistemov za diagnostiko, ki javlja pripravljenost, specificen za posamezno gorivo:

(a) koda stanja je specificna za posamezno gorivo, tj. uporaba dveh kod stanja, eno za vsako vrsto goriva;

(b) koda stanja navaja v celoti ocenjene sisteme za nadzor emisij za obe vrsti goriva (bencinsko gorivo in
zemeljski plin/biometan/teko¢i naftni plin), kadar so sistemi za nadzor emisij v celoti ocenjeni za eno
VIsto goriva.

Ce noben od sistemov, ki javlja pripravljenost, ni specificen za posamezno gorivo, mora biti podprta samo ena
koda stanja.

ZAHTEVE ZA HOMOLOGACIJO VGRAJENIH SISTEMOV ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU

Proizvajalec lahko od homologacijskega organa zahteva, da se sistem OBD sprejme za homologacijo, ¢eprav ima
ta sistem eno ali ve¢ pomanjkljivosti, tako da posebne zahteve iz te priloge niso v celoti izpolnjene.

Pri obravnavanju tega zahtevka homologacijski organ ugotovi, ali je izpolnjevanje zahtev iz te priloge tehni¢no
nemogoce ali nerazumno.

Homologacijski organ uposteva navedbe proizvajalca, ki med drugim vsebujejo tudi podatke o tehni¢ni izved-
ljivosti, Casu zagona proizvodnje in proizvodnih ciklih, ki vklju¢ujejo fazo uvajanja ali fazo opustitve proizvodnje
motorjev ali konstrukcijo vozila ter programirane izboljsave racunalnikov, stopnjo pricakovane ucinkovitosti
sistema OBD glede izpolnjevanja zahtev iz tega pravilnika in to, ali si je proizvajalec dovolj prizadeval za
izpolnjevanje zahtev iz tega pravilnika.

Homologacijski organ ne bo ugodil pomanjkljivemu zahtevku, ki sploh ne vkljucuje zahtevanega diagnosti¢nega
spremljanja.

Homologacijski organ ne bo ugodil pomanjkljivemu zahtevku, ki ne uposteva mejnih vrednosti za sistem OBD iz
odstavka 3.3.2.

Pri dolo¢anju pomanjkljivosti se najprej ugotavljajo pomanjkljivosti v zvezi z odstavki 3.3.3.1, 3.3.3.2 in 3.3.3.3
te priloge za motorje na prisilni vzig ter odstavki 3.3.4.1, 3.3.4.2 in 3.3.4.3 te priloge za motorje na kompresijski
VZig.

Pred podelitvijo homologacije ali ob podelitvi homologacije niso dopustne pomanjkljivosti glede na zahteve iz
odstavka 6.5, razen odstavka 6.5.3.4 Dodatka 1 te priloge.

Obdobje, v katerem so pomanjkljivosti dopustne

Pomanjkljivost je dopustna Se dve leti od datuma podelitve homologacije za tip vozila, razen & je mogoce
ustrezno dokazati, da so za odpravo pomanjkljivosti potrebne vecje spremembe racunalniske opreme vozila ter
ve¢ kakor dveletni ¢asovni zamik. V tem primeru je pomanjkljivost dopustna za obdobje do treh let.

Proizvajalec lahko od homologacijskega organa zahteva sprejetje pomanjkljivosti s povratnim ucinkom, Ce se
pomanjkljivost odkrije, ko je bila homologacija Ze podeljena. V tem primeru je pomanjkljivost dovoljena v
obdobju dveh let po datumu obvestila upravnemu organu, razen Ce je mogoce ustrezno dokazati, da so za
odpravo pomanjkljivosti potrebne ve¢je spremembe racunalniske opreme vozila ter ve¢ kakor dveletni casovni
zamik. V tem primeru je pomanjkljivost dopustna za obdobje do treh let.

Homologacijski organ obvesti vse ostale pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik, o
odlocitvi o ugoditvi zahtevi za sprejetje pomanjkljivosti.

DOSTOP DO PODATKOV OBD

Vsem zahtevkom za homologacijo ali spremembo homologacije so priloZeni ustrezni podatki v zvezi s sistemom
OBD. Ti podatki omogocijo proizvajalcem nadomestnih delov ali naknadno vgradljivih sestavnih delov, da
izdelujejo dele, ki so zdruzljivi s sistemom OBD zaradi zagotavljanja neoporecnega delovanja sistema OBD in
zavarovanja uporabnika vozila pred napakami. Podobno ti ustrezni podatki omogocijo proizvajalcem diagno-
stiénih orodij in preskusne opreme izdelavo orodij in opreme, ki zagotavljajo ucinkovito in to¢no diagnozo
sistemov vozila za uravnavanje emisij.
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5.2 Na zahtevo upravni organi izdelajo Dodatek 1 Priloge 2, v katerem so navedeni ustrezni podatki o sistemu OBD,
ki so na voljo vsem zainteresiranim proizvajalcem sestavnih delov, diagnosti¢nih orodij ali preskusne opreme pod
enakimi pogoji.

5.2.1 Ce proizvajalec sestavnih delov, diagnosti¢nih orodij ali preskusne opreme zahteva od upravnega organa podatke
o sistemu OBD, ki mu je bila podeljena homologacija v skladu s prejsnjo razlicico Pravilnika,

(a) upravni organ v 30 dneh zahteva od proizvajalca zadevnega vozila, da omogoci dostop do podatkov,
zahtevanih v odstavku 4.2.11.2.7.6 Priloge 1. Zahteva iz drugega dela odstavka 4.2.11.2.7.6 se ne uporablja;

(b) proizvajalec predlozi te podatke upravnemu organu v dveh mesecih od zahteve;

(c) upravni organ posreduje te podatke upravnim organom pogodbenic, upravni organ, ki je podelil prvotno
homologacijo, pa priloZi te podatke Prilogi 1 homologacijske dokumentacije.

Ta zahteva ne razveljavi homologacije, ki je Ze bila podeljena v skladu s Pravilnikom $t. 83 in ne prepreci
razdiritev tak$nih homologacij v skladu s Pravilnikom, na podlagi katerega so bile homologacije prvotno
podeljene.

5.2.2  Podatki se lahko zahtevajo le za nadomestne ali servisne dele, za katere je potrebna homologacija UNECE, ali za
sestavne dele, ki so del sistema, za katerega je potrebna homologacija UNECE.

5.2.3  V zahtevi za podatke mora biti opredeljena natan¢na specifikacija modela vozila, za katerega se zahtevajo podatki.
V zahtevi je treba potrditi, da se podatki zahtevajo za razvoj nadomestnih delov ali naknadno vgradljivih delov,
sestavnih delov, diagnosti¢nih orodij ali preskusne opreme.
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2.2

2.3

3.1

3.2

5.1

Dodatek 1

Funkcionalni vidiki vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (OBD)

UvoD

Ta dodatek opisuje postopek preskusa po odstavku 3 Priloge 11. Postopek opisuje metodo za preverjanje
delovanja vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (OBD) s simuliranjem napak v ustreznih sistemih za
upravljanje motorja ali v sistemu za uravnavanje emisij. Doloca tudi postopke za dolocanje trajnosti sistemov
OBD.

Proizvajalec zagotovi pokvarjene sestavne dele infali elektri¢ne naprave, ki se uporabljajo za simuliranje okvar. Pri
merjenju med ciklom preskusa tipa I emisije iz vozil zaradi tak$nih pokvarjenih sestavnih delov ali naprav ne
smejo presegati mejnih vrednosti iz odstavka 3.3.2 za ve¢ kot 20 %.

Med preskusanjem vozila z vgrajenim pokvarjenim sestavnim delom ali napravo se sistem OBD homologira, e
se je MI vkljucil. Sistem OBD se homologira tudi, ¢e se MI vklju¢i pod mejnimi vrednostmi za OBD.

OPIS PRESKUSA

Preskusanje sistemov OBD sestavljajo naslednje faze:
simulacija napake sestavnega dela za upravljanje motorja ali sistema za uravnavanje emisij;

predkondicioniranje vozila s simulirano napako med predkondicioniranjem, kakor je doloceno v odstavku 6.2.1
ali odstavku 6.2.2;

voznja vozila s simulirano napako skozi cikel preskusa tipa I in merjenje emisij iz vozila;

ugotavljanje, ali se sistem OBD odziva na simulirano napako in jo vozniku prikaze na primeren nacin.

Na zahtevo proizvajalca se lahko napaka na enem ali ve¢ sestavnih delih simulira elektronsko glede na zahtevke
iz odstavka 6 spodaj.

Proizvajalci lahko zahtevajo, da se spremljanje opravi zunaj cikla preskusa tipa I, ¢e je mogoce organu dokazati,
da bi spremljanje v pogojih med ciklom preskusa tipa I omejilo moznosti spremljanja, ko je vozilo v prometu.

PRESKUSNO VOZILO IN GORIVO
Vozilo

Preskusno vozilo izpolnjuje zahteve iz odstavka 3.2 Priloge 4a.

Gorivo

Za preskusanje se mora uporabiti ustrezno referencno gorivo, kakor je doloceno v Prilogi 10 za bencin in
dizelsko gorivo ter v Prilogi 10a za LPG in NG. Vrsto goriva za vsako vrsto napake, ki se preskusi (opisano v
odstavku 6.3 tega dodatka), lahko izbere upravni organ med referencnimi gorivi iz Priloge 10a v primeru
preskusanja monovalentnih vozil na plinsko gorivo in izmed referen¢nih goriv iz Priloge 10 in Priloge 10a v
primeru preskusanja bivalentnih vozil na plinsko gorivo. Izbrana vrsta goriva se ne sme spremeniti med nobeno
fazo preskusanja (opisano v odstavkih 2.1 do 2.3 tega dodatka). Ce se kot gorivo uporablja LPG ali NG/bio-
metan, je dovoljeno, da se motor zazene z bencinom, nato pa se preklopi na LPG ali NG/biometan po vnaprej
dolocenem obdobju, ki se samodejno nadzira in ni pod nadzorom voznika.

PRESKUSNA TEMPERATURA IN TLAK

Preskusna temperatura in tlak ustrezata zahtevam za preskus tipa I iz Priloge 3.2 Priloge 4a.

PRESKUSNA OPREMA
Dinamometer

Dinamometer izpolnjuje zahteve iz Dodatka 1 Priloge 4a.
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6. PRESKUSNI POSTOPEK ZA OBD
6.1 Vozni cikel na dinamometru izpolnjuje zahteve iz Priloge 4a.
6.2 Predkondicioniranje vozila

6.2.1  Glede na tip motorja in po nastavitvi enega od tipov okvar iz odstavka 6.3 poteka predkondicioniranje vozila
tako, da vozilo odpelje vsaj dva zaporedna preskusa tipa I (dela ena in dve). Za vozila z motorjem na kompre-
sijski vzig je dovoljeno dodatno predkondicioniranje z dvema cikloma dela dve.

6.2.2  Na zahtevo proizvajalca se lahko uporabijo druga¢ni nacini predkondicioniranja.

6.3 Vrste napak, ki se preskusajo

6.3.1  Vozila z motorjem na prisilni vzig:
6.3.1.1 zamenjava katalizatorja z dotrajanim ali pokvarjenim Kkatalizatorjem ali elektronska simulacija taksne okvare;

6.3.1.2 pogoji neuspelih vzigov v motorju glede na pogoje za spremljanje neuspelih vzigov iz odstavka 3.3.3.2
Priloge 11;

6.3.1.3 zamenjava lambde sonde z dotrajano ali pokvarjeno lambdo sondo ali elektronska simulacija taksne okvare;

6.3.1.4 prekinitev elektricne povezave z vsemi drugimi sestavnimi deli, povezanimi z emisijami, ki so povezani z
racunalnikom za upravljanje sistema za prenos moci (¢e deluje na izbrano vrsto goriva);

6.3.1.5 prekinitev elektri¢ne povezave z napravo za elektronsko uravnavanje emisij izhlapevanja (Ce je vgrajena in deluje
na izbrano vrsto goriva). Za to posebno vrsto napake ni treba izvajati preskusa tipa I.

6.3.2  Vozila z motorjem na kompresijski vzig:

6.3.2.1 zamenjava katalizatorja, Ce je vgrajen, z dotrajanim ali pokvarjenim katalizatorjem ali elektronska simulacija
taksne okvare;

6.3.2.2 popolna odstranitev lovilnika delcev, ¢e je vgrajen, ali vgradnja dotrajanega lovilnika, ¢e so senzorji sestavni del
lovilnika;

6.3.2.3 prekinitev elektricne povezave z elektronskim sprozilnim mehanizmom za koli¢ino goriva in ¢asa vbrizga v
sistemu za dovajanje goriva;

6.3.2.4 prekinitev elektrine povezave z vsemi drugimi sestavnimi deli, povezanimi z emisijami, ki so povezani z
raunalnikom za upravljanje sistema za prenos modi;

6.3.2.5 pri izpolnjevanju zahtev iz odstavkov 6.3.2.3 in 6.3.2.4 ter s soglasjem homologacijskega organa sprejme
proizvajalec ustrezne ukrepe v dokazilo, da bo sistem OBD ob prekinitvi elektricne povezave prikazal napako;

6.3.2.6 proizvajalec mora dokazati, da sistem OBD zazna napake v pretoku in hladilniku sistema za vracanje izpusnih
plinov v valj (EGR) med svojim homologacijskim preskusom.
6.4 Preskus sistema OBD

6.4.1 Vozila z motorjem na prisilni vzig:
6.4.1.1 po predkondicioniranju v skladu z odstavkom 6.2 preskusno vozilo opravi preskus tipa I (dela ena in dve).

MI se vklopi pred zakljuckom tega preskusa pri vseh pogojih iz odstavkov 6.4.1.2 do 6.4.1.5. Tehnicna sluzba
lahko te pogoje nadomesti z drugimi v skladu z odstavkom 6.4.1.6. Vendar skupno Stevilo simuliranih okvar za
namen homologacije ni vecje od Stiri (4).

V primeru preskusa vozila z dvogorivnim motorjem se uporabita obe vrsti goriva pri najve¢ $tirih (4) simuliranih
okvarah po presoji organov za homologacijo;

6.4.1.2 zamenjava Kkatalizatorja z dotrajanim ali pokvarjenim katalizatorjem ali elektronska simulacija dotrajanega ali
pokvarjenega katalizatorja, ki povzro¢i emisije, vecje od mejnih vrednosti nemetanskih ogljikovodikov (NMHC) iz
odstavka 3.3.2 Priloge 11;
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6.4.1.3 sprozitev neuspelih vzigov glede na pogoje za spremljanje neuspelih vzigov iz odstavka 3.3.3.2 Priloge 11, ki
povzrocijo emisije, ve¢je od katere koli mejne vrednosti iz odstavka 3.3.2 Priloge 11;

6.4.1.4 zamenjava lambde sonde z dotrajano ali okvarjeno lambdo sondo ali elektronska simulacija dotrajane ali
okvarjene lambde sonde, ki povzroci emisije, vecje od katere koli mejne vrednosti iz odstavka 3.3.2 Priloge 11;

6.4.1.5 prekinitev elektricne povezave z napravo za elektronsko uravnavanje emisij izhlapevanja (Ce je vgrajena in deluje
na izbrano vrsto goriva);

6.4.1.6 prekinitev elektri¢cne povezave z vsemi drugimi z racunalnikom povezanimi sestavnimi deli sistema za prenos
mocdi, povezanimi z emisijami, ki povzrocijo emisije, vecje od katere koli mejne vrednosti iz odstavka 3.3.2 te
priloge (¢e deluje na izbrano vrsto goriva).

6.4.2  Vozila z motorjem na kompresijski vzig:
6.4.2.1 po predkondicioniranju v skladu z odstavkom 6.2 preskusno vozilo opravi preskus tipa I (dela ena in dve).

MI se vklopi pred zakljuckom preskusa pri vsakem od pogojev iz odstavkov 6.4.2.2 do 6.4.2.5. Tehni¢na sluzba
lahko te pogoje nadomesti z drugimi v skladu z odstavkom 6.4.2.5. Vendar skupno $tevilo simuliranih okvar za
namen homologacije ni vecje od Stiri;

6.4.2.2 zamenjava katalizatorja, ¢e je vgrajen, z dotrajanim ali okvarjenim Kkatalizatorjem ali elektronska simulacija
dotrajanega ali okvarjenega katalizatorja, ki povzroci emisije, vecje od mejnih vrednosti iz odstavka 3.3.2
Priloge 11;

6.4.2.3 popolna odstranitev lovilnika delcev, e je vgrajen, ali zamenjava lovilnika delcev z okvarjenim lovilnikom delcev,
ki ustreza pogojem iz odstavka 6.3.2.2 zgoraj in povzro¢i emisije, ve¢je od mejnih vrednosti iz odstavka 3.3.2
Priloge 11;

6.4.2.4 z upostevanjem odstavka 6.3.2.5 prekinitev povezave z elektronskim sprozilnim mehanizmom za koli¢ino goriva
in cas vbrizga v sistemu za dovajanje goriva, ki povzroci emisije, vecje od katere koli mejne vrednosti iz odstavka
3.3.2 Priloge 11;

6.4.2.5 z upostevanjem odstavka 6.3.2.5 prekinitev povezave z vsemi drugimi z rac¢unalnikom povezanimi sestavnimi
deli sistema za prenos moci, povezanimi z emisijami, ki povzrocijo emisije, vecje od katere koli mejne vrednosti
iz odstavka 3.3.2 Priloge 11.

6.5 Diagnosti¢ni signali

6.5.1.1 Ob ugotovitvi prve napake na sestavnem delu ali sistemu se ,zamrznjeni niz“ stanja motorja v tistem trenutku
shrani v spomin racunalnika. Ce pride do nadaljnje napake na sistemu za dovajanje goriva ali do neuspelih
vzigov, se vsak predhodni zamrznjeni niz stanja motorja zamenja s stanjem sistema za dovajanje goriva ali stanji
neuspelih vzigov (kar se zgodi prej). Shranjena stanja motorja vkljuCujejo med drugim izra¢unano vrednost
obremenitve, vrtilno frekvenco motorja, vrednosti za uravnavanje goriva (¢e je mogoce), tlak goriva (Ce je
mogoce), hitrost vozila (¢e je mogoce), temperaturo hladilne tekocine, tlak na vstopu v cevni razdelilnik (Ce je
mogoce), regulirano ali neregulirano delovanje (Ce je mogoce) in kodo okvare, zaradi katere se podatki shra-
njujejo. Proizvajalec izbere za hranjenje zamrznjenih nizov najprimernejse pogoje, ki olajsajo ucinkovito popra-
vilo vozila. Potreben je le en niz podatkov. Proizvajalci lahko shranjujejo dodatne nize, ce se vsaj zahtevani niz
lahko bere s splosnim pregledovalnikom, ki izpolnjuje specifikacije iz odstavkov 6.5.3.2 in 6.5.3.3. Ce se koda
okvare, zaradi katere je bilo stanje zapisano, zbriSe v skladu z odstavkom 3.7 Priloge 11, se lahko zbrise tudi
shranjeno stanje motorja.

6.5.1.2 Ce je mogole, se razen zahtevanih podatkov iz zamrznjenih nizov na zahtevo prek serijskega vhoda na
standardnem veznem konektorju za prenos podatkov na zahtevo posredujejo tudi naslednji signali, ¢e so
informacije na voljo racunalniku v vozilu ali se lahko dolocijo s podatki, ki jih ima racunalnik v vozilu:
diagnosticne kode tezav, temperatura hladilne tekocine motorja, status sistema za nadzor goriva (regulirano
ali neregulirano delovanje, drugo), uravnavanje goriva, nastavitev predvziga, temperatura vsesanega zraka, tlak
zraka v cevnem razdelilniku, koli¢ina pretoka zraka, vrtilna frekvenca motorja, izhodna vrednost senzorja za
polozaj lopute za zrak, stanje sekundarnega zraka (v zgornjem ali spodnjem toku ali brez sekundarnega zraka),
izracunana vrednost obremenitve, hitrost vozila in tlak goriva.

Signali so v standardnih enotah, ki temeljijo na specifikacijah iz odstavka 6.5.3. Dejanski signali so jasno
opredeljeni, lo¢eno od privzetih vrednosti ali signalov, ki javljajo zasilne postopke.
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6.5.1.3 Za vse sisteme uravnavanja emisij, za katere se opravijo posebni preskusi na vozilu (katalizator, lambda sonda
itd) — razen zaznavanja neuspelih vzigov, spremljanja sistema za dovajanje goriva in celovitega spremljanja
sestavnih delov — so rezultati najnovejsih opravljenih preskusov na vozilu in mejne vrednosti, s katerimi se
sistem primerja, dostopni prek serijskega vhoda na standardnem veznem konektorju za prenos podatkov po
specifikacijah iz odstavka 6.5.3. Za vse zgoraj izvzete spremljane sestavne dele in sisteme je prek veznega
konektorja za prenos podatkov dostopen podatek, ali je vozilo z zadnjimi preskusnimi rezultati opravilo preskus.

Vsi podatki, ki morajo biti shranjeni glede u¢inkovitosti sistema OBD med uporabo v skladu z dolo¢bami
odstavka 7.6 tega dodatka, so na voljo preko serijskega podatkovnega vmesnika s standardiziranim prikljuckom
za prenos podatkov v skladu s specifikacijami iz odstavka 6.5.3 Dodatka 1 k Prilogi 11 tega pravilnika.

6.5.1.4 Zahteve OBD, za katere ima vozilo certifikat (t. Priloga 11 ali nadomestne zahteve iz odstavka 5), in ve¢ji sistemi
za uravnavanje emisij, ki jih spremlja sistem OBD v skladu z odstavkom 6.5.3.3, so dostopni prek serijskega
vhoda na standardnem veznem konektorju za prenos podatkov po specifikacijah iz odstavka 6.5.3 tega dodatka.

6.5.1.5 Od 1. januarja 2003 je za nove tipe vozil in od 1. januarja 2005 za vse tipe vozil, ki se zacnejo uporabljati,
mogoce ugotoviti identifikacijsko Stevilko kalibracije programske opreme prek serijskega vhoda na standardnem
veznem konektorju za prenos podatkov. Identifikacijska Stevilka kalibracije programske opreme mora biti pripra-
vljena v normiranem formatu.

6.5.2 Ni potrebno, da diagnosti¢ni sistem za uravnavanje emisij ocenjuje sestavne dele med okvaro, ¢e bi tako
ocenjevanje ogrozilo varnost ali povzrocilo okvaro na sestavnem delu.

6.5.3  Diagnosti¢ni sistem za uravnavanje emisij mora zagotoviti standarden in neomejen dostop ter biti skladen z
naslednjimi standardi ISO in/ali specifikacijami SAE.

6.5.3.1 Za prenos komunikacije med sistemom na vozilu in stacionarno napravo se uporablja eden od naslednjih
standardov z opisanimi omejitvami:

ISO 9141 - 2: 1994 (spremenjeno 1996) ,Cestna vozila — Diagnosti¢ni sistemi — Del 2: zahteve CARB za
izmenjavo digitalnih informacij*;

SAE ]J1850: Marec 1998 ,Vmesnik za podatkovno komunikacijo razreda B”. Sporocila, povezana z emisijami,
morajo uporabljati preverjanje s ciklicno redundanco in trizlozno glavo in ne smejo uporabljati medzloznega
locevanja ali nadzornih vsot.

ISO 14230 — Del 4 ,Cestna vozila — Geselni protokol 2000 za diagnosticne sisteme — Del 4: Zahteve za sisteme,
povezane z emisijami;

ISO DIS 15765-4 ,Cestna vozila — Diagnoza na omrezju CAN — Del 4: Zahteve za sisteme, povezane z
emisijami“ z dne 1. novembra 2001.

6.5.3.2 Preskusna oprema in diagnosti¢no orodje, potrebno za komunikacijo s sistemom OBD, morajo ustrezati funkcij-
skemu opisu iz standarda ISO DIS 15031-4 ,Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in zunanjo preskusno
opremo za diagnostike, povezane z emisijami — Del 4: Zunanja preskusna oprema“ z dne 1. novembra 2001.

6.5.3.3 Osnovni diagnosti¢ni podatki (kakor so doloceni v odstavku 6.5.1) in dvosmerne nadzorne informacije se
morajo zagotoviti z uporabo formata in enot iz standarda ISO DIS 15031-5 ,Cestna vozila — Komunikacija
med vozili in zunanjo preskusno opremo za diagnostike, povezane z emisijami — Del 5: Diagnosti¢ne storitve,
povezane z emisijami‘, z dne 1. novembra 2001, in morajo biti dostopni ob uporabi diagnosti¢nih orodij, ki
izpolnjujejo zahteve 1ISO DIS 15031-4.

Proizvajalec vozila predlozi nacionalnemu organu za standardizacijo podrobnosti vseh diagnosti¢nih podatkov v
zvezi z emisijami, npr. PID, ID nadzora OBD, preskusni ID, ki niso doloceni v standardu ISO DIS 15031-5,
vendar so povezani s tem pravilnikom.

6.5.3.4 Ko se zazna okvara, jo mora proizvajalec opredeliti z uporabo ustrezne kode okvare, ki je v skladu s tistimi iz
oddelka 6.3standarda 1SO DIS 15031-6 ,Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in zunanjo preskusno
opremo za diagnostike, povezane z emisijami — Del 6: Opredelitve diagnosti¢nih kod tezav* v zvezi s ,sistemom
diagnosti¢nih kod tezav, ki so povezane z emisijami“. Ce taka opredelitev ni mogoca, lahko proizvajalec uporabi
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diagnosticne kode tezav v skladu z oddelkoma 5.3 in 5.6 standarda ISO DIS 15031-6. Kode okvar morajo biti v
celoti dostopne s standardno diagnosticno opremo, ki ustreza dolo¢bam iz odstavka 6.5.3.2 te priloge.

Proizvajalec vozila predlozi nacionalnemu organu za standardizacijo podrobnosti vseh diagnosti¢nih podatkov v
zvezi z emisijami, npr. PID, ID nadzora OBD, preskusni ID, ki niso doloceni v standardu ISO DIS 15031-5,
vendar so povezani s tem pravilnikom.

6.5.3.5 Vmesnik za povezavo med vozilom in diagnosticno preskusno napravo mora biti standardiziran in mora
ustrezati vsem zahtevam standarda ISO DIS 15031-3 ,Cestna vozila — Komunikacija med vozilom in zunanjo
preskusno opremo za diagnostike, povezane z emisijami — Del 3: Diagnosti¢ni konektor in povezani elektricni
tokokrogi: zahteve in uporaba“ z dne 1. novembra 2001. PoloZaj namestitve mora biti dogovorjen z upravnim
organom in hitro dostopen servisnemu osebju, vendar zasciten pred prirejanjem neusposobljenega osebja.

6.5.3.6 Proizvajalec poskrbi tudi za dostop do tehni¢nih specifikacij za popravilo ali vzdrzevanje motornih vozil, ¢e je
primerno, tudi proti placilu, razen e so taksne informacije varovane s pravico do intelektualne lastnine ali so
pomembno strokovno znanje, opredeljeno v ustrezni obliki; v takem primeru se potrebne tehni¢ne informacije
ne zadrZijo na neprimeren nacin.

Pravico dostopa do takih informacij imajo osebe, ki se poklicno ukvarjajo s servisiranjem ali popravilom,
pomodjo na cesti, nadzorom ali preskusanjem vozil ali s prodajo nadomestnih delov ali delov za naknadno
vgradnjo, diagnosti¢nih naprav in preskusne opreme.

7. UCINKOVITOST MED UPORABO
7.1 Splosne zahteve

7.1.1  Vsaka nadzorna naprava vgrajenega sistema za diagnostiko se zaZene vsaj enkrat na vozni cikel, pri katerem so
izpolnjeni pogoji za spremljanje iz odstavka 3.2. Proizvajalci ne smejo uporabiti izraCunanega razmerja (ali
katerega koli njegovega elementa) ali katere koli druge navedbe pogostosti spremljanja kot pogoja za spremljanje
katere koli nadzorne naprave.

7.1.2  Razmerje u¢inkovitosti med uporabo (IUPR) dolocene nadzorne naprave M vgrajenega sistema za diagnostiko na
vozilu, je:

IUPRy = Stevecy/imenovalecy

7.1.3  Primerjava $tevca in imenovalca je pokazatelj, kako pogosto dolocena nadzorna naprava deluje glede na delo-
vanje vozila. Za zagotovitev, da vsi proizvajalci spremljajo IUPRy; na enak nacin, so podane podrobne zahteve za
dolocanje in povecevanje teh Stevcev.

7.1.4  Ce je v skladu z zahtevami iz te priloge vozilo opremljeno z dolo¢eno nadzorno napravo M, mora biti [UPRy
vedji od ali enak 0,1 za vse nadzorne naprave M.

7.1.5  Steje se, da so zahteve iz tega odstavka za doloceno nadzorno napravo M izpolnjene, ce za vsa vozila z doloceno
druzino vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu, izdelana v dolocenem koledarskem letu, veljajo naslednji
statisticni pogoji:

(a) povpre¢ni IUPRy; je enak ali ve¢ji od najmanjSe vrednosti, ustrezne za nadzorno napravo;

(b) ve¢ kot 50 % vseh vozil ima povprecni IUPRy enak ali ve¢ji od najmanjSe vrednosti, ki se uporablja za
nadzorno napravo.

7.1.6  Proizvajalec najkasneje 18 mesecev po koncu koledarskega leta dokaze homologacijskemu organu in na zahtevo
tudi Komisiji, da so ti statistini pogoji izpolnjeni pri vozilih, proizvedenih v doloc¢enem koledarskem letu za vse
nadzorne naprave, katerih podatke mora sporociti vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v skladu z odstavkom
3.6 tega dodatka. Za ta namen se uporabijo statisticni preskusi, ki uporabljajo priznana statisticna nacela in
stopnje gotovosti.

7.1.7  Za namen dokazovanja iz tega oddelka lahko proizvajalec, namesto po koledarskih letih, vozila zdruzi v skupine
znotraj druzine vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu po katerih koli drugih zaporednih in neprekrivajocih
se dvanajstmesecnih obdobjih. Za dolocitev preskusnega vzorca vozil se uporabijo vsaj merila za izbiro iz
odstavka 2 Dodatka 3. Proizvajalec mora organu za homologacijo za celoten preskusni vzorec vozil poslati
vse podatke o ucinkovitosti med uporabo, ki jih mora porocati vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v skladu
z odstavkom 3.6 tega dodatka. Na zahtevo homologacijski organ, ki podeljuje homologacijo, da te podatke in
rezultate statisticnega vrednotenja na voljo Komisiji in drugim homologacijskim organom.
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7.1.8

7.2
7.2.1

7.3
7.3.1

7.4
7.4.1

7.5
7.5.1

Javni organi in njihovi predstavniki lahko izvajajo dodatne preskuse na vozilih ali zbirajo ustrezne podatke, ki jih
je zapisalo vozilo, da preverijo skladnost z zahtevami iz te priloge.

Stevecy,

Stevec dolocene nadzorne naprave je Stevec, ki $teje, kolikokrat je bilo vozilo uporabljeno, tako da so bili zaznani
vsi pogoji za spremljanje, ki jih je uvedel proizvajalec in so potrebni, da dolocena nadzorna naprava zazna
napako ter opozori voznika nanjo. Stevec se ne poveca ve¢ kot enkrat na vozni cikel, razen ¢e za to obstaja
razumna tehnina utemeljitev.

Imenovalecy

Namen imenovalca je, da poda Stevec, ki oznacuje, kolikokrat je bilo vozilo vozeno, pri tem pa uposteva posebne
pogoje za doloceno nadzorno napravo. Imenovalec se poveca vsaj enkrat na vozni cikel, ¢e so med tem voznim
ciklom izpolnjeni pogoji in Ce se poveca splosni imenovalec, kot je doloceno v odstavku 3.5, razen Ce je
imenovalec onemogocen, skladno z odstavkom 3.7 tega dodatka.

Poleg zahtev iz odstavka 3.3.1 velja naslednje:

imenovalec(-ci) nadzorne naprave sistema za sekundarni zrak se poveca(-jo), ¢e pride do ukazanega delovanja
sistema za sekundarni zrak za 10 sekund ali ve¢. Za namene dolocanja tega ukazanega Casa delovanja vgrajeni
sistem za diagnostiko na vozilu ne sme vkljucevati ¢asa med vsiljenim delovanjem sistema za sekundarni zrak
samo za namen spremljanja.

Imenovalci nadzornih naprav sistemov, ki delujejo samo med zagonom hladnega motorja, se povecajo samo, Ce
ukazano delovanje sestavnega dela ali strategije traja 10 sekund ali vec.

Imenovalec(-ci) nadzornih naprav sistemov za spremenljivo krmiljenje ventilov (VVT) in/ali nadzornih sistemov,
ki delujejo samo med zagonom hladnega motorja, se poveca(jo) samo, ¢e do ukazanega delovanja sestavnega dela
ali strategije (tj. prejme ukaz za vkljucitev, odpiranje, zapiranje, zaklepanje itd.) pride dvakrat ali veckrat med
voznim ciklom ali ¢e ukazano delovanje traja 10 sekund ali ve¢, kar nastopi prej.

Za naslednje nadzorne naprave se imenovalec(-ci) poveca(-jo) za ena, Ce je bilo, poleg upostevanja zahtev iz tega
odstavka pri vsaj enem voznem ciklu, skupaj opravljenih vsaj 800 kilometrov delovanja vozila od zadnjega
povecanja imenovalca:

(i) oksidacijski katalizator za dizelske motorje;

(i) filter za trdne delce za dizelske motorje;

za hibridna vozila, vozila, ki uporabljajo alternativno opremo ali strategije za zagon motorja (npr. zdruZen
zaganja¢ in dinama), ali vozila z alternativnim tipom goriva (npr. vozila z eno vrsto goriva, vozila z dvogorivnim
motorjem ali uporaba dvojnega goriva) lahko proizvajalec zaprosi homologacijski organ za odobritev, da lahko
uporabi druga¢na merila za povecevanje imenovalca kot merila, navedena v tem odstavku. Homologacijski organ
na splo$no ne odobri drugacnih meril za vozila, ki uporabljajo izklop motorja pri ali blizu pogojev prostega
teka/mirovanja vozila. Odobritev druga¢nih meril homologacijskega organa temelji na enakovrednosti druga¢nih
meril za dolocanje ¢asa delovanja vozila glede na delovanje obicajnega vozila v skladu z merili iz tega odstavka.

Stevec ciklov vziga

Stevec ciklov vziga doloca $tevilo ciklov vziga, do katerih je prislo na vozilu. Stevec ciklov vziga se ne sme
povecati ve¢ kot enkrat na vozni cikel.

Splodni imenovalec

Splosni imenovalec je Stevec, ki meri, kolikokrat je vozilo delovalo. Poveca se v ¢asu 10 sekund, ¢e in samo v
primeru da so izpolnjena naslednja merila med enim voznim ciklom:

(a) skupni ¢as od zagona motorja je 600 sekund ali ve¢ pri nadmorski visini do 2 440 m in temperaturi okolja,
ki je visja ali enaka -7 °C;
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(b) skupni ¢as delovanja vozila pri 40 kmj/h ali ve¢ traja 300 sekund ali ve¢ pri nadmorski visini do 2 440 m in
temperaturi okolja, ki je vi§ja ali enaka -7 °C;

(c) neprekinjen cas delovanja vozila pri prostem teku (tj. voznik ne pritiska pedala za plin, hitrost vozila pa je
1,6 km/h ali manj) je vecji od ali enak 30 sekundam pri nadmorski vi$ini manj kot 2 440 m in temperaturi
okolja, ki je visja ali enaka -7 °C.

Sporocanje in povecevanje Stevcev

Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v skladu s specifikacijami standarda ISO 15031-5 poroca stanje Stevca
ciklov vziga in splosni imenovalec ter tudi posamezne Stevce in imenovalce nadzornih naprav za naslednje
sisteme, Ce se v skladu s to prilogo zahteva, da so prisotni na vozilu:

(a) katalizatorji (porocilo za vsako vrsto posebej);

s =

lambda sonde/tipala za izpu$ne pline, vkljutno s sekundarnimi lambda sondami ((porocilo za vsako tipalo in
lambda sondo posebej);

(c) sistem za uravnavanje emisij izhlapevanja;

(d) sistem za vracanje izpus$nih plinov v valj (EGR);
(e) sistem za spremenljivo krmiljenje ventilov (VVT);
(f) sistem za sekundarni zrak;

(¢) filter za trdne delce;

(h) sistem za naknadno obdelavo dusikovih oksidov (NO,) (npr. adsorber NO,, sistem z reagentom ali katali-
zatorjem za NO,);

(i) sistem za nadzor tlaka polnilnega zraka.

Za dolocene sestavne dele ali sisteme, ki imajo ve¢ nadzornih naprav, katerih podatke je treba porocati v skladu s
tem odstavkom (npr. vrsta lambda sond 1 ima lahko ve¢ nadzornih naprav za odziv sond ali druge lastnosti
sond) vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu lo¢eno spremlja $tevce in imenovalce za vsako dolo¢eno nadzorno
napravo in sporo¢i samo ustrezni $tevec in imenovalec za dolo¢eno nadzorno napravo, ki ima najnizje $tevilcno
razmerje. Ce imata dve ali ve¢ doloceni nadzorni napravi enaki razmerji, se za dolocen sestavni del sporocita
ustrezni Stevec in imenovalec dolocene nadzorne naprave, ki ima najvisji imenovalec.

Vsi Stevci se pri povecanju povecajo za celo Stevilo ena.

NajmanjSa vrednost vsakega Stevca je 0, najvedja vrednost pa ne sme biti vis§ja od 65 535, ne glede na druge
zahteve za standardizirano shranjevanje in porocanje sistema OBD.

Ce doseze §tevec ali imenovalec dolocene nadzorne naprave svojo najvisjo vrednost, se oba $tevca za to doloceno
nadzorno napravo delita z dva, preden se spet povecata v skladu z dolo¢bami iz odstavkov 3.2 in 3.3. Ce Stevec
ciklov vziga ali splo$ni imenovalec doseZe svojo najvi§jo vrednost, se ustrezni Stevec pri naslednjem povecevanju
nastavi na nic, skladno z dolocbami iz odstavka 3.4 oziroma 3.5.

Vsi Stevci se nastavijo na ni¢ samo v primeru, ko pride do ponastavitve trajnega pomnilnika (npr. zaradi
reprogramiranja itd.) ali ¢e so Stevilke shranjene v pomnilniku KAM (keep-alive memory), ko se pomnilnik
KAM izbrise zaradi prekinitve elektrinega napajanja krmilnega modula (npr. odklop akumulatorja itd.).

Proizvajalec sprejme ukrepe, s katerimi zagotovi, da vrednosti $tevca in imenovalca ni mogoce ponastaviti ali
spreminjati, razen v primerih, ki so izrecno doloceni v tem odstavku.

Onemogocanje Stevcev in imenovalcev ter splosnega imenovalca

V 10 sekundah po zaznavi napake, ki izklopi nadzorno napravo, potrebno za izpolnitev meril za spremljanje iz
te priloge (tj. shrani se koda v teku ali koda potrditve), vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu onemogoci
nadaljnje povecevanje ustreznega Stevca in imenovalca za vsako nadzorno napravo, ki je onemogocena. Ko
napake ni ve¢ mogoce zaznati (tj. koda v ¢akanju se samodejno izbrise ali pa jo izbriSe ukaz pregledovalnika),
se povecevanje vsch ustreznih Steveev in imenovalcev nadaljuje v 10 sekundah.

V 10 sekundah po zagonu enote za odjem modi, kar izklopi nadzorno napravo, potrebno za izpolnitev meril za
spremljanje iz te priloge, vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu onemogoc¢i nadaljnje povecevanje ustreznega
Stevca in imenovalca za vsako nadzorno napravo, ki je onemogocena. Ko enota za odjem moci preneha delovati,
se povecevanje vsch ustreznih Stevcev in imenovalcev nadaljuje v 10 sekundah.

Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v 10 sekundah onemogo¢i nadaljnje povecevanje Stevca in imenovalca
dolocene nadzorne naprave, ¢e je zaznana napaka katerega koli sestavnega dela, uporabljenega za dolo¢anje meril
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znotraj opredelitve imenovalca dolo¢ene nadzorne naprave (tj. hitrost vozila, temperatura okolja, viina, prosti
tek, hladen zagon motorja ali ¢as delovanja) in se shrani ustrezna koda napake v ¢akanju. Ko napaka ni ve¢
prisotna (tj. koda v ¢akanju se samodejno izbrie ali pa jo izbriSe ukaz pregledovalnika), se povecevanje $tevca in
imenovalca nadaljuje v 10 sekundah.

7.7.4  Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v 10 sekundah onemogo¢i nadaljnje povecevanje splosnega imenovalca,
Ce je zaznana napaka katerega koli sestavnega dela, uporabljenega pri ugotavljanju, ali so merila iz odstavka 3.5
izpolnjena (tj. hitrost vozila, temperatura okolja, visina, prosti tek, hladen zagon motorja ali ¢as delovanja) in se
shrani ustrezna koda napake v ¢akanju. Povecevanje splosnega imenovalca ne sme biti onemogoceno v nobenem
drugem primeru. Ko napaka ni ve¢ prisotna (npr. koda v ¢akanju se samodejno izbrise ali pa jo izbrise ukaz
pregledovalnika), se povecevanje splosnega imenovalca nadaljuje v 10 sekundah.
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Dodatek 2

Osnovne znaclilnosti druZine vozil

1. Parametri za opredelitev druzine OBD

Druzina OBD pomeni skupine vozil, kakor jih je dolocil proizvajalec, za katere se pricakuje, da imajo zaradi
medsebojne podobnosti v konstrukeiji tudi podobne emisije izpusnih plinov in znacilnosti sistemov OBD. Vsak
motor iz te druZine mora izpolnjevati zahteve iz tega pravilnika.

Druzina OBD se lahko opredeli po osnovnih parametrih konstrukcije, skupnih vozilom v druzini. V nekaterih primerih
je mogoce medsebojno ucinkovanje parametrov. Ti ucinki se upostevajo tudi zaradi zagotovitve, da so v doloceno
druzino OBD vkljucena le vozila s podobnimi znacilnostmi emisij izpusnih plinov.

2. V ta namen se za tiste tipe vozil, katerih spodaj opisani parametri so enaki, Steje, da imajo enako kombinacijo
uravnavanja emisij motorja/sistema OBD.

Motor:
(a) postopek zgorevanja (tj. na prisilni vzig, na kompresijski vzig, dvotaktni, Stiritaktni/rotacijski);
(b) nacin dovajanja goriva v motor (tj. enotockovno ali vectockovno vbrizgavanje);

(c) vrsta goriva (tj. bencin, dizelsko gorivo, prilagodljivo gorivo — bencin/etanol, prilagodljivo gorivo — dizelsko
gorivo/biodizel, NG/biometan, LPG, dvogorivni motor — bencin/NG/biometan, dvogorivni motor — bencin/LPG).

Sistem uravnavanja emisij:

(a) tip katalizatorja (tj. oksidacijski, tristezni, ogrevani, SCR, drugo);
(b) tip lovilnika trdnih delcev;

(c) vpihavanje dodatnega zraka (tj. z vpihavanjem ali brez njega);
(d) vracanje izpusnih plinov v valj (tj. z ali brez),

Deli in delovanje OBD:

nacini funkcionalnega spremljanja OBD, prijava napak in opozarjanje voznika na napake.
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PRILOGA 12

PODELITEV HOMOLOGACIJE ECE ZA VOZILA, KI ZA GORIVO UPORABLJAJO UTEKOCIN]ENI NAFTNI

2.1

2.2
2.2.1

PLIN (LPG) ALI ZEMELJSKI PLIN (NG)/BIOMETAN

UvoD

Ta priloga opisuje posebne zahteve, ki veljajo za homologacijo vozila, ki deluje na utekocinjeni naftni plin (LPG)
ali zemeljski plin (NG)/biometan ali na neosvinceni bencin ali LPG ali NG/biometan, v zvezi s preskusanjem z
LPG ali NG/biometanom.

Na trgu se pojavlja veliko razli¢nih sestav LPG in NG/biometana, zaradi Cesar je treba stopnje dovajanja pri
sistemih za dovajanje goriva prilagajati tem sestavam. Za prikaz te sposobnosti je treba na vozilu opraviti preskus
tipa I z dvema skrajnima vrstama referenc¢nega goriva in prikazati samoprilagodljivost sistema za dovajanje
goriva. Ce je bila samoprilagodljivost sistema za dovajanje goriva dokazana na vozilu, se lahko takino vozilo
Steje za mati¢no vozilo druzine. Ce so vozila, ki izpolnjujejo zahteve za ¢lane te druzine, opremljena z enakim
sistemom za dovajanje goriva, se lahko preskusajo le z enim gorivom.

OPREDELITVE POJMOV

V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:
,druzina“ pomeni skupino tipov vozil, ki jih poganja LPG ali NG/biometan, ki jih identificira mati¢no vozilo.

Jmaticno vozilo“ pomeni vozilo, ki je izbrano za vozilo, na katerem se dokazuje samoprilagodljivost sistema za
dovajanje goriva in na katerega se sklicujejo ¢lani druzine. V eni druzini je lahko ve¢ kot eno mati¢no vozilo;

¢lan druzine

,Clan druzine® pomeni vozilo, ki ima z mati¢nim vozilom/mati¢nimi vozili enake naslednje bistvene znacilnosti:
(a) proizvaja ga isti proizvajalec;
(b) za vozilo veljajo iste omejitve glede emisij;
() ¢e ima sistem za dovajanje plina osrednjo merilno-dozirno enoto za celoten motor:
ima potrjeno izhodno mo¢ med 0,7- in 1,15-kratno mocjo mati¢nega vozila,
Ce je na sistemu za dovajanje plina locena merilno-dozirna enota za vsak valj:
ima potrjeno izhodno mo¢ za vsak valj med 0,7- in 1,15-kratno modjo mati¢nega vozila;

Ce je opremljeno s katalizatorjem, ima isti tip katalizatorja, to je tristezni, oksidacijski, redukcijski;

c

() ima sistem za dovajanje plina (vkljuéno z regulatorjem tlaka) istega proizvajalca in istega tipa: sesanje,
vbrizgavanje tekocega naftnega plina v plinastem stanju (enotockovno, vectockovno), vbrizgavanje v tekocem
stanju (enotockovno, vectockovno);

(f) ta sistem za dovajanje plina uravnava elektronska kontrolna enota (ECU) istega tipa in z enakimi tehni¢nimi
specifikacijami, ki ima enaka nacela programske opreme ter enake nacine uravnavanja. Vozilo ima lahko v
primerjavi z mati¢nim vozilom e dodatno elektronsko upravljalno enoto (ECU) pod pogojem, da ta elek-
tronska upravljalna enota upravlja samo vbrizgalne Sobe, dodatne zaporne ventile in pridobiva podatke iz
dodatnih tipal;

Ce glede na zahtevo, navedeno v tocki (c): predstavitev pokaze, da sta lahko dve vozili, ki za gorivo uporabljata
plin, ¢lana iste druzine, vendar imata razli¢no potrjeno izhodno mo¢ P1 ali P2 (P1 < P2), in sta obe preskuseni,
kot bi bili mati¢ni vozili, se druzinska vez Steje za veljavno za vsako vozilo, ki ima potrjeno izhodno mo¢ med
0,7 P1 in 1,15 P2.
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3. PODELITEV HOMOLOGACIJE

Homologacija se podeli, ¢e so izpolnjene naslednje zahteve:

3.1 homologacija emisij izpu$nih plinov mati¢nega vozila

Mati¢no vozilo mora pokazati sposobnost prilagoditve vsaki sestavi goriva, ki se lahko pojavi na trgu. Pri LPG
obstajajo razlic¢ice v sestavi C3/C4. Pri NG/biometanu sta navadno dve vrsti goriva, visokokalori¢no gorivo (H-
plin) in nizkokalori¢no gorivo (L-plin), vendar imata zelo $irok razpon; zelo se razlikujeta v indeksu Wobbe. Te
razlike se kazejo v referen¢nih gorivih;

3.1.1 mati¢no vozilo/mati¢na vozila se s preskusom tipa I preskusi z dvema skrajnima referen¢nima gorivoma iz
Priloge 10a;

3.1.1.1 ce se prehod z enega goriva na drugega v praksi opravi s stikalom, se to stikalo ne sme uporabljati med
preskusanjem za pridobitev homologacije. V tem primeru se na zahtevo proizvajalca in po dogovoru s tehni¢no
sluzbo lahko podaljsa cikel predkondicioniranja iz odstavka 6.3 Priloge 4a;

3.1.2  Steje se, da vozilo ustreza predpisom, Ce izpolnjuje omejitve emisij z obema referenc¢nima gorivoma;

3.1.3  razmerje rezultatov emisij ,r“ je treba dolociti za vsako onesnazevalo, kot je prikazano spodaj:

Vrsta[vrste goriva Referenc¢na goriva Izracun ,r*
LPG in bencin gorivo A
(homologacija B) B
r=—
ali samo LPG gorivo B A
(homologacija D)
NG/biometan in bencin gorivo G 20
(homologacija B) G25
r=——
ali samo NG/biometan gorivo G 25 G20

(homologacija D)

3.2 Homologacija emisij izpusnih plinov ¢lana druZine:

Pri homologaciji vozila z enogorivnim motorjem na plin in vozila z dvogorivnim motorjem na plin, ki deluje v
nacinu na plin kot ¢lan druZine, se preskus tipa 1 izvede z enim referen¢nim plinskim gorivom. To referencno
gorivo je lahko katero koli od referen¢nih plinskih goriv. Vozilo ustreza predpisom, ¢e izpolnjuje naslednje
zahteve:

3.2.1  vozilo je skladno z opredelitvijo ¢lana druzine iz odstavka 2.2 zgoraj;

3.2.2  Ce je preskusno gorivo referencno gorivo A za LPG ali G20 za NG/biometan, se rezultat emisij pomnoZi z
ustreznim faktorjem ,r“, ¢e r > 1; ¢e r < 1, popravek ni potreben,

Ce je preskusno gorivo referencno gorivo A za LPG ali G25 za NG/biometan, se rezultat emisij deli z ustreznim
faktorjem 1, ¢e r < 1; ée r > 1, popravek ni potreben,

na zahtevo proizvajalca se preskus tipa 1 lahko izvede z obema referen¢nima gorivoma, tako da popravek ni
potreben;

3.2.3  vozilo je skladno z omejitvami glede emisij, ki veljajo za izmerjene in izraunane emisije v ustrezni kategoriji;

3.2.4  Ce se preskusi ponovijo na istem motorju, se najprej izracunajo povprecni rezultati za referen¢no gorivo G20, ali
A, in za referenéno gorivo G25, ali B; iz teh povprecnih vrednosti se nato izracuna faktor ,r*;
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3.2.5 med preskusom tipa 1 sme vozilo uporabljati bencin najve¢ 60 sekund, ko deluje v nacinu na plin.

4, SPLOSNI POGOJI

4.1 Preskusi skladnosti proizvodnje se lahko izvajajo s komercialnim gorivom, katerega razmerje C3/C4 je med
razmetji referen¢nih goriv pri LPG ali katerega indeks Wobbe je med indeksi skrajnih referencnih goriv pri
NG/biometanu. V tem primeru je treba narediti analizo goriva.
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PRILOGA 13

POSTOPEK PRESKUSA EMISI] ZA VOZILA S SISTEMOM Z REDNO REGENERACIJO

1. UvoD

Ta priloga doloca posebne dolocbe v zvezi s homologacijo vozil s sistemom z redno regeneracijo iz odstavka
2.20 tega pravilnika.

2. PODROCJE UPORABE IN RAZSIRITEV HOMOLOGACIE
2.1 Skupine druzin vozil s sistemom z redno regeneracijo

Postopek se uporablja za vozila s sistemom z redno regeneracijo iz odstavka 2.20 tega pravilnika. Za namen te
priloge se lahko ustanovijo skupine druzin vozil. Skladno s tem se za tiste tipe vozil s sistemom z redno
regeneracijo, ki imajo enake spodaj opisane parametre, ali v mejah navedenih dovoljenih odstopanj, steje, da
spadajo v isto druzino glede na meritve, dolocene za opredeljene sisteme z redno regeneracijo.

2.1.1  Enaki parametri so:

motor:

(a) postopek zgorevanja;

sistem z redno regeneracijo (tj. katalizator, lovilnik delcev):

(a) zgradba (tj. tip ohisja, vrsta plemenite kovine, vrsta podlage, gostota celic);

(b) vrsta in nacin delovanja;

(c) sistem odmerjanja in dodajanja;

(d) prostornina + 10 %;

(e) polozaj (temperatura = 50 °C pri 120 km/h ali 5-odstotna razlika od najvisje temperature/tlaka).

2.2 Tipi vozil z razliénimi referenc¢nimi masami

Faktorji K; iz postopkov iz te priloge za homologacijo tipa vozila s sistemom z redno regeneracijo iz odstavka
2.20 tega pravilnika se lahko razsirijo na druga vozila v skupini druzin z referencno maso naslednjih dveh vijih
razredov enakovredne vztrajnosti ali katere koli niZje enakovredne vztrajnosti.

3. PRESKUSNI POSTOPEK

Vozilo je lahko opremljeno s stikalom, ki lahko prepreci ali omogoci postopek regeneracije, ¢e to delovanje ne
vpliva na prvotno kalibracijo motorja. To stikalo je dovoljeno le za preprecevanje regeneracije med polnjenjem
regeneracijskega sistema in med cikli predkondicioniranja. Vseeno se ne sme uporabljati med merjenjem emisij v
fazi regeneracije; preskus emisij se raje izvaja z nespremenjeno kontrolno enoto proizvajalca originalne opreme
(OEM).

3.1 Merjenje emisij izpu$nih plinov med dvema cikloma, v katerih se zacnejo regeneracijske faze

3.1.1  Povpretne emisije med fazami regeneracije in med polnjenjem regeneracijske naprave se dolocijo z aritmeti¢no
sredino ve¢ priblizno enako oddaljenih (Ce sta ve¢ kot 2) voznih ciklov tipa I ali enakovrednih ciklov preskusa
motorja na preskusni napravi. Druga moznost je, da proizvajalec zagotovi podatke, ki kaZejo, da emisije med
fazami regeneracije ostancjo konstantne (+ 15 %). V tem primeru se lahko uporabijo emisije, izmerjene med
rednim preskusom tipa L. V vseh drugih primerih je treba merjenje emisij za najmanj dva vozna cikla tipa I ali
enakovrednih ciklov preskusa motorja na preskusni napravi zakljuciti: eno takoj po regeneraciji (pred novim
polnjenjem) in eno ¢im blizje fazi regeneracije. Vsa merjenja in izracuni emisij se izvajajo v skladu z odstavki 6.4
do 6.6 Priloge 4a. Dolo¢anje povprecnih emisij za en sam regeneracijski sistem se izracuna v skladu z odstavkom
3.3 te priloge in za ve¢ regeneracijskih sistemov v skladu z odstavkom 3.4 te priloge.
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3.1.2  Postopek polnjenja in dolocitev K; se opravi med voznim ciklom tipa I na dinamometru ali preskusni napravi za
motor, ki uporablja enakovredni preskusni cikel. Ti cikli lahko potekajo neprekinjeno (tj. med cikli ni treba
izklopiti motorja). Po katerem koli zakljucenem ciklu se vozilo lahko odstrani z dinamometra in preskus se lahko
nadaljuje pozneje.

3.1.3  Stevilo ciklov (D) med dvema cikloma, v katerih se za¢ne faza regeneracije, Stevilo ciklov, med katerimi so
opravljena merjenja emisij (n), in vsako merjenje emisij (M'y) se sporocijo v tockah 4.2.11.2.1.10.1 do
4.2.11.2.1.10.4 ali 4.2.11.2.5.4.1 do 4.2.11.2.5.4.4 Priloge 1, kot je primerno.

3.2 Merjenje emisij med regeneracijo

3.2.1  Priprava vozila za preskus emisij med fazo regeneracije, ¢e se priprava zahteva, se lahko zakljuci s pripravljalnimi
cikli iz odstavka 6.3 Priloge 4a ali enakovrednimi cikli preskusa motorja na preskusni napravi, odvisno od
izbranega postopka polnjenja iz odstavka 3.1.2 zgoraj.

3.2.2  Preskusni pogoji in pogoji za vozilo za preskus tipa I iz Priloge 4a veljajo, preden se izvede prvi veljavni preskus
emisij.

3.2.3  Regeneracija se ne sme zaceti med pripravo vozila. To se lahko zagotovi na enega od naslednjih nacinov:
3.2.3.1 za cikle predkondicioniranja se lahko vgradi ,navidezni“ sistem z regeneracijo ali delni sistem;
3.2.3.2 na kateri koli drug nacin, za katerega se dogovorita proizvajalec in homologacijski organ.

3.2.4  Preskus emisij izpusnih plinov po hladnem zagonu, vklju¢no s postopkom regeneracije, se izvaja v skladu z
voznim ciklom tipa I ali enakovrednim ciklom preskusa motorja na preskusni napravi. Ce se preskusi emisij med
dvema cikloma, v katerih se zacne faza regeneracije, izvajajo na preskusni napravi za motor, se tudi preskus
emisij, vkljucno s fazo regeneracije, izvaja na preskusni napravi za motor.

3.2.5 (e postopek regeneracije zahteva ve¢ kot en vozni cikel, se brez izklopa motorja takoj prevozi/prevozijo
naknaden/naknadni preskusni cikel/cikli, dokler ni opravljena celotna regeneracija (vsak cikel je zakljucen). Cas
za pripravo novega preskusa mora biti ¢im kraj§i (npr. menjava filtra za delce). V tem Casu mora biti motor
izklopljen.

3.2.6  Vrednosti emisij med regeneracijo (M) se izratunajo v skladu z odstavkom 6.6 Priloge 4a. Stevilo voznih ciklov
(d), izmerjeno za celotno regeneracijo, se zapise.

3.3 Izraun skupnih emisij izpusnih plinov enega samega regeneracijskega sistema
n ’
D My
(1) My === n:?2
d ’
> My
=1
(2) M;; = d

M # D + My + d
) Mpj =4 ——————
G) Mp { D+d }
kjer je za vsako obravnavano onesnazevalo (i):

M’ = masa emisije onesnaZevala (i) v g/km skozi en vozni cikel tipa I (ali enakovreden cikel preskusa motorja
na preskusni napravi) brez regeneracije,

My = masa emisije onesnaZevala (i) v glkm skozi en vozni cikel tipa I (ali enakovreden cikel preskusa motorja
na preskusni napravi) med regeneracijo (Ce n > 1, se prvi preskus tipa I opravi hladen, naknadni cikli pa
topli),

M = masa emisije onesnazevala (i) v g/lkm brez regeneracije,

M,; = masa emisije onesnazevala (i) v g/lkm med regeneracijo,

M,; = masa emisije onesnazevala (i) v g/km,
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3.4

n = Stevilo preskusnih tock, na katerih se opravijo merjenja emisij (vozni cikli tipa I ali enakovredni cikli
preskusa motorja na preskusni napravi) med dvema cikloma, v katerih se za¢nejo regeneracijske faze, > 2

d = stevilo voznih ciklov, potrebnih za regeneracijo,
D = stevilo voznih ciklov med dvema cikloma, v katerih se za¢ne regeneracijska faza.
Za vzor¢no ponazoritev parametrov merjenja glej sliko 8/1.

Slika 8/1

Parametri, izmerjeni med preskusom emisij med cikli, v katerih se zacne regeneracija, in med temi cikli
(shematski prikaz, emisije med ,D“ se lahko povelujejo ali zmanjSujejo)

Emisije [g/km]
I

— M,D)-FGVI"(J) ﬂ&
Mi_[ (D+d) K= M

LN

3‘\?—.__1_7—-——# - =
's‘ ,’ //
-~ L <

N - D d
Msjj

Stevilo ciklov

Izracun faktorja regeneracije K za vsako obravnavano onesnazevalo (i)

K; = My/M

si
Rezultati M, My; in K; se zapiSejo v porocilo o preskusu, ki ga predloZi tehni¢na sluzba.
K; se lahko dolo¢i po koncu posameznega zaporedja.

IzraCun skupnih emisij izpu$nih plinov ve¢ sistemov za redno regeneracijo

n

'
E :Msiktj
j=1

(1) Mg =—5— n 22

di )
z Mrik, j

j=1

(2) Mrik = T

z": Mk - Dy
(3) Mg =5=t——
)

k=1
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(5) Mpi =

(6) Mpi -

Kjer je:

Msik =

Mrik =

Mgy =

M'n‘k,j =

ny =

Dk =

X X
M- D Di+Mi- Y dg
k=1 k=1
X

D Dy +dy)

k=1

> (Mg - Dy + My - dy)

i
> (Di+dy)

k=1

povprecna masa emisije vseh dogodkov k onesnazevala (i) v g/lkm brez regeneracije,

povprecna masa emisije vseh dogodkov k onesnazevala (i) v g/lkm med regeneracijo,

povprecna masa emisije vseh dogodkov k onesnazevala () v g/km,

povprecna masa emisije dogodka k onesnaZevala (i) v g/lkm brez regeneracije,

povprecna masa emisije dogodka k onesnaZevala (i) v g/lkm med regeneracijo,

masa emisije dogodka k onesnazevala (i) v g/lkm skozi en vozni cikel tipa I (ali enakovreden cikel
preskusa motorja na preskusni napravi) brez regeneracije, merjena na tocki j; 1 < j < ny,

masa emisije dogodka k onesnazevala (i) v g/lkm skozi en vozni cikel tipa I (ali enakovreden cikel
preskusa motorja na preskusni napravi) med regeneracijo (ko j > 1, se prvi preskus tipa I opravi
hladen, naknadni cikli pa topli), merjena pri voznem ciklu j; 1 < j < ny,

Stevilo preskusnih tock dogodka k, na katerih se opravijo merjenja emisij (vozni cikli tipa I ali
enakovredni cikli preskusa motorja na preskusni napravi) med dvema cikloma, v katerih se zacnejo
regeneracijske faze, > 2

Stevilo voznih ciklov dogodka k, potrebnih za regeneracijo,

Stevilo voznih ciklov dogodka k med dvema cikloma, v katerih se zacnejo regeneracijske faze.

Za ponazoritev parametrov merjenja glej sliko 8/2 (spodaj)
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Slika 8/2

Parametri, izmerjeni med preskusom med cikli, v katerih se zacne regeneracija (shematski prikaz)

- - M rifx)
7 Mg
’

3 N

/
!
1! M si(x)

I
im \
‘.Ll. .‘l!:!lllll'l.l l!_'ilil-'_!!__.'.Il
i e

Stevilo ciklov

Za ve¢ podrobnosti shematicnega procesa glej sliko 8/3

Slika 8/3

Parametri, izmerjeni med preskusom med cikli, v katerih se za¢ne regeneracija (shematski prikaz)

. M
M sik+1,j e
M M §
sik,j

g : ;Msik+ k
i —=0=-
i
Mg A4 il
L] - s - I ]
g - . II I

="_ D, — s— D, 7 ¢

d k d k+1

Za uporabo enostavnega in stvarnega primera naslednji opis podaja podrobno razlago shematskega prikaza na

sliki 8/3 zgoraj:

1. ,DPF* regenerativni, enakomerno razporejeni dogodki, podobne emisije ((= 15 %) od dogodka do dogodka

Dy =Dy =Dy
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3.4.1
3.4.1.1

3.4.1.2

de=dp,q =dy
M = Mg = Miges 1 = Mo g
n =n

2. ,DeNO,*“ razzvepljevanje (odstranjevanje SO,) se zacne, preden se zazna ucinek Zvepla na emisije (+ 15 %
izmerjenih emisij) in v tem primeru zaradi eksotermi¢nih razlogov izvede skupaj z zadnjo regeneracijo DPF.

M'gj = 1 = constant = Mgy = Mg+ 1 = My
M = Mg+ 1 = My
Za odstranjevanje SOy: My, Mgy, dy, Dy, ny = 1
3. Celotni sistem (DPF + DeNO,):

_ n"Mg1 "Dy + Mg Dy

Msi—
_n-My cdi M- do
=
_ Mg + My _ 0 (Mg - D1 + My - di) + Mg - Dy + My - dy
My; = -
n~(D1+d1)+D2+d2 n~(D1+d2)+D2+d2

Izracun faktorja (K;) za vec sistemov za redno regeneracijo je mogo¢ Sele po dolocenem 3tevilu regeneracijskih
faz za vsak sistem. Po izvedbi celotnega postopka (A do B, glej sliko 8/2), morajo biti ponovno dosezeni
izvirni zacetni pogoji A.

Razsiritev homologacije za vec sistemov za redno regeneracijo

Ce so tehni¢ni parametri infali strategija regeneracije ve¢ sistemov za redno regeneracijo za vse dogodke v tem
kombiniranem sistemu spremenjeni, je treba opraviti celoten postopek, vklju¢no z vsemi regenerativnimi napra-
vami, z meritvami in posodobiti veckratni faktor k;.

Ce s0 se pri eni napravi sistema za veckratno regeneracijo spremenili samo parametri strategije (npr. ,D* infali ,d*
za DPF) in lahko proizvajalec tehni¢ni sluzbi predlozi tehni¢ne izvedljive podatke in informacije, da:

(a) ni nobenega zaznavnega vplivanja na druge naprave v sistemu, in
(b) so pomembni parametri (tj. konstrukeija, nacin delovanja, prostornina, polozaj itd.) enaki,
se lahko potrebni postopek posodobitve faktorja k; poenostavi.

Ce se proizvajalec in tehni¢na sluzba tako dogovorita, se v takem primeru izvede samo eno vzorcenje[shra-
njevanje in regeneracija, rezultati preskusa (,My", M) pa se skupaj s spremenjenimi parametri (,D* in/ali ,d)
vstavijo v zadevne enacbe, s ¢imer se posodobi veckratni faktor k; na matemati¢en nacin z zamenjavo obstojece

osnovne enacbe za faktor k;.
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1.1

1.2

1.3

1.4

3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2
3.1.2.2.1

3.1.2.2.2

3.1.2.3

PRILOGA 14

POSTOPEK PRESKUSA EMISI] ZA ELEKTRICNA HIBRIDNA VOZILA (HEV)

UvoD

Ta priloga dolo¢a posebne dolocbe v zvezi s homologacijo elektri¢nih hibridnih vozil iz odstavka 2.21.2 tega
pravilnika.

Po splosnem nacelu se na elektri¢nih hibridnih vozilih preskusi tipov [, II, III, IV, V, VI in OBD opravijo v
skladu s prilogami 4a, 5, 6, 7, 9, 8 in 11, razen Ce so spremenjene s to prilogo.

Na vozilih z zunanjim napajanjem (iz odstavka 2.) se le preskus tipa I opravi v skladu s pogojema A in B.
Rezultati preskusa pri obeh pogojih A in B ter izmerjene vrednosti se sporocijo v obliki sporocila.

Rezultati preskusa emisij so skladni z omejitvami pri vseh dolocenih preskusnih pogojih tega pravilnika.

KATEGORIJE ELEKTRICNIH HIBRIDNIH VOZIL:

Z zunanjim napajanjem () Brez zunanjega napajanja (?)

Napajanje vozila (OVQ) (NOVCQ)

Stikalo za nacin delovanja brez z brez z

(") Imenovan tudi ,z napajanjem od zunaj“.
(%) Imenovan tudi ,brez napajanja od zunaj“.

METODE ZA PRESKUS TIPA 1
Elektri¢na hibridna vozila z napajanjem od zunaj (OVC) brez stikala za nacin delovanja

Izvedeta se dva preskusa pod naslednjimi pogoji:
pogoj A: preskus se izvede s popolnoma napolnjeno napravo za shranjevanje elektri¢ne energije/moci;

pogoj B: preskus se izvede v stanju najmanjSega napajanja naprave za shranjevanje elektricne energije/moci
(najvecje praznjenje zmogljivosti);

profil stanja napajanja (SOC) naprave za shranjevanje elektricne energije/moci med razli¢nimi fazami preskusa
tipa I je naveden v Dodatku 1.

Pogoj A

Postopek se za¢ne s praznjenjem naprave za shranjevanje elektriéne energije/moci na vozilu med voznjo (na
preskusni stezi, dinamometru itd.):

(a) pri enakomerni hitrosti 50 km/h, dokler se ne zazene motor elektricnega hibridnega vozila, ki uporablja
gorivo;

(b) ali ¢e vozilo ne more dose¢i enakomerne hitrosti 50 km/h brez zagona motorja, ki uporablja gorivo, se
hitrost zmanjsuje, dokler vozilo lahko pelje z manjso enakomerno hitrostjo, pri ¢emer se motor, ki
uporablja gorivo, dolo¢en ¢as/doloceno razdaljo ne zaZene (natancne podatke navedeta tehni¢na sluzba in
proizvajalec);

(c) ali s priporocilom proizvajalca.
Motor, ki uporablja gorivo, se ustavi v 10 sekundah od samodejnega vklopa.

Kondicioniranje vozila

Za vozila z motorjem na kompresijski vzig se uporablja cikel dela dve iz tabele 2 (in slike 3) Priloge 4a.
Prevozijo se trije zaporedni cikli v skladu z odstavkom 3.1.2.5.3 spodaj.

Vozila z motorjem na prisilni vzig se predkondicionirajo z enim delom ena in dvema deloma dve voznega
cikla v skladu z odstavkom 3.1.2.5.3 spodaj.

Po tem predkondicioniranju in pred preskusanjem se vozilo hrani v prostoru, kjer je temperatura sorazmerno
stalna med 293 in 303 K (20 °C in 30 °C). To kondicioniranje se izvaja vsaj Sest ur in se nadaljuje, dokler se
temperatura motornega olja in hladilnega sredstva, ¢e se uporablja, ne razlikuje za ve¢ kot + 2K od
temperature v prostoru in je naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci popolnoma napolnjena zaradi
napajanja iz odstavka 3.1.2.4 spodaj.
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3.1.2.4

3.1.2.5
3.1.2.5.1

3.1.2.5.2

3.1.2.5.2.1

3.1.2.5.2.2

3.1.2.5.3

3.1.2.5.4

3.1.2.5.5

Med odstavitvijo vozila se naprava za shranjevanje elektricne energije/moci napaja:
(a) z napajalnikom v vozilu, ¢e je vgrajen, ali
(b) z zunanjim napajalnikom, ki ga priporoca proizvajalec, z obicajnim postopkom napajanja ¢ez noc.

Ta postopek izkljucuje vse vrste posebnega napajanja, ki bi se lahko sprozilo samodejno ali ro¢no, kot na
primer izravnalno napajanje ali vzdrzevalno napajanje.

Proizvajalec izjavi, da med preskusom ni bilo postopka posebnega napajanja.

Preskusni postopek

Vozilo se zazene tako, kot ga obicajno zazene voznik. Prvi cikel se zacne ob zacetku postopka za zagon
vozila.

Uporabljajo se lahko preskusni postopki iz odstavka 3.1.2.5.2.1 ali 3.1.2.5.2.2 v skladu s postopkom,
izbranim v Pravilniku 3t. 101, Priloga 8, odstavek 3.2.3.2.

Vzoréenje se zacne (BS) pred zacetkom ali ob zacetku postopka za zagon vozila in konca ob zakljucku
zadnjega prostega teka v izvenmestnem ciklu (del dve, konec vzorcenja (ES)).

Vzoréenje se zacne (BS) pred zacetkom ali ob zacetku postopka za zagon vozila in nadaljuje v Stevilnih
ponovljenih preskusnih ciklih. Konca se ob zakljucku zadnjega obdobja prostega teka, ko doseze naprava za
shranjevanje elektri¢ne energije stanje najmanjSega napajanja v skladu z merili, opredeljenimi v nadaljevanju
(konec vzorcenja (ES).

Za dolocitev, kdaj je naprava za shranjevanje elektricne energije v stanju najmanjSega napajanja, se uporablja
elektroenergetska bilanca Q [Ah], izmerjena z uporabo postopka iz Dodatka 2 Priloge 8 k Pravilniku $t. 101.

Akumulator je v stanju najmanjSega napajanja v preskusnem ciklu N, ce elektroenergetska bilanca med
preskusnim ciklom N + 1 ne kaze ve¢ kot 3 % praznjenja, izrazenega kot odstotek nominalne zmogljivosti
naprave za shranjevanje energije (v Ah) v stanju najvedjega napajanja, kot jo je navedel proizvajalec. Na
zahtevo proizvajalca se lahko opravijo dodatni preskusni cikli, njihovi rezultati pa vkljucijo v izracune,
opisane v odstavkih 3.1.2.3.5 in 3.1.4.2, pod pogojem, da elektroenergetska bilanca za vsak dodatni
preskusni cikel pokaze manj$e praznjenje naprave za shranjevanje elektri¢ne energije kot v prejsnjem ciklu.

Med vsakim ciklom je dovoljeno obdobje 10-minutne zaustavitve segretega vozila. V tem casu je pogonska
naprava izklopljena.

Vozilo se vozi v skladu z dolocbami iz Priloge 4a ali, v primeru posebnega nacina menjanja prestav, v skladu
z navodili proizvajalca, ki so navedena v priro¢niku za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznika in
dolocena s tehni¢nim instrumentom za menjanje prestav (informacije za voznika). Za ta vozila se ne
uporabljajo tocke menjanja prestav iz Priloge 4a. Za vzorec vozne krivulje se uporablja opis v skladu z
odstavkom 6.1.3. Priloge 4a.

Izpusni plini se analizirajo v skladu z dolocbami iz Priloge 4a.

Rezultati preskusa se primerjajo z omejitvami iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika in izracuna se povpre¢na
emisija vsakega onesnazevala za pogoj A (Myy) v g/km.

Pri preskusanju v skladu z odstavkom 3.1.2.5.2.1 je (M;;) enostavno rezultat enega izvedenega kombinira-
nega cikla.

Pri preskusanju v skladu z odstavkom 3.1.2.5.2.2 so rezultati preskusa vsakega izvedenega kombiniranega
cikla (My;,), pomnoZeni z ustreznim poslabsanjem in faktorji K;, niZji od omejitev iz odstavka 5.3.1.4 tega
pravilnika. Za namene izracuna v odstavku 3.1.4 je My; opredeljen kot:

1N
My; :NZMW

a=1
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3.1.3.2
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3.1.3.4
3.1.3.4.1
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3.1.4
3.1.4.1

Kjer je:
i: onesnazevalo
a: cikel

Pogoj B
Kondicioniranje vozila

Za vozila z motorjem na kompresijski vzig se uporablja cikel dela dve iz tabele 2 (in slike 3) Priloge 4a.
Prevozijo se trije zaporedni cikli v skladu z odstavkom 3.1.3.4.3 spodaj.

Vozila z motorjem na prisilni vZzig se predkondicionirajo z enim delom ena in dvema deloma dve voznega
cikla v skladu z odstavkom 3.1.3.4.3 spodaj.

Naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci na vozilu se prazni med voznjo (na preskusni stezi, dina-
mometru itd.):

(a) pri enakomerni hitrosti 50 km/h, dokler se ne zazene motor elektri¢nega hibridnega vozila, ki uporablja
gorivo;

(b) ali ¢e vozilo ne more dose¢i enakomerne hitrosti 50 km/h brez zagona motorja, ki uporablja gorivo, se
hitrost zmanjsuje, dokler vozilo lahko pelje z manjso enakomerno hitrostjo, pri ¢emer se motor, ki
uporablja gorivo, dolo¢en ¢as/dolo¢eno razdaljo ne zaZene (natancne podatke navedeta tehni¢na sluzba in
proizvajalec);

(c) ali s priporocilom proizvajalca.
Motor, ki uporablja gorivo, se ustavi v 10 sekundah od samodejnega vklopa.

Po tem predkondicioniranju in pred preskusanjem se vozilo hrani v prostoru, kjer je temperatura sorazmerno
stalna med 293 in 303 K (20 °C in 30 °C). To kondicioniranje se izvaja vsaj Sest ur in se nadaljuje, dokler se
temperatura motornega olja in hladilnega sredstva od temperature v prostoru ne razlikuje za ve¢ kot * 2 K.

Preskusni postopek

Vorzilo se zaZene tako, kot ga obicajno zazene voznik. Prvi cikel se zacne ob zacetku postopka za zagon
vozila.

Vzoréenje se zacne (BS) pred zacetkom ali ob zacetku postopka za zagon vozila in konca ob zakljucku
zadnjega prostega teka v izvenmestnem ciklu (del dve, konec vzorcenja (ES)).

Vozilo se vozi v skladu s Prilogo 4a ali, v primeru posebnega nacina menjanja prestav, v skladu z navodili
proizvajalca, ki so navedena v priro¢niku za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznika in dolocena s
tehni¢nim instrumentom za menjanje prestav (informacije za voznika). Za ta vozila se ne uporabljajo tocke
menjanja prestav iz Priloge 4a. Za vzorec vozne krivulje se uporablja opis v skladu z odstavkom 6.1.3.2
Priloge 4a.

Izpusni plini se analizirajo v skladu s Prilogo 4a.
Rezultati preskusa se primerjajo z omejitvami iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika in izrauna se povpre¢na
emisija vsakega onesnaZevala za pogoj B (M,;). Rezultati preskusa M,;, pomnoZeni z ustreznim poslabsanjem

in faktorji K;, so nizji od omejitev iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika.

Rezultati preskusa

V primeru preskusanja v skladu z odstavkom 3.1.2.5.2.1
Za sporodilo se izmerjene vrednosti izracunajo, kot je prikazano spodaj:

M; = (De - My; + Dav - M,))[(De + Dav)

1

Kjer je:
M; = masa emisije onesnaZevala i v gramih na kilometer,
M;; = povpretna masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer s popolnoma napolnjeno napravo za

shranjevanje elektri¢ne energije/moci, izracunana v odstavku 3.1.2.5.5,

M,; = povpretna masa emisije onesnaZevala i v gramih na kilometer z napravo za shranjevanje elektri¢ne
energije/mo¢i v stanju najmanjSega napajanja (najveje praznjenje zmogljivosti), izracunana v
odstavku 3.1.3.5,
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3.1.4.2

3.2
3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.2
3.2.2.1

3222

De = elektricni razpon vozila v skladu s postopkom iz Priloge 9 k Pravilniku $t. 101, v katerem mora
proizvajalec zagotoviti sredstva za izvajanje merjenja pri vozilu, ki deluje le na elektri¢ni pogon,

Dav = 25 km (povpre¢na razdalja med dvema ponovnima napajanjema akumulatorja).
V primeru preskusanja v skladu z odstavkom 3.1.2.5.2.2
Za sporocilo se izmerjene vrednosti izracunajo, kot je prikazano spodaj:

M; = (Dovc - My; + Dav - M,)/(Dovc + Dav)

Kjer je:

M; = masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer,

M;; = povpretna masa emisije onesnaZevala i v gramih na kilometer s popolnoma napolnjeno napravo za
shranjevanje elektri¢ne energije/moci, izraCunana v odstavku 3.1.2.5.5,

M,; = povpretna masa emisije onesnaZevala i v gramih na kilometer z napravo za shranjevanje elektri¢ne

energije/moc¢i v stanju najmanjSega napajanja (najvecje praznjenje zmogljivosti), izraCunana v
odstavku 3.1.3.5,

Dovc = doseg zunanjega napajanja vozila v skladu s postopkom, opisanim v Pravilniku $t. 101, Prilogi 9.
Dav = 25 km (povprecna razdalja med dvema ponovnima napajanjema akumulatorja).

Elektri¢na hibridna vozila z napajanjem od zunaj (OVC HEV) s stikalom za nacin delovanja

Izvedeta se dva preskusa pod naslednjimi pogoji:
pogoj A: preskus se izvede s popolnoma napolnjeno napravo za shranjevanje elektri¢ne energije/moci;

pogoj B: preskus se izvede v stanju najmanjSega napajanja naprave za shranjevanje elektri¢ne energije/moci
(najvecje praznjenje zmogljivosti);

stikalo za nacin delovanja se namesti v skladu s tabelo spodaj:

Hibridni naéini: | — le elektricni  |— le poraba goriva | — le elektri¢ni — hibridni nacin n (')
— hibridni — hibridni — le poraba goriva
— hibridni — hibridni nacin m (%)
Stanje
napajanja stikalo na polo- stikalo na polozaju stikalo na polozaju stikalo na polozaju
akumulatorja Zaju
Pogoj A Popolnoma | hibridni hibridni hibridni hibridni ~ nacin =z
napolnjen najve¢jo porabo elek-
trike ()

Pogoj B Najmanjse | hibridni poraba goriva poraba goriva nain  z  najve¢jo
stanje napajanja porabo goriva (%)

(") Na primer: $portni, gospodarni, mestni, izvenmestni poloZaj.

(%) Hibridni nacin z najveéjo porabo elektrike:
Hibridni nacin, za katerega se lahko dokaZe, da porabi najve¢ elektrike od vseh izbirnih hibridnih nacinov, ko se
preskusa v skladu s pogojem A iz odstavka 4 Priloge 10 k Pravilniku 3t. 101, se ugotovi na podlagi podatkov, ki jih
predlozi proizvajalec, in po dogovoru s tehnicno sluzbo.

(%) Nacin z najve¢jo porabo goriva:
Hibridni nacin, za katerega se lahko dokaze, da porabi najve¢ goriva od vseh izbirnih hibridnih nacinov, ko se preskusa v
skladu s pogojem B iz odstavka 4 Priloge 10 k Pravilniku $t. 101, se ugotovi na podlagi podatkov, ki jih predlozi
proizvajalec, in po dogovoru s tehni¢no sluzbo.

Pogoj A

Ce je le elektri¢ni razpon vozila vedji od enega celotnega cikla, se lahko na zahtevo proizvajalca preskus tipa I
izvaja pri le elektricnem nacinu. V tem primeru se lahko predkondicioniranje motorja iz odstavka 3.2.2.3.1
ali 3.2.2.3.2 izpusti.

Postopek se za¢ne s praznjenjem naprave za shranjevanje elektri¢ne energije/moci na vozilu med voznjo s
stikalom na polozaju za le elektri¢ni nacin (na preskusni stezi, dinamometru itd.) pri enakomerni hitrosti
70 % £ 5% najvecje tridesetminutne hitrosti vozila (doloceno v skladu s Pravilnikom $t. 101).
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3.2.2.3
3.2.2.3.1

3.2.2.3.2

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.2.6
3.2.2.6.1

3.2.2.6.2

3.2.2.6.2.1

3.2.2.6.2.2

Praznjenje se ustavi:

(a) ko vozilo ne more voziti s 65 % najvedje tridesetminutne hitrosti, ali

(b) ko je voznik s standardnimi instrumenti na vozilu opozorjen, da ustavi vozilo, ali
(¢) ko je prevozena razdalja 100 km.

Ce vozilo ni opremljeno z le elektri¢nim nac¢inom, se naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci prazni
med voznjo (na preskusni stezi, dinamometru itd.):

(a) pri enakomerni hitrosti 50 km/h, dokler se ne zazene motor elektri¢nega hibridnega vozila, ki uporablja
gorivo, ali

(b) ¢e vozilo ne more doseci enakomerne hitrosti 50 km/h brez zagona motorja, ki uporablja gorivo, se
hitrost zmanjsuje, dokler vozilo lahko pelje z manjSo enakomerno hitrostjo, pri ¢emer se motor, ki
uporablja gorivo, dolocen ¢as/doloceno razdaljo ne zazene (natancne podatke navedeta tehni¢na sluzba in
proizvajalec), ali

() s priporocilom proizvajalca.
Motor, ki uporablja gorivo, se ustavi v 10 sekundah od samodejnega vklopa.

Kondicioniranje vozila
Za vozila z motorjem na kompresijski vzig se uporablja cikel dela dve iz tabele 2 (in slike 3) Priloge 4a.

Prevozijo se trije zaporedni cikli v skladu z odstavkom 3.2.2.6.3 spodaj.

Vozila z motorjem na prisilni vzig se predkondicionirajo z enim delom ena in dvema deloma dve voznega
cikla v skladu z odstavkom 3.2.2.6.3 spodaj.

Po tem predkondicioniranju in pred preskusanjem se vozilo hrani v prostoru, kjer je temperatura sorazmerno
stalna med 293 in 303 K (20 °C in 30 °C). To kondicioniranje se izvaja vsaj Sest ur in se nadaljuje, dokler se
temperatura motornega olja in hladilnega sredstva, ¢e se uporablja, ne razlikuje za ve¢ kot £ 2K od
temperature v prostoru in je naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci popolnoma napolnjena zaradi
napajanja iz odstavka 3.2.2.5.

Med odstavitvijo vozila se naprava za shranjevanje elektricne energije/moci napaja:
(@) z napajalnikom v vozilu, ¢e je vgrajen, ali
(b) z zunanjim napajalnikom, ki ga priporoca proizvajalec, z obicajnim postopkom napajanja ¢ez noc.

Ta postopek izkljucuje vse vrste posebnega napajanja, ki bi se lahko sprozilo samodejno ali rocno, kot na
primer izravnalno napajanje ali vzdrZevalno napajanje.

Proizvajalec izjavi, da med preskusom ni bilo postopka posebnega napajanja.

Preskusni postopek

Vozilo se zazene tako, kot ga obicajno zazene voznik. Prvi cikel se zacne ob zacetku postopka za zagon
vozila.

Uporabljajo se lahko preskusni postopki iz odstavka 3.2.2.6.2.1 ali 3.2.2.6.2.2 v skladu s postopkom,
izbranim v Pravilniku 3t. 101, Priloga 8, odstavek 4.2.4.2.

Vzorcenje se zacne (BS) pred zacetkom ali ob zacetku postopka za zagon vozila in konca ob zakljucku
zadnjega prostega teka v izvenmestnem ciklu (del dve, konec vzorcenja (ES)).

Vzoréenje se zacne (BS) pred zacetkom ali ob zacetku postopka za zagon vozila in nadaljuje v Stevilnih
ponovljenih preskusnih ciklih. Konca se ob zakljucku zadnjega obdobja prostega teka, ko doseze naprava za
shranjevanje elektrine energije stanje najmanjSega napajanja v skladu z merili, opredeljenimi v nadaljevanju
(konec vzorcenja (ES)).

Za dolocitev, kdaj je naprava za shranjevanje clektricne energije v stanju najmanj$ega napajanja, se uporablja
elektroenergetska bilanca Q [Ah], izmerjena z uporabo postopka iz Dodatka 2 Priloge 8 k Pravilniku §t. 101.
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3.2.2.6.3

3.2.2.6.4

3.2.2.7

3.2.3
3.2.3.1
3.23.1.1

3.23.1.2

3.2.3.2

3.233

3.23.4
3.2.3.4.1

3.2.3.4.2

3.2.3.43

Akumulator je v stanju najmanjSega napajanja v preskusnem ciklu N, &e elektroenergetska bilanca med
preskusnim ciklom N + 1 ne kaze ve¢ kot 3 % praznjenja, izrazenega kot odstotek nominalne zmogljivosti
naprave za shranjevanje energije (v Ah) v stanju najvejega napajanja, kot jo je navedel proizvajalec. Na
zahtevo proizvajalca se lahko opravijo dodatni preskusni cikli, njihovi rezultati pa vkljucijo v izracune,
opisane v tockah 3.2.2.7 in 3.2.4.3, pod pogojem, da elektroenergetska bilanca za vsak dodatni preskusni
cikel pokaze manjSe praznjenje naprave za shranjevanje elektricne energije kot v prejsnjem ciklu.

Med vsakim ciklom je dovoljeno obdobje 10-minutne zaustavitve segretega vozila. V tem Casu je pogonska
naprava izklopljena.

Vozilo se vozi v skladu s Prilogo 4a ali, v primeru posebnega nacina menjanja prestav, v skladu z navodili
proizvajalca, ki so navedena v priro¢niku za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznika in dolocena s
tehni¢nim instrumentom za menjanje prestav (informacije za voznika). Za ta vozila se ne uporabljajo tocke
menjanja prestav iz Priloge 4a. Za vzorec vozne krivulje se uporablja opis v skladu z odstavkom 6.1.3 Priloge
4a.

Izpusni plini se analizirajo v skladu s Prilogo 4a.

Rezultati preskusa se primerjajo z omejitvami iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika in izracuna se povprecna
emisija vsakega onesnazevala za pogoj A (Myy) v g/km.

Pri preskusanju v skladu s tocko 3.2.2.6.2.1 je (M;;) enostavno rezultat enega izvedenega kombiniranega

cikla.

Pri preskusanju v skladu z odstavkom 3.2.2.6.2.2 so rezultati preskusa vsakega izvedenega kombiniranega
cikla My;,, pomnozZeni z ustreznim poslabsanjem in faktorji K;, niZji od omejitev iz odstavka 5.3.1.4 tega
pravilnika. Za namene izracuna v odstavku 3.2.4 je My; opredeljen kot:

1N
My = N ZMlia

a=1

Kjer je:
i: onesnaZevalo
a: cikel

Pogoj B
Kondicioniranje vozila

Za vozila z motorjem na kompresijski vZig se uporablja cikel dela dve iz tabele 2 in slike 2 Priloge 4a.
Prevozijo se trije zaporedni cikli v skladu z odstavkom 3.2.3.4.3 spodaj.

Vozila z motorjem na prisilni vZzig se predkondicionirajo z enim delom ena in dvema deloma dve voznega
cikla v skladu z odstavkom 3.2.3.4.3 spodaj.

Naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci na vozilu se prazni v skladu z odstavkom 3.2.2.2.

Po tem predkondicioniranju in pred preskusanjem se vozilo hrani v prostoru, kjer je temperatura sorazmerno
stalna med 293 in 303 K (20 °C in 30 °C). To kondicioniranje se izvaja vsaj Sest ur in se nadaljuje, dokler se
temperatura motornega olja in hladilnega sredstva od temperature v prostoru ne razlikuje za ve¢ kot + 2 K.

Preskusni postopek

Vozilo se zazene tako, kot ga obicajno zazene voznik. Prvi cikel se zacne ob zacetku postopka za zagon
vozila.

Vzoréenje se zacne (BS) pred zaCetkom ali ob zacetku postopka za zagon vozila in konca ob zakljucku
zadnjega prostega teka v izvenmestnem ciklu (del dve, konec vzorcenja (ES)).

Vozilo se vozi v skladu s Prilogo 4a ali, v primeru posebnega nacina menjanja prestav, v skladu z navodili
proizvajalca, ki so navedena v priro¢niku za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznika in dolocena s
tehni¢nim instrumentom za menjanje prestav (informacije za voznika). Za ta vozila se ne uporabljajo tocke
menjanja prestav iz Priloge 4a. Za vzorec vozne krivulje se uporablja opis v skladu z odstavkom 6.1.3 Priloge
4a.
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Izpusni plini se analizirajo v skladu z dolo¢bami iz Priloge 4a.
Rezultati preskusa se primerjajo z omejitvami iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika in izrauna se povprecna
emisija vsakega onesnaZevala za pogoj B (M,;). Rezultati preskusa M,;, pomnoZeni z ustreznim poslabsanjem

in faktorji K;, so nizji od omejitev iz odstavka 5.3.1.4 tega pravilnika.

Rezultati preskusa

V primeru preskusanja v skladu z odstavkom 3.2.2.6.2.1
Za sporodilo se izmerjene vrednosti izracunajo, kot je prikazano spodaj:

M; = (De - My; + Dav - M,))[(De + Dav)

1

Kjer je:
M; = masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer,
M,; = povpre¢na masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer s popolnoma napolnjeno napravo za

shranjevanje elektricne energije/moci, izra¢unana v odstavku 3.2.2.7,

M,; = povpretna masa emisije onesnaZevala i v gramih na kilometer z napravo za shranjevanje elektri¢ne
energije/moc¢i v stanju najmanjSega napajanja (najveje praznjenje zmogljivosti), izracunana v
odstavku 3.2.3.5,

De = eclektri¢ni razpon vozila s stikalom na polozaju za le elektri¢ni nacin v skladu s postopkom iz Priloge
9 k Pravilniku §t. 101. Ce ni polozaja za le elektri¢no porabo, mora proizvajalec zagotoviti sredstva
za izvajanje merjenja na vozilu, ko deluje na le elektri¢ni nacin,

Dav = 25 km (povprecna razdalja med dvema ponovnima napajanjema akumulatorja).

V primeru preskusanja v skladu z odstavkom 3.2.2.6.2.2

Za sporodilo se izmerjene vrednosti izracunajo, kot je prikazano spodaj:

M; = (Dovc + My; + Dav - My;)/(Dovc + Dav)

Kjer je:

M; = masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer,

M;; = povpretna masa emisije onesnaZevala i v gramih na kilometer s popolnoma napolnjeno napravo za
shranjevanje elektri¢ne energije/moci, izracunana v odstavku 3.2.2.7,

M,; = povpretna masa emisije onesnazevala i v gramih na kilometer z napravo za shranjevanje elektri¢ne

energije/moc¢i v stanju najmanjSega napajanja (najvecje praznjenje zmogljivosti), izracunana v
odstavku 3.2.3.5,

Dovc = doseg zunanjega napajanja vozila v skladu s postopkom, opisanim v Pravilniku st. 101, Priloga 9,
Dav = 25km (povprecna razdalja med dvema ponovnima napajanjema akumulatorja).

Elektri¢na hibridna vozila brez napajanja od zunaj (NOTOVC) brez stikala za nacin delovanja

Ta vozila se preskusajo v skladu s Prilogo 4a.

Za predkondicioniranje se izvedeta najmanj dva zaporedna celotna vozna cikla (en del ena in del dve) brez
odstavitve.

Vozilo se vozi v skladu s Prilogo 4a ali, v primeru posebnega nacina menjanja prestav, v skladu z navodili
proizvajalca, ki so navedena v priro¢niku za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznika in dolocena s
tehni¢nim instrumentom za menjanje prestav (informacije za voznika). Za ta vozila se ne uporabljajo tocke
menjanja prestav iz Priloge 4a. Za vzorec vozne krivulje se uporablja opis v skladu z odstavkom 6.1.3 Priloge
4a.

Elektri¢na hibridna vozila z napajanjem od zunaj (NOTOVC) brez stikala za nacin delovanja

Ta vozila se predkondicionirajo in preskusajo v hibridnem nacinu v skladu s Prilogo 4a. Ce je na voljo ve¢
razli¢nih hibridnih na¢inov, se preskus izvaja v nacinu, ki se samodejno nastavi, ko obrnemo kontaktni klju¢
(obicajni nacin). Na podlagi podatkov, ki jih zagotovi proizvajalec, tehni¢na sluzba poskrbi, da se mejne
vrednosti upostevajo v vseh hibridnih nacinih.

Za predkondicioniranje se izvedeta najmanj dva zaporedna celotna vozna cikla (en del ena in del dve) brez
odstavitve.
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Vozilo se vozi v skladu s Prilogo 4a ali, v primeru posebnega nacina menjanja prestav, v skladu z navodili
proizvajalca, ki so navedena v priro¢niku za uporabo vozil serijske proizvodnje za voznika in dolocena s
tehni¢nim instrumentom za menjanje prestav (informacije za voznika). Za ta vozila se ne uporabljajo tocke
menjanja prestav iz Priloge 4a. Za vzorec vozne krivulje se uporablja opis v skladu z odstavkom 6.1.3.2
Priloge 4a.

METODE ZA PRESKUS TIPA 1I

Vozila se preskusijo v skladu s Prilogo 5 z delovanjem motorja, ki uporablja gorivo. Proizvajalec zagotovi
nacin, ki omogoca izvedbo tega preskusa.

Ce je potrebno, se uporabi posebni postopek iz odstavka 5.1.6 Pravilnika.

METODE ZA PRESKUS TIPA III

Vozila se preskusijo v skladu s Prilogo 6 z delovanjem motorja, ki uporablja gorivo. Proizvajalec zagotovi
nacin, ki omogoca izvedbo tega preskusa.

Preskusi se izvajajo le za pogoja 1 in 2 iz odstavka 3.2 Priloge 6. Ce iz kakrsnih koli razlogov preskusov ni
mogoce izvajati za pogoj 2, je kot drugo moznost treba izvesti drug pogoj enakomerne hitrosti (z delova-

njem motorja, ki uporablja gorivo, pri obremenitvi).

METODE ZA PRESKUS TIPA IV

Vorzila se preskusajo v skladu s Prilogo 7.

Pred zacetkom preskusnega postopka (odstavek 5.1 Priloge 7) se vozila predkondicionirajo na naslednji
nacin:

za vozila z zunanjim napajanjem (OVC):

vozila z zunanjim napajanjem brez stikala za nacin delovanja: postopek se zacne s praznjenjem naprave za
shranjevanje elektricne energije/moci na vozilu med voZnjo (na preskusni stezi, dinamometru itd.):

(a) pri enakomerni hitrosti 50 km/h, dokler se ne zaZene motor elektri¢nega hibridnega vozila, ki uporablja
gorivo, ali

(b) ali ¢e vozilo ne more doseci enakomerne hitrosti 50 km/h brez zagona motorja, ki uporablja gorivo, se
hitrost zmanj$uje, dokler vozilo lahko pelje z manjSo enakomerno hitrostjo, pri Cemer se motor, ki
uporablja gorivo, dolocen ¢as/doloceno razdaljo ne zazene (natancne podatke navedeta tehnic¢na sluzba in
proizvajalec), ali

(¢) s priporocilom proizvajalca.

Motor, ki uporablja gorivo, se ustavi v 10 sekundah od samodejnega vklopa;

vozila z zunanjim napajanjem s stikalom za nacin delovanja: postopek se zacne s praznjenjem naprave za

shranjevanje elektri¢ne energije/moci na vozilu med voznjo s stikalom na polozaju za le elektri¢ni nacin (na

preskusni stezi, dinamometru itd.) pri enakomerni hitrosti 70 % + 5% najvecje tridesetminutne hitrosti
vozila.

Praznjenje se ustavi:

(a) ko vozilo ne more voziti s 65 % najvedje tridesetminutne hitrosti, ali

(b) ko je voznik s standardnimi instrumenti na vozilu opozorjen, da ustavi vozilo, ali

(c) ko je prevozena razdalja 100 km.

Ce vozilo ni opremljeno z le elektri¢nim nacinom, se naprava za shranjevanje elektriéne energije/moci prazni
med voZnjo (na preskusni stezi, dinamometru itd.):

(a) pri enakomerni hitrosti 50 km/h, dokler se ne zazene motor elektri¢nega hibridnega vozila, ki uporablja
gorivo, ali

(b) ali ce vozilo ne more doseci enakomerne hitrosti 50 km/h brez zagona motorja, ki uporablja gorivo, se
hitrost zmanjSuje, dokler vozilo lahko pelje z manjSo enakomerno hitrostjo, pri ¢emer se motor, ki
uporablja gorivo, dolocen ¢as/doloceno razdaljo ne zazene (natancne podatke navedeta tehni¢na sluzba in
proizvajalec), ali

(¢) s priporocilom proizvajalca.

Motor se ustavi v 10 sekundah od samodejnega vklopa;
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za vozila brez zunanjega napajanja (NOVC):

vozila z zunanjim napajanjem brez stikala za nacin delovanja: postopek se zacne s predkondicioniranjem
najmanj dveh zaporednih celotnih voznih ciklov (en del ena in del dve) brez odstavitve;

vozila brez zunanjega napajanja s stikalom za nacin delovanja: postopek se zacne s predkondicioniranjem
najmanj dveh zaporednih celotnih voznih ciklov (en del ena in del dve) brez odstavitve, ki se izvaja na vozilu,
ki deluje na hibridni nacin. Ce je na voljo ve¢ razli¢nih hibridnih nacinov, se preskus izvaja v nacinu, ki se
samodejno nastavi, ko obrnemo kontaktni klju¢ (obi¢ajni nacin).

Predkondicijska voznja in preskus dinamometra se izvedeta v skladu z odstavkoma 5.2 in 5.4 Priloge 7:

za vozila z zunanjim napajanjem (OVC): pod enakimi pogoji, kot so doloceni za pogoj B preskusa tipa I
(odstavka 3.1.3 in 3.2.3);

za vozila brez zunanjega napajanja (NOVC): pod enakimi pogoji kot pri preskusu tipa L.

METODE ZA PRESKUS TIPA V

Vorzila se preskusajo v skladu s Prilogo 9.
Za vozila z zunanjim napajanjem (OVC):
naprava za shranjevanje elektri¢ne energije/moci se sme napajati dvakrat na dan s polnjenjem med voznjo;

pri vozilih z zunanjim napajanjem s stikalom za nacin delovanja se mora polnjenje med voznjo izvajati v
nacinu, ki se samodejno nastavi, ko obrnemo kontaktni klju¢ (obicajni nacin);

med polnjenjem med voZnjo je preklop v drug hibridni nacin dovoljen, ¢e je to potrebno za nadaljevanje
polnjenja med voznjo po soglasju tehni¢ne sluzbe;

merjenja emisij onesnazeval se izvajajo pod enakimi pogoji, kot so doloceni za pogoj B preskusa tipa I
(odstavka 3.1.3 in 3.2.3);

Za vozila brez zunanjega napajanja (NOVC):

pri vozilih brez zunanjega napajanja s stikalom za nacin delovanja se polnjenje med voznjo izvaja v nacinu,
ki se samodejno nastavi, ko obrnemo kontaktni klju¢ (obicajni nacin);

merjenja emisij onesnazeval se izvajajo pod enakimi pogoji kot pri preskusu tipa 1.

METODE ZA PRESKUS TIPA VI

Vozila se preskusajo v skladu s Prilogo 8.

Pri vozilih z zunanjim napajanjem se merjenja emisij onesnazeval izvajajo pod enakimi pogoji, kot so
doloceni za pogoj B preskusa tipa I (odstavka 3.1.3 in 3.2.3).

Pri vozilih brez zunanjega napajanja se merjenja emisij onesnazeval izvajajo pod enakimi pogoji kot pri
preskusu tipa L

PRESKUSNE METODE ZA VGRAJEN SISTEM ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU (OBD)

Vorzila se preskusajo v skladu s Prilogo 11.

Pri vozilih z zunanjim napajanjem se merjenja emisij onesnazeval izvajajo pod enakimi pogoji, kot so
doloceni za pogoj B preskusa tipa I (odstavka 3.1.3 in 3.2.3).

Pri vozilih brez zunanjega napajanja se merjenja emisij onesnazeval izvajajo pod enakimi pogoji kot pri
preskusu tipa L.
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Dodatek

Profil stanja napajanja (SOC) naprave za shranjevanje elektri¢ne energije/moci za preskus tipa I za elektri¢na
hibridna vozila z zunanjim napajanjem

Pogoj A preskusa tipa
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Pogoj A:

(1) zacetno stanje napajanja naprave za shranjevanje elektri¢ne energije/moci

(2) praznjenje v skladu z odstavkom 3.1.2.1 ali 3.2.2.1

(3) kondicioniranje vozila v skladu z odstavkom 3.1.2.2 ali 3.2.2.2

(4) napajanje med odstavitvijo v skladu z odstavkoma 3.1.2.3 in 3.1.2.4, ali odstavkoma 3.2.2.3 in 3.2.2.4
(5) preskus v skladu z odstavkom 3.1.2.5 ali 3.2.2.5

Pogoj B preskusa tipa I
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Pogoj B:

(1) zacetno stanje napajanja

(2) kondicioniranje vozila v skladu z odstavkom 3.1.3.1 ali 3.2.3.1
(3) praznjenje v skladu z odstavkom 3.1.3.2 ali 3.2.3.2

(4) odstavitev v skladu z odstavkom 3.1.3.3 ali 3.2.3.3

(5) preskus v skladu z odstavkom 3.1.3.4 ali 3.2.3.4
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