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NARIZENI KOMISE (EU) & 459/2011
ze dne 12. kvétna 2011,

kterym se méni pfiloha nafizeni (ES) ¢. 631/2009, kterym se stanovi providéci pravidla k pfiloze
I nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 78/2009 o schvalovini typu motorovych vozidel
z hlediska ochrany chodcii a ostatnich nechrinénych tcastniki silniéniho provozu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 78/2009 ze dne 14. cervence 2009 o schvalovani typu moto-
rovych vozidel s ohledem na ochranu chodcti a ostatnich
nechranénych tcastnikd silniéntho provozu, o zméné smérnice
2007/46/ES a o zrudeni smérnic 2003/102/ES a 2005/66/ES (%),
a zejména na ¢l. 4 odst. 6 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Nafizeni Komise (ES) ¢. 631/2009 ze dne 22. &ervence

2009, kterym se stanovi provadéci pravidla k piiloze

[ nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 78/2009 o schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska ochrany chodcti a ostatnich nechrinénych
Ucastnikd silniéntho provozu, méni smérnice 2007/46/ES
a zruuji smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES (3,
stanovi provadéci pravidla k pifloze I nafizeni (ES)
¢. 78/2009, coz je samostatny regulacni akt pro dcely
schvalovani typu podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007[46[ES ze dne 5. zdil 2007, kterou se
stanovi rdmec pro schvalovini motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruke-
nich ¢asti a samostatnych technickych celkd uréenych
pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (3).

(2)  Technické ptedpisy nutné k provedeni pozadavki naii-
zeni (ES) ¢. 78/2009 by mély byt zaloZeny na specifika-

cich uvedenych v rozhodnuti Komise 2004/90/ES ze dne
23. prosince 2003 o technickych pozadavcich
k provadéni ¢lanku 3 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2003/102/ES o ochrané chodcii a ostatnich
nechranénych tcastnikt silni¢nitho provozu pred stietem
a v pipadé stfetu s motorovym vozidlem a o zméné
smérnice Rady 70/156/EHS (4.

(3)  Na zdkladé zkuSenosti ziskanych z prvotnich posouzeni,
jak je provedli vyrobci vozidel a technické zkuSebny
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 631/2009, byly identifiko-
vany Ctyfi razné oblasti, kde by mély byt déle vyjasnény
zvlastni pozadavky. Ustanoveni, kterd by méla byt
zménéna, se tykaji vieobecnych pozadavkd, které jsou
zaloZeny na stavajicich pozadavcich na prvni etapu, jak
jsou stanoveny ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2003/102[ES (). Nékteré dilezité meze posou-
zen{ ve vSeobecnych pozadavcich je tieba upravit, aby
byl zohlednén védecky a technicky vyvoj a bylo tak
umoznéno sladit pozadavky na prvni etapu v nafizeni
(ES) ¢. 78/2009 s pozadavky, které jsou pro prvni
etapu stanoveny ve smérnici 2003/102/ES.

(4)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Priloha nafizeni (ES) ¢. 631/2009 se méni v souladu s pfilohou
tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 12. kvétna 2011.
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Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda

() Ut vést. L 31, 4.2.2004, s. 21.
() U veést. L 321, 6.12.2003, s. 15.
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PRILOHA

Piiloha nafizeni (ES) ¢. 631/2009 se méni takto:

1) Cést 11 se méni takto:

a)

Ao

o

d)

Kapitola II se méni takto:
i) V bodé 3.2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,U vozidel s dolni vyskou ndrazniku nejméné 425 mm a mensi nez 500 mm se vyrobce muze rozhodnout
pouzit tuto zkousku nebo zkousku stanovenou v kapitole II1.“

ii) V bod¢ 3.3 se za prvni pododstavec dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
.V piipadg, Ze je vozidlo zkouseno v souladu s oddilem 2.1 pism. a) nebo b) piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009,
muze vyrobce pozadat o vyjimku tykajici se zony vynéti o maximdlni $ifce 132 mm na misté odnimatelného
vle¢ného haku.

iii

V bodé 4.6 se za prvni pododstavec vkladd novy pododstavec, ktery zni:

,V piipadé, Ze je vozidlo zkouseno v souladu s oddilem 2.1 pism. a) pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009, maze
byt dolni konec ndrazového télesa v okamziku prvniho dotyku s nédraznikem ve vztazné drovni vozovky,
s dovolenou odchylkou *+ 10 mm.*

Kapitola V se méni takto:
i) V bodé 3.2 se pity pododstavec nahrazuje timto:

,Kazdy ze zvolenych zkusebnich bodd pro ndraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého musi také lezet
nejméné 165 mm smérem dozadu od vztazné ¢dry ndbézné hrany kapoty, nebo za dosahem ovinuti 1 000 mm
podle toho, co je ve zvoleném zkusebnim bodé nejvice vzadu, ledaze by zddny z bodu lezicich ve zkusebnim
tseku ve vzdalenosti do 165 mm smérem do strany v piipadé zkousky ndrazem horni ¢dsti makety nohy do
nadbézné hrany kapoty nevyzadoval kinetickou energii ndrazu vyssi nez 200 J.“

V bodé 3.2.3 se na konec odstavce dopliiuje nova véta, kterd zni:

—--
=

,Uréeni nédrazové plochy je provedeno prvnim ndrazem makety hlavy do horniho povrchu kapoty.“
V kapitole VI se v bodé 3.2 druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Vybrané zkusebni body pro ndraz makety hlavy dospélého pouzité jako ndrazové téleso do celniho skla se voli
nejméné 165 mm od sebe, nejméné 82,5 mm ve vnittku obrysu kompletniho ¢elniho skla véetné prithledného
a neprahledného zasklivactho materidlu bez ohledu na zény vyhledu a nejméné 82,5 mm pfed zadni vztaznou
¢arou Celntho skla nebo pied dosahem ovinuti 2 100 mm podle toho, co je ve zvoleném zkusebnim bodé nejvice

kapoty, ramena stéract) diive, nez dojde k prvnimu kontaktu s celnim sklem (viz obrizek 8).”
V kapitole VII se v bodé 3.3.2 na konec odstavce dopliiuje nové véta, kterd zni:

,Urceni ndrazové plochy je provedeno prvnim ndrazem makety hlavy do horntho povrchu kapoty.

2) Cast V se mén{ takto:

a)

b)

Bod 3.7 se nahrazuje timto:

3.7 Prvni pfirozend frekvence ndrazového télesa presahne 5000 Hz, pficemz se doporucuje pouzivat tlumené
akcelerometry s tlumicim koeficientem pfiblizné 0,7.

Bod 4.7 se nahrazuje timto:

,4.7 Prvni pfirozend frekvence ndrazového télesa presdhne 5 000 Hz, pficemz se doporucuje pouzivat tlumené
akcelerometry s tlumicim koeficientem pfiblizné 0,7.



