3.8.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 201/1
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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 691/2010
z dnia 29 lipca 2010 r.

ustanawiajgce system skuteczno$ci dzialania dla stuzb Zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajagce wsp6lne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (1), w szczegdlnosci jego art. 11,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 stanowi, ze system
skuteczno$ci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej
i funkcji sieciowych ma zostal ustanowiony w drodze
przepiséw wykonawczych.

System skutecznosci dzialania powinien sprzyja¢ zrow-
nowazonemu rozwojowi systemu transportu lotniczego
dzigki ogélnej poprawie skutecznodci stuzb zeglugi
powietrznej we wszystkich kluczowych obszarach dzia-
falnosci, dotyczacych bezpieczefistwa, ochrony $rodo-
wiska, przepustowosci i efektywnosci pod wzgledem
kosztéw, odpowiadajacych  obszarom  okreslonym
ramami skutecznosci centralnego planu ATM, uwzgled-
niajgc w pelni nadrzedne cele w zakresie bezpieczenistwa.

System skuteczno$ci dzialania powinien okresla¢ wskaz-
niki i wigzace cele dla kluczowych obszaréw dzialania,
zgodnie z ktérymi w pelni przestrzegane i utrzymywane
beda wymagane poziomy bezpieczenistwa, rownocze$nie
umozliwiajac ustalenie celéw w zakresie skutecznosci dla
innych kluczowych obszaréw dzialania.

System skutecznosci dzialania powinien by¢ ustanowiony
i realizowany w perspektywie  dlugoterminowej
w oparciu o wysoko postawione cele spoleczne.

System skutecznosci dzialania powinien dotyczy¢ shuzb
zeglugi powietrznej w ramach podejscia ,od drzwi do
drzwi” (gate-to-gate), obejmujacego takze porty lotnicze,
w celu podniesienia og6lnej skutecznosci dziatania sieci.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

(6)

1

Na etapie przygotowania i monitorowania systemu
skuteczno$ci dzialania nalezy odpowiednio uwzglednié
wspolzaleznosci  pomiedzy  poziomem  krajowym
i poziomem funkcjonalnego bloku  przestrzeni
powietrznej oraz poziomem sieci, a takze wspodlzalez-
nosci pomiedzy celami w zakresie skutecznosci dzialania,
uwzgledniajac w pelni nadrzedne cele w zakresie bezpie-
czefistwa.

Plany skutecznosci dzialania powinny zawieral zobowig-
zanie panstw czlonkowskich, na czas trwania okresu
odniesienia, co do realizacji celéw Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej oraz uzyskania réwnowagi
pomiedzy potrzebami wszystkich uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej oraz obsluga ze strony instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej.

Krajowe organy nadzoru odgrywaja kluczowa role
w zakresie realizacji systemu skutecznosci dzialania.
Pafistwa czlonkowskie powinny zatem zapewni¢ sobie
mozliwosci skutecznego wykonywania tych dodatko-
wych obowiazkow.

Plany skutecznosci dzialania powinny okresla¢ $rodki,
takie jak systemy zachet, majace na celu ukierunkowanie
zachowari zainteresowanych stron na poprawe skutecz-
nosci dzialania na poziomie krajowym, poziomie funk-
cjonalnego bloku przestrzeni powietrznej i poziomie
europejskim.

Zwazywszy na okolicznosci, niemozliwe do przewi-
dzenia w momencie przyjmowania plandéw skutecznosci
dzialania i ktére sg nie do przezwyci¢zenia oraz pozos-
tajg poza kontrolg panstw czlonkowskich i podmiotow
objetych celami w zakresie skutecznosci dzialania, usta-
nowienie odpowiednich mechanizméw ostrzegawczych
powinno umozliwi¢ wdrozenie wilasciwych $rodkéw
stuzacych utrzymaniu wymogéw w zakresie bezpieczen-
stwa, a takze ciaglosci obstugi.

Nalezy przeprowadzi¢ skuteczne konsultacje
z zainteresowanymi stronami na poziomie krajowym
lub  poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, a takze na poziomie Unii Europejskiej.
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(13)

(15)
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Biorac pod uwage skuteczno$¢ misji wojskowych,
ogromne znaczenie dla realizacji celéw w zakresie
skutecznosci dzialania ma wspélpraca i koordynacja
cywilno-wojskowa.

System skutecznosci dzialania nie powinien naruszaé
przepisow art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
majacych  na celu ochrong waznych intereséw
w zakresie ochrony lotnictwa lub polityki obronnej.

Nalezy wybraé takie kluczowe wskazniki skutecznosci
dzialania, aby mialy one charakter szczegdlowy
i wymierny, a takze aby pozwalaly ustali¢ odpowiedzial-
nos$¢ za realizacje celow w zakresie skutecznosci dzia-
fania. Stosowne cele powinny by¢ osiagalne, realistyczne
i okreslone w czasie, a takze zapewnia¢ skuteczne stero-
wanie zréwnowazona dzialalnoScig stuzb  zeglugi
powietrznej.

Wdrozenie wigzacych celow w zakresie skutecznosci
dzialania, wspomagane zachetami, ktére moga mie¢
charakter finansowy, wymaga odpowiedniego powigzania
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia
6 grudnia 2006 r. ustanawiajgcym wspOlny schemat
oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (1).

Ustanowienie i wdrozenie kluczowych wskaznikéw
skuteczno$ci dzialania oraz celéw w zakresie skutecz-
nosci dzialania wymaga odpowiedniej zgodnosci
z celami w zakresie bezpieczenstwa oraz normami
bezpieczenistwa okreSlonymi w rozporzadzeniu Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgcym dyrektywe
Rady 91/670/EWG, rozporzgdzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE (?) oraz w przepisach wyko-
nawczych do dyrektywy wraz ze $rodkami podjetymi
przez  Uni¢  Europejska na rzecz  osiggnigcia
i utrzymania tych celéw.

Nalezy uruchomi¢ proces monitorowania skutecznosci
dzialania w okresach odniesienia, aby zapewnié,
w zaleznosci od rozwoju skutecznodci dziatania, mozli-
wos¢ realizacji celéw oraz, w razie koniecznosci, wpro-
wadzenia odpowiednich Srodkéw.

Przyjmujac ogdlnounijne cele w zakresie skutecznosci
dzialania dla pierwszego okresu odniesienia, Komisja
powinna wzigé pod uwage faktyczng sytuacje finansowa
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
wynikajacg zwlaszcza z podjetych juz dzialan ogranicza-
jacych koszty, szczegdlnie od 2009 r., a takze ewen-
tualne saldo wynikajace z niepelnego lub nadmiernego
pokrycia kosztéw z tytulu oplat trasowych przeniesione
z poprzednich lat. Nalezy takze wzia¢ pod uwage postep
uzyskany dzigki istniejagcym funkcjonalnym blokom prze-
strzeni powietrzne;.

Zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004 niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zasto-
sowanie do funkcji sieci zarzadzania ruchem lotniczym,
o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr

() Dz.U. L 341 z 7.12.2006, s. 3.
() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), poprzez
odpowiednig zmiang tego rozporzadzenia.

(20)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzgdzenie ustanawia niezbedne Srodki dla
poprawy ogélnej skutecznodci dzialania sluzb  zeglugi
powietrznej oraz funkgji sieci dla ogdlnego ruchu lotniczego
w regionach ICAO, EUR i AFl, gdzie panstwa czlonkowskie
odpowiadajg za zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej w celu
realizacji potrzeb wszystkich uzytkownikéw  przestrzeni
powietrzne;j.

2. Na potrzeby ustalenia celéw niniejsze rozporzadzenie
stosuje sie do stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych przez
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego wyznaczone
zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (*) oraz przez instytucje zapewniajace
stuzby meteorologiczne, jesli zostaly wyznaczone zgodnie
z art. 9 ust. 1 tego rozporzadzenia.

3. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o niestosowaniu
niniejszego rozporzadzenia do terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej zapewnianych w portach lotniczych obshugujacych
ponizej 50 000 handlowych operacji lotniczych rocznie.
W takim przypadku powiadamiaja o tym Komisje. Jesli zaden
port lotniczy w panstwie cztonkowskim nie przekroczy progu
50 000 handlowych operacji lotniczych rocznie, cele w zakresie
skutecznosci dzialania stosuje si¢ przynajmniej w odniesieniu do
portu lotniczego o najwigkszej liczbie handlowych operacji
lotniczych.

4. Jesli panstwo czlonkowskie uzna, Ze niektére lub
wszystkie jego terminalowe stuzby zeglugi powietrznej podle-
gaja warunkom rynkowym, sprawdza, zgodnie z procedurami
okreSlonymi w art. 1 wust. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 1794/2006 oraz we wspélpracy z krajowym organem
nadzoru, nie pézniej niz 12 miesiecy przed rozpoczeciem
kazdego z okreséw odniesienia, czy spelnione sg warunki okre-
Slone w zalgczniku I do tego rozporzadzenia. Jesli panstwo
czlonkowskie stwierdzi, ze warunki te sg spelnione, niezaleznie
od liczby obstuzonych handlowych operacji lotniczych, moze
podja¢ decyzje o nieokreslaniu ustalonych kosztéw zgodnie
z tym rozporzadzeniem lub o niestosowaniu wigzacych celow
w odniesieniu do efektywnosci tych stluzb pod wzgledem
kosztéw.

5. Zgodnie z art. 11 ust. 6 lit. ¢) ppkt (i) rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004 i art. 15 ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 oraz nie naruszajac art. 4 ust. 2 niniejszego
rozporzadzenia, ustalenie celéow co do efektywnosci pod
wzgledem kosztéw dotyczy wszystkich ustalonych kosztow
obcigzajacych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
(4 Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
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6.  Pafstwa czlonkowskie moga réwniez stosowaé niniejsze
rozporzadzenie:

a) w odniesieniu do przestrzeni powietrznej pozostajacej w ich
kompetencjach w ramach regionéw ICAO, pod warunkiem
ze poinformuja o tym Komisj¢ i pozostale panstwa czlon-
kowskie, oraz bez uszczerbku dla praw i obowigzkéw
panstw  czlonkowskich  wynikajacych z  Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r.
(konwencji chicagowskiej);

b) w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, ktére otrzymaly zezwolenie na zapewnianie
tych stuzb bez certyfikacji, zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporza-
dzenia (WE) nr 550/2004.

7. Niezaleznie od  ochrony informacji  wynikajacej
z przepiséw dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (') oraz rozporzadzen wykonawczych Komisji (WE) nr
1321/2007 (3 i (WE) nr 1330/2007 (}) do tej dyrektywy,
wymogi  dotyczace przekazywania danych  okreslonych
w rozdziale V odnoszg si¢ do organéw krajowych, instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw portéw
lotniczych, koordynatoréw portéw lotniczych i przewoznikéow
lotniczych na warunkach okreslonych w zalgczniku IV.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Stosuje si¢ ponadto nastepujace definicje:

a) ,operator portu lotniczego” oznacza ,organ zarzadzajacy
portem lotniczym” zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE)
nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wsp6lnych
zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Wspélnoty (%);

b) ,dane” oznaczajg jakoSciowe, iloSciowe i pozostale istotne
informacje dotyczace skutecznosci dzialania  Zeglugi
powietrznej, gromadzone i regularnie przetwarzane przez
Komisje lub w jej imieniu do celéw wdrozenia systemu
skutecznodci dzialania;

Jwskazniki skuteczno$ci dzialania” oznaczaja wskazniki
stosowane do celéw monitorowania, poréwnywania
i weryfikowania skutecznosci dzialania;

O
~

d) kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania” oznaczajg
wskazniki skutecznoSci stosowane do wustalenia celéw
w zakresie skuteczno$ci dzialania;

e) ,handlowe operacje lotnicze” oznaczaja sumg startow
i ladowan zwigzanych z przewozem pasazeréw, ladunkow
lub poczty, za wynagrodzeniem lub w ramach najmu, obli-

czong jako Srednia za okres trzech lat poprzedzajacych
przyjecie planu skutecznosci dzialania, niezaleznie od
maksymalnej masy startowej i liczby wykorzystanych miejsc
pasazerskich na pokladzie;

f) ,wiazacy cel” oznacza cel w zakresie skutecznosci dzialania
przyjety przez pafstwa czlonkowskie jako cze$¢ planu
skutecznosci dzialania na poziomie krajowym lub na
poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
oraz podlegajacy systemowi zachet obejmujgcemu nagrody,
elementy zniechecajace lub plany dzialan naprawczych;

~przewoznik lotniczy” oznacza przedsi¢biorstwo transportu
lotniczego posiadajace wazna koncesj¢ wydana przez
panistwo cztonkowskie zgodnie z prawem Unii Europejskiej;

©

=

Jprzedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni powietrznej”
oznacza dowolng osobe lub jednostke prawna reprezentu-
jaca interesy jednej lub kilku kategorii uzytkownikéw stuzb
zeglugi powietrznej;

—-
=

,ustalone koszty” oznaczajg koszty okreSlone w art. 15
ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

—
=

sorgan krajowy” oznacza organ regulacyjny na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej, ktérego koszty kwalifikujg si¢ do odzys-
kania od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, jesli
zostaly poniesione w zwigzku z zapewnianiem stuzb
zeglugi powietrznej stosownie do art. 5 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 1794/2006;

=

yJust Culture” oznacza kulture, w ramach ktorej operatorzy
z ,pierwszej linii frontu” lub pozostali nie sg karani za
dzialania, zaniechania lub podjete przez nich decyzje,
ktére s3 wynikiem ich doswiadczenia i wyszkolenia, nato-
miast nie toleruje si¢ powaznego zaniedbania, umyslnych
przewinieft lub dzialan ze szkodg;

—_
=

,koordynator portu lotniczego” oznacza funkcje ustano-
wiong w koordynowanych portach lotniczych stosownie
do rozporzgdzenia (EWG) nr 95/93;

m) ,monitorowanie skuteczno$ci dzialania” oznacza ciagly
proces gromadzenia i analizowania danych w celu okre-
Slenia rzeczywistych wynikéw systemu w poréwnaniu do
ustalonych wczesniej celow.

Artykut 3
Organ weryfikujacy skuteczno$é dzialania

1. Jesli Komisja podejmie decyzje o wyznaczeniu organu
weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania, ktéry bedzie jej pomagal
we wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania, wyznaczenie to
nastapi na ustalony okres czasu odpowiadajacy okresom odnie-
sienia.

2. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania posiada odpo-
wiednie kompetencje i cechuje si¢ bezstronnoscia, aby wyko-
nywaé w sposéb niezalezny zadania przydzielone mu przez
Komisje, w szczegdlnosci w odpowiednich kluczowych obsza-
rach skutecznosci dzialania.
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3. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania pomaga Komisji
we wdrazaniu systemu skutecznodci dziatania, w szczegdlnosci
w nastepujacych zadaniach:

a) gromadzeniu,  analizowaniu,  zatwierdzaniu i  roz-
powszechnianiu danych dotyczacych skutecznosci dzialania;

=

okreSlaniu  nowych lub dostosowywaniu kluczowych
obszaréw skutecznosci dzialania, odpowiadajacych obszarom
okreSlonym ramami skuteczno$ci centralnego planu ATM
(zarzadzanie ruchem lotniczym) zgodnie z art. 8 ust. 1
i whasciwymi kluczowymi wskaznikami skutecznosci dzia-
fania;

c) okre$laniu, dla drugiego okresu odniesienia i okreséw
p6zniejszych, odpowiednich  kluczowych — wskaznikéw
skutecznosci dzialania w celu uwzglednienia, we wszystkich
kluczowych obszarach skutecznosci dzialania, skutecznosci
dzialania funkcji sieciowych i stuzb zZeglugi powietrznej,
zarbwno w przypadku stuzb trasowych, jak i stuzb termina-
lowych;

o
=

ustalaniu lub korekcie ogdlnounijnych celéow w  zakresie
skutecznosci dzialania;

e) ustalaniu stanéw alarmowych uruchamiajacych mechanizmy
ostrzegawcze, zgodnie z art. 9 ust. 3;

f) ocenie zgodnosci przyjetych planéw skutecznosci dzialania,
w tym celow w zakresie skuteczno$ci dzialania,
z ogblnounijnymi celami;

g) ocenie zgodnosci, w stosownych przypadkach, stanéw alar-
mowych uruchamiajacych mechanizmy ostrzegawcze, przy-
jetych stosownie do art. 18 ust. 3, z ogdlnounijnymi stanami
alarmowymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3;

=

ocenie, w stosownych przypadkach, skorygowanych celow
w zakresie skutecznoci dzialania lub dzialani naprawczych
podjetych przez zainteresowane panstwa cztonkowskie;

i) monitorowaniu, poréwnywaniu i weryfikowaniu skutecz-
nosci dzialania sluzb zeglugi powietrznej na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej oraz na poziomie Unii Europejskiej;

j) monitorowaniu, poréwnywaniu i weryfikowaniu skutecz-
nosci dzialania funkcji sieciowych;

k) biezacym monitorowaniu ogdlnej skutecznosci dziatania sieci
ATM, w tym sporzadzaniu rocznych sprawozdan dla Komi-
tetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej;

1) ocenie realizacji celow w zakresie skuteczno$ci dzialania na
koniec kazdego okresu odniesienia, pod katem przygotowan
do kolejnego okresu.

4. Na wniosek Komisji organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzia-
fania przekazuje doraznie informacje lub sprawozdania doty-
czace kwestii zwigzanych ze skutecznoscig dziatania.

5. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania moze przeka-
zywal Komisji sprawozdania i zalecenia w celu poprawy
systemu.

6. Jesli chodzi o relacje z krajowymi organami nadzoru:

a) do celéw realizacji swoich funkcji w zakresie biezacego
monitorowania ogd6lnej skuteczno$ci dzialania sieci ATM
organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania otrzymuje od
krajowych organéw nadzoru niezbedne informacje zwiazane
z planami skutecznosci dzialania na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej;

=

organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania pomaga krajowym
organom nadzoru, na ich wniosek, przekazujac niezalezna
opini¢ w sprawie skutecznosci dzialania na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, obejmujacg faktyczne porédwnanie pomiedzy
instytucjami zapewniajacymi stuzby Zeglugi powietrznej dzia-
fajacymi w podobnych warunkach (benchmarking), analizy
zmian w zakresie skutecznosci dziatania na przestrzeni ostat-
nich 5 lat lub analizy prognoz na przyszlos¢;

¢) krajowe organy nadzoru mogg poprosi¢ o pomoc organ
weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania w  okresleniu zakresu
przyblizonych wartosci dla ustalenia celéw na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, z uwzglednieniem perspektywy europejskiej.
Wartoéci te sg udostgpniane krajowym organom nadzoru,
instytucjom zapewniajacym stuzby zZeglugi powietrznej,
operatorom portéw lotniczych i uzytkownikom przestrzeni
powietrzne;j.

7. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania wspélpracuje
odpowiednio z Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego
w realizacji zadan, o ktérych mowa w ust. 3, w przypadku gdy
dotycza one bezpieczenstwa, aby zapewni¢ sp6jnos¢ z celami
i normami ustanowionymi i wdrozonymi  zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.

8. W celu realizacji funkeji biezacego monitorowania ogdlnej
skutecznosci dzialania sieci ATM organ weryfikujacy skutecz-
no$¢ dziatania dokonuje odpowiednich ustalenn z instytucjami
zapewniajacymi  sluzby  zeglugi powietrznej, operatorami
portéow lotniczych, koordynatorami portéw lotniczych
i przewoznikami lotniczymi.

Artykut 4
Krajowe organy nadzoru

1. Krajowe organy nadzoru odpowiadajg za opracowanie, na
poziomie krajowym i na poziomie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej, plandw skutecznosci dziatania, za nadzor
nad skutecznoscig dzialania oraz monitorowanie planéw
skuteczno$ci dziatania i celow w zakresie skutecznosci dzialania.
Wykonujac te zadania, krajowe organy nadzoru dzialaja
w sposob bezstronny, niezalezny i przejrzysty.

2. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze krajowe organy
nadzoru posiadajg niezbedne zasoby i potencjal we wszystkich
kluczowych obszarach skutecznosci dzialania lub maja dostep
do takich zasobow i potencjalu, aby realizowa¢ zadania okre-
Slone w niniejszym rozporzadzeniu, w tym uprawnienia
kontrolne do wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 19.

3. W przypadku gdy w panstwie cztonkowskim dziala wiecej
niz jeden krajowy organ nadzoru, panstwo to informuje
Komisje, ktéry krajowy organ nadzoru odpowiada za krajows
koordynacj¢ i relacje z Komisja w zakresie wdrozenia niniej-
szego rozporzadzenia.
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Artykut 5
Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie zachecaja do Scislej wspolpracy
pomiedzy swoimi krajowymi organami nadzoru w celu ustano-
wienia planu skuteczno$ci dzialania na poziomie funkcjonal-
nego bloku przestrzeni powietrznej.

2. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie podejmujg
decyzje o przyjeciu planu skutecznosci dzialania na poziomie
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej:

a) zapewniajg  zgodno$¢  planu  skutecznoSci  dzialania

z modelem podanym w zalgczniku II;

b) powiadamiaja Komisj¢, ktory krajowy organ nadzoru odpo-
wiada za koordynacje w ramach funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej i relacje z Komisjg w zakresie wdrozenia
planu skutecznosci dziatania;

(a)
-~

dokonuja odpowiednich ustaleni, aby zapewnic:

(i) ustanowienie jednego celu dla kazdego kluczowego
wskaznika skutecznosci dzialania;

(ii) okrelenie $rodkéw, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3
lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, oraz ich stoso-
wanie w trakcie okresu odniesienia, w przypadku gdy
cele nie sg realizowane. W tym celu stosuje si¢ roczne
warto$ci podane w planie skutecznosci dzialania;

(iii) odpowiedni podzial odpowiedzialno$ci w ramach funk-
cjonalnego bloku przestrzeni powietrznej za realizacje
lub brak realizacji celow;

&

wspoélnie odpowiadajg za realizacje celow w zakresie skutecz-
nosci dzialania ustalonych dla funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej;

o
~

w przypadku nieustanowienia wspdlnej strefy pobierania
oplat w rozumieniu art. 4 rozporzadzenia (WE) nr
1794/2006 sumuja krajowe cele w zakresie efektywnosci
pod wzgledem kosztéw i podajg do informacji ogdlna liczbe
przedstawiajacg wysitki na rzecz efektywnosci pod wzgledem
kosztéw, podjete na poziomie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej.

3. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej nie przyjmuja planu skutecznodci
dzialania zawierajgcego cele na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej, przekazuja do informacji zsumowane
cele w zakresie skutecznosci dzialania potwierdzajace zgodnosé
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
z og6lnounijnymi celami w zakresie skutecznosci dzialania.

Artykut 6

Koordynacja z Europejska Agencja Bezpieczefistwa
Lotniczego (EASA)

W odpowiednich przypadkach, stosownie do art. 13a rozporzg-
dzenia (WE) nr 549/2004 oraz zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 216/2008 Komisja koordynuje z EASA:

a) kwestie bezpieczenistwa systemu skutecznosci dzialania,
w tym ustalanie, korekta i wdrozenie kluczowych wskaz-
nikéw skutecznodci dzialania oraz ogdlnounijnych celéw
w zakresie skutecznosci dzialania w dziedzinie bezpieczen-
stwa, a takze przedkladanie wnioskéw w sprawie odpowied-
nich dzialan i Srodkéw w zwigzku z uruchomieniem mecha-
nizmu ostrzegawczego;

b) zgodno$¢ kluczowych wskaznikéw skutecznoéci dzialania
w dziedzinie bezpieczenstwa i celéow w tym zakresie
z realizacjag Europejskiego programu bezpieczenstwa lotni-
czego, ktéry moze zostaé przyjety przez Uni¢ Europejska.

Artykut 7
Czas trwania okres6w odniesienia

1. Pierwszy okres odniesienia dla systemu skutecznosci dzia-
fania obejmuje lata kalendarzowe 2012-2014 wiacznie. Kolejne
okresy odniesienia obejmuja pig¢ lat kalendarzowych kazdy,
chyba ze podjeta zostanie inna decyzja w drodze zmiany niniej-
szego rozporzadzenia.

2. Ten sam okres odniesienia dotyczy ogélnounijnych celéw
w zakresie skuteczno$ci dzialania oraz planéw i celéw na
poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej.

Artykut 8

Kluczowe obszary skuteczno$ci dzialania i wskaZzniki
skutecznosci dzialania

1. Na potrzeby ustalenia celow Komisja podejmuje decyzje,
zgodnie z procedura okreslong w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004, o ewentualnym dodaniu i dostosowaniu
innych kluczowych obszaréw skutecznosci dzialania zgodnie
z art. 11 ust. 4 lit. b) tego rozporzadzenia.

2. Na potrzeby ustalenia celéw kazdy kluczowy obszar
skutecznosci dzialania odpowiada jednemu kluczowemu wskaz-
nikowi skutecznosci dzialania lub ograniczonej liczbie takich
wskaznikdw. Skuteczno$¢ dziatania stuzb zeglugi powietrznej
ocenia si¢ na podstawie wigzacych celéw dla kazdego kluczo-
wego wskaznika skutecznosci dziatania.

3. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania na potrzeby
ustalenia ogélnounijnych celéw, wybrane dla kazdego kluczo-
wego obszaru skutecznosci dziatania, podano w sekeji 1 zalgcz-
nika I.

4. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania stosowane do
ustanowienia celéw w zakresie skuteczno$ci dzialania na
poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej podano w sekeji 2 zalgcznika L.

5. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania nie ulegaja
zmianie w trakcie okresu odniesienia. Zmiany przyjmuje si¢
poprzez zmiang niniejszego rozporzadzenia najpdzniej szes§é
miesiecy przed przyjeciem nowych ogdlnounijnych celow
w zakresie skutecznosci dziatania.
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6. Oprocz kluczowych obszaréw skutecznosci dzialania
i kluczowych wskaznikéw skuteczno$ci dziatania, o ktérych
mowa w niniejszym artykule, panstwa czlonkowskie, na
poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej, moga podjaé decyzje o ustanowieniu
i stosowaniu dodatkowych wskaznikéw skutecznosci dzialania
oraz zwigzanych z nimi celéw, w stosunku do wymienionych
w sekcji 2 zalacznika I, na potrzeby wlasnego monitorowania
skutecznosci dzialania lub jako cze$¢ ich plandéw skutecznosci
dzialania. Te dodatkowe wskazniki i cele przyczyniaja si¢ do
realizacji ogdlnounijnych celéw i wynikajacych z nich celow
na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej. Moga one, na przyklad, wprowa-
dza¢ i okresla¢ wymiar cywilno-wojskowy lub meteorologiczny
planu skutecznosci dzialania. Tym dodatkowym wskaznikom
i celom moga towarzyszy¢ odpowiednie systemy zachet przyjete
na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej.

ROZDZIAL 1
PRZYGOTOWANIE PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA
Artykut 9
Ogoélnounijne cele w zakresie skutecznosci dzialania

1.  Komisja przyjmuje ogdlnounijne cele w zakresie skutecz-
nosci dzialania zgodnie z procedurg okreslong w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, uwzgledniajac odpowiednie
dane przekazane przez krajowe organy nadzoru i po przepro-
wadzeniu konsultacji w sprawie kwestii bezpieczefistwa skutecz-
nosci dzialania z zainteresowanymi stronami, o ktérych mowa
w art. 10 tego rozporzadzenia, a takze, w stosownych przypad-
kach, z innymi wlasciwymi organizacjami oraz z Europejska
Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego.

2. Komisja Europejska proponuje ogdlnounijne cele najpdz-
niej pigtnascie miesigcy przed rozpoczeciem okresu odniesienia
oraz przyjmuje je najp6zniej dwanascie miesiecy przed rozpo-
czeciem okresu odniesienia.

3. Wraz z przyjeciem ogélnounijnych celow w  zakresie
skutecznosci dziatania Komisja okresla dla kazdego kluczowego
wskaznika skutecznosci dzialania stany alarmowe uruchamiajgce
mechanizmy ostrzegawcze, o ktérych mowa w art. 18. Stany
alarmowe dla kluczowego wskaznika skuteczno$ci dzialania
w zakresie efektywnosci pod wzgledem kosztow obejmuja
zaréwno rozwéj ruchu, jak i kosztow.

4. Komisja uzasadnia kazdy ogélnounijny cel w zakresie
skuteczno$ci dzialania za pomoca opisu zalozen i powodéw
lezacych u podstaw ustalenia tych celéw, takich jak wykorzys-
tanie danych przekazanych przez krajowe organy nadzoru oraz
innych danych rzeczowych, prognoz ruchu oraz, w stosownych
przypadkach, spodziewanych pozioméw ustalonych kosztéw
efektywnych dla Unii Europejskie;j.

Artykut 10
Opracowanie planéw skuteczno$ci dzialania

1.  Krajowe organy nadzoru sporzadzaja, na poziomie
krajowym albo na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, plany skutecznosci dzialania zawierajace cele
zgodne z og6lnounijnymi celami w zakresie skutecznosci dzia-
fania oraz kryteriami oceny okreslonymi w zalagczniku IIL
Sporzadza si¢ tylko jeden plan skutecznosci dzialania dla

kazdego panstwa czlonkowskiego lub dla funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej, jeSli zainteresowane panstwa czlon-
kowskie zdecyduja o opracowaniu planu na poziomie funkcjo-
nalnego bloku przestrzeni powietrznej stosownie do art. 5
ust. 11 2.

2. Aby usprawni¢ przygotowanie planu skuteczno$ci dzia-
fania, krajowe organy nadzoru zapewniaja:

a) przekazanie przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi
powietrznej odpowiednich elementéw ich planéw bizneso-
wych, przygotowanych z uwzglednieniem ogdlnounijnych
celow;

b) konsultacje z zainteresowanymi stronami, zgodnie z art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, w sprawie planu skutecz-
nosci dzialania i celéw w tym zakresie. Odpowiednie infor-
magcje przekazuje si¢ zainteresowanym stronom najpézniej
trzy tygodnie przez spotkaniem konsultacyjnym.

3. Plany skutecznosci dzialania obejmuja w szczegdlnosci:

prognoze¢ ruchu lotniczego wyrazona w jednostkach ustugo-
wych $wiadczonych w kazdym roku okresu referencyjnego,
z uzasadnieniem podanych danych;

(S
R

=z

ustalone koszty dla kosztéw stuzb zeglugi powietrznej okre-
Slonych  przez  panstwo(-a)  czlonkowskie  zgodnie
z przepisami art. 15 ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004;

) opis inwestycji niezbednej do realizacji celow w zakresie
skuteczno$ci  dzialania wraz z opisem ich znaczenia
w zwigzku z europejskim centralnym planem ATM oraz
ich zgodnosci z gtéwnymi obszarami i kierunkami rozwoju
i zmian okre$lonymi w tym planie;

&

cele w zakresie skutecznosci dzialania dla kazdego kluczo-
wego obszaru skutecznosci dzialania, ustalone w odniesieniu
do kazdego kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania,
dla calego okresu odniesienia, z rocznymi wartosciami stoso-
wanymi do celow monitorowania i zachecania;

e) opis cywilno-wojskowego wymiaru planu, przedstawiajacy
skuteczno$¢ zastosowania koncepcji elastycznego wykorzys-
tania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia prze-
pustowosci, z odpowiednim uwzglednieniem skutecznosci
misji wojskowych, oraz, w razie koniecznosci, stosownych
wskaznikéw skuteczno$ci dzialania i celéw zgodnych ze
wskaznikami i celami planu skutecznosci dzialania;

f) opis i uzasadnienie, w jaki sposdb cele w zakresie skutecz-
nosci dziatania, o ktérych mowa w lit. d), odpowiadaja ogdl-
nounijnym celom w zakresie skutecznosci dziatania i w jaki
sposob przyczyniaja si¢ do ich realizacji;

g) wyrazne okreslenie poszczegélnych podmiotéw odpowie-
dzialnych za realizacje celéw i ich szczegblowy wklad;

h) opis mechanizméw zachecajacych stosowanych
w  odniesieniu  do  poszczegélnych odpowiedzialnych
podmiotow, zachecajacych do realizacji celow w okresie
odniesienia;
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i) Srodki podejmowane przez krajowe organy nadzoru, aby
monitorowaé realizacje celow w zakresie skutecznosci dzia-
fania;

j) opis wynikéw konsultacji z zainteresowanymi stronami,
w tym kwestii zgloszonych przez uczestnikéw konsultacji,
a takze uzgodnionych dziafan.

4. Plany skutecznoéci dzialania opieraja si¢ na modelu
podanym w zalaczniku II i moga, jesli panstwa czlonkowskie
podejmag taka decyzje stosownie do art. 8 ust. 6, zawieral
dodatkowe wskazniki dla odpowiednich cel6w.

Artykut 11
Systemy zachet

1. Systemy zache¢t stosowane przez panstwa czlonkowskie
w ramach ich plandéw skutecznosci dzialania spelniajg nastepu-
jace kryteria ogdlne:

a) sa skuteczne, proporcjonalne, rzetelne i nie ulegaja zmianie
w trakcie okresu odniesienia;

b) s realizowane w sposéb przejrzysty i niedyskryminujacy,
aby wspiera¢ poprawe skuteczno$ci dzialania w zakresie
zapewniania stuzb;

c) stanowig  czg§¢  otoczenia  regulacyjnego  znanego
z wyprzedzeniem wszystkim zainteresowanym stronom
i stosowanego w trakcie calego okresu odniesienia;

d) stymuluja zachowania podmiotéw podlegajacych ustalonym
celom w celu osiggnigcia jak najwyzszego poziomu skutecz-
nosci dziatania i realizacji ustalonych celéw.

2. Mechanizmy zachecajace dotyczace celéw w  zakresie
bezpieczenistwa zachgcaja do pelnej ich realizacji i utrzymania,
pozwalajac  jednocze$nie doskonali¢  skuteczno§¢ dzialania
w innych kluczowych obszarach skutecznosci dzialania. Nie
maja one charakteru finansowego i opieraja si¢ na planach
dzialaii z ustalonym harmonogramem lub odpowiednich srod-
kach stosownie do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2096/2005
z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajacego wspélne wymogi
dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (1) lub prze-
piséw wykonawczych wynikajacych z rozporzadzenia (WE) nr
216/2008.

3. Mechanizmy zachgcajace dotyczace celow w zakresie efek-
tywnoéci pod wzgledem kosztéw majg charakter finansowy
i podlegaja odpowiednim przepisom art. 11 ust. 1 i 2 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 1794/2006. Obejmuja one mechanizmy
podziatu ryzyka na poziomie krajowym lub na poziomie funk-
cjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.

4. Mechanizmy zachecajace, dotyczace celéw w  zakresie
przepustowosci, moga mie¢ charakter finansowy lub by¢ innej
natury, na przyklad w formie przyjetych przez panstwa czlon-
kowskie planéw dzialan naprawczych z ustalonym harmono-
gramem i odpowiednimi $rodkami, ktére moga obejmowaé
premie i kary. W przypadku gdy mechanizmy zachecajgce
maja charakter finansowy, podlegaja one przepisom art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 1794/2006.

() Dz.U. L 335 z 21.12.2005, s. 13.

5. Mechanizmy zachgcajace, dotyczace celéw w  zakresie
ochrony $rodowiska, zachecaja do osiggnigcia wymaganego
poziomu skuteczno$ci dzialania w zakresie ochrony $rodowiska,
pozwalajac  jednocze$nie poprawial skuteczno$¢ dzialania
w innych kluczowych obszarach skuteczno$ci dziatania. Moga
one mie¢ charakter finansowy lub by¢ innej natury, a decyzje
w ich  sprawie podejmuja  panstwa  czlonkowskie
z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan.

6. Ponadto panstwa czlonkowskie, na poziomie krajowym
lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej,
mogg ustali¢ lub zatwierdzi¢ systemy zachet dla uzytkownikow
przestrzeni powietrznej zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE)
nr 1794/2006.

ROZDZIAL 1II
PRZYJECIE PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA
Artykut 12
Wstepne przyjecie planéw skuteczno$ci dzialania

Na wniosek krajowego organu nadzoru, panstwa czlonkowskie
- na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej — przyjmujg i przekazuja Komisji,
najpdzniej w ciggu szeSciu miesiecy od przyjecia ogdlnounij-
nych celéw, swoje plany skutecznosci dzialania obejmujace
wigzace cele w zakresie skutecznosci dziatania.

Artyku} 13
Ocena planéw skutecznosci dzialania i korekta celow

1. Komisja ocenia plany skutecznosci dzialania, ich cele, a w
szczeg6lnosci ich zgodno$é z ogélnounijnymi celami w zakresie
skutecznosci dziatania i odpowiedni wklad tych planéw w ich
realizacj¢; oceng przeprowadza si¢ na podstawie kryteriow okre-
Slonych w zalgczniku 11T, z uwzglednieniem rozwoju sytuacji,
jaki nastapit od dnia przyjecia ogdlnounijnych celéw do dnia
oceny planu skutecznosci dziatania.

2. W przypadku stwierdzenia, ze cele w zakresie skutecz-
nosci dzialania sa zgodne z ogdlnounijnymi celami i wnosza
odpowiedni wklad w ich realizacje, Komisja informuje o tym
panstwo(-a) cztonkowskie najpdzZniej cztery miesigce po otrzy-
maniu planu.

3. W przypadku stwierdzenia, ze cel(-e) w zakresie skutecz-
nosci dzialania, zawarty(-e) w planie skutecznosci dzialania,
jest/sg niezgodne z ogdlnounijnymi celami i nie wnosi(-sza)
odpowiedniego wkladu w ich realizacje, Komisja moze, najpdz-
niej cztery miesigce po otrzymaniu planu i zgodnie z procedurg
okreSlona w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
podja¢ decyzje o wydaniu zalecenia zainteresowanemu panstwu
czlonkowskiemu (zainteresowanym pafistwom czlonkowskim)
dotyczacego przyjecia skorygowanego celu lub skorygowanych
celow w zakresie skuteczno$ci dzialania. Decyzje taka podej-
muje si¢ po konsultacji z zainteresowanym panstwem czlon-
kowskim lub zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi
i zawiera ona wyrazne wskazanie, ktéry cel lub ktore cele
nalezy skorygowa¢, a takze uzasadnienie oceny Komisji.

4. W takim przypadku najpdéZniej dwa miesigce po
wydaniu zalecenia zainteresowane panstwo(-a) czlonkowskie
przyjmuje(-a) skorygowane cele w zakresie skutecznosci dzia-
fania, z uwzglednieniem opinii Komisji, wraz z odpowiednimi
§rodkami sluzacymi realizacji tych celow i odpowiednio
informuje(-3) o tym Komisje.
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Artykut 14

Ocena skorygowanych celow w zakresie skuteczno$ci
dzialania i przyjecie dzialan naprawczych

1. W ciaggu dwoch miesigcy od notyfikacji Komisja ocenia
skorygowane cele w zakresie skutecznosci dzialania, a w szcze-
g6lnodci ich zgodno$¢ z ogdlnounijnymi celami w zakresie
skuteczno$ci dziatania i ich wklad w ich realizacje, na podstawie
kryteriow okreslonych w zalaczniku IIL

2. W przypadku stwierdzenia, ze skorygowane cele,
o ktérych mowa w art. 13 wust. 4, s3 zgodne
z ogolnounijnymi celami i wnosza odpowiedni wklad w ich
realizacje, Komisja informuje o tym panstwo(-a) cztonkowskie
najpdzniej dwa miesigce po otrzymaniu skorygowanych celow.

3. W przypadku stwierdzenia, ze skorygowane cele
i odpowiednie dzialania naprawcze sa nadal niezgodne
z ogblnounijnymi celami i nie wnosza odpowiedniego wkladu
w ich realizacj¢, Komisja moze, najpdzniej dwa miesigce po
otrzymaniu skorygowanych celéw i zgodnie z procedurg okre-
Slong w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, podjaé
decyzje o wdrozeniu przez zainteresowane panstwo(-a) czlon-
kowskie dzialan naprawczych.

4. Decyzja taka zawiera wyrazne wskazanie, ktory cel lub
ktére cele nalezy skorygowaé, a takze uzasadnienie oceny
Komisji. Moze ona takze zawiera¢ spodziewany poziom
skuteczno$ci  dzialania dla tych celéw, aby umozliwié
panstwu(-om) czlonkowskiemu(-im) podjecie odpowiednich
dzialan naprawczych lub moze zawieral propozycje tego
rodzaju odpowiednich dziatan.

5. Najpdzniej dwa miesigce od decyzji Komisji jest ona infor-
mowana o dzialaniach naprawczych przyjetych przez zaintere-
sowane pafistwo(-a) cztonkowskie, wraz z elementami potwier-
dzajacymi ich zgodno$¢ z decyzja Komisji.

Artykut 15

Plany skuteczno$ci dzialania i cele przejete po rozpoczeciu
okresu odniesienia

Plany skutecznosci dzialania lub dzialania naprawcze przyjete
po rozpoczeciu okresu odniesienia w wyniku zastosowania
procedur, o ktorych mowa w art. 13 i 14, obowiazuja wstecznie
od pierwszego dnia okresu odniesienia.

Artykut 16
Korekta ogolnounijnych celow

1. Komisja moze podjaé decyzje o korekcie ogdlnounijnych
celéw zgodnie z procedurg okre$long w art. 5 ust. 3 rozporzg-
dzenia (WE) nr 549/2004:

a) przed rozpoczeciem okresu odniesienia, jesli posiada istotne
dowody potwierdzajace, ze poczatkowe dane, zalozenia
i uzasadnienie uzyte do okreslenia poczatkowych ogdlnou-
nijnych celéw sg juz niewazne;

b) w trakcie okresu odniesienia, w zwigzku z zastosowaniem
mechanizmu ostrzegawczego, o ktérym mowa w art. 18.

2. Korekta ogélnounijnych celéw moze skutkowal zmiang
obowigzujacych planéw skutecznosci dzialania. W takim przy-
padku Komisja moze podja¢ decyzje o odpowiednim dostoso-
waniu harmonogramu podanego w rozdziatach II i IIl niniej-
szego rozporzgdzenia.

ROZDZIAL IV
MONITOROWANIE REALIZAC]I SKUTECZNOSCI DZIALANIA
Artykut 17
Biezgce monitorowanie i sprawozdawczo$é

1. Krajowe organy nadzoru, na poziomie krajowym lub na
poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, oraz
Komisja monitorujg realizacje planéw skutecznosci dzialania.
Jesli w okresie odniesienia cele nie s3 realizowane, krajowe
organy nadzoru podejmuja odpowiednie dzialania okreslone
w planie skutecznosci dzialania w celu usunigcia nieprawidlo-
wosci. Stosuje si¢ do tego celu roczne wartosci podane w planie
skutecznosci dzialania.

2. Jesli Komisja stwierdzi powazny i trwaly spadek skutecz-
nosci dzialania w pafistwie czlonkowskim lub w funkcjonalnym
bloku przestrzeni powietrznej, majgcy wplyw na inne pafistwa
bedace stronami Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,
moze wezwaé zainteresowane pafistwa cztonkowskie i whasciwe
krajowe organy nadzoru lub organy nadzorujace funkcjonalny
blok przestrzeni powietrznej do okreSlenia, zastosowania
i przekazania Komisji odpowiednich $rodkéw stuzacych reali-
zacji celow podanych w planie skutecznosci dzialania.

3. Panstwa czlonkowskie przedkladaja Komisji sprawozdania
z monitorowania przez krajowe organy nadzoru lub organy
nadzorujace funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej planéw
skutecznosci dzialania i celow w tym zakresie przynajmniej raz
w roku oraz w przypadku zagrozenia realizacji celow
w zakresie skutecznodci dziatania. Komisja przedklada Komite-
towi ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej sprawozdania
z realizacji celow w zakresie skutecznosci dzialania przynaj-
mniej raz w roku.

Artykut 18
Mechanizmy ostrzegawcze

1. Jesli z powodu okolicznosci, ktérych nie mozna bylo
przewidzie¢ na poczatku okresu odniesienia i réwnoczesnie
niemozliwych do usunigcia oraz pozostajacych poza kontrolg
panstw czlonkowskich, przekroczony zostanie na poziomie
unijnym stan alarmowy, o ktérym mowa w art. 9 ust. 3,
Komisja analizuje sytuacje w porozumieniu z paistwami czlon-
kowskimi za posrednictwem Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej i przedklada w ciggu trzech miesigcy wnioski
w sprawie odpowiednich dziala, ktére moga obejmowal
korekte ogélnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dziatania
i w konsekwencji takze korekte celow na poziomie krajowym
lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.
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niemozliwych do usuniecia oraz pozostajacych poza kontrolg
panstw czlonkowskich i podmiotéw objetych celami w zakresie
skutecznoéci dziatania, przekroczony zostanie na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej stan alarmowy, o ktérym mowa w art. 9 ust. 3,
zainteresowany krajowy organ nadzoru analizuje sytuacje
w porozumieniu z Komisja i moze przedlozy¢ w ciagu trzech
miesiecy wnioski w sprawie odpowiednich $rodkéw, ktére
moga obejmowac korekte celow w zakresie skutecznosci dzia-
fania na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego
bloku przestrzeni.

3. Pafstwa czlonkowskie moga, na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej,
podja¢ decyzje o przyjeciu stanéw alarmowych innych niz
stany alarmowe okreslone w art. 9 ust. 3 w celu uwzglednienia
lokalnych uwarunkowan i specyfiki sytuacji. W takim przy-
padku stany te okreSla si¢ w planach skutecznosci dzialania
i sa one zgodne ze stanami alarmowymi przyjetym na mocy
art. 9 ust. 3. Szczegdlowo uzasadnia si¢ wszelkie odchylenia.
W przypadku przekroczenia tych stanéw alarmowych zastoso-
wanie ma procedura okre$lona w ust. 2.

4. Je$li wdrozenie mechanizméw ostrzegawczych wymaga
korekty planéw skuteczno$ci dzialania i celow w zakresie
skutecznosci dzialania, Komisja ulatwia taka korekty poprzez
odpowiednie dostosowanie obowigzujacego harmonogramu
zgodnie z procedurg okreslong w rozdzialach II i III niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 19
Ulatwianie monitorowania zgodnosci

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej ulatwiajg
inspekcje i ekspertyzy przeprowadzane przez Komisje
i krajowe organy nadzoru odpowiedzialne za nadzér, przez
wykwalifikowane podmioty dzialajace w imieniu tych ostatnich,
badZ przez EASA w odpowiednim zakresie, obejmujace takze
kontrole na miejscu. Bez uszczerbku dla uprawnien nadzor-
czych przyznanych krajowym organom nadzoru i EASA upraw-
nione osoby maja prawo:

a) bada¢, w odniesieniu do wszystkich kluczowych obszaréw
skutecznosci dziatania, odpowiednie dokumenty i wszelkie
pozostale materialy, na podstawie ktérych ustanowiono
plany skutecznosci dzialania i cele w zakresie skutecznosci
dzialania;

b) sporzadzaé kopie lub wyciagi z takich dokumentdw;

¢) zadaé udzielenia ustnych wyjasniefi na miejscu.

Przedmiotowe inspekcje i ekspertyzy przeprowadzane s3
zgodnie z procedurami obowigzujgcymi w panstwach czlon-
kowskich, w ktérych maja one miejsce.

I ROZPOWSZECHNIANIE INFORMAC]I ZWIAZANYCH ZE
SKUTECZNOSCIA DZIALANIA ZEGLUGI POWIETRZNE] DLA
JEDNOLITEJ EUROPEJSKIE] PRZESTRZENI POWIETRZNE]

Artykut 20

Gromadzenie i zatwierdzanie danych na potrzeby
weryfikacji skuteczno$ci dzialania

1.  Oprécz danych juz zgromadzonych przez Komisje
poprzez instrumenty unijne, ktére moga by¢ takze stosowane
na potrzeby weryfikacji skutecznoci dzialania, krajowe organy
nadzoru, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
operatorzy portéw lotniczych, koordynatorzy portéw lotni-
czych i przewoznicy lotniczy zapewniaja przekazanie Komisji
danych okreslonych w zalaczniku IV zgodnie z wymogami
okreslonymi w tym zalgczniku.

2. Krajowe organy moga przekaza¢ lub przeorganizowac
catkowicie lub cz¢Sciowo zadanie zwigzane z przesylaniem
danych pomiedzy ich krajowymi organami nadzoru, instytu-
cjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, operatorami
portéw lotniczych i koordynatorami portéw lotniczych w celu
uwzglednienia lokalnych uwarunkowan i istniejacych juz
kanaléw informacyjnych.

3. Przekazujacy dane podejmuja niezbedne Srodki dla zapew-
nienia jako$ci, zatwierdzenia i terminowego przesylania danych,
w tym dowody potwierdzajace przeprowadzenie kontroli
jakosci i proceséw zatwierdzajacych, wyjasnienia do szczeg6to-
wych wnioskéw Komisji Europejskiej dotyczacych jakosci
danych oraz, w stosownych przypadkach, planéw dzialania na
rzecz poprawy jakosci danych. Dane przekazuje si¢ bezplatnie,
w stosownych przypadkach w formie elektronicznej, przy
uzyciu formatu okreslonego przez Komisje.

4. Komisja ocenia jako$¢ i zatwierdza dane przestane
zgodnie z ust. 1. W przypadku gdy dane uniemozliwiajg ich
prawidlowe wykorzystanie do weryfikacji skutecznosci dzia-
fania, Komisja moze podja¢ odpowiednie $rodki, aby oceni¢
i poprawi¢ jako§¢ danych, we wspdlpracy z panstwami czlon-
kowskimi, a w szczegblnosci z krajowymi organami nadzoru.

5. Do celéw niniejszego rozporzadzenia dane dotyczace
skutecznodci dzialania, o ktérych mowa w ust. 1, przekazane
juz organizacji Eurocontrol, uznaje si¢ za przekazane takze
Komisji. W przeciwnym razie Komisja i Eurocontrol dokonuja
stosowanych uzgodnieni, aby zapewni¢ Komisji dostgp do tych
danych na takich samych warunkach, jak podano w ust. 3.

6. Kazdorazowo po ustaleniu nowych istotnych wymogéw
dotyczacych danych lub gdy spodziewana jest nieodpowiednia
jako$¢ danych, Komisja wszczyna badania pilotazowe, prowa-
dzone na zasadzie dobrowolnosci przez pafistwa czlonkowskie,
zanim wprowadzone zostang nowe wymogi dotyczace danych
poprzez zmiang niniejszego rozporzadzenia. Badania pilota-
zowe przeprowadzane sa w celu oceny mozliwosci zebrania
odpowiednich danych, biorac pod uwage korzysci z dostepu
do danych w stosunku do kosztéw ich zebrania i obcigzenia
respondentéw.
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Artykut 21
Rozpowszechnianie informacji

1.  Komisja rozpowszechnia ogélne informacje na potrzeby
celow okreslonych w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1049/2001 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie
publicznego dostegpu do dokumentéw Parlamentu Europej-
skiego, Rady i Komisji ('), w szczegdlnosci jego art. 4, oraz
zgodnie z art. 18 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

2. Informacje okreSlone w art. 3 ust. 3 lit. a) sa og6lnodo-
stepne dla zainteresowanych stron, w szczegélnosci w formie
elektroniczne;j.

3. Roczne sprawozdania, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3
lit. k), sa ogdlnodostepne. Odniesienia do tych sprawozdan sg
publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Komisja
moze podja¢ decyzje o regularnym przekazywaniu innych ogdl-
nych informacji zainteresowanym stronom, w szczeg6lnosci
w formie elektroniczne;j.

4. Ogodlnounijne cele, o ktérych mowa w art. 9, oraz odnie-
sienie do przyjetych planéw skuteczno$ci dzialania, o ktérych
mowa w rozdziale III, sa ogdlnodostepne i publikowane
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

5. Indywidualnego dostgpu do szczegbtowych informadji,
takich jak zatwierdzone dane i statystyki, udziela si¢ przekazu-
jacym dane, ktérych bezposrednio dotycza te informacje
i dziafania.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 22
Uchylenie

Pafistwa czlonkowskie gwarantuja, ze decyzje podejmowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem majg odpowiednie
uzasadnienie i podlegaja skutecznej procedurze weryfikacyjnej
lub odwolawczej.

Artykut 23
Srodki przejsciowe

W przypadku gdy panstwa czlonkowskie podejmuja decyzje
o przyjeciu planu skutecznosci dzialania zawierajacego cele na
poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
w trakcie pierwszego okresu odniesienia, zapewniajg one, co
nastepuje:

a) plan zastepuje plany krajowe z dniem 1 stycznia jednego
z lat objetych okresem odniesienia;

b) okres objety planem nie przekracza pozostalej czgSci okresu
odniesienia;

¢) plan potwierdza, ze jego cele w zakresie skutecznosci dzia-
fania sa co najmniej tak ambitne jak skonsolidowane

poprzednie cele krajowe.

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.

Artykut 24
Weryfikacja systemu

Komisja dokonuje weryfikacji efektywnosci procesu do dnia
1 lipca 2013 r. Do konca 2014 r., a nastepnie w regularnych
odstepach czasu Komisja dokonuje weryfikacji systemu skutecz-
nosci dzialania, w szczeg6lnosci poddajac analizie skutki, efek-
tywno$¢ i zakres tego systemu, odpowiednio uwzgledniajac
prace przeprowadzone w tej dziedzinie przez ICAO.

Artykut 25
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 2096/2005

W rozporzadzeniu (WE) nr 2096/2005 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) w zalaczniku I pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

»2.2. Zarzadzanie organizacyjne

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
sporzadza plan Dbiznesowy obejmujacy okres co
najmniej pieciu lat. Plan biznesowy:

a) okresla ogdlne cele instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej i strategie stuzaca ich osiag-
nieciu  zgodnie z ogdlnym dlugoterminowym
planem instytucji i odpowiednimi wymogami Unii
Europejskiej dotyczacymi rozwoju infrastruktury lub
innej technologii;

=z

zawiera odpowiednie cele w zakresie skutecznosci
dzialania w odniesieniu do bezpieczenstwa, przepus-
towoséci, ochrony S$rodowiska, efektywnosci pod
wzgledem kosztéw, stosownie do przypadku.

Informacje wymienione w lit. a) i b) sa zgodne
z planem skutecznoSci dzialania na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej, o ktérym mowa w art. 11 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 549/2004, oraz, jesli chodzi o dane
dotyczace bezpieczenistwa, zgodne z pafnstwowym
programem bezpieczenstwa okreslonym normg 2.27.1
ICAO, zalacznik 11, poprawka 47B-A z dnia 20 lipca
2009 r., stosownie do przypadku.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
sporzadza uzasadnienie bezpieczenistwa
i ekonomiczne dla najwigkszych projektéw inwestycyj-
nych, w tym, w uzasadnionych przypadkach, szaco-
wany wplyw na odpowiednie cele w zakresie skutecz-
nosci dziatania, o ktérych mowa w pkt 2.2 lit. b), oraz
okre§la inwestycje wynikajace z prawnych wymogéw
zwiazanych z wdrozeniem systemu SESAR.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
sporzadza plan roczny obejmujacy nastepny rok,
ktory szczegélowo okresla cechy planu biznesowego
i opisuje wszelkie zmiany, jakie w nim zaszly.

Plan roczny obejmuje nastepujace przepisy dotyczace
poziomu i jakosci stuzby, takie jak przewidywana prze-
pustowos$¢,  bezpieczenistwo, ochrona $rodowiska
i efektywnos¢ pod wzgledem kosztéw, stosownie do
przypadku:
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a) informacje na temat wdrozenia nowej infrastruktury
lub innych dzialan wraz z o$wiadczeniem doty-
czacym ich wkladu w poprawe skutecznosci dzia-
fania instytucji zapewniajacej stuzby  zeglugi
powietrznej, w tym poziomu i jakoSci stuzb;

=

wskazniki skutecznosci dzialania zgodne z planem
skutecznodci dzialania na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, o ktérym mowa w art. 11 rozporzg-
dzenia (WE) nr 549/2004, na podstawie ktérych
mozna wiarygodnie oceni¢ poziom skutecznosci
dzialania i jakos¢ stuzb;

¢) informacje dotyczace Srodkéw stuzacych ograni-
czeniu ryzyka zwiazanego z bezpieczefistwem okre-
Slonego w planie bezpieczefistwa instytucji zapew-
niajacej stuzby zeglugi powietrznej, w tym wskaz-
niki bezpieczefistwa stuzace monitorowaniu ryzyka
zwigzanego z bezpieczenstwem oraz, w stosownych
przypadkach, szacunkowy koszt srodkéw ogranicza-
jacych ryzyko;

d) przewidywana sytuacje finansowa instytucji zapew-
niajacej stluzby w  okresie krétkoterminowym
i wszelkie zmiany lub czynniki majagce wplyw na
plan biznesowy.

Na zadanie Komisji instytucja zapewniajaca shuzby
zeglugi powietrznej udostgpnia tre$¢ planu bizneso-
wego i planu rocznego w czgSciach odnoszacych sie
do skutecznosci dzialania, na warunkach ustalonych
przez krajowe wladze nadzorujgce zgodnie z prawem

krajowym.”;

2) w zalaczniku I pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9. WYMOGI DOTYCZACE SPRAWOZDAWCZOSCI

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej jest
w stanie przedstawi¢ wlasciwym krajowym wladzom
nadzorujagcym roczne sprawozdanie ze swojej dziatal-
nosci. Sprawozdanie obejmuje wyniki finansowe bez
uszczerbku dla art. 12 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004 oraz wyniki operacyjne i wszelkie inne
znaczace dzialania 1 zmiany, w  szczeg6lnosci
w zakresie bezpieczefistwa.

Sprawozdanie roczne zawiera co najmniej:

— oceng poziomu skutecznosci dziatania dostarczonych
ustug,

— skuteczno$¢ dzialania instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej w poréwnaniu z celami
w zakresie skutecznosci dzialania ustanowionymi
w planie biznesowym oraz dostosowanie faktycznej
skutecznosci dziatania do planu rocznego za pomocs
wskaznikéw skutecznosci dzialania ustanowionych
w planie rocznym,

— wyja$nienie réznic pomiedzy poszczeg6lnymi celami
oraz okreslenie $rodkéw stuzacych usunigciu wszel-
kich rozbiezno$ci w okresie odniesienia, o ktérym
mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

— zmiany w dziedzinie operacyjnej i w infrastrukturze,

— wyniki finansowe, jesli nie sa osobno publikowane
zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004,

— informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji
z uzytkownikami jej stuzb,

— informacje na temat polityki kadrowe;.

Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej
udostepnia Komisji Europejskiej tres¢ planu biznesowego
i planu rocznego w czgiciach odnoszacych si¢ do
skutecznoéci dzialania, na jej zadanie, oraz do wiado-
moséci publicznej na warunkach okreslonych przez
krajowe wladze nadzorujgce zgodnie z prawem

krajowym.”.
Artykut 26
Wejicie w Zycie
1. Ninigjsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego

dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

2. Rozdzial V stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2011 r. Pierwszy
okres odniesienia rozpoczyna si¢ dnia 1 stycznia 2012 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 lipca 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI DZIALANIA (KPI)

Sekcja 1: W zakresie ustalenia og6lnounijnych celéw:

1.

2.2.

KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

a) Pierwszy og6lnounijny KPI w zakresie bezpieczefistwa odpowiada minimalnemu poziomowi pierwszego wskaz-
nika skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczefistwa okreslonemu w sekcji 2 pkt 1 lit. a) ponizej dla, odpo-
wiednio, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej i krajowych organéw nadzoru.

b) Drugi ogélnounijny KPI w zakresie bezpieczeristwa odpowiada warto$ci procentowi zastosowania klasyfikacji
dotkliwosci narzedzia analizy ryzyka, okreslonej w sekcji 2 pkt 1 lit. b) ponizej, w panstwach, w ktérych stosuje
si¢ niniejsze rozporzadzenie, aby umozliwi¢ ujednolicong sprawozdawczo$¢ w zakresie oceny dotkliwosci naru-
szefl miniméw separacji, przypadkéw wtargniecia na pas startowy i szczegdlnych zdarzen technicznych zwiaza-
nych z ATM.

¢) Trzeci ogdlnounijny wskaznik KPI odpowiada minimalnemu poziomowi $rodka zgodnie z zasadami ,Just
Culture” na koniec okresu odniesienia zgodnie z sekcja 2 pkt 1 lit. ¢) ponize;j.

W pierwszym okresie odniesienia nie ma ogdélnounijnych celéw dla powyzszych kluczowych wskaznikow skutecz-
noéci dzialania. W pierwszym okresie odniesienia Komisja wykorzystuje zebrane dane do zatwierdzenia tych
kluczowych wskaznikéw skutecznosci dzialania i ich oceny w celu zapewnienia odpowiedniego rozpoznania ryzyka
zwigzanego z bezpieczenstwem, jego ograniczenia i zarzadzania nim. Na tej podstawie, w razie koniecznosci,
Komisja przyjmuje nowe kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenistwa poprzez zmiang
niniejszego zalgcznika.

WSKAZNIK OCHRONY SRODOWISKA

. Dla pierwszego okresu odniesienia:

Pierwszy ogélnounijny KPI w zakresie ochrony srodowiska odpowiada przecigtnej horyzontalnej efektywnosci lotu
na trasie, okre§lonej w nastgpujacy sposob:

— wskaznik przecigtnej horyzontalnej efektywnosci lotu na trasie oznacza réznice pomigdzy dlugoscig odcinka na
trasie faktycznej trajektorii a optymalng trajektoria, ktdra, zazwyczaj, jest ortodroma,

— ,na trasie” oznacza odleglos¢ przebyta poza okregiem 40 mil morskich wokét portu lotniczego,
— do celéw niniejszego wskaznika uwzglednia si¢ nastepujace loty:

a) wszystkie loty handlowe IFR (przepisy wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw) w europejskiej
przestrzeni powietrznej;

b) jesli lot rozpoczyna si¢ lub konczy poza europejska przestrzenia powietrzng, uwzglednia si¢ tylko cze$é lotu
odbywajaca si¢ w europejskiej przestrzeni powietrznej,

— loty okrezne i loty o odleglosci ortodromicznej ponizej 80 mil morskich pomiedzy terminalami sg wylaczone.
Drugi ogélnounijny KPI w zakresie ochrony $rodowiska odpowiada efektywnemu wykorzystaniu cywilno-wojsko-
wych struktur przestrzeni powietrznej, np. CDR (trasy warunkowe). Dla pierwszego okresu odniesienia wskaznik ten

jest monitorowany przez Komisj¢. Ustalenie celéw w tym zakresie nastgpuje od drugiego okresu odniesienia.

Poczawszy od drugiego okresu odniesienia, ustala si¢ trzeci ogélnounijny KPI w zakresie ochrony $rodowiska, aby
rozwiazaé szczegblne kwestie ochrony Srodowiska zwigzane ze stuzbami zeglugi powietrznej w portach lotniczych.

WSKAZNIK PRZEPUSTOWOSCI

. Dla pierwszego okresu odniesienia:

Ogdlnonijny KPI w zakresie przepustowosci odpowiada opdznieniu ATFM (zarzadzanie przeplywem ruchu lotni-
czego) w minutach dla lotu na trasie, okre§lonemu w nastgpujacy sposéb:

a) opoznienie ATFM na trasie oznacza opdZnienie wyliczone przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM,
zgodnie z definicjg w rozporzadzeniu Komisji nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajgcym wspélne
zasady zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego (), oraz wyrazone jako réznica pomiedzy czasem startu
zaméwionym przez operatora statku powietrznego w ostatnim zlozonym planie lotu a wyliczonym czasem
startu przydzielonym przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM;

() Dz.U. L 80 z 26.3.2010, s. 10.
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3.2.

4.2.

b) wskaznik dotyczy wszystkich lotéw IFR w europejskiej przestrzeni powietrznej i obejmuje przyczyny opdznien
ATEM;

¢) wskaznik oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego.

Na potrzeby przygotowan do ustalenia drugiego ogdlnounijnego KPI w zakresie przepustowos$ci Komisja gromadzi,
konsoliduje i monitoruje od pierwszego okresu odniesienia:

a) calkowite opdznienia ATFM, za ktére odpowiadajg stuzby zeglugi powietrznej terminala i portu lotniczego;
b) dodatkowy czas w fazie kolowania;

¢) dla portéw lotniczych obstugujacych ponad 100 000 handlowych operacji lotniczych rocznie dodatkowy czas na
ASMA (Arrival Sequencing and Metering Area).

Poczawszy od drugiego okresu odniesienia, ustala si¢ drugi ogélnounijny wskaznik przepustowos$ci na podstawie
monitorowania opisanego w pkt 3.1, aby rozwigzaé szczegélne kwestie przepustowosci zwigzane ze stuzbami
zeglugi powietrznej w portach lotniczych.

WSKAZNIK EFEKTYWNOSCI POD WZGLEDEM KOSZTOW

. Dla pierwszego okresu odniesienia:

Ogodlnounijny KPI w zakresie efektywnosci pod wzgledem kosztéw odpowiada przecigtnej ustalonej ogdlnounijnej
stawce jednostkowej dla stuzb zeglugi powietrznej na trasie, okreslonej w nastepujacy sposob:

a) wskaznik jest wynikiem stosunku miedzy ustalonymi kosztami a prognozg ruchu, wyrazonym w jednostkach
ustugowych, spodziewanym dla danego okresu na poziomie Unii Europejskiej, zgodnie z zaloZeniami Komisji na
potrzeby ustalenia ogélnounijnych celow stosownie do art. 9 ust. 4;

b) wskaznik wyrazony jest w EUR i wedlug wartosci rzeczywistych;
¢) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia.

Dla pierwszego okresu odniesienia koszty i stawki jednostkowe terminalowych stuzb zeglugi powietrznej s groma-
dzone, konsolidowane i monitorowane przez Komisj¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1794/2006.

Poczawszy od drugiego okresu odniesienia, drugi ogélnounijny KPI w zakresie efektywnosci pod wzgledem kosztow
odpowiada przecigtnej ustalonej unijnej stawce jednostkowej dla terminalowych stuzb zeglugi powietrzne;.

Sekcja 2: W zakresie ustalenia celéw na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni

1.

powietrznej (FAB):
KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

a) Pierwszy KPI w zakresie bezpieczefistwa na poziomie krajowym lub na poziomie FAB odpowiada efektywnosci
zarzadzania bezpieczefistwem okreSlonej za pomocg metody opierajacej si¢ na ATM Safety Maturity Survey
Framework. Wskaznik ten ustalaja wspé6lnie Komisja, pafstwa cztonkowskie, EASA i Eurocontrol, a przyjmuje
go Komisja przed pierwszym okresem odniesienia. W pierwszym okresie odniesienia krajowe organy nadzoru
beda monitorowac i publikowaé te kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania, a pafstwa cztonkowskie moga
ustali¢ odpowiadajace im cele.

=

Drugi KPI w zakresie bezpieczeistwa na poziomie krajowym lub na poziomie FAB odpowiada zastosowaniu
klasyfikacji dotkliwosci narzedzia analizy ryzyka, aby umozliwi¢ ujednolicona sprawozdawczo$¢ w zakresie oceny
dotkliwosci naruszen miniméw separacji, przypadkéw wtargnigcia na pas startowy i szczegblnych zdarzen
technicznych zwiazanych z ATM we wszystkich centrach kontroli ruchu lotniczego i portach lotniczych obstu-
gujacych ponad 150 000 handlowych operacji lotniczych rocznie objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia
(warto$¢ tak/nie). Klasyfikacje dotkliwosci ustalaja wspélnie Komisja, paristwa czlonkowskie, EASA i Eurocontrol,
a przyjmuje j3 Komisja przed pierwszym okresem odniesienia. W pierwszym okresie odniesienia krajowe organy
nadzoru bedg monitorowad i publikowaé te kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania, a panstwa cztonkowskie
moga ustali¢ odpowiadajace im cele.

) Trzeci KPI w zakresie bezpieczenistwa na poziomie krajowym lub na poziomie FAB to przekazywanie zasad ,Just
Culture”. Srodek ten ustalajg wspélnie Komisja, paistwa czlonkowskie, EASA i Eurocontrol, a przyjmuje go
Komisja przed pierwszym okresem odniesienia. W pierwszym okresie odniesienia krajowe organy nadzoru
beda monitorowa¢ i publikowaé ten $rodek, a panstwa cztonkowskie moga ustali¢ odpowiadajace mu cele.



L 201/14

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

3.8.2010

2.2.

3.1.

3.2.

4.2.

WSKAZNIK OCHRONY SRODOWISKA

. Dla pierwszego okresu odniesienia nie ma obowigzkowego KPI w zakresie ochrony $rodowiska na poziomie

krajowym lub na poziomie FAB.

Bez uszczerbku dla lokalnych zaleceri w dziedzinie ochrony $rodowiska panstwa cztonkowskie wspélpracuja takze
z Komisjg w celu ustalenia KPI w zakresie ochrony $rodowiska, aby rozwiazal szczeg6lne kwestie ochrony $rodo-
wiska zwigzane ze stuzbami Zeglugi powietrznej w portach lotniczych; ten KPI wdrazany jest od drugiego okresu
odniesienia.

Dla drugiego okresu odniesienia KPI w zakresie ochrony Srodowiska na poziomie krajowym lub na poziomie FAB to
opracowanie procedury poprawy projektowania tras na poziomie krajowym lub na poziomie FAB przed zakon-
czeniem okresu odniesienia, w tym efektywne wykorzystanie cywilno-wojskowych struktur przestrzeni powietrznej
(np. CDR - trasy warunkowe)).

WSKAZNIK PRZEPUSTOWOSCI

Dla pierwszego okresu odniesienia:

KPI w zakresie przepustowoSci na poziomie krajowym lub na poziomie FAB odpowiada opéznieniu ATFM
w minutach dla lotu na trasie. Okresla si¢ go w nastgpujacy sposob:

a) wskaznik jest okreslony w sekgji 1, ppkt 3.1;
b) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia.

Na potrzeby przygotowan do ustalenia drugiego KPI w zakresie przepustowosci na poziomie krajowym lub na
poziomie FAB pafstwa czlonkowskie przekazuja od pierwszego okresu odniesienia sprawozdania obejmujace:

a) catkowite opdznienia ATFM, za ktére odpowiadaja stuzby zeglugi powietrznej terminala i portu lotniczego;
b) dodatkowy czas w fazie kotowania;

¢) dla portéow lotniczych obstugujacych ponad 100 000 handlowych operagji lotniczych rocznie dodatkowy czas na
ASMA (Arrival Sequencing and Metering Area).

Poczawszy od drugiego okresu odniesienia, wdraza si¢ drugi KPI w zakresie przepustowosci na poziomie krajowym
lub na poziomie FAB, aby rozwiazaé szczegdlne kwestie zwigzane z przepustowoscia terminali i portéw lotniczych.

WSKAZNIK EFEKTYWNOSCI POD WZGLEDEM KOSZTOW

. Dla pierwszego okresu odniesienia KPI w zakresie efektywnosci pod wzgledem kosztéw na poziomie krajowym lub

na poziomie FAB odpowiada ustalonej na poziomie krajowym lub na poziomie FAB stawce jednostkowej dla stuzb
zeglugi powietrznej na trasie, okreslonej w nastgpujacy sposob:

a) wskaznik jest wynikiem stosunku migdzy ustalonymi kosztami a prognozg ruchu zawartg w planach skutecznosci
dzialania zgodnie z art. 10 ust. 3 lit. a) i b);

b) wskaznik wyrazony jest w walucie krajowej i wedlug wartosci rzeczywistych;
¢) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia.

Ponadto panstwa przekazujg koszty i stawki jednostkowe swoich terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1794/2006 i uzasadniaja Komisji wszelkie odchylenia od prognoz.

Poczawszy od drugiego okresu odniesienia, wdraza si¢ drugi KPI w zakresie przepustowosci na poziomie krajowym
lub na poziomie FAB: ustalona(-e) stawka(-i) jednostkowa(-e) na poziomie krajowym lub na poziomie FAB dla
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej.
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ZALACZNIK 11

MODEL PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Plany skutecznosci dzialania na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej (FAB)
majg nastepujaca strukture:

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

WPROWADZENIE
Opis sytuacji (zakres planu, podmioty objgte planem, plan krajowy czy plan FAB itp.).

Opis scenariusza makroekonomicznego dla okresu odniesienia obejmujacy ogélne zalozenia (przewidywany ruch,
tendencje w zakresie stawek jednostkowych itp.).

Opis wynikow konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie przygotowania planu skutecznosci dzialania
(najwazniejsze kwestie podniesione przez uczestnikow oraz, w miare mozliwosci, uzgodniony kompromis).

CELE W ZAKRESIE SKUTECZNOSCI DZIALANIA NA POZIOMIE KRAJOWYM LUB NA POZIOMIE FUNKCJONAL-
NEGO BLOKU PRZESTRZENI POWIETRZNE]

Cele w zakresie skuteczno$ci dzialania dla kazdego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania, ustalone na
podstawie kazdego kluczowego wskaznika skutecznosci dziatania, dla catego okresu odniesienia, z rocznymi warto-
$ciami stosowanymi do celéw monitorowania i zachgcania:

a) Bezpieczernistwo

— Efektywno$¢ zarzadzania bezpieczefistwem: cele krajowe[FAB okre$lone zgodnie z zalacznikiem I, sekcja 2,
pkt 1 lit. a) dla kazdego roku okresu odniesienia (fakultatywnie w pierwszym okresie odniesienia).

— Zastosowanie klasyfikacji dotkliwosci narzedzia analizy ryzyka: cele krajowe/FAB okreslone zgodnie
z zalgcznikiem 1, sekcja 2, pkt 1 lit. b) dla kazdego roku okresu odniesienia (wartosci tak/nie).

— ,Just Culture”: cele krajowe/FAB okreslone zgodnie z zalgcznikiem I, sekcja 2, pkt 1 lit. ¢) dla kazdego roku
okresu odniesienia (fakultatywnie w pierwszym okresie odniesienia).

b) Przepustowos¢

— Protokdl z opdznienia ATFM na trasie dla kazdego lotu:

¢) Srodowisko naturalne

— Opis procedury poprawy projektowania tras na poziomie krajowym lub na poziomie FAB (fakultatywnie
w pierwszym okresie odniesienia).

d) Efektywno$¢ pod wzgledem kosztow

— Ustalone koszty trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, okreslone zgodnie z przepisami art. 15
ust. 2 lit. a) i art. 15 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 i stosownie do przepisdw rozporzadzenia
(WE) nr 1794/2006 dla kazdego roku okresu odniesienia.

— Trasowe jednostki ustugowe planowane dla kazdego roku okresu odniesienia.
— W zwiazku z powyzszym ustalone stawki jednostkowe dla okresu odniesienia.

— Opis i uzasadnienie stopy zwrotu z kapitalu wlasnego instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
w zwigzku z rzeczywiscie ponoszonym ryzykiem.

— Opis inwestycji niezbednych do realizacji celéw w zakresie skutecznosci dziatania z opisem ich znaczenia
w zwiazku z europejskim centralnym planem ATM oraz ich zgodnos¢ z gléwnymi obszarami i kierunkami
rozwoju i zmian okreslonymi w tym planie.

Opis i wyjasnienie zgodnosci celow w zakresie skuteczno$ci dzialania z ogélnounijnymi celami w zakresie skutecz-
nosci dziatania.

Opis i wyja$nienie przeniesieri z lat poprzedzajacych okres odniesienia.

Opis parametréw stosowanych przez panstwa czlonkowskie przy ustalaniu podziatu ryzyka i dzialan zachgcajacych.
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3.1.

3.2

UDZIAL KAZDEGO ODPOWIEDZIALNEGO PODMIOTU

Indywidualne cele w zakresie skutecznosci dziatania dla kazdego odpowiedzialnego podmiotu.

Opis mechanizméw zachgcajgcych stosowanych w odniesieniu do kazdego podmiotu, aby sprzyja realizacji celow
w okresie odniesienia.

WOJSKOWY WYMIAR PLANU

Opis cywilno-wojskowego wymiaru planu zawierajacy skuteczno$¢ zastosowania koncepcji elastycznego wykorzys-
tania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia przepustowosci z odpowiednim uwzglednieniem skutecz-
nosci misji wojskowych oraz, w razie koniecznosci, stosownych wskaznikéw skutecznosci dzialania i celéw zgod-
nych ze wskaznikami i celami planu skutecznosci dzialania.

ANALIZA WRAZLIWOSCI I POROWNANIE Z POPRZEDNIM PLANEM SKUTECZNOSCI DZIALANIA

. Wrazliwo$¢ na zewnetrzne zalozenia.

. Poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dziatania (nie dotyczy pierwszego okresu odniesienia).

REALIZACJA PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Opis $rodkéw wdrozonych przez krajowy organ nadzoru dla realizacji celéw w zakresie skutecznosci dziatania,
takich jak:

— mechanizmy monitorowania zapewniajace wdrozenie programéw bezpieczenstwa ANS i planéw biznesowych,

— S§rodki stuzace monitorowaniu i informowaniu o realizacji planéw skutecznosci dzialania, w tym sposéb poste-
powania w przypadku nieosiagnigcia celéow w okresie odniesienia.
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ZALACZNIK III

ZASADY OCENY ZGODNOSCI OG(’)LNOUNI]NYCH CELOW W ZAKRESIE SKUTECZNOSCI DZIALANIA
I CELOW W ZAKRESIE SKUTECZNOSCI DZIALANIA NA POZIOMIE KRAJOWYM LUB NA POZIOMIE

FUNKCJONALNEGO BLOKU PRZESTRZENI POWIETRZNE]

Komisja stosuje nastepujace kryteria oceny:

1. Kryteria ogélne

a) Zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi przygotowania i przyjecia planu skutecznosci dziatania, w szczeglnosci ocena
uzasadnieri podanych w planie skutecznosci dziatania.

b) Analiza rzeczowa uwzgledniajaca ogdlng sytuacje kazdego pojedynczego pafstwa.
¢) Wzajemne powigzania pomiedzy wszystkimi celami w zakresie skutecznosci dzialania.

d) Standardy skutecznosci dzialania na poczatku okresu odniesienia i planowany zakres poprawy na przyszlosé.

. Bezpieczefistwo

a) Efektywno$¢ zarzadzania bezpieczenstwem: dodatkowy margines dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej i krajowych organéw nadzoru, zastosowany w planie skutecznosci dzialania i oceniony przez Komisje,
jest réwny lub wigkszy od wynikéw odpowiednich ogdlnounijnych wskaznikéw na koniec okresu odniesienia
(fakultatywnie w pierwszym okresie odniesienia).

b) Zastosowanie klasyfikacji dotkliwo$ci narzedzia analizy ryzyka: zgodnos¢ lokalnego kluczowego wskaznika skutecz-
noéci dzialania, zgodnie z sekcja 2, pkt 1 lit. b) zalacznika I, z ogblnounijnym wskaznikiem dla kazdego roku
okresu odniesienia.

¢) ,Just Culture”: cel w zakresie skutecznosci dzialania na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej na koniec okresu odniesienia, z uzyciem wskaznika skutecznoci dziatania okreslonego
w sekgji 2, pkt 1 lit. ¢) zalacznika I, jest réwny lub wigkszy od ogélnounijnego celu zgodnie z sekcja 1, pkt 1 lit. c)
zalgcznika [ (fakultatywnie w pierwszym okresie odniesienia).

. Srodowisko naturalne

Projektowanie tras: nie dotyczy pierwszego okresu odniesienia. W drugim okresie odniesienia — ocena procedury
projektowania tras zastosowanej w planie skutecznosci dzialania.

. Przepustowos¢

Poziom opdznien: poréwnanie spodziewanego poziomu opdznien ATFM na trasie, zastosowanego w planach skutecz-
nosci dzialania, z wartoScia odniesienia podang przez Eurocontrol w procesie planowania przepustowosci.

. Efektywno$é pod wzgledem kosztéw

a) Tendencje w zakresie stawek jednostkowych: odpowiedZ na pytanie, czy przewiduje sig, ze przedlozone ustalone
stawki jednostkowe bedg ewoluowal zgodnie z ogdlnounijnym celem w zakresie efektywnosci pod wzgledem
kosztéw i czy przyczynia si¢ w odpowiedni sposéb do realizacji wspomnianego celu w trakcie catego okresu
odniesienia, a takze dla kazdego roku oddzielnie.

b) Poziom ustalonych stawek jednostkowych: poréwnanie przedlozonych lokalnych stawek jednostkowych ze $rednia
stawka jednostkowa panstw czlonkowskich lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej o podobnym
otoczeniu operacyjnym i gospodarczym zgodnie z definicja Komisji.

¢) Stopa zwrotu z kapitalu wilasnego: ocena stopy zwrotu z kapitalu wlasnego instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej w zwiazku z faktycznie ponoszonym ryzykiem.

d) Zalozenia dotyczace prognozy ruchu: poréwnanie lokalnych prognoz jednostek ustugowych wykorzystanych
w planie skuteczno$ci dzialania z prognoza odniesienia, taka jak prognozy ruchu organizacji Eurocontrol
(STATFOR).

¢) Zalozenia ekonomiczne: sprawdzenie, czy zalozenia inflacyjne zastosowane w planie skutecznosci dzialania sg
zgodne z prognozg odniesienia, takg jak prognozy Miedzynarodowego Funduszu Walutowego lub Eurostatu.
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ZALACZNIK IV

WYKAZ DANYCH PRZEKAZYWANYCH DO CELOW NINIEJSZEGO ROZPORZADZENIA

PRZEZ ORGANY KRAJOWE:
Specyfikacja zestawu danych

Do celéw weryfikacji skutecznoéci dziatania organy krajowe przekazuja nastepujace dane:

a) informacje wymagane do dostosowania si¢ do kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania (KPI) w zakresie
bezpieczefistwa, o ktérych mowa w zalgczniku I, sekcja 2, pkt 1 lit. a);

b) panstwowy program bezpieczenistwa zgodnie z normg 2.27.1 ICAO, zalacznik 11, poprawka 47-B z dnia
20 lipca 2009 r.

Ponadto krajowe organy zapewniaja dostepno$¢ nastepujacych danych do celéw weryfikacji skutecznosci dzialania:

¢) danych wykorzystanych i obliczonych przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 255/2010 w sprawie ATFM, takich jak plany lotu dla ogélnego ruchu lotniczego
zgodnego z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadoéw (IFR), faktyczne trasy przelotu, dane
uzyskane w wyniku nadzoru, opdznienia na trasie i w portach lotniczych zwigzane z zarzadzaniem ruchem
lotniczym, wylaczenia ze $rodkéw zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego, przestrzeganie przydzialow czasu
na start lub ladowanie w ramach zarzadzania ruchem lotniczym, czgstotliwo$¢ korzystania z tras warunkowych;

oL
=

informacji o zdarzeniach zwigzanych z bezpieczenstwem w zakresie ATM, zgodnie z prawnymi wymogami
bezpieczenistwa — ESARR 2, wydanie 3.0 — zatytulowanymi ,Reporting and Assessment of Safety Occurrences
in ATM” (Zglaszanie i ocena zdarzeri zwigzanych z bezpieczeristwem w zakresie ATM);

e) sprawozdan krajowych organéw nadzoru dotyczacych bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 6, 7 i 14
rozporzadzenia Komisji (WE) 1315/2007 (1), a takze sprawozdan krajowych organéw nadzoru dotyczgcych
usuwania stwierdzonych uchybien w zakresie bezpieczenistwa, ktore objete sa planami dzialan naprawczych;

f) informacji dotyczacych zalecen w sprawie bezpieczefistwa i dzialan naprawczych przeprowadzonych na
podstawie analizy lub badania incydentéw zwigzanych z ATM, zgodnie z dyrektywa Rady 94/56 (%)
w sprawie dochodzenia przyczyn wypadkéw i dyrektywa 2003/42/WE sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym;

g) informacji dotyczacych elementéw wprowadzonych w celu propagowania zasad ,Just Culture”;

h) danych uzupehiajacych zadania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. m i n rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajacego wspélne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej (FUA) (3).

Okresowos$¢ i terminy przekazywania danych

Dane, o ktérych mowa w pkt 1.1 lit. a), b), d), €), g) oraz h), nalezy przekazywac co roku.
Dane, o ktérych mowa w pkt 1.1 lit. ¢) i f), nalezy przekazywac co miesigc.

PRZEZ INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE SEUZBY ZEGLUGI POWIETRZNE]

Niniejsza sekcja dotyczy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2.
W pojedynczych przypadkach organy krajowe moga wlaczy¢ instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej
bedace poza zakresem stosowania art. 1 ust. 2. W takim przypadku powiadamiaja o tym Komisj¢ o tym Komisje.

Specyfikacja zestawu danych

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dostarczajg nastepujace dane do celéw weryfikacji skutecznosci
dzialania:

a) dane, o ktérych mowa w specyfikacji organizacji Eurocontrol zatytulowanej ,EUROCONTROL Specification for
Economic Information Disclosure” (Specyfikagja dotyczgca ujawniania informacji ekonomicznych), wydanie 2.6 z dnia
31 grudnia 2008 r. oznaczone jako EUROCONTROL-SPEC-0117;

b) roczne sprawozdania i plany biznesowe w czgéci dotyczacej skutecznosci dzialania, a takze roczny plan
ustanowiony przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powictrznej zgodnie z zalacznikiem I, sekcje 2.2
i 9 rozporzadzenia w sprawie wspdlnych wymogow;

() Dz.U. L 291 z 9.11.2007, s. 16.

@) Dz.U. L 319 z 12.12.1994, s. 14.
() Dz.U. L 342 z 24.12.2005, s. 20.
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¢) informacje wymagane do dostosowania si¢ do KPI w zakresie bezpieczenistwa, o ktérych mowa w zataczniku I,
sekcja 2, pkt 1 lit. a);

d) informacje dotyczace elementéw na rzecz propagowania zasad ,Just Culture”.

Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane za rok (n), o ktérych mowa w pkt 2.1 lit. a), nalezy przekazywac co roku przed dniem 15 lipca roku (n + 1),
z wyjatkiem danych dlugoterminowych, ktére nalezy przekazywaé do dnia 1 listopada roku (n + 1). Pierwszym
rokiem odniesienia (n) jest rok 2010.

Dane, o ktorych mowa w pkt 2.1 lit. b) i ¢), nalezy przekazywaé co roku.

PRZEZ OPERATOROW PORTOW LOTNICZYCH

Niniejsza sekcja dotyczy operatoréw portéw lotniczych $wiadczacych ustugi we wspdlnotowych portach lotni-
czych obstugujgcych rocznie ponad 150 000 handlowych operacji lotniczych oraz wszystkich koordynowanych
portéw lotniczych i portow lotniczych z organizacja rozkladéw obstugujacych rocznie ponad 50 000 handlowych
operagji lotniczych. W indywidualnych przypadkach panstwa czlonkowskie moga wiaczy¢ porty lotnicze obstu-
gujace mniejsza liczbe operacji lotniczych. W takim przypadku powiadamiajg o tym Komisje.

Definicje

Do celéw niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a) ,identyfikator portu lotniczego” oznacza opis portu lotniczego z wykorzystaniem standardowego czterolitero-
wego kodu ICAO zgodnie z dokumentem ICAO nr 7910 (wydanie 120 — czerwiec 2006 r.);

b) ,parametry koordynacyjne” oznaczajg parametry koordynacyjne okreslone w rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93;

¢) ,deklarowana przepustowo$¢ portu lotniczego” oznacza parametry koordynacyjne, ktére przedstawia sie
w formie opisujacej maksymalng liczbe przydzialéw czasu na start lub ladowanie w jednostce czasu (blok
czasowy), ktora koordynator moze przydzieli¢. Czas trwania blokéw moze by¢ rézny. Ponadto niektore bloki
o réznym czasie trwania moga si¢ nakladaé, aby kontrolowal koncentracje lotéw w okreslonym przedziale
czasu. Wykorzystanie danych o deklarowanej przepustowosci dla calego sezonu oznacza ustalenie przepusto-
wosci portu lotniczego dla sezonu na wczesnym etapie;

d) ,rejestracja statku powietrznego” oznacza alfanumeryczne znaki odpowiadajace faktycznej rejestracji statku
powietrznego;

e) ,typ statku powietrznego” oznacza kod typu statku powietrznego (maksymalnie 4 znaki) zgodnie
z wytycznymi ICAO;

f) .identyfikator lotu” oznacza zestaw alfanumerycznych znakéw identyfikujacy dany lot;

g) ,zakodowane lotnisko odlotu” i ,zakodowane lotnisko przylotu” oznaczaja kod portu lotniczego
z wykorzystaniem czteroliterowego kodu ICAO lub trzyliterowego kodu IATA;

h) ,datownik z godzinag OOOI (Out-Off-On-In)” oznacza nast¢pujace dane, w zaokragleniu do najblizszej minuty:
— rozkladowy czas odlotu (odblokowanie),
— faktyczny czas odblokowania,
— faktyczny czas startu,
— faktyczny czas ladowania,
— rozkladowy czas przylotu (zablokowanie),
— faktyczny czas zablokowania;

»

i) ,rozkladowy czas odlotu (odblokowania)” oznacza datg i godzing, na ktéra zaplanowane jest opuszczenie
przez statek powietrzny stanowiska odlotu;

j) ,rzeczywisty czas odblokowania” oznacza faktyczna date i godzing, gdy statek powietrzny zwolnil miejsce
postojowe (wypchniety lub wlasng sila);

k) .faktyczny czas startu” oznacza dat¢ i godzing, gdy statek powietrzny wystartowal z pasa startowego
(podwozie w gorg);
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1) ,faktyczny czas ladowania” oznacza faktyczng date i godzing, gdy statek powietrzny wyladowal (przyzie-
mienie);

m) ,rozkladowy czas przylotu (zablokowania)” oznacza date i godzine, na ktdrg zaplanowane jest przybycie statku
powietrznego na stanowisko przylotu;

n) ,faktyczny czas zablokowania” oznacza faktyczng date i godzing, gdy hamulce postojowe zostaly uzyte na
stanowisku przylotu;

o) ,przepisy wykonywania lotdw” oznaczajg przepisy stosowane w trakcie wykonywania lotu. ,IFR” dla statkow
powietrznych w lotach wedtug wskazan przyrzadéw zgodnie z zatgcznikiem 2 do Konwencji chicagowskiej lub
,VFR” w lotach z widocznoscia zgodnie z tym samym zalacznikiem. Operacyjny ruch lotniczy (OAT) dla
panstwowych statkéw powietrznych niestosujgcych si¢ do przepiséw okreslonych zalgcznikiem 2 do
Konwengji chicagowskiej;

p) .typ lotu” oznacza ,IFR” dla statkow powietrznych w lotach wedlug wskazai przyrzadow zgodnie
z zalgcznikiem 2 do Konwencji chicagowskiej z 1944 r. (wydanie dziesigte — lipiec 2005r.) lub ,VFR”
w lotach z widocznosciag zgodnie z tym samym zalacznikiem.

q) .przydzial czasu na ladowanie” oraz ,przydzial czasu na start” oznaczajg przydzial czasu w porcie lotniczym
przyznany na ladowanie lub start zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr 95/93;

1) ,kod pasa startowego do ladowania” i ,kod pasa startowego do startu” oznaczajg kod ICAO pasa startowego
stuzacego do startu lub ladowania (np. 10L);

s) ,stanowisko przylotu” oznacza kod pierwszego miejsca postojowego, gdzie statek powietrzny zostal zaparko-
wany po przylocie;

t) ,stanowisko odlotu” oznacza kod ostatniego miejsca postojowego, gdzie statek powietrzny zostal zaparkowany
przed odlotem z portu lotniczego;

u) ,przyczyny opdznien” oznaczajg standardowe kody opdznien IATA zgodnie z zalgcznikiem 2 do dokumentu
ECODA ,Digest — Annual 2008 Delays to Air Transport in Europe” (') (dokument dotyczacy opdznief
w transporcie lotniczym w Europie) z podaniem wielkosci opdZnienia. Jesli na opdznienie lotu zlozylo sig
kilka przyczyn, nalezy wymieni¢ wszystkie;

v) ,informacja o odladzaniu lub o zabezpieczeniu przed oblodzeniem” oznacza informacje o tym, czy przepro-
wadzono odladzanie lub zabezpieczono przed oblodzeniem; jesli tak, to gdzie (przed opuszczeniem stanowiska
odlotu lub w wyznaczonym miejscu po opuszczeniu stanowiska odlotu, tzn. po odblokowaniu);

w) ,odwolanie z przyczyn operacyjnych” oznacza przylot lub odlot rozkladowego lotu, ktérego dotycza naste-
pujace okolicznosci:

— lot otrzymal przydziat czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym, oraz

— lot zostal potwierdzony przez przewoznika lotniczego dziefi wczesniej lub znajdowal sie¢ w dziennym
wykazie rozkladowych lotéw sporzadzonym przez operatora portu lotniczego dzienn wczesniej, lecz

— ladowanie lub start nigdy nie mialy miejsca.

Specyfikacja zestawu danych

Operatorzy portéw lotniczych w koordynowanych portach lotniczych lub w portach lotniczych z organizacja
rozkladéw przekazuja nastgpujace dane:

— oznaczenie portu lotniczego,
— deklarowang przepustowo$¢ portu lotniczego,
— wszystkie parametry koordynacyjne istotne dla stuzb zeglugi powietrznej,

— planowany poziom jakosci ustug (opdznienia, punktualno$¢ itp.) zwigzany z deklarowang przepustowoscia
portu lotniczego, jesli taki poziom ustalono,

— szczegOlowy opis wskaznikéw uzytych do ustalenia planowanego poziomu jakosci ustug, jesli taki poziom
ustalono.

Do celéw weryfikacji skutecznosci dziatania operatorzy portow lotniczych przekazuja nastgpujace dane operacyjne
dla kazdego ladujacego i startujacego lotu:

— znak rejestracyjny statku powietrznego,
— typ statku powietrznego,

— identyfikator lotu,

(") https:/[extranet.eurocontrol.int/http:/[prisme-web.hq.corp.eurocontrol.int/ecoda/coda/public/standard_page/codarep/2008/2008DIGEST.
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— zakodowane lotnisko odlotu i przylotu,

— datownik z godzing OOOI (Out-Off-On-In),

— przepisy wykonywania lotu i typ lotu,

— przydzial czasu na start i ladowanie w porcie lotniczym, w stosownych przypadkach,

— kod pasa startowego do ladowania i do startu,

— stanowisko przylotu i odlotu,

— przyczyny opdznien, w stosownych przypadkach (tylko dla lotéw odlatujacych),

— informacj¢ o odladzaniu lub o zabezpieczeniu przed oblodzeniem, w stosownych przypadkach.

Do celéw weryfikacji skutecznoéci dzialania operatorzy portéw lotniczych przekazujg nastgpujace dane operacyjne
dla kazdego odwotania z przyczyn operacyjnych:

— identyfikator lotu,

— typ statku powietrznego,

— rozkladowe lotnisko odlotu i przylotu,

— przydzial czasu na start i ladowanie w porcie lotniczym, w stosownych przypadkach,

— powody odwotania lotu.

. Do celéw weryfikacji skutecznosci dziatania operatorzy portéw lotniczych moga przekazaé:

— dobrowolne sprawozdania dotyczace pogorszenia si¢ stanu stuzb zeglugi powietrznej lub przerwania ich
dzialalnosci w portach lotniczych,

— dobrowolne sprawozdania dotyczace zdarzeni zwigzanych z bezpieczenstwem stuzb zeglugi powietrznej,
— dobrowolne sprawozdania dotyczace brakéw w zakresie przepustowosci terminali,

— dobrowolne sprawozdania dotyczace spotkan konsultacyjnych z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej i z pafnstwami.
Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane okre$lone w pkt 3.2.1 przekazuje si¢ dwa razy w roku, zgodnie z harmonogramem podanym w art. 6
rozporzadzenia (EWG) nr 95/93.

Jesli dane okreslone w pkt 3.2.2 i 3.2.3 sa przekazywane, nastgpuje to raz w miesigcu w ciggu jednego miesigca od
zakonczenia miesigca, w ktérym odbyt si¢ lot.

Sprawozdania, o ktérych mowa w pkt 3.2.4, moga by¢ przekazywane w kazdej chwili.

PRZEZ KOORDYNATOROW PORTOW LOTNICZYCH
Specyfikacja zestawu danych

Do celow weryfikacji skutecznosci dziatania koordynatorzy portéw lotniczych przekazuja nastgpujace dane:
dane, o ktérych mowa w art. 4 ust. 8 rozporzadzenia (EWG) nr 95/93.

Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane przekazuje si¢ dwa razy w roku, zgodnie z harmonogramem podanym w art. 6 rozporzadzenia (EWG) nr
95/93.

PRZEZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH

Niniejsza sekcja ma zastosowanie do przewoznikéw lotniczych, ktérzy wykonuja w europejskiej przestrzeni
powietrznej ponad 35 000 lotéw rocznie obliczonych jako $rednia z trzech poprzednich lat.
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Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ te same definicje, ktore podano w pkt 3.1 zalacznika IV, oraz
dodatkowo nastgpujace definicje:

a) ,zuzycie paliwa” oznacza faktyczng ilo§¢ paliwa zuzyta w trakcie lotu ,od drzwi do drzwi” (gate-to-gate);

b) ,faktyczna masa na ziemi” oznacza faktyczna wage w tonach metrycznych statku powietrznego przed urucho-
mieniem silnika.

Specyfikacja zestawu danych

Do celéw weryfikacji skutecznoSci dzialania przewoznicy lotniczy przekazuja nastgpujace dane dla kazdego
wykonywanego lotu w geograficznym zakresie stosowania niniejszego rozporzgdzenia:

— znak rejestracyjny statku powietrznego,

— identyfikator lotu,

— przepisy wykonywania lotu i typ lotu,

— zakodowany port lotniczy odlotu i przylotu,

— kod pasa startowego do ladowania i do startu, w stosownych przypadkach,

— stanowisko przylotu i odlotu, w stosownych przypadkach,

— datownik z godzinag OOOI (Out-Off-On-In), rozkltadowy i faktyczny,

— przyczyny opdznien,

— informacj¢ o odladzaniu lub o zabezpieczeniu przed oblodzeniem, w stosownych przypadkach.

Do celéw weryfikacji skutecznosci dzialania przewoznicy lotniczy przekazuja dane okreslone w pkt 3.2.3 zalgcz-
nika IV dla kazdego odwolanego lotu z przyczyn operacyjnych w geograficznym zakresie stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

Oprocz danych przekazanych zgodnie z wymogami czesci B zalgcznika IV do dyrektywy 200387 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 paZdziernika 2003 r. ustanawiajacej system handlu przydzialami emisji gazow
cieplarnianych we Wspdlnocie oraz zmieniajacej dyrektywe 96/61/WE (') przewoznicy lotniczy moga przekazaé
Komisji nastgpujace dane dla kazdego wykonywanego lotu w geograficznym zakresie stosowania niniejszego
rozporzadzenia:

— zuzycie paliwa,

— faktyczng masg na ziemi.

Do celéw weryfikacji skuteczno$ci dzialania przewoznicy lotniczy moga przekazaé:

— dobrowolne sprawozdania dotyczace dostepu do przestrzeni powietrznej,

— dobrowolne sprawozdania dotyczace pogorszenia si¢ stanu stuzb zeglugi powietrznej lub przerwania ich
dzialalnosci w portach lotniczych,

— dobrowolne sprawozdania dotyczace zdarzei zwiazanych z bezpieczenstwem shuzb zeglugi powietrznej,

— dobrowolne sprawozdania dotyczace brakéw w zakresie przepustowosci tras, ograniczen w dostgpnosci
pozioméw lotu lub przekierowania,

— dobrowolne sprawozdania dotyczgce spotkan konsultacyjnych z instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi
powietrznej i z panstwami.

Okresowo$¢ dostarczania danych

Dane, o ktérych mowa w pkt 5.2.1, 5.2.2 i 5.2.3 zalacznika IV, przekazuje si¢ raz w miesigcu.

Sprawozdania, o ktérych mowa w pkt 5.2.4, moga by¢ przekazywane w kazdej chwili.
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