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DIREKTIVER

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2010/47/EU
af 5. juli 2010

om tilpasning til den tekniske udvikling af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2000/30/EF af
6. juni 2000 om syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, der korer pa Fellesskabets omride

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmaéde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af erhvervs-
karetgjer, der korer pé Fellesskabets omrdde ('), serlig artikel 8,
forste afsnit, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Af hensyn til trafiksikkerhed, miljgbeskyttelse og loyal
konkurrence er det vigtigt at sikre, at erhvervskeretajer
i drift vedligeholdes og synes hensigtsmaessigt, for at de
bevarer deres trafiksikkerhedsmeassige standard, nér de
korer rundt i Den Europeiske Union.

(2)  De i direktiv 2000/30/EF fastlagte standarder og metoder
ber tilpasses efter den tekniske udvikling og fare til bedre
syn ved vejsiden i Den Europziske Union.

(3)  For at minimere omkostningerne og fristerne for chauf-
forer og operatorer ber syn ikke vare laengere end hejst
nedvendigt.

(4)  For at sikre overensstemmelse mellem hver enkelt synet
koretajs synsresultater, mangler og specifikke egenskaber
ber der udstedes en mere standardiseret synsrapport som
omhandlet i artikel 5, stk. 1.

(5)  De tekniske krav varierer efter keretojskategori som fast-
lagt i lovgivningen om typegodkendelse (3. Synsrap-
porten ber folgelig @ndres for at afspejle de forskellige
koretojskategorier.

(6)  For at gere identifikationen af keretgjer mere palidelig
ber synsrapporten foruden keretgjets registrerings-
nummer indeholde koretgjets identifikationsnummer
(VIN).

() EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1.

(%) Bilag II til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF om
fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og
padhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 263 af 9.10.2007,
s. 1).

(7)  For at inspektererne bedre kan opregne konstaterede
mangler, ber synsrapporten indeholde en fuldsteendig
liste over punkter pd bagsiden.

(8)  For bedre at tilpasse syn ved vejsiden til den tekniske
udvikling ber der indferes synsmetoder for hvert enkelt
punkt i bilag IL

(9)  Foruden punkterne vedrerende sikkerhed og miljobeskyt-
telse skal synet ogsd omfatte identifikation af keretgjet
for at sikre, at der anvendes de korrekte synsforskrifter
og standarder, gore det muligt at registrere resultaterne af
synet og gere det muligt at hindhave andre retskrav.

(10)  Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra Udvalget for Tilpasning til den Tekniske
Udvikling af Direktiverne om Teknisk Kontrol med
Motorkeretgjer og Pidhangskeretgjer Dertil, der er
nedsat i henhold til artikel 7 i direktiv 2009/40/EF —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I og II til direktiv 2000/30/EF andres som angivet i bilaget
til nervarende direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 1. januar 2012. De underretter straks Kommissionen
herom.

Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning
til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fast-
sxttes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder for at efter-
komme dette direktiv.
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Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Attikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 5. juli 2010.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG

[ bilag I og I til direktiv 2000/30/EF foretages folgende andringer:
1) Bilag I affattes sdledes:
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»BILAG 1

(forsiden)

BLANKET TIL RAPPORT OM SYN VED VEJSIDEN MED EN LISTE OVER DE PUNKTER, DER SKAL

9. Fgrerens navn

11.

12.
13.

AW N

KONTROLLERES

. Sted for synet

Dato
. Klokkeslat

. Koretgjets nationalitetsmarke og registreringsnummer

. Identifikation af keretgjet/VIN-nummer
. Koretojstype

(@) [ N2@ (3,5-12 tons) (€) [0 M2@ (> 9 saeder® til 5 tons)

(b) [ N3® (mere end 12 tons) ® [ M3(@) (> 9 seder® mere end 5 tons)

(© O 03% (3,5-10 tons) (2 [0 Anden keretojstype (artikel 1, stk. 3)
d) ] 04@ (mere end 10 tons)

. Virksomhed, der udferer transporten

a) Navn og adresse

b) Nummeret pa fallesskabstilladelse(® [forordning (EF) nr. 1072/2009]
. Nationalitet (foreren)

. Kontrollerede punkter
Kontfglleret Ikkeilg)ertltrol- Iki(r?ssit:rjﬁr-
melse ©
0) Identifikation® O O O
1) Bremsesystem O O O
2) Styreapparat®) O O O
3) Udsyn® O O O
4) Lygter og lyssignaler® O | 0
5) Aksler, hjul, deek, affjedring!) O O O
6) Chassis og befastigelser til chassis® O O O
7) Andet udstyr, herunder fartskriver® og hastighedsbegransende O O O
anordning
8) Miljopavirkninger, herunder emissioner og udslip af breendstof O O O

og/eller olie

Resultat af synet:
Brugen af keretgjet suspenderet, da det har alvorlige mangler [

Andet/bemaerkninger:

Myndighed|inspekter, der har udfert synet
Underskrift:

Synsmyndigheden/inspektoren Foreren

Noter:

(a) Koretojsklasse i henhold til bilag II til direktiv 2007/46/EF (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
(b) Antal siddepladser inkl. forersedet (punkt S.1 i registreringsbevis).

(
(d)

¢) Hvis det foreligger.

»Kontrolleret<: mindst et eller flere kontrolpunkter i bilag II til direktiv 2009/40/EF, @ndret ved direktiv 2010/48/EU i denne

gruppe er blevet kontrolleret.

(e) Mangler anfert pa bagsiden.

(f) Kontrolmetoder og retningslinjer for vurdering af mangler i henhold til bilag II til direktiv 2009/40/EF, ndret ved direktiv

2010/48/EU.
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(bagsiden)
0. IDENTIFIKATION AF KORE-|1.6. Blokeringsfri bremser 4.6. Baklygter 6.1.7. Transmission
TOJET 2. STYREAPPARAT 4.6.1. Tilstand og virkemade 6.1.8. Motorophang
0.1. Nummerplader 21 Mekanisk tilstand 4.6.2.  Tilslutning 6.1.9. Motoreffekt
0.2. Ld;;tiﬁationsnummer/stel— 211, Styreapparatets tilstand 4.6.3.  Opfyldelse af forskrifterne 6.2. Forerhus og karrosseri
X BREMSEUDSTYR 2.1.2. Styrehusets befastigelse 4.7.  Bagnummerpladelygte 6.2.1.  Tilstand
: 2.13.  Styretojsforbindelsernes tilstand 4.7.1. Tilstand og virkeméde 6.2.2. Fastgorelse
1.1. Mekanisk tilstand og virkemdde |, 4 Styretojsforbindelsernes  virke- 4.7.2.  Opfyldelse af forskrifterne 6.2.3.  Dore og dorlase
1.1.1.  Driftsbremsepedalens ophang made 4.8.  Refleksanordninger, kontur-[6.2.4.  Gulv
1.1.2.  Pedalens tilstand og vandring 2.1.5.  Servostyring afmzrkning og refleksplanker 1455 Fprersede
1.1.3.  Vakuumpumpe eller kompressor|2.2. Rat og ratstamme 4.8.1.  Tilstand 6.2.6. Andre sader
og beholdere 2.2.1. Rattets tilstand 4.8.2. Opfyldelse af forskrifterne 6.2.7. Betjeningsanordninger
1.1.4.  Alarmanordning for utilstreekke-|5 55 patstamme 4.9. Pligtige kontrolanordninger for|¢ 5 ¢ pyrvin
ligt tryk, eller manometer 2‘3' ' Slor i lysudstyr 6.2.9. Andet ind dre ud
1.1.5.  Héndaktiveret bremseventil o or 1 styreapparatet 4.9.1. Tilstand og virkeméde o tilrlleitmm re 0g ydre udstyr og
. Lo 2.4. Hjulindstilling .
1.1.6.  Parkeringsbremsens  betjenings- 4.9.2.  Opfyldelse af forskrifterne . .
; S s : 6.2.10. Hjulafskeermning
enhed 2.5. Drejekrans pd pahaengskeretoj ) .
4.10.  Elektriske forbindelser mellem | ANDET UDSTYR
1.1.7.  Ventiler (fodbremseventil, styre-|3- UDSYN det trekkende koretoj og|’’
ventiler, regulatorer) 31 Synsfelt padhangsvogn eller sattevogn 7.1. Sikkerhedsseler/spaender
1.1.8. ;l)"llsiﬁtfgmger til pdhangsvogn (el 39 Rudernes tilstand 4.11. Elektrlske.kable'r 7.1.1.  Seleforankringer
g 13 . 1 4.12.  Ikke obligatoriske lamper og|7.1.2. Tilstand
1.1.9.  Tryk(luft)beholder 2 arerspejie reflektorer . .
3.4, Forrudevisker ] 7.1.3.  Sikkerhedsselekraftbegreensning
1.1.10. Bremsekraftforstaerker/trans- 4.13.  Batteri 7 Sikkerhedsselef K
former, hovedcylinder (hydraulisk | 3.5. Forrudevasker 5 AKSLER, HJUL, DAK, 71: Al ber edsseletorsteerkere
system) 36, Afdugningsanordning AFFJEDRING A5, Airbag
1.1.11. Bremseror 7.1.6.  SRS-systemer
4. LYGTER,  LYSSIGNALER,|s |  Aider 4
1.1.12. Bremseslanger REFLEKSANORDNINGER 511 Aksl 7.2. Ildslukker
1.1.13. Bremsebeleegninger OG ELEKTRISK UDSTYR '1'2' . sh'erl el 7.3. Lise- og tyverisikringsanord-
1.1.14. Bremsetromler, bremseskiver 4.1. Forlygter ;'1'3' Ho'rllm sakseltap ninger
1.1.15. Bremsckabler, stenger, arme, [4.1.1. Tilstand og virkemdde o ]Au cler 74, Advarselstrekant
forbindelsesled 41.2. Indstilling 5.2. Hjul og daek 7.5. Forbindskasse
1.1.16. Bremsecylindre (herunder fieder-, | 3 Tilslutning 5.2.1.  Hjulnav 7.6.  Stopklodser til hjul (kiler)
bremser og hydrauliske cylindre)| =" i :
. s . 4 4.1.4.  Opfyldelse af forskrifterne 52.2. Hjul 7.7. Lydsignalapparat
1.1.17. Automatisk lastathangig bremse- 5.2.3. Dxk 78 Speedometer
kraftreoulator 4.1.5.  Justeringsanordninger e P
s ¢ ¢ 5.3 Affjedringssystem 7.9 Fartskri
1.1.18. Justeringsanordninger og slidindi- | 4-1.6.  Forlygtevasker 5.3.1 Fed bili - arts‘ rver
katorer 4. Lygter til markering -3.1. Fjedre og stabilisator 7.10. Eiistlghedsbegreensende anord-
1.1.19. Retardersystem (hvis monteret|4.2.1. Tilstand og virkemide 5.3.2. Stoddempere . 8 .
eller kraevet) . . 5.3.3.  Hjuloph@ngsarme 7.11. Kilometermdler
4.2.2.  Tilslutning . .
1.1.20. Automatisk aktivering af 423, Opfyldelse af forskrif 5.3.4. Lejer, led og forbindelser i hjul-|7.12.  Elektronisk stabilitetskontrol
pahangsvognsbremser o plyldelse af forskrifterne ophang (ESO)
1.1.21. Samlede bremsesystem 4.3. Stoplygter 5.3.5. Luftaffjedring 8. MILJOPAVIRKNINGER
1.1.22. Provetilslutninger 43.1. Tilstand og virkemade 6. CHASSIS OG DELE FAST-[g1.  Iyddempning
1.2. Dni{ftgbremsens prastation  og 43.2. I)llsflul?llng A GJORT TIL CHASSIS 8.2. Luftforurening
virning 432 plylelse af forskrilterne 6.1. Chassis eller ramme og befesti-|8.2.1.  Luftforurening fra benzinmotor
1.2.1.  Prastation 4.4, Blinklygter og havariblink gelser .

129 Viskni 441 Tistand rkemid L1 Almindelie filstand 8.2.1.1. Forureningsbegransende udstyr
1'3' ' Nll“dgmg i " 4'4'2' T%lsrm ] 08 virkemace 2'1'2' Udmmde_lg Histan odd 8.2.1.2. Kulilteindhold og lambda-verdi
3. ni?l remsens prastation og virk-|4.4.2.  Tilslutning 1.2 stodningsror og lyddemper | Luftforurening fra dieselmotor

8 4.43.  Opfyldelse af forskrifterne 6.1.3.  Brandstofbeholder og -ledninger 8221, Forurenineshearensende udst

1.3.1. Praestation 4.4.4.  Blinkfrekvens 6.1.4. Kofangere, sideafskaermning og 8.2.2.2. Ro taethei ¢ 7
1.3.2.  Virkning 45. Tagelygter for og bag ifskaermning bagtil mod under- 8'3' - b & : . "
1.4. Parkeringsbremse — preestationer | 4 s 1 Tilstand og virkeméde oring e . &mfpnmg al  elektromagnetis

og virkning T . 6.1.5. Reservehjulets fastgorelsesanord- interterens
1.4.1. Prastation 4.5.2. In'dS“HlTlg ning 8.4. Andre miljerelaterede aspekter
142, Virkning 4.5.4.  Tilsluning 6.1.6.  Tilkoblingsanordninger,  trak- [ 8.4.1.  Synlig rog
o i steenger og traktriangler
Ls. Retardersystemets prastationer 4.5.2.  Opfyldelse af forskrifterne ger og g 8.4.2. Vasketabe
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2) Bilag II affattes saledes:
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1. INDLEDNING

»BILAG I

INDHOLDSFORTEGNELSE

2. INSPEKTIONSFORSKRIFTER

1. Bremsesystem

8. Miljopavirkninger

1. INDLEDNING

Dette bilag indeholder bestemmelserne vedrerende afprevning og/eller kontrol af bremsesystemer og luftforurening under
et syn ved vejsiden. Anvendelse af méleudstyr er ikke obligatorisk ved syn ved vejsiden. Det vil imidlertid oge synets
kvalitet og anbefales, hvor det er muligt.

Punkter, der kun kan kontrolleres ved hjelp af méleudstyr, er blevet markeret med (E).

Hvis en metode angives som »visuel¢, betyder det, at inspektoren foruden at se pd punktet i givet fald ogsa skal afprove
det, vurdere stoj eller anvende andre passende metoder uden anvendelse af maleudstyr.

2. INSPEKTIONSFORSKRIFTER

Syn ved vejsiden kan omfatte nedenfor anferte punkter og metoder. Fejl er eksempler pd mangler, der kan opdages.

Punkt Metode Fejl og mangler
1. BREMSEUDSTYR
1.1. Mekanisk tilstand og virkemdde
1.1.1.  Driftsbremsepedalens | Visuel inspektion af komponenterne, medens | a) Pedalophang gir for stramt.
ophang bremsesystemet aktiveres. b) For stort slid/sler.
Bemaerkning: Keretojer udstyret med brem-
sekraftforsteerker ber inspiceres med slukket
motor.
1.1.2.  Pedalens tilstand og | Visuel inspektion af komponenterne, medens | a) For stor vandring eller for lille
vandring bremsesystemet aktiveres. vandringsreserve.

b) Betjeningsanordningen returnerer ikke

B . . korrekt.

emarkning: Keretgjer udstyret med brem-
sekraftforsteerker ber inspiceres med slukket | ¢) Skridsikker belagning pa bremsepedal
motor. mangler, sidder lgs eller er slidt.
1.1.3.  Vakuumpumpe eller | Visuel inspektion af komponenterne ved | a) Utilstrakkeligt lufttryk/vakuum til at

kompressor og | normalt arbejdstryk Kontroller oppump- forsteerke bremsevirkningen mindst
beholdere ningstid for vakuum- eller trykluftforsyning, to aktiveringer, efter at advarsels-

og kontroller funktion af advarselsanord- anordningen har givet signal (eller

ning, flerkredsbeskyttelsesventil og overtryk- manometerviseren er uden for det

sventil. sikre omrade).

b) Den tid, det tager at opbygge lufttryk/
vakuum til at nd den krevede vardi,
er ikke i overensstemmelse med
forskrifterne (%).
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Punkt

Metode

Fejl og mangler

¢) Flerkredsbeskyttelsesventil eller over-
tryksventil fungerer ikke.

d) Lakager, der bevirker et maerkbart
trykfald, eller herlig luftudsivning.

e) Ekstern skade, der matte pévirke
bremsefunktionen.

Alarmanordning  for
utilstreekkeligt — tryk,
eller manometer

Funktionskontrol

Alarmanordning  eller ~ manometer
fungerer darligt eller slet ikke.

Handaktiveret brem-
seventil

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Aktiveringsanordning revnet, beska-

diget eller slidt.

b) Funktion af aktiveringsanordning eller
ventil ukorrekt.

¢) Lose tilslutninger eller utethed i
systemet.

d) Utilfredsstillende funktion.

Parkeringsbremsens
betjeningsenhed

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Sparreanordning ikke

korrekt.

fungerer

b) Slid pa ophang eller i sparreanord-
ning.

¢) For stor vandring pé betjeningsanord-
ningen, tegn pa forkert justering.

d) Betjeningsanordning  mangler, er
beskadiget eller virker ikke.

¢) Fungerer ikke korrekt, advarselsanord-
ning viser fejl.

Ventiler (fodbremse-

Visuel inspektion af komponenterne, medens

a) Beskadiget ventil eller for stor lakage.

ventil, styreventiler, | bremsesystemet aktiveres. b) For stor olicudsivning fra kompres-
regulatorer) soren.
¢) Ventil utilstreekkeligt fastgjort.
d) Udsivning af bremsevaske eller
utzethed i det hydrauliske system.
1.1.8.  Tilslutninger til | Afbryde og tilslutte alle bremsetilslutninger | a) Hane eller selvlukkende ventiler
pdhangsvogn (el og | (koblinger) mellem det trakkende koretoj defekte.

luft)

og pahangsvogn.

b) Hane eller ventil utilstraekkeligt fast-
gjort.

¢) For store utetheder/lekager.

d) Ukorrekt tilsluttet eller ikke tilsluttet
pa rette sted.

e) Fungerer ikke korrekt.

1.1.9.  Tryk(luft)beholder Visuel inspektion a) Beholder beskadiget, taret eller utat.
b) Aftapningsanordning virker ikke.
¢) Beholder utilstraekkeligt fastgjort.
1.1.10. Bremsekraftfor- Visuel inspektion af komponenterne, medens | a) Defekt eller utilstraekkeligt virkende
steerker/transformer, | bremsesystemet aktiveres. bremsekraftforstaerker.
hovedcylinder

(hydraulisk system)

b) Hovedcylinder defekt eller utzt.
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Punkt

Metode

Fejl og mangler

¢) Hovedcylinder fast-

gjort.

utilstreekkeligt

d) For lavt bremsevaeskeniveau.
) Daksel pd hovedcylinder mangler.

f) Kontrollampe for bremsevasken lyser
eller er defekt.

@) Advarselsanordning for lavt bremse-
vaskeniveau defekt.

1.1.11.

Bremsergr

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Umiddelbar fare for svigt eller brud.
b) Rer eller forbindelser lakker.

¢) Ror beskadiget eller staerkt taret.

d) Rer forkert anbragt.

1.1.12.

Bremseslanger

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Umiddelbar fare for svigt eller brud.

b) Beskadigede, slidte, snoede eller for
korte slanger.

¢) Slanger eller forbindelser lackker.
d) Slanger spiles ud under tryk.

e) Slanger porese.

1.1.13.

Bremsebelaegninger

Visuel inspektion

a) Bremsebelaegninger eller  bremse-

klodser for slidte.

b) Bremsebelagninger eller  bremse-
klodser tilsmudsede (olie, fedt, osv.).

¢) Bremsebelagninger eller  bremse-

klodser mangler.

1.1.14.

Bremsetromler,
bremseskiver

Visuel inspektion

a) Tromle eller skive for slidt, teret eller
ridset eller revnet, utilstraekkeligt fast-
gjort eller med brud.

b) Tromle eller skive tilsmudsede (olie,
fedt, osv.).

¢) Tromle eller skive mangler.

d) Ankerpladen utilstraekkeligt fastgjort/
defekt.

1.1.15.

Bremsekabler,
stanger,
forbindelsesled

arme,

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Kabler beskadiget.

b) Komponenter sterkt slidte eller

teerede.

¢) Lose forbindelsesled mellem kabler
eller steenger.

d) Defekt kabelstyr.

e) Bremsesystemets
begranset.

frie  bevagelse

f) Unormal bevagelse af arme/forbindel-
sesled som folge af darlig justering
eller sterkt slid.

1.1.16.

Bremsemembraner
(herunder fjeder-
bremser og hydrau-
liske cylindre)

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Revnede eller beskadigede.
b) Utathed.
¢) Utilstraekkelig fastgorelse.

d) Komponent sterkt taret.
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Punkt

Metode

Fejl og mangler

¢) Utilstrakkelig eller for stor vandring.

f) Stovbeskyttelsesmanchet mangler eller
er sterkt beskadiget.

1.1.17. Automatisk lastaf-
heengig bremsekraft-
regulator

Visuel inspektion af komponenterne, medens
bremsesystemet aktiveres.

a) Defekt forbindelse.

b) Ukorrekt justeret forbindelse.

¢) Ventil sidder fast eller virker ikke.
d) Ventil mangler.

¢) Manglende dataplade.

f) Data ulaselige eller ikke i overens-
stemmelse med forskrifterne (%).

1.1.18. Justeringsanordninger

og slidindikatorer

Visuel inspektion

a) Justeringsanordningen beskadiget, har
sat sig fast eller har unormal beve-
gelse eller er forkert justeret.

b) Justeringsanordningen defekt.

¢) Ukorrekt monteret/udskiftet.

1.1.19. Retardersystem (hvis | Visuel inspektion a) Lose[ikke sikrede forbindelse eller
monteret eller befaestigelser.
krzever) b) Systemet tydeligt defekt eller mangler.
1.1.20. Automatisk  aktive- [ Afbryd lufttilkoblingen mellem det treek- | Pdhangsvognsbremsen fungerer  ikke
ring af pahengs- | kende koretoj og pahangsvogn eller swtte- | automatisk, nar lufttilkoblingen afbrydes.
vognsbremser vog.
1.1.21. Samlede  bremsesy- | Visuel inspektion a) Andre systemer (f.eks. frostvaeske-
stem pumpe, lufttorrer osv.) beskadiget
udvendig eller sterkt teret pd en
méde, der pavirker bremsesystemet
negativt.
b) For stor laek af luft eller frostvaske.
¢) Komponenter lgsefikke sikrede eller
utilstreekkeligt fastgjort.
d) Ukorrekt reparation eller endring af
komponenter.
1.1.22. Provetilslutninger Visuel inspektion a) Mangler.
(hvis monteret eller . .
kraevet) b) Beskadiget, ubrugelig eller utet.
1.2. Driftsbremsens prastation og virkning
1.2.1  Preastation Afprevning pd bremseprovestand; gradvis | a) Utilstrakkelig bremsevirkning péd et
(E) aktivering af bremser til maksimal virkning. eller flere hjul

b) Bremsevirkning pd et hjul er mindre
end 70 % af den hojeste registrerede
bremsevirkning pad det andet hjul pé
samme aksel.

¢) Bremsevirkningen ikke trinlgs variabel

(hugger).



8.7.2010

Den Europziske Unions Tidende

L 17343

Punkt Metode Fejl og mangler
d) Unormal forsinkelse pé et eller begge
hjul.
e) For store svingning i bremsekraft.
1.2.2  Virkning Afprovning pd bremseprovestand med den | a) Giver ikke mindst folgende vaerdier:
(E) aktuelle vaegt pd kontroltidspunktet. b) Klasse M1, M2 og M3 — 50 % (1)
¢) Klasse N1: - 45 %
d) Klasse N2 og N3 - 43 % (%)
e) Klasse 02, O3 og O4 - 40 % (%)
1.3. Nodbremsens preastation og virkning (hvis et separat system anvendes)
1.3.1.  Prastation Hvis nedbremsen er adskilt fra drifts- | a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et
(E) bremsen, anvendes metode navnt i 1.2.1. eller flere hjul
b) Bremsevirkning pd et hjul er mindre
end 70 % af den hgjeste registrerede
bremsevirkning pd det andet hjul pa
samme aksel.
¢) Bremsevirkningen ikke trinles variabel
(hugger).
1.3.2.  Virkning Hvis nedbremsen er adskilt fra drifts- [ Bremsevirkningen er mindre end
(E) bremsen, anvendes metode navnt i 1.2.2. 50 % (*) af bremsevirkningen fastlagt i
punkt 1.2.2 i forhold til den hejest
tilladte totalvaegt eller, ndr det drejer sig
om sattevogne, i forhold til summen af
de tilladte akseltryk.
1.4. Parkeringsbremsens preestation og virkning
1.4.1.  Prestation Afprov bremsen i bremseprovestand. Bremsen virkningsles pd et eller flere
hjul.
(E)
1.4.2.  Virkning Afprovning pa bremseprovestand med den | Giver ikke mindst for alle koretojskate-
(E) aktuelle vaegt pd kontroltidspunktet. gorier en bremsekraft svarende til 16 %
af den tilladte totalvaegt og 12 % af
vogntogets tilladte totalvaegt, idet begge
krav skal vare opfyldt.
1.5. Retardersystemets Visuel inspektion og sd vidt muligt afpreve, | a) Ikke trinlgs variabel virkning (galder
prastationer om systemet virker. ikke for motorbremsesystemer).
b) Systemet virker ikke.
1.6. Blokeringsfri bremser | Visuel inspektion af advarselsanordningen. | a) Advarselsanordning fungerer ukor-

rekt.

b) Advarselsanordningen viser fejl.
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8. MIL]QPAVIRKNINGER

8.2. Luftforurening

8.2.1

Luftforurening fra benzinmotor

8.2.1.1. Forureningsbegren-
sende udstyr

Visuel inspektion

udstyr
mangler

a) Forureningsbegransende
monteret af fabrikanten
eller er tydeligt defekt.

b) Utatheder, der i betydelig grad kan

pavirke malingerne.

8.2.1.2. Kulilteindhold og
lambda-veardi

(E)

Miling ved hjelp af emissionsmaler i
henhold til forskrifterne (?). For keretgjer,
der er udstyret med egnet egendiagnosesy-
stem, kan funktionen af det forurenings-
begransende udstyr som alternativ kontrol-
leres ved en aflesning af OBD-anordningen
og kontrol af selve OBD-anordningens funk-
tion i stedet for emissionsmélinger med
motoren i tomgang i overensstemmelse
med fabrikantens anvisninger og evrige
forskrifter () og under hensyntagen til
passende tolerancer.

Alternativ: Méling med fjerndetektionsudstyr
og bekreftet ved standardafprevnings-
metoder.

a) Enten overskrider emissionsvaerdierne
de af fabrikanten angivne niveauer,

b) eller, hvis disse oplysninger ikke fore-
ligger, CO-emissionen  overskrider
folgende vardier:

1) for keretgjer, der ikke kontrolleres
af et avanceret emissionskontrolsy-
stem

— 4,5 %, eller
— 35%

i henhold til datoen for forste regi-
strering[ibrugtagning  anfort i
forskrifterne (2).

N
—

for keretgjer, der kontrolleres af et
avanceret emissionskontrolsystem

— i tomgang: 0,5 %

— i forhgjet tomgang: 0,3 %
eller

— i tomgang: 0,3 % (°)

— i forhgjet tomgang: 0,2 %

i henhold til datoen for forste regi-
strering[ibrugtagning  anfort i
forskrifterne (2).
¢) Lambda er uden for omrddet 1 =
0,03 eller er ikke i overensstemmelse
med fabrikantens anvisninger
d) Egendiagnosesystem (OBD)
betydelig funktionsfejl.

angiver

e) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene
ikke er opfyldt.

8.2.2

Luftforurening fra dieselmotor

8.2.2.1. Forureningsbegran-
sende udstyr

Visuel inspektion

a) Forureningsbegraensende udstyr
monteret af fabrikanten mangler
eller er tydeligt defekt.



8.7.2010

Den Europziske Unions Tidende

L 173/45

Punkt

Metode

Fejl og mangler

b) Utetheder, der i betydelig grad kan
pavirke malingerne.

8.2.2.2. Rogtathed

(E)

a) Udstedningsgassens rogtaethed males ved
fri acceleration (ubelastet fra tomgang til
det regulerede hejeste omdrejningstal) i
frigear og ikke udkoblet.

b) Klargering af keretojet:

1. Koretojet ma kontrolleres uden klar-
goring, selv. om det af sikkerheds-
grunde ber pdses, at motoren er
varm og i tilfredsstillende mekanisk
stand.

2. Klargoringsforskrifter:

i) Motoren skal vare helt varm, f.eks.
skal motoroliens temperatur malt
ved hjelp af en sonde i roret for
kontrol af olieniveau vare mindst
80 °C eller normal driftstempe-
ratur, hvis den er lavere, eller
motorblokkens  temperatur  skal
mélt ved infrared maéling veere pa
mindst en tilsvarende temperatur.
Hvis denne maling ikke er mulig
pd grund af keretgjets konstruk-
tion, kan motorens normale drifts-
temperatur konstateres ved hjalp af
andre metoder, f.eks. ved, at moto-
rens keleventilator kerer.

ii

Udstedningssystemet  renses  ved
mindst tre frie accelerationscy-
klusser eller ved en tilsvarende
metode.

¢) Kontrolprocedure:

1. Motoren og eventuel turbolader skal
vare i tomgang, for hver enkelt fri
accelerationscyklus  pdbegyndes. For
dieselmotorer til tunge koretojer
betyder det, at der ventes mindst 10
sekunder, efter at gaspedalen er
sluppet.

2. De enkelte frie accelerationscyklusser
pabegyndes ved, at gaspedalen hurtigt
(dvs. pd under 1 sekund) og i én
bevagelse, men uden voldsomhed,
treedes helt i bund for at opnd
maksimal indsprejtning fra indsprejt-
ningspumpen.

3. Under hver fri accelerationscyklus skal
motoren nd det regulerede hgjeste
omdrejningstal eller, hvis keretojet
har automatisk gear, den hastighed,
fabrikanten har angivet, eller, hvis
disse oplysninger ikke foreligger, to

a) For keretgjer, der er registreret eller
taget i brug forste gang efter datoen
angivet i forskrifterne (%),

rogtetheden overskrider den veerdi,
der er angivet pd fabrikantens plade
pa koretgjet.

=

Hvis disse oplysninger ikke foreligger,
eller forskrifterne (%) ikke tillader brug
af referencevardier,

— indsugningsmotorer: 2,5 m™!
— turboladede motorer: 3,0 m™!

eller for keretgjer, der er angivet i
forskrifterne (?)  eller registreret
eller taget i brug forste gang efter
datoen angivet i forskrifterne (%),

— 1,5 m™ (9

Kep

Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene
ikke er opfyldt.
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tredjedele af det det regulerede hgjeste
omdrejningstal, for gaspedalen slippes.
Dette kan kontrolleres ved f.eks. at over-
vdge motorens omdrejningstal eller ved at
lade tilstraekkelig tid gd, fra gaspedalen
treedes ned, til den slippes; det vil for
koretojer i klasse M2, M3, N2 eller N3
sige mindst 2 sekunder.

4. Et koretoj ma kun kasseres, hvis det arit-
metiske gennemsnit af mindst tre frie
accelerationscyklusser ligger over grense-
vardien. Dette kan beregnes ved at se
bort fra malinger, der afviger betydeligt
fra det mdlte gennemsnit, eller resultatet
af andre statistiske beregninger, som tager
hensyn til malingernes  spredning.
Medlemsstaterne kan begranse det maksi-
male antal kontrolcyklusser.

5. For at undgd unedvendig kontrol kan
medlemsstaterne kassere koretgjer, hvis
malte veerdier ligger betydeligt over gran-
sevardien efter mindre end tre frie acce-
lerationscyklusser eller efter rensningscy-
klusserne. For ligeledes at undgd uned-
vendig kontrol kan medlemsstaterne
godkende koretojer, hvis malte vardier
ligger betydeligt under grensevardien
efter mindre end tre frie accelerationscy-
klusser eller efter rensningscyklusserne og
efter hensyntagen til passende tolerancer.

Alternativ: Méling med fjerndetektionsudstyr
og Dbekreftet ved standardafprevnings-
metoder.

(") 48 % for koretojer uden ABS eller som er typegodkendt for den 1. oktober 1991.

(%) 45 % for keretojer registreret efter 1988 eller fra den dato, der er angivet i forskrifterne (%) det seneste af de to tidspunkter.

(%) 43 % for sattevogne og keerrer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i forskrifterne (?) det seneste af de to
tidspunkter.

(*) 2,2 ms? for koretojer af klasse N1, N2 og N3.

(°) Typegodkendt i henhold til greensevaerdierne i linje A eller B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/E@F, som andret ved
direktiv 98/69[EF eller senere, eller registreret eller taget i brug forste gang efter den 1. juli 2002.

(°) Typegodkendt i henhold til gransevaerdierne i linje B i punkt 5.3.1.4. i bilag I til direktiv 70/220/EQF, som andret ved direktiv 98/69/
EF eller senere; linje B1, B2 eller C i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF, som andret ved direktiv 1999/96/EF eller senere eller
forste gang registreret eller taget i brug forste gang efter den 1. juli 2008.

Noter:
(%) »kravene« som fastsat i typegodkendelseskravene pd datoen for forste registrering eller forste ibrugtagning sivel som efterfolgende
monteringskrav eller registreringslandets nationale lovgivning.«




