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DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/ 149/EG
av den 27 november 2009

om indring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/49/EG nir det giller gemensamma
sikerhetsindikatorer och gemensamma metoder fér berikning av kostnaderna fér olyckor

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA  GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenska-
pens jarnvdgar och om édndring av radets direktiv 95/18/EG om
tillstdind for jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om till-
delning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter f6r utnytt-
jande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg
(jarnvagssikerhetsdirektivet) (1), sarskilt artikel 5.2,

med beaktande av rekommendationen fran Europeiska jarnvigs-
byrdn (ERA/REC/SAF/02-2008) av den 29 september 2008, och

av foljande skal:

(1) Enligt artikel 5.2 i direktiv 2004/49/EG, i dess dndrade
lydelse, ar det mojligt att se Gver bilaga I till det direktivet
i syfte att inkludera gemensamma definitioner av gemen-
samma sikerhetsindikatorer och gemensamma metoder
for berdkning av kostnaderna for olyckor.

(2)  Enligt artikel 5.1 i direktiv 2004/49/EG ska information
om de gemensamma sikerhetsindikatorerna samlas in for
att gora det lattare att bedoma hur de gemensamma
sikerhetsmélen uppnds. I enlighet med artikel 7.3 i
samma direktiv bor de gemensamma sikerhetsmadlen at-
foljas av en bedémning av de ekonomiska konsekven-
serna mot bakgrund av en for samhillet acceptabel risk-
nivd. Huvudsyftet med de gemensamma sikerhetsindika-
torerna bor vara att mdata sikerhetsnivin och underlatta
ekonomisk konsekvensbedomning av gemensamma si-
kerhetsmal. Dirfor dr det nddvindigt att gd Gver frdn
indikatorer kopplade till kostnaderna for alla jarnvags-
olyckor till indikatorer kopplade till den ekonomiska
konsekvens dessa olyckor har for samhillet.

(3)  Okad sikerhet tilldelas ekonomiskt virde mot bakgrund
av de begransade budgetresurserna for offentliga politiska

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

atgdrder. For att vilja initiativ som sikerstaller att resur-
serna fordelas effektivt blir det dirfor nodvandigt att
prioritera bland de olika dtgdrderna.

(4) I artikel 9 i Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrittande
av en europeisk jarnvigsbyrd (jarnvigsbyraforord-
ningen) (%) ges jarnvigsbyrdn mandat att inritta ett nat-
verk med de nationella myndigheter som ansvarar for
sikerhetsfridgor och de nationella myndigheter som an-
svarar for de utredningar som ska goras for att faststilla
vad som ska ingd i de gemensamma sakerhetsindikatorer
som fortecknas i bilaga I till direktiv 2004/49/EG. Mot
bakgrund av detta mandat limnade jarnviagsbyran den
29 september 2008 in en rekommendation om Gversyn
av bilaga I till direktiv 2004/49/EG med gemensamma
definitioner av de gemensamma sikerhetsindikatorerna
och gemensamma metoder for berdkning av de ekono-
miska konsekvenserna av olyckor (ERA/REC/SAF/02-
2008).

(5)  Bilaga I till direktiv 2004/49/EG bor dirfor dndras.

(6)  De éatgdrder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frdn den kommitté som inréttats genom
artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I till direktiv 2004/49/EG ska ersittas med bilagan till
detta direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska senast den 18 juni 2010 anta och
offentliggéra de lagar och andra forfattningar som ar nédvin-
diga for att folja detta direktiv. De ska till kommissionen genast
overlimna texten till dessa bestimmelser tillsammans med en
jamforelsetabell over dessa bestimmelser och detta direktiv.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 1.



L 313/66

Europeiska unionens officiella tidning

28.11.2009

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla
en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 27 november 2009.

Pd kommissionens vagnar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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BILAGA

"BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

Sakerhetsmyndigheterna ska varje r rapportera de gemensamma sikerhetsindikatorerna. Det forsta rapporteringsdret ska
vara 2010.

Om indikatorer avseende verksamheten i artikel 2.2 a och 2.2 b rapporteras, bor dessa anges separat.

Om nya fakta eller fel uppticks efter inlimnandet av rapporten, ska indikatorerna for ett visst dr dndras eller korrigeras av
sikerhetsmyndigheten vid forsta lampliga tillfille och senast i foljande arsrapport.

For indikatorer avseende olyckor enligt rubrik 1 ska Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 91/2003 av den
16 december 2002 om jarnvigstransportstatistik () tillimpas i den utstrickning information finns tillganglig.

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1 Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet allvarliga olyckor ska delas upp pé foljande typer av olyckor:
— Tagkollisioner, inbegripet kollisioner med hinder inom det fria rummet.
— Ursparningar av tag.
— Plankorsningsolyckor, inbegripet olyckor som innefattar fotgingare vid plankorsningar.
— Personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse, undantaget sjilvmord.
— Brinder i rullande materiel.
— Ovriga.

Varje allvarlig olycka ska rapporteras under typen for den primédra olyckan, dven om konsekvenserna av den
sekundira olyckan ir allvarligare, till exempel brand till f6ljd av en ursparning.

1.2 Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet personer som allvarligt skadats eller omkommit per typ av
olycka ska delas upp i foljande kategorier:

— Passagerare (dven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer och persontigkilometer).
— Anstillda, inbegripet entreprendrers personal.
— Plankorsningstrafikanter.
— Obehoriga som befinner sig pd jarnvagsomradet.
— Andra personer.
2. Indikatorer avseende farligt gods
Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet olyckor som inbegriper transport av farligt gods ska delas
upp i foljande kategorier:

— Olyckor som minst inbegriper ett jirnvigsfordon som transporterar farligt gods, enligt definitionen i tilligget.

— Antalet sddana olyckor med utslipp av farligt gods.

() EGT L 14, 21.1.2003, s. 1.
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6.2

Indikatorer avseende sjilvmord

Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet sjalvmord.

Indikatorer avseende riskfaktorer

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet
— rilsbrott,

— skevheter i spar,

— signalfel,

— passerad stoppsignal,

— hjulbrott och axelbrott pa rullande materiel i bruk.

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bade de som leder till olyckor och de som inte gor det. Riskfaktorer som leder till
olyckor ska rapporteras under gemensamma sikerhetsindikatorer avseende riskfaktorer; om de olyckor som intréffar
ar allvarliga ska de rapporteras under gemensamma sikerhetsindikatorer avseende olyckor, i enlighet med punkt 1.

Indikatorer for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

Den sammanlagda och relativa (per tigkilometer) kostnaden i euro:

— Antalet omkomna och allvarligt skadade multiplicerat med virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig
personskada.

— Kostnaden for miljoskador.
— Kostnaden for materialskador pd rullande materiel eller infrastruktur.
— Kostnaden for forseningar till foljd av olyckor.

Sikerhetsmyndigheterna ska rapportera antingen de ekonomiska konsekvenserna av samtliga olyckor, eller de ekono-
miska konsekvenserna av endast allvarliga olyckor. Detta val ska tydligt anges i den arsrapport som avses i artikel 18.

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada dr det virde samhallet tillskriver att sddana forhind-
ras och det virdet kan i sig inte utgora en referens for kompensation for parter som varit inblandade i olyckor.

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

Procentandel spdr med automatisk tdgkontroll (ATP) i drift, procentandel tigkilometer med ATP-system i drift.
Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och spérkilometer) av foljande atta slag:
a) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:

i) Automatiska varningssignaler mot vigen.

ii) Automatiska skydd mot vigen.

ili) Automatiska skydd och varningssignaler mot vigen.

iv) Automatiska skydd och varningssignaler mot vigen och vigkorsningssignal mot spéret.

v) Manuella varningssignaler mot vagen.

vi) Manuella skydd mot vigen.

vii) Manuella skydd och varningssignaler mot vigen.
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b) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.

7. Indikatorer avseende sikerhetsstyrning

Interna revisioner utforda av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag i enlighet med dokumentationen om siker-
hetsstyrningssystem. Sammanlagt antal utforda revisioner och antalet uttryckt i procent av de revisioner som krévs
(och/eller planeras).

8. Definitioner

[ tillagget faststdlls gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och gemensamma metoder
for beridkning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor.
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Tilligg

Gemensamma definitioner fér de gemensamma sikerhetsindikatorerna och gemensamma metoder for att

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

berikna de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

Indikatorer avseende olyckor

allvarlig olycka: varje olycka dar minst ett spdrbundet fordon i rorelse 4r inblandat och dir minst en person dodas
eller skadas allvarligt, eller med omfattande skador pd varor, spdr, andra installationer eller miljon eller allvarliga
trafikstorningar som foljd. Olyckor i verkstdder, lagerhallar och depder omfattas ej.

omfattande skador pd varor, spar, andra installationer eller miljon: skador som uppgér till minst 150 000 EUR.

olyckor med allvarliga trafikstorningar som foljd: tagtrafiken pa en huvudjirnvigslinje upphor i minst sex timmar.

tdg: ett eller flera jarnvigsfordon som dras av ett eller flera lokomotiv eller motorvagnar, eller en ensamgédende
motorvagn som framfors med ett bestimt nummer eller en sérskild beteckning frdn en fast utgdngspunkt till en fast
slutpunkt. Ett ensamgdende lok betraktas som ett tig.

tagkollision, inbegripet kollisioner med hinder inom det fria rummet: frontalkollision, bakifrankollision eller sidokollision
mellan delar av olika tdg eller mellan tdg och

i) rullande rangerenheter, eller

ii) foremal som dr fastgjorda eller tillfilligt placerade pa eller ndra sparet (forutom vid plankorsningar om foremalet
stammar frdn ett korsande fordon eller andra korsande trafikanter).

tagursparning: varje fall da minst ett av tagets hjul limnar sparet.

plankorsningsolyckor: olyckor vid en plankorsning mellan minst ett jarnvdgsfordon och ett eller flera korsande
fordon, andra plankorsningstrafikanter sdsom fotgingare eller andra foremdl som tillfalligt befinner sig pd eller
ndra sparet och som stammar frén korsande fordon/trafikanter.

personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse: olyckor dar en eller flera personer blir skadade av antingen ett
jarnvagsfordon eller ett foremél som ér fogat till eller har lossnat fran fordonet. Har ingdr personer som ramlar av
jarnvagsfordon, liksom personer som faller eller skadas av 16sa foremdl ndr de reser med fordonen.

brander i rullande materiel: brander och explosioner som intraffar i jarnvigsfordon (dven i lasten) nir de ar pd vig
mellan avgangsstationen och slutstationen, dven nir de star stilla pd avgdngsstationen, slutstationen eller dire-
mellan, samt vid omrangering.

andra typer av olyckor: alla andra olyckor 4n de som redan har nimnts (tagkollisioner, tdgursparningar, plankors-
ningsolyckor, personolyckor som orsakas av rullande materiel i rérelse och brinder i rullande materiel).

passagerare: alla personer, exklusive tdgpersonal, som reser med ett jarnvagsfordon. I olycksstatistiken ingdr pas-
sagerare som forsoker stiga pd eller av ett tdg i rorelse.

anstdllda (daribland entreprendrens personal och entreprendrer som dr egenforetagare): alla personer vars anstillning har
anknytning till jarnvigen och som arbetar nir olyckan sker. Hir ingdr tdgpersonalen samt personer som hanterar
rullande materiel och infrastrukturanliggningar.

plankorsningstrafikanter: alla personer som anvinder en plankorsning for att korsa jarnvigslinjen med hjilp av ett
transportmedel eller till fots.

obehoriga pd jarnvigsomradet: alla personer som regelvidrigt uppehéller sig pad jarnvdgsomréddet, undantaget plan-
korsningstrafikanter.
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1.15

2.2

3.1

4.2

4.3

4.4

4.5

andra personer (tredje part): alla personer som inte definieras som passagerare, anstillda (inbegripet personal hos
underleverantorer), plankorsningstrafikanter eller obehoriga pé jarnvagsomradet.

omkomna (dddsfall): varje person som till foljd av en olycka omedelbart avlider eller avlider inom 30 dagar,
undantaget sjalvmord.

personskador (allvarligt skadad person): varje skadad person som till foljd av en olycka lagts in pa sjukhus i mer 4n 24
timmar, undantaget sjalvmordsforsok.

Indikatorer avseende farligt gods

olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller incident som ska rapporteras i enlighet med avdelning
1.8.5 i RID ()/ADR.

farligt gods: de dmnen och varor som enligt RID inte fir transporteras, eller som endast far transporteras pa de
villkor som anges dari.

Indikatorer avseende sjilvmord

sjdlvmord: avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden, och som klassificeras och registreras som sddan av
de behoriga nationella myndigheterna.

Indikatorer avseende riskfaktorer

rdlsbrott: rils som ir delad i tva eller fler delar eller rils frin vilken en metallbit har lossnat, vilket efterlimnar ett hal
pa korytan som dr mer 4n 50 mm ldngt och 10 mm djupt.

skevheter i spar: fel som hor samman med sparkontinuitet och spargeometri, som av sikerhetsskal kraver att spéret
spirras eller att den tillitna hastigheten omedelbart sinks.

signalfel: varje signalfel (antingen pd infrastruktur eller rullande materiel) som ger upphov till en mindre restriktiv
signal dn vad som kravs.

passerad stoppsignal: varje tillfille dd ndgon del av ett tdg kor langre dn tilldtet.

Detta att kora lingre 4n tilldtet innebar att tdget passerar

— en stoppsignal riktad mot sparet, som genom ljus eller form signalerar fara, pd linjer ddr varken automatisk
hastighetsovervakning (ATCS) eller automatisk tdgkontroll (ATP) ar i bruk,

— en av sikerhetsskil angiven slutpunkt enligt korbeskedet i system med automatisk hastighetsovervakning eller
automatisk tagkontroll,

— en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen eller skriftligen,

— stoppskyltar (¢j stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller oovervakade tdg som passerar en stoppsignal ingdr ¢j. De fall dd stoppsignalen oavsett
anledning sldr om s sent att foraren inte kan stanna tdget fore signalen ingdr ¢j.

De nationella sikerhetsmyndigheterna fir limna in rapporter om de fyra typerna separat, men de maste limna in
minst en sammanlagd rapport med uppgifter om alla fyra typerna.

hjulbrott och axelbrott: brott som paverkar visentliga delar av hjulet eller axeln och som didrmed skapar en olycksrisk
(urspérning eller kollision).

(") RID, férordningar om internationell transport av farligt gods pé jirnvig, antagna genom Europaparlamentets och rddets direktiv

2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pé vig, jirnvig och inre vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008,
s. 13).
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5.2

5.3

5.4

5.5

Gemensamma metoder for att berikna de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada bestdr av

1. vdrdet av sakerheten i sig: virdet pd betalningsvilian mot bakgrund av undersokningar av uttalad preferens
genomforda i den medlemsstat ddr virdet ska tillimpas,

2. direkta och indirekta ekonomiska kostnader: de uppskattade kostnaderna i medlemsstaterna bestar av
— kostnader f6r medicinsk behandling och rehabilitering,

— rittegdngskostnader, kostnader for polis, privata olycksforsikringar, riddningstjinst och forvaltning av for-
sikringar,

— produktionsbortfall: virdet for samhillet av de varor och tjdnster som kunde ha producerats av personen i
frdga om olyckan inte hade intriffat.

Gemensamma principer for att uppskatta virdet av sikerheten i sig och de direktafindirekta ekonomiska kost-
naderna:

Vid berdkning av virdet av sdkerheten i sig ska bedomningen av huruvida foreliggande uppskattningar ar rimliga
eller ¢j utgd frén foljande faktorer:

— Uppskattningarna ska vara knutna till ett system for virdering av en minskad risk for dodsfall inom trans-
portsektorn och folja ett forfarande som utgdr fran virdet pa betalningsviljan enligt uttalade preferenser.

— Det stickprov som gors ndr virdena tas fram ska vara representativt for den berérda populationen. Framfor allt
mdste stickprovet avspegla populationens alder/inkomstfordelning och andra relevanta socioekonomiska/demo-

grafiska kinnetecken.

— Metod for att rdkna fram virdet av betalningsviljan: Undersokningen ska vara utformad s& att frigorna ar
tydliga och meningsfulla for de svarande.

Direkta och indirekta ekonomiska kostnader ska uppskattas utifran de faktiska kostnader som samhillet stir for.

kostnad for miljoskador: kostnader som jarnvigsforetag/infrastrukturforvaltare erfarenhetsmissigt star infor vid arbetet
med att aterstilla det skadade omrédet till det skick det befann sig i fore jarnvigsolyckan.

kostnad for materiella skador pd rullande materiel eller infrastruktur: kostnad for att tillhandahélla ny rullande materiel
eller infrastruktur, med samma funktion och tekniska parametrar som de som inte gér att reparera, och kostnad for
att aterstilla rullande materiel eller infrastruktur som gar att reparera till det skick de befann sig i fore olyckan. Bada
kostnadstyperna ska uppskattas av jarnvigsforetag/infrastrukturforvaltare utifrdn deras erfarenhet. Har ingdr ocksa
kostnader for hyra av rullande materiel som ersitter skadade fordon.

kostnad for forseningar till foljd av olyckor: det monetdra virdet av forseningar for anvindarna av jarnvégstransporter
(passagerare och fraktforetag) till foljd av olyckor, utriknad enligt foljande modell:

VT = det monetira virdet av kortare restid
Tidens virde for en tdgpassagerare (per timme)
VTp = [VT f6r passagerare som reser till och fran arbetet]*[genomsnittlig procentandel passagerare som reser
till och fran arbetet per dr] + [VT for passagerare som inte reser till eller fran arbetet]* [genomsnittlig
procentandel passagerare som inte reser till och frin arbetet per ar]
VT miits i euro per passagerare och timme
Tidens virde for ett godstdg (per timme)
VT = [VT for godstag]*[(ton-km)/(tdg-km)]
VT mits i euro per godston och timme
Genomsnittligt ton gods som transporteras per tig pa ett dr = (ton-km)/(tdg-km)
Cy = Kostnaden for en tdgforsening pd en minut
Passagerartdg

Cvp = Ki*(VTp/60)*[(passagerar-km)/(tdg-km)]
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6.2

6.3

6.4

Genomsnittligt antal passagerare per tig pé ett &r = (passagerar-km)/(tdg-km)
Godstdg
Cve = Ky* (VTE/60)

Faktorerna K; och K, ligger mellan virdet av tiden och virdet av forseningen, uppskattade vid undersokningar
av uttalad preferens, for att ta hinsyn till att tidsforlusten till foljd av forseningar betraktas som betydligt mer
negativ dn normal restid.

Kostnad for forseningar till foljd av en olycka = Cyp*(ett passagerartdgs forsening i minuter) + Cy*(ett godstigs
forsening i minuter)

Modellens tillimpningsomrdde

Kostnaden for forseningar ska berdknas for alla olyckor, bade allvarliga olyckor och mindre olyckor.
Forseningar ska beriknas pa foljande sitt:

— faktiska forseningar pa de jarnvigslinjer ddr olyckan intriffade,

— faktiska forseningar eller, om inte mojligt, uppskattade forseningar pd de andra paverkade linjerna.

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

automatisk tagkontroll (ATP): ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och hastighetsbegransningar genom
hastighetsovervakning, inklusive automatiskt stopp vid signaler.

plankorsning: en korsning pd samma nivd mellan jarnvigen och en 6verging, erkidnd av infrastrukturforvaltaren och
tillganglig for offentliga och privata anvindare. Overgdngar mellan perronger pd stationer omfattas ¢j, och inte
heller de 6vergdngar Gver spar som endast far anvindas av anstillda.

overgdng: en allmin eller privat vig, gata eller landsvidg, dven gang- och cykelstigar, eller annan vig som dr till for
minniskor, djur, fordon eller maskiner.

plankorsningar med aktiva skyddsanordningar. en plankorsning ddr anvindarna skyddas frin eller varnas for ankom-
mande tdg genom att skyddsanordningar aktiveras nir det inte dr sikert for anvandarna att ta sig 6ver korsningen.

— Skydd i form av fysiska hinder:
— Halva eller hela bommar.
— Grindar.
— Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:
— Synliga skyddsanordningar: Ljussignaler.
— Horbara skyddsanordningar: Klockor, signaler, sirener m.m.
— Fysiska anordningar, t.ex. stotar genom vagbulor.
Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:

1. Plankorsning med automatiska skydd och/eller varningssignaler mot vigen: en plankorsning ddr skydd och/eller var-
ningssignaler aktiveras av det ankommande tiget.

Dessa plankorsningar klassificeras enligt foljande:

i) Automatiska varningssignaler mot vagen.

ii) Automatiska skydd mot vigen.

i) Automatiska skydd och varningssignaler mot vigen.

iv) Automatiska skydd och varningssignaler mot vigen och vigkorsningssignal mot spéret.

vagkorsningssignal mot spdret: en signal eller annat tagskyddssystem som endast tillater ett tdg att passera ndr
plankorsningen dr skyddad frén vigsidan och ingen haller pd att ta sig over korsningen. Det sistnimnda
kontrolleras genom overvakning och/eller hinderdetektion.
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2. Plankorsning med manuella skydd och/eller varningssignaler mot vigen: en plankorsning dir skydd och/eller varnings-
signaler aktiveras manuellt, utan en sammankopplad jarnvigssignal som talar om f6r taget att det endast far kora
vidare nér skyddet och/eller varningssignalerna vid plankorsningen ér aktiverade.

Dessa plankorsningar klassificeras enligt foljande:
v) Manuella varningssignaler mot végen.
vi) Manuella skydd mot vigen.
vii) Manuella skydd och varningssignaler mot vigen.

6.5 plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan nigon form av varningssystem och/eller skydd som
aktiveras nir det inte dr sdkert for trafikanter att ta sig 6ver korsningen.

7. Indikatorer avseende sikerhetsstyrning

7.1 revision: en systematisk, oberoende och dokumenterad process for att fa verifierade underlag och en objektiv
utvardering av dem for att faststdlla i vilken utstrackning revisionskriterierna ar uppfyllda.

8.  Definitioner av mdttenheter

8.1 tdgkilometer: mattenhet for ett tdgs rorelse Gver en kilometer. Den stricka som anvinds ska om mojligt vara den
stracka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jarnvigsnitets standardavstand mellan avgdngsstation och slutstation
anvindas. Endast den stricka som tillryggalagts pa det rapporterande landets territorium ska beaktas.

8.2 passagerarkilometer: mattenhet for jirnvagstransport av en passagerare over en kilometer. Endast den stricka som
tillryggalagts pd det rapporterande landets territorium ska beaktas.

8.3 linjekilometer: lingden mitt i kilometer pd medlemsstaters jarnvigsnit, vars omfattning faststills i artikel 2. For
flerspériga jarnvégslinjer ska endast avstindet mellan avgangsstationen och slutstationen raknas.

8.4  spdrkilometer: lingden miitt i kilometer pd medlemsstaters jarnvigsnit, vars omfattning faststills i artikel 2. Alla spir
i en flerspdrig jarnvagslinje ska raknas.”



