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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENI

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 78/2009
ze dne 14. ledna 2009

o schvalovéni typu motorovych vozidel s ohledem na ochranu chodcii a ostatnich nechrénénych
acastniki silniéniho provozu, o zméné smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic 2003/102/ES
a 2005/66/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlni-
ho vyboru (1),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (2),

vzhledem k témto dtvodim:

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitfnich hranic, ve
kterém musi byt zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb
a kapitdlu. Za timto tG¢elem existuje systém ES schvalovani
typu motorovych vozidel. Technické predpisy pro schva-
lovéani typu motorovych vozidel z hlediska ochrany chod-
cti by mély byt harmonizovany, aby se zabranilo stanoveni
odlisnych pozadavkii v jednotlivych clenskych stitech
a aby se zajistilo fddné fungovéni vnitiniho trhu.

(1) Uf. vést. C 211, 19.8.2008, s. 9.
(3) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. ¢ervna 2008 (dosud

nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 16. pro-
since 2008.
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Toto nafizeni je jednim ze zvlastnich pravnich aktd v ramci
postupu ES schvalovani typu podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. zdif 2007, kte-
rou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruk¢énich
casti a samostatnych technickych celka uréenych pro tato
vozidla (rdmcovd smérnice) (3). Aby mohlo byt dosazeno
cilt uvedenych v 1. bodé odivodnéni tohoto nafizeni,
mély by byt zménény piilohy I, III, IV, VI a XI smérnice
2007/46/ES.

Ze zkuSenosti vyplyvd, Ze pravni pfedpisy v oblasti moto-
rovych vozidel ¢asto obsahuji velmi podrobna technickd
ustanoveni. Je proto vhodné pfijmout nafizeni namisto
smérnice, aby se zabranilo vzniku rozporti mezi provadé-
cimi opatfenimi a zbyte¢nému mnozstvi pravnich pied-
pisti v ¢lenskych statech, jelikoz nebude potieba provedent
ve vnitrostdtnich pravnich ptedpisech.. Smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2003/102/ES ze dne 17. listo-
padu 2003 o ochrané chodcti a ostatnich nechrdnénych
Gcastnika silniéntho provozu pred stietem a v piipadé
stfetu s motorovym vozidlem (%) a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005
o pouziti systéma Celni ochrany na motorovych vozid-
lech (%), kterd stanovi pozadavky na montdz a pouZiti sy-
stéma Celni ochrany na vozidlech, a tedy troven ochrany
chodct, by proto mély byt nahrazeny timto nafizenim, aby
byla zajisténa soudrznost v této oblasti. K tomu je nutné,
aby clenské staty zrusily pravni predpisy, kterymi se zru-
Sované smérnice provadéji ve vnitrostitnim pravu.

. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

.vést. L 321, 6.12.2003, 5. 15.
. vést. L 309, 25.11.2005, s. 37.
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(4)  Ukdzalo se, Ze pozadavky na druhou etapu provadéni (10) Zejména je tieba zmocnit Komisi k pfijeti technickych
smérnice 2003/102/ES nejsou proveditelné. V této souvis- ustanoveni o uplatiovdni pozadavkd na zkousky a pro-
losti ¢lanek 5 uvedené smérnice pozadoval, aby Komise vadécich opatteni zaloZenych na vysledcich vyhodnocova-
predlozila potiebné navrhy, které by vyiesily problémy ni. JelikoZ tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich
proveditelnosti téchto pozadavku a eventudlné vyuzily sy- ticelem je zménit jiné nez podstatné prvky tohoto natizent,
stémy aktivni bezpecnosti a zdroven zajistily, aby nedoslo veetné jeho doplnénim o nové jiné nez podstatné prvky,
ke sniZen{ trovné bezpecnosti poskytované nechrénénym musi byt pijata regulativnim postupem s kontrolou sta-
Gcastniktim silniéniho provozu. novenym v {lanku 5a rozhodnuti 1999/468|ES.
(11)  V zdjmu zajisténi plynulého prechodu od ustanoveni smér-
nic 2003/102/ES a 2005/66/ES k tomuto nafizeni je tfeba
(5)  Ze studie, kterou Komise zadala, vyplyva, Ze ochranu pouzitelnost tohoto nafizeni odlozit o urcitou dobu po
chodct lze vyrazné zlepsit pozadavkem na kombinaci pa- jeho vstupu v platnost.
sivnich a aktivnich opatfeni, kterd nabizeji vyssi Groven
ochrany nez dfivéjsi ustanoveni. Studie zejména ukazuje
na to, Ze systém aktivni bezpecnosti, totiZ systém asisten- (12)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz uskutecnéni vnitintho
ce pii brzdéni v kombinaci se zménami poZzadavkii na pa- trhu zavedenim spole¢nych technickych pozadavki v ob-
sivni bezpecnost, vyrazné zvysi droveil ochrany chodcii. lasti ochrany chodcti, nemdze byt uspokojivé dosazeno na
Stanoveni povinnosti instalovat v novych motorovych vo- trovni clenskych statd, a proto jej miiZe byt z dtvodu roz-
zidlech systémy asistence pfi brzdéni je proto vhodné. Tim sahu tohoto naifzen{ lépe dosazeno na tirovni Spolecen-
by vsak nemély byt nahrazeny, nybrz pouze doplnény, sy- stvi, miize Spoleenstvi pfijmout opatieni v souladu se
stémy pasivni bezpecnosti s vysokou tGrovni ochrany. zésadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uve-
deném ¢lanku nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni tohoto cile,
(6)  Vozidla vybavend systémy pro prevenci stietti nemusi spl-
fiovat nékteré pozadavky stanovené timto nafizenim v roz- ) o
sahu, v jakém budou schopna zabrénit stfetim s chodci PRJALY TOTO NARIZENL:
namisto pouhého zmirnéni nasledka téchto stett. Ukdze-
li posouzeni takovéto technologie, Ze jeji pouziti muze
Gcinné zabrdnit stfetdim s chodci a ostatnimi ne-
P qix o . KAPITOLA 1
chrdnénymi acastniky silni¢ntho provozu, miize Komise
pfedlozit ndvrhy na zménu tohoto nafizeni umozZnujici PREDMET. OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE
pouziti systémil pro prevenci stetd. ’
Cldnek 1
(7)  Vzhledem k tomu, Ze je v silni¢nim provozu ve méstech Pfedmét
pouzivan stale vétsi pocet tézsich vozidel, je vhodné, aby
se predpisy v oblasti ochrany chodcti nevztahovaly pouze
na vozidla s maximdlni hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, Toto nafizeni stanovi pozadavky na konstrukei a fungovéni vo-
nybrz po uplynuti omezeného piechodného obdobi rov- zidel a systémii Celni ochrany s cilem sniZit pocet a zdvaznost zra-
néz na vozidla kategorie M, a kategorie N, kterd uvedeny néni chodct a ostatnich nechrdnénych dcastnika silniéniho
hmotnostni limit pfevysuji. provozu, do kterych narazi vozidla svou predni ¢dsti, jakoz i za-
branit témto stfetGm.
(8)  V zdjmu zlepeni ochrany chodcti v co nejblizsi dobé by Cldnek 2

vyrobci, kteff chtéji zadat o schvéleni typu v souladu s no-
vymi pozadavky jesté pied tim, nez tyto pozadavky budou
povinné, méli by mit moznost tak ucinit, pokud jsou jiz
v platnosti potfebnd provadéci opatfeni.

1.

Oblast piisobnosti

Toto nafizen{ se vztahuje na

a) motorovd vozidla kategorie M; podle definice v ¢l. 3 odst. 11
smérnice 2007[46/ES a v ¢asti A bodé 1 piilohy II uvedené
smérnice s vyhradou odstavce 2 tohoto ¢lanku;

(9)  Opatieni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468|ES ze
dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich
pravomoci svéfenych Komisi (1).

b) motorova vozidla kategorie N; podle definice v ¢l. 3 odst. 11

smérnice 2007/46/ES a v &asti A bodé 2 piilohy II uvedené

(1) Ut vést. L 184, 17.7.1999, 5. 23. smérnice s vyhradou odstavce 2 tohoto ¢ldnku;
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¢) systémy Celni ochrany montované na vozidla uvedend v pis-
menech a) a b) jako ptivodni vybaveni nebo doddvané jako
samostatné technické celky urcené k montdzi do téchto
vozidel.

2. (ésti 2 a 3 piflohy I tohoto nafizen se nepouiji na
a) vozidla kategorie N; a

b) vozidla kategorie M, kterd jsou odvozena od vozidel kate-
gorie N; a maximalni hmotnosti pfevysujici 2 500 kg,

u nichZ se R-bod sedadla fidi¢e nachdzi bud pfed ptedni ndpra-
vou, nebo podélné za pfi¢nou stfednici pfedni ndpravy o maxi-
mélné 1 100 mm.

Cldnek 3

Definice
Pro tcely tohoto nafizeni se rozumt:

1) ,sloupkem A“ predni vnéjsi podpéra stiechy, vedouci od pod-
vozku ke stiese vozidla;

2) ,systémem asistence pii brzdéni“ funkce brzdového systému,
kterd odvodi piipad nouzového brzdéni od charakteru fidi-
¢ova pozadavku na brzdéni a za takovych podminek:

a) pomaha Fidi¢i dosdhnout maximalniho dosazitelného
brzdného zpomaleni nebo

b) postacuje k aktivaci Gplného cyklu protiblokovaciho
brzdového systému (ABS);

3) ,ndraznikem* jakdkoliv predni spodni vnéjsi ¢ast konstrukce
vozidla, s vyjimkou jakéhokoliv systému celni ochrany,
vCetné upeviiovacich prvkd, kterd je uréena k ochrané vozi-
dla pfi ¢elnim stietu v nizké rychlosti s jinym vozidlem;

4) ,systémem Celni ochrany” samostatnd konstrukce nebo sa-
mostatné konstrukce, jako napf. pevny ochranny rdm nebo
piidavny ndraznik, které jsou spole¢né s naraznikem, jenz je
souddsti ptivodniho vybaveni, urceny k ochrané vnéjsiho po-
vrchu vozidla pfed poskozenim v piipadé stietu s pfedmé-
tem, s vyjimkou konstrukei s hmotnosti mensi nez 0,5 kg,
uréenych pouze k ochrané svétel;

5) ,maximdln{ hmotnost“ maximalni technicky p#ipustnd
hmotnost plné nalozeného vozidla uddvand vyrobcem podle
bodu 2.8 piilohy I smérnice 2007/46/ES;

6) ,vozidly kategorie N; odvozenymi od kategorie M;“ vozidla
kategorie N, kterd maji v ¢asti pfed sloupky A stejnou zd-
kladni konstrukci a tvar jako ptivodni vozidla kategorie M;;

7) vozidly kategorie M; odvozenymi od kategorie N,* vozidla
kategorie M;, kterd maji v ¢asti pred sloupky A stejnou za-
kladni konstrukei a tvar jako puvodni vozidla kategorie N;.

KAPITOLA 1I

POVINNOSTI VYROBCU

Cldnek 4
Technické pozadavky

1. Vsouladu s clankem 9 vyrobci zajisti, aby vozidla uvddénd
na trh byla vybavena systémem asistence pii brzdéni schvilenym
pro dany typ v souladu s pozadavky &asti 4 piilohy I a aby tato
vozidla spliiovala pozadavky stanovené v ¢asti 2 nebo 3 piilohy 1.

2. Vsouladu s ¢lankem 10 vyrobci zajisti, aby systémy ¢elni
ochrany, bud montované na vozidla uvddénd na trh jako pavod-
ni vybaveni nebo doddvané jako samostatné technické celky, spl-
novaly pozadavky stanovené v ¢astech 5 a 6 piilohy I.

3. Vyrobci poskytnou schvalovacim orgdntim piislusné udaje
o0 pozadavcich na vozidlo a systém ¢elni ochrany a o podminkach
zkousek. Mezi témito ddaji musi byt rovnéz informace pozado-
vané pro acely kontroly fungovéni jakychkoli zafizeni aktivni
bezpecnosti instalovanych ve vozidle.

4.V piipadé systému Celni ochrany dodavanych jako samo-
statné technické celky vyrobci poskytnou schvalovacim orgdnim
piislusné ddaje o pozadavcich na tyto systémy a podminkich
zkousek.

5. Systémy Celni ochrany jako samostatné technické celky ne-
sméji byt distribuovany, nabizeny k prodeji ani prodavany, jest-
lize k nim neni pfipojen seznam typti vozidel, pro néz byl systém
Celni ochrany schvilen, a srozumitelné pokyny k montdzi. Poky-
ny k montdzi musi obsahovat konkrétni ndvod na pfipevnéni
veetné zplisobii uchyceni pro vozidla, pro néz byl celek schvilen,
aby bylo mozné pfipevnit schvélené konstrukéni €dsti na vozidlo
zpusobem, jenZ je v souladu s piislu§nymi ustanovenimi &asti 6
piilohy L

6.  Komise pfijme provadéci opatfeni stanovujici technické po-
zadavky pro pouziti pozadavkti uvedenych v pfiloze I. Tato opa-
tfeni, jez maji za Gcel zménit jiné nez podstatné prvky tohoto
naffzeni v¢etné jeho doplnénim, se pfijimaji regulativnim postu-
pem s kontrolou podle ¢l. 40 odst. 2 smérnice 200746 /ES.

Cldnek 5
Zadost o ES schvileni typu

1. Z4déa-li vyrobce o ES schvdleni typu pro typ vozidla z hle-
diska ochrany chodct, pfedlozi schvalovacimu orgdnu informac-
ni dokument vyhotoveny v souladu se vzorem stanovenym v ¢asti
1 ptilohy IL
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Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu preda
vyrobce vozidlo reprezentativni pro typ vozidla, ktery md byt
schvélen.

2. Z4&da-li vyrobce o ES schvdleni typu pro typ vozidla z hle-
diska montaze systému Celni ochrany, pedlozi schvalovacimu or-
ganu informacéni dokument vyhotoveny v souladu se vzorem
stanovenym v &asti 2 piflohy I

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu predd
vyrobce vozidlo reprezentativni pro typ vozidla s namontovanym
systémem Celni ochrany, ktery md byt schvélen. Na pozddani
musi vyrobce technické zkusebné pfedat rovnéz specifické kon-
strukéni ¢asti nebo vzorky pouzitych materidl.

3. Z&da-li vyrobce o ES schvileni typu pro typ systému celni
ochrany jako samostatného technického celku, pfedloZi schvalo-
vacimu orgdnu informaé¢ni dokument vyhotoveny v souladu se
vzorem stanovenym v &asti 3 piflohy IL

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu preda
vyrobcee jeden vzorek typu systému Celni ochrany, ktery md byt
schvalen. Bude-li to zkuebna povazovat za nutné, mize pozadat
o dal3i vzorky. Vzorky musi byt zfetelné a nesmazatelné oznace-
ny obchodni firmou nebo znackou Zadatele a oznacenim typu.
Vyrobce piijme opatieni pro pozdéjsi povinné uvedeni znacky ES
schvéleni typu.

KAPITOLA III

POVINNOSTI ORGANU CLENSKYCH STATU

Cldnek 6
Udéleni ES schvileni typu

1. Jsou-li splnény pfislusné pozadavky, udéli schvalovaci or-
gan ES schvéleni typu a vyda ¢islo schvaleni typu v souladu se sy-
stémem ¢islovani stanovenym v piiloze VII smérnice 2007 [46/ES.

2. Pro tcely ¢asti 3 tohoto ¢isla schvdleni typu se pouzije jed-
no z nasledujicich pismen:

a) Pro schvalovéni vozidel s ohledem na ochranu chodcii:

,A“ pokud vozidlo splituje pozadavky ¢asti 2 piilohy I,

— B pokud vozidlo spliiuje pozadavky ¢asti 3 ptilohy L.

b) Pro schvileni vozidla z hlediska montdze systému celni
ochrany nebo schvéleni systému ¢elni ochrany doddvaného
jako samostatny technicky celek:

— ,A“pokud systém ¢elni ochrany spliiuje pozadavky ¢ds-
ti 5 piilohy I's ohledem na pouziti bodt 5.1.1.1, 5.1.2.1,
5.2 a 5.3 této prilohy,

— ,B“pokud systém celni ochrany spliuje pozadavky &dsti
5 piilohy I's ohledem na pouziti bodt 5.1.1.2, 5.1.2.1,
5.2 a 5.3 této piilohy,

— ,X“pokud systém Celni ochrany splituje poZadavky ¢asti
5 piilohy I's ohledem na pouziti bodd 5.1.1.3, 5.1.2.2,
5.2 a 5.3 této ptilohy.

3. Schvalovaci orgdn nep#déli stejné ¢islo jinému typu vozi-
dla nebo systému Celni ochrany.

4. Pro tclely odstavce 1 vyda schvalovaci orgdn certifikdt ES
schvéleni typu v souladu s témito vzory:

a) vzor stanoveny v &asti 1 piilohy IIl pro typ vozidla z hledis-
ka ochrany chodct;

b) vzor stanoveny v ¢asti 2 piflohy III pro typ vozidla z hledis-
ka montdze systému elni ochrany;

¢) vzor stanoveny v &asti 3 piflohy III pro typ systému celni
ochrany dodédvany jako samostatny technicky celek.

Cldnek 7
Znacka ES schvileni typu

Kazdy systém Celni ochrany schvéleny v souladu s timto nafize-
nim v rdmci schvalovéni typu vozidla z hlediska montdze systé-
mu eln{ ochrany, nebo schvalovani typu systému Celni ochrany
dodévaného jako samostatny technicky celek musi spliovat po-
zadavky tohoto nafizeni a musi mu byt udélena znacka ES schvé-
leni typu vytvofend v souladu s ustanovenimi pfilohy IV, kterd
musi byt ndsledné na systému ¢elni ochrany pfipevnéna.

Cldnek 8

Uprava typu a zmény schvileni typu

Kazdd zmeéna vozidla v &asti pred sloupky A nebo systému celni
ochrany, kterd ma vliv na konstrukeci, hlavni rozméry, materidly
vngjstho povrchu vozidla, zptsoby upevnéni nebo uspofadani
vngjsich i vnitinich konstrukénich ¢asti a kterd by mohla podstat-
né ovlivnit vysledky zkousek, se povazuje za zménu podle ¢lan-
ku 13 smérnice 2007[46[ES, a vyzaduje proto poddni nové
zadosti o schvéleni typu.
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Cldnek 9

Harmonogram pro pouZiti nafizeni na vozidla

1. Ode dne stanoveného v ¢l. 16 druhém pododstavci vnitro-
statni orgdny odmitnou z divodu tykajicich se ochrany chodcti
udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schvéleni typu pro né-
sledujici nové typy vozidel:

a) typy vozidel kategorie M, které nespliiuji technické poza-
davky uvedené v ¢asti 4 pfilohy I;

b) typy vozidel kategorie M; s maximélni hmotnosti nepfevy-
Sujici 2 500 kg, které nespliuji technické pozadavky uvedené
v ¢astech 2 nebo 3 prilohy I;

¢) typy vozidel kategorie N; odvozené od typt vozidel katego-
rie M; s maximdlni hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, které
nespliuji technické pozadavky uvedené v ¢astech 2 a 4 nebo
Castech 3 a 4 prilohy L.

2. Od 24.4nora 2011 vnitrostatni orgdny z divodu tykajicich
se ochrany chodcti povazuji prohldseni o shodé za neplatnd pro
ucely ¢lanku 26 smérnice 2007 /46/ES a zakazi registraci, prodej
a uvedeni do provozu nésledujicich novych vozidel, kterd nespl-
fuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 4 ptilohy I tohoto
nafizenf:

a) vozidla kategorie M;;

b) vozidla kategorie N, odvozend od vozidel kategorie M, je-
jichz maximalni hmotnost nepfevysuje 2 500 kg.

3. Od 24. tnora 2013 vnitrostdtni orgdny odmitnou z divo-
da tykajicich se ochrany chodct udélit ES schvileni typu nebo
vnitrostatni schvéleni typu pro ndsledujici nové typy vozidel:

a) typy vozidel kategorie M, s maximdlni hmotnosti nepfevy-
Sujici 2 500 kg, které nespliuji technické pozadavky uvedené
v &asti 3 piflohy ;

b) vozidla kategorie N; odvozend od vozidel kategorie Mj, je-
jichZ maximalni hmotnost nepfevysuje 2 500 kg a kterd ne-
spliuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 3 piilohy I.

4., Od 31. prosince 2012 vnitrostdtni orginy z divoda
tykajicich se ochrany chodcti povazuji prohldseni o shodé za ne-
platnd pro tcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46[ES a zakdzi regis-
traci, prodej a uvedeni do provozu nésledujicich novych vozidel,
kterd nespliuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 2 nebo 3
piilohy I tohoto nafizent:

a) vozidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg,

b) vozidla kategorie N, odvozend od vozidel kategorie M, je-
jichz maximalni hmotnost nepfevysuje 2 500 kg.

5. Od 24. Gnora 2015 vnitrostatni orgdny odmitnou z divo-
dt tykajicich se ochrany chodcii udélit ES schvileni typu nebo
vnitrostatni schvileni typu pro nasledujici nové typy vozidel:

a) vorzidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg, kterd nespliiuji technické pozadavky uvedené
v ¢asti 3 piilohy [;

b) vorzidla kategorie N;, kterd nespliuji technické pozadavky
uvedené v Castech 3 a 4 prilohy L

6.  Od 24. srpna 2015 vnitrostatni orgdny z divodi tykajicich
se ochrany chodct povazuji prohldseni o shodé za neplatnd pro
ucely ¢lanku 26 smérnice 2007[46/ES a zakazi registraci, prodej
a uvedeni do provozu novych vozidel kategorie N;, kterd nespl-
nuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 4 piilohy 1 tohoto
nafizeni.

7. Od 24.tnora 2018 vnitrostdtni orgdny z divodu tykajicich
se ochrany chodcti povazuji prohldseni o shodé za neplatna pro
tUcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakdZi registraci, prodej
a uvedeni do provozu ndsledujicich novych vozidel:

a) vozidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg, kterd nespliuji technické pozadavky uvedené
v &asti 3 piflohy I tohoto nafizeni;

b) vozidla kategorie N, odvozend od vozidel kategorie M, kterd
nespliuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 3 piilohy I to-
hoto nafizeni.

8. Od 24. srpna 2019 vnitrostatni orgdny z divodu tykajicich
se ochrany chodct povazuji prohldseni o shodé za neplatnd pro
tcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakdZi registraci, prodej
a uvedeni nasledujicich novych vozidel do provozu:

a) vorzidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg, kterd nespliiuji technické pozadavky uvedené
v &asti 3 piilohy I tohoto nafizent;

b) vorzidla kategorie N;, kterd nespliuji technické pozadavky
uvedené v ¢asti 3 piilohy I tohoto nafizeni.

9.  Aniz jsou dotCeny odstavce 1 aZ 8 tohoto ¢lanku a s vyhra-
dou vstupu v platnost opatfeni piijatych podle ¢l. 4 odst. 6, po-
kud o to vyrobce zazddd, nesméji vnitrostdtni orgdny z divoda
tykajicich se ochrany chodcti odmitnout udélit ES schvaleni typu
nebo vnitrostdtni schvéleni typu pro novy typ vozidla ani zakdzat
registraci, prodej nebo uvedeni do provozu nového vozidla, po-
kud dot¢ené vozidlo spliuje technické pozadavky uvedené v ¢ds-
ti 3 nebo 4 piilohy L.
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Cldnek 10

PouZiti nafizeni na systémy Celni ochrany

1. Vnitrostatni orgdny odmitnou udélit ES schvéleni typu nebo
vnitrostatni schvaleni typu u nového typu vozidla z hlediska
montaze systému ¢elni ochrany nebo ES schvidleni typu pro sa-
mostatny technicky celek u nového typu systému Celni ochrany,
pokud systém celni ochrany nespliiuje pozadavky stanovené
v Castech 5 a 6 prilohy L.

2. Z dtvodu souvisejicich se systémy Celni ochrany povazuji
vnitrostdtni orgdny prohldSeni o shodé za jiz neplatnd pro tcely
¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakdZi registraci, prodej a uve-
deni do provozu novych vozidel, kterd nespliuji pozadavky sta-
novené v ¢astech 5 a 6 piilohy I tohoto nafizeni.

3. Pozadavky stanovené v ¢dstech 5 a 6 piilohy I tohoto nafi-
zeni se pouziji na systémy ¢elni ochrany doddvané jako samostat-
né technické celky pro téely ¢lanku 28 smérnice 200746 /ES.

Cldnek 11

Systémy pro prevenci stietl

1. Nazédkladé posouzeni Komisi vozidla vybavena systémy pro
prevenci stfetll nemuseji spliiovat pozadavky na zkousky uvedené
v ¢astech 2 a 3 piilohy [, aby jim bylo udéleno ES schvaleni typu
nebo vnitrostatni schvdleni typu pro typ vozidla z hlediska ochra-
ny chodctl, nebo aby mohla byt proddvdna, registrovana nebo
uvadéna do provozu.

2. Komise toto posouzeni ptedlozi Evropskému parlamentu
a Radé spolu s pfipadnymi ndvrhy na zménu tohoto nafizeni.

Vsechna navrzend opatfeni zajisti trovné ochrany, které jsou ve
smyslu skutecné G¢innosti pfinejmensim rovnocenné drovnim
ochrany, které zajistuji ¢asti 2 a 3 ptilohy L.

Cldnek 12

Vyhodnocovani

1. Vnitrostdtni orgdny poskytnou Komisi kazdy rok vysledky
vyhodnocovani podle boda 2.2, 2.4 a 3.2 prilohy I, a to nejpoz-
déji do 28. tinora roku nasledujiciho po roce jejich ziskani.

Pozadavek na poskytovani téchto vysledkt se prestane pouzivat
od 24. Gmora 2014.

2. Komise muze na zdkladé vysledkt vyhodnocovani prove-
deného podle boda 2.2, 2.4 a 3.2 piilohy I podle potfeby pfi-
jmout provadéci opatieni.

Tato opatieni, jejichz icelem je zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni, véetné jeho doplnénim, se piijimaji regulativnim
postupem s kontrolou stanovenym v ¢l. 40 odst. 2 smérnice
2007 [46/ES.

3. Komise na zdkladé odpovidajicich informaci sdélenych
schvalovacimi orgdny a zdcastnénymi stranami, jakoZ i na zd-
kladé nezavislych studii, vyhodnoti technicky vyvoj v oblasti
zvySenych pozadavkd na pasivni bezpecnost, systémi asistence
pii brzdéni a jinych technologii aktivni bezpe¢nosti, které mohou
poskytovat lepsi ochranu nechrdnénych ucastniki silni¢niho
provozu.

4. Do 24. Gnora 2014 Komise piezkoumd proveditelnost
a uplatnovéni viech takovych zvySenych pozadavki na pasivni
bezpecnost. Piezkoumd fungovani tohoto natizeni ohledné pou-
zit{ a i¢innosti systému asistence pii brzdéni a jinych technologii
aktivni bezpec¢nosti.

5. Komise piedlozi zpravu Evropskému parlamentu a Radé
doplnénou piipadné o vhodné névrhy.

Cldnek 13

Sankce

1. Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto nafizeni vy-
robci a pfijmou veskerd nezbytnd opatfeni k zajisténi jejich pro-
vadéni. Stanovené sankce musi byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici.
Clenské staty ozndmi takto stanovené sankce Komisi do 24. srp-
na 2010 a neprodlené ji ozndmi kazdou jejich ndslednou zménu.

2. Mezi poruseni tohoto nafizeni, za néz se ukladaji sankece,
patii alespori:

a) vydavani nepravdivych prohldseni pii postupech schvalova-
ni nebo postupech vedoucich ke stazeni schvélen;

b) padélani vysledkt zkousek pro schvileni typu;

¢) neposkytnuti tidaji nebo technickych specifikaci, které by
mohly vést ke stazeni nebo odejmuti schvileni typu;

d) odmitnuti poskytnout piistup k informacim.

KAPITOLA IV

PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVEN{

Cldnek 14
Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46[ES se méni v souladu s pfilohou V tohoto
naffzeni.
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Cldnek 15 Cldnek 16

Zru$eni Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldsenf
Smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES se zrusuji s u¢inkem ode v Ufednim véstniku Evropské unie.

dne stanoveného v ¢l. 16 druhém pododstavci tohoto nafizeni.
Pouzije se ode dne 24. listopadu 2009, s vyjimkou ¢l. 4 odst. 6

acl. 9 odst. 9, které se pouziji ode dne vstupu nafizeni v platnost,
Odkazy na zru$ené smérnice se povazuji za odkazy na toto a s vyjimkou odstavcd 2 az 8 ¢lanku 9, které se pouziji ode dne
naffzeni. uvedeného v téchto odstavcich.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.
Ve Strasburku dne 14. ledna 2009.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda
H.-G. POTTERING A. VONDRA
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PRILOHA 1

Technické pozadavky pro zkousky vozidel a systémis Celni ochrany

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

,ndbéznou hranou kapoty“ predni strana horni vnéjsi ¢asti konstrukee, kterd zahrnuje kapotu a blatniky, horn{
a bo¢ni ¢asti pouzder svétlometd a viechny dalsi upeviiovaci prvky;

,vztaznou Carou nabézné hrany kapoty” geometrické misto bodii dotyku 1 000 mm dlouhého piilozného pra-
vitka s pfednim povrchem kapoty, kdyz se pifloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou
podélnou rovinou vozidla, sklonénym v thlu 50° smérem dozadu a s dolnim koncem 600 mm nad vozovkou
pohybuje pficné podél ndbézné hrany kapoty tak, Ze se ji stdle dotykd. U vozidel s hornim povrchem kapoty sklo-
nénym v podstaté v Ghlu 50°, takze pfilozné pravitko vykazuje spiSe souvisly nebo vicendsobny dotyk nez bo-
dovy, se vztaznd Cdra stanovi s pifloznym pravitkem sklonénym v tGhlu 40° smérem dozadu. Je-li vozidlo
takového tvaru, Ze se v ur¢itém misté podél siiky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve spodni konec piiloz-
ného pravitka, povazuji se body dotyku v této poloze za body vztazné ¢iry ndbézné hrany kapoty. Je-li vozidlo
takového tvaru, Ze se v urcitém misté podél sitky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec piiloz-
ného pravitka, povazuje se za vztaznou ¢dru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze dosah ovinuti
1 000 mm. Jestlize se p¥lozné pravitko v pribéhu tohoto postupu dotkne horni hrany ndrazniku, povazuje se
tato hrana pro ticely tohoto nafizeni rovnéz za nabéznou hranu kapoty;

,dosahem ovinuti 1 000 mm* geometrické misto bodi opsané na pfednim hornim povrchu jednim koncem
1 000 mm dlouhé ohebné pasky udrzované ve svislé podélné roviné vozidla a posouvané piicné podél predku
kapoty, ndrazniku a systému Celni ochrany. Pdska je po celou dobu méfeni napjatd, pficemz se jeden konec do-
tykd vztazné Girovné vozovky svisle pod pfedni stranou ndrazniku a druhy se dotykd pFedniho horniho povrchu.
Vozidlo je v normdlni jizdni poloze;

Jhornim povrchem kapoty“ vngjsi ¢dst konstrukee, kterd zahrnuje horni povrch viech vnéjsich dilt s vyjimkou
Celniho skla, sloupkil A a &asti konstrukce za nimi. Obsahuje tedy mimo jiné kapotu, blatniky, miizku vstupu
vzduchu, hfidele stiract skel a dolni ram &elniho skla;

,prednim hornim povrchem*” vngjsi ¢ast konstrukee, kterd zahrnuje horni povrch viech vnéjsich dila s vyjimkou
Celntho skla, sloupkil A a &dsti konstrukce za nimi;

Lwvztaznou trovni vozovky“ vodorovnd rovina rovnobéznd s Grovni vozovky, kterd predstavuje drover vozovky
pro vozidlo stojici v klidu na rovinném povrchu, se zatazenou ru¢ni brzdou, v normdlni jizdni poloze;

,normdln{ jizdni polohou” poloha vozidla v provoznim stavu, které stoji na vozovce, s pneumatikami nahusté-
nymi na doporuceny tlak, s pfednimi koly v pfimém sméru, s maximdlnimi ndpInémi viech kapalin nezbytnych
k provozu vozidla, s plnou standardni vybavou doddvanou vyrobcem vozidla, se zatézi o hmotnosti 75 kg umis-
ténou na sedadle fidice a se zatéZi o hmotnosti 75 kg umisténou na pfednim sedadle spolujezdce a s odpruzenim
sefizenym na jizdu rychlosti 40 km/h nebo 35 km/h za béznych jizdnich podminek stanovenych vyrobcem
(zvlasté u vozidel s aktivnim odpruzenim nebo se zafizenim pro automatické vyrovnavani vysky);

LCelnim sklem* piedni zaskleni vozidla, které spliuje viechny piislusné pozadavky piilohy I smérnice Rady
77]649[EHS ze dne 27. zai{ 1977 o sblizovani pravnich pfedpisti ¢lenskych stdtd tykajicich se pole vyhledu fi-
di¢t motorovych vozidel (*);

Jkritériem pohybu hlavy (HPC)* hodnota nejvyssiho zrychleni béhem ndrazu vypoctend pro dany casovy inter-
val. Vypocitava se z vysledki casovych prabéhi akcelerometru jako maximaln{ hodnota (v zdvislosti na t, a t,)
rovnice:

kde ,a“ je vysledné zrychleni v ndsobcich ,g“ a t; a t, jsou dva ¢asové okamziky (vyjadiené v sekundach) v pro-
béhu ndrazu urcujici pocdtek a konec zdznamu, kdy je hodnota HPC nejvy3si. Hodnoty HPC, u nichZ je ¢asovy
interval (t; — t,) v&tsi nez 15 ms, se pro tGcely vypoctu nejvyssi hodnoty neberou v Gvahu;

() Uk vést. L 267,19.10.1977, s. 1.
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,polomérem zakiiveni“ polomér oblouku kruznice, kterd se co nejvice blizi oblému tvaru uvazované konstrukéni
Casti.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:
Ndéraz makety nohy do ndrazniku:

Vyzaduje se provedeni jedné z nésledujicich zkousek:
a)  Naéraz doln{ ¢dsti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximalni thel dynamického ohybu kolena nesmi pfe-
krocit 21,0°, maximalni dynamicky st¥izny posuv kolenniho kloubu nesmi pfekrocit 6,0 mm a zrychleni
méfené na hornim konci holené nesmi piekrocit 200 g.

b) Ndraz horni ¢isti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase ne-
smi prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment pisobici na maketu nesmi pfekrocit 510 Nm.

Ndraz horni ¢dsti makety nohy do ndbézné hrany kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu do 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil v zdvislosti na ¢ase by ne-
mél piekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN, zaznamend se ohybovy moment ptisobici na maketu a porovnd
se s moznou cilovou hodnotou 300 Nm.

Tato zkouska se provadi pouze za tcelem vyhodnocovani a vysledky se v Gplnosti zaznamenaji.
Ndraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horntho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hla-
vy (HPC) nesmi piekrocit 1 000 na dvou tfetindch zkusebni povrchové plochy kapoty a 2 000 na zbyvajici jedné
tietiné této plochy.

Néraz makety hlavy dospélého do ¢elniho skla:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzZitim makety o hmotnosti 4,8 kg. Zaznamend se kritérium
pohybu hlavy (HPC) a porovnd se s moznou cilovou hodnotou 1 000.

Tato zkouska se provadi pouze za ticelem vyhodnocovani a vysledky se v Gplnosti zaznamenaji.
Na vozidlech se pozaduje provedenti téchto zkousek:

Néraz makety nohy do ndrazniku:

Vyzaduje se provedeni jedné z ndsledujicich zkousek:

a)  Naéraz doln{ ¢dsti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximalni Ghel dynamického ohybu kolena nesmi pfe-
krocit 19,0°, maximdlni dynamicky stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi prekrocit 6,0 mm a zrychleni
méfené na hornim konci holené nesmi prekrocit 170 g.

Diéle mutze vyrobce urdit $itky az do celkové hodnoty 264 mm pro zkousky ndrazem do ndrazniku, pfi-
¢emz zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi prekrocit 250 g.

b)  Naraz horni ¢asti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na Case ne-
smi prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment ptsobici na maketu nesmi pfekrocit 510 Nm.
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4.2

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.3.1

5.1.1.3.2

Naéraz horn{ ¢asti makety nohy do nabézné hrany kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu do 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na Case se po-
rovnd s moznou maximdalni hodnotou 5,0 kN a ohybovy moment ptisobici na maketu se porovnd s moznou ma-
ximdln{ hodnotou 300 Nm.

Tato zkouska se provadi pouze za tiCelem vyhodnocovani a vysledky se v tiplnosti zaznamenaji.

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horniho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hla-
vy (HPC) musi spliiovat pozadavky bodu 3.5.

Néraz makety hlavy dospélého do horntho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 4,5 kg. Kritérium pohybu hla-
vy (HPC) musi spliiovat pozadavky bodu 3.5.

Zaznamenand hodnota kritéria pohybu hlavy (HPC) nesmi pfekrocit 1 000 na jedné poloviné zkusebni povrcho-
vé plochy u makety hlavy ditéte a navic nesmi piekrocit 1 000 na dvou tfetinich zkusebnich povrchovych ploch
u makety hlavy ditéte a makety hlavy dospélého dohromady. Kritérium pohybu hlavy (HPC) na zbyvajicich po-
vrchovych plochdch nesmi u obou maket hlavy ptekrocit 1 700.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:

Referen¢ni zkouska k urceni bodu provozu systému, v némz se aktivuje protiblokovaci brzdovy systém (ABS).

Zkouska k ovéfeni, zda je systém asistence pfi brzdéni fadné spustén tak, aby se uplatnily maximalni dosazitelné
vlastnosti zpomaleni vozidla.

Na systémech Celni ochrany se pozaduje provedeni téchto zkousek:

VyZzaduje se provedeni jedné z nésledujicich zkousek makety nohy podle bodu 5.1.1 nebo 5.1.2:

Naéraz dolni ¢asti makety nohy do systému ¢elni ochrany:

Vsechny zkousky musi byt provedeny pii rychlosti ndrazu 40 km/h.

U systému Celni ochrany schvéleného k montazi do vozidel, kterd spliuji poZadavky ¢dsti 2, nesmi maximdlni
tihel dynamického ohybu kolena prekrocit 21,0°, maximdlni dynamicky stiizny posuv kolenniho kloubu nesmi
piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi piekro¢it 200 g.

U systému Celni ochrany schvileného k montdzi do vozidel, kterd spliuji pozadavky ¢dsti 3, nesmi maximélni
thel dynamického ohybu kolena prekrocit 19,0°, maximalni dynamicky stiizny posuv kolenniho kloubu nesmi
piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi piekro¢it 170 g.

U systému Celni ochrany, ktery byl schvdlen pouze k montdzi do vozidel, kterd nespliiuji ani ¢ast 2 ani st 3, lze
pozadavky na zkousky stanovené v bodech 5.1.1.1 a 5.1.1.2 nahradit pozadavky na zkousky stanovenymi v bo-
deé 5.1.1.3.1 nebo v bodé 5.1.1.3.2.

Maximdlni tihel dynamického ohybu kolena nesmi piekrocit 24,0°, maximélni dynamicky stfizny posuv kolen-
niho kloubu nesmi piekrocit 7,5 mm a zrychleni méfené na hornim konci holen¢ nesmi pfekrocit 215 g.

Na vozidle se provadéji dvé zkousky, jedna s namontovanym systémem celni ochrany a druhd bez namonto-
vaného systému Celn{ ochrany. Obé zkousky se provadéji na rovnocennych mistech dle dohody s pfislusnym
schvalovacim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty maximdlniho dhlu dynamického ohybu kolena, maximélniho
dynamického stfizného posuvu kolenniho kloubu a zrychleni méfeného na hornim konci holené. V kazdém pii-
padé nesméji hodnoty zaznamenané u vozidla s namontovanym systémem ¢elni ochrany pfekrocit 90 % hodnot
zaznamenanych u vozidla bez namontovaného systému Celni ochrany.
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5.1.2 Néraz horn{ ¢asti makety nohy do systému Celni ochrany:
Vsechny zkousky musi byt provedeny pfi rychlosti ndrazu 40 km/h.

5.1.2.1  Okamzity soucet ndrazovych sil v zévislosti na ¢ase nesmi piekro¢it 7,5 kN a ohybovy moment ptsobici na ma-
ketu nesmi prekrocit 510 Nm.

5.1.2.2 U systému Celni ochrany, ktery byl schvdlen pouze k montazi do vozidel, kterd nespliiuji ani ¢ast 2 ani &st 3, lze
pozadavky na zkousky stanovené v bod¢ 5.1.2.1 nahradit pozadavky na zkousky stanovenymi v bodé 5.1.2.2.1
nebo v bodé 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1 Okamzity soucet ndrazovych sil v zavislosti na ¢ase nesmi piekrocit 9,4 kN a ohybovy moment piisobici na ma-
ketu nesmi prekrocit 640 Nm.

5.1.2.2.2 Na vozidle se provadéji dvé zkousky, jedna s namontovanym systémem ¢elni ochrany a druhd bez namonto-
vaného systému Celni ochrany. Obé zkousky se provadéji na rovnocennych mistech dle dohody s ptislusnym
schvalovacim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty okamzitého souctu ndrazovych sil a ohybového momentu pa-
sobictho na maketu. V kazdém pfipadé nesméji hodnoty zaznamenané u vozidla s namontovanym systémem cel-
ni ochrany prekrocit 90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez namontovaného systému ¢elni ochrany.

5.2 Ndraz horni ¢dsti makety nohy do nabézné hrany systému celni ochrany

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase na horni
a spodni ¢ast makety by nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN a ohybovy moment ptisobici na ma-
ketu by nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu 300 Nm. Oba tidaje se zaznamenaji za Gi¢elem vyhodnocovani.

5.3 Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do systému celni ochrany

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 35 km/h za pouziti makety hlavy ditéte nebo malého dospélého o hmot-
nosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) vypocitané z vysledkii casovych priibéhii akcelerometru nesmi v zad-
ném piipadé prekrocit hodnotu 1 000.

6. Ustanoveni tykajici se vyroby a montdze systému Celni ochrany:

6.1 Nisledujici pozadavky se vztahuji na systémy ¢elni ochrany namontované na novych vozidlech a stejné tak pro
systémy Celni ochrany doddvané jako samostatné technické celky k montdzi na stanovend vozidla.

6.1.1 Konstrukéni ¢asti systému Celni ochrany musi byt navrzeny tak, aby veskeré pevné plochy, kterych se maze do-
tknout koule o priméru 100 mm, mély minimalni polomér zakiiveni 5 mm.

6.1.2 Celkovd hmotnost systému Celni ochrany véetné veskerych dchytii a drzdka nesmi pFeséhnout 1,2 % maximadlni
hmotnosti vozidla, pro néz je urcen, pficemz jeho hmotnost smi byt nejvyse 18 kg.

6.1.3 Systém Celnf ochrany namontovany na vozidle nesmi prevysovat o vice nez 50 mm vztaznou ¢dru nabézné hra-
ny kapoty.
6.1.4 Vozidlo nesmi byt namontovanim systému Celni ochrany rozsifeno. Pokud celkova sitka systému celni ochrany

predstavuje vice nez 75 % $itky vozidla, musi byt konce systému zahnuty smérem k vnéjsimu povrchu, aby se
riziko zachycen{ sniZilo na minimum. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je systém Celn{ ochrany
zapustény do karoserie nebo je jeji soucdsti nebo pokud jsou konce systému zahnuty tak, Ze nedoje ke kontaktu
mezi nimi a kouli o priméru 100 mm a Ze mezera mezi konci systému a okolni karoserii nen{ vétsi nez 20 mm.

6.1.5 Pfi splnéni podminek bodu 6.1.4 nesmi byt mezera mezi konstrukénimi ¢dstmi systému Celni ochrany a vnéjsim

povrchem pod systémem ¢elni ochrany vétsi nez 80 mm. Na prohlubné v povrchu karoserie pod systémem ¢elni
ochrany (jako otvory v mifZce chladice, otvory sani vzduchu apod.) se nebere ohled.

6.1.6 Aby byla zachovana tcelnost narazniku vozidla, nesmi byt podélnd vzdalenost mezi nejprednéjsi ¢asti ndrazniku

a nejpiedngjsi ¢asti systému Celni ochrany v Zddném misté po celé $ifce vozidla vétsi nez 50 mm.

6.1.7 Systém Celnf ochrany nesmi vyraznou mérou snizovat G¢innost narazniku. Tento pozadavek se povazuje za spl-
nény, jestlize na systému Celni ochrany jsou nejvyse dvé svislé konstrukéni ¢dsti a zddné vodorovné konstrukéni
Casti precnivajici ndraznik.
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6.1.8 Systém Celni ochrany nesmi byt naklonén vpred od svislice. Nejvy3si soucdsti systému Celni ochrany nesméji vy-
¢nivat vzhiru nebo dozadu (k ¢elnimu sklu) vice nez 50 mm nad vztaznou ¢aru ndbézné hrany kapoty vozidla
s odmontovanym systémem celni ochrany.

6.1.9 Shoda s pozadavky schvalovani typu vozidel nesmi byt namontovanim systému celni ochrany narusena.

7. Odchylné od ¢ésti 2, 3 a 5 miize piislusny schvalovaci orgdn povazovat pozadavky pro jakoukoliv zkousku sta-
novenou v uvedenych bodech za splnéné na zdkladé jakychkoliv odpovidajicich zkousek provedenych podle po-
zadavkd jiné zkousky podle této piilohy.
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PRILOHA II

Vzorové informacni dokumenty poskytované vyrobcem

Cast 1

Informacni dokument tykajici se ES schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct

Cast 2

Informacn{ dokument tykajici se ES schvleni typu vozidla z hlediska montaze systému ¢elni ochrany

Cast 3

Informacn{ dokument tykajici se ES schvdleni typu systému &elni ochrany doddvané jako samostatny technicky celek
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CAST 1
VZOR

Informa¢ni dokument &. ... tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska ochrany chodcit

Nasledujici informace, pFichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy, musi
byt doddny ve vhodném méfitku a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4 nebo musi byt na tento format slo-
zeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt poskytnuty informace o jeho
vlastnostech.

0 OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zpusob oznacenf typu, je-li na vozidle vyznacen (°) (1):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacen:

0.4 Kategorie vozidla (¢):

0.5 Naézev a adresa vyrobce:

0.8 Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Nazev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy reprezentativniho typu vozidla:
1.6 Umistén{ a uspofdddni motoru:

9. KAROSERIE

9.1 Druh karoserie:
9.2 Pouzité materidly a zplisoby konstrukce:
9.23  Ochrana chodcti

9.23.1 Musi byt pfedloZen podrobny popis vozidla, véetné fotografii nebo vykrest, s ohledem na konstrukci, rozméry,
vyznamné vztazné ¢ary a hlavni materidly predni ¢asti vozidla (vnitini a vngjsi). Tento popis musi zahrnovat pod-
robnosti o viech namontovanych aktivnich ochrannych systémech.
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CAST 2
VZOR

Informa¢ni dokument &. ... tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska montdZe systému &elni ochrany

Nisledujici informace, prichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu predkladaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi
byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4 nebo musi byt na tento format slo-
zeny. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych celcich vyuzity specidlni materidly, musi
byt poskytnuty informace o jejich vlastnostech.

0 OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (°) (1):

0.3.1  Umisténi tohoto oznacent:

0.4 Kategorie vozidla ():

0.5 Nadzev a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zpusob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu:
0.8 Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Nazev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy reprezentativniho typu vozidla:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY: (v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres)
2.8 Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost nalozeného vozidla uddvand vyrobcem:

2.8.1 RozloZeni této hmotnosti na ndpravy (max. a min.):

9. KAROSERIE
9.1 Druh karoserie:
9.24  Systém Celni ochrany

9.24.1 Obecné usporddani (vykresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systém Celni ochrany:
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9.24.2 Vykresy nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, miizek otvori sani vzduchu, mfizky chladice, ozdobnych lemt, zna-
ki, emblém a prohlubni a viech vnéjsich vystupka a soucdsti vnéjstho povrchu, které lze povazovat za velmi di-
lezité (napf. osvétlovaci zafizeni). Pokud nejsou ¢dsti vyjmenované v prvni vété velmi dilezité, maze byt jejich
vykres pro dokumentac¢ni dcely nahrazen fotografiemi, které jsou v piipadé potieby doplnény rozmérovymi tdaji
nebo popisem:

9.24.3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tchytech a dplné pokyny vcetné pozadavka na kroutici moment pro tchyty:
9.24.4 Vykres ndrazniki:

9.24.5 Vykres podlahové ¢ary predni ¢ésti vozidla:
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CAST 3
VZOR

Informaé¢ni dokument &. ... tykajici se ES schvidleni typu systému €elni ochrany doddvaného jako samostatny
technicky celek

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedkladaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi
byt dodany ve vhodném métitku a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4 nebo musi byt na tento formdt slo-
zeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych celcich vyuzity specidlni materidly, musi
byt poskytnuty informace o jejich vlastnostech.

0 OBECNE
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.5 Nézev a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu:
0.8. Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Naézev a adresa zdstupce vyrobcee (pokud existuje):

L. POPIS ZARIZENI

1.1 Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest):

1.2 Pokyny pro sestaveni a montdz, véetné pozadovanych krouticich momenta:
1.3 Seznam vozidel, na kterd smi byt systém namontovén:
1.4 Omezeni pouziti a podminky montdze:

(v) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typu vozidla, konstrukéni édsti nebo samostatného tech-

nického celku, kterych se tyké tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(9 Klasifikace podle definic uvedenych v ¢dsti A piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ESze dne 5. z4F 2007, kterou
se stanov{ rémec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pifpojnych vozidel, jakoZ i systémi, konstrukénich édsti a samostatnych
technickych celkt urcenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(1) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy nenf tieba nic vypustit, pokud se vypliuje vice zdznamd).
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PRILOHA 11

Vzorové certifikity ES schvdleni typu

Cast 1

Certifikdt ES schvleni typu tykajici se schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct

Cast 2

Certifikat ES schvdleni typu tykajici se schvéleni typu vozidla z hlediska montéze systému &elni ochrany

Cast 3

Certifikdt ES schvaleni typu tykajici se schvéleni typu systému Celni ochrany doddvaného jako samostatny technicky celek
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Sdélen{ tykajici se

—  ES schvdleni typu (1)

— rozsifeni ES schvileni typu (1)
— odmitnuti ES schvileni typu (?)

— odejmuti ES schvileni typu (')

CAST 1
VZOR
maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

pro typ vozidla z hlediska ochrany chodct

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009 provedené ...

naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢.

ES schvdlenti typu ¢.:

Diivod rozsiteni:

] @

ODDIL1I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:
0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):
0.3 Zpusob oznacent typu, je-li na vozidle vyznacen (3):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacent:
0.4 Kategorie vozidla (4):
0.5 Ndzev a adresa vyrobce:
0.8 Nézev a adresa montazniho zdvodu (zdvodd):
0.9 Nadzev a adresa zdstupce vyrobee (pokud existuje):
ODDIL II
1. Doplnujici informace (pfichdzeji-li v Gvahu) (viz doplnék)
2. Technickd zkusebna provadgjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:
4. (islo zkugebniho protokolu:

(") Nehodici se skrtnéte.

(3) Vlozte cislo novelizujictho nafizeni.

(%) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(*) Podle definice v ¢dsti A piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovan{ motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd ur-

Cenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

1.1
1.2
1.3

1.4

1.5

Pozndmky (jsou-li n¢jaké) (viz doplnék)
Misto:

Datum:

Podpis:

Schvalovaci dokumentace
Zkusebni protokol

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu €. ... tykajicimu se schvéleni typu vozidla
z hlediska ochrany chodcti s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Dopliiujici informace

Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozméra, tvarovani a konstrukénich materidli:

Umisténi motoru: predni ¢dst/zadni ¢ast/stied (1)

Pohon: pohon na pfedni kola/pohon na zadni kola (*)

Hmotnost vozidla predaného ke zkousce (vymezend v souladu s bodem 1.7 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009)

—  Pfedni ndprava:
—  Zadni ndprava:

—  Celkem:

Vysledky zkousek podle pozadavkd prilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009:

Vysledky zkousek podle ¢asti 2:

Zkouska

Zaznamenand hodnota

Vyhovuje/
nevyhovuje (1)

Néraz dolni ¢asti makety nohy do néraz-

Uhel ohybu

niku (pokud provedeno) | | stupnd
Stfizny posuv | .. mm
Zrychleni na holeni g
Néraz horni ¢dsti makety nohy do ndraz- | Soucet ndrazovych sil N
niku (pokud provedeno) | |
Ohybovy moment | ... Nm
Nfiraz horni ¢dsti makety nohy do ndbéz- | Soucet ndrazovych sil KN ]
né hrany kapoty
Ohybovy moment | .......... Nm ?)

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého
dospélého (3,5 kg) do horniho povrchu
kapoty

Hodnoty HPC
v z6né A
(12 vysledka (%))

Hodnoty HPC
v z6né B
(6 vysledki (%))

Néraz makety hlavy dospélého (4,8 kg)
do ¢elniho skla

Hodnoty HPC
(5 vysledka (%)

(1) Podle hodnot uvedenych v ¢&sti 2 piflohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

(?) Pouze za tcelem vyhodnocovéni.

() Podle [provadéciho prévniho pfedpisu] Komise.

(1) Nehodicf se skrtnéte.
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1.5.2

Vysledky zkousek podle ¢dsti 3:

Zkouska Zaznamenand hodnota Vyhovuj ¢/
nevyhovuje (')
Ndraz dolni ¢isti makety nohy do ndraz-| Uhel ohybu | ... e
niku (pokud provedeno) | | stupnu
Stfizny posuv | ...
fizny posuv m
Zrychleni na holeni | ...
g
Naraz horni ¢asti makety nohy do ndraz- | Soucet narazovychsil | .......... kN
niku (pokud provedeno) | |
Ohybovy t
ybovy momen Nm
Naéraz horni ¢dsti makety nohy do nabéz- | Soucet ndrazovychsil | .......... K )
né hrany kapoty | N
Ohybovy t 2
ybovy momen N )
Néraz makety hlavy ditéte nebo malého | Hodnoty HPC

dospélého (3,5 kg) do horniho povrchu
kapoty

(9 vysledkd (3))

Néraz makety hlavy dospélého (4,5 kg)
do horntho povrchu kapoty

Hodnoty HPC
(9 vysledku (3))

(1) Podle hodnot uvedenych v &sti 3 prilohy I nafizeni (ES) €. 78/2009.

(?) Pouze za ticelem vyhodnocovani.

(®) Podle [provddéciho pravniho pfedpisu] Komise.

Pozndmky: (napf. platnost pro vozidla s levostrannym a pravostrannym fzenim)

Pozadavky cdsti 4:

Udaje o dodaném systému asistence pii brzdéni (1)

Poznamky (2):

(1) Uvedte podrobnosti o zplisobu fungovani systému.
(?) Uvedte podrobnosti o zkouskdch provedenych k ovéfeni systému.
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CAST 2
VZOR
maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

Sdélen{ tykajici se

—  ES schvilen{ typu (')

—  rozsifeni ES schvileni typu (*)

—  odmitnuti ES schvéleni typu (?)

—  odejmuti ES schvélenti typu ()

pro typ vozidla z hlediska montdZze systému Celni ochrany

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009, provedené ...
naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. ...[... (3)

ES schvéleni typu ¢.:

Dtvod rozsifent:

ODDIL I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
02 Typ
0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):
0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (3):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacen:
0.4 Kategorie vozidla (4):
0.5 Nizev a adresa vyrobce:
0.7 Umisténi a zplsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:
0.8 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvoda):
0.9 Naézev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

() Nehodici se skrtnéte.

(?) Vloite ¢islo novelizujiciho nafizeni.

(%) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typti vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).

(*) Podle definice v ¢asti A piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovdni motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd ur-
enych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

ODDIL II

Doplnujici informace (pFichdzeji-li v Gvahu): viz doplnék

Technickd zkusebna provadéjici zkousky:

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebntho protokolu:
Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz doplnék
Misto:

Datum:

Podpis:

Schvalovaci dokumentace
Zkusebni protokol

Doplnék k certifikdtu ES schvéleni typu ¢. ... tykajicimu se schvéleni typu vozidla
z hlediska montaze systému Celni ochrany s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Dopliujici informace (pfichdzeji-li v tivahu):

Poznamky:

Vysledky zkousek podle pozadavkd ¢dsti 5 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Zkouska

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/
nevyhovuje

Néraz dolni ¢dsti makety nohy do systé-

Uhel ohybu

mu ¢elnf ochrany | stupid
— 3 zkusebni polohy Stfizny posuv | .
(pokud provedeno) mm

Zrychleni na holeni | ...

8

Naéraz horni ¢dsti makety nohy do systé- | Soucet ndrazovychsil | .......... K
mu éelnf ochrany N
— 3 zku3ebni polohy

Ohybovy t
(pokud provedeno) ybovy momen Nm
Néraz horn{ ¢dsti makety nohy do ndbé- | Soucet ndrazovychsil | ..........
zné hrany systému ¢eln{ ochrany | | kN
— 3 zkusebni polohy
(pouze pro vyhodnocovani) Ohybovy moment Nm
Naéraz makety hlavy ditéte nebo hlavy ma- | Hodnoty HPC

1ého dospélého (3,5 kg) do systému celni
ochrany

(nejméné 3 hodnoty)
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CAST 3
VZOR
maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

Sdélen{ tykajici se

—  ES schvilen{ typu (')

—  rozsifeni ES schvileni typu (')

—  odmitnuti ES schviéleni typu (?)

—  odejmuti ES schvéleni typu ()

pro typ systému Celni ochrany doddvaného jako samostatny technicky celek

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009, provedené ...
naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. ...[... (3)

ES schvileni typu ¢.:

Divod rozsifeni:

ODDIL I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
02 Typ:
0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na systému Celni ochrany vyznacen (3):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacenf:
0.5 Naézev a adresa vyrobce:
0.7 Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:
0.8 Ndazev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodi):
0.9 Nézev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):
ODDIL II
1. Doplnujici informace: viz doplnék
2. Technickd zkusebna provadgjici zkousky:
3. Datum zkus$ebniho protokolu:

(") Nehodici se skrtnéte.

(?) Vloite ¢islo novelizujictho nafizen.

(%) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typti vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).
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Prilohy:

1.1
1.2

1.3

Cislo zkugebniho protokolu:
Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz doplnék
Misto:

Datum:

Podpis:

Schvalovaci dokumentace
Zkusebni protokol

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu ¢. ... tykajicimu se schvdleni typu systému Celni
ochrany dodaného jako samostatny technicky celek s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Dopliujici informace
Zpusob piipevnéni:

Pokyny pro sestaveni a montdz:

Seznam vozidel, na kterd méize byt systém Celni ochrany namontovan, viechna omezeni pouziti a nezbytné pod-

minky pro montdz:

Pozndmky:

Vysledky zkousek podle pozadavkd ¢dsti 5 piflohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Zkouska

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/
nevyhovuje

Naéraz dolni ¢dsti makety nohy do systé-

Uhel ohybu

mu ¢elnf ochrany | stupid
— 3 zkuSebni polohy Stfizny posuv | L.
(pokud provedeno) mm

Zrychleni na holeni | ...

8

Naéraz horni ¢dsti makety nohy do systé- | Soucet ndrazovychsil | .......... K
mu ¢éelnf ochrany N
— 3 zku3ebni polohy

Ohybovy t
(pokud provedeno) ybovy mmiofen Nm
Néraz horn{ ¢dsti makety nohy do ndbé- | Soucet ndrazovychsil | ..........
zné hrany systému ¢eln{ ochrany | | kN
— 3 zkusebni polohy
(pouze pro vyhodnocovani) Ohybovy moment Nm
Naéraz makety hlavy ditéte nebo hlavy ma- | Hodnoty HPC

1ého dospélého (3,5 kg) do systému celni
ochrany

(nejméné 3 hodnoty)
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA IV
ZNACKA ES SCHVALENf TYPU
Tuto znacku tvofi:

Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ¢, po kterém ndsleduje rozlisovaci ¢islo nebo pismeno (pismena) ¢len-
ského stdtu, ktery udélil ES schvileni typu

— 1 pro Némecko
— 2 pro Francii

— 3 pro Italii

— 4 pro Nizozemsko

— 5 pro Svédsko

— 6 pro Belgii

— 7 pro Madarsko

— 8 pro Ceskou republiku
— 9 pro Spanélsko

— 11 pro Spojené krélovstvi
— 12 pro Rakousko

— 13 pro Lucembursko

— 17 pro Finsko

— 18 pro Dénsko

— 19 pro Rumunsko

— 20 pro Polsko

— 21 pro Portugalsko

— 23 pro Recko

— 24 pro Irsko

— 26 pro Slovinsko

— 27 pro Slovensko

— 29 pro Estonsko

— 32 pro Lotyssko

— 34 pro Bulharsko

— 36 pro Litvu

— 49 pro Kypr

— 50 pro Maltu

V blizkosti obdélniku ,zdkladni ¢islo schvéleni* uvedené v ¢ésti 4 &isla schvdleni typu uvedeného v pifloze VII smér-

nice 2007/46(ES, pfed nimz jsou uvedeny dvé &islice oznacujici pofadové &islo piidélené posledni vyznamné tech-
nické zméné tohoto nafizeni ke dni udéleni ES schvéleni typu. Pofadovym &islem tohoto nafizeni je dvojéisli 02.

Nasledujici doplijici pismena nachdzejici se nad obdélntkem:

»A“ znacici, Ze systém ¢elni ochrany byl schvalen v souladu s pozadavky bodu 5.1.1.1 pfilohy I a je vhodny k mon-
tazi do vozidel, kterd spliuji pozadavky ¢dsti 2 piilohy L.

,B“ znadici, Ze systém Celni ochrany byl schvélen v souladu s pozadavky bodu 5.1.1.2 piilohy I a je vhodny k mon-
tazi do vozidel, kterd spliuji pozadavky ¢dsti 3 piilohy .
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1.3.3 ,X“ znacici, Ze systém Celni ochrany byl pro zkousku makety nohy schvélen za podminek stanovenych v bo-
dech 5.1.1.3 nebo 5.1.2.2 piilohy I a je vhodny pouze k montazi do vozidel, kterd nespliuji pozadavky ani ¢dsti 2,
ani ¢asti 3 prilohy I

1.4 Znacka ES schvdleni typu musi byt jasné ¢itelnd, nesmazatelnd a jasné viditelnd pfi pfipevnéni na vozidlo.

1.5  Priklad znacky schvileni je uveden v dodatku k této piiloze.
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Dodatek

Piiklad znacky ES schvileni typu

|< a

g
X I

1l e

02 1471 -

a>12mm

Zafizeni opatfené vySe uvedenou znackou ES schvileni typu je systém Celni ochrany, jehoZ typ byl schvélen v Némecku (e1)

v souladu s timto nafizenim (02) pod zdkladnim &islem schvaleni 1471.

Pismeno ,X“ znamend, Ze systém Celni ochrany byl pro zkousku makety nohy schvélen za podminek stanovenych v bo-

dech 5.1.1.3 nebo 5.1.2.2 prilohy L.

3

2a

3
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PRILOHA V

Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se mén takto:

1) V piiloze I se polozka 9.24 nahrazuje timto:

,9.24  Systémy Celni ochrany

9.24.1 Obecné usporadani (vykresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systémt ¢elni ochrany:

9.24.2 Vykresy nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, mfizek otvorii sdni vzduchu, miizky chladice, ozdobnych lemd,
znakd, emblémd a prohlubni a vech vnéjsich vystupkd a soucdsti vnéjsiho povrchu, které 1ze povazovat za vel-
mi dilezité (napf. osvétlovaci zafizeni). Pokud nejsou ¢dsti vyjmenované v prvni vété velmi dilezité, muze byt
jejich vykres pro dokumenta¢ni dcely nahrazen fotografiemi, které jsou v pfipadé potieby doplnény rozméro-

vymi tidaji nebo popisem:

9.24.3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tchytech a Giplné pokyny véetné pozadavkd na kroutici moment pro

tchyty:

9.24.4 Vykres ndrazniki:

9.24.5 Vykres podlahové ¢ary pfedni ¢ésti vozidla:“.

2) V &stiIbodé A piilohy III se polozka 9.24 nahrazuje timto:

,9.24  Systémy Celni ochrany

9.24.1 Obecné uspofaddni (vykresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systém celni ochrany:

9.24.3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tichytech a tiplné pokyny véetné pozadavkd na kroutici moment pro

tchyty:*.
Pifloha IV se méni takto:

a) Vcastil

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. Ochrana chodctt

Naftizeni (ES) L 35,
¢. 78/2009 4.2.2009, s. 1

ii) pozndmka pod carou .

i) bod 60 se zrusuje.

b) V dodatku

7 se zrusuje,

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. |Ochrana chodcti

Nafizenf (ES) & 78/2009

L 35, 4.2.2009,s. 1

nepouzije se ()

() Jakykoliv systém celni ochrany dodany spolu s vozidlem musi spliovat pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, musi

byt dodén s ¢islem schvaleni typu a piislusnym zptisobem oznacen.”,

ii) bod 60 se zrusuje.
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4) Dodatek ptilohy VI se méni takto:

a) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Natizeni (ES) ¢. 78/2009¢

b) bod 60 se zrusuje.
5) Piiloha XI se méni takto:
a) Vdodatku 1

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Nafizeni (ES) ¢. 78/2009 X | nepouzije se (")

() Kazdy systém Celni ochrany dodany spolu s vozidlem musi spliiovat pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, musi

byt doddn s ¢islem schvidleni typu a pfislusnym zptsobem oznacen.”

ii) bod 60 se zrusuje.
b) V dodatku 2

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Natizeni (ES)
¢. 78/2009

nepouzije se

nepouzije se“

ii) bod 60 se zrusuje.
¢) Vdodatku 3

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Nafizenf (ES) & 78/2009

X“

ii) bod 60 se zrusuje.
d) V dodatku 4

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Nafizeni (ES)
¢. 78/2009

nepoutzije se ()

() Kazdy systém Celni ochrany dodany spolu s vozidlem musi spliiovat pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, musi

byt dodén s ¢islem schvileni typu a pifslusnym zptisobem oznacen.”

ii) bod 60 se zrusuje.



