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RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. November 2008

iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die Straenverkehrsinfrastruktur

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPA-
ISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1 Buchsta-
be ¢,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
gemill dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (9,
in Erwagung nachstehender Griinde:

(1)  Das in der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996
iiber gemeinschaftliche Leitlinien fur den Aufbau eines
transeuropdischen Verkehrsnetzes (%) definierte transeuro-
paische Straflennetz ist von grundlegender Bedeutung fiir
die Integration und den Zusammenhalt Europas und ge-
wihrleistet eine hohe Lebensqualitit. Insbesondere sollte
ein hohes Sicherheitsniveau gewihrleistet sein.

2)  In ihrem Weifbuch vom 12. September 2001 ,Die Eu-
ropdische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen
fir die Zukunft“ wies die Kommission auf die Notwen-
digkeit hin, Sicherheitsfolgenabschitzungen und Stralen-
verkehrssicherheitsaudits ~ durchzufithren, um in der
Gemeinschaft Straenabschnitte mit hoher Unfallhdufig-
keit zu erkennen und Abhilfe zu schaffen. Sie setzte sich
darin auch das Ziel, die Zahl der Verkehrstoten auf den
Straen in der Europdischen Union zwischen 2001 und
2010 zu halbieren.

(3)  In ihrer Mitteilung vom 2. Juni 2003 ,Europaisches Ak-
tionsprogramm fiir die StralSenverkehrssicherheit — Hal-
bierung der Zahl der Unfallopfer im Strafenverkehr in
der Europdischen Union bis 2010: eine gemeinsame Auf-
gabe* benannte die Kommission die Strafeninfrastruktur
als den dritten Bereich ihrer Politik zur Verbesserung der
StraRenverkehrssicherheit und forderte, dass die Infra-

() ABL C 168 vom 20.7.2007, S. 71.

(3 Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 19. Juni 2008
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 20. Oktober 2008.

() ABL L 228 vom 9.9.1996, S. 1.

struktur ihren Beitrag zu der von der Union angestrebten
Senkung der Unfallzahlen leisten solle.

(4 In den vergangenen Jahren wurden bei der Fahrzeugkon-
zeption betreffend die Sicherheit sowie die Entwicklung
und Anwendung neuer Technologien grofle Fortschritte
gemacht, die zur Verringerung der Zahl der Menschen
beigetragen haben, die im Straffenverkehr getotet oder
verletzt worden sind. Wenn das fur 2010 angestrebte
Ziel erreicht werden soll, miissen die Maffnahmen auch
in anderen Bereichen ansetzen. Das Sicherheitsmanage-
ment im Bereich der Straenverkehrsinfrastruktur bietet
einen weiten Raum fiir Verbesserungen, der unbedingt
genutzt werden sollte.

(5)  Die Festlegung geeigneter Verfahren ist ein wesentliches
Instrument zur Verbesserung der Infrastruktursicherheit
im transeuropdischen Strafennetz. Folgenabschitzungen
hinsichtlich der Straenverkehrssicherheit sollten auf stra-
tegischer Ebene die Auswirkungen verschiedener Pla-
nungsvarianten eines Infrastrukturprojekts darlegen, und
sie sollten bei der Entscheidung tiber eine Streckenfiih-
rung eine wichtige Rolle spiclen. Die Ergebnisse der Fol-
genabschdtzungen hinsichtlich der Straenverkehrssicher-
heit konnen in mehreren Dokumenten festgehalten wer-
den. Strafenverkehrssicherheitsaudits sollten in detaillier-
ter Weise Merkmale eines Infrastrukturprojekts aufzeigen,
die die Sicherheit beeintrichtigen. Es erscheint daher
sinnvoll, fiir diese beiden Bereiche verbindliche Verfahren
zu entwickeln, die geeignet sind, die Sicherheit der Infra-
struktur des transeuropdischen Strafennetzes zu verbes-
sern, die jedoch nicht fur Straentunnel gelten sollten, die
von der Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Mindest-
anforderungen an die Sicherheit von Tunneln im trans-
europdischen Stralennetz (*) erfasst werden.

(6)  Einige Mitgliedstaaten verfiigen bereits tiber ein gut funk-
tionierendes Sicherheitsmanagement fiir die Strafenver-
kehrsinfrastruktur. Diese Lander sollten ihre bereits be-
stehenden Methoden beibehalten diirfen, soweit sie mit
den Zielen dieser Richtlinie in Einklang stehen.

(7)  Forschung ist unerldsslich zur Verbesserung der Sicher-
heit auf den Strafen in der Europdischen Union. Die
Entwicklung und Demonstration von Komponenten,
Mafsnahmen und Methoden (einschlieflich Telematik) so-
wie die Verbreitung der Forschungsergebnisse leisten ei-
nen bedeutenden Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit
der Straflenverkehrsinfrastruktur.

(4 ABL L 167 vom 30.4.2004, S. 39.
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12)

(13)

(14)

Das Sicherheitsniveau bestehender Straffen sollte erhoht
werden, indem die Mittel gezielt in Straenabschnitte mit
der hochsten Unfallhdufigkeit und/oder dem hochsten
Unfallverhiitungspotenzial investiert werden. Damit die
Verkehrsteilnehmer ihr Verhalten auf die Gefahr einstel-
len und die Verkehrsregeln, insbesondere Geschwindig-
keitsbeschrankungen, besser beachten, sollten sie auf
Streckenabschnitte mit hoher Unfallhdufigkeit hingewie-
sen werden.

Eine Einstufung der Sicherheit des Strafennetzes kann
bereits kurz nach seiner Einfithrung erhebliche Wirkung
entfalten. Sobald Streckenabschnitte mit hoher Unfallhdu-
figkeit bearbeitet und Abhilfemaflnahmen getroffen wor-
den sind, sollten Vorbeugemafnahmen in Form von Si-
cherheitstiberpriffungen groffere Bedeutung gewinnen.
Regelmifige  Sicherheitsiiberpriffungen sind  geeignet,
moglichen Gefahren fiir alle, auch ungeschiitzte, Ver-
kehrsteilnehmer und auch Gefahren an Straenbaustellen
vorzubeugen.

Die Ausbildung und Zertifizierung von Sicherheitsperso-
nal in Kursen und in Qualifikationsverfahren, die von den
Mitgliedstaaten validiert werden, sollten gewdahrleisten,
dass die Kenntnisse dieses Personals auf dem neuesten
Stand gehalten werden.

Um die Sicherheit auf den Strafen in der Europdischen
Union zu verbessern, sollten Moglichkeiten fiir einen ver-
starkten und konsequenteren Austausch bewihrter Prak-
tiken zwischen den Mitgliedstaaten geschaffen werden.

Um ein hohes Sicherheitsniveau auf den Straen in der
Europdischen Union zu gewihrleisten, sollten die Mit-
gliedstaaten Leitlinien fiir das Sicherheitsmanagement
der Infrastruktur anwenden. Die Ubermittlung der natio-
nalen Leitlinien an die Kommission und eine regelmafSige
Berichterstattung iiber ihre Umsetzung sollten es ermog-
lichen, die Infrastruktursicherheit auf Gemeinschaftsebene
systematisch zu verbessern und das Sicherheitsmanage-
ment nach und nach wirksamer zu gestalten. Aus den
Berichten iber die Umsetzung der Leitlinien sollten die
Mitgliedstaaten aufSerdem ersehen konnen, welche Losun-
gen fiir sie am besten geeignet sind; die systematische
Erfassung von Daten aus Vorher-Nachher-Studien sollte
es zudem ermdglichen, kiinftige Mafinahmen so wirksam
wie moglich zu gestalten.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie, die sich auf Investi-
tionen im Bereich der Strallenverkehrssicherheit beziehen,
sollten unbeschadet der Zustindigkeit der Mitgliedstaaten
in Bezug auf Investitionen zur Instandhaltung des Stra-
Rennetzes gelten.

Da das Ziel dieser Richtlinie, nimlich die Festlegung von
Verfahren zur Gewahrleistung eines hohen Sicherheitsni-
veaus auf den Straflen des transeuropiischen Netzes, auf
Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden kann und daher wegen der Wirkungen der Maf3-
nahme besser auf Gemeinschaftsebene zu verwirklichen
ist, kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Arti-
kel 5 des Vertrags niedergelegten Subsidiarititsprinzip
tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der Verhiltnismifigkeit geht diese
Richtlinie nicht iber das zur Erreichung dieses Ziels er-
forderliche Maf$ hinaus.

(15) Die zur Durchfithrung dieser Richtlinie erforderlichen
Mafinahmen  sollten  gemdf  dem  Beschluss
1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festle-
gung der Modalitdten fir die Ausiibung der der Kommis-
sion iibertragenen Durchfithrungsbefugnisse (1) erlassen
werden.

(16)  Insbesondere sollte die Kommission die Befugnis erhal-
ten, die fiir die Verbesserung der Verfahren des Stralen-
verkehrssicherheitsmanagements und die Anpassung der
Anhinge an den technischen Fortschritt erforderlichen
Kriterien zu erlassen. Da es sich hierbei um Mafinahmen
von allgemeiner Tragweite handelt, die eine Anderung
nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie, auch
durch Erginzung um neue nicht wesentliche Bestimmun-
gen, bewirken, sind diese Mafnahmen nach dem Rege-
lungsverfahren mit Kontrolle des Artikels 5a des Be-
schlusses 1999/468/EG zu etlassen.

(17)  Eine ausreichende Zahl von Parkpldtzen am Stralenrand
ist nicht nur zur Vermeidung von Kriminalitdt, sondern
auch fir die Verkehrssicherheit von grofler Bedeutung.
Parkplitze ermoglichen es den Fahrern von Kraftfahrzeu-
gen, rechtzeitig eine Ruhezeit einzulegen und die Reise
anschliefend mit voller Aufmerksamkeit fortzusetzen.
Die Einrichtung einer ausreichenden Zahl sicherer Park-
plitze sollte daher integraler Bestandteil des Sicherheits-
managements fiir die Stralenverkehrsinfrastruktur sein.

(18) Gemifl Nummer 34 der Interinstitutionellen Vereinba-
rung iber bessere Rechtsetzung (%) sind die Mitgliedstaa-
ten aufgefordert, fiir ihre eigenen Zwecke und im Inte-
resse der Gemeinschaft eigene Tabellen aufzustellen, aus
denen im Rahmen des Moglichen die Entsprechungen
zwischen dieser Richtlinie und den Umsetzungsmafinah-
men zu entnehmen sind, und diese zu veréffentlichen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

(1) Mit dieser Richtlinie werden die Einfiihrung und Durch-
fuhrung von Verfahren fur Folgenabschitzungen hinsichtlich der
Strafenverkehrssicherheit, Strafenverkehrssicherheitsaudits, das
Sicherheitsmanagement des Straffennetzes und Sicherheitsiiber-
pritffungen durch die Mitgliedstaaten vorgeschrieben.

(2)  Diese Richtlinie gilt fur in Planung, im Bau oder in Be-
trieb befindliche Strafen, die Teil des transeuropiischen Stra-
Rennetzes sind.

(3) Die Mitgliedstaaten konnen die Bestimmungen dieser
Richtlinie, im Sinne einer Zusammenstellung bewahrter Prakti-
ken, auch auf nationale Straenverkehrsinfrastruktur anwenden,
die nicht Teil des transeuropidischen Strafennetzes ist und die
ganz oder teilweise mit Gemeinschaftsmitteln geschaffen wurde.

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
() ABL C 321 vom 31.12.2003, S. 1.
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(4)  Diese Richtlinie gilt nicht fir Straentunnel, die von der
Richtlinie 2004/54/EG erfasst werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1. ,transeuropdisches Straflennetz“ das in Anhang I Abschnitt 2
der Entscheidung Nr. 1692/96/EG beschriebene Straflennetz;

2. ,zustindige Stelle” eine 6ffentliche oder private Stelle, die auf
nationaler, regionaler oder lokaler Ebene angesiedelt ist und
aufgrund ihrer Aufgaben an der Durchfithrung dieser Richt-
linie mitwirkt, einschlielich als zustindige Stellen benannte
Einrichtungen, die bereits vor Inkrafttreten dieser Richtlinie
bestanden haben, sofern sie den Anforderungen dieser Richt-
linie entsprechen;

3. ,Folgenabschitzung hinsichtlich der StrafSenverkehrssicher-
heit“ eine strategisch orientierte vergleichende Analyse der
Auswirkungen einer neuen Strae oder wesentlicher Ande-
rungen an bestehenden Strafen auf die Sicherheit im Stra-
Bennetz;

4. ,Straflenverkehrssicherheitsaudit“ eine unabhingige, einge-
hende, systematische und technische Priiffung der Entwurfs-
merkmale eines Infrastrukturprojekts unter dem Sicherheits-
aspekt in verschiedenen Phasen der Planung bis zur ersten
Betriebsphase;

5. ,Einstufung von Strafenabschnitten mit hoher Unfallhdufig-
keit“ eine Methode, nach der die Abschnitte des Straflennet-
zes, die seit mehr als drei Jahren in Betrieb sind und auf
denen sich im Verhiltnis zum Verkehrsaufkommen eine
hohe Zahl todlicher Unfille ereignet hat, ermittelt, analysiert
und klassifiziert werden;

6. ,Einstufung der Sicherheit des Stralennetzes“ eine Methode,
mit der Teile des bestehenden Strallennetzes anhand ihres
Potenzials zur Verbesserung der Sicherheit und Senkung
der Unfallkosten ermittelt, analysiert und klassifiziert werden;

7. ,Sicherheitsiiberpriifung* die regulire und regelméfig durch-
gefuhrte Uberpriifung der Eigenschaften und Mingel, die aus
Sicherheitsgriinden Wartungsarbeiten erfordern;

8. ,Leitlinien“ von den Mitgliedstaaten erlassene Regeln, die an-
geben, wie die in dieser Richtlinie vorgesehenen Sicherheits-
verfahren durchzufiihren und welche Aspekte dabei zu be-
riicksichtigen sind;

9. ,Infrastrukturprojekt® ein Projekt fiir einen Strafenneubau
oder eine wesentliche Anderung des bestehenden Straffen-
netzes, das bzw. die den Verkehrsfluss beeinflusst.

Attikel 3

Folgenabschitzung hinsichtlich der
Stralenverkehrssicherheit fiir Infrastrukturprojekte

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fir alle Infrastruk-
turprojekte eine Folgenabschdtzung hinsichtlich der Strafenver-
kehrssicherheit vorgenommen wird.

(2)  Die Folgenabschatzung hinsichtlich der Straenverkehrssi-
cherheit wird in der ersten Planungsphase und vor Erteilung der
Baugenehmigung fiir das Infrastrukturprojekt durchgefiihrt. Da-
bei sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang I aufgefiihr-
ten Kriterien einzuhalten.

(3) In der Folgenabschitzung hinsichtlich der Stralenver-
kehrssicherheit ist anzugeben, welche Sicherheitsaspekte zur
Wahl der vorgeschlagenen Losung beitragen. Ferner sind alle
fuir eine Kosten-Nutzen-Analyse der untersuchten Optionen not-
wendigen Angaben zu machen.

Attikel 4
Straflenverkehrssicherheitsaudit fiir Infrastrukturprojekte

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fiir alle Infrastruk-
turprojekte ein  Strafenverkehrssicherheitsaudit ~ durchgefiihrt
wird.

(2)  Bei der Durchfithrung der Strafenverkehrssicherheitsau-
dits sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang II aufge-
fihrten Kriterien einzuhalten.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein Gutachter die Ent-
wurfsmerkmale eines Infrastrukturprojekts unter dem Sicher-
heitsaspekt zu prift.

Der Gutachter wird gemafS Artikel 9 Absatz 4 bestellt und muss
tiber die notwendige Befihigung und Ausbildung nach Artikel 9
verfigen. Wird ein StrafSenverkehrssicherheitsaudit von einem
Team durchgefiihrt, so muss mindestens ein Teammitglied einen
Befdhigungsnachweis gemafl Artikel 9 Absatz 3 besitzen.

(3)  Stralenverkehrssicherheitsaudits sind Bestandteil des Ent-
wurfsprozesses eines Infrastrukturprojekts und sind in den Pro-
jektphasen Vorentwurf, Ausfithrungsentwurf, Fertigstellung und
in der ersten Betriebsphase durchzufiihren.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Gutachter fiir
jede Phase des Infrastrukturprojekts einen Auditbericht verfasst,
in dem er auf die sicherheitsrelevanten Entwurfsmerkmale hin-
weist. Wurde ein Entwurfsmangel, auf den der Gutachter in
seinem Bericht hingewiesen hat, nicht vor Abschluss der jewei-
ligen Projektphase nach Anhang II behoben, so legt die zustin-
dige Stelle in einem Anhang zum Bericht die Griinde dafiir dar.

(5) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass aus dem in Ab-
satz 4 genannten Bericht sicherheitsrelevante Empfehlungen ab-
geleitet werden.
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Artikel 5

Sicherheitseinstufung und -management des in Betrieb
befindlichen Strafennetzes

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Einstufung von
StrafSenabschnitten mit hoher Unfallhdufigkeit und die Einstu-
fung der Sicherheit des Strafennetzes auf der Grundlage von
zumindest alle drei Jahre durchzufiihrenden Sicherheitsiiberprii-
fungen des Betriebs des Strafennetzes durchgefithrt werden.
Dabei sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang III auf-
gefuhrten Kriterien einzuhalten.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Straflenabschnitte,
die den Ergebnissen der Einstufung von Strafenabschnitten mit
hoher Unfallhdufigkeit sowie der Einstufung der Sicherheit des
StrafSennetzes zufolge eine hohere Prioritdt aufweisen, von Ex-
pertenteams durch Ortsbesichtigungen anhand der in Anhang
[l Abschnitt 3 genannten Gesichtspunkte bewertet werden.
Mindestens ein Mitglied eines Expertenteams muss die Anforde-
rungen des Artikels 9 Absatz 4 Buchstabe a erfillen.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Abhilfemafinah-
men gezielt auf die in Absatz 2 genannten Strafenabschnitte
ausgerichtet werden. Dabei wird den in Anhang III Abschnitt 3
Buchstabe e genannten Mafnahmen Vorrang eingerdumt, wobei
den Mafinahmen mit dem giinstigsten Nutzen-Kosten-Verhaltnis
Beachtung zu schenken ist.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsteil-
nehmer durch die Aufstellung bzw. Anbringung geeigneter Zei-
chen auf Instandsetzungsarbeiten in Strafienabschnitten auf-
merksam gemacht werden, die die Sicherheit der Verkehrsteil-
nehmer beeintrachtigen konnen. Zu diesen Zeichen, die den
Vorschriften des Wiener Ubereinkommens von 1968 {iber Stra-
Benverkehrszeichen geniigen, gehoren unter anderem auch Zei-
chen, die sowohl am Tag als auch in der Nacht sichtbar sind
und in einem sicheren Abstand anzubringen sind.

(5) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsteil-
nehmer in geeigneter Weise tiber Strafenabschnitte mit hoher
Unfallhdufigkeit informiert werden. BeschliefSt ein Mitgliedstaat,
Warnschilder aufzustellen, so miissen sie dem Wiener Uberein-
kommen tber Stralenverkehrszeichen von 1968 geniigen.

Artikel 6
Sicherheitsiiberpriifungen

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Sicherheitstiberprii-
fungen der in Betrieb befindlichen Straflen durchgefithrt werden,
damit sicherheitsrelevante Merkmale erkannt und Unfille ver-
hiitet werden.

(2)  Sicherheitsiiberpriifungen umfassen regelmiRige Uberprii-
fungen des Straffennetzes und Erhebungen iiber die maoglichen
Auswirkungen der Einrichtung von Strafienbaustellen auf die
Sicherheit des Verkehrsflusses.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass in regelmafigen
Abstinden Uberpriifungen von der zustindigen Stelle durchge-

fiihrt werden. Uberpriifungen sind so hiufig durchzufiihren,
dass auf den jeweiligen Straflen ein ausreichendes Sicherheits-
niveau sichergestellt ist.

(4)  Unbeschadet der nach Artikel 8 erlassenen Leitlinien er-
lassen die Mitgliedstaaten Leitlinien fiir voriibergehende Sicher-
heitsmaffnahmen an Strafenbaustellen. Sie richten ferner ein
geeignetes Kontrollsystem ein, um die ordnungsgemafle Anwen-
dung dieser Leitlinien sicherzustellen.

Attikel 7
Erfassung und Verarbeitung von Daten

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die zustindige
Stelle fiir jeden todlichen Unfall auf einer der in Artikel 1 Ab-
satz 2 genannten Straflen einen Unfallbericht verfasst. Die Mit-
gliedstaaten sind bestrebt, in diesen Bericht alle Angaben nach
Anhang IV aufzunehmen.

(2)  Die Mitgliedstaaten errechnen die durchschnittlichen so-
zialen Kosten eines todlichen und eines schweren Unfalls, der
sich auf ihrem Hoheitsgebiet ereignet. Die Mitgliedstaaten kon-
nen die Kostensdtze weiter differenzieren; die Kostensitze wer-
den mindestens alle fiinf Jahre aktualisiert.

Artikel 8
Erlass und Mitteilung von Leitlinien

(1) Sofern nicht bereits Leitlinien bestehen, stellen die Mit-
gliedstaaten sicher, dass bis spitestens zum 19. Dezember 2011
Leitlinien erlassen werden, um die zustindigen Stellen bei der
Durchfithrung der Richtlinie zu unterstiitzen.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Leitlinien
innerhalb von drei Monaten nach ihrer Verabschiedung oder
Anderung mit.

(3)  Die Kommission macht die Leitlinien auf einer offentlich
zuginglichen Website zuganglich.

Atrtikel 9
Bestellung und Ausbildung von Gutachtern

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bis spitestens zum
19. Dezember 2011 Ausbildungskurse fiir Strafenverkehrssi-
cherheitsgutachter eingerichtet werden, sofern diese nicht bereits
bestehen.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass StraBenverkehrssi-
cherheitsgutachter, die in dieser Richtlinie vorgesehene Aufga-
ben erfillen, eine Erstausbildung absolvieren, bei deren Ab-
schluss sie einen Befahigungsnachweis erhalten, und danach re-
gelmifig an Fortbildungsmafnahmen teilnehmen.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Stralenverkehrssi-
cherheitsgutachter einen Befihigungsnachweis besitzen. Vor In-
krafttreten dieser Richtlinie verlichene Befihigungsnachweise
werden anerkannt.



29.11.2008

Amtsblatt der Europdischen Union

L 319/63

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bei der Bestellung
von Gutachtern folgende Anforderungen erfillt werden:

a) sie missen einschligige Erfahrung oder Ausbildung auf den
Gebieten des Straffenentwurfs, der Sicherheitstechnik im
Straenverkehr und der Unfallanalyse haben;

b) zwei Jahre, nachdem die Mitgliedstaaten die Leitlinien nach
Artikel 8 erlassen haben, diirfen Strafenverkehrssicherheits-
audits nur noch von Gutachtern oder von Teams, zu denen
Gutachter gehoren, durchgefithrt werden, die die Anforde-
rungen der Absitze 2 und 3 erfiillen;

¢) ein Gutachter darf zum Zeitpunkt des Audits nicht am Ent-
wurf oder Betrieb des von ihm begutachteten Infrastruktur-
projekts beteiligt sein.

Artikel 10
Austausch bewihrter Praktiken

Zur Erhohung der Sicherheit auf den Stralen der Europiischen
Union, die nicht Teil des transeuropdischen Strafennetzes sind,
richtet die Kommission ein kohirentes System fur den Aus-
tausch von bewdhrten Praktiken zwischen den Mitgliedstaaten
ein, das unter anderem bestehende Vorhaben zur Sicherheit der
StraBenverkehrsinfrastruktur und bewihrte Technologie fiir die
Strallenverkehrssicherheit umfasst.

Artikel 11

Kontinuierliche Verbesserung der Verfahren des
Sicherheitsmanagements

(1) Die Kommission erleichtert und strukturiert den Aus-
tausch von Kenntnissen und bewihrten Praktiken zwischen
den Mitgliedstaaten und nutzt dabei die in den bestehenden
einschldgigen internationalen Foren gewonnenen Erfahrungen,
damit eine kontinuierliche Verbesserung der Verfahren des Si-
cherheitsmanagements fir die Straenverkehrsinfrastruktur in
der Europdischen Union erreicht werden kann.

(2)  Die Kommission wird von dem in Artikel 13 genannten
Ausschuss unterstiitzt. Soweit besondere Malnahmen zu erlas-
sen sind, werden diese nach dem in Artikel 13 Absatz 3 ge-
nannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

(3)  Gegebenenfalls konnen Nichtregierungsorganisationen,
die auf dem Gebiet der Sicherheit und des Infrastrukturmana-
gements fiir Verkehrsstraflen titig sind, zu Fragen betreffend die
technische Sicherheit konsultiert werden.

Artikel 12
Anpassung an den technischen Fortschritt

Die Anhdnge dieser Richtlinie werden nach dem in Artikel 13
Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle an den
technischen Fortschritt angepasst.

Artikel 13
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die
Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung
von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses
1999/468/EG wird auf drei Monate festgesetzt.

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten
Artikel 5a Absitze 1 bis 4 und Artikel 7 des Beschlusses
1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Artikel 14
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts-
und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie bis zum
19. Dezember 2010 nachzukommen. Sie teilen der Kommission
unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 15
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentli-
chung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 16
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Straffburg am 19. November 2008.

Im Namen des Europdischen Im Namen des Rates

Parlaments
Der Priisident

H.-G. POTTERING

Der Prisident
J.-P. JOUYET
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ANHANG 1

FOLGENABSCHATZUNG HINSICHTLICH DER STRASSENVERKEHRSSICHERHEIT FUR
INFRASTRUKTURPROJEKTE

1. Bestandteile einer Folgenabschitzung hinsichtlich der Strafenverkehrssicherheit:
a) Bestimmung des Problems;
b) Beschreibung der derzeitigen Situation und des Nullszenarios;
¢) Formulierung der Strafenverkehrssicherheitsziele;
d) Analyse der Auswirkungen der vorgeschlagenen Planungsvarianten auf die Stralenverkehrssicherheit;
e) Vergleich der Planungsvarianten, einschlieflich der Kosten-Nutzen-Analyse;
f) Beschreibung des Spektrums der moglichen Losungen.
2. Zu beriicksichtigende Aspekte:
a) Todesfille und Unfille, angestrebte Minderung gegeniiber dem Nullszenario;
b) Routenwahl und Verkehrscharakteristik;

¢) mogliche Auswirkungen auf die bestehenden Verkehrswege (z. B. Ausfahrten, Kreuzungen, plangleiche Knoten-
punkte);

d) Verkehrsteilnehmer, darunter ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (z. B. Fulginger, Radfahrer, Motorradfahrer);
e) Verkehr (z. B. Verkehrsaufkommen, Verkehrskategorisierung nach Arten);
f) jahreszeitliche und klimatische Bedingungen;

g) Vorhandensein einer hinreichenden Zahl sicherer Parkplitze;

=

seismische Aktivititen.
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ANHANG II

STRASSENVERKEHRSSICHERHEITSAUDITS FUR INFRASTRUKTURPROJEKTE

1. Kriterien fiir die Projektphase Vorentwurf:

m

=

geografische Lage (z. B. Erdrutsch-, Uberschwemmungs- und Lawinengefahr), jahreszeitliche und klimatische Be-
dingungen sowie seismische Aktivititen;

Arten von Kreuzungen und Einmiindungen und Abstand zwischen ihnen;
Anzahl und Art der Fahrstreifen;

Arten von Verkehr, fir die die geplante Straffe zugelassen werden soll;
Funktionalitit der Strafle innerhalb des Netzes;

Witterungsverhaltnisse;

Fahrgeschwindigkeiten;

Straffenquerschnitt (z. B. Breite der Fahrbahn, der Rad- und Gehwege);
Trassierung in Lage- und Hohenplan;

Sichtverhiltnisse;

Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen;

offentliche Verkehrsmittel und -infrastruktur;

schienengleiche Bahniiberginge.

2. Kriterien fiir die Projektphase Ausfithrungsentwurf:

a)
b)

Trassierungsparameter;

kohirente Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen;

Beleuchtung von Strafen und Straenkreuzungen;

Strafenausstattung;

Straenseitenraum einschlieflich Vegetation;

feststehende Hindernisse neben der Strafle;

Ausstattung mit sicheren Parkpldtzen;

ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (z. B. Fulginger, Radfahrer, Motorradfahrer);

benutzerfreundliche Anpassung von Fahrzeugriickhaltesystemen (Mittelstreifen und Schutzeinrichtungen zur Ver-
meidung einer Gefihrdung ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer).

3. Kriterien fiir die Projektphase Fertigstellung:

a)

b)

9

Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und Sichtverhaltnisse unter verschiedenen Bedingungen wie z. B. bei Dunkelheit
und unter normalen Witterungsbedingungen;

Erkennbarkeit von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen;

Zustand des Straflenbelags.

4. Kriterien fiir die erste Betriebsphase: Bewertung der Straffenverkehrssicherheit im Lichte der tatsichlichen Nutzungs-
muster.

Ein in jeglicher Phase durchgefithrtes Audit kann die erneute Priifung der Kriterien fiir vorangegangene Phasen
erfordern.
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ANHANG III

EINSTUFUNG VON STRASSENABSCHNITTEN MIT HOHER UNFALLHAUFIGKEIT UND EINSTUFUNG DER
SICHERHEIT DES STRASSENNETZES

1. Ermittlung von Straflenabschnitten mit hoher Unfallhiufigkeit

Bei der Ermittlung von Straflenabschnitten mit hoher Unfallhdufigkeit (Unfallschwerpunkten) ist mindestens die Zahl
der todlichen Unfille zu beriicksichtigen, die sich in den vergangenen Jahren je Einheit der Strafenlinge im Verhiltnis
zum Verkehrsaufkommen und bei Kreuzungen und Einmiindungen je Standort ereignet haben.

2. Ermittlung der Strafenabschnitte, die im Rahmen der Einstufung der Sicherheit des Stralennetzes zu unter-
suchen sind:

Bei der Ermittlung der Straenabschnitte, die im Rahmen der Einstufung der Sicherheit des Stralennetzes zu unter-
suchen sind, wird ihrem jeweiligen Potenzial fir die Senkung der Unfallkosten Rechnung getragen. Straffenabschnitte
werden in Kategorien eingeteilt. Bei jeder Straenkategorie sind die Strafenabschnitte zu untersuchen und nach
sicherheitsrelevanten Faktoren, wie Unfallhdufigkeit, Verkehrsaufkommen und Verkehrsart, einzustufen.

Bei jeder StrafSenkategorie wird im Rahmen der Einstufung der Sicherheit des Straflennetzes eine Priorititenliste von
Straflenabschnitten erstellt, bei denen eine Verbesserung der Infrastruktur sehr erfolgversprechend erscheint.

3. Gesichtspunkte der Bewertung fur die Ortsbesichtigung der Expertenteams:
a) Beschreibung des Straenabschnitts;
b) Verweis auf eventuelle frithere Berichte iiber denselben StrafSenabschnitt;

¢) Analyse der etwaigen Unfallberichte;

oL

) Zahl der Unfille sowie der getoteten und schwer verletzten Personen in den vergangenen drei Jahren;

e) potenzielle Abhilfemafinahmen zur Durchfithrung innerhalb unterschiedlicher Zeitpline wie zum Beispiel:

— Beseitigung von neben der StrafSe befindlichen feststehenden Hindernissen oder Bau von Schutzeinrichtungen;
— Herabsetzung von Geschwindigkeitsbeschrinkungen und verstirkte 6rtliche Uberwachung ihrer Einhaltung;
— Verbesserung der Sichtverhiltnisse unter verschiedenen Wetter- und Lichtverhaltnissen;

— Verbesserung der Sicherheit von StrafSenausstattung wie Fahrzeugriickhaltesysteme;

— Verbesserung der Kohérenz, Sichtbarkeit, Lesbarkeit und Lage von Fahrbahnmarkierungen (einschlieflich Einbau
von Riittelstreifen) und Verkehrszeichen;

— Schutz vor Steinschlag, Erdrutsch und Lawinen;

— Verbesserung der Griffigkeit des Fahrbahnbelags;

— Erneuerung der Fahrzeugriickhaltesysteme;

— Bereitstellung und Verbesserung von Schutzsystemen im Mittelstreifen;

— Anderung der Uberholméglichkeiten;

— Verbesserung der Gestaltung von Kreuzungen, Einmiindungen und schienengleichen Bahniibergingen;
— Anderung der Linienfithrung;

— Anderung der Fahrbahnbreite, Bau von Standstreifen;

— Installierung einer Verkehrsbeeinflussungsanlage;

— Verringerung von moglichen Konflikten mit ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern;
— Ausbau der Strafe auf gingigen Standard;

— Erneuerung oder Austausch des Strafenbelags;

— Einsatz intelligenter Verkehrsschilder;

— Verbesserung intelligenter Verkehrssysteme und Telematikdienste fiir die Zwecke von Interoperabilitit, Notfillen
und Beschilderung.
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ANHANG IV

ANGABEN IN UNFALLBERICHTEN

Unfallberichte enthalten folgende Angaben:

1.

2.

moglichst genaue Lage des Unfallortes;

Bilder und/oder Skizzen des Unfallortes;

. Datum und Uhrzeit des Unfalls;

. Angaben iiber die Strale wie Umgebung, Strafentyp, Art der Kreuzung oder Einmiindung einschliefSlich vorhandener

Verkehrszeichen, Anzahl der Fahrstreifen, Straffenmarkierung, Strafenbelag, Licht- und Wetterverhiltnisse, zuldssige
Geschwindigkeit, Hindernisse neben der Strafde;

. Angaben zur Schwere des Unfalls einschlieflich der Anzahl der Toten und Verletzten, moglichst nach gemeinsamen

Kriterien, die nach dem in Artikel 13 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle festzulegen sind;

. Angaben zu den am Unfall beteiligten Personen wie Alter, Geschlecht, Staatsangehorigkeit, Blutalkoholspiegel, Be-

nutzung oder Nichtbenutzung von Sicherheitsausriistung;

. Angaben zu den am Unfall beteiligten Fahrzeugen (Typ, Alter, Land, gegebenenfalls Sicherheitsausriistung, Datum der

letzten wiederkehrenden technischen Untersuchung gemifS den einschldgigen Rechtsvorschriften);

. Angaben zum Unfall selbst wie Unfallart, Kollisionsart, Fahrzeugbewegung, Manéver des Fahrers;

. Angaben zu dem zwischen dem Unfallzeitpunkt und der Unfallaufnahme oder dem Eintreffen des Unfallrettungs-

dienstes vergangenen Zeitraum, wenn dies moglich ist.



