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DECISOES

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO
de 1 de Fevereiro de 2008

relativa a especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploracio» do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade a que se refere o n.° 1 do artigo 6.° da Directiva 96/48/CE
do Conselho e que revoga a Decisdo 2002/734/CE da Comissdo, de 30 de Maio de 2002

[notificada com o niimero C(2008) 356]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2008/231/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho
de 1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio tran-
seuropeu de alta velocidade (*), nomeadamente os n.°° 1 e 2 do
artigo 6.°,

Considerando o seguinte:

1

De acordo com o n.° 2 do artigo 6.° da Directiva 96/48/CE,
com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva
2004/50/CE (2), as alteragdes as especificacdes técnicas de
interoperabilidade sdo elaboradas pela Agéncia Ferroviaria
Europeia (ERA) sob mandato da Comissio.

A ETI anexa a presente decisio foi elaborada pelo orga-
nismo comum representativo, em conformidade com o
disposto no n.° 1 do artigo 6.° da Directiva 96/48/CE, sob
mandato dado em 2001, ou seja, antes da entrada em vigor
da Directiva 2004/50/CE. A Associa¢do Europeia para a
Interoperabilidade Ferrovidria (AEIF) foi designada orga-
nismo comum representativo.

O projecto de ETI era acompanhado de um relatério de
apresentagdo, que continha uma andlise custo-beneficio
conforme previsto no n.° 5 do artigo 6.° da Directiva
96/48|CE.

() JOL 235 de 17.9.1996, p. 6
() JO L 164 de 30.4.2004, p. 114.

4

O projecto de ETI foi analisado pelo comité instituido pela
Directiva 96/48|CE relativa a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade a luz do rela-
tério de apresentagio.

Na sua versdo actual, a ETI ndo contempla todos os requi-
sitos essenciais. De acordo com o artigo 17.° da Directiva
96/48/CE, com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva
2004/50/CE, os aspectos técnicos ndo tratados sio identi-
ficados como «pontos em aberto» no Anexo U da presente
TSI

De acordo com o artigo 17.° da Directiva 96/48/CE, com
a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 2004/50/CE, os
Estados-Membros devem informar os restantes Estados-
-Membros e a Comissdo das normas técnicas nacionais uti-
lizadas para dar cumprimento aos requisitos essenciais em
relacdo com os referidos «pontos em aberto», bem como
dos organismos que encarreguem de executar 0 processo
de avaliagdo da conformidade ou da aptiddo para utiliza-
¢do e do processo utilizado para verificar a interoperabili-
dade dos subsistemas conforme previsto no n.° 2 do
artigo 16.° da Directiva 96/48|CE. Para efeitos dessa veri-
ficacdo, os Estados-Membros deverdo na medida do possi-
vel aplicar os principios e critérios previstos na
Directiva 96/48/CE e recorrer aos organismos notificados
nos termos do artigo 20.° da referida directiva. A Comis-
sdo deverd analisar as informacdes comunicadas pelos
Estados-Membros respeitantes as normas técnicas e aos
processos de avaliacdo, sua duragdo e organismos respon-
saveis pela sua execugdo e, quando se justifique, discutir
com o comité a necessidade de se adoptarem medidas.
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(7) A ETI ndo impde o recurso a tecnologias ou solugdes téc-
nicas especificas, excepto quando estritamente necessario
para assegurar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade.

(8) A ETI tem por base os melhores conhecimentos técnicos
disponiveis a data da preparagdo do projecto correspon-
dente. A evolugdo da tecnologia ou das exigéncias opera-
cionais, de seguranga ou sociais poderd tornar necessario
que se altere ou complemente a presente ETL. Um processo
de revisdo ou actualizac¢do serd iniciado quando adequado,
em conformidade com o n.° 3 do artigo 6.° da Directiva
96/48|CE.

(9 A fim de incentivar a inovagdo e atender a experiéncia
adquirida, a ETI anexa deve ser objecto de revisdo peri6-
dica, a intervalos regulares.

(10)  Caso sejam propostas solugdes inovadoras, o fabricante ou
a entidade adjudicante devem declarar o desvio em relacdo
a secgio pertinente da ETI. A Agéncia Ferrovidria Europeia
finalizard as especificagdes funcionais e de interface da
solucdo e definird os métodos de avaliagdo.

(11) A aplicacdo da ETI anexa e a conformidade com as suas
secgdes relevantes devem ser determinadas de acordo com
um plano de aplicagdo, que cada Estado-Membro deverd
preparar para as linhas por que é responsdvel. A Comissdo
deverd analisar as informagdes comunicadas pelos Estados-
-Membros e, quando se justifique, discutir com o comité a
necessidade de se adoptarem novas medidas.

(12) O trafego ferrovidrio processa-se actualmente ao abrigo de
acordos nacionais, bilaterais, multinacionais ou internaci-
onais. £ importante que tais acordos ndo impegam a pro-
gressdo actual e futura da interoperabilidade. Para esse
efeito, é necessdrio que a Comissdo os analise a fim de
determinar se a ETI anexa a presente decisdo precisa de ser
revista.

(13)  As disposicdes da presente decisdo estdo em conformidade
com o parecer do comité instituido pelo artigo 21.° da
Directiva 96/48/CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

E adoptada pela Comissio uma versdo revista da especificagio
técnica de interoperabilidade (ETI) para o subsistema «explora¢do
e gestdo do trifego» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade a que se refere o n.° 1 do artigo 6.° da Directiva
96/48|CE.

A ETI figura em anexo a presente decisdo.

A ETI € aplicdvel ao subsistema de exploragio e gestdo do trafego
definido no Anexo II da Directiva 96/48/CE.

Artigo 2.°

1. No que respeita aos aspectos classificados de «pontos em
aberto» no Anexo U da ETI, as condicdes a satisfazer para a veri-
ficagdo da interoperabilidade nos termos do n.° 2 do artigo 16.°
da Directiva 96/48/CE serdo as normas técnicas aplicdveis no
Estado-Membro que autoriza a entrada em servigo do subsistema
objecto da presente decisdo.

2. Cada Estado-Membro comunicard aos restantes Estados-
-Membros e a Comissdo, no prazo de seis meses a contar da noti-
ficagdo da presente decisdo:

(a) alista das normas técnicas aplicdveis mencionadas no n.° 1;

(b) os procedimentos de avaliacdo da conformidade e de verifi-
cagdo que serdo utilizados para efeitos da aplicagdo dessas
normas;

(c) os organismos designados para executarem os referidos pro-
cedimentos de avaliagdo da conformidade e de verificacdo.

Artigo 3.°

Os Estados-Membros notificardo a Comissdo, no prazo de seis
meses ap6s a data de entrada em vigor da ETI anexa, os seguintes
tipos de acordos:

(a) acordos nacionais, bilaterais ou multilaterais, concluidos a
titulo permanente ou temporério entre Estados-Membros e
empresas ferrovidrias ou gestores de infra-estruturas e exigi-
dos pela especificidade ou o caracter local do servico ferro-
vidrio previsto;

(b) acordos bilaterais ou multilaterais que aumentam significati-
vamente o nivel de interoperabilidade local ou regional, con-
cluidos entre empresas ferrovidrias, gestores de
infra-estruturas ou Estados-Membros;

(c) acordos internacionais que aumentam significativamente o
nivel de interoperabilidade local ou regional, concluidos
entre um ou mais Estados-Membros e, pelo menos, um pais
terceiro, ou entre empresas ferrovidrias ou gestores de infra-
-estruturas de Estados-Membros e, pelo menos, uma empresa
ferrovidria ou um gestor de infra-estrutura de um pais
terceiro.

Artigo 4.°

Cada Estado-Membro estabelecerd o plano nacional de aplicacio
da ETI segundo os critérios especificados no capitulo 7 do anexo.

O plano deve ser enviado aos restantes Estados-Membros e a
Comissdo o mais tardar um ano apos a data de aplicagdo da pre-
sente decisdo.
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Artigo 5.° Artigo 7.°
E i < ol <30,
A Decisio 2002/734/CE da Comissio (1) deixa de ser aplicével a Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente decisdo

partir da data de aplicagdo da presente decisio.
Feito em Bruxelas, em 1 de Fevereiro de 2008.

Artigo 6.° Pela Comisséo
Jacques BARROT
A presente decisdo é aplicavel a partir de 1 de Setembro de 2008. Vice-Presidente da Comissio

() JOL 245 de 12.9.2002, p. 370.



L 84/4 Jornal Oficial da Unido Europeia 26.3.2008

ANEXO

DIRECTIVA 96/48/CE — INTEROPERABILIDADE DO SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEU DE ALTA
VELOCIDADE

PROJECTO DE ESPECIFICACAO TECNICA DE INTEROPERABILIDADE

Subsistema «Exploracdo e gestdo do trifego»

1. INTRODUGAO . ... e 10
1.1 Dominio técnico de aplicagfo . .......... ... 10
1.2 Dominio geogréfico de aplicagiio . ............ ... . 10
1.3 Teor da ETIL . ... . 10
2. DEFINICAO DO SUBSISTEMA/AMBITO DE APLICACAO ............................... 11
2.1 Subsistema .......... ... 11
2.2 Ambito de aplicagio . ........ ... ... 11
2.2.1 Pessoal € COMDOIOS . . . ..ottt 11
222 Principios de eXploragdo ... .. ..ottt 12
223 Aplicabilidade aos veiculos e infra-estruturas eXiStentes . . .. ... ....oouuunmnnnuuinneeeeeeenn .. 12
2.3 Ligacdo entre a ETI e a Directiva 2004/49/CE . .. ....... ... ... ... ... iiiiiiiiiiana .. 12
3. REQUISITOS ESSENCIALS . . . ..o e e e 13
3.1 Conformidade com 0s requiSitos eSSENCiais ... .............ouuiiiiieiiieniaann.. 13
3.2 Requisitos eSSenciais — STMLESE . ... ........c.uuutunutte ettt 13
3.3 Aspectos especificos relativos a estes requisitos . ............. ...t 13
3.3.1 Seguranga intrinseca (SAfety) . . ... ..ottt 13
332 Fiabilidade e disponibilidade . . ... 14
3.3.3 SAUAE . ..ot 14
3.3.4 Proteccdo do ambiente . .. ... ... 14
3.3.5 Compatibilidade téenica ... ..o 15
3.4 Aspectos especificos do subsistema «exploracio e gestdo do trafego» ...................... 15
3.4.1 Seguranga intrinseca (Safety) . ... ... ..o 15
3.4.2 Fiabilidade e disponibilidade . . . ... ... .. 16
3.4.3 Compatibilidade téenica . ... ... oo 16
4 CARACTERISTICAS DO SUBSISTEMA . ... ......ooiiiii i 17
4.1 INtroducao ... ..o 17
4.2 Especificagdes funcionais e técnicas do subsistema ............ ... ... ... . .. ... L 17
421 Especificagdes relativas a0 pessoal ... ... ... .. i 17
42.1.1 Requisitos gerais .. ... ... 17
4.2.1.2 Documentagdo destinada 208 MAQUINISTAS . . ... oottt ettt ettt e 18
42.1.2.1 Guia de Procedimentos . . . . ... v v vttt ettt e 18
4.2.1.2.2 Descrigdo das linhas utilizadas e do respectivo equipamento . ...t 19

4.2.1.2.2.1  Elaboracgdo do Guia de ItNErdrios . .............ueinuuetentn et 19
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4.2.1.2.2.2  Elementos alterados . ... ... 20
4.2.1.2.2.3 Informacdo a0 maquinista em tempo real ... ... ... 20
4.2.1.23 Em termos de hordrios: .. ... ... .. . 20
42.1.2.4 Material circulante .......... ... .. 21
4213 Documentagdo destinada a outro pessoal da empresa ferroviria para além dos maquinistas ......... 21
4214 Documentagdo para o pessoal do gestor de infra-estruturas que autoriza os comboios a circularem ... 21
4.2.1.5 Comunicagdes de seguranga entre a tripulagdo do comboio, outro pessoal da empresa ferrovidria e o pes-
soal que autoriza os comboios a circularem ... ... 21
422 Especificaces relativas a0s COMDOIOS . ..« vttt et 21
4221 Visibilidade do comboio . ......... ... 21
42.2.1.1 ReqUISIEO GETal . .. oottt et e e e 21
422122 Extremidade dianteira .. ...... ... .. 21
4222 Audibilidade do comboio . ....... ... L 22
42221 ReqQUISIEO GETal . .. oottt et et e e e 22
42222 Controlo . . ... 22
4223 Identificacdo do velculo ... ... ... 22
4224 Requisitos relativos aos veiculos de passageiros . ... .....ouuuue ettt 22
4225 Composicdo do COMDOIO . . ...t vt ittt 22
4.2.2.6 Frenagem do cOmDBOIO .. ..ottt e 23
4.2.2.6.1 Requisitos minimos do sistema de frenagem ........ ... .. ... L o o 23
42.2.6.2 Desempenho de frenagem .. ... 23
4227 Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha .......... ... ... ... . oo 23
4227.1 ReqUISIto GETal . ... ..ttt e 23
42272 Dados NECESSATION . . . . ..ottt ettt e e 24
423 Especificagdes relativas a exploragdo dos comboios . ... 24
4.2.3.1 Planeamento dos comboios .. ........ ... ... 24
4.2.3.2 Identificac@o dos COMDBOIOS . . ... oottt et et e 24
4233 Partida dos comboios . ....... ... .. 24
4.233.1 Controlos e ensaios antes da partida ........... ... 24
42332 Informacdo ao gestor da infra-estrutura sobre o estado operacional do comboio .................. 24
42.3.4 GeStA0 dO TrAfEZO . . vttt 24
4.23.4.1 Requisitos Gerais . ... ... . 24
4.2.3.4.2 Controlo da posicdo dos cOmbOIOS . . ...ttt 25
4.2.3.4.2.1 Dados necessarios para indicar a posicdo do comboio . ...... ... i 25
4.2.3.4.2.2  Hora de transmisSA0 PrEVISTA . . . ... ..tuutenut ettt ettt e e e 25
4.2.3.43 Mercadorias PEriZOSAS .. ...ttt t et e 25
4.2.3.4.4 Qualidade da exXploracdo .. ... ... ...ttt 25
4235 Registo de dados .. ... . 26

4.2.3.5.1 Registo de dados de supervisdo fora do comboio . ........ ... i 26
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4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

4.23.7

4.2.3.8

4.3

43.1.1

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1
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4.3.2.3

43.2.4
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4.3.2.6

43.2.7

4.3.3.1

4.33.2

4333

4.3.3.3.1

4.3.3.3.2

43.3.4

43.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

4.3.3.13

4.3.3.14

Registo de dados de supervisdo a bordo do comboio ......... ... . i i 27
Exploragdo em situagdo degradada . .. ... ... ... . L 27
Aviso a0s 0utros Utilizadores . ... ... ... e 27
AVISO 208 MAQUINISTAS . . . oottt ettt e e e e 27
Planos de CONtNGENCIA . .« oottt et ettt e e 27
Gestdo de situacdes de emMergneia . . .. ..ottt 28
Assisténcia a tripulagdo em caso de incidente ou de avaria grave do material circulante. ............ 28
Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces .......... ... .. ... ... . 28
Interfaces com @ ETI INfra-eStrULUTA . . ..o oottt ettt e et e et e e e e e e 28
Reconhecimento dos sinais & diStAncia . ... ....ooi et 28
Veiculos de passageiros ... ... ...oouuut ottt e 29
Competéncia profissional . ....... ... ... ... 29
Interfaces com a ETI Controlo-Comando e Sinalizago .............ooiiuiiiiiienieann.. 29
Registo de dados de SUPervisdo ... ...... ...ttt 29
Vigilancia do maquinista . ........ ... ... 29
Regras de exploracdo dos sistemas ERTMS/ETCS e ERTMS/GSM-R . ... ... ... ... ... 29

Reconhecimento a distancia da sinalizagdo lateral e dos sinais indicadores colocados junto da via .... 29
Frenagem do comboio ... ... 30

Utilizagdo de areeiros. Elementos minimos pertinentes para as competéncias profissionais da funcio de

€oNdUZIT UM COMDOIO. . .« ottt ettt et et e e e et 30
Registo de dados e detec¢do de aquecimento nas caixas dos €iX0S . .........oviiiieiiieeannn.. 30
Interfaces com a ETI Material Circulante .......... ... ... . . .. 30
Frenagem ... ... ... 30
Requisitos relativos aos veiculos de passageiros ... ........uueen i 30
Visibilidade do comboio ... ... ... i 30
No primeiro veiculo de um comboio no sentido damarcha ....................... ... .. ..... 30
Na TEtagUArda . . . ..ottt e 31
Audibilidade do combOIO . . . ..ot 31
Reconhecimento dos sinais a distAncia . .. ... 31
Vigilancia do maquinista . ... .... .ot 31
Composicdo do comboio € ANEX0 B .. ..o ittt 31

Parametros do material circulante que influenciam os dispositivos de detecgdo de comboios instalados

na via e o comportamento dindmico do material circulante ....... ... ... . o oL 31
APlicaglo de areia ... ...t e 32
Composicdo do comboio, ANeX0S H € ] ..o ut ittt 32
Planos de contingéncia e gestdo de situagdes de emergéncia ............... i, 32
Registo de dados ... ... 32
Efeitos aerodindmicos no balastro ........ ... ... .. . 32

Condigdes amMbIENTAIS . . . . ...\ttt ettt e e e 32
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Protecgdo contra MCENAIOS . . . . ..t vttt ettt ettt e 32
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1.1

1.2

1.3

INTRODUCAO

Dominio técnico de aplicacio

A presente ETI diz respeito ao subsistema «exploracdo e gestdo do trafego», mencionado na lista do ponto 1 do
Anexo II da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE.

A presente ETI € aplicével as classes de comboios que se seguem, independentemente de consistirem em com-
posicdes indeformdveis (em servico) ou veiculos individuais. E aplicdvel igualmente a veiculos de passageiros
efou veiculos ndo destinados ao transporte de passageiros:

—  classe 1: comboios com uma velocidade maxima de, pelo menos, 250 kmj/h,
—  classe 2: comboios com uma velocidade mdxima de, pelo menos, 190 km/h, mas menos de
250 km/h.]

De acordo com o Anexo I da Directiva, as especificagdes sio definidas para cada uma das seguintes categorias
de linhas:

— categoria I: linhas especialmente construidas para alta velocidade, equipadas para velocidades geralmente
iguais ou superiores a 250 km/h,

— categoria II: linhas especialmente adaptadas para alta velocidade, equipadas para velocidades da ordem dos
200 kmi/h,

— categoria III: linhas especialmente adaptadas para alta velocidade que apresentam caracteristicas especiais
devido a condicionalismos topogrficos, de relevo ou de planeamento urbano, cuja velocidade deve ser
adaptada caso a caso.

Dominio geogrifico de aplicagio
O dominio geogrifico de aplicagdo da presente ETI ¢ o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade des-
crito no Anexo I da Directiva 96/48/CE, com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 2004/50/CE.

Teor da ETI

Em conformidade com o n.° 3 do artigo 5° e o ponto 1, alinea b), do Anexo I da Directiva 96/48/CE, com a
redaccdo que lhe foi dada pela Directiva 2004/50/CE, a presente ETI:

(a) indica o ambito de aplicagdo (capitulo 2);

(b) estabelece os requisitos essenciais a aplicar ao subsistema (capitulo 3) e as suas interfaces com outros sub-
sistemas (capitulo 4);

(c) define as especificagdes funcionais e técnicas a que devem obedecer o subsistema e as suas interfaces com
outros subsistemas (capitulo 4);

(d) determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que devem ser objecto de especificacdes
europeias, incluindo as normas europeias, necessarios para concretizar a interoperabilidade do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade (capitulo 5);

(¢) indica, em cada caso previsto, os procedimentos que devem ser utilizados para avaliar a conformidade ou
a aptiddo para a utilizacdo dos componentes de interoperabilidade, por um lado, e a verifica¢do «CE» dos
subsistemas, por outro (capitulo 6);

(f) indica a estratégia para a sua aplicagdo (capitulo 7);

(g) indica, para o pessoal envolvido, as competéncias profissionais, bem como as condigdes de higiene e segu-
ranga no trabalho, exigidas para a explora¢do e a manutengdo do subsistema, bem como para a aplicagdo
da ETL

Além disso, nos termos do n.° 5 do artigo 5°, podem prever-se para cada ETI casos especificos; estes casos sdo
referidos no capitulo 7.

Por dltimo, a presente ETI estabelece ainda, no capitulo 4, as regras de exploragdo e manutengdo especificas
dos dominios de aplicacdo indicados nas sec¢des 1.1 e 1.2 supra.
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2.1

2.2

2.2.1

DEFINICAO DO SUBSISTEMA/AMBITO DE APLICACAO

Subsistema

O subsistema «exploracdo e gestdo do trifego» é um dos subsistemas que constituem o sistema ferrovidrio tran-
seuropeu de alta velocidade constante do Anexo II da Directiva 96/48/CE.

Ambito de aplicagio

Conjuntamente com o Anexo I da Directiva 96/48/CE (com a redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2004/50/CE), o ambito de aplicagdo da presente ETI abrange o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego» dos
gestores de infra-estruturas e empresas ferrovidrias relacionados com a exploragdo dos comboios nas linhas RTE
do sistema ferrovidrio de alta velocidade.

As especificagdes definidas na ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego (EGT) podem ser utilizadas como docu-
mento de referéncia para a exploracdo dos outros comboios que utilizem as linhas RTE do sistema ferrovidrio
de alta velocidade, mesmo que ndo estejam abrangidos pelo seu ambito de aplicacdo.

Pessoal e comboios

De salientar que o n.° 3, alinea g), do artigo 5° da Directiva 96/48/CE, com a redaccdo que lhe foi dada pela
Directiva 2004/50/CE, faz referéncia as «competéncias profissionais» do pessoal, no respeitante ao sistema fer-
rovidrio de alta velocidade, enquanto que o n.° 3, alinea g), do artigo 5° da Directiva 2001/16/CE, com a redac-
¢do que lhe foi dada pela Directiva 2004/50/CE, utiliza a expressdo «qualificacdo profissional» no respeitante ao
sistema ferrovidrio convencional.

A diferenciagdo entre as ETI EGT RC e AV ndo seria adequada, pelo que se assume que o uso da expressdo «com-
peténcias profissionais» abrange a intencdo do legislador.

As secgdes 4.6 e 4.7 sdo aplicdveis ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranga da condu-
¢do do comboio e do seu acompanhamento, quando estas envolvem a passagem de uma ou mais fronteiras
entre Estados e o trabalho fora dos locais designados como «fronteiras» no «Directério da Rede» de um gestor
de infra-estrutura e incluidas na sua autorizagdo de seguranca.

Nio se considera que o pessoal atravessa uma fronteira se na sua actividade ndo for além das supramenciona-
das localidades fronteirigas.

Em relagdo ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a seguranga de expedi¢do dos comboios e de
autorizacdo da sua circulagdo, serd aplicdvel o reconhecimento matuo das competéncias profissionais e das con-
digdes de protec¢do da satide e seguranga entre os Estados-Membros.

Relativamente ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranga associadas aos dltimos prepa-
rativos dos comboios antes de serem programados para atravessar uma ou mais fronteiras e ir além das loca-
lidades «fronteirigas», como se disse acima, serd aplicada a secdo 4.6 com reconhecimento mutuo das condigdes
de protecgdo da satide e seguranga entre os Estados-Membros. Nao se considera que um comboio que atravessa
a fronteira nacional faz trafego transfronteiri¢o se todos os seus veiculos ndo forem além das localidades «fron-
teiricas» atrds descritas.

Esta situagdo pode resumir-se nos quadros seguintes:

Pessoal que trabalha em comboios que atravessam fronteiras internacionais e prosseguem para além da
localidade fronteiriga.

Funcao Competéncias profissionais Requisitos médicos
Conducio e acompanhamento do 4.6 4.7
comboio
Autorizar a circulagdo dos Reconhecimento mituo Reconhecimento mutuo
comboios
Preparagdo do comboio 4.6 Reconhecimento mutuo
Expedi¢do do comboio Reconhecimento mituo Reconhecimento mituo
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Pessoal que trabalha em comboios que ndo atravessam fronteiras nacionais ou apenas vdo até localidades
fronteiricas

Funcao Competéncias profissionais Requisitos médicos
Condugdo e acompanhamento do Reconhecimento mituo Reconhecimento matuo
comboio
Autorizar a circulagio dos Reconhecimento mituo Reconhecimento matuo
comboios
Preparagdo do comboio Reconhecimento mituo Reconhecimento matuo
Expedi¢do do comboio Reconhecimento mutuo Reconhecimento mutuo

Na leitura destes quadros deve ter-se em atengdo que os principios de comunicacdo descritos na sec¢do 4.2.1
constituem um requisito obrigatdrio.

No respeitante aos trogos transfronteiri¢os, os acordos entre gestores de infra-estruturas vizinhos ou Estados-
-Membros vizinhos referidos na sec¢do 7.1 descrevem:

— asregras de seguranca a aplicar em matéria de protec¢do dos estaleiros de manutengdo dos subsistemas da
infra-estrutura em causa, bem como o contetido da formagdo do pessoal que desempenha as funcdes cri-
ticas para a seguranga associadas a proteccdo desses estaleiros,

— as regras de seguranga a aplicar em matéria de exploracdo e de protec¢do dos estaleiros de manuten¢do
das instalagdes fixas dos subsistemas energéticos em causa, bem como o contetido da formagdo do pes-
soal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca associadas a exploracdo e a protecgdo desses
estaleiros.

Principios de explora¢do

O objectivo geral da presente versdo da ETI, que é a segunda ap6s a entrada em vigor da Directiva 96/48/CE
mas a primeira na sequéncia das alteragdes introduzidas pela Directiva 2004/50/CE, consiste em permitir a
exploragdo coerente dos subsistemas estruturais destinados a serem utilizados na rede de alta velocidade. As
regras e procedimentos directamente ligados a explora¢do de um novo sistema de controlo-comando e sinali-
zagdo, nomeadamente, devem ser idénticos sempre que existam situagdes idénticas.

Inicialmente, a ETI apenas abrangia os elementos (descritos no capitulo 4) do subsistema «exploracio e gestdo
do trifego» do sistema de alta velocidade, em que as interfaces operacionais entre as empresas ferrovidrias e os
gestores de infra-estruturas estdo principalmente contidas ou que implicam especiais vantagens em termos de
interoperabilidade. Neste processo, foram devidamente tidos em conta os requisitos da Directiva 2004/49/CE
(Directiva relativa a seguranca ferrovidria),

As regras de exploragdo pormenorizadas do Sistema Europeu de Controlo dos Comboios (ETCS) e do Sistema
Global de Comunicagdes Méveis — Caminhos-de-Ferro (GSM-R), estabelecidas poesteriormente, sdo especifi-
cadas no Anexo A da presente ETL

Aplicabilidade aos veiculos e infra-estruturas existentes

Apesar de a maioria dos requisitos contidos na presente ETI respeitar a processos e procedimentos, varios deles
referem-se igualmente a elementos fisicos, comboios e veiculos que sdo importantes para a exploragio.

Os critérios de concepcdo destes elementos estdo descritos nas ETI relativas a outros subsistemas, como o sub-
sistema «material circulante». No contexto da ETI EGT, considera-se a fun¢do operacional dos ditos elementos.

Reconhece-se, em tais casos, que a alteracdo do material circulante e das infra-estruturas existentes, para dar
pleno cumprimento a presente ETI, poderd ndo ser economicamente eficiente. Os requisitos em causa apenas
deverio ser, por isso, aplicados aos elementos novos, ou aos elementos adaptados ou renovados que exigem
novas autorizagdes de entrada em servico na acepcdo do n.° 3 do artigo 14° da Directiva 96/48/CE.

Ligacdo entre a ETI e a Directiva 2004/49/CE

Embora a presente ETI seja desenvolvida ao abrigo da Directiva «Interoperabilidade» 96/48/CE (com a redacgdo
que lhe foi dada pela Directiva 2004/50/CE), trata de requisitos estreitamente relacionados com os procedi-
mentos e processos operacionais exigidos aos gestores de infra-estruturas e empresas ferrovidrias quando reque-
rem um certificado de seguranca nos termos da Directiva «Seguranga» 2004/49/CE.
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3.1

3.2

3.3

REQUISITOS ESSENCIAIS

Conformidade com os requisitos essenciais

Nos termos do n.° 1 do artigo 4° da Directiva 96/48|CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade,
os subsistemas e os componentes de interoperabilidade devem satisfazer os requisitos essenciais estabelecidos
em termos gerais no seu Anexo III.

Requisitos essenciais — sintese

Os requisitos essenciais abrangem os seguintes aspectos:
—  seguranga,

— fiabilidade e disponibilidade,

—  satde,

— proteccdo do ambiente,

— compatibilidade técnica.

De acordo com a Directiva 96/48/CE, os requisitos essenciais podem aplicar-se, de um modo geral, ao con-
junto do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ou ser especificos de cada subsistema e dos seus
componentes.

Aspectos especificos relativos a estes requisitos

A pertinéncia dos requisitos gerais para o subsistema «explora¢do e gestdo do trafego» é determinada como se
segue.

Seguranca intrinseca (safety)

Nos termos do Anexo III da Directiva 96/48/CE, os requisitos essenciais de seguranga aplicdveis ao subsistema
«exploragdo e gestdo do trafego» sdo os seguintes:

Requisito essencial 1.1.1 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«A concepgao, a construgdo ou o fabrico, bem como a manutengdo e a vigilancia dos componentes criticos para
a seguranca e, em especial, dos elementos envolvidos na circulagdo dos comboios, devem garantir um nivel de
seguranga que corresponda aos objectivos fixados para a rede, mesmo nas situagdes degradadas especificadas».

No que respeita ao subsistema «exploragdo e gestdo do trafego», este requisito essencial é tratado na especifi-
cagio das seccdes «isibilidade do comboio» (4.2.2.1 e 4.3) e «audibilidade do comboio» (4.2.2.2 e 4.3).

Requisito essencial 1.1.2 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«Os parametros relativos ao contacto roda-carril devem observar os critérios de estabilidade de rolamento neces-
sdrios para garantir a circulagdo com toda a seguranca a velocidade maxima autorizadar.

Este requisito essencial ndo € pertinente para o subsistema «explora¢do e gestdo do trafego».
Requisito essencial 1.1.3 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«Os componentes utilizados devem resistir as solicitacdes normais ou excepcionais especificadas durante todo
o seu periodo de servigo. As consequéncias sobre a seguranca das suas avarias fortuitas devem ser limitadas pela
utilizagdo de meios adequados.

No que respeita ao subsistema «exploragdo e gestdo do trafego», este requisito essencial é tratado na especifi-
cagdo da secgdo «isibilidade do comboio» (4.2.2.1 e 4.3).
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Requisito essencial 1.1.4 do Anexo III da Directiva 96/48|/CE:

«A concepgio das instalagdes fixas e do material circulante, bem como a escolha dos materiais utilizados, devem
ter por finalidade limitar a deflagracdo, a propagacio e os efeitos do fogo e do fumo em caso de incéndio».

Este requisito essencial ndo ¢ pertinente para o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego».
Requisito essencial 1.1.5 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«Os dispositivos destinados a serem manobrados pelos utentes devem ser concebidos por forma a ndo com-
prometerem a sua propria exploracdo segura nem a satide e seguranca das pessoas em caso de utilizacdes pre-
visiveis que ndo sejam conformes com as instrucdes afixadas».

Este requisito essencial ndo ¢ pertinente para o subsistema «exploragdo e gestio do trafego».

Fiabilidade e disponibilidade
Requisito essencial 1.2 do Anexo III da Directiva 96/48/CE

«A vigilancia e manutengdo dos elementos fixos ou méveis que participam na circulagdo dos comboios devem
ser organizadas, efectuadas e quantificadas por forma a que os referidos elementos continuem a desempenhar
a sua funcdo nas condigdes previstas».

Este requisito essencial ndo é pertinente para o subsistema «exploracdo e gestdo do trafego».

Satde
Requisito essencial 1.3.1 do Anexo III da Directiva 96/48|/CE:

«Nao devem ser utilizados nos comboios e infra-estruturas ferrovidrias materiais que, pelo modo como sio uti-
lizados, possam colocar em perigo a satide das pessoas que a eles tenham acesso».

Este requisito essencial ndo ¢ pertinente para o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego».
Requisito essencial 1.3.2 do Anexo III da Directiva 96/48|/CE:

«A escolha, a aplicagdo e a utilizagdo desses materiais devem processar-se por forma a limitar a emissdo de
fumos ou gases nocivos e perigosos, designadamente em caso de incéndio».

Este requisito essencial ndo é pertinente para o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego».

Protec¢do do ambiente
Requisito essencial 1.4.1 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«As consequéncias para o ambiente da implantagdo e exploracdo do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade devem ser avaliadas e tomadas em consideragdo aquando do projecto do sistema, em conformidade
com as disposi¢cdes comunitdrias vigentes.»

Este requisito essencial ndo é pertinente para o subsistema «exploracdo e gestdo do trafego».
Requisito essencial 1.4.2 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«Os materiais utilizados nos comboios e nas infra-estruturas devem evitar a emissdo de fumos ou gases nocivos
e perigosos para o ambiente, nomeadamente em caso de incéndio».

Este requisito essencial ndo é pertinente para o subsistema «exploracdo e gestdo do trafego».
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3.4

3.4.1

Requisito essencial 1.4.3 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«O material circulante e os sistemas de alimentacdo de energia devem ser concebidos e realizados para serem
electromagneticamente compativeis com as instalagdes, os equipamentos e as redes publicas ou privadas com
as quais possa haver interferéncias.

Este requisito essencial ndo ¢ pertinente para o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego».

Compatibilidade técnica
Requisito essencial 1.5 do Anexo III da Directiva 96/48/CE

«As caracterfsticas técnicas das infra-estruturas e das instalagdes fixas devem ser compativeis entre si e com as
dos comboios que possam circular no sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.»

«Se a observancia dessas caracteristicas se afigurar dificil nalgumas partes da rede, podem ser aplicadas solugdes
tempordrias que garantam a compatibilidade futura».

Este requisito essencial ndo é pertinente para o subsistema «exploracdo e gestdo do trafego».

Aspectos especificos do subsistema «exploracio e gestdo do trifego»

Seguranca intrinseca (safety)
Requisito essencial 2.7.1 do Anexo III da Directiva 96/48/CE:

«O esfor¢o de coeréncia no que respeita as regras de exploracio das redes e as qualificacdes dos condutores e
do pessoal de bordo devem assegurar uma exploracdo internacional segura.

As operagdes e periodicidade da manutengdo, a formacio e qualificagdes do pessoal de manutengio e o sis-
tema de garantia de qualidade instituidos nos centros de manutencio dos operadores interessados devem garan-
tir um elevado nivel de seguranca.

Este requisito essencial ¢ tratado nas sec¢des da presente ETI a seguir indicadas:
— Identificagdo dos veiculos (4.2.2.3)

—  Frenagem do comboio (4.2.2.6)

— Composi¢do do comboio (4.2.2.5)

—  Requisitos relativos aos veiculos de passageiros (4.2.2.4)

— Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha (4.2.2.7)

— Visibilidade do comboio (4.2.2.1 ¢ 4.3)

— Audibilidade do comboio (4.2.2.2 € 4.3)

— Partida do comboio (4.2.3.3)

—  Gestdo do tréfego (4.2.3.4)

— Dispositivo de reconhecimento de sinais a distancia e de vigilancia (4.3)
— Comunicagdo de seguranga (4.2.1.5 ¢ 4.6)

— Documentacdo destinada aos maquinistas (4.2.1.2)

— Documentagdo destinada a outro pessoal da empresa ferrovidria para além dos maquinistas (4.2.1.3)
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— Documentagdo para o pessoal do gestor de infra-estruturas que autoriza os comboios a circularem (4.2.1.4)
— Funcionamento em situacdo degradada (4.2.3.6)

—  Gestdo de situagdes de emergéncia (4.2.3.7)

— Regras de exploragdo do ERTMS (4.4)

— Competéncias profissionais (2.2.1 ¢ 4.6)

— Condigdes de protecgdo da satde e seguranca (2.2.1 ¢ 4.7)

Fiabilidade e disponibilidade
Requisito essencial 2.7.2 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«As operagdes e periodicidade da manutencio, a formacio e qualificacdes do pessoal de manutengio e o sis-
tema de garantia da qualidade instituidos pelos operadores envolvidos nos centros de manutengdo devem asse-
gurar um elevado nivel de fiabilidade e disponibilidade do sistemay.

Este requisito essencial é assegurado pelas sec¢des da presente ETI a seguir indicadas:
— Composi¢do do comboio (4.2.2.5)

— Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha (4.2.2.7)

—  Gestdo do trafego (4.2.3.4)

— Comunicagdo de seguranga (4.2.1.5)

— Funcionamento em situacdo degradada (4.2.3.6)

—  Gestdo de situagdes de emergéncia (4.2.3.7)

—  Qualificagdes profissionais (4.6)

—  Protec¢do da satde e seguranca (4.7)

Compatibilidade técnica
Requisito essencial 2.7.3 do Anexo III da Directiva 96/48|CE:

«O esfor¢o de coeréncia no que respeita as regras de exploragdo das redes, bem como as qualificagdes dos con-
dutores, do pessoal de bordo e do pessoal de gestdo da circulacdo, devem assegurar a eficicia da explora¢do do
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

Este requisito essencial ¢ tratado nas secgdes da presente ETI a seguir indicadas:
— Identificagdo dos veiculos (4.2.2.3)

—  Frenagem do comboio (4.2.2.6)

— Composi¢do do comboio (4.2.2.5)

— Requisitos relativos aos veiculos de passageiros (4.2.2.4)

— Comunicagdo de seguranga (4.2.1.5)

— Funcionamento em situa¢do degradada (4.2.3.6)

—  Gestdo de situagdes de emergéncia (4.2.3.7)



26.3.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 8417

4.1

4.2

4.2.1

4.2.1.1

CARACTERISTICAS DO SUBSISTEMA

Introducio

O sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, ao qual se aplica a Directiva 96/48/CE e do qual o sub-
sistema «exploracdo e gestdo do trafego» é uma parte, é um sistema integrado cuja coeréncia deve ser verificada.
Esta coeréncia deve ser controlada em especial no que respeita as especificagdes do subsistema, suas interfaces
com o sistema em que estd integrado e ainda as regras de exploracao.

Tendo em conta todos os requisitos essenciais pertinentes, o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego», des-
crito na secgdo 2.2, apenas abrange os elementos especificados na secgdo seguinte.

Nos termos da Directiva 2001/14/CE, ¢ ao gestor de infra-estruturas que compete estabelecer, globalmente,
todos os requisitos adequados que devem ser cumpridos pelos comboios autorizados a circular na sua rede,
tendo em conta as particularidades geogréficas e as especificagdes funcionais e técnicas a seguir descritas.

Especificacdes funcionais e técnicas do subsistema

As especificagdes funcionais e técnicas do subsistema «exploragdo e gestdo do trifego» incluem as seguintes
categorias:

— especificagdes relativas ao pessoal
— especificacdes relativas aos comboios

— especificagdes relativas a exploragdo dos comboios

Especificacdes relativas ao pessoal
Requisitos gerais

Este ponto diz respeito ao pessoal que contribui para o funcionamento do subsistema desempenhando fun¢des
criticas para a seguranca que envolvem uma interface directa entre as empresas ferrovidrias e os gestores de
infra-estruturas.

—  Pessoal da empresa ferrovidria que desempenha:

— a fungdo de conduzir os comboios e que faz parte da «tripulacdo» (a seguir designado por «maqui-
nista» no presente documento),

— fungdes a bordo (para além da condugdo) e faz parte da «tripulacio»,
— a fungdo de preparar os comboios
—  Pessoal do gestor de infra-estruturas que desempenha a fungdo de autorizar a circulacdo de comboios.
Os dominios abrangidos sdo os seguintes:
— Documentagdo
— Comunicagao
e, no ambito de aplicacdo especificado na secgdo 2.2 da presente ETL:
—  Competéncias (ver seccdo 4.6 e Anexos H, J e L)

—  Protec¢do da satde e seguranca (ver 4.7)



L 84/18

Jornal Oficial da Unido Europeia

26.3.2008

421.2.1

Documentagdo destinada aos maquinistas

A empresa ferrovidria que explora o comboio deve fornecer atempadamente ao maquinista todas as informa-
cdes necessdrias para que este desempenhe a sua fungdo.

Estas informagdes devem ter em conta os elementos necessarios para situag¢des de funcionamento normal, em
situacdo degradada ou de emergéncia, relativamente aos itinerdrios a percorrer e ao material circulante utili-
zado nesses itinerdrios.

Guia de Procedimentos

Todos os procedimentos necessdrios para o maquinista serdo incluidos num documento em papel ou suporte
electronico denominado «Guia de Procedimentos do Maquinista».

O Guia de Procedimentos do Maquinista indicard as prescricdes necessdrias para os itinerdrios percorridos e o
material circulante utilizado nesses itinerdrios, de acordo com as situa¢des de funcionamento normal e de fun-
cionamento em situacdo degradada, bem como em situa¢des de emergéncia que o maquinista possa encontrar.

O Guia de Procedimentos do Maquinista deve conter duas partes distintas:

— uma que descreva o conjunto de regras e procedimentos comuns validos na RTE (tendo em conta o teor
dos Anexos A, B e C)

— outra que estabeleca as regras e os procedimentos necessarios especificos de cada gestor de infra-estruturas
Deverd incluir procedimentos que abranjam, no minimo, os seguintes aspectos:

— Protecgdo e seguranca do Pessoal

— Sinalizagdo e controlo-comando

—  Exploracio do comboio incluindo em modo degradado

—  Tracgdo e material circulante

— Incidentes e acidentes

A empresa ferrovidria é responsavel pela compilagdo deste documento.

A empresa ferrovidria deve apresentar o Guia de Procedimentos do Maquinista no mesmo formato relativa-
mente a toda a infra-estrutura em que os maquinistas irdo trabalhar.

O Guia terd dois apéndices:
— Apéndice 1: Manual de procedimentos de comunicacio;
— Apéndice 2: Livro de Formuldrios

A empresa ferrovidria deverd elaborar o Guia de Procedimentos do Maquinista na lingua de um dos Estados-
-Membros ou na lingua «operacional» de um dos gestores das infra-estruturas a que as regras serdo aplicdveis,
exceptuando as mensagens e os formuldrios que devem permanecer na lingua «operacional» do(s) gestor(es) de
infra-estruturas.

O processo de elaboracdo e actualizagdo do Guia compreenderd as fases seguintes:

— o gestor de infra-estruturas (ou a organizagdo responsavel pela elaboragdo das regras de exploragio) deve
fornecer a empresa ferrovidria as informagdes adequadas na lingua «operacional» do gestor de
infra-estruturas,

— aempresa ferrovidria deve elaborar o documento inicial ou actualizado;

— se alingua escolhida pela empresa ferrovidria para o Guia de Procedimentos do Maquinista diferir da lin-
gua em que as informacdes relevantes foram originalmente fornecidas, compete-lhe mandar fazer as tra-
ducdes necessarias.
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Nos termos do n.° 2 do Anexo Il da Directiva 2004/49/CE, o sistema de gestdo da seguranga do gestor de infra-
-estrutura deve incluir um processo de validagdo para garantir que o contetido da documentagao fornecida a(s)
empresa(s) ferrovidria(s) é completo e exacto.

Nos termos do n.° 2 do Anexo III da Directiva 2004/49/CE, o sistema de gestdo de seguranca da empresa fer-
rovidria deve incluir um processo de validacdo para garantir que o teor do Guia ¢ completo e adequado.

O Anexo V apresenta este processo num gréfico, acompanhado da respectiva descri¢do geral.
4.2.1.2.2  Descrigdo das linhas utilizadas e do respectivo equipamento

Deverd ser fornecida aos maquinistas uma descricdo das linhas em que deveréo circular, bem como do respec-
tivo equipamento, que seja pertinente para a sua missdo. Essas informacdes devem ser apresentadas num docu-
mento dnico, denominado «Guia de Itinerdrios» (que poderd ser apresentado em papel ou em suporte
electrénico).

Devem ser fornecidas, pelo menos, as informagdes seguintes:
— caracteristicas gerais de exploragdo
— indicagdo das rampas e pendentes
— diagrama pormenorizado da linha
4.2.1.2.2.1 Elaborag¢do do Guia de Itinerdrios

O Guia de Itinerdrios deve ser elaborado na lingua de um dos Estados-Membros, escolhida pela empresa fer-
rovidria, ou na lingua «operacional» utilizada pelo gestor de infra-estruturas.

Deve incluir as informagdes seguintes (a lista ndo é exaustiva):
— caracteristicas gerais de exploragdo:

— tipo de sinaliza¢do e regime de circulagdo correspondente (via dupla, via banalizada, circulagdo pela
esquerda ou pela direita, etc.)

— tipo de alimentacdo eléctrica
— tipo de equipamento de radiocomunicagdes solo-comboio.
— indicagdo das rampas e pendentes:
— inclina¢do dos trainéis e sua localizagdo exacta
— diagrama pormenorizado da linha:
— nomes das estagdes e dos pontos singulares da linha, com indica¢do da sua localizagdo;

— taneis — incluindo a localizagdo, o nome, a extensdo, informacdes especificas como a existéncia de
passadeiras para pedes e pontos de saida seguros, bem como a localizacio de lugares seguros onde a
evacuacdo de passageiros possa ter lugar.

— pontos singulares, Ccomo as zonas neutras

—  limites de velocidade autorizados para cada via, incluindo, se necessario, velocidades diferenciais rela-
tivas a determinados tipos de comboios,

— nome do organismo responsavel pelo controlo da gestdo do trafego e das zonas de controlo da ges-
tdo do trafego;

— nomes e zonas de controlo de centros de gestdo de trafego como os postos de manobra;

— identificacdo dos canais de rddio a utilizar;
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4.21.2.23

42123

O formato do Guia de Itinerdrios serd idéntico para todas as infra-estruturas utilizadas pelos comboios de uma
determinada empresa ferrovidria.

A empresa ferrovidria é responsével pela elaboracio do Guia de Itinerdrios com base nas informagdes forneci-
das pelo(s) gestor(es) de infra-estruturas.

Nos termos do n.° 2 do Anexo III da Directiva 2004/49/CE, o sistema de gestdo da seguranga do gestor de infra-
-estrutura deve incluir um processo de validagdo para garantir que o contetido da documentacio fornecida a(s)
empresa(s) ferrovidria(s) é completo e exacto.

Nos termos do n.° 2 do Anexo III da Directiva 2004/49/CE, o sistema de gestdo de seguranga da empresa fer-
rovidria deve incluir um processo de validacdo para garantir que o contetido do Guia de Itinerdrios ¢ completo
e exacto.

Elementos alterados

O gestor de infra-estruturas deve comunicar a empresa ferrovidria os elementos definitiva ou temporariamente
alterados. As alteracdes deverdo ser comunicadas atempadamente, para que a empresa ferrovidria possa deter-
minar o seu impacto, actualizar a documentacdo e instruir o pessoal. Estas alteragdes serdo agrupadas pela
empresa ferrovidria num documento em papel ou suporte electronico especifico, cuja estrutura serd idéntica
para todas as infra-estruturas utilizadas pelos comboios de uma dada empresa ferrovidria.

Nos termos do n.° 2 do Anexo IIl da Directiva 2004/49/CE, o sistema de gestdo da seguranca do gestor de infra-
-estrutura deve incluir um processo de validagdo para garantir que o contetido da documentagao fornecida a(s)
empresa(s) ferrovidria(s) é completo e exacto.

Nos termos do n.° 2 do Anexo III da Directiva 2004/49/CE, o sistema de gestdo da seguranga da empresa fer-
rovidria deve incluir um processo de validacdo para garantir que o contetido do documento com os elementos
alterados é completo e exacto.

Informagdo ao maquinista em tempo real

O procedimento de aviso aos maquinistas em tempo real sobre quaisquer altera¢des das disposi¢des de segu-
ranga no itinerdrio serd definido pelos gestores de infra-estruturas interessados (0 processo serd tinico, caso se
utilize o ERTMS/ETCS).

Em termos de hordrios

O fornecimento de informacdes sobre os hordrios dos comboios facilita a circulagdo pontual dos mesmos e
contribui para a eficiéncia do servigo.

A empresa ferrovidria deve fornecer aos maquinistas as informagdes necessarias para a circulagdo normal do
comboio e incluir, no minimo:

— aidentificacdo do comboio;

— os dias de circulagio do comboio (se necessirio);

— os pontos de paragem e as actividades conexas

— outros pontos de controlo;

— hordrios a respeitar em cada um desses pontos.

Essa notificagdo da circulagdo do comboio, que deve ser baseada nas informagdes fornecidas pelo gestor de
infra-estruturas, serd fornecida em papel ou em suporte electrénico.

O modo como as informacdes sdo apresentadas ao maquinista deve ser coerente em todas as linhas utilizadas
pela empresa ferrovidria.
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4214

4.2.1.5

4.2.2

4.2.2.1

42211

4221.2

Material circulante

A empresa ferrovidria deve fornecer ao maquinista todas as informacdes pertinentes para o funcionamento do
material circulante em situa¢des degradadas (caso dos comboios que necessitam de assisténcia). Essa documen-
tacdo deve focar igualmente a interface especifica com o pessoal do gestor de infra-estruturas nestes casos.

Documentagio destinada a outro pessoal da empresa ferrovidria para além dos maquinistas

A empresa ferrovidria deve fornecer a todos os membros do seu pessoal (a bordo ou ndo), que desempenham
funcdes criticas para a seguranca envolvendo uma interface directa com o pessoal, os equipamentos ou os sis-
temas do gestor de infra-estruturas, as regras, os procedimentos, as informacdes especificas sobre o material e
os itinerdrios que considere adequadas para essas func¢des. Tais informacdes serdo aplicdveis em situagdes de
funcionamento normal ou degradado.

Em relagdo ao pessoal a bordo dos comboios, a estrutura, o formato, o conteddo e o processo de preparacio e
actualizagdo dessas informacdes devem basear-se na especificagdo apresentada na sec¢do 4.2.1.2 da presente
ETL

Documentagdo para o pessoal do gestor de infra-estruturas que autoriza os comboios a circularem

Todas as informagdes necessdrias para garantir as comunicagdes de seguranga entre o pessoal que autoriza a
circulagdo dos comboios e as tripulagdes destes tltimos devem ser apresentadas:

— em documentos que descrevam o Protocolo de Comunicagdo (Anexo C);
— no documento intitulado «Livro de Formuldrios».
O gestor de infra-estruturas deve elaborar estes documentos na sua lingua «operacional».

Comunicagdes de seguranca entre a tripulagio do comboio, outro pessoal da empresa ferrovidria e o pessoal
que autoriza os comboios a circularem

A lingua utilizada nas comunicagdes de seguranca entre a tripulagdo, outro pessoal da empresa ferrovidria (defi-
nido no Anexo L) e o pessoal que autoriza os comboios a circularem, serd a lingua «operacional» (ver Glossario)
utilizada pelo gestor de infra-estruturas no itinerdrio em causa.

Os principios aplicaveis as comunicagdes de seguranga entre a tripulacdo e o pessoal responséavel pela autori-
zacdo da circulagdo dos comboios encontram-se no Anexo C.

Em conformidade com a Directiva 2001/14/CE, o gestor de infra-estruturas é responsavel pela determinagdo
da dingua operativa» quotidianamente utilizada pelo seu pessoal.

No entanto, sempre que a pratica local exija a previsio de uma segunda lingua, compete ao gestor de infra-
-estruturas determinar as fronteiras geograficas para a sua utilizacdo.

Especificacdes relativas aos comboios
Visibilidade do comboio
Requisito geral

A empresa ferrovidria deve garantir que os comboios estdo equipados com os meios necessarios para assinalar
a parte da frente e de trds do comboio.

Extremidade dianteira

A empresa ferrovidria deve garantir que, ao aproximar-se, o comboio é claramente visivel e reconhecivel como
tal, pela presenca e a disposicdo dos seus fardis dianteiros brancos, acesos. O objectivo é permitir que ele seja
distinguido dos veiculos rodovidrios préximos, ou de outros objectos em movimento, e identificado como um
comboio em aproximagio.

A especificagio é descrita em pormenor na sec¢io 4.3.3.3.1.
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4222 Audibilidade do comboio

4.2.2.2.1  Requisito geral

A empresa ferrovidria deve assegurar que os comboios estdo equipados com um dispositivo avisador sonoro
(buzina) para indicar a sua aproximacao.

4.2.2.2.2  Controlo

Deverd ser possivel accionar o avisador sonoro (buzina) de todas as posi¢des de condugio.

4223 Identificacdo do veiculo

Cada veiculo deve ter um niimero que o identifique inequivocamente, distinguindo-o de qualquer outro veiculo
ferrovidrio. Este nimero deve estar bem visivel, pelo menos, em cada um dos lados longitudinais do veiculo.

Também deverd ser possivel identificar as restri¢des operacionais aplicdveis ao veiculo.

Os restantes requisitos encontram-se especificados no Anexo P.

4.2.2.4 Requisitos relativos aos veiculos de passageiros

A compatibilidade entre os veiculos de passageiros e as plataformas, nas paragens programadas para os
passageiros, deve ser suficiente para garantir acesso e saida seguros.

Os passageiros ndo devem poder abrir as portas de saida do comboio destinadas a sua utilizagdo, até o
comboio parar e as portas serem libertadas por um membro da tripulacio.

Cada lado do comboio deve ter um mecanismo de libertacdo das portas distinto. A integridade do fecho
e bloqueio das portas nos comboios de passageiros deve estar permanentemente assinalada.

A activacdo da libertacdo das portas deve impedir a aplicagdo da energia de traccdo (para os fins deste
requisito, «ibertagdo das portas» significa que a tripulagdo deverd ter feito o necessario para que as portas
possam ser abertas pelos passageiros).

Todos os veiculos que transportam passageiros devem estar equipados com saidas de emergéncia.

Os veiculos de passageiros devem dispor de um alarme ou freio de emergéncia activaveis pelos passagei-
ros. Caso sejam accionados, 0 maquinista deverd ser imediatamente alertado, mas conservar o controlo
do comboio.

4225 Composi¢do do comboio

A empresa ferrovidria deve definir as regras e procedimentos que o seu pessoal deverd cumprir para garantir a
conformidade do comboio com o canal atribuido.

Os requisitos relativos & composi¢do do comboio devem ter em conta os seguintes elementos:

os veiculos

— todos os veiculos do comboio devem cumprir cabalmente os requisitos aplicdveis nos itinerdrios em
que o comboio ird circular;

— todos os veiculos do comboio devem estar preparados para circular a velocidade médxima para que o
comboio estd programado;

— todos os veiculos do comboio devem estar dentro do intervalo de manutengdo especificado e assim
permanecer ao longo de todo o percurso (em termos quer de tempo quer de distancia);

o comboio

— a combinagdo de veiculos que formam um comboio deve estar conforme com os condicionalismos
técnicos do itinerdrio em causa e situar-se dentro do comprimento maximo admissivel para os ter-
minais de expedigdo e de recepgao.

— aempresa ferrovidria é responsavel por garantir que o comboio estd tecnicamente preparado para o
percurso a realizar e assim permanecerd durante todo o percurso.
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4.2.2.6

4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4.2.2.7

42271

— 0 peso do comboio e o peso por eixo

— o peso do comboio deve situar-se dentro do valor méximo admissivel para o troco de itinerdrio, a
resisténcia dos engates, a poténcia de tracgdo e outras caracteristicas relevantes do comboio. As limi-
tagdes do peso por eixo devem ser respeitadas.

— avelocidade méxima do comboio

— avelocidade mdxima a que o comboio pode circular deve tomar em consideragdo as eventuais res-
trigdes existentes no(s) itinerdrio(s) em causa, o desempenho da frenagem, o peso por eixo e o tipo
de veiculo.

— 0 gabari de ocupacdo cinemética do material circulante

— 0 gabari de ocupagio cinemdtica de cada veiculo do comboio (incluindo eventuais cargas) nio deve
exceder o limite mdximo admissivel para esse gabari em cada trogo do itinerdrio.

Poderio ser necessarios ou impostos alguns condicionalismos adicionais devido ao tipo de regime de frenagem
ou de tracgdo especificos do comboio.

A composicio do comboio deve ser descrita num documento harmonizado especifico (ver Anexo U).
Frenagem do comboio
Requisitos minimos do sistema de frenagem

Todos os veiculos do comboio devem estar ligados ao sistema de frenagem automdtico continuo definido na
ETI Material Circulante (MC).

O primeiro e o dltimo veiculos (incluindo eventuais unidades motoras) de qualquer comboio devem ter o freio
automdtico a funcionar.

Caso o comboio fique acidentalmente dividido em duas partes, ambos os conjuntos de veiculos separados
devem parar automaticamente em resultado de uma aplicagdo maxima do freio.

Desempenho de frenagem
Incumbe ao gestor de infra-estruturas decidir se deve:

— fornecer as empresas ferrovidrias as informagdes necessdrias para calcular o desempenho de frenagem
necessario para o(s) itinerdrio(s) em causa, nomeadamente as informagdes sobre os sistemas de frenagem
que podem ser aceites ¢ as condi¢des da sua utilizagdo, ou

— alternativamente, fornecer o valor do préprio desempenho exigido.

A empresa ferrovidria é responsavel por garantir que o desempenho de frenagem do comboio ¢ suficiente,
comunicando ao seu pessoal as regras de frenagem que este deve cumprir.

As informagdes de que a empresa ferrovidria necessita para calcular o desempenho de frenagem que permitird
parar os seus comboios e fazé-los permanecer parados devem ter em conta a geografia de todos os itinerrios
envolvidos, o canal hordrio atribuido e o desenvolvimento do ERTMS/ETCS.

No Anexo T encontram-se especificados outros requisitos.
Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha
Requisito geral

A empresa ferrovidria deve definir o processo para garantir que todos os equipamentos de seguranca de bordo
estdo inteiramente funcionais e que o comboio pode circular com seguranca.

A empresa ferrovidria deve informar o gestor de infra-estruturas de quaisquer alteracdes das caracteristicas do
comboio que afectem o seu desempenho, ou que possam afectar a capacidade de acomodar o comboio no canal
hordrio que lhe foi atribuido.

O gestor de infra-estruturas e a empresa ferrovidria devem definir e actualizar as condicdes e os procedimentos
aplicéveis a circulagdo dos comboios em situacdo degradada.
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4.2.3

4.2.3.1

4.23.2
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42331

4.23.3.2

4234

4.23.4.1

Dados necessdrios

Os dados necessdrios para uma exploragdo segura e eficiente, e o processo de transmissdo destes dados, devem
referir:

—  aidentificagdo do comboio

— aidentidade da empresa ferrovidria responsavel pelo comboio

— o comprimento efectivo do comboio

— se 0 comboio transporta passageiros ou animais quando tal ndo esteja previsto

— quaisquer restri¢des operacionais com uma indicacdo do(s) veiculo(s) em causa (gabari, restri¢des da velo-
cidade, etc.)

— informagdes de que o gestor de infra-estruturas necessita para o transporte de mercadorias perigosas.

A empresa ferrovidria deve definir um processo para garantir que estes dados sdo postos a disposigdo do(s) ges-
tor(es) de infra-estruturas antes da partida do comboio.

A empresa ferrovidria deve definir uma forma de avisar o(s) gestor(es) de infra-estruturas se um comboio ndo
ocupar o canal hordrio que lhe foi atribuido, ou for cancelado.

Especificacdes relativas a exploracdo dos comboios
Planeamento dos comboios

O gestor de infra-estruturas deve indicar os dados que sdo necessdrios quando o canal hordrio ¢ pedido. A Direc-
tiva 2001/14/CE estabelece outros aspectos relativos a este elemento.

Identificacdo dos comboios

Deve existir uma identificacdo inequivoca de todos os comboios.
Os respectivos requisitos encontram-se especificados no Anexo R.
Partida dos comboios

Controlos e ensaios antes da partida

A empresa ferrovidria deve, em conformidade com os requisitos especificados no n.° 3 da sec¢do 4.1 da pre-
sente ETI e com as regras aplicdveis, definir os controlos e ensaios (nomeadamente os relativos aos freios) que
devem ser realizados antes da partida.

Informagdo ao gestor da infra-estrutura sobre o estado operacional do comboio

A empresa ferrovidria deve informar o gestor de infra-estruturas de qualquer anomalia que afecte o comboio e
que possa ter repercussdes sobre a circulacdo deste dltimo, antes da partida e durante o percurso.

Gestdo do trafego
Requisitos gerais

A gestdo do trafego deve garantir a exploragdo segura, eficiente e pontual dos caminhos-de-ferro, incluindo a
recuperacdo eficaz de qualquer interrupcdo do servigo.

O gestor de infra-estruturas deve determinar os procedimentos e meios para:
— agestdo dos comboios em tempo real,

— as medidas operacionais para manter um nivel de desempenho da infra-estrutura tdo elevado quanto pos-
stvel em caso de atraso ou incidente, ji ocorridos ou previstos, e

— o fornecimento de informagdes as empresas ferrovidrias nesses casos.
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4.2.3.4.2

4.2.3.4.2.1

Poderio introduzir-se quaisquer outros processos exigidos pela empresa ferrovidria e que afectem a interface
com o(s) gestor(es) de infra-estruturas, mediante acordo com este tltimo.

Controlo da posi¢do dos comboios
Dados necessérios para indicar a posi¢do do comboio
O gestor de infra-estruturas deve:

—  fornecer um meio de registar em tempo real as horas a que os comboios partem, chegam ou passam por
pontos de controlo adequados, previamente definidos, nas suas redes, e o valor do tempo-delta;

— fornecer os dados especificos necessdrios para o controlo da posi¢do dos comboios. Entre essas informa-
¢oes devem incluir-se:

— A identificacdo do comboio

— A identificagdo do ponto de controlo

— Alinha em que o comboio estd a circular

— A hora programada para a apresentacdo do comboio no ponto de controlo

— A hora efectiva de apresentagdo no ponto de controlo (e se partiu, chegou ou esteve de passagem —
devem fornecer-se separadamente as horas de chegada e de partida dos pontos de controlo intermé-
dio onde o comboio péra)

— O ntmero de minutos de antecipagdo ou de atraso na chegada ao ponto de controlo

— A explicagdo preliminar de cada atraso superior a 10 minutos, ou de acordo com o exigido pelo
regime de controlo do desempenho

— Aindicagdo de que um comboio estd atrasado e de quantos minutos ¢ o atraso
— A identificacdo(des) anterior(es) do comboio, caso exista(m)

— O cancelamento total ou parcial do percurso do comboio.

4.2.3.4.2.2 Hora de transmissdo prevista

4.2.3.43

4.2.3.4.4

O gestor de infra-estruturas deve ter um processo que permita indicar o niimero estimado de minutos de des-
vio relativamente ao hordrio de transmissdo do comboio de um gestor de infra-estruturas para outro.

Este processo deve incluir informagdes sobre a eventual interrupgdo do servigo (descricdo e localizacio do
problema).

Mercadorias perigosas
A empresa ferrovidria deve definir os procedimentos para supervisionar o transporte de mercadorias perigosas.
Estes procedimentos devem incluir:

— as normas europeias existentes, especificadas na Directiva 96/49/CE, para identificar as mercadorias peri-
gosas a bordo de um comboio

— aviso a0 maquinista sobre a presenca e a localizacio das mercadorias perigosas no comboio
— informagdes de que o gestor de infra-estruturas necessita para o transporte de mercadorias perigosas

— determinagdo das linhas de comunicacio, em conjunto com o gestor de infra-estruturas, e plane-
amento de medidas especificas para situacdes de emergéncias envolvendo as mercadorias

Qualidade da exploracdo

Os gestores de infra-estruturas e as empresas ferrovidrias deverdo dispor de processos para controlar o funci-
onamento eficiente de todos os servicos em causa.
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4.23.5.1

Os processos de controlo visardo analisar os dados e detectar as tendéncias subjacentes, tanto em termos de
erro humano como de erro sistémico. Os resultados desta andlise serdo usados para gerar ac¢des de melhoria,
destinadas a eliminar ou atenuar ocorréncias susceptiveis de comprometer a exploracdo eficiente do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade.

Sempre que essas acgdes de melhoria produzam beneficios a nivel de toda a rede, envolvendo outros gestores
de infra-estruturas e empresas ferrovidrias, deverdo ser comunicadas de acordo com as circunstancias e sob
reserva do segredo comercial.

As ocorréncias que tenham perturbado significativamente a exploracdo serdo, logo que possivel, analisadas pelo
gestor de infra-estruturas. Quando for caso disso e, em especial, quando houver um membro do pessoal das
empresas ferrovidrias envolvido na ocorréncia em causa, o gestor de infra-estruturas convidard estas empresas
a participarem na andlise. Caso o resultado dessa andlise suscite recomendagdes de melhoramento da rede, des-
tinadas a eliminar ou atenuar as causas dos acidentes/incidentes, estas serdo comunicadas a todos os gestores
de infra-estruturas e empresas ferrovidrias em causa.

Estes processos serdo documentados e sujeitos a auditoria interna.

Registo de dados

Os dados referentes a circulagdo do comboio devem ser registados e conservados para os seguintes efeitos:
— Apoio ao controlo sistemdtico da seguranga como forma de prevenir acidentes e incidentes.

— Identificacdo do maquinista, do comboio e do desempenho das infra-estruturas no perfodo antecedente e
(se for caso disso) imediatamente a seguir a um incidente ou acidente, a fim de permitir identificar as cau-
sas relacionadas com a condugdo do comboio ou o equipamento do mesmo, e justificacdo da adopcio de
medidas novas ou alteradas para evitar que ele se repita.

— Registo de informagdes relativas ao desempenho e, se pertinente, ao tempo de servico da
locomotivajunidade motora e do maquinista.

Deverd ser possivel fazer corresponder os dados registados:
— adata e hora do registo

— alocalizagdo geogrifica precisa da ocorréncia registada (distancia em quilémetros relativamente a uma
localizagdo reconhecivel)

— aidentificacdo do comboio
— aidentidade do maquinista

Os requisitos relativos a armazenagem, a avaliacdo periddica e ao acesso a estes dados sdo especificados pela
legislagdo nacional pertinente do Estado-Membro:

— em que a empresa ferrovidria € titular de licenca (no que respeita aos dados registados a bordo), ou

— do Estado-Membro em que a infra-estrutura estd localizada (no que respeita aos dados registados fora do
comboio).

Registo de dados de supervisdo fora do comboio

No minimo, o gestor de infra-estruturas deve registar os seguintes dados:

— aavaria de equipamentos de via e associados a circulagdo dos comboios (pontos de sinalizacdo, etc.);
— adetecgdo do sobreaquecimento de uma caixa de eixos;

— as comunicagdes entre 0 maquinista e o pessoal do gestor de infra-estrutura que autoriza a circulagdo do
comboio.
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4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Registo de dados de supervisdo a bordo do comboio

No minimo, a empresa ferrovidria deverd registar os seguintes dados:

— ultrapassagem de um sinal fechado ou «fim de autoriza¢do de movimento» sem autorizagio
— frenagem de emergéncia

— velocidade de circulagdo do comboio

— qualquer isolamento ou ultrapassagem dos sistemas de comando da composicdo instalados a bordo
(sinalizagdo)

— funcionamento do aviso sonoro (buzina)

— funcionamento dos controlos de portas (abertura, fecho)

— detecgdo por detectores de aquecimento nas caixas dos eixos, instalados a bordo, caso existam
— identificagdo da cabina onde os dados estdo a ser registados, com vista a sua verificagdo

— dados para registar o tempo de servico dos maquinistas.

Exploragdo em situagdo degradada

Aviso aos outros utilizadores

O gestor de infra-estruturas em colaborac¢do com as empresas ferrovidrias devem definir uma forma de se infor-
marem mutuamente, de imediato, sobre qualquer situacdo que obste a seguranca, ao desempenho efou a dis-
ponibilidade da rede ferrovidria ou do material circulante.

Aviso aos maquinistas

Em caso de funcionamento degradado num dominio de competéncia do gestor de infra-estruturas, este tltimo
deve transmitir instrugdes formais aos maquinistas sobre as medidas que eles deverdo tomar para ultrapassa-
rem a situagdo degradada em seguranca.

Planos de contingéncia

O gestor de infra-estruturas, em colaboracdo com todas as empresas ferrovidrias que utilizam a sua infra-
-estrutura e os gestores de infra-estruturas vizinhos, se for caso disso, devem definir, publicar e disponibilizar
planos de contingéncia adequadas e atribuir responsabilidades com base na necessidade de reduzir eventuais
impactos negativos resultantes do funcionamento degradado.

As necessidades de planeamento e a resposta a essas ocorréncias devem ser proporcionais a natureza e a poten-
cial gravidade da situa¢do degradada.

Estas medidas, que devem incluir, pelo menos, planos de reposi¢do da rede num estado «<normal», podem inci-
dir também sobre:

— as avarias do material circulante (por exemplo, avarias que podem originar uma interrupgao significativa
do trafego, os procedimentos de assisténcia aos comboios avariados);

— as avarias das infra-estruturas (por exemplo, quando houver uma falha da energia eléctrica ou das condi-
¢des em que os comboios podem ser desviados do itinerdrio previsto);

— aocorréncia de condigdes meteoroldgicas extremas

O gestor de infra-estruturas deve estabelecer e actualizar as informagdes de contacto relativas ao seu proprio
pessoal e ao pessoal da empresa ferrovidria que pode ser contactado em caso de interrup¢do do servigo con-
ducente a uma situacdo de funcionamento degradado. Essas informagdes também devem incluir as pessoas a
contactar fora das horas de expediente.

A empresa ferrovidria deve apresentar estas informacdes ao gestor de infra-estruturas e avisd-lo sempre que elas
forem alteradas.

O gestor de infra-estruturas deve avisar todas as empresas ferrovidrias de quaisquer altera¢des introduzidas nas
listas de contacto que lhes tenha fornecido.
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4.2.3.8

4.3

4.3.1.1

Gestdo de situagdes de emergéncia
O gestor de infra-estruturas deverd, em concertagdo com:
— todas as empresas ferrovidrias que utilizam a sua infra-estrutura, ou

— se for caso disso, com os organismos representativos das empresas ferrovidrias que utilizam a sua infra-
-estrutura, e

—  0s gestores de infra-estruturas pr()ximos, se necessario, e ainda com
— as autoridades locais e

—  os organismos representativos, a nivel local ou nacional, dos servigos de emergéncia, incluindo o combate
a incéndios e as operagdes de socorro,

nos termos da Directiva 2004/49/CE, definir, publicar e por a disposi¢do medidas adequadas para gerir as situ-
agdes de emergéncia e repor a linha em condigdes de funcionar normalmente.

Essas medidas abrangerdo normalmente:

—  colisoes,

— incéndios a bordo,

— evacuacdo dos comboios,

— acidentes em ttneis,

— incidentes envolvendo mercadorias perigosas,
— descarrilamentos

A empresa ferrovidria deve fornecer ao gestor de infra-estruturas todas as informagdes especificas sobre estas
circunstancias, nomeadamente no que respeita ao carrilamento dos seus comboios. (ver também 4.2.7.5 na ETI
Material Circulante — Vagdes — sistema convencional).

Além disso, a empresa ferrovidria deve ter formas de informar os passageiros sobre os procedimentos de emer-
géncia e de seguranca a bordo.

Assisténcia a tripulagdo em caso de incidente ou de avaria grave do material circulante.

A empresa ferrovidria deve definir os procedimentos adequados para assistir a tripulagdo em situagdes degra-
dadas, a fim de evitar ou diminuir os atrasos causados por falhas técnicas, ou outras, do material circulante (por
exemplo, linhas de comunicacdo, medidas a tomar em caso de evacuagdo do comboio).

Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces

A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3, sdo as seguintes as especificacdes técnicas e funcio-
nais das interfaces:

Interfaces com a ETI Infra-estrutura
Reconhecimento dos sinais a distancia

O magquinista deverd ser capaz de ver os sinais, e estes devem ser visiveis pelo maquinista a partir da sua posi-
¢do normal de condugdo. O mesmo se aplica a sinalizacdo lateral da via que esteja relacionada com a seguranga.

A sinalizagdo lateral e os painéis informativos devem ser concebidos com a coeréncia necessdria para facilitar
essa visibilidade. Entre as questdes a ter em conta, incluem-se as seguintes:

— ainformagdo deve estar convenientemente colocada para os fardis do comboio permitirem que o maqui-
nista a leia

— ailuminagdo deve ser adequada e ter a intensidade necessaria para iluminar a informacio
— caso se utilize a retro-reflectividade, o material utilizado deve ter as propriedades reflectivas especificadas

e os sinais devem ser fabricados de modo a que o maquinista possa ler facilmente a informagio com a luz
os faréis do comboio.
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4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Veiculos de passageiros

A compatibilidade entre os veiculos de passageiros e as plataformas, nas paragens programadas para os passa-
geiros, deve ser suficiente para garantir acesso e saida seguros.

Deve ser respeitada a distdncia minima entre a superficie das plataformas e os elementos eléctricos sob tensio
dos veiculos.

Competéncia profissional

Existe uma interface entre a secgdo 2.2.1 da presente ETI e a sec¢do 4.6 da ETI INF-AV.

Interfaces com a ETI Controlo-Comando e Sinalizagdo
Registo de dados de supervisdo

O subsistema «exploraco e gestdo do trafego» determina os requisitos operacionais para o registo dos dados de
supervisdo (ver 4.2.3.5 da presente ETI) que o subsistema «controlo-comando» (ver 4.2.15 da ETI CCS-AV) deve
cumprir.

Vigilancia do maquinista

Caso a infra-estrutura suporte o equipamento, este dispositivo deverd poder comunicar automaticamente uma
activagdo ao centro de controlo e sinalizagdo. Existe uma interface entre este requisito operacional e a seccdo
4.2.2 da ETI CCS-AV associada ao sistema ERTMS.

Regras de exploragdo dos sistemas ERTMS/ETCS ¢ ERTMS/GSM-R

O Anexo A da presente ETI é uma interface com as FRS e as SRS do ERTMS/ETCS e com as FRS e as SRS dos
sistemas ERTMS/GSM-R pormenorizadamente descritas no Anexo A da ETI CCS-AV.

Também existe uma interface entre a sec¢do 4.4 da presente ETI e 0 Anexo A da ETI CCS-AV no respeitante
aos documentos informativos com orienta¢des para as regras, principios e aplicacdo do ERTMS.

Também existe uma interface com as especificacdes ETCS (sec¢do 4.2.13 da ETI CCS-AV) e EIRENE (sec¢do
4.2.14 da ETI CCS-AV) relativas a Interface Maquinista-Mdquina.

Existe uma interface entre o Anexo A da presente ETI e a seccdo 4.2.2 da ETI CCS-AV no que respeita ao iso-
lamento da funcionalidade ETCS de bordo.

Reconhecimento a distancia da sinalizacdo lateral e dos sinais indicadores colocados junto da via

O maquinista deverd ser capaz de ver a sinalizacio lateral e os sinais indicadores colocados junto a via, e estes
devem ser visiveis para o maquinista, a partir da sua posicdo normal de condugdo. O mesmo se aplica a outros
tipos de sinais de via que estejam relacionados com a seguranca.

Os sinais indicadores, os sinais e os painéis informativos devem ser concebidos com a coeréncia necesséria para
facilitar essa visibilidade. Entre as questdes a ter em conta, incluem-se as seguintes:

— ainformagdo deve estar convenientemente colocada para os fardis do comboio permitirem que o0 maqui-
nista a leia,

— ailuminacio deve ser adequada e ter a intensidade necessdria para iluminar a informacio,

— caso se utilize a retro-reflectividade, o material utilizado deve ter as propriedades reflectivas especificadas
e os sinais devem ser fabricados de modo a que o maquinista possa ler facilmente a informacio com a luz
os faris do comboio.

Hé uma interface com a secgdo 4.2.16 da ETI CCS-AV no que respeita ao campo de visdo exterior do maqui-
nista. Numa versdo futura do Anexo A da ETI CCS-AV também existird um novo elemento relativo aos sinais
indicadores, nas linhas equipadas com o sistema ETCS.



L 84/30

Jornal Oficial da Unido Europeia

26.3.2008

4.3.2.5.

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1

4.3.3.2

4333

4.3.3.3.1

Frenagem do comboio

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.2.6.2 da presente ETI e a sec¢do 4.3.1.5 (desempenho e caracteristicas
garantidas do sistema de frenagem do comboio) da ETI CCS-AV.

Utilizagdo de areeiros. Elementos minimos pertinentes para as competéncias profissionais da fungdo de con-
duzir um comboio.

Existe uma interface entre o Anexo H e o Anexo B (C1) da presente ETI, por um lado, e a sec¢do 4.2.11 (com-
patibilidade com a detecgdo de comboios na via) e o n.° 4.1 do Apéndice 1 do Anexo A (citado na secgdo
4.3.1.10) da ETI CCS-AV, por outro lado, no respeitante a utilizagdo de areia.

Registo de dados e detecgdo de aquecimento nas caixas dos eixos

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.3.5 da presente ETI, por um lado, e a sec¢do 4.2.2 (funcionalidade ETCS
de bordo), os indices 5, 7 e 55 do Anexo A, ¢ a sec¢do 4.2.10 (HABD (Detector de aquecimento nas caixas dos
eixos)) da ETI CCS-AV, por outro lado. Futuramente, existird uma interface com o Anexo B da ETI Exploracio,
quando o ponto em aberto da CCS-AV for resolvido.

Interfaces com a ETI Material Circulante

Frenagem

Existe uma interface entre as seccdes 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 e 4.2.2.6.2 da presente ETI e as seccdes 4.2.4.1
e 4.2.4.3. da ETI MC-AV.

Existe também uma interface entre a seccdo 4.2.4.5 (freios por corrente de Foucault) da ETI MC-AV e a sec¢do
4.2.2.6.2 da presente ETIL.

Existe também uma interface entre a seccdo 4.2.4.6 (protecgdo de um comboio imobilizado) da ETI MC-AV e
a seccdo 4.2.2.6.2 da presente ETI.

Existe também uma interface entre a sec¢do 4.2.4.7 (desempenho dos freios em declives acentuados) da ETI
MC-AV e as seccdes 4.2.2.6.2 e 4.2.1.2.2.3 da presente ETL

Requisitos relativos aos veiculos de passageiros

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.2.4 da presente ETI e as secgdes 4.2.2.4 (portas), 4.2.5.3 (alarmes),
4.3.5.16 (alarmes para uso dos passageiros) e 4.2.7.1 (saidas de emergéncia) da ETI MC-AV.

Visibilidade do comboio

O subsistema «exploragdo e gestdo do tréfego» determina a inclusdo dos requisitos essenciais em matéria de visi-
bilidade do comboio, que o subsistema «material circulante» deve definir, nos pontos seguintes.

No primeiro veiculo de um comboio no sentido da marcha

A frente do primeiro veiculo de um comboio deve estar equipada com trés fardis, dispostos em forma de tri-
angulo is6sceles, como se vé na figura seguinte. Estes fardis devem estar sempre acesos quando o comboio esti-
ver a ser conduzido a partir dessa extremidade.

O
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4.3.3.3.2

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

Os faréis dianteiros devem optimizar a detec¢do do comboio (por exemplo para os trabalhadores da via e as
pessoas que utilizam os atravessamentos de nivel), proporcionar suficiente visibilidade a0 maquinista (ilumi-
nagdo da linha a sua frente, dos sinais indicadores/painéis informativos, etc.), durante a noite ou com pouca
luz, e ndo devem encadear os maquinistas dos comboios que se aproximem.

O espagamento, a altura acima dos carris, o didmetro, a intensidade dos faréis, as dimensdes e a forma do feixe
luminoso emitido de dia e de noite devem ser uniformizados.

Existe uma interface entre a secgdo 4.2.7.4.1 da ETI MC-AV e a sec¢do 4.2.2.1.2 da presente ETI.

Na retaguarda

Existe uma interface entre a secgdo 4.2.2.1.3 da presente ETI e a secgdo 4.2.7.4.1 da ETI MC-AV.

Audibilidade do comboio

O subsistema «exploracdo e gestdo do trafego» determina que o requisito essencial para a audibilidade do com-
boio, que o subsistema «material circulante» deverd cumprir, é o de que um comboio possa emitir um aviso
sonoro da sua presenga.

Os sons emitidos por este dispositivo, a sua frequéncia e intensidade e 0 método de activagio pelo maquinista
devem ser uniformizados.

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.7.4.2 da ETI MC-AV e a sec¢do 4.2.2.2 da presente ETI.

Reconhecimento dos sinais a distancia

O maquinista deverd ser capaz de ver os sinais, e os sinais devem ser visiveis pelo maquinista. O mesmo se aplica
a sinalizagdo lateral da via que esteja relacionada com a seguranca.

As cabinas de conducdo devem ser concebidas em total coeréncia com a necessidade de facultar ao maquinista
a possibilidade de ver facilmente as informacdes afixadas, a partir da sua posi¢do de condugdo normal.

Existe uma interface entre a secgdo 4.3.2.4 da presente ETI e a secgdo 4.2.2.7 da ETI MC-AV.
Vigilancia do maquinista

E uma forma de monitorizar as reac¢des do maquinista, intervindo para parar o comboio se 0 maquinista ndo
reagir num periodo a especificar.

Existe uma interface entre as secgdes 4.3.3.2 e 4.3.3.7 da presente ETI e a sec¢do 4.2.7.9 da ETI MC-AV, no
respeitante & vigilancia do maquinista.

Composicio do comboio e Anexo B
Existe uma interface entre:
— as secgdes 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 e 4.2.3.7 da presente ETI, por um lado,

— e as secgdes 4.2.2.2.b (engates de topo e disposicdes de engate para socorrer as composi¢des) da ETI
MC-AV e o seu Anexo K, bem como a seccao 4.2.3.5 (comprimento maéximo dos comboios), por outro,

no respeitante:
— 4 massa maxima admissivel do comboio na inclinagio médxima da linha em causa
— ao comprimento mdximo dos comboios,

— aaceleragdo em caso de marcha com unidade motora a impelir pela cauda.

Parametros do material circulante que influenciam os dispositivos de detec¢do de comboios instalados na via e
o comportamento dindmico do material circulante

Existe uma interface entre as sec¢des 4.2.3.3.2 ¢ 4.2.3.4 da ETI MC-AV e a secgdo 4.2.3.6 da presente ETI.
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4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

43.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

4.3.3.16

4.3.3.17

4.3.3.18

43.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Aplicagdo de areia

Existe uma interface entre 0 Anexo H e o Anexo B (C1) da presente ETI, por um lado, e a seccdo 4.2.3.10 da
ETI MC-AV, por outro, no respeitante a utilizacdo de areia.

Composi¢do do comboio, Anexos H e |

Existem interfaces entre a sec¢do 4.2.2.5 e os Anexos H e | da presente ETI, por um lado, e as sec¢des 4.2.1.2
(concepgdo do comboio) e 4.2.7.11 (conceitos de vigilancia e de diagndstico) da ETI MC-AV, no respeitante ao
conhecimento pela tripulacdo do comboio da funcionalidade do material circulante.

Planos de contingéncia e gestdo de situagdes de emergéncia

Existe uma interface entre as seccdes 4.2.3.6.3 e 4.2.3.7 da presente ETI, por um lado, e a seccio 4.2.2.2 (enga-
tes de topo e disposicdes de engate para socorrer as composigdes) e o Anexo K da ETI MC-AV, por outro.

Existe igualmente uma interface entre as seccdes 4.2.3.6 e 4.2.3.7 da presente ETI e as seccdes 4.2.7.1 (planos
de contingéncia) ¢ 4.2.7.2 (protec¢do contra incéndios) da ETI MC-AV.

Registo de dados

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.3.5.2 (registo de dados de supervisdo a bordo do comboio) da presente
ETI e a secgdo 4.2.7.11 (conceitos de vigilancia e de diagndstico) da ETI MC-AV.

Efeitos aerodindmicos no balastro

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.3.11 da ETI MC-AV e a sec¢do 4.2.1.2.2.3 da presente ETI.

Condi¢des ambientais

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.6.1 da ETI MC-AV e as sec¢des 4.2.2.5 e 4.2.3.3.2 da presente ETL.

Ventos transversais

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.6.3 da ETI MC-AV e as secgdes 4.2.1.2.2.3 ¢ 4.2.3.6 da presente ETL

Variagdo da pressdo maxima nos tineis

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.6.4 da ETI MC-AV e as secgdes 4.2.1.2.2.3 e 4.2.3.6 da presente ETL
Ruido exterior

Existe uma interface entre a secgdo 4.2.6.5 da ETI MC-AV e a sec¢do 4.2.3.7 da presente ETL.

Protecgdo contra incéndios

Existe uma interface entre a secgdo 4.2.7.2 da ETI MC-AV e a sec¢do 4.2.3.7 da presente ETL.
Procedimentos de carrilamento

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.7.5 da ETI MC-AV e a seccdo 4.2.3.7 da presente ETL

Conceitos de vigilancia e de diagnéstico

Existe uma interface entre a seccdo 4.2.7.11 da ETI MC-AV, por um lado, ¢ a sec¢do 4.2.3.5.2 ¢ os Anexos H e
] da presente ETI, por outro.

Disposi¢des especiais para os tuneis de grande extensdo

Existe uma interface entre a seccdo 4.2.7.12 da ETI MC-AV e as seccdes 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 ¢ 4.6.3.2.3.3 da
presente ETI.
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24

4.4

4.5

Nivel de desempenho da trac¢io
Existe uma interface entre a secgdo 4.2.8.1 da ETI MC-AV e as secgdes 4.2.2.5 e 4.2.3.3.2 da presente ETI.
Requisitos de aderéncia em trac¢do

Existe uma interface entre a secgdo 4.2.8.2 da ETIMC-AV e as sec¢des 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 ¢ 4.2.1.2.2 da presente
ETL

Especificacdo funcional e técnica relativa a alimentacdo eléctrica

Existe uma interface entre a secgdo 4.2.8.3 da ETI MC-AV e as secgdes 4.2.3.6 ¢ 4.2.1.2.2 da presente ETI.

Interfaces com a ETI Energia-AV

Existe uma interface entre a secdo 2.2.1 da presente ETI e a sec¢do 4.6 da ETI ENE-AV.

Interfaces com a ETI Seguranca em Tdneis Ferrovidrios

Virios requisitos da ETI STF baseiam-se, como complemento, em elementos da presente ETI. Esses requisitos
sdo especificados na sec¢do 4.3.4 da ETI STF.

Existe uma interface entre a sec¢do 4.2.5.1.3.2 da ETI STF e a sec¢do 4.6.3.2.3.3 da presente ETI.

Interfaces com a ETI Pessoas com Mobilidade Reduzida

Virios requisitos da ETI PMR baseiam-se em elementos da presente ETL. Esses requisitos sdo especificados nas
seccdes 4.1.4 ¢ 4.2.4 da ETI PMR.

Regras de exploragio

As regras e os procedimentos que permitem uma exploragdo coerente dos subsistemas estruturais novos e dife-
rentes que serdo utilizados na RTE e, em especial, dos que estdo directamente ligados ao funcionamento de um
novo sistema de controlo e sinalizacdo dos comboios, devem ser idénticos quando as situacdes forem idénticas.

Para tal, foram elaboradas regras de exploragdo para o Sistema europeu de controlo dos comboios (ETCS) e o
Sistema Mundial de Comunicagdes Méveis — Caminho-de-ferro (GSM-R). Estas regras sdo especificadas no
Anexo A.

O Anexo A (regras e principios ETCS e GSM-R) é complementado pelos dois documentos informativos que se
seguen:

— Relatério de apresentagdo das regras e principios ETCS/GSM-R (Ref. EEIG: 05E374)
— Recomendagdes para a Implementagdo do ERTMS (Ref. EEIG 05E375)
As restantes regras de exploracdo, que poderdo ser uniformizadas em toda a RTE, sdo especificadas no Anexo B.

Uma vez que estas regras se destinam a ser aplicadas na totalidade da RTE, é importante que exista total coe-
réncia. A Gnica organizacdo que poderd alterd-las serd a ERA, responsdvel pela manutengdo atempada dos Ane-
xos A, B e C da presente ETL

Regras de manutengio

Nio ¢ aplicavel
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1

Competéncia profissional

De acordo com a secgdo 2.2.1 da presente ETI, esta sec¢do trata das competéncias profissionais e linguisticas e
do processo de avaliagdo necessario para o pessoal as adquirir.

Competéncia profissional

O pessoal (incluindo o dos prestadores de servios) da empresa ferrovidria e do gestor de infra-estruturas deve
ter adquirido a competéncia profissional adequada para desempenhar todas as funcdes de seguranga necessa-
rias, em situagdes normais, degradadas e de emergéncia. Essa competéncia inclui os conhecimentos profissio-
nais e a aptiddo para os por em pratica.

Os elementos minimos pertinentes para a competéncia profissional relativa a cada uma das fungdes figuram
nos Anexos H, J e L.

Conhecimentos profissionais

Tendo estes anexos em conta e sob reserva das fun¢des desempenhadas pelo membro do pessoal em causa, nos
conhecimentos necessarios incluir-se-do os seguintes:

— exploragdo ferrovidria em geral com especial destaque para as actividades criticas para a seguranga:
—  principios de funcionamento do sistema de gestdo da seguranca da organizagdo a que pertencem;
— papéis e responsabilidades dos principais intervenientes nas operacdes interoperéveis;

— avaliagdo dos riscos, sobretudo dos riscos envolvidos na exploragdo ferrovidria e no abastecimento
de energia de tracgdo eléctrica

— conhecimento adequado das fungdes de seguranga no que se refere aos procedimentos e interfaces para:
— s linhas e os equipamentos de via;
— o material circulante;

— o ambiente.

Aptiddo para por estes conhecimentos em pratica

A aptiddo para aplicar estes conhecimentos em situagdes de rotina, degradadas e de emergéncia exigird que o
pessoal esteja totalmente familiarizado com:

— o método e os principios de aplicagdo destas regras e procedimentos

— o processo de utilizagdo dos equipamentos de via e do material circulante, bem como de quaisquer equi-
pamentos de seguranca especificos

— os principios do sistema de gestdo da seguranga, para evitar a introdugdo de riscos indevidos para as pes-
$0as € para 0s processos

e que tenha uma aptiddo geral para se adaptar as diferentes circunstancias que possa encontrar.

Em conformidade com o Anexo III, n.° 2, da Directiva 2004/49/CE, as empresas ferrovidrias e os gestores de
infra-estruturas sdo obrigados a estabelecer um sistema de gestdo de competéncias para assegurar a avaliagdo e
a manutencdo do nivel de competéncia individual do seu pessoal. Além disso, deverdo oferecer formagdo, na
medida do necessdrio, para assegurar a actualizagdo dos conhecimentos e competéncias, em especial no que
diz respeito as debilidades ou deficiéncias existentes no desempenho individual ou do sistema.

Competéncia linguistica
Principios

Os gestores de infra-estruturas e as empresas ferrovidrias devem garantir que o seu pessoal possui competén-
cias na utilizacdo dos protocolos e principios de comunicagdo estabelecidos na presente ETL
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4.6.2.2

4.6.3.1

Caso a lingua «operacional» utilizada pelo gestor de infra-estruturas seja diferente da lingua habitualmente uti-
lizada pelo pessoal da empresa ferrovidria, o sistema global de gestdo de competéncias desta tltima deve con-
ferir uma importancia fundamental a respectiva formagdo linguistica e em matéria de comunicagdes.

O pessoal da empresa ferrovidria que, pelas suas fungdes, tem de comunicar com o pessoal do gestor de infra-
-estruturas sobre questdes criticas para a seguranca, em situagdes de rotina, funcionamento degradado ou emer-
géncia, deve conhecer suficientemente a lingua «operacional» do gestor de infra-estruturas.

Nivel de conhecimento

O nivel de conhecimento da lingua utilizada pelo gestor de infra-estruturas deve ser suficiente para fins de
seguranga:

— No minimo, o maquinista deverd ser capaz de:
— enviar e entender todas as mensagens especificadas no Anexo C da presente ETI;
— comunicar eficazmente em situagdes de rotina, degradadas e de emergéncia;

— preencher os formuldrios associados & utilizacdo do «Livro de Formuldrios».

— Os outros membros da tripulagdo cujas fungdes lhes exigem que comuniquem com o gestor de infra-
-estruturas sobre questdes criticas para a seguranga devem, no minimo, ter aptiddo para enviar e entender
informagdes sobre as caracteristicas do comboio e o seu estado operacional.

No Anexo E definem-se as orientacdes relativas aos niveis de competéncia adequados. Aos maquinistas exigir-
-se-4, pelo menos, o nivel de conhecimentos 3. Ao pessoal que acompanha os comboios exigir-se-4, pelo menos,
o nivel de conhecimentos 2.

Avaliagdo inicial e continua do pessoal
Elementos bésicos

De acordo com o Anexo III, n.° 2, da Directiva 2004/49/CE, as empresas ferrovidrias e os gestores de infra-
-estruturas devem definir o processo de avaliagdo do seu pessoal. Recomenda-se que sejam tidos em conta os
seguintes aspectos:

A Selecgdo do pessoal
— avaliagdo da experiéncia e competéncia individuais

— avaliagdo da competéncia individual na utilizacdo de uma ou mais linguas estrangeiras necessarias,
ou da aptiddo para as aprender

B Formagdo profissional inicial
— andlise das necessidades de formacio;
— recursos para a formacdo
— formagdo de formadores
C Avaliacido inicial
— condicdes bésicas (idade minima para os maquinistas, ...);
— programa de avaliagdo, incluindo demonstragdo pratica;
— competéncia dos formadores.
— emissdo de um certificado de competéncia.
D Manutencio das competéncias
— principios de manutengdo das competéncias

— em especial para o pessoal que conduz o comboio, a reavaliagdo das competéncias serd efectu-
ada, no minimo, anualmente
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4.6.3.2

4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

— métodos a seguir

— formalizagdo do processo de manuten¢do das competéncias

— processo de avaliacdo.
E Formagdo de reciclagem

— principios da formacdo continua (incluindo no dominio linguistico)
Andlise das necessidades de formagdo
Desenvolvimento da anélise das necessidades de formagdo

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estruturas devem realizar uma andlise das necessidades de for-
magdo para o pessoal respectivo.

Esta andlise deve determinar o 4mbito e a complexidade da formagéo e ter em conta os riscos associados a
exploracdo dos comboios na RTE, sobretudo no tocante as capacidades e limitacdes humanas (factores huma-
nos) que podem resultar:

— das diferencas nas prdticas de exploracio entre os gestores de infra-estruturas e dos riscos associados as
mudancas de uns para os outros;

— das diferencas entre fungdes, procedimentos operativos e protocolos de comunicagio;
— de eventuais diferengas na lingua «operacional» utilizada pelo pessoal do gestor de infra-estruturas;

— das instrucdes de exploragdo locais, que podem incluir a utilizagdo de procedimentos especiais ou equi-
pamentos especificos, em alguns casos, por exemplo um determinado tinel.

As orientacdes relativas aos elementos a considerar figuram nos anexos atrds referidos na secgio 4.6.1 supra. Na
medida do necessdrio, a formagdo do pessoal deve adoptar elementos que as tomem em consideracio.

E possivel que, devido ao tipo de funcionamento previsto por uma empresa ferrovidria ou a natureza da rede
gerida por um gestor de infra-estruturas, estes anexos contenham elementos que ndo sdo apropriados. A ané-
lise das necessidades de formagdo deve documentar os que ndo parecem ser adequados e as respectivas razdes.

Actualizagdo da andlise das necessidades de formagdo

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estruturas devem definir um processo de revisdo ¢ actualizagio
das respectivas necessidades de formagio, tendo em conta as auditorias anteriores, do retorno da experiéncia
sobre o sistema e das alteragdes conhecidas em termos de regras e procedimentos, infra-estruturas e tecnologias.

Elementos especificos para a tripulagdo e o pessoal auxiliar
Conhecimento dos itinerdrios

A empresa ferrovidria deve definir o processo de aquisi¢do e manutengdo do conhecimento dos itinerdrios per-
corridos por parte da tripulagdo, ao nivel considerado adequado em fungio das responsabilidades. Este pro-
cesso deve ser:

— baseado nas informagdes sobre os itinerarios fornecidas pelo gestor de infra-estruturas e
— conforme com o processo descrito na sec¢do 4.2.1 da presente ETI.

Os maquinistas devem aprender estes itinerdrios através de elementos tedricos e praticos.
Conhecimento do material circulante

A empresa ferrovidria deve definir o processo de aquisi¢do e manutengdo dos conhecimentos sobre as unidades
motoras e o material circulante por parte das suas tripulagdes.
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4.6.3.2.3.3 Agentes auxiliares

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

A empresa ferrovidria certificar-se-d de que o pessoal auxiliar (por exemplo, de restauracdo e limpeza), ndo inclu-
ido na «tripulagdo», possui a formagdo suficiente, além da formagdo bdsica recebida, para reagir as instrugdes
dadas pelos membros da «tripulagdo» que possuem uma formacdo completa.

Condigdes de sadde e seguranga

Introducio

O pessoal mencionado na sec¢do 4.2.1 como tendo fungdes criticas para a seguranga nos termos da secgdo 2.2
da presente ETI deve ter uma aptiddo adequada para garantir o cumprimento global das normas operacionais
e de seguranca.

Nos termos da Directiva 2004/49/CE, as empresas ferrovidrias e gestores de infra-estruturas devem definir e
documentar o processo que estabelecerem para dar cumprimento aos requisitos médicos, psicoldgicos e de
satide aplicdveis ao seu pessoal, no ambito dos respectivos sistemas de gestdo da seguranga.

Os exames médicos especificados na seccio 4.7.4 e quaisquer decisdes conexas sobre a aptiddo individual dos
membros do pessoal devem ser realizadas por um médico especializado em medicina do trabalho.

O pessoal ndo deve desempenhar fungdes criticas para a seguranca se a sua vigilancia for comprometida por
substancias como o dlcool, as drogas ou os medicamentos psicotrépicos. As empresas ferrovidrias e os gestores
de infra-estruturas deverdo dispor, portanto, de procedimentos que lhes permitam controlar o risco de que o
pessoal compareca para trabalhar sob a influéncia dessas substancias, ou as consuma no local de trabalho.

Sdo aplicdveis as regras nacionais do Estado-Membro em que o servico ferrovidrio é explorado no que respeita
aos limites definidos para as substancias supramencionadas.

Critérios recomendados de aprovagdo dos médicos e organizagdes de medicina do trabalho

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estruturas devem seleccionar os médicos e organizacdes de medi-
cina do trabalho envolvidos nos exames médicos em conformidade com as regras e praticas nacionais do pais
onde a empresa ferrovidria ou o gestor de infra-estruturas € titular de licenca ou se encontra registado.

Os médicos do trabalho que realizam os exames médicos mencionados na seccdo 4.7.4 devem ter:
—  Experiéncia em matéria de medicina do trabalho
— Conhecimento dos riscos do trabalho em causa e do ambiente ferrovidrio;

— Compreensdo do modo como as medidas destinadas a eliminar ou reduzir esses riscos podem ser afecta-
das pela falta de aptidio médica.

O médico do trabalho que cumpra estes critérios pode procurar a assisténcia médica ou paramédica externa
necessdria para apoiar as suas consultas e avaliacdes médicas, por exemplo, de médicos oftalmologistas.

Critérios de aprovagio dos psicologos envolvidos na avaliagdo psicoldgica e requisitos de avaliagdo psicoldgica
Certificagdo dos psicologos

Recomenda-se que o psic6logo tenha a qualificacdo universitdria correspondente, e a sua competéncia deve ser
certificada e reconhecida de acordo com as regras e praticas nacionais do pais onde a empresa ferrovidria ou o
gestor de infra-estruturas ¢ titular de licenga ou estd registado.

Contetido e interpretagdo da avaliagdo psicoldgica

O contetido e o procedimento de interpretacio da avaliagdo psicoldgica devem ser determinados por uma pes-
soa certificada nos termos da seccdo 4.7.3.1, tendo em conta o trabalho e o ambiente ferrovidrio.
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4.7.3.3

4.7.4.1

4.7.4.1.1

4.7.4.1.2

Seleccdo dos instrumentos de avaliagdo

A avaliacdo apenas deve incluir instrumentos de avaliagio baseados em principios cientificos da psicologia.

Exames médicos e avaliagdes psicologicas

Antes da afectagdo

Contetiddo minimo do exame médico

Os exames médicos devem compreender os seguintes aspectos:

— um exame médico geral;

—  exames das fung()es sensoriais (visdo, audigio, percepgao cromatica);

— andlise de sangue ou de urina para detec¢do da diabetes mellitus e de outras afec¢des tal como indicado no
exame clinico;

— despistagem do consumo de drogas.
Avaliagdo psicoldgica

O objectivo da avaliagio psicoldgica ¢ auxiliar a empresa ferrovidria na afectacdo e gestdo do pessoal que pos-
sui as aptiddes cognitivas, psicomotoras, comportamentais e de personalidade para desempenhar as suas fun-
¢des com seguranga.

Na determinagdo do contetido da avaliagdo psicoldgica, o psicologo deve ter, pelo menos, em consideragdo os
seguintes critérios relevantes para cada fungio de seguranga:

—  Cognitivos:
— Atencdo e concentracao
— Memoéria
— Capacidade de percep¢do
— Raciocinio
— Comunicag¢do

—  Psicomotores:
— Rapidez de reaccio
— Coordenagio gestual

— Comportamentais ¢ de personalidade
— Auto-controlo emocional
—  Fiabilidade comportamental
— Autonomia
—  Consciéncia moral

Se o psicologo omitir um destes critérios, deve justificar e documentar a sua decisao.
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4.7.4.2

4.7.4.2.1

4.7.4.2.2

4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1

Apos a afectacdo

Periodicidade dos exames médicos peri6dicos

Deve ser realizado, pelo menos, um exame médico sistemdtico:

— De 5 em 5 anos, para o pessoal até aos 40 anos de idade;

— De 3 em 3 anos, para o pessoal entre os 41 e os 62 anos de idade;
— Anualmente, para o pessoal com mais de 62 anos de idade.

O médico do trabalho deve aumentar a periodicidade dos exames se o estado de saide do membro do pessoal
0 exigir.

Contetido minimo do exame médico periédico

Se o trabalhador respeitar os critérios exigidos no exame que ¢ efectuado antes da afectagdo, os exames peri6-
dicos especializados devem incluir pelo menos:

— um exame médico geral;
— um exame das funcdes sensoriais (visio, audigdo, percepcdo cromatica);

— andlise de sangue ou de urina para deteccdo da diabetes mellitus e de outras afec¢des tal como indicado no
exame clinico;

— pesquisa de drogas proibidas quando haja indicacdo clinica.
Exames médicos efou avaliagdes psicoldgicas complementares

Para além do exame médico periddico, deve efectuar-se um exame médico efou uma avaliacdo psicoldgica espe-
cificos complementares quando existam motivos para duvidar da aptiddo médica ou psicoldgica de um mem-
bro do pessoal ou uma suspeita fundamentada de consumo ou abuso de drogas, ou de consumo excessivo de
dlcool. Seria o caso, muito em especial, apds um incidente ou acidente causado por erro humano por parte desse
individuo.

O empregador deve pedir um exame médico ap6s uma interrupcdo do trabalho superior a 30 dias por motivo
de doenca. Normalmente, esse exame poderd limitar-se a uma avaliacdo pelo médico do trabalho, com base nas
informagdes médicas disponiveis, indicando que a aptiddo do trabalhador para o trabalho néo foi afectada.

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estruturas devem criar sistemas que garantam a correcta reali-
zacdo desses exames e avaliagdes complementares.

Requisitos médicos

Requisitos gerais

O pessoal ndo deve sofrer de qualquer afec¢do ou estar a fazer qualquer tratamento médico que possam causar:
— perda subita de consciéncia;

— diminuigdo da atencio ou concentragio;

— incapacidade sabita;

— perda de equilibrio ou de coordenacio;

—  limitagdo significativa da mobilidade.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6.1

Devem ser respeitados os seguintes requisitos em matéria de visdo e audi¢do:
Requisitos em matéria de visio

— Acuidade visual a distancia, assistida ou ndo: 0,8 (olho direito + olho esquerdo — medida separadamente);
minimo de 0,3 para o olho pior.

— Lentes de correc¢do maximas: hipermetropia + 5 [ miopia — 8. O médico do trabalho reconhecido (defi-
nido na secgdo 4.7.2) pode permitir valores superiores em casos excepcionais e depois de ter pedido o
parecer a um oftalmologista.

— Visdo de perto e intermédia: suficiente, assistida ou ndo.
—  Sdo permitidas lentes de contacto

— Visdo cromadtica normal: utilizagdo de um teste reconhecido, como o de Ishihara, completado por um
outro teste reconhecido, se tal for exigido.

— Campo de visdo: normal (auséncia de qualquer anomalia que afecte a fungdo a desempenhar)
— Visdo dos dois olhos: presente

— Visdo binocular: presente

— Sensibilidade aos contrastes: normal

— Auséncia de doenga progressiva dos olhos

—  S6 serdo autorizados implantes oculares, queratotomias e queratectomias se forem verificados anualmente
ou com uma periodicidade a definir pelo médico do trabalho.

Requisitos em matéria de audicdo
Audicdo suficiente confirmada por audiograma, isto é:

— Audigdo suficiente para manter uma conversa telefénica e ser capaz de ouvir tonalidades de alerta e men-
sagens radio.

— Devem ser considerados como orientagdes os seguintes valores:
— aperda de audi¢gdo ndo deve ser superior a 40 dB a 500 e 1 000 Hz;

— perda de audicdo ndo deve ser superior a 45 dB a 2 000 Hz para o ouvido que tem a pior condugio do
som pelo ar.

Gravidez

Em caso de fraca tolerancia ou de afecgdo patoldgica, a gravidez deve ser considerada uma causa provisoria de
exclusdo para as maquinistas. O empregador deve assegurar a aplicagdo de todas as disposi¢des legais que pro-
tegem as trabalhadoras grdvidas.

Requisitos especificos para a fungdo de condugdo do comboio
Periodicidade dos exames médicos periédicos

No que respeita ao pessoal que desempenha a funcio de conduzir o comboio, a sec¢do 4.7.4.2.1 da presente
ETI sofre as seguintes alteragdes:

«Deve ser realizado, pelo menos, um exame médico sistematico:
— De 3 em 3 anos, para o pessoal até aos 60 anos de idade;

— Anualmente, para o pessoal com mais de 60 anos de idade.»
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4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Contetido complementar do exame médico

Em relagdo a funcdo de conducdo do comboio, o exame médico antes da afectagdo e cada exame médico peri-
6dico para maquinistas a partir dos 40 anos de idade deve incluir, adicionalmente, um ECG em repouso.

Requisitos complementares em matéria de visdo

— Acuidade visual a distancia, assistida ou ndo:1,0 (binocular); pelo menos 0,5 para o olho pior.

— Nio sdo autorizadas lentes de contacto coloridas nem lentes foto-cromdticas. S3o autorizadas lentes com
filtro UV.

Requisitos adicionais em matéria de audigdo e da fala

— Auséncia de anomalia do sistema vestibular.

— Auséncia de perturbagio crénica da fala (dada a necessidade de trocar mensagens em voz alta e com
clareza).

—  Os requisitos em matéria de audi¢do enunciados na seccdo 4.7.5.3 devem ser satisfeitos sem a utilizagio
de aparelhos auditivos. Todavia, sob reserva de parecer médico, a utilizacdo de aparelhos auditivos pode
ser autorizada em casos especiais.

Antropometria

As medidas antropométricas do pessoal devem ser adequadas a utilizacdo segura do material circulante. Os
maquinistas ndo devem ser chamados nem autorizados a fazer funcionar certos tipos especificos de material
circulante se a sua altura, peso ou outras caracteristicas fisicas puderem criar riscos.

Aconselhamento em caso de trauma

O pessoal que, no desempenho da fungdo de condu¢do de um comboio, seja afectado por acidentes traumati-
zantes que tenham causado a morte ou ferimentos graves a pessoas devem receber cuidados adequados, facul-
tados pelo empregador.

Registos da infra-estrutura e do material circulante

Nos termos do n.° 1 do artigo 22.°A da Directiva 96/48/CE, «Os Estados-Membros devem assegurar que sejam
publicados e actualizados anualmente um registo da infra-estrutura e um registo do material circulante. Esses
registos devem indicar as caracteristicas principais de cada subsistema ou parte de subsistema em causa, tais
como os parametros fundamentais, e a sua concordancia com as caracteristicas prescritas pelas ETI aplicéveis.
Para o efeito, cada ETI deve indicar com precisdo as informagdes que devem figurar nos registos das infra-
-estruturas e do material circulante».

Em virtude de estes registos serem actualizados e publicados anualmente, ndo se adequam aos requisitos espe-
cificos do subsistema «exploragdo e gestdo do trafego». Consequentemente, a presente ETI nada especifica a seu
respeito.

Existe, porém, um requisito de exploragdo para que alguns tipos de dados relativos a infra-estrutura sejam facul-
tados as empresas ferrovidrias e, inversamente, para que alguns dados relativos ao material circulante sejam
facultados aos gestores de infra-estruturas. Em ambos os casos, os dados em causa devem ser completos e
exactos.

Infra-estruturas

Os requisitos aplicaveis aos dados relativos as infra-estruturas do sistema ferrovidrio de alta velocidade, no que
respeita ao subsistema «exploragdo e gestdo do trafego», e que devem ser facultados as empresas ferrovidrias,
encontram-se especificados no Anexo D. O gestor de infra-estruturas é responséavel pela exactiddo dos dados.
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4.8.2

5.1

5.2

53

6.1

6.2

6.2.1

Material circulante

Os seguintes dados relativos ao material circulante devem ser postos a disposigdo dos gestores de infra-estru-
turas. O detentor (proprietdrio do veiculo) é responsdvel pela exactiddo dos dados:

— se o veiculo foi construido com materiais que possam ser perigosos em caso de acidente ou de incéndio
(por exemplo, amianto)

— 0 comprimento entre tampoes

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Definicdo
Nos termos da alinea d) do artigo 2° da Directiva 96/48/CE:

Um componente de interoperabilidade é «Qualquer componente elementar, grupo de componentes, subcon-
junto ou conjunto completo de materiais incorporados ou destinados a serem incorporados num subsistema
do qual dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade. A nogdo de componente abrange tanto os objectos materiais como os imateriais e inclui o software».

Um componente de interoperabilidade é:

— um produto que pode ser colocado no mercado antes da sua integrago e utilizagdo no subsistema; deverd
ser, assim, possivel verificar a sua conformidade independentemente do subsistema em que ird ser
incorporado,

— ou um objecto imaterial como um software ou um processo, organizacao, procedimento, etc., que tem
uma fungdo no subsistema e cuja conformidade deve ser verificada para garantir a observancia dos requi-
sitos essenciais.

Lista de componentes

A Directiva 96/48/CE contém disposi¢des aplicdveis aos componentes de interoperabilidade. No que respeita
ao subsistema «exploracdo e gestdo do trifego», ndo existem, presentemente, quaisquer componentes de
interoperabilidade.

Especificagdes e desempenho dos componentes

Nao € aplicével

AVAI:IAC;\O DA CONFORMIDADE DOS COMPONENTES E/OU DA SUA APTIDAO PARA UTILI-
ZACAO E VERIFICACAO DO SUBSISTEMA

Componentes de interoperabilidade

Uma vez que a presente ETI ainda ndo especifica quaisquer componentes de interoperabilidade, nada hd a dis-
por sobre a sua avaliagdo.

Contudo, se posteriormente forem definidos componentes de interoperabilidade, susceptiveis de serem avali-
ados por um organismo notificado, o(s) procedimento(s) de avaliagdo pertinente(s) poderd(do) ser aditados a
uma versao revista.

Subsistema «exploracdo e gestdo do trifego»
Principios

O subsistema «exploragdo e gestdo do trafego» é um subsistema de cardcter estrutural nos termos do Anexo II
da Directiva 96/48/CE.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

No entanto, os seus diversos elementos estio muito proximos dos procedimentos e processos operacionais exi-
gidos ao gestor de infra-estruturas ou a empresa ferrovidria para a concessdo de uma autorizagdo ou um cer-
tificado de seguranga nos termos da Directiva 2004/49/CE. As empresas ferrovidrias e os gestores de
infra-estruturas devem demonstrar a conformidade com os requisitos da presente ETI, podendo fazé-lo através
do sistema de gestdo da seguranca descrito na Directiva 2004/49/CE. Note-se que, actualmente, nenhum dos
elementos contidos na presente ETI exige uma avaliacdo separada por um organismo notificado.

A autoridade competente realizard uma avaliacdo dos procedimentos e processos operacionais, novos ou alte-
rados, antes da sua aplicagdo e antes da concessdo de uma autorizacdo ou um certificado de seguranga novos
ou revistos. Esta avaliacdo fard parte do processo relativo a essa concessdo. Nos casos em que o 4mbito do sis-
tema de gestdo da seguranga afecte outro(s) Estado-Membro(s), deverd garantir-se a coordenagdo com esse
Estado-Membro no que respeita a avaliagdo.

Sob reserva da conclusdo satisfatoria do processo de avaliagdo a seguir descrito, a autoridade competente auto-
rizard o gestor de infra-estruturas ou a empresa ferrovidria a implementar os elementos pertinentes do seu sis-
tema de exploragdo e gestdo do trifego em conjugacdo com a concessdo da autorizacdo de seguranca ou do
certificado de seguranca exigidos pelos artigos 10° e 11° da Directiva 2004/49/CE.

Sempre que um gestor de infra-estruturas ou uma empresa ferrovidria introduzam processos operacionais
novos/adaptados/renovados (ou alterem materialmente os jd existentes) abrangidos pelos requisitos da presente
ETI, deverdo elaborar uma declaragdo de compromisso dizendo que esse(s) processo(s) estd(do) conforme(s) com
a ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego (ou com parte dela, no periodo de transi¢do — ver capitulo 7).

O processo de avaliagdo dos procedimentos e processos operacionais, novos ou alterados, descrito no presente
capitulo é equivalente a autorizagdo de entrada em servico emitida pelo Estado-Membro em conformidade com
on.° 1 do artigo 14° da Directiva 96/48/CE.

Documentagdo relativa aos procedimentos e regras

No que respeita a avaliagdo da documentagdo descrita na sec¢do 4.2.1 da presente ETI, cabe & autoridade com-
petente garantir que o processo de elaboragdo do contetido da documentagdo fornecida pelo gestor de infra-
-estruturas e pela empresa ferrovidria é completo e exacto.

Processo de avaliacio

Decisdo da autoridade competente

Concomitantemente com o Anexo G, os gestores de infra-estruturas e as empresas ferrovidrias apresentardo
uma descricdo dos eventuais processos operacionais novos ou alterados.

Quanto aos elementos abrangidos pela Parte A do certificadofautorizacdo de seguranca definidos pela Direc-
tiva 2004/49/CE, serdo apresentadas a autoridade competente do Estado-Membro onde a empresa se encontra
estabelecida.

Os elementos abrangidos pela Parte B do certificadofautorizacdo de seguranca definidos pela Directiva
2004/49/CE serdo apresentados a autoridade competente de cada um dos Estados-Membros em causa.

Estes elementos serdo fornecidos de forma suficientemente pormenorizada para permitir que a(s) autoridade(s)
competente(s) decida(m) se serd ou ndo necessdria uma avaliagdo formal.

Se for necessdria uma avaliacio

Caso a(s) autoridade(s) competente(s) decida(m) que uma tal avaliacdo é necesséria, esta serd realizada no 4mbito
da avaliagdo conducente a concessdo[renovagdo do certificadofautorizagdo de seguranga, em conformidade com
a Directiva 2004/49/CE.
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6.2.4

7.1

Os processos de avaliagdo deverdo estar conformes com o método comum de seguranca a instituir para a ava-
liacdo e a certificagdofautorizagdo dos sistemas de gestdo da seguranga exigidos pelos artigos 10° e 11° da Direc-
tiva 2004/49CE.

No Anexo F figuram algumas orientagdes, com cardcter informativo e ndo obrigatério, sobre o modo como
esta avaliagdo poderd ser efectuada.

Desempenho do sistema

O n.° 2 do artigo 14° da Directiva 96/48/CE determina que os Estados-Membros devem verificar regularmente
se os subsistemas de interoperabilidade sio explorados e mantidos em conformidade com os requisitos essen-
ciais. No que respeita ao subsistema «exploragdo e gestdo do trifego, essas verificacdes serdo efectuadas de
acordo com a Directiva 2004/49/CE.

APLICACAO

Principios

A aplicagdo da presente ETI e a conformidade com as secgdes pertinentes da mesma devem ser determinadas
segundo um plano de aplicagdo a elaborar por cada Estado-Membro relativamente as linhas de alta velocidade
sob a sua responsabilidade.

Este plano deverd ter em conta:
— as questdes especificas dos factores humanos associadas a exploracdo de qualquer linha;
— os diversos elementos de exploragdo e seguranga relativos a cada linha envolvida; e
— se a aplicacdo do(s) elemento(s) considerado(s) deverd abranger:
— apenas determinadas linhas de alta velocidade,
— todas as linhas de alta velocidade,
— todos os comboios descritos na seccdo 1.1 da presente ETI que circulem em linhas de alta velocidade

— arelagdo com a aplicacdo de outros subsistemas (controlo-comando e sinaliza¢do, material circulante,
infra-estrutura, energia ...);

Nesta altura, quaisquer excepgdes especificas que possam ser aplicaveis devem ser tidas em conta e documen-
tadas, no ambito do plano.

O plano de aplicacio deve ter em conta os diversos niveis do potencial de aplicacio desde:
— que uma empresa ferrovidria ou gestor de infra-estruturas inicia a exploragdo, ou

— arenovagdo ou a adaptacdo dos sistemas operacionais existentes da empresa ferrovidria ou do gestor de
infra-estruturas, ou

— aentrada em servio de subsistemas novos ou adaptados de infra-estrutura, energia, material circulante
ou comando-controlo e sinalizacdo, que exijam um conjunto correspondente de procedimentos
operacionais.

Sempre que as adaptagdes dos sistemas operacionais existentes afectem tanto o(s) gestor(es) de infra-estruturas(s)
como a(s) empresa(s) ferrovidria(s), o Estado-Membro é responsdvel por garantir que esses projectos sio avali-
ados e colocados em servico simultaneamente.

Entende-se, de um modo geral, que a plena aplicacdo de todos os elementos da presente ETI ndo pode ficar com-
pleta até o hardware (infra-estruturas, controlo e comando, etc.) a explorar ter sido harmonizado. Assim, as ori-
entacdes estabelecidas neste capitulo devem ser vistas, apenas, como uma fase transitéria que sustenta a
migra¢do para o sistema-alvo.
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7.2

Em conformidade com os artigos 10° e 11° da Directiva 2004/49/CE, a certificagdo/autorizagdo deve ser reno-
vada de cinco em cinco anos. Quando a revisdo da presente ETI entrar em vigor e, no ambito do processo de
revisdo conducente a renovagdo da certificagdo/autorizacdo, as empresas ferrovidrias e os gestores de infra-
-estruturas devem poder demonstrar que tiveram em conta o contetdo da presente ETI e justificar a sua even-
tual ndo-conformidade persistente com elementos da mesma.

Embora a plena conformidade com o sistema-alvo descrito na presente ETI seja claramente a situagdo final a
atingir, a migragdo pode ser feita por fases, através do desenvolvimento de acordos nacionais ou internacio-
nais, bilaterais ou multilaterais. Tais acordos, que podem ser estabelecidos por e entre uma associacdo de GI —
GI, GI — EF, EF — EF, envolverdo sempre um contributo das respectivas autoridades responsaveis em matéria
de seguranca.

Caso os acordos existentes contenham requisitos relativos a exploragdo e gestdo do trafego, os Estados-Membros
devem notificar a Comissdo, nos seis meses seguintes a entrada em vigor da presente ETI, a respeito dos seguin-
tes acordos:

(a) Acordos nacionais, bilaterais ou multilaterais entre Estados-Membros e empresas ferrovidrias ou gestores
de infra-estrutura, permanentes ou temporarios e necessarios devido a natureza muito especifica ou local
do servico ferrovidrio previsto;

(b) Acordos bilaterais ou multilaterais entre empresas ferrovidrias, gestores de infra-estrutura ou Estados-
-Membros que aumentam significativamente o nivel de interoperabilidade local ou regional;

(c) Acordos internacionais entre um ou mais Estados-Membros ¢ pelo menos um pais terceiro, ou entre
empresas ferrovidrias ou gestores de infra-estruturas dos Estados-Membros e pelo menos uma empresa fer-
rovidria ou gestor de infra-estrutura de um pais terceiro, que prevejam niveis significativos de interopera-
bilidade local ou regional.

A compatibilidade destes acordos com a legislagdo da UE, incluindo o seu cardcter ndo discriminatério e, em
particular, com a presente ETI, serd avaliada e a Comissdo tomard as medidas necessérias, incluindo a revisio
da presente ETI, para abranger eventuais casos especificos ou medidas de transicdo.

Os acordos RIC e os instrumentos COTIF ndo devem ser notificados, por serem ja conhecidos.

A renovacio de tais acordos serd possivel, mas apenas através de acordos de colaboracdo e desde que haja inte-
resse na continuidade dos mesmos, e quando ndo existirem outras alternativas. Qualquer alteracdo dos acordos
existentes ou de qualquer acordo futuro deverd ter em conta a legislagdo da UE e, em especial a presente ETL
Os Estados-Membros notificardo a Comissdo sobre essas alteracdes ou novos acordos. Serd entdo aplicdvel o
mesmo procedimento atrds descrito.

Orientacdes para a aplicagio

O quadro apresentado no Anexo N, que é informativo e ndo obrigatério, foi elaborado como um guia para
aquilo que o Estado-Membro poderd identificar como sendo o mecanismo que desencadeia a aplicacdo de cada
um dos elementos do capitulo 4.

A aplicagdo tem trés elementos distintos:
— Confirmacio de que os sistemas e processos existentes satisfazem o requisitos da presente ETI
— Adaptagdo de quaisquer sistemas e processos existentes para satisfazer os requisitos da presente ETI
— Novos sistemas e processos resultantes da aplicacdo de outros subsistemas
— Linhas de alta velocidade novas/adaptadas (INS/ENE)

— Instalacdes de sinalizagdo ETCS novas ou adaptadas, instala¢des de radiocomunicag¢des GSM-R, detec-
tores de aquecimento nas caixas dos eixos, ... (CCS)

—  Material circulante novo
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7.3 Casos especificos

7.3.1 Introducido
Nos casos especificos infra sio permitidas as seguintes disposicdes especiais.
Estes casos especificos pertencem a duas categorias:
—  As disposi¢des sdo aplicdveis permanentemente (caso «P»), ou temporariamente (caso «T»).

— Nos casos tempordrios, recomenda-se que os Estados-Membros em causa atinjam a conformidade com o
subsistema em causa até 2010 (caso «T1»), objectivo estabelecido na Decisdo n.° 1692/96/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de 1996, sobre as orienta¢des comunitarias para o desen-
volvimento da rede transeuropeia de transportes, ou até 2020 (caso «T2»).

7.3.2 Lista de casos especificos
Caso especifico tempordrio (T2) Irlanda

Em relacdo a aplicagdo do Anexo P da presente ETI na Reptiblica da Irlanda, os veiculos exclusivamente utili-
zados no trafego nacional podem ser dispensados de ostentar o nimero-padrdo de 12 algarismos. Esta dispo-
sicdo também poderd ser aplicdvel ao tréfego transfronteirico entre a Irlanda do Norte ¢ a Reptiblica da Irlanda.

Caso especifico tempordrio (T2) Reino Unido

Em relagdo a aplicagdo do Anexo P da presente ETI no Reino Unido, as carruagens de passageiros e locomo-
tivas exclusivamente utilizadas no trafego nacional podem ser dispensadas de ostentar o nimero-padrio de 12
algarismos. Esta disposi¢do também poderd ser aplicdvel ao trafego transfronteirigo entre a Irlanda do Norte e
a Republica da Irlanda.
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ANEXO A
Regras de exploracio dos sistemas ERTMS/ETCS e ERTMS/GSM-R

O presente anexo contém as regras relativas ao ERTMS/ETCS e ao ERTMS/GSM-R tal como sdo apresentadas na versdo 1
(documento publicado no sitio Web da Agéncia Ferrovidria Europeia: www.era.europa.eu).
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ANEXO B

Outras regras que permitem assegurar uma explora¢io coerente dos novos subsistemas estruturais

(ver também seccio 4.4)

O presente anexo evoluird ao longo de um certo periodo e serd regularmente objecto de revisdo e actualizacdo.

O anexo serd, na generalidade, constituido pelas regras e os procedimentos que devem ser aplicados de forma idéntica na
RTE e, em especial, na rede de alta velocidade e que neste momento ndo se encontram abrangidos pelo capitulo 4 da pre-
sente ETL E também provavel que alguns elementos do capitulo 4 ¢ dos anexos a este associados venham a ser integrados
no presente anexo.

A.

Al.

Cl.

C2.

D1.

D2.

GENERALIDADES
Composicio da tripulagio
Reservado

PROTEC(;AO E SEGURANCA DO PESSOAL

Reservado
INTERFACE OPERACIONAL COM OS EQUIPAMENTOS DE CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO

Aplicagio de areia

A aplicagdo de areia é um método eficaz para melhorar a aderéncia das rodas ao carril, como auxilio a frenagem e ao
arranque, sobretudo em condi¢des meteoroldgicas adversas.

No entanto, a acumulagdo de areia na cabeca do carril pode causar numerosos problemas, sobretudo no que respeita
a activagdo dos circuitos de via e ao funcionamento efectivo dos aparelhos de via.

O magquinista deve estar sempre em condi¢des de aplicar areia, mas esta aplicagdo deve ser tanto quanto possivel
evitada:

— na zona dos aparelhos de via
— em frenagens a velocidades inferiores a 20 km/h.

Estas restri¢des ndo sdo, todavia, aplicdveis se houver risco de SPAD (Signal Passed at Danger — Ultrapassagem de um
sinal fechado), ou de outro incidente grave, e se a aplicacdo de areia ajudar a aumentar a aderéncia.

— com o comboio imobilizado. Exceptuam-se as partidas e quando ¢ necessdrio testar o equipamento de aplicagdo
de areia instalado na unidade motora (os testes sio normalmente realizados em zonas especificamente designa-
das para o efeito no Registo de Infra-estruturas).

Activacio dos Detectores de Caixas dos Eixos Quentes

Reservado
CIRCULACAO DOS COMBOIOS
Condic¢des normais

Condi¢des degradadas

Reservado

ANOMALIAS, INCIDENTES E ACIDENTES

Reservado
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ANEXO C

Metodologia das comunicagdes de seguranga

Introducio

O objectivo do presente documento ¢ estabelecer as regras das comunicagdes de seguranga solo-comboio e comboio-solo
aplicdveis as informagdes transmitidas ou trocadas em situagdes criticas para a seguranga, na rede interoperdvel e, em espe-
cial, para:

—  definir a natureza e a estrutura das mensagens de seguranga;

—  definir a metodologia de transmissdo em fonia dessas mensagens.

O presente anexo deverd servir de base:

— aos gestores de infra-estruturas para definirem as mensagens e os formuldrios de procedimentos. Estes elementos serdo
transmitidos as empresas ferrovidrias, ao mesmo tempo que a regulamentagio é disponibilizada;

— aos gestores de infra-estruturas e as empresas ferrovidrias para elaborarem os documentos destinados ao seu pessoal
(Livros de Formuldrios), instrugdes para o pessoal que autoriza a circulagdo dos comboios e Anexo 1 do Guia de Pro-
cedimentos do Maquinista «<Manual de procedimentos de comunicagdo».

O grau de utilizagdo dos formuldrios e a sua estrutura podem variar. Para alguns riscos, a utilizacdo de formuldrios serd ade-
quada, mas para outros nio.

No contexto de um dado risco, o gestor de infra-estruturas decidird, em conformidade com o n.° 3 do artigo 9° da Directiva
2004/49/CE, se a utilizagdo de um formuldrio ¢ adequada. Sé se utilizard um formulario se os seus beneficios em termos de
seguranga e desempenho forem superiores as eventuais desvantagens.

Os gestores de infra-estruturas devem estruturar o seu protocolo de comunicag¢des de modo formalizado e de acordo com
as 3 categorias seguintes:

— mensagens verbais urgentes (de emergéncia);
— ordens escritas;

— mensagens de desempenho adicionais;

Foi desenvolvida uma metodologia de comunicagdo para facilitar uma abordagem disciplinada a transmissdo destas

mensagens.

1 Metodologia de comunicacdo

1.1 Elementos e regras de metodologia

1.1.1 Terminologia normalizada a utilizar nos procedimentos

1.1.1.1  Procedimento de passagem de palavra

Termo para passar a palavra ao interlocutor:

escuto
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1.1.1.2  Procedimento de recep¢do de mensagem
— quando da recep¢do de uma mensagem directa

Termo para confirmar a recep¢do da mensagem enviada:

recebido

Termo para pedir a repeticio da mensagem em caso de md recep¢do ou ma compreensio

repita (+ fale devagar)

— quando da recepcio de uma mensagem que tenha sido repetida

Termo para confirmar que a mensagem repetida corresponde exactamente a mensagem enviada:

correcto

ou, caso contrario:

negativo (+ vou repetir)

1.1.1.3  Procedimento de interrupcio de comunicacio

— se a mensagem estiver concluida:

terminado

— se a interrupgdo for tempordria, sem corte da ligagdo

Termo para manter o interlocutor em linha:

aguarde

— se a interrupgdo for tempordria, mas a ligacdo for cortada

Termo para informar o interlocutor de que a comunicagdo vai ser interrompida mas serd retomada
posteriormente:

volto a chamar

1.1.1.4  Anulagdo de uma ordem escrita

Termo para anular o procedimento de ordem escrita em curso:

Procedimento........cc.cveueeeeneenniennieennnennnen. anulado

Se a mensagem for retomada seguidamente, o procedimento deve ser repetido desde o principio.
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1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

Principios a aplicar em caso de erro ou ma compreensio

Para permitir a correc¢do de eventuais erros durante as comunicagdes, serdo aplicadas as regras seguintes:

Erros

— erro durante a transmissao

Quando o erro de transmissdo é descoberto pelo proprio emissor, este deve pedir a anulagdo emitindo a

seguinte mensagem de procedimento:

erro (+ novo formuldrio em preparacio ...)

ou:

erro + vou repetir

e enviar novamente a mensagem inicial.

— erro durante a repeticio

O emissor, quando descobre um erro no momento em que a mensagem lhe ¢é repetida, deverd emitir a

seguinte mensagem de procedimento:

erro + vou repetir

e voltar a emitir a mensagem inicial.

M4 compreensio

Se uma das partes compreende mal uma mensagem, deverd pedir ao interlocutor que a repita, utilizando o texto

seguinte:

repita (+ fale devagar)

Cddigo de soletragdo de palavras e de expressdo de niimeros, horas, distancias, velocidades e datas

A fim de facilitar a compreensio e a expressdo das mensagens em diferentes situagdes, cada termo deve ser pro-
nunciado devagar e correctamente, soletrando as palavras ou nomes e os ntimeros susceptiveis de serem mal

entendidos. Sdo exemplo disto os cddigos de identificagdo dos sinais e agulhas.

Sdo aplicdveis as seguintes regras de soletracdo:

Soletracdo de palavras e grupos de letras

Deverd ser utilizado o alfabeto fonético internacional.

A Alpha G Golf
B Bravo H  Hotel
C Charlie I India
D  Delta ] Juliet
E Echo K Kilo
F Foxtrot

Exemplo:

Agulhas A B = agulhas alpha-bravo.

~ 0 z z &

Lima
Mike
November
Oscar

Papa

Sinal ntimero KX 835 = sinal Kilo X-Ray oito trés cinco.

c H4 v ™ O

Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform

N o< o< = <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu
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1.1.3.2.

1.1.33

1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

1.2.1.1

O gestor de infra-estruturas pode acrescentar mais letras, juntamente com uma prontncia fonética para cada letra

acrescentada, se o alfabeto da(s) sua(s) lingua(s) operativa(s) assim o exigir.

A empresa ferrovidria poderd acrescentar outras indicagdes relativas a prondncia, caso o considere necessario.

Expressdo dos niimeros

Os niimeros deverdo ser enunciados algarismo a algarismo.

0 Zero 3 Trés
1 Um 4 Quatro
2 Dois 5 Cinco

Exemplo: comboio 2183 = comboio dois-um-oito-trés.

As décimas serdo expressas pela palavra «virgula».

Exemplo: 12,50 = um-dois-virgula-cinco-zero

Expressdo das horas

6 Seis
7 Sete
8  Oito

As horas serdo indicadas na hora local, em linguagem corrente.

Exemplo: 10 h 52 = dez horas e cinquenta ¢ dois.

9 Nove

Embora o principio seja este, também é aceitdvel que, quando necessario, a hora seja indicada algarismo por alga-

rismo (um-zero-cinco-dois horas).

Expressdo das distancias e das velocidades

As distancias serdo expressas em quildmetros e as velocidades em quilémetros por hora.

A expressdo em milhas ¢é possivel, se essa unidade for utilizada na infra-estrutura em questdo.

Expressdo das datas
As datas sdo expressas da maneira habitual.

Exemplo: 10 de Dezembro

Estrutura das comunicagdes

A transmissdo em fonia das mensagens de seguranga deve incluir, em principio, as duas fases seguintes:

— identificagdo e pedido de instrugdes;

— transmissdo da mensagem propriamente dita e conclusio da transmissao.

A primeira fase pode ser reduzida ou suprimida no caso das mensagens de seguranga de prioridade mdxima.

Regras de identificacdo e pedido de instrugdes

Para que os interlocutores se possam identificar, definir a situacdo operacional e transmitir as instrugdes de apli-
cac¢do dos procedimentos, sdo aplicadas as regras seguintes:

Identificacdo

£ muito importante que todas as comunicagdes, que ndo as mensagens de seguranca de prioridade médxima, sejam
iniciadas por mensagens de identifica¢do dos interlocutores. Ndo s6 é uma questdo de cortesia, mas, mais impor-
tante ainda, permite que a pessoa que autoriza a circulacdo do comboio se certifique de que estd a comunicar
com o maquinista do comboio correcto, e 0 maquinista sabe que estd a falar com o posto de sinaliza¢io ou cen-
tro de comando e controlo correcto. Este aspecto ¢ particularmente importante quando a comunicagdo tem lugar
em zonas onde as fronteiras das comunicagdes se sobrepdem.
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1.2.1.2

1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.2.1

Este principio € aplicdvel mesmo apds uma interrup¢do da transmissdo.

As diversas partes deverdo utilizar para esse efeito as mensagens a seguir indicadas.

— Pessoal que autoriza a circulagdo dos comboios:

(@003 131501 PO P RPN
(niimero)
AQUI AZENTE ..evtiiiiie it de co
(identificagdo) (posto, estagdo, centro)
— Magquinista:
AGeNte ..o de oo

(ntimero)

Note-se que a identificacdo pode ser seguida por uma mensagem de informacéo adicional que dé a pessoa
que autoriza a circulagio dos comboios elementos suficientes sobre a situagdo para ela poder determinar
com precisdo o procedimento cuja aplicagdo serd exigida ao maquinista.

Pedido de instrucdes

A aplicagdo de um procedimento apoiado por uma ordem escrita deve ser precedida de um pedido de instrucdes.

Os termos a utilizar s3o os seguintes:

preparacio de procedimento ............coeeeeuieeneennaeennns

Regras de transmissdo de ordens escritas e mensagens verbais
Mensagens de seguranca de prioridade médxima

Devido a sua natureza urgente e imperiosa, estas mensagens:

— podem ser enviadas ou recebidas em marcha;

— podem ndo ser precedidas de identificagdo;

— devem ser repetidas;

— devem, logo que possivel, ser seguidas de informagdes complementares.

Ordens escritas

Com vista a transmissdo ou recepgdo fidveis (com o comboio parado) das mensagens de procedimento contidas
no Livro de Formuldrios, devem aplicar-se as seguintes regras:

Transmissdo das mensagens

O formuldrio deve ser preenchido antes da transmissdo da mensagem, para que o seu texto possa ser integral-
mente transmitido de uma s6 vez.
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1.2.2.2.2 Recepgdo das mensagens

O destinatdrio da mensagem deve preencher o formulario incluido no Livro de Formuldrios com as indicagdes
fornecidas pelo emissor.

1.2.2.2.3 Repeticdo
Todas as mensagens do Livro de Formuldrios devem ser repetidas.
1.2.2.2.4 Confirmagio de repeti¢do correcta

Todas as mensagens repetidas serdo seguidas pela confirmacio da sua conformidade, ou ndo conformidade, pelo
emissor da mensagem.

correcto

ou

erro + vou repetir

e pela retransmissdo da mensagem inicial
1.2.2.2.5 Confirmacio da recep¢io

A recepgdo das mensagens deve ser acusada positiva ou negativamente, da seguinte forma:

recebido

ou

negativo, repita (+ fale devagar)

1.2.2.2.6 Rastreabilidade e verificacdo

Todas as mensagens com origem em terra devem ser acompanhadas de um ndmero tnico de identificagdo e
autorizagao:

— se amensagem disser respeito a uma accdo para a qual o maquinista requer uma autorizagdo especifica (por
exemplo, ultrapassar um sinal fechado):

EY T 03 g/ Lo o S PPN

(nilmero)

— em todos os outros casos (por exemplo marcha a vista):

IMENSAZEIN . .eeeennnniiiiiiieettetteneeeeiieteeeteeceesssesieseseeeccesssssssessessectsssssssssssnes

1.2.2.2.7 Resposta

Todas as mensagens que incluam o pedido «responda» devem ser seguidas por uma «respostar.
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1.2.2.4

2.1

2.2

Mensagens Adicionais

As mensagens adicionais

— devem ser precedidas do procedimento de identificaco;

— devem ser curtas e precisas (limitadas sempre que possivel & informagdo a comunicar e a sua aplicabilidade);
— devem ser repetidas e seguidas de uma confirmacdo de repeti¢do correcta ou nio

— podem ser seguidas de um pedido de instrucdes ou de um pedido de informacdes complementares.
Mensagens de informagdo de contetido varidvel, ndo predeterminado

As mensagens de informagdo de contetido varidvel devem ser:

— precedidas do procedimento de identificacdo;

— preparadas antes da transmissao;

— repetidas e seguidas de uma confirmacio de repeti¢do correcta ou ndo.

Mensagens de procedimento

Natureza das mensagens

As mensagens de procedimento sdo utilizadas para enviar instrugdes operacionais associadas a situa¢des menci-
onadas no Guia de Procedimentos do Maquinista.

Compreendem o texto da mensagem propriamente dita, correspondente a situagdo, e um nimero de identifica-
¢do da mensagem.

Se a mensagem exigir resposta do receptor, o texto da resposta ¢ igualmente apresentado.

Estas mensagens utilizam textos previamente definidos pelo gestor de infra-estruturas na sua lingua «operacio-
nal» e sdo apresentadas sob a forma de formuldrios previamente preparados, em papel ou em suporte electronico.

Formuldrios

Os formuldrios constituem um suporte formalizado para comunicar mensagens de procedimento. Estas mensa-
gens estdo geralmente associadas a condigdes de funcionamento degradadas. Sdo exemplos tipicos a autoriza¢io
para um maquinista ultrapassar um sinal fechado ou um «fim de autorizagdo de circulagdo» (EOA), a exigéncia de
circular com restri¢do de velocidade numa determinada zona ou de examinar a linha. Podem existir ainda muitas
outras circunstancias que exijam a utilizagdo de tais mensagens.

O seu objectivo é:

— fornecer um documento de trabalho comum, utilizado em tempo real pelo pessoal que autoriza a circula-
¢do dos comboios e pelos maquinistas;

— fornecer ao maquinista (em especial quando estiver a trabalhar num ambiente pouco familiar ou invulgar)
um meio de recordar o procedimento que deverd seguir

— assegurar a rastreabilidade das comunicagdes.

Para identificar os formularios, deverd definir-se uma tnica palavra ou nimero de cédigo relacionado com o pro-
cedimento, que se poderd basear na potencial frequéncia de utiliza¢do do formuldrio. Se, de todos os formuldrios
a desenvolver, o que tiver mais probabilidades de ser utilizado for relativo a ultrapassagem de uma EOA ou sinal
fechado, atribuir-se-d a este formuldrio o niimero 001 e assim por diante.
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2.3

Livro de Formuldrios

Depois de identificar todos os formularios a utilizar, o conjunto completo deverd ser reunido num documento
ou suporte electrénico denominado «Livro de Formuldrios».

Trata-se de um documento comum que serd utilizado pelo maquinista e pelo pessoal que autoriza a circulagio
dos comboios, quando comunicam entre si. E, por conseguinte, importante que o livro utilizado pelo maquinista
e o utilizado pelo pessoal da circulacdo sejam estruturados e numerados da mesma maneira.

O gestor de infra-estruturas é responsavel pela elaboragdo do Livro de Formularios e dos préprios formuldrios na
sua dingua operativar.

A empresa ferrovidria pode acrescentar tradugdes dos formuldrios e das informagdes conexas contidas no Livro
de Formuldrios, se considerar que isso ajudard os seus maquinistas durante a formagao e nas situagdes concretas.

A lingua utilizada na transmissdo das mensagens serd sempre a «lingua operativa» do gestor de infra-estruturas.
Os Livros de Formuldrios dividem-se em duas partes.
— A primeira parte inclui os seguintes elementos:
— nota sobre a utilizacdo do Livro de Formuldrios;
— indice dos formuldrios de procedimentos com origem no solo;
— 1indice dos formuldrios de procedimentos com origem no maquinista, se for caso disso;
— lista das diversas situagdes indicando o formuldrio de procedimento que deve ser utilizado;
— glossdrio indicando as situagdes a que cada formuldrio de procedimentos ¢é aplicvel;
— o cddigo de soletragdo das mensagens (alfabeto fonético, etc.).
A segunda parte contém os formuldrios de procedimentos propriamente ditos.

No Livro de Formuldrios devem ser incluidos vérios exemplos de cada formuldrio, sugerindo-se a utilizagdo de
separadores para demarcar as secgdes.

A empresa ferrovidria pode incluir no Livro de Formuldrios destinado ao maquinista um texto explicativo cor-
respondente a cada formuldrio e as situa¢des abrangidas.

Mensagens adicionais

As mensagens adicionais sio mensagens de informagio utilizadas:

—  pelo maquinista para informar o pessoal que autoriza a circulacdo dos comboios ou
— pelo pessoal que autoriza a circulacdo dos comboios para avisar 0 maquinista

de situagdes anémalas, e para as quais se considera, por isso, ser desnecessdrio um formulédrio pré-definido, rela-
cionadas com a circulagio do comboio ou com o estado técnico do comboio ou da infra-estrutura.

Para facilitar a descricdo das situacdes e a construgdo das mensagens, poderd ser ttil a elaboracdo de orientagdes
para as mensagens, de um léxico ferrovidrio, de um diagrama descritivo do material circulante utilizado e de uma
descri¢do dos equipamentos existentes na infra-estrutura (via, subestacdo de trac¢do, etc.).
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3.1 Estrutura-modelo para as mensagens

A estrutura modelo bdsica destas mensagens ¢ a seguinte:

Fase do fluxo de informacdo

Elemento da mensagem

Objectivo da transmissdo da informagdo [0 para informagdo
[0 para intervencdo
Observacdes O hd
O i
O tive
O colidi
Posicao
— nalinha [ s PN (nome da estagdo)
PP PP EPP ORI
(ponto caracteristico)
C0 a0 km oo
(ntimero)
— em relagdo ao meu comboio [0 Unidade motora ..........ccoeeuviuniiniinninnennenn. (niimero)
L1 REDOUE .evvneviniiiieiiiiiiiiciiecie e (niimero)
Natureza
— objecto ...........................................................................
—  pessoa (ver glossdrio)
Estado
— estdtico O depéem
[0 deitado sobre
[0 tombado sobre
— em movimento O andando
[0 correndo
O dirigindo-se a

Localiza¢do em relagdo s vias

sentido da viagem

T além de

ao lado

através

na aproximacgao a

Estas mensagens podem ser seguidas de um pedido de instrugdes.

Os elementos das mensagens sdo fornecidos na lingua escolhida pela empresa ferrovidria e na(s) lingua(s) ope-
racional(ais) dos gestores de infra-estruturas em causa.
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3.2

3.3

3.4

4.1

4.2

Léxico ferrovidrio

O Iéxico ferrovidrio € criado pela empresa ferrovidria para cada rede na qual os seus comboios operam. Deverd
fornecer os termos correntes na lingua escolhida pela empresa ferrovidria e na lingua «operacional» do(s) gesto-
r(es) das infra-estruturas utilizadas.

Serd composto de duas partes:
— uma listagem dos termos por tema;

— uma listagem dos termos por ordem alfabética.

Diagrama descritivo do material circulante

Se a empresa ferrovidria considerar vantajoso para a sua exploracdo, elaborard um diagrama descritivo do mate-
rial circulante. Este indicard os vdrios componentes que podem ser objecto de comunicagdes com os diferentes
gestores de infra-estruturas envolvidos. O diagrama deverd também fornecer os termos correntes na lingua esco-
lhida pela empresa ferrovidria e na lingua «operacional» do(s) gestor(es) das infra-estruturas utilizadas.

Descrigdo das caracteristicas dos equipamentos das infra-estruturas (via, subestacdo de traccdo, etc.)

Se o considerar vantajoso para a sua exploragdo, a empresa ferrovidria elaborard uma descri¢do das caracteristi-
cas dos equipamentos (via, subestagdo de trac¢do, etc.) existentes nas infra-estruturas no itinerdrio servido. Esta
indicard os vdrios componentes que podem ser objecto de comunicagdes com o(s) gestor(es) de infra-estruturas
envolvidos. Deverd fornecer os termos correntes na lingua escolhida pela empresa ferrovidria e na lingua «ope-
racional» do(s) gestor(es) das infra-estruturas utilizadas.

Tipo e estrutura das mensagens verbais

Mensagens de emergéncia

As mensagens de emergéncia destinam-se a transmitir instrugdes operacionais urgentes directamente relaciona-
das com a seguranga ferrovidria.

Para evitar qualquer risco de mal-entendido, a mensagem deve ser sempre repetida.

Classificadas em funcdo das necessidades, sdo a seguir indicadas as principais mensagens que podem ser
transmitidas.

O gestor da infra-estrutura também pode definir outras mensagens de emergéncia em fungdo das necessidades da
sua exploragdo.

As mensagens de emergéncia podem ser seguidas de uma ordem escrita (ver capitulo 2).

O tipo de texto que ird constituir as mensagens de emergéncia deve ser incluido no Anexo 1 «Manual de proce-
dimentos de comunicacio» do Guia de Procedimentos do Maquinista e nos documentos para uso do pessoal que
autoriza a circulagio dos comboios.

Mensagens emitidas pelo pessoal no solo ou pelo maquinista
— Necessidade de paragem geral dos comboios:

A necessidade de paragem geral dos comboios deve ser transmitida por meio de um sinal actstico; se este
ndo estiver disponivel, deve utilizar-se a expressdo seguinte:

Paragem de emergéncia de todos os comboios

As indicagdes sobre o local ou a zona serdo, se necessario, especificadas na mensagem.
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Além disso, esta mensagem deverd ser rapidamente complementada, se possivel, pelo motivo, o local da
emergéncia e a identificagio do comboio:

Obsticulo
ou incéndio
Ol ettt te e et et e et et e tae et etaasneaaetaaanseneraaearraaanaareraannns
(outro motivo)
nalinha ...........ccooeeiiiiinn... aokm .....oooiiiiiiii,
(designagdo) (niimero)
Magquinista do cOMbBOIO .......couuiiieniiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiie e

(niimero)

—  Necessidade de parar um determinado comboio:

Paragem de emergéncia do comboio ...................... na linha/via
(ntimero) (designacdo)
Emergency stop

Nesta circunstancia, o nome ou o niimero da linha ou via onde o comboio estd a circular poderd ser utili-
zado para complementar a mensagem.

4.3 Mensagens emitidas pelo maquinista

— Necessidade de cortar a alimentacdo da energia de trac¢do:

Corte de emergéncia da tensdo

Esta mensagem deverd ser rapidamente complementada, se possivel, com o motivo, o local da emergéncia
e a identificacdo do comboio:

AO KM ittt ettt e b e et s e et e enane
(ntimero)

Na HNhajvia .o..oooniii et e e e

(designagio)
EIEIE ..eenieninninniinecnen et e enneeneneeeneenaens € ettt ee et e e eeenaes
(estagdo) (estagdo)

110 N

mMaquinista do COMDOTO .......viueiiuuiiiiiiiiiiii e
(niimero)

Nesta circunstancia, o nome ou o niimero da linha ou via onde o comboio estd a circular poderd ser utili-
zado para complementar a mensagem.
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ANEXO D

Informacdes a que a empresa ferrovidria deve ter acesso relativamente ao(s) itinerdrio(s) em que tenciona circular

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.2.1

222

2,23

224

2.2.5

2.3

PART 1. INFORMACC)ES GENERICAS SOBRE O GESTOR DE INFRA-ESTRUTURAS
Nome (s)/Identificagdo do(s) gestor(es) de infra-estruturas(s)

Pais (ou paises)

Breve descricdo

Lista da regulamentacdo geral de exploragdo (¢ modo de a obter)

PARTE 2. MAPAS E DIAGRAMAS

Mapa geogrifico
Itinerdrios

Dependéncias principais (estagdes, gares de triagem ou feixes de linhas, bifurca¢des, terminais de mercadorias)

Diagrama da linha

Informagdes a incluir nos diagramas, completadas por texto, na medida do necessario. Caso seja fornecido um
diagrama separado para a estacdofgare de triagem ou feixe de linhas/depdsito, as informagdes do diagrama da
linha podem ser simplificadas

Indicacdo de distancias

Identificacdo das linhas de circulagdo, raquetes, ramais e topos de linha ou calgos de descarrilamento
Ligagdes entre linhas de circulagdo

Dependéncias principais (estagdes, gares de triagem ou feixes de linhas, bifurca¢des, terminais de mercadorias)

Localizacdo e significado de todos os sinais fixos

Diagramas das estagdes/gares de triagem ou feixes de linhas/depdsitos (N.B. apenas aplicivel aos locais
disponiveis para o trifego interoperdvel)

Informagdes a identificar nos diagramas especificos dos locais, completadas por texto, na medida do necessério
Nome da localidade
Cddigo de identificagdo do local

Tipo de dependéncia (terminal de passageiros, terminal de mercadorias, gare de triagem ou feixe de linhas,
depdsito)

Localizacdo e significado de todos os sinais fixos

Identificacdo e planta das vias, incluindo topos de linha ou cal¢os de descarrilamento
Identificagdo das plataformas

Comprimento das plataformas

Altura das plataformas
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Identificacdo dos ramais

Comprimento dos ramais

Disponibilidade de alimentagdo eléctrica no solo

Distancia entre o bordo das plataformas e o eixo da via, medida paralelamente ao plano de rolamento

(Para as estacdes de passageiros) Disponibilidade de acesso para pessoas portadoras de deficiéncia

PARTE 3. INFORMACOES ESPECIFICAS SOBRE O TROCO DE LINHA

Caracteristicas gerais

Pais

Cédigo de identificagdo do trogo de linha: c4digo nacional

Extremo 1 do trogo de linha

Extremo 2 do troco de linha

Hordrio de abertura ao trafego (horas, dias, disposi¢des especiais para os dias feriados)
Indicadores das distancias ao longo da via (frequéncia, aspecto e posicionamento)
Tipo de trdfego (misto, passageiros, mercadorias, ...)

Velocidade(s) maximaf(s) autorizada(s)

Quaisquer outras informagdes necessdrias por motivos de seguranca

Requisitos operacionais especificos do local (incluindo eventuais qualificacdes especiais do pessoal)
Restri¢des especiais para as mercadorias perigosas

Restricdes especiais para a carga

Modelo de sinalizagdo de trabalhos tempordrios (e forma de o obter)

Indicacdo de que o trogo de linha estd congestionado (artigo 22° da Directiva 2001/14/CE)

Caracteristicas técnicas especificas

Verificacdo CE em relagdo a ETI INF

Data de entrada em servico como linha interoperdvel
Lista de possiveis casos especificos

Lista de possiveis derrogacdes especificas

Bitola da via

Gabari de obstdculos

Carga mdxima por eixo

Carga maxima por metro linear

Forcas transversais exercidas na via
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Forgas longitudinais exercidas na via

Raio de curvatura minimo

Percentagem de inclinacdo

Localizacdo das rampas

Para um sistema de frenagem que ndo utilize a aderéncia roda-carril, esfor¢o de frenagem admissivel
Pontes

Viadutos

Ttneis

Observacdes

Subsistema «Energia»

Verificacdo CE em relagdo a ETI ENE

Data de entrada em servigo como linha interoperavel

Lista de possiveis casos especificos

Lista de possiveis derrogacdes especificas

Tipo de sistema de alimentagdo eléctrica (por exemplo, nenhum, catendria, 3° carril)
Frequéncia do sistema de alimentacdo eléctrica (por exemplo, c.a., c.c.)

Tensdao minima

Tensao maxima

Restricdo relativa ao consumo de energia de unidade(s) motora(s) eléctrica(s) especifica(s)

Restricdo relativa a posigdo da(s) unidade(s) multipla(s) de traccio eléctrica para respeitarem a separacio da linha
de contacto (posigdo do pantdgrafo)

Como obter o isolamento eléctrico

Altura do fio de contacto

Inclinagdo admissivel do fio de contacto em relagdo a via e variacio da inclinacdo
Tipo de pantdgrafos aprovado

Esfor¢o estdtico minimo

Esforco estdtico mdximo

Localizacdo das zonas neutras

Informagdes sobre o funcionamento

Abaixamento dos pantdgrafos

Condigdes aplicaveis a frenagem por recuperagio

Corrente méaxima admissivel do comboio
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Subsistema «controlo-comando e sinalizagio»
Verificagdo CE em relagdo a ETI CCS

Data de entrada em servico como linha interoperdvel
Lista de possiveis casos especificos

Lista de possiveis derrogacdes especificas
ERTMS/ETCS

Nivel de aplicagdo

Fungdes opcionais instaladas ao longo da via
Fungdes opcionais exigidas a bordo

Nuamero da versdo de software

Data de colocagdo em servigo desta versio

Rddio ERTMS/GSM-R

Fungdes opcionais especificadas nas FRS

Nuamero da versdo

Data de colocagdo em servigo desta versio

Para ERTMS/ETCS nivel 1 com fungdo de informagdo antecipada (infill)

Execucdo técnica exigida para o material circulante

Sistema(s) de controlo de velocidade, de comando de comboios e de alerta de classe B

Regras nacionais para exploracdo dos sistemas de classe B (e forma de as obter)

Sistema de linhas

Estado-Membro responsavel

Nome do sistema

Nimero da versio de software

Data de colocagio em servigo desta versio
Fim do prazo de validade

Necessidade de ter mais de um sistema activo em simultdneo
Sistema de bordo

Sistema de radiocomunicagdes de classe B
Estado-Membro responsavel

Nome do sistema

Ntmero da versio

Data de colocagio em servigo desta versio
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5.

Fim do prazo de validade

Condicdes especiais para transitar entre diferentes sistemas de controlo da velocidade, de comando de com-
boios e de alerta de classe B

Condigdes técnicas especiais necessdrias para transitar entre os sistemas ERTMS/ETCS e de classe B
Condigdes especiais para transitar entre diferentes sistemas de radiocomunicagdes
Modos técnicos degradados de:

ERTMS/ETCS

Sistema de protec¢do do comboio, de controlo e alerta de classe B,
ERTMS/GSM-R

Sistema de radiocomunicagdes de classe B

Sinalizacio lateral

Restriges da velocidade relacionadas com o desempenho da frenagem

ERTMS/ETCS

Sistemas de controlo da velocidade, comando de comboios e de alerta de classe B
Regras nacionais para o funcionamento do sistema de classe B

Regras nacionais ligadas ao desempenho da frenagem

Outras regras nacionais, por exemplo: dados correspondentes a ficha da UIC 512 (8%di¢do de 1.1.79 e 2
Alteragdes)

Susceptibilidade as perturbagdes electromagnéticas do controlo-comando e sinalizagdo ao longo da via
Requisito a especificar de acordo com as normas europeias

Permissdo da utilizagdo do freio por corrente de Foucault

Permissdo da utilizagdo do freio magnético

Requisitos para as solugdes técnicas relativas as derrogagdes aplicadas

Subsistema «exploragdo e gestio do trifego»

Verificacdo CE em relagdo a ETI EGT

Data de entrada em servico como linha interoperavel

Lista de possiveis casos especificos

Lista de possiveis derrogacdes especificas

Lingua utilizada nas comunicagdes criticas para a seguranga com o pessoal do gestor de infra-estruturas

Condigdes climdticas especiais e disposicdes a elas associadas
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ANEXO E
Lingua e nivel de comunicacio

A competéncia oral numa lingua pode ser subdividida em cinco niveis:

Nivel Descri¢do

— Consegue adaptar a forma como fala com qualquer interlocutor
—  Consegue expor um ponto de vista

5 — Consegue negociar

— Consegue persuadir

— Consegue aconselhar

— Consegue enfrentar situacdes totalmente imprevistas
4 —  Consegue formular suposigdes
—  Consegue exprimir uma opinido fundamentada

—  Consegue enfrentar situagdes praticas envolvendo um elemento imprevisto
3 — Consegue descrever
— Consegue manter uma conversagdo simples

— Consegue enfrentar situacdes praticas simples
2 — Consegue fazer perguntas
—  Consegue responder a perguntas

1 —  Consegue falar utilizando frases memorizadas

O presente anexo ¢ provisorio. Encontra-se em elaboragdo um trabalho mais pormenorizado, que estard disponivel para uma
futura revisdo da presente ETI e corresponderd as propostas da ETI EGT-RC.

Também existem planos para incorporar um instrumento a utilizar na avaliagdo do nivel de competéncia individual. Este
ficara disponivel numa futura versdo da presente ETL.
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ANEXO F

Orientacdes informativas e ndo obrigatdrias para a avaliacio do Subsistema «exploragio e gestdo do trifego»

(A utilizagdo da expressdo «Estado-Membro» no contexto do presente mddulo refere-se ao Estado-Membro ou a um organismo por

3.1

)

ele nomeado que efectue a avaliagdo).

O presente anexo apresenta orientagdes destinadas a facilitar as avaliagdes realizadas pelos Estados-Membros com vista
a confirmar que o(s) processo(s) operacional(ais) proposto(s):

—  estd(do) conforme(s) com a presente ETI e demonstra(m) que os requisitos essenciais (*) da Directiva 96/48/CE (e as
alteragdes incluidas na Directiva 2004/50/CE) foram respeitados,

—  estd(3o) conforme(s) com a restante regulamentagdo, na medida do necessério, incluindo a Directiva 2004/49/CE,

e pode entrar em servico.

O gestor de infra-estruturas ou a empresa ferrovidria em causa devem fornecer ao Estado-Membro a documentacio
adequada (descrita no ponto 3 infra) descrevendo o(s) processo(s) operacional(ais) novos ou alterados.

A documentacio fornecida sobre a concepcio e o desenvolvimento do(s) processo(s) operacional(ais) novo(s) ou alte-
rado(s) deve ser suficientemente detalhada para que o Estado-Membro possa entender a fundamentagio légica da pro-
posta. Além disso, quando os subsistemas forem adaptados ou renovados, a documentacio apresentada deve incluir as
criticas e sugestdes relativas a experiéncia operacional.

A documentacdo poderd ser fornecida em papel ou em suporte electrénico (ou numa combinagdo de ambos). O Estado-
-Membro pode solicitar mais exemplares, se deles necessitar para efectuar a avaliagdo.

Dados pormenorizados da avaliagio

A documentagdo descrevendo ofs) processo(s) operacional(ais) em causa deve conter, pelo menos, os seguintes
elementos:

— descricdo geral da organizagdo da exploragdo do gestor de infra-estruturas ou da empresa ferrovidria (panoramica
da gestdo/supervisdo e funcionalidade), juntamente com uma descri¢do pormenorizada das condi¢des e do con-
texto em que 0(s) processo(s) operacional(ais) a avaliar serdo utilizados e explorados;

— dados pormenorizados sobre todos os processos operacionais pertinentes que devem ser realizados (normalmente,
procedimentos, instrugdes, programas informadticos, etc.);

— descri¢do do modo como ofs) processo(s) operacional(ais) em causa serdo aplicados, utilizados e controlados,
incluindo uma andlise dos equipamentos especificos que deverdo ser usados;

— dados pormenorizados sobre as pessoas que serdo afectadas pelo(s) processo(s) operacional(ais), a formagdo e/ou
as instrugdes que terdo lugar e qualquer avaliacdo do risco de exposicdo individual a que o pessoal poderd ficar
sujeito;

—  procedimento relativo a0 modo como as alteragdes e adaptagdes subsequentes do(s) processo(s) operacional(ais)
serdo geridas (NOTA: Néo estdo incluidas as eventuais altera¢des futuras de grande amplitude nem os processos
novos — nestes casos, proceder-se-d a uma nova apresentagdo, de acordo com as presentes orientacdes);

— diagrama que mostre como as informagdes de retorno necessarias (e todas as outras informagdes relativas a explo-
ragdo) circulam para o interior, para o exterior ¢ dentro das dreas da organizagdo da exploracio do gestor de infra-
-estruturas ou da empresa ferrovidria para apoiar os processos operacionais pertinentes;

Os requisitos essenciais reflectem-se nos parametros técnicos, nas interfaces e nas exigéncias de desempenho estabelecidas no Capitulo 4
da ETL
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3.2

—  descrigdes, explicagdes e todos os registos necessarios para compreender a concepcdo e o desenvolvimento do(s)
processo(s) operacional(ais) novos ou alterados em causa (NOTA: No caso dos processos criticos para a segu-
ranca, deverd estar incluida uma avaliagdo dos riscos associados a aplicagdo dos processos novos/alterados);

— demonstracdo da conformidade entre o(s) processo(s) operacional(ais) em causa com os requisitos da ETI;
Também devem ser fornecidos os seguintes elementos, se for caso disso:

— uma lista das especificacdes ou normas europeias, com base nas quais os processos operacionais pertinentes do
subsistema foram validados e as provas da sua conformidade;

— provas da conformidade com outras disposi¢des decorrentes do Tratado (incluindo certificados);
— condigdes ou restrigdes especificas dos processos operacionais pertinentes
O Estado-Membro deveré:
— identificar as disposicdes pertinentes da ETI, que os processo(s) operacional(ais) em causa devem cumprir;
—  verificar se a documentacdo fornecida estd completa e conforme com o ponto 3.1;
— examinar a documentagdo fornecida e avaliar se:
— 0f(s) processo(s) operacional(ais) em causa cumprem os requisitos pertinentes da ETI;

— aconcepcio e o desenvolvimento do(s) processo(s) operacional(ais) novos ou revistos (incluindo uma even-
tual avaliagdo dos riscos) sdo sélidos e tém sido geridos de forma controlada;

— as disposicdes relativas a aplicagdo e a utilizacdo/controlo subsequente do(s) processo(s) operacional(ais)
garantirdo a continuag¢do da conformidade com os requisitos pertinentes da ETI

— documentar (num relatério de avaliagdo, ver ponto 4 infra) as suas conclusdes no que respeita a conformidade
do(s) processo(s) operacional(ais) com as disposi¢des da ETL

O relatério de avaliagdo incluird, pelo menos, as informagdes seguintes:
— dados pormenorizados sobre o gestor de infra-estruturas/empresa ferrovidria em causa,

—  descrigdo do(s) processo(s) operacional(ais) que foram avaliados, incluindo informacdes pormenorizadas de quais-
quer procedimentos, instrugdes e programas informdticos especificos em causa;

— descrigdo dos elementos relativos ao controlo e a utilizagdo do(s) processo(s) operacional(ais) em questdo, inclu-
indo o seu acompanhamento, feedback e ajustamento,

— inspec¢des complementares e relatdrios de auditoria eventualmente elaborados no ambito da avaliagao

— confirmagdo de que ofs) processo(s) operacional(ais) em causa e as suas condi¢des de aplicacdo garantirdo a con-
formidade com os requisitos adequados mencionados nas sec¢des pertinentes da ETI, incluindo quaisquer reser-
vas remanescentes aquando da conclusdo da avaliagdo.

— enunciagdo das condigdes e dos limites (incluindo as restri¢des adequadas para atender a eventuais reservas) da
aplicacdo do(s) processo(s) operacional(ais) pertinentes,

— nome e endereco do Estado-Membro envolvido na avaliagio e data de conclusdo do relatério.

Se ao gestor de infra-estruturas/empresa ferrovidria for recusada a autorizagdo/certificacdo para aplicar os processos
operacionais pertinentes com base no relatério de avaliagdo, o Estado-Membro deve fundamentar detalhadamente essa
recusa em conformidade com a Directiva 2004/49/CE.
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Lista de elementos informativa e ndo obrigatéria a verificar em relagdo a cada parimetro bdsico

O presente anexo encontra-se numa fase inicial de desenvolvimento, exigindo um trabalho mais aprofundado; é incluido como projecto

de trabalho.

Em associacdo com os processos de certificagdo e autorizacdo descritos nos artigos 10° e 11° da Directiva 2004/49/CE, o

ANEXO G

presente anexo descreve as seguintes informagdes de apoio:

— A — clemento organizativo ou fundamental que deve ser incluido no sistema de gestdo da seguranca

— B — elemento correspondente a um procedimento detalhado ou a um processo operacional que apoia os principios
organizativos e fundamentais do sistema de gestdo da seguranga e que apenas ¢ aplicdvel no Estado-Membro

Pardmetros a avaliar

Elementos a verificar para cada parimetro

Referéncia TSI

Aplicdvel a

EF

GI

Documentacao
destinada aos
maquinistas

Processo de elaboracdo do Guia de Procedi-
mentos do Maquinista (incluindo tradugao lin-
guistica [se necessdria] e processo de
validagdo)

4.2.1.2.1

Processo para o GI fornecer a EF as informa-
¢oes adequadas

4.21.21

Contetido do Guia de Procedimentos do
Magquinista inclui requisitos minimos da pre-
sente ETI e procedimentos especificos exigi-
dos pelo GI

4.2.1.21

Processo de elaboracdo do Guia de Itinerdrios
do maquinista (e processo de validacio)

4.2.1.2.2.1

Contetdo do Guia de Itinerdrios do maqui-
nista inclui os requisitos minimos da presente
ETI

421.2.2.1

Processo para o GI notificar a EF das altera-
¢des introduzidas nas regras/informagdes de
exploragdo

4.21.2.2.2

Processo de agrupamento das alteragdes num
documento especifico

4.2.1.2.2.2

Processo para notificar em tempo real os
maquinistas das alteracdes

421223

Processo para fornecer aos maquinistas infor-
macoes relativas aos hordrios dos comboios

4.2.1.2.3

Processo para fornecer aos maquinistas infor-
macoes relativas ao material circulante

4.21.2.4

Processo para a compilagdo das regras e pro-
cedimentos locais especificos (incluindo pro-
cesso de validagdo) pessoal de terra

4.2.1.3

Documentacao
destinada ao pes-
soal do GI que
autoriza a circula-
¢do dos comboios

Processo para as comunicagdes de seguranca
entre o pessoal do Gl e da EF

4.2.1.4

Comunicacdes de
seguranca entre o
pessoal da EF e o
pessoal do GI

Processo para garantir que o pessoal aplica a
metodologia de comunicagdo operacional
especificada no Anexo C da presente ETI

4.2.1.5,
4.6.1.3.1

Visibilidade do

comboio

Processo para garantir que a iluminacéo fron-
tal dos comboios cumpre os requisitos da pre-
sente ETI

4.2.2.1.2,
4.3.3.4.1
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Aplicavel a
Pardmetros a avaliar Elementos a verificar para cada pardmetro Referéncia TSI A[B
EF GI
Audibilidade do Processo para garantir que a audibilidade dos 4222, X A
comboio comboios cumpre os requisitos da presente 4335
ETI
Identificacdo do Processo para demonstrar a conformidade 4223 X A
veiculo com o Anexo P da presente ETI
Requisitos relativos | Processo para demonstrar a conformidade 4224 X A
aos veiculos de com os requisitos da presente ETI
passageiros
Composicio do Processo de elaboragdo das regras de compo- 4225 X A
comboio sicio dos comboios (incluindo processo de
validacio)
O contetdo das regras de composi¢io dos 4.2.2.6 X B
comboios inclui os requisitos minimos espe-
cificados na presente ETI
Requisitos de fre- Processo para garantir o fornecimento das 4.22.6.2 X A
nagem informagdes sobre itinerdrios necessdrias para
os célculos do desempenho de frenagem ou o
fornecimento do desempenho efectivo exi-
gido
Processo de cdlculo ou fornecimento do 4.2.2.6.2, X B
desempenho de frenagem necessdrio («Regras 43.2.1
de frenagemy)
Responsabilidade | Defini¢do dos equipamentos de seguranca ins- 42.2.7.1 X B
de garantir que o talados a bordo necessarios para garantir que
comboio estd em o comboio pode circular em seguranca
ordem de marcha . N
Processo para garantir que qualquer alteracdo 4.2.27.1 X A
das caracteristicas do comboio que afectem o
seu desempenho € identificada e que estas
informagoes sdo fornecidas ao GI
Processo para garantir que as informacdes 42272 X A
relativas a circulacdo do comboio sdo faculta-
das ao Gl antes da partida
Programagéo do Processo para garantir que a EF fornece os 4.2.3.1 X A
comboio dados necessdrios ao GI quando pede um
canal hordrio
Identificacdo dos Processo de atribuicio de ndmeros de identi- 4232 X A
comboios ficagdo dos comboios tnicos e inequivocos
Procedimentos de | Defini¢do dos ensaios e verificacdes a efectuar 42331 X B
partida antes da partida
Processo para comunicar os factores suscepti- 4.2.3.3.2 X A
veis de afectar a circulagdo dos comboios
Gestdo do trafego | Fornecimento de meios para registar as infor- 4.2.3.4.1 X B
macdes em tempo real, incluindo os dados
minimos exigidos pela presente ETI
Defini¢do dos procedimentos de controlo e 4.2.3.4.2.1 X B
supervisdo da circulagdo
Processo para garantir a gestdo das alteragdes 4.2.3.4.2 X B
das condi¢des das linhas e das caracteristicas
dos comboios
Processo de indicacdo da hora prevista para 423422 X B
um comboio ser transferido de um GI para
outro
Mercadorias Peri- Processo para garantir a supervisio das mer- 4.2.3.4.3 X A
gosas cadorias perigosas, incluindo os requisitos
minimos da presente ETI
Qualidade operaci- | Processo para verificar a exploragdo eficiente 4.23.4.4 X B
onal de todos os servicos em causa e comunicar as
tendéncias a todos os gestores de infra- X B
-estruturas e empresas ferrovidrias relevantes
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Pardmetros a avaliar

Elementos a verificar para cada parimetro

Referéncia TSI

Aplicavel a

EF

GI

Registo de dados

A lista de dados a registar fora do comboio
inclui a listagem minima dos elementos exigi-
dos pela presente ETI

4.23.5.1

A lista de dados a registar a bordo do com-
boio inclui a listagem minima de elementos
exigidos pela presente ETI

4.2.3.5.2,
4.3.2.3

Funcionamento
em situagdo degra-
dada

Processo para informar outros utilizadores
das perturbacdes susceptiveis de causar a
interrupcdo dos servigos

4.2.3.6.2

Definicdo das instrugdes que o Gl deve dar aos
maquinistas dos comboios em caso de inter-
rupgdo dos servigos

4.2.3.6.3

Defini¢do das medidas adequadas a adoptar
nos cendrios de interrup¢do do servigo identi-
ficados, incluindo os requisitos minimos enu-
merados na presente ETI

4.2.3.6.4

Gestdo de situa-
¢des de emergéncia

Processo para definir e divulgar as medidas de
contingéncia para gerir as situagdes de emer-
géncia

4.23.7

Processo para fornecer instru¢des de emergén-
cia e de seguranca aos passageiros

4237

Ajuda a tripulagdo
do comboio em
caso de incidente
grave

Processo para assistir a tripulagdo do comboio
em situagdes de funcionamento degradado, a
fim de evitar atrasos

4.23.8

Competéncia pro-
fissional e linguis-
tica

Processo de avaliagdo dos conhecimentos pro-
fissionais de acordo com os requisitos mini-
mos da presente ETI

4.6.1.1

Defini¢do do sistema de gestdo das competén-
cias para garantir a aptiddo do pessoal para
pOr em pratica os conhecimentos de acordo
com os requisitos minimos da presente ETI

4.6.1.2

Processo de avaliagdo da aptiddo linguistica
para cumprir os requisitos minimos da pre-
sente ETI

4.6.2

Definigdo do processo de avaliagdo da tripu-
lacdo do comboio, incluindo:

Competéncias bésicas, procedimentos e lin-
guas

Conhecimento dos itinerdrios
Conhecimento do material circulante

Competéncias especiais (por exemplo, tiineis
de grande extensdo)

4.6.3.1,
4.6.3.2.3

Definicdo de uma andlise das necessidades de
formagido e competéncias do pessoal com fun-
¢Oes criticas para a seguranga, a fim de ter em
conta os requisitos minimos da presente ETI

4.6.3.2
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Parametros a avaliar

Elementos a verificar para cada pardmetro

Referéncia TSI

Aplicavel a

EF

GI

Condigdes de
satde e seguranca

Processo para garantir a aptiddo médica do
pessoal, incluindo controlos dos efeitos das
drogas e do dlcool no desempenho operacio-
nal

4.7.1

Determinacdo dos critérios para:

Aprovar os médicos do trabalho e as organi-
zagdes de medicina do trabalho

Aprovar os psic6logos

Exames médicos e psicolégicos

4.7.2,4.7.3,
4.7.4

Determinagdo dos requisitos médicos, inclu-
indo

— Sadde geral
— Visdo
— Audigdo

— Gravidez (maquinistas)

Requisitos especiais para os maquinistas:
— Visdo
—  Exigéncias relativa a audi¢do e a fala

—  Parametros antropométricos
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1.

2.1.

2.2.

ANEXO H

Elementos minimos pertinentes da competéncia profissional para a fungio de conduzir um comboio.

REQUISITOS GERAIS

O presente anexo, que deve ser lido em conjugagdo com as secgdes 4.6 ¢ 4.7, consiste e os requisitos da ETI STF
(Seguranga em Ttineis Ferrovidrios) numa lista dos elementos que sdo considerados relevantes para a fungdo de
condugdo de um comboio nas linhas de alta velocidade da RTE (rede transeuropeia).

Note-se que, embora este documento esteja o mais completo possivel em termos de apresentagdo de uma lista
geralmente aplicdvel, existirdo elementos adicionais, de cardcter local/nacional, que também terdo de ser toma-
dos em consideragio.

A expressdo «competéncia profissional», no contexto da presente ETI, refere-se aos elementos importantes para
garantir que o pessoal que trabalha na exploragdo tem a formacdo e a compreensdo necessarias para desempe-
nhar correctamente os diversos aspectos da sua funcio.

As regras e os procedimentos sdo aplicdveis a funcdo desempenhada e a pessoa que a desempenha. Estas fun-
¢des podem ser executadas por qualquer pessoa competente autorizada, independentemente da designagdo,
titulo ou posto utilizado nas regras e procedimentos, ou pela empresa em causa.

Qualquer pessoa competente autorizada deve cumprir todas as regras e procedimentos relativos a fungio
desempenhada.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

Qualquer autorizagdo exige a passagem num exame inicial e disposi¢des para uma avaliagdo e uma formacio
continuas, nos termos da sec¢io 4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

Principios gerais de gestdo da seguranga no ambito do sistema ferrovidrio, pertinentes para a fungio, incluindo
as interfaces com os outros subsistemas

Condicdes gerais pertinentes para a seguranga dos passageiros efou da carga e das pessoas que se encontrem na
via ou proximo desta

Condigdes de seguranca e satide no trabalho

Principios gerais de seguranga do sistema ferrovidrio

Seguranga do pessoal, nomeadamente a saida da cabina de condugéo na linha de circulagio
Composi¢do do comboio (segundo os requisitos da empresa)

Conhecimento dos principios eléctricos respeitantes ao material circulante e a infra-estrutura.

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguranca aplicados na infra-estrutura a
utilizar

Procedimentos operacionais e regras de seguranga
Sistema de controlo-comando e sinaliza¢do, incluindo as indica¢des de sinalizagio de cabina correspondentes
Regulamentagdo aplicdvel a condugdo do comboio em situagdes normais, degradadas e de emergéncia

Protocolo de comunicagdo e procedimentos formais de envio de mensagens incluindo a utilizagdo do equipa-
mento de comunicagdes
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—  As diferentes fungdes e responsabilidades das pessoas envolvidas na exploragio
— Documentos e outras informagdes relacionadas com a fungdo, incluindo avisos suplementares sobre as condi-
¢Oes existentes, por exemplo em relacdo aos limites de velocidade ou a sinalizagdo temporaria, recebidos antes
da partida.
2.3.  Conhecimento do material circulante
— Equipamento da unidade motora pertinente para a fun¢do de condugio:
—  Partes constituintes e sua finalidade

— Equipamentos de comunicacio e de emergéncia

— Dispositivos de comando e indicadores postos a disposi¢do do maquinista e relativos aos elementos liga-
dos a trac¢do, a frenagem e a seguranca da circulagdo

— Equipamentos do veiculo relevantes para a fungio de conducio:
— Partes constituintes e sua finalidade

— Dispositivos de comando e indicadores postos a disposicio do maquinista e relativos aos elementos rela-
cionados com a frenagem e a seguranca da circulagio

— Significado das marcagdes no interior e no exterior dos veiculos e dos simbolos utilizados no transporte de
mercadorias perigosas

3. CONHECIMENTO DOS ITINERARIOS
O conhecimento do itinerdrio inclui os conhecimentos e/ou a experiéncia especificos das caracteristicas particulares
de um itinerdrio que um maquinista necessita de ter antes de nele ser autorizado a conduzir um comboio a sua pro-
pria responsabilidade. Compreende todos os conhecimentos que sdo necessdrios, para além das informagdes dadas
pelos sinais e por documentos como os hordrios e outra documentagdo de bordo e do conhecimento das regras de
exploragdo e de seguranca aplicdveis ao itinerdrio, e especificadas no ponto 2.2 do presente anexo.
O conhecimento dos itinerrios abrange, nomeadamente:
— Condigdes de exploracdo como: sinalizagdo, comando-controlo e comunicac¢des
— Conhecimento da localizagdo dos sinais, dos trocos de grande inclinagdo e das passagens de nivel
— Pontos de transicdo entre diferentes sistemas de exploragdo ou de alimentacdo eléctrica
— Tipo de alimentagdo eléctrica de tracdo na linha em causa, incluindo a localizacio das zonas neutras
— Disposicdes locais aplicaveis a exploragdo e as situacdes de emergéncia

—  Estagdes e pontos de paragem

— Instalagdes locais (depdsitos, ramais, ...) exigidas pela empresa.

4. APTIDAO PARA POR OS CONHECIMENTOS EM PRATICA
O pessoal com fungdes de condugdo do comboio deve estar apto a realizar as seguintes tarefas (em conformi-
dade com as actividades da empresa)
4.1.  Preparar-se para o servico
— Identificar as caracteristicas da tarefa a executar, incluindo os documentos correspondentes
— Assegurar que os documentos e 0s equipamentos necessarios estio completos

—  Verificar os eventuais requisitos enunciados nos documentos de bordo

4.2.  Antes da partida, efectuar, na unidade motora, os ensaios, verificacdes e controlos requeridos
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Participar na verificacio do funcionamento dos freios do comboio

—  Verificar antes da partida, com base nos documentos pertinentes, se o desempenho de frenagem disponivel estd
conforme com as necessidades do comboio e com o itinerdrio por onde este vai circular.

—  Participar nos ensaios de freio na medida do exigido pelas regras de exploracdo pertinentes e verificar o correcto
funcionamento do sistema de frenagem
Conduzir o comboio respeitando os regulamentos de seguranca, regras de condugio e horério aplicado

—  S6 iniciar o andamento do comboio se todos os requisitos previstos nas regras pertinentes — nomeadamente
os relativos aos dados do comboio — estiverem satisfeitos.

—  Observar a sinalizaco lateral e dos dispositivos da cabina, entendé-la imediata e correctamente e reagir em con-
formidade durante a condugdo do comboio.

—  Ter em conta o limite de velocidade em relacdo ao tipo de comboio, s caracteristicas da linha, & unidade motora

e a quaisquer informacdes que tenham sido fornecidas ao maquinista antes da partida

Agir e comunicar em conformidade com as regras aplicdveis, caso existam irregularidades ou defeitos nas
instalagBes ao longo da via ou no material circulante

Aplicar as medidas relativas aos incidentes e acidentes de explora¢do, em especial os relativos ao controlo
da velocidade (proteccio de comboio), aos incéndios ou as mercadorias perigosas

—  Accionar todas as medidas adequadas para proteger os passageiros e outras pessoas que possam cOrrer perigo.
Fornecer as informacdes necessdrias e participar na evacuacdo dos passageiros, na medida do necessario

— Informar convenientemente o gestor de infra-estruturas.

— Comunicar com o pessoal de bordo (consoante o exigido pela empresa ferrovidria).

—  Aplicar as regras especiais relativas ao transporte de mercadorias perigosas.

Determinar as condicdes necessdrias para retomar a marcha apds incidentes que afectem o material
circulante

—  Decidir, de acordo com os procedimentos de exploragdo e com base no exame pessoal ou no aconselhamento
externo, se 0 comboio estd em condigdes de continuar a marcha e que tipo de condigdes devem ser respeitadas.

— Comunicar com o gestor de infra-estruturas conforme for exigido pelas regras de exploragio

Parquear o comboio e, depois de parado, tomar todas as medidas necessdrias para garantir que permanecerd
imobilizado

Comunicar com o pessoal do gestor de infra-estruturas no solo
Notificar quaisquer ocorréncias anémalas em relagio ao funcionamento do comboio, ao estado da infra-

-estrutura, etc.

—  Se necessdrio, esta notificacdo deve ser feita por escrito, na lingua escolhida pela empresa ferrovidria.
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1.

2.1.

2.2.

ANEXO 1

Nio utilizado

ANEXO |

Elementos minimos pertinentes da competéncia profissional para as fun¢des associadas ao
«acompanhamento dos comboios»

REQUISITOS GERAIS

O presente anexo, que deve ser lido em conjugacdo com as seccdes 4.6 e 4.7, consiste e os requisitos da ETI STF
numa lista dos elementos que sdo considerados relevantes para a fun¢do de acompanhamento de um comboio
nas linhas de alta velocidade da RTE (rede transeuropeia).

Note-se que, embora este documento esteja 0 mais completo possivel em termos de apresentagio de uma lista
geralmente aplicdvel, existirdo elementos adicionais, de cardcter local/nacional, que também terdo de ser toma-
dos em consideracio.

A expressdo «competéncia profissional, no contexto da presente ETI, refere-se aos elementos importantes para
garantir que o pessoal que trabalha na exploragdo tem a formagdo e a compreensdo necessdrias para desempe-
nhar correctamente os diversos aspectos da sua funcio.

As regras e os procedimentos sdo aplicdveis a fun¢do desempenhada e a pessoa que a desempenha. Estas fungdes
podem ser executadas por qualquer pessoa competente autorizada, independentemente da designagdo, titulo ou
posto utilizado nas regras e procedimentos, ou pela empresa em causa.

Qualquer pessoa competente autorizada deve cumprir todas as regras e procedimentos relativos a fungio
desempenhada.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

Qualquer autorizac¢do exige a passagem num exame inicial e disposi¢des para uma avaliagdo e uma formacio conti-
nuas, nos termos da seccio 4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

Principios gerais de gestdo da seguranga no ambito do sistema ferrovidrio, pertinentes para a fungdo, incluindo as
interfaces com os outros subsistemas

Condigdes gerais pertinentes para a seguranga dos passageiros efou da carga (incluindo o transporte de merca-
dorias perigosas) e das pessoas que se encontrem na via ou préximo desta

Condicdes de seguranca e satide no trabalho
Principios gerais de seguranca do sistema ferrovidrio
Seguranca do pessoal, nomeadamente quando se sai do comboio na linha de circulacio

Primeiros socorros, caso o pessoal deva prestar primeiros socorros no dmbito das suas funcdes

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguranca aplicados na infra-estrutura a
utilizar

Procedimentos operacionais e regras de seguranga
Sistema de controlo-comando e sinalizagio

Protocolo de comunicagdo e procedimentos formais de envio de mensagens incluindo a utilizagdo do equipa-
mento de comunicacdes
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2.3.

2.4,

Conhecimento do material circulante
— Equipamentos no interior dos veiculos de passageiros:

— Reparacdo de pequenos defeitos existentes nas zonas do material circulante reservadas aos passageiros, conso-
ante o exigido pela empresa ferrovidria

Conhecimento do itinerdrio

— Condigdes de exploracdo (como o método de expedicdo do comboio) em locais particulares (sinalizagdo, equi-
pamento das estagdes, etc.)

— Estagdes onde os passageiros podem descer ou entrar no comboio

— Disposigdes locais de exploragdo ou de emergéncia especificas da(s) linha(s) do itinerdrio em causa

APTIDAO PARA POR OS CONHECIMENTOS EM PRATICA
—  Verificagdes antes da partida, incluindo ensaios dos freios e do fecho correcto das portas.
—  Procedimentos de partida

— Comunicagdo com os passageiros, nomeadamente em relagdo as circunstancias que envolvem a seguranga destes
ultimos.

— Funcionamento em situacdo degradada

— Avaliagdo do potencial de um defeito nas zonas destinadas aos passageiros e actuagdo conforme com as regras e
procedimentos

— Medidas de proteccdo e alerta exigidas pelas regras e disposi¢des ou de assisténcia a0 maquinista

— Evacuacio do comboio e seguranga dos passageiros, em especial se for necessdrio que eles permanecam junto da
linha ou perto desta.

— Comunicag¢do com o pessoal do gestor de infra-estruturas durante a assisténcia a0 maquinista ou durante um inci-
dente que necessite de evacuacio.

— Notificacdo de quaisquer ocorréncias anémalas em relagdo ao funcionamento do comboio, ao estado do material
circulante e a seguranca dos passageiros. Se necessdrio, esta notificacio deve ser feita por escrito, na lingua esco-
lhida pela empresa ferroviaria.
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1.

2.1.

2.2.

ANEXO K

Nio utilizado

ANEXO L

Elementos minimos pertinentes da competéncia profissional para a fun¢do de preparagio dos comboios

REQUISITOS GERAIS

— O presente anexo, que deve ser lido em conjugagdo com a sec¢do 4.6, consiste numa lista dos elementos que
sdo considerados relevantes para a fun¢do de preparar um comboio para circulagio nas linhas de alta velocidade

da RTE.

Note-se que, embora este documento esteja 0 mais completo possivel em termos de apresentagdo de uma lista
geralmente aplicdvel, existirdo elementos adicionais, de cardcter local/nacional, que também terdo de ser toma-

dos em consideracio.

— A expressdo «competéncia profissional», no contexto da presente ETI, refere-se aos elementos importantes para
garantir que o pessoal que trabalha na exploragdo tem a formagdo e a compreensdo necessarias para desempe-

nhar correctamente os diversos aspectos da sua funcio.

—  Asregras e os procedimentos sdo aplicaveis a fungdo desempenhada e a pessoa que a desempenha. Estas fungdes
podem ser executadas por qualquer pessoa competente autorizada, independentemente da designagdo, titulo ou

posto utilizado nas regras e procedimentos, ou pela empresa em causa.

— Qualquer pessoa competente autorizada deve cumprir todas as regras e procedimentos relativos a fungio

desempenhada.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

Qualquer autorizac¢do exige a passagem num exame inicial e disposicdes para uma avaliacdo e uma formacio conti-

nuas, nos termos da sec¢io 4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

—  Principios gerais de gestdo da seguranca no dmbito do sistema ferrovidrio, pertinentes para a funcéo, incluindo as

interfaces com os outros subsistemas

— Condigdes gerais pertinentes para a seguranga dos passageiros efou da carga, incluindo o transporte de merca-

dorias perigosas e de cargas excepcionais
— Condigdes de seguranga e satide no trabalho
— Principios gerais de seguranga do sistema ferrovidrio

—  Seguranga do pessoal quando estiver na via ou proximo desta

— Protocolo de comunicagdo e procedimentos formais de envio de mensagens incluindo a utilizagdo do equipa-

mento de comunicacdes

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguranca aplicados na infra-estrutura

a utilizar

— Exploracdo dos comboios em situagdes normais, degradadas e de emergéncia

— Procedimentos operacionais em locais particulares (sinaliza¢do, estacdo/depdsito/equipamento de manutencio)

e regras de seguranga

— Disposigdes de exploragio locais
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2.3. Conhecimento dos equipamentos do comboio
— Finalidade e utilizagdo dos equipamentos dos vagdes e veiculos

— Identificacio e organizagdo de inspecgdes técnicas.

3. APTIDAO PARA POR OS CONHECIMENTOS EM PRATICA

— Aplicacdo das regras de composi¢do, frenagem e carregamento dos comboios, etc., para garantir que o comboio
se encontra em ordem de marcha

— Compreensdo das marcagdes e etiquetas afixadas nos veiculos

—  Processo para determinar e disponibilizar os dados do comboio

— Comunicagdo com a tripulagdo do comboio

— Comunicagdo com o pessoal responsdvel pelo controlo da circulagdo dos comboios

— Funcionamento em situagdo degradada, sobretudo na medida em que afecte a preparagio dos comboios

— Medidas de protec¢do e alerta exigidas pela regulamentagdo, ou por disposi¢des locais proprias do local em
questdo

— Medidas a tomar relativamente a incidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas (se for caso disso)

ANEXO M

Nio utilizado
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ANEXO N

Orientacdes de execucdo informativas e nio-obrigatdrias

O quadro seguinte tem um cardcter informativo, enunciando sec¢des do capitulo 4 e identificando uma causa provével para

cada uma delas.

Capitulo 4 sec¢do

Trabalho que ofa GI/EF tera de realizar para
cumprir os requisitos

Causa normal

4.2.1.2.1
Guia de Procedimentos

EF — Elaboragdofrevisio de um docu-
mento ou suporte electrénico contendo os
procedimentos de exploracdo necessarios
para circular na rede do GI

Alteragdo das instrugdes de exploragdo da
rede

4.21.2.2.1

Elaboragdo do Guia de Itinera-
rios

EF — Elaboragdofrevisio de um docu-
mento ou suporte electrénico contendo a
descrigdo das linhas que serdo utilizadas

Alteragdo de infra-estrutura da rede (por
exemplo, remodelacio de um entroncamento
ou da sinalizagdio) conducente a uma
mudanga das informagdes relativas ao itine-
rdrio

4.21.2.2.2
Elementos alterados

EF — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para o fornecimento de um docu-
mento ou suporte electrénico aos
maquinistas para os informar de quaisquer
elementos [do itinerdrio] que tenham sido
alterados

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploracio da EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

4.2.1.2.2.3

Informacdo ao maquinista em
tempo real

Gl — Definicdo|revisdo do(s) procedimen-
to(s) para avisar os maquinistas em tempo
real sobre todas as alteracdes nas disposi-
¢oes de seguranga [do itinerdrio]

Alteragdo da estrutura organizativa do GI ou
da EF conducente a uma mudanca das fun-
¢oes e responsabilidades

42123 EF — Defini¢do[revisdo do(s) procedimen- | Alteracdo do sistema de gestdo da seguranca
Horérios to(s) para fornecer aos maquinistas infor- | da exploragdo da EF conducente a uma
macdes referentes aos hordrios, em papel | mudangca das funcdes e responsabilidades
ou suporte electrénico N . .
Implementagdo de um novo sistema (electré-
nico) de gestdo do trifego
42.1.2.4 EF — Elaboragdofrevisio de um docu- | Alteracdo do sistema de gestdo da seguranca
Material circulante mento ou suporte informdtico com os pro- | da exploragdo da EF conducente a uma
cedimentos  operacionais necessdrios | mudanca das fungdes e responsabilidades

associados ao funcionamento do material
circulante em situa¢des degradadas.

Implementacdo de material circulante novo
ou modificado

4.2.1.3

Documentacdo destinada a
outro pessoal da EF que ndo
0s maquinistas

EF — Elaboragdofrevisio de um docu-
mento ou suporte electrénico com os pro-
cedimentos operacionais necessirios para
pessoal ndo-magquinista a trabalhar na rede
do GI

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploracio da EF conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

Alteracdo da infra-estrutura da rede levando a
mudanga das informagdes relativas ao itine-
rdrio ou a introducdo de material circulante
novo ou modificado

4214

Documentagdo para o pessoal
do GI que autoriza a circula-
¢do dos comboios a

Gl — Elaboragdofrevisio de um docu-
mento ou suporte electrénico com os pro-
cedimentos de exploragio da rede,
incluindo o protocolo de comunicagdo e o
Livro de Formuldrios

Alteragdo da organiza¢do de exploragio da
rede em resultado da identificacio de uma
medida de melhoria (por exemplo, recomen-
dacdo resultante de um inquérito)

Alteracdo da infra-estrutura da rede levando a
mudanca da organizacdo operacional

4.2.1.5

Comunicagdes de seguranga
entre o pessoal da EF e o pes-
soal do GI

GIJEF — Inclusio, nos documentos|
suportes electrénicos mencionados em
4.2.1.2.1, 4.2.1.3 e 4.2.1.4, da metodolo-
gia de comunicac¢do operacional especifi-
cada no Anexo C da ETI

Em conjugacio com 4.2.1.2.1, 4.2.1.3

e4.2.1.4

4.221.2
Visibilidade  do

(frente do comboio)

comboio

EF — Definicdo[revisdo do(s) procedimen-
to(s) para os maquinistas efou outro pes-
soal da exploracdo para garantir uma
iluminacdo frontal correcta

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploracio da EF conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

Implementacdo de material circulante novo
ou modificado
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Capitulo 4 secgdo

Trabalho que ofa GI/EF terd de realizar para
cumprir os requisitos

Causa normal

4.2.2.4

Requisitos relativos aos veicu-
los de passageiros

EF — Definicio/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para garantir que os veiculos de pas-
sageiros sdo conformes com os requisitos
da presente ETI

Implementacdo de veiculos de passageiros
novos ou modificados

Alteracdo das regras de exploracdo que afec-
tam os veiculos de passageiros

4.2.2.5
Composi¢do do comboio

EF — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para garantir que os comboios estdo
conformes com o canal hordrio atribuido

Alteracgdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploracio da EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

Alteragdo das regras de exploragdo que afec-
tam a composicdo do comboio

Infra-estrutura ou sinalizacio nova/alterada
ou aplicacdo de um novo sistema (electré-
nico) de gestdo do trifego

4.2.2.6.1

Requisitos minimos do sis-
tema de frenagem

EF — Defini¢do|revisio do(s) procedimen-
to(s) para o pessoal da exploragdo garantir
que os veiculos do comboio cumprem os
requisitos de frenagem do comboio

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploracio da EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

4.2.2.6.2
Desempenho de frenagem

GI — Defini¢do/revisdo do(s) procedimen-
to(s) de fornecimento de informagdes
sobre o desempenho de frenagem a EF

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio do GI conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

EF — Elaboragdo[revisio de um docu-
mento ou suporte electrénico com as
regras de frenagem que devem ser respei-
tadas pelo seu pessoal, tendo em conta a
geografia do(s) itinerdrio(s), o canal horé-
rio atribuido e o desenvolvimento do
ERTMS/ETCS

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

Alteracdo das regras de exploragio da rede
que afecta as regras de frenagem

Infra-estrutura ou sinalizacio novafalterada
ou aplicacio de um novo sistema (electré-
nico) de gestdo do trifego

Implementacdo de material circulante novo
ou modificado

42271

Garantia de que o comboio
estd em ordem de marcha
(Requisitos gerais)

EF — Definicéo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para o pessoal da exploracdo garantir
que os veiculos estdo em ordem de mar-
cha, incluindo avisar o GI das alteracdes
que possam afectar o desempenho da
exploragdo e a circulagdio em situagdo
degradada.

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

4.2.2.7.2
Dados necessérios

EF — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para garantir que as informagdes
sobre a marcha do comboio sdo facultadas
ao Gl antes da partida

Alteracdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (electré-
nico) de gestdo do trafego

4.2.3.2
Identificacdo dos comboios

GI — Defini¢do/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para atribuir nimeros de identifica-
¢do tnicos e inequivocos aos comboios

Alteragdo do sistema de planeamento dos
comboios do GI ou da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (electré-
nico) de gestdo do trifego

4.233.1

Verificagdes e ensaios antes da
partida

EF — Defini¢do[revisdo das verificagdes e
ensaios que devem ser efectuados antes da
partida

Alteracdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

4.2.3.3.2

Informagdo do GI sobre o
estado operacional do com-
boio

EF- Definicdo/revisio do(s) procedimen-
to(s) de notificacdo dos factores relativos a
material circulante susceptiveis de afectar a
circulagdo do comboio

Alteracdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploragdo do Gl ou EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (clectré-
nico) de gestdo do trifego
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Capitulo 4 seccio

Trabalho que ofa GI/EF terd de realizar para
cumprir os requisitos

Causa normal

4.23.4.1

Gestdo do trifego Requisitos
gerais

GI — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) de controlo e supervisdo da explora-
¢do, incluindo a interface com quaisquer
processos adicionais exigidos pela EF

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (electro-
nico) de gestdo do trifego

4.2.3.4.2

Seguimento da posi¢do dos
comboios

GI — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) de seguimento da posicdo dos com-
boios, incluindo o registo em tempo real
das chegadas|partidas e horas previstas de
transferéncia para outros GL.

Alteragdo do sistema de gestdo do trifego do
GI conducente a uma mudanca das fun¢des e
responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (electro-
nico) de gestdo do trifego

4.23.43
Mercadorias Perigosas

EF — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) de supervisdo do transporte de mer-
cadorias  perigosas,  incluindo o
fornecimento das informacdes exigidas
pelo GL

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

4.2.3.4.4
Qualidade operacional

GI/EF — Procedimentos documentados,
descrevendo os processos internos de con-
trolo e andlise do desempenho operacional
e identificando as actividades de melhora-
mento para aumentar a eficiéncia da rede.

Alteracdo do sistema de gestdo do tréfego do
GI ou da EF conducente a uma mudanca das
fungdes e responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (electré-
nico) de gestdo do trafego, incluindo a moni-
torizagdo do desempenho

42351

Registo de dados de supervi-
sdo fora do comboio

GI — Definicéo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) de registo dos dados necessérios e dis-
posicdes relativas a armazenagem e ao
acesso

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio do GI conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

Alteracdo da infra-estrutura da rede condu-
cente a equipamentos de controlo novos|
modificados

4.23.5.2

Registo de dados de supervi-
sdo a bordo do comboio

EF — Definicdo/revisdo do(s) procedimen-
to(s) de registo dos dados necessérios e dis-
posicdes relativas a armazenagem ¢ ao
acesso

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploracio da EF conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

Utilizagdo de material circulante novo/modi-
ficado (locomotivas, unidades mdltiplas)

4.2.3.6.1

Funcionamento degradado —
Aviso aos outros utilizadores

GI/EF — Definigdo/revisdo do(s) procedi-
mento(s) de informacdo mutua das situa-
¢3es susceptiveis de obstar a seguranca, ao
desempenho ou a disponibilidade da rede

Alteragdo do sistema de gestdo do trifego do
GI ou da EF conducente a uma mudanga das
fungdes e responsabilidades

Implementagdo de um novo sistema (electro-
nico) de gestdo do trifego

4.23.6.2
Aviso aos maquinistas

GI — Definigdo/revisdo das instru¢des aos
maquinistas para lidarem com as situagdes
de funcionamento degradado

Alteragdo do sistema de gestdo do trifego do
GI ou da EF conducente a uma mudanca das
fungdes e responsabilidades

4.2.3.6.3
Medidas de emergéncia

GI — Defini¢do/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para gerir uma situagdo de funciona-
mento degradado, incluindo as avarias do
material circulante e das infra-estruturas
(medidas de emergéncia)

Alteracio do sistema de gestdo do trifego do
GI ou da EF conducente a uma mudanca das
fungdes e responsabilidades

Alteracio da infra-estrutura da rede ou intro-
dugdo de material circulante novo ou modi-
ficado

4.2.3.7

Gestdo de situagdes de emer-
géncia

GI/EF — Definicdo/revisdo do(s) procedi-
mento(s) que especificam as medidas de
contingéncia a aplicar nas situagdes de
emergéncia

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploracio da EF conducente a uma
mudanca das fungdes e responsabilidades

4.2.3.8

Assisténcia a tripulacdo em
caso de incidente ou de avaria
grave do material circulante

EF — Definic¢do/revisdo do(s) procedimen-
to(s) para a tripulagdo lidar com as avarias
técnicas ou outras falhas do material circu-
lante

Alteragdo do sistema de gestdo do trifego da
EF conducente a uma mudanga das funcdes e
responsabilidades

Introdugdo de material circulante novo ou
modificado
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Capitulo 4 secgdo

Trabalho que ofa GI/EF terd de realizar para
cumprir os requisitos

Causa normal

4.4
Regras de exploragdo

GI/EF — Definicdo das regras e procedi-
mentos a utilizar com o ETCS e 0 GSM-R
efou HABD

Introdugdo do sistema de sinalizacdo ETCS
efou do sistema de radiocomunicagdes
GSM-R efou HABD

4.6.1.1
Conhecimentos profissionais

GI/EF — Definicdo do processo de avalia-
¢do dos conhecimentos profissionais

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

4.6.1.2

Aptiddo para por estes conhe-
cimentos em pratica

GI/EF — Defini¢do/revisdo do sistema de
gestdo de competéncias para garantir a
aptiddo do pessoal para por os conheci-
mentos em pratica

Alteracgdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

4.6.2.2

Nivel de conhecimentos lin-
guisticos

GIJEF — Definigdo[revisio do(s) procedi-
mento(s) para avaliar a aptiddo linguistica

Alteracdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

4.6.3.1

Avaliagdo do pessoal — Ele-
mentos bésicos

GI/EF — Defini¢do/revisdo do(s) proces-
so(s) de avaliacdo do pessoal incluindo:
—  Experiéncia/competéncias

— Lingua

— Manutengdo das competéncias

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

4.6.3.2

Anélise das necessidades de
formagio

GI/EF — Defini¢do/revisdo do processo de
realizagdo e actualizagio da andlise das
necessidades de formacio do pessoal

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragdo do GI ou EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

4.6.3.2.3

Elementos especificos para a
tripulacdo

EF — Defini¢do[revisio do processo de
aquisi¢do e retengdo pela tripulacio do
comboio de:

—  Conhecimento dos itinerdrios

—  Conhecimento do material circulante

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranca
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

4.7.1

Condicdes de proteccio da
satde e seguranca Introdugdo

GI/EF — Defini¢do/revisdo do(s) procedi-
mento(s) para garantir a aptiddo médica do
pessoal, incluindo controlos dos efeitos
das drogas e do dlcool sobre o desempe-
nho operacional

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

4.7.2-4.7 .4

Critérios de aprovagdo dos
médicos e organizagdes de
medicina do trabalho, psicdlo-
gos e exames

GI/EF — Determinagao/revisdo dos crité-

rios para:

— Aprovar os médicos do trabalho e as
organiza¢des de medicina do traba-

lho
— Aprovar os psiclogos
— Exames médicos e psicoldgicos

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploracio da EF conducente a uma
mudanga das funcdes e responsabilidades

Alteragdo das regras e praticas nacionais de
aprovagdo dos médicos e reconhecimento das
organizagoes

4.7.5
Requisitos médicos

GI/EF — Determinacdo/revisio dos requi-
sitos médicos, incluindo

—  Sadde geral
— Visdo

— Audigdo
—  Gravidez

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades

4.7.6

Requisitos especificos para a
funcio de conducio do com-
boio

GI/EF — Determinacdo/revisio dos requi-
sitos médicos especificos para os maqui-
nistas, incluindo:

— ECG (+40 anos)

— Visdo

—  Exigéncias relativa a audigdo e a fala
— Antropometria

Alteragdo do sistema de gestdo da seguranga
da exploragio da EF conducente a uma
mudanga das fungdes e responsabilidades
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ANEXO O

Nio utilizado



L 84/84

Jornal Oficial da Unido Europeia

26.3.2008

Observacgdes gerais:

ANEXO P

Identificacdo do veiculo

1 O presente anexo descreve o niimero e a marcagdo a este associada, aplicada de forma visivel no veiculo para o identi-
ficar de modo tinico quando em exploragdo. Ndo descreve outros niimeros ou marcagdes que possam ser gravados ou
inscritos de forma permanente no chassis ou nos principais 6rgaos do veiculo durante a sua construgao.

2 A conformidade do niimero e da marcagdo a este associada com as indicagdes descritas no presente anexo nao é obri-

gatoria para:

— os veiculos exclusivamente utilizados em redes a que a presente ETI ndo ¢ aplicdvel;

— veiculos antigos, de valor histérico;

— veiculos que ndo sdo normalmente utilizados ou transportados, ou apenas o sdo esporadicamente, nas redes a que
a presente ETI é aplicdvel.

Todavia, esses veiculos devem receber um ndmero tempordrio que permita a sua operagdo.

3 O presente anexo estd sujeito a alteragdes decorrentes da evolugdo futura do acordo RIC, bem como da elaboragio e apli-
cagdo futuras da ETI Telemética.

Niimero normalizado e abreviaturas associadas

Cada veiculo ferrovidrio recebe um niéimero composto por 12 algarismos (0 denominado niimero normalizado) com a

seguinte estrutura:

Tipos de material
circulante

Tipo de veiculo e
indica¢do da inte-
roperabilidade
[2 algarismos]

Pais em que o vei-
culo estd matricu-
lado

[2 algarismos]

Caracteristicas
técnicas
[4 algarismos]

Ntmero de série
[3 algarismos]

Algarismo de con-
trolo
[1 algarismo]

Vagoes

00 a 09
10a 19
20a29
30a39
40 a 49
80 a 89

[pormenores no
Anexo P.6]

Veiculos reboca-
dos de passagei-
ros

50a59
60 a 69
70a79

[pormenores no
Anexo P.7]

Material circu-
lante motor

Veiculos especi-
ais

90a 99

[pormenores no
Anexo P.8]

01a99

[pormenores no
Anexo P.4]

0000 a 9999

[pormenores no
Anexo P.9]

001 a 999

0000 a 9999

[pormenores no
Anexo P.10]

001 a 999

0000001 a 8999999
[o significado destes niimeros ¢ definido
pelos Estados-Membros, através de
acordos bilaterais ou multilaterais]

9000 a 9999

[pormenores no
Anexo P.11]

001 a 999

0a?9

[pormenores no
Anexo P.3]
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Num dado pais, os 7 algarismos das caracteristicas técnicas e o niimero de série sdo suficientes para identificar de modo
tnico um veiculo dentro de cada grupo de vagdes, veiculos rebocados de passageiros, material circulante motor (*) e vei-
culos especiais (2).

O ntimero é completado por marcacdes alfabéticas:

a)  marcagdes associadas a aptiddo para a interoperabilidade (pormenores no Anexo P.5);
b) abreviatura do pais em que o veiculo estd matriculado (pormenores no Anexo P.4);

¢) abreviatura do detentor (%) (pormenores no Anexo P.1);

d) abreviatura das caracteristicas técnicas (pormenores no Anexo P.13 para os veiculos rebocados de passageiros, no Anexo
P.12 para os vagdes, no Anexo P.14 para os veiculos especiais).

As caracteristicas técnicas, os codigos e abreviaturas sdo geridos por um ou mais organismos (a seguir designados por
«organismo central») a propor pela ERA (Agéncia Ferrovidria Europeia) em resultado da actividade n.° 15 do seu pro-
grama de trabalho para 2005.

Atribuicio do ndmero

As regras de gestdo dos nimeros serdo propostas pela ERA no ambito da actividade n.° 15 do seu programa de trabalho
para 2005.

() No caso do material circulante motor, o nimero tem de ser Ginico num dado pais, com 6 algarismos.

(?) No caso dos veiculos especiais, o niimero tem de ser tinico num dado pais com o primeiro algarismo e os 5 tiltimos algarismos das carac-
teristicas técnicas e o niimero de série.

(%) O detentor de um veiculo é a pessoa que, sendo seu proprietdrio ou tendo o direito de dispor dele, explora o veiculo economicamente, de
modo permanente, como meio de transporte, estando registado como tal no Registo do Material Circulante.
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ANEXO P.1

Marcacgio da abreviatura do detentor

Definigdo da Marcagdo do Detentor do Veiculo (MDV)

A marcagdo do detentor do veiculo ¢ um cddigo alfanumérico, composto por 2 a 5 letras (*). A marcagdo ¢ inscrita em cada
veiculo ferrovidrio, préximo do niimero do veiculo, e denomina o detentor do veiculo tal como estd registado no Registo do
Material Circulante.

Uma MDYV ¢ tinica em todos os paises abrangidos pela presente ETI e em todos os paises que celebrem um acordo que impli-
que a aplicagdo do sistema de numeracdo e de marcacio do detentor do veiculo nos termos da presente ETL

Estrutura da marcacio do detentor do veiculo

A marcagdo do detentor do veiculo representa o nome completo ou a abreviatura do nome do detentor do veiculo, se pos-
sivel de forma reconhecivel. Podem utilizar-se as 26 letras do alfabeto latino, em maitsculas. A letras da MDV sdo escritas
em maitsculas. As letras que ndo representem as primeiras letras de palavras constituintes do nome do detentor podem ser
escritas em minusculas. Na verificacdo da exclusividade, a denominacio escrita ndo serd considerada.

As letras podem conter sinais diacriticos (2). Os sinais diacriticos por elas utilizados ndo sio considerados na verificagio da
exclusividade.

No caso dos detentores de veiculos residentes num pais que ndo utiliza o alfabeto latino, a traducdo da MDV para o seu pré-
prio alfabeto pode ser utilizada a seguir ao original, separada por uma barra («/»). A marcacdo traduzida ndo é considerada
para efeitos de tratamento dos dados.

Isencdes a utilizacio da marcacdo do detentor do veiculo

Os Estados-Membros podem decidir aplicar as seguintes isengdes.

A marcagdo ndo ¢é exigida para os veiculos cujo sistema de numeragdo ndo obedece ao presente anexo (ver observacdo geral,
ponto 2). No entanto, devem fornecer-se informagdes adequadas sobre a identidade do detentor as organizacdes envolvidas
na exploragdo das redes a que a presente ETI ¢ aplicavel.

Quando no veiculo estiverem inscritos o nome completo e os dados relativos ao endereco, a MDV ndo ¢é exigida para:
— os veiculos de detentores que tenham uma frota tdo limitada que ndo justifique a utilizagdo dessa marcacio;
— os veiculos especializados utilizados na manutencdo da infra-estrutura.

A MDV ndo é necessdria para as locomotivas, as unidades mdltiplas e os veiculos de passageiros exclusivamente utilizados
no tréfego nacional, quando:

— ostentarem o logétipo do seu detentor e esse logdtipo contiver as mesmas letras, bem reconheciveis, que a MDV;

— ostentarem um logdtipo bem reconhecivel que tenha sido aceite pela autoridade nacional competente como um equi-
valente adequado da marcacio do detentor do veiculo.

Quando é aplicado um logétipo da empresa adicionalmente a aplicagdo da MDYV, s6 esta dltima ¢ vilida e o logétipo ndo
serd considerado.

Disposi¢des relativas a atribui¢io de marcacdes dos detentores de veiculos

Pode atribuir-se mais de uma MDV a um detentor de veiculos, caso:

— o detentor do veiculo tenha uma denominagdo formal em mais de uma lingua;

— o detentor do veiculo tenha razdes vélidas para distinguir diversas frotas de veiculos dentro da sua organizagio.

(") No caso do NMBS/SNCB, pode manter-se a utilizacdo de uma tnica letra B inserida dentro de um circulo
(%) Os sinais diacriticos sdo «sinais de acentuacdo», como por exemplo A, C, O, C, Z, A, etc. As letras especiais, como @ e /& serdo represen-
tadas por uma Unica letra; nos testes de exclusividade, a letra @ ¢ tratada como O e /£ como A.
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Pode ser emitida uma tinica MDV para um grupo de empresas:

—  que pertenga a uma estrutura empresarial (inica que tenha nomeado e mandatado uma das suas organizacdes para gerir
todos os assuntos em nome de todas as outras;

— que tenha mandatado uma entidade juridica tnica, separada, para gerir todos os assuntos em seu nome e em que essa
entidade é o detentor.

Registo das marcagdes do detentor do veiculo e procedimento de atribuicio das mesmas

O registo das MDV € publico e actualizado em tempo real.

O pedido de MDYV é apresentado a autoridade nacional competente do requerente, sendo depois enviado para o organismo
central. A marcacdo s6 pode ser usada depois de publicada pelo organismo central.

O titular de uma MDV deve informar a autoridade nacional competente quando deixa de a utilizar e a autoridade enviard
essa informagdo ao organismo central. A MDV serd, entdo, cancelada assim que o detentor provar que ela foi alterada em
todos os veiculos em causa. Ndo voltard a ser emitida durante 10 anos, a ndo ser que seja reemitida para o titular original ou
para outro titular a seu pedido.

A marcacdo pode ser transferida para outro titular, que é o sucessor legal do primeiro. Esta marca¢do permanece vélida
mesmo que o titular altere o seu nome para outro sem qualquer semelhanca com ela.

Na elaboragdo da primeira lista de MDV utilizar-se-do as actuais abreviaturas de empresas ferrovidrias.

A MDYV serd aplicada a todos os vagdes novos apds a entrada em vigor das ETI pertinentes. Aos vagdes existentes conceder-
-se-d um prazo até finais de 2014 para dar cumprimento as disposi¢des relativas a MDV.
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ANEXO P.2

Inscrigdo do niimero e da marcacio alfabética a ele associada na caixa do veiculo

Disposicdes gerais para as marcacdes no exterior

As letras maitisculas e os algarismos que constituem as inscri¢des da marcagdo deverdo ter pelo menos 80 mm de altura,
num tipo de fonte sans serif de qualidade de correspondéncia. S6 poderd utilizar-se uma altura inferior nos casos em que a
marcagdo apenas seja possivel nas longarinas.

A marcagdo ndo pode estar afixada a uma altura superior a 2 metros acima do plano de rolamento.

Vagoes

A marcagdo deverd ser inscrita na caixa do vagdo da seguinte forma:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (neste caso sem MDYV, pois
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F o nome completo e o
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 enderego estao inscritos
Zcs Tanoos Slpss Laeks no veiculo)

No caso dos vagdes cuja caixa ndo tem espago suficiente para este tipo de inscri¢do, nomeadamente no caso dos vagdes-
-plataforma, a marcacio serd disposta da seguinte forma:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Quando uma ou mais letras de indexagdo com significado nacional estdo inscritas num vagdo, esta marcagdo nacional deve
figurar a seguir a marcacdo alfabética internacional e separada desta por um hifen.

Carruagens e material circulante rebocado destinado ao transporte de passageiros

O ndmero serd aplicado em cada uma das paredes laterais do veiculo, da seguinte forma:

F-SNCF 6187 20-72021 -7

10
B tu

A marcagdo do pais em que o veiculo se encontra matriculado e das caracteristicas técnicas ¢ directamente inscrita adiante,

atrds ou por baixo dos doze algarismos que compdem o niimero do veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condugdo, o niimero também figura no interior desta dltima.

Locomotivas, unidades motoras e veiculos especiais

O niimero normalizado de 12 algarismos deve ser inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor utilizado no
servi¢o internacional, da seguinte forma:

91 88 0001323-0

O ntmero normalizado de 12 algarismos também ¢ inscrito no interior de cada cabina do material circulante motor.
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O detentor pode acrescentar, em caracteres maiores do que o niimero normalizado, a sua prépria marca¢do numérica (geral-
mente composta pelos algarismos do nimero de série completados por um cddigo alfabético) que lhe seja util na explora-
¢do. O local onde inscreve o seu ntimero préprio fica ao critério do detentor do veiculo.

Exemplos SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 9479 2 642 185-5

Estas regras podem ser alteradas, em acordos bilaterais, relativamente aos veiculos existentes no momento em que a ETI
entrar em vigor e que estejam afectos a um servigo especifico, desde que ndo haja risco de confusdo entre os diferentes vei-
culos que circulam nas redes ferrovidrias em causa. A isencdo é vélida por um periodo a definir pelas autoridades nacionais
competentes.

A autoridade nacional pode determinar que o cddigo alfabético do pais e a MDV sejam registados complementarmente ao
ntmero de 12 algarismos do veiculo.
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ANEXO P.3
Regras para a determinacio do algarismo de controlo (12. algarismo)
O algarismo de controlo ¢ determinado da seguinte forma:
— aos algarismos situados nas posi¢des par do nimero bdsico (a contar da direita) é atribuido o seu proprio valor decimal;
— os algarismos nas posi¢des impar do niimero bdsico (a contar da direita) sdo multiplicados por 2;

— asoma dos algarismos em posi¢do par com todos os algarismos que constituem os produtos parciais obtidos a partir
das posi¢des impares é entdo determinada;

— o algarismo das unidades desta soma é retido;

— o valor que falta para o algarismo das unidades chegar a 10 ¢ o algarismo de controlo; se o algarismo das unidades for
zero, o algarismo de controlo também serd zero.

Exemplos
1 —  Se o ntimero bdsico for 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Factor de multiplicacdo 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soma:6+3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
O algarismo das unidades desta soma ¢ 2.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 8 e 0 nimero bdsico tornar-se-d, assim, o nimero de
registo 33 84 4796 100-8.

2 —  Se o nimero bdsico for 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8

Factor de multiplicacdo 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16
Soma:6+1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

O algarismo das unidades desta soma é 0.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 0 e 0 nimero bdsico tornar-se-d, assim, o nimero de
registo 31 51 3320 198-0.
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ANNEX P.4 —
Cédigos dos paises em que os veiculos estio matriculados (algarismos 3-4 e abreviatura)

«As informagdes relativas a paises terceiros sdo dadas apenas para fins informativos».

Caodigo Codigo . -
Paises alfabético do | numérico do Empresacsl ws:das pelg sépa]r)ex;tlfes rectos
pais () pais os Anexos P.6 e P.7 (%)

Albania AL 41 HSh
Argélia DZ 92 SNTF
Arménia AM (1) 58 ARM
Austria A 81 OBB
Azerbaijao AZ 57 AZ
Bielorrissia BY 21 BC
Bélgica B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bésnia-Herzegovina BIH .

50 ZFBH
Bulgéria BG 52 BDZ, SRIC
China RC 33 KZD
Crodcia HR 78 HZ
Cuba CU (1) 40 FC
Chipre CcY
Reptblica Checa CZ 54 ¢D
Dinamarca DK 86 DSB, BS
Egipto ET 90 ENR
Estonia EST 26 EVR
Finlandia FIN 10 VR, RHK
Franca F 87 SNCEF, RFF
Georgia GE 28 GR
Alemanha D 80 DB, AAE (?)
Grécia GR 73 CH
Hungria H 55 MAV, GySEV/ROEEE (2)
Irdo IR 96 RAI
Iraque IRQ () 99 IRR
Irlanda IRL 60 CIE
Israel IL 95 IR
Italia I 83 FS, FNME (2)
Japdo J 42 EJRC
Cazaquistao KZ 27 KZH
Quirguizistdo KS 59 KRG
Leténia LV 25 LDZ
Libano RL 98 CEL
Liechtenstein LIE (1)
Lituania LT 24 LG
Luxemburgo L 82 CFL
Macedénia (Antiga Republica Jugoslava da) MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
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Cédigo Codigo . -
Paises alfabético do | numérico do Empresa; v1s/idas p€1l()) sépa;e;mf)e s rectos

pais (%) pas os Anexos P.6 e P.7 (
Moldavia MD (1) 23 CFM
Moénaco MC
Mongoélia MGL 31 MTZ
Marrocos MA 93 ONCEM
Paises Baixos NL 84 NS
Coreia do Norte PRK (1) 30 ZC
Noruega N 76 NSB, JBV
Polénia PL 51 PKP
Portugal P 94 CP, REFER
Roménia RO 53 CFR
Russia RUS 20 RZD
Sérvia-Montenegro SCG 72 JZ
Eslovdquia SK 56 7SSK, ZSR
Eslovénia SLO 79 S7Z.
Coreia do Sul ROK 61 KNR
Espanha E 71 RENFE
Suécia N 74 GC, BV
Suica CH 85 SBB/CFF/FES, BLS (3
Siria SYR 97 CES
Tajiquistao TJ 66 TZD
Tunisia N 91 SNCFT
Turquia TR 75 TCDD
Turquemenistao ™ 67 TRK
Ucrania UA 22 uz
Reino Unido GB 70 BR
Usbequistio uzZ 29 UTI
Vietname VN (1) 32 DSVN

(") Cédigos a confirmar.

(?) Até as alteracdes indicadas no ponto 3 das consideragdes gerais entrarem em vigor, estas empresas podem utilizar os cddigos 43
(GySEV|ROeEE), 63 (BLS), 64 (ENME), 68 (AAE). O prazo de actualizacdo serd entdo definido em conjunto com os Estados-Membros inte-

ressados.

(%) De acordo com o sistema de codificagdo alfabética descrito no Apéndice 4 da Convencdo de 1949 e no n.° 4 do artigo 45° da Convengdo

de 1968 relativa ao trifego rodoviario.

(%) Empresas que, na altura da entrada em vigor, eram membros da UIC ou da OS]D e usavam o dito cddigo do pais como c6digo da empresa.
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ANEXO P.5

marcagdo Alfabética de aptidio para interoperabilidade

RTE: Veiculo conforme com a ETI Material Circulante

RIV: Vagio conforme com as disposi¢cdes RIV & data da sua revogacdo
PPW: Vagio conforme com o acordo PPW (nos Estados OJSD)

RL: Carruagem conforme com as disposi¢des RIC

A marcacio alfabética da aptiddo para interoperabilidade referente aos veiculos especiais encontra-se descrita no Anexo P.14.



ANEXO P.6

Cédigos de interoperabilidade utilizados para os vagdes (algarismos 1-2).

2° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2° algarismo
1° algarismo 1° algarismo
Bitola fixa ou variavel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa ou varidvel Bitola
0 com eixos Livre Vagdes ETI efou com eixos 0
RIV/COTIF (%) R
Vagoes utili- [cujo detentor é uma Nio utilizados até futura decisdo (b\iagloes P.P,Wl
ETI () 1 com bogies zados pela | empresa ferrovidria mencio- itola varidvel) with bogies 1
efou inddstria nada no Anexo P.4]
COTIE () Vagdes ETI efou
efou 2 com eixos RIV/COTIF (°) Vagdes ETI com eixos 2
PPW Livre [cujo detentor é uma Vagdes ETI efou COTIF ® () agggsTlF (bf):/ ou Vagdes PPW
empresa ferrovidria mencio- Vagdes PPW ~ (bitola fixa)
. Vagdes PPW .
3 com bogies nada no Anexo P.4] com bogies 3
Vagdes PPW
Nao ~ETI 4 com eixos (9 ) Qutros Vag(j)es Vetgées COM NUMera- | 4y eixos (4) 4
e ndo Vagdes de [cujo detentor é uma N < ¢do especial para as
. o . Outros vagoes Outros vagdes ‘o P
COTIF (°) bowies (¢ servico empresa ferrovidria mencio- caracteristicas técni- o
e ndo PPW 8 com bogies (7) nada no Anexo P.4] cas com bogies () 8
Tréfego nacio-| Trafego Tréfego Tréfego Tréfego
nal ou trafego | internacio- . internacio- . internacio- . internacio- p Trafego nacional ou
. . : Tréafego Tréafego Tréafego Tréafego . . . .
Tréfego internacional | nal por . nal por . nal por . nal por . trafego internacional Tréfego
nacional nacional nacional nacional .
por acordo acordo acordo acordo acordo por acordo especial
especial especial especial especial especial
1° algarismo 1° algarismo
2° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2° algarismo

(") Conformidade, pelo menos, com a ETI Material Circulante.
(*) Incluindo veiculos que, de acordo com as disposi¢des existentes, ostentam estes algarismos a data de entrada em vigor destas novas disposicdes.

(
(

<) Bitola fixa ou varidvel.
) Excepto para os vagdes de categoria I (vagdes com temperatura reguldvel).

eradoung oerun ep ey [euof v6/¥8 1
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Aviso:

ANEXO P.7

Cédigos de aptidio para o trifego internacional utilizados para os veiculos rebocados de passageiros (algarismos 1-2)

As condigoes entre parénteses rectos sdo transitérias e serdo suprimidas com as futuras altera¢des do acordo RIC (ver consideragdes gerais, ponto 3).

Tréfego nacional

. . . o ou trifego interna- TSI (=) efou
Tréfego nacional TSI (%) efou RIC/COTIF (*) e/ou PPW cional por acordo RIC/COTIF (%) PPW
especial
2° alga- 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
rismo
1° alga-
rismo
Veiculos de bitola
. . fixa sem ar condi- | Veiculos de bitola Veiculos de bitola
Veiculos destina- | . - o
dos ao trifego cionado (inclu- | varidvel varidvel
nacional indo vagdes de | (1435/1520) sem (1435/1672) sem Veicul
i | transporte  de | ar condicionado ar condicionado ciculos - com Veiculos de bitol
5 [cujo  detentor ¢ automoveis) [cujo detentor ¢ Reservado [cujo detentor ¢ numeragio espe- | Veiculos de bitola
uma empresa ferro- o detentor ¢ cial para as carac- | fixa
vidria RIV mencio- [cujo  detentor ¢ uma empresa fen:o— uma empresa ferr.o— terfsticas técnicas
nada 1o | Uma empresa ferro- | vidria RIV mencio- vidria RIV mencio-
Anexo P.4] vidria RIV mencio- | nada 1o nada no Veiculos de bitola Veeulos de bitol
’ nada no | Anexo P.4] Anexo P.4] ; ) varidvel ciculos de bitola
Anexo P.4] Veiculos de bitola (1435(1520) varidvel
” - - - fixa d (1435/1520) com
Veiculos de bitola , Veiculos de bitola com  mudanga | . Custaved
Veiculos de bitola | varidvel Veiculos de ser- varidvel dos bogies €1xos ajustavels
fixa com ar con- | (1435/1520) gl(fso ‘;‘]’ e’s‘grlglrao (1435/1672)
Veiculos de ser- | dicionado com ar condicio- . 59 | com ar condicio- N
cedlo ] | nad comercial d Vagdes de trans- . )
vico ndo explora- [cujo detentor ¢ | Mado . , | nado | Veiculos de bitola
6 : . .| [cujo detentor ¢é ) , | porte de automo- -
dos em servico | uma empresa ferro- | [cujo detentor ¢ [cujo  detentor ¢ . varidvel
comercial vidria RIV mencio- | uma empresa ferro- uma empresa ferro- uma empresa ferro- ves
nada no | vidria RII)V mencio- vidria RIV mencio- vidria RII)V mencio-
Anexo P.4] nada no nada "1 nada no
’ Anexo P.4]
Anexo P.4] Anexo P.4]
cul . Veiculos pressuri-
Veiculos pressuri- zados de bitola
zados com ar .
- fixa com ar con-
condicionado o
o i dicionado
7 [cjo detentor ¢ Reservado Reservado [cujo  detentor ¢ Reservado Outros veiculos Reservado Reservado Reservado Reservado

uma empresa ferro-
vidria RIV mencio-
nada 1o
Anexo P.4]

uma empresa ferro-
vidria RIV mencio-
nada no
Anexo P.4]

(%) Conformidade, pelo menos, com a futura ETI relativa aos veiculos rebocados de passageiros.
(*) Conformidade com os acordos RIC ou COTIF, segundo a regulamentacdo em vigor.

800C°¢9¢C
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ANEXO P.8
Tipos de material motor (algarismos 1-2)
O primeiro algarismo ¢ «9».

O segundo algarismo ¢ definido por cada Estado-Membro. Pode corresponder, por exemplo, ao algarismo de controlo, se
este for também calculado com o niimero de série.

Se o segundo algarismo descrever o tipo de material motor, a codificacdo seguinte é obrigatéria:

Codigo Tipo geral de veiculo
0 Diversos
1 Locomotiva eléctrica

Locomotiva diesel

Unidades multiplas eléctricas (alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]

Unidades mdltiplas eléctricas (excepto alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]

Unidades mdltiplas diesel [veiculo motor ou reboque]

Reboque especializado

Locomotiva eléctrica de manobra

Locomotiva diesel de manobra

O |00 | NN W N

Veiculo de manutengdo

ANEXO P.9
Marcagio numérica normalizada dos vagdes (algarismos 5 a 7)

O presente anexo indica, nos quadros, a marca¢do numérica em 4 algarismos associada as principais caracteristicas técnicas
do vagio.

O anexo ¢ distribuido em suporte separado (ficheiro electrénico).



Cédigos relativos as caracteristicas técnicas do material circulante rebocado destinado ao transporte de passageiros (algarismos 5-6)

ANEXO P.10

6° algarismo 0 1 2 3 4
5° algarismo
Reservado 0 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
Veiculos com lugares de 1 10 compartimentos com >11 compartimentos com Reservado Reservado Dois ou trés eixos
1% classe corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo
amplo equivalente com amplo equivalente com
corredor central corredor central
Veiculos com lugares de 2 10 compartimentos com 11 compartimentos com >12 compartimentos com Trés eixos Dois eixos
2% classe corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo
amplo equivalente com amplo equivalente com amplo equivalente com
corredor central corredor central corredor central
Veiculos com lugares de 3 10 compartimentos com 11 compartimentos com >12 compartimentos com Reservado Dois ou trés eixos
1* ou 1%/2% classe corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo corredor lateral ou salio
amplo equivalente com amplo equivalente com amplo equivalente com
corredor central corredor central corredor central
Couchettes de 1° 4 10 compartimentos de Reservado Reservado Reservado <9 compartimentos de
ou 1%/2* classes 1% e 2° classe 1% e 27 classe
Couchettes de 2° classe 5 10 compartimentos 11 compartimentos >12 compartimentos Reservado Reservado
Reservado 6 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
Carruagens-cama 7 10 compartimentos 11 compartimentos 12 compartimentos Reservado Reservado
8 Reboque com cabina de Veiculos com lugares de Veiculos com lugares de Reservado Veiculos com assentos, de todas
comando, com assentos, 1% e 2° classe com 22 classe com as classes, com zonas com
todas as classes, com ou sem compartimento para compartimento para equipamentos especiais, por
compartimento para bagagens ou correio bagagens ou correio exemplo espaco de recreio para
bagagens, com cabina de criangas
Veiculos de concepgdo condugao para via
especial e furgdes banalizada
9 Vagdes-correio Furgdo para bagagens com Furgdo para bagagens Furgdo para bagagens e Furgdo com corredor lateral para

compartimento de correio

veiculos de 2* classe com
assentos, de dois e trés eixos,
com compartimento para
bagagens ou correio

bagagens, com ou sem
compartimento sob selagem
aduaneira

Nota: As fraccdes de compartimento ndo sdo consideradas. A acomodagdo equivalente em carruagens de salas abertas com corredor central é obtida dividindo o niimero de lugares disponiveis por 6, 8 ou 10, dependendo da construgdo do veiculo.

800C°¢9¢C
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Cédigos relativos as caracteristicas técnicas do material circulante rebocado destinado ao transporte de passageiros (algarismos 5-6)

6° algarismo 5 6 7 8 9
5° algarismo
Reservado 0 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
Veiculos com lugares de 1% classe 1 Reservado Carruagens de dois pisos >7 compartimentos com 8 compartimentos com 9 compartimentos com
corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo amplo
amplo equivalente com amplo equivalente com equivalente com corredor
corredor central corredor central central
Veiculos com lugares de 2* classe 2 S6 para a OSJD, carruagens Carruagens de dois pisos Reservado >8 compartimentos com 9 compartimentos com
de dois pisos corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo amplo
amplo equivalente com equivalente com corredor
corredor central central
Veiculos com lugares de 3 Reservado Carruagens de dois pisos Reservado >8 compartimentos com 9 compartimentos com
1* ou 1%/2* classe corredor lateral ou saldo corredor lateral ou saldo amplo
amplo equivalente com equivalente com corredor
corredor central central
Couchettes de 1% ou 1%/2* classes 4 Reservado Reservado Reservado Reservado <9 compartimentos de 1% classe
Couchettes de 2°* classe 5 Reservado Reservado Reservado Reservado <9 compartimentos
Reservado 6 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
Carruagens-cama 7 >12 compartimentos Reservado Reservado Reservado Reservado
8 Carruagens com assentos e Carruagem com cabina de Vagdes-restaurante ou Vagoes-restaurante Outras carruagens especiais
couchettes, todas as classes, comando, de dois pisos, carruagens com zona de bar (conferéncia, discoteca, bar,
com zona de bar ou de com assentos, de todas as ou bufete, com cinema, video,
bufete classes, com ou sem compartimento para carruagens-ambuldncia)
compartimento para bagagens
Veiculos de concepgao especial e bagagens, com cabina de
furgdes condugdo para via
banalizada
9 Furgdo de dois ou trés eixos Reservado Vagoes de dois ou trés eixos Vagoes de transporte de Veiculos de servigo

para bagagens com
compartimento de correio

para transporte de
automoveis

automoveis

Nota: As fraccdes de compartimento ndo sdo consideradas. A acomodacio equivalente em carruagens de salas abertas com corredor central é obtida dividindo o niimero de lugares disponiveis por 6, 8 ou 10, dependendo da construcio do veiculo.
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Cédigos relativos as caracteristicas gerais do material circulante rebocado destinado ao transporte de passageiros (algarismos 7-8)

Alimentacio eléctrica | 8° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
A velocidade maxima 7° algarismo
<120 km/h 0 Todas as Reservado 3000 V~+ 1000 V~ () Reservado 1500 V~ Outras tensdes 1500 V~ 3000V = Reservado
tensoes (°) 3000V = que nao +1500V =
1000V,
1500V,
3000V
1 Todas as 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reservado 1500 V~+ | 3000V = 3000V =
tensdes () + Vapor (1) | + Vapor (}) + Vapor (1) + Vapor (1) + Vapor (1) 1500V = + Vapor (1) + Vapor (1)
+ Vapor (1) + Vapor (1)
2 Vapor () Vapor (') 3000 V~+ Vapor (') 3000 V~ Vapor (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A"
3000V = +3000V = +3000V = + Vapor (%) + Vapor (1)
+ Vapor () + Vapor (1) 1500 V~
+ Vapor (1)
121 a 140 km/h 3 Todas as Reservado 1000V~+ | 1000V~()(Y) | 1000V~ (Y 1000 V~ 1000 V~ + 1500 V~ 3000V = 3000V =
tensoes 3000V = 1500 V~+ +1500V =
1500V =
4 Todas as Todas as Todas as 1000 V~ () (1) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Reservado
tensdes (°) tensdes tensdes + Vapor () +1500V = + Vapor (%) +3000V = +1500V = | +Vapor ()
+ Vapor (') + Vapor (1) + Vapor (') + Vapor ()
5 Todas as Todas as Todas as 1000 V~ Reservado 1500 V~ Outras tensoes 1500 V~ Reservado Reservado
tensoes (°) tensdes tensoes + Vapor (1) + Vapor (1) que ndo +1500V =
+ Vapor (1) + Vapor (1) + Vapor (1) 1000V, + Vapor (')
1500V,
3000V
6 Vapor (1) Reservado 3000 V~ Reservado 3000 V~ Reservado Vapor (1) Reservado Reservado A (Y
+3000V-= +3000V=

800C°¢9¢C
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Alimentacio eléctrica | 8° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
A velocidade mdxima 7° algarismo
141 a 160 km/h 7 Todas as Todas as 1500 V~ (1) 1000 V~ () 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
tensoes (°) tensoes +3000V +1500V = +1500V=
=(1)
Todas as
tensoes (?)
8 Todas as Todas as 3000 V~ Reservado Todas as 1000 V~ 3000 V~ Outras Todas as A ()
tensoes (°) tensoes +3000V = tensoes (°) + Vapor (1) +3000V = tensdes que tensoes (°) G
+ Vapor (1) + Vapor (1) + Vapor (1) ndo 1000V, |+ Vapor (1)
1500V,
3000V
> 160 km/h 9 Todas as Todas as Todas as 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reservado 1500 V~ 3000V = A ()
tensdes () (2) tensoes tensoes +1500V~ +1500V = G
+ Vapor (')

®
§)

Todas as tensdes Corrente alternada monofdsica 1 000 Ve 51 a 15 Hz, corrente alternada monofésica 1 500 V a 50 Hz, corrente continua de 1 500 V, corrente continua de 3 000 V. Também pode incluir corrente alternada monofisica de 3 000 V

Apenas par veiculos destinados ao trafego nacional
Apenas para veiculos aptos para o trifego internacional

a 50 Hz

0
A
G

Para alguns veiculos com corrente alternada monofésica de 1 000V s6 é permitida uma frequéncia, de 16 2/3 ou 50 Hz

Aquecimento auténomo, sem linha de alimentagdo eléctrica para o comboio
Veiculos com linha de alimentagdo eléctrica do comboio, para todas as tensdes, mas que exige um furgdo gerador para assegurar a climatizacdo.
Vapor S$6 aquecimento a vapor. Se as tensdes estiverem definidas, o codigo também estd disponivel para veiculos sem aquecimento a vapor.

001/¥8 1
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ANEXO P.11
Cédigos relativos as caracteristicas técnicas dos veiculos especiais (algarismo 6 a 8)
Velocidade autorizada para veiculos especiais (algarismo 6)
Velocidade de cruzeiro automotora
Classificagdo
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Automotores 1 2
V > 100 km/h
Pode ser Nao automotores 3
integrado num
comboio V < 100 km/h Automotores 4
¢fou restricdes (*) | Nzo automotores 5
Automotores 6
Nio pode ser integrado num comboio
Nao automotores 7
Veiculo ferrovidrio/rodovidrio automotor que pode ser 3
integrado num comboio ()
Veiculo ferrovidrio[rodovidrio automotor que ndo pode ser 9
integrado num comboio ()
Veiculo ferrovidrio[rodovidrio ndo automotor () 0
(%) Entende-se por restri¢do uma posicdo especial num comboio (por exemplo, na retaguarda), um vagio de protec¢do obrigatorio, etc.
(*) As condicdes especiais relativas a inclusio num comboio devem ser respeitadas.
Tipo e subtipo de veiculo especial (algarismos 7-8)
7° 8° . P 7° 8° . P
. . Veiculos/maquinas . ) Veiculos/maquinas
algarismo algarismo algarismo algarismo
1 Comboio de assentamento e renovacgio de 1 Compactador de plena via de alta capaci-
via dade
) Equipamento de assentamento de apare- 2 Outros compactadores de plena via
lhos de via
3 Compactador com estabilizagio
3 Comboio de reabilitacio de via
4 Compactador para aparelhos de via
4 Méquina de limpeza de balastro P para ap
1 5 2 5 Limpa-balastro
Infra-estrutura e Via
superstrutura Méquina de terraplenagem
6 6 Méquina de estabiliza¢do
7 7 Miquina de esmerilar e soldar
3 8 Méquina polivalente
9 Grua instalada na via (excl. carrilamento) 9 Veiculo de inspecgdo das vias
0 Outros ou geral 0 Outros
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7° 8° . P 7° 8° . -
. . Veiculos/maquinas . . Veiculos/mdquinas
algarismo algarismo algarismo algarismo
1 Méquina polivalente 1 Carruagem de registo de terraplenagens
2 Miéquina de enrolar e desenrolar 2 Carruagem de registo de vias
3 Mdquina de instalar postes 3 Carruagem de registo das catendrias
4 Maquina de transportar bobinas 4 Carruagem de registo de bitolas
5 Méquina de esticar catendrias . o
3 5 Carruagem de registo da sinalizacio
Catendria 6 Mdquina com plataforma de trabalho ele- 6 B
vatéria e maquina com andaime Medigdo 6 Carruagem de registo das telecomunica-
coes
7 Comboio de limpeza
7
8 Comboio de lubrificacio
8
9 Carruagem de inspecgdo das catendrias
9
0 Outros
L . 0 Outros
1 Mdquina de assentamento de tabuleiros de
ponte .
1 Grua de emergéncia
2 Plataforma de inspeccdo de pontes
2 Reboque de emergéncia
3 Plataforma de inspec¢do de tineis
3 Comboio de emergéncia para tdneis
4 Méquina de purificacdo dos gases
4 Veiculo de emergéncia
4 5 Méquina de ventilacio
5 Vagdo de combate a incéndios
Estruturas 6 Méquina com plataforma de trabalho ele- 7
vatéria ou andaime Emergéncia ; .
6 Veiculo sanitdrio
7 Mdquina de iluminagdo dos tiineis
7 Vagao para equipamentos
8
8
9
9
0 Outros
0 Outros
1 Méquina de carga/descarga e transporte de
carris 1
5 Unidades motoras
2
3 Méquina de carga/descarga e transporte de
balastro, brita, etc. 3 Veiculo de transporte (excl. 59)
4
4 Veiculo gerador
5 5 8
PR 3 5
Carga, descarga Méquina de carga/descarga e transporte de Tracgdo, trans- .
e transportes 6 travessas porte, energia, Dresina/carro automotor
diversos etc. Unidades 6
7 motoras
, 7 Comboio de betonagem
3 Méquina de carga/descarga e transporte de
aparelhos de via, etc. g
9 Méquina de carga/descarga e transporte de
outros materiais 9
0 Outros 0 Outros
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7° 8° . PR 7° 8° . PR
. ) Veiculos/maquinas . ; Veiculos/maquinas
algarismo algarismo algarismo algarismo
1 Limpa-neve automotor 1 P s -
Méquina ferrovidria/rodovidria de catego-
ia 1
2 Limpa-neve rebocado 2 e
3 \% d 3 . s i
assoura de neve Méquina ferrovidria/rodovidria de catego-
ia 2
4 Descongelador 4 e
5 Méquina herbicid 0 5 ] ) .
9 aquina fetbeida . Mdquina ferrovidria/rodovidria de catego-
Ambiente Ferrovidrios| ria 3
6 Méquina de limpeza dos carris rodovidrios 6
7 7 L e o
Méquina ferrovidria/rodovidria de catego-
3 3 ria 4
9 9
0 Outros 0 Outros
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ANEXO P.12

Marcacio alfabética dos vagdes excluindo os vagdes articulados e muiltiplos

1. Notas importantes

Nos quadros em anexo:

DEFINICAO DAS LETRAS DE CLASSIFICACAO E DE INDEXACAO

— as informagdes apresentadas em metros referem-se ao comprimento interior dos vagdes (lu);

— as informacdes apresentadas em toneladas (tu) correspondem ao limite de carga mais elevado mostrado no quadro
de carga relativo ao vagdo em questdo, sendo este limite determinado em conformidade com os procedimentos

estabelecidos.

2. Letras de indexacdo com valor internacional comum a todas as categorias

q conduta de aquecimento eléctrico susceptivel de alimentacio por todas as correntes admitidas

qq tubo e instalagdo de aquecimento eléctrico susceptivel de alimentagdo por todas as correntes admitidas
S vagdes autorizados a circular em condigdes «s» (ver Anexo B da ETI Material Circulante)

ss vagdes autorizados a circular em condi¢des «ss» (ver Anexo B da ETI Material Circulante)

3. Letras de indexa¢do com valor nacional

tLu, v, W, X, Y,z

O valor destas letras é definido por cada Estado-Membro.

LETRA DE CLASSIFICACAO: E — VAGAO ABERTO DE PAREDES LATERAIS ELEVADAS

Vagido de referéncia

de tipo comum,
basculante lateralmente e nas extremidades, com fundo plano
com 2 eixos: lu> 7,70 m; 25t < tus< 30t
com 4 eixos: lu>12m; 50t < tu< 60t
com 6 eixos ou mais: lu > 12 m; 60t < tu< 75t

Letras Indexacio a

com 4 eixos

aa

com 6 eixos ou mais

com al¢apdes no piso (?)

com 2 eixos: tu < 20 t
com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

com 2 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu <50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60t

sem basculacio lateral

sem algapdes no piso (V)

com 2 eixos: lu < 7,70 m
com 4 eixos ou mais: lu < 12 m

com 4 eixos ou mais: lu > 12 m (%)

com 2 eixos: tu > 30 t
com 4 eixos: tu > 60t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t

(0]

sem bascula¢do nas extremidades

P

com lugar para o guarda-freio (V)

(") Este conceito apenas se aplica a vagdes abertos com paredes laterais elevadas e fundo plano, equipados com um dispositivo que lhes per-
mite serem usados quer como vagdes de fundo plano vulgares quer para a descarga por gravidade de determinadas mercadorias mediante
um posicionamento adequado dos alcapdes.

(") Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 520 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: F — VAGAO ABERTO DE PAREDES LATERAIS ELEVADAS

de tipo especial
com 2 eixos: 25t <tus< 30t

Vagio de referéncia com 3 eixos: 25t<tu< 40t

com 4 eixos: 50t < tu< 60t
com 6 eixos ou mais: 60t < tu< 75t

Letras Indexagdo a com 4 eixos
aa com 6 eixos ou mais
b alta capacidade com eixos (volume > 45 m?)
c com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%)
cc com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)
f adequado ao trifego com a Grd-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

com 2 ou 3 eixos: tu < 20 t
k com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

com 2 ou 3 eixos: 20t < tu <25t
kk com 4 eixos: 40 t < tu < 50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60 t

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo ()

11 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)

com 2 eixos: tu > 30t
com 3 eixos ou mais: tu > 40 t

" com 4 eixos: tu > 60 t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t
o com descarga axial a granel por gravidade, no topo ()
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (?)
p com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%)
Pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (%)
pPPP com lugar para o guarda-freio ()

(*) Os vagdes com descarga por gravidade da categoria F sdo vagdes abertos, que ndo tém fundo plano nem basculagdo lateral, nem das extre-

midades.

(*) Apenas aplicavel a vagdes com bitola de 1 520 mm.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinagdo das caracteristicas seguintes:

Disposigdo das aberturas de descarga:

— axial:
— bilateral:

— no topo:

— no fundo:

Aberturas situadas sobre o centro da via

Aberturas de cada lado da via, fora dos carris

(Para estes vagdes, a descarga é:

—  simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,

—  alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes méveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado pelo
menos 0,7 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as mercadorias
A posicdo do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as
mercadorias

Débito de descarga:

— a granel:

Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

— controlada: A qualquer momento da descarga, o fluxo de mercadorias pode ser regulado ou mesmo parado
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LETRA DE CLASSIFICACAO: G — VAGAO COBERTO

de tipo comum
com, pelo menos, 8 aberturas de ventilagdo
Vagdo de referéncia com 2eixos: 9m<lu<12m; 25t<tus<30t
com 4 eixos: 15m<lu<18m; 50t<tus< 60t
com 6 eixos oumais: 15m<lu<18m; 60t<tus 75t

Letras Indexagdo a com 4 eixos
aa com 6 eixos ou mais
b alta capacidade: — com 2 eixos: lu 212 m e capacidade de carga > 70 m’
— com 4 eixos ou mais: lu > 18 m
bb com 4 eixos: lu > 18 m ()
g para cereais
h para frutos e produtos horticolas ()

com 2 eixos: tu < 20 t
k com 4 eixos: tu < 40t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

com 2 eixos: 20t < tu < 25t
kk com 4 eixos: 40t < tu <50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60t

1 com menos de 8 aberturas de ventilagdo
1l com aberturas de portas alargadas (%)
com 2 eixos: lu < 9 m
m
com 4 eixos ou mais: lu < 15 m
com 2 eixos: tu > 30 t
n com 4 eixos: tu > 60 t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t
0 com 2 eixos: lu < 12 m e capacidade de carga > 70 m’
P com lugar para o guarda-freio ()

(") Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 520 mm.
(°) O conceito «para frutos e produtos horticolas» s6 € aplicvel a vagdes dotados de aberturas de ventilacio adicionais a nivel do piso.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: H — VAGAO COBERTO

Vagdo de referéncia

de tipo especial
com 2 eixos: 9ms<lu<12m; 25t<tus< 28t
com 4 eixos: 15m<lu<18m;50t<tus<60t
com 6 eixos ou mais: 15m<lu<18m; 60t<tus 75t

Letras Indexagdo a

com 4 eixos

aa

com 6 eixos ou mais

com 2 eixos: 12 m < lu < 14 m e capacidade de carga > 70 m* (<) com 4 eixos ou mais: 18 m
<lu<22m

bb

com 2 eixos: lu > 14m
com 4 eixos ou mais: lu > 22 m

com portas nas extremidades

cC

com portas nas extremidades e equipado internamente para o transporte de automdéveis

com al¢apdes no piso

dd

com caixa basculante (°)

com 2 pisos

ee

com 3 pisos ou mais

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (%)

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)

i

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat) (2)

para cereais

88

para cimento (°)

para frutos e produtos horticolas (<)

hh

para adubo mineral (%)

com paredes que abrem ou deslizam lateralmente

ii

com paredes muito robustas que abrem ou deslizam lateralmente (¢)

com 2 eixos: tu < 20t
com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

kk

com 2 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu <50t

com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60t

com divisdrias amoviveis ()

1l

com divisérias amoviveis bloquedveis ()

com 2 eixos: lu < 9 m
com 4 eixos ou mais: lu < 15 m

com 4 eixos ou mais: lu > 18 m (°)

com 2 eixos: tu > 28 t
com 4 eixos: tu < 60 t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t

&)

com 2 eixos: lu 12 m < 14 m e volume atil > 70 m?

p

com lugar para o guarda-freio ()

(
(
(
(
(

%) Os vagdes de 2 eixos com as letras de indexacdo«, fff» podem ter uma capacidade de carga inferior a 70 m>.
b) Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 520 mm.

c

) O conceito «para frutos e produtos horticolas» s6 é aplicavel a vagdes dotados de aberturas de ventilacdo adicionais a nivel do piso.

) Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 435 mm.
¢) As divisorias amoviveis podem ser temporariamente desmontadas.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: I — VAGAO COM TEMPERATURA REGULAVEL

Vagio de referéncia

vagio frigorifico
com isolamento térmico de classe IN,
com ventilacdo motorizada, grades e depdsito de gelo > 3,5 m?
com 2 eixos: 19 m? < drea atil < 22 m?* 15t<tus 25t
com 4 eixos: drea ttil > 39 m% 30t<tu<40t

Letras Indexagdo a

com 4 eixos

com 2 eixos e grande drea ttil: 22 m? < 4rea til < 27 m?

bb

com 2 eixos e uma 4rea (til muito grande: 4rea Gtil > 27 m?

com ganchos para carne

para peixe

com ventilacdo eléctrica

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

ftf

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

com refrigeracdo mecanica () (%)

88

frigorifico com gds liquefeito (%)

com isolamento térmico de classe IR

mecanicamente refrigerado pelas mdquinas de um vagdo técnico de acompanhamento-

) ) )

vagdo técnico de acompanhamento (?) (<)

com 2 eixos: tu > 15t
com 4 eixos: tu < 30 t

isolado sem depésitos de gelo (2) (4)

com 2 eixos: drea atil < 19 m?
com 4 eixos: drea atil < 39 m?

com 4 eixos: 4rea ttil = 39m? (¢)

com 2 eixos: tu > 25t
com 4 eixos; tu > 40 t

com depésitos de gelo de capacidade inferior a 3,5 m® (4)

sem grades

)
©

A letra de indexagdo «» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem as letras de indexagdo «g», «gg», «i» ou «i».

Os vagdes que tenham simultaneamente as letras de indexagdo «g» e «i» podem ser usados individualmente ou numa secgdo do com-
boio com refrigeracdo mecanica.

O conceito de «vagio técnico de acompanhamento» aplica-se simultaneamente a vagdes fabrica, vagdes oficina (com ou sem quartos de

dormir) e vagdes dormitério.

A letra de indexagdo «o» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem a letra de indexagdo «».
Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 520 mm.
Nota: A drea qtil dos vagdes frigorificos cobertos é sempre determinada tendo em conta a utilizacdo de depdsitos de gelo.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: K — VAGAO PLATAFORMA DE 2 EIXOS

Vagio de referéncia

de tipo comum
com taipais basculantes e fueiros curtos
lu>12m;25t<tu<30t

Letras Indexacdo b com fueiros longos
g adequado para o transporte de contentores (%)
i com cobertura amovivel e taipais ndo amoviveis nas extremidades (°)
j com amortecedor
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 sem fueiros
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m
n tu>30t
0 com paredes laterais ndo amoviveis
P sem paredes laterais (?)
Pp com taipais laterais amoviveis

(*) A letra de indexacdo «g» pode ser usada em conjunto com a letra de classificacio K exclusivamente no caso dos vagdes comuns que apenas

tenham sido adicionalmente equipados para transportar contentores. Os vagdes exclusivamente equipados para o transporte de conten-
tores devem ser classificados na categoria L.

(*) A letra de indexacdo «p» ndo deverd ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexacdo «».
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LETRA DE CLASSIFICACAO: L — VAGAO PLATAFORMA DE 2 EIXOS

Vagio de referéncia

de tipo especial
lu212m;25t<tus<30t

Letras Indexagdo b com equipamentos de seguranga especiais para contentores médios (pa) (?)
c com suporte giratério (?)
d equipado para o transporte de automdveis, sem plataforma superior (%)
e com plataformas para o transporte de automdveis (%)
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)
ftf adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
g adequado para o transporte de contentores (excepto pa) () (%)
h equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na horizontal (%) (9)
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (=) (<)
i com cobertura amovivel e taipais ndo amoviveis nas extremidades (%)
i com cobertura metdlica amovivel muito robusta (4) e taipais ndo amoviveis nas extremida-
des (%)

j com amortecedor
k tu<20t

kk 20t<tu<25t
1 sem fueiros (%)

m Ims<lu<i2m

mm |lu<9m
n tu>30t
P sem paredes laterais (%)

(%) A inscri¢do das letras de indexagdo «» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexacgdo «b», «c», «d», «e», «g», «h», <hhy,
«i» ou «i». Porém, os cédigos numéricos devem corresponder sempre as marca¢des alfabéticas dos vagdes.
(v) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de contentores (excepto pa).

(
(

©) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de aco.
) Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 435 mm.




26.3.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia L 84/111

LETRA DE CLASSIFICACAO: O — VAGAO ABERTO MISTO DE FUNDO PLANO E

PAREDES LATERAIS ELEVADAS

Vagdo de referéncia

de tipo comum
com 2 ou 3 eixos, com taipais basculantes nos lados ou extremidades e fueiros
com 2 eixos: lu>12m; 25t <tu< 30t
com 3 eixos: lu>12m; 25t<tu< 40t

Letras Indexagdo

a com 3 eixos
f adequado ao trifego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 sem fueiros
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m
N com 2 eixos: tu > 30 t

com 3 eixos: tu > 40 t
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LETRA DE CLASSIFICACAO: R — VAGAO PLATAFORMA DE BOGIES

Vagio de referéncia

de tipo comum
com taipais basculantes nas extremidades e fueiros
18mslu<22m;50tstus60t

Letras Indexagdo b lu>22m
e com taipais laterais basculantes
g adequado para o transporte de contentores (%)
h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal (b)
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical ()
i com cobertura amovivel e taipais ndo amoviveis nas extremidades ()
j com amortecedor
k tu<40t
kk 40t<tu<50t
1 sem fueiros
m 15ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu>60t
o com taipais ndo amoviveis nas extremidades de altura inferior a 2 m
00 com taipais ndo amoviveis nas extremidades, com 2 m ou mais de altura ()
P sem taipais basculantes nas extremidades (9)
Pp com taipais laterais amoviveis

(%) A utilizagdo da letra de indexacdo «g» associada a letra de classificagdo R s6 ¢é possivel no caso de vagdes comuns que apenas tenham sido
adicionalmente equipados para transportar contentores. Os vagdes exclusivamente equipados para o transporte de contentores devem ser

classificados na categoria S.

(°) A utilizagdo da letra de indexagdo <h» ou «hh» juntamente com a letra de classificacdo R s6 ¢é possivel no caso de vagdes comuns que ape-
nas tenham sido adicionalmente equipados para transportar contentores. Os vagdes exclusivamente equipados para o transporte de con-
tentores devem ser classificados na categoria S.

(9) As letras de indexagdo «00» efou «p» ndo deverdo ser inscritas em vagdes que ostentem a letra de indexagdo «».
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LETRA DE CLASSIFICACAO: S — VAGAO PLATAFORMA DE BOGIES

Vagio de referéncia

de tipo especial
com 4 eixos: lu> 18 m; 50t < tu < 60t
com 6 eixos ou mais: lu>22m; 60t<tus 75t

Letras Indexagdo

a com 6 eixos (2 bogies de 3 eixos)
aa com 8§ eixos ou mais
aaa com 4 eixos (2 bogies de 2 eixos) (%)
b com equipamentos de seguranca especiais para contentores médios (pa) (°)
c com suporte giratério (%)
d equipado para o transporte de automdveis, sem plataforma superior (°) (<)
e com plataformas para o transporte de automoveis (°)
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trdfego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
g adequado para o transporte de contentores, comprimento de carga total < 60’ (excepto
pa) () () ()
- adequado para o transporte de contentores, comprimento de carga total > 60" (excepto
pa) () (9) ()
h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal (%) ()
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (*) ()
i com cobertura amovivel e taipais ndo amoviveis nas extremidades (°)
i com cobertura metdlica amovivel muito robusta (f) e taipais ndo amoviveis nas extremida-
des (°)
j com amortecedor
K com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t
Kk com 4 eixos: 40t < tu <50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60 t
1 sem fueiros (°)
com 4 eixos: 15m < lu< 18 m;
m
com 6 eixos ou mais: 18 m < lu<22m
com 4 eixos: lu < 15 m
mm . .
com 6 eixos ou mais: lu < 18 m
mmm | com 4 eixos lu > 22 m (%)
com 4 eixos: tu > 60 t
n
com 6 eixos ou mais: tu > 75t
p sem paredes laterais (%)

=

Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 520 mm.

A inscrigdo das letras de indexagdo «» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexagdo «b», «c», «db, «e», «@», «gg», «hv,
<hhy, «» ou «i». Porém, os c6digos numéricos devem corresponder sempre as marcacdes alfabéticas dos vagdes.

Os vagdes que, além de contentores e caixas moveis, também transportem veiculos serdo marcados com as letras de indexagdo «g» ou «gg»

e a letra «db.

Vagdes exclusivamente utilizados para transportar contentores ou caixas méveis transferiveis por meios mecanicos.
Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de ago.
Apenas aplicavel a vagdes com bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: T — VAGAO COM TECTO DE ABRIR

com2eixos: 9Ims<lu<12m;25t<tus<30t
Vagio de referéncia com 4 eixos: 15m<lu<18m;50t<tus<60t
com 6 eixos ou mais: 15m<lu<18m; 60t<tus<75t

Letras Indexagdo a com 4 eixos

aa com 6 eixos ou mais

b alta capacidade: com 2 eixos: lu < 12 m
com 4 eixos ou mais: lu > 18 m (%) (%)

c com portas nas extremidades

d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%) (°) ()

ad com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo-
) ) )
com pé-direito das portas > 1,90 m (2) (°) (9)
adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

ftf adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

g para cereais

h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal

hh equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na vertical

i com paredes que abrem (%)

j com amortecedor
com 2 eixos: tu < 20 t

k com 4 eixos: tu < 40 t

com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

com 2 eixos: 20t < tu < 25t
kk com 4 eixos: 40t <tu <50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60t

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (2) (v) (<)
1l com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (2) (°) (<)
com 2 eixos: lu <9 m
m com 4 eixos ou mais: lu < 15 m ()
com 2 eixos: tu > 30 t
n com 4 eixos: tu > 60 t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t
0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo () (°) (<)
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%) () ()
P com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%) (*) ()
Pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (3) (°) (<)

(") A letra de indexagdo «e»:
— & opcional nos vagdes com a letra de indexacdo «b» (porém, os codigos numéricos devem corresponder sempre as marcagdes alfa-
béticas dos vagdes),
—  ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem as letras de indexacdo «d», «dd», «», by, dl», «0», «00», «p» ou «pp».
(°) As letras de indexacdo «b» e «am» ndo serdo inscritas nos vagdes que ostentem as letras de indexagdo «d», «dd», «», by, «0», «00», «p» ou «pp».
(9 Os vagdes com descarga por gravidade da categoria T sdo vagdes equipados com um tecto de abrir que dd acesso a uma escotilha de carga
que ocupa todo o comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém fundo plano nem permitem basculagdo lateral, nem nas extremidades.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinagdo das caracteristicas seguintes:

Disposicdo das aberturas de descarga:

— axial: Aberturas situadas sobre o centro da via

— bilateral:  Aberturas de cada lado da via, fora dos carris
(Para estes vagdes, a descarga ¢é:

—  simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
—  alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

— no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moveis que lhe podem ser aplicadas) esta situado pelo
menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as merca-
dorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para transferir as
mercadorias

Débito de descarga:

—agranel:  Uma vez abertas para a descarga, as aberturas nio podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

— controlada: A qualquer momento da descarga, o fluxo de mercadorias pode ser regulado ou mesmo parado
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LETRA DE CLASSIFICACAO: U — VAGOES ESPECIAIS

ndo pertencente as categorias F, H, L, S ou Z
com 2 eixos: 25t <tus< 30t
Vagio de referéncia com 3 eixos: 25t<tu< 40t
com 4 eixos: 50 t < tu < 60t
com 6 eixos ou mais: 60t <tus< 75t

Letras Indexagdo a com 4 eixos
aa com 6 eixos ou mais
c com descarga sob pressio
d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%)
dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)
f adequado ao trifego com a Grd-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
g para cereais

equipado para transportar objectos que ultrapassariam o gabari se fossem carregados em
vagoes normais (°) (%)

com 2 ou 3 eixos: tu < 20 t
k com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

com 2 ou 3 eixos: 20t < tu <25t
kk com 4 eixos: 40t < tu <50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60 t

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo ()

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)

com 2 eixos: tu > 30t
com 3 eixos: tu > 40 t

g com 4 eixos: tu > 60 t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t ()

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%)
P com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)
Pp com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%)

(?) Os vagdes com descarga por gravidade da categoria U sdo vagdes fechados que apenas podem ser carregados através de uma ou mais aber-
turas de carga situadas no topo da caixa e cujas dimensdes de abertura totais s3o inferiores ao comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém
fundo plano nem permitem basculagdo lateral, nem nas extremidades.

(*) Em particular:

—  vagdes de plataforma rebaixada
—  vagdes com uma reentrancia central
—  vagdes com uma mesa de comando vulgar permanente, inclinada na diagonal
(9) A letra de indexagdo «n» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem a letra de indexagdo «i».

O método de descarga destes vagdes ¢ definido por uma combinagdo das caracteristicas seguintes:

Disposigdo das aberturas de descarga:

— axial: Aberturas situadas sobre o centro da via

— bilateral:  Aberturas de cada lado da via, fora dos carris
(Para estes vagdes, a descarga é:

—  simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
—  alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

—no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado pelo
menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizacdo de uma correia transportadora para transferir as merca-
dorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para transferir as
mercadorias

Débito de descarga:

—agranel:  Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagio ficar vazio

— controlada: A qualquer momento da descarga, o fluxo de mercadorias pode ser regulado ou mesmo parado
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LETRA DE CLASSIFICACAO: Z — VAGAO-CISTERNA

Vagdo de referéncia

com caixa metdlica,
para o transporte de liquidos ou gases
com 2 eixos: 25t <lu<30t
com 3 eixos: 25t <tu<40t
com 4 eixos: 50t <tu< 60t
com 6 eixos ou mais: 60t <tu< 75t

Letras Indexacdo a

com 4 eixos

aa

com 6 eixos ou mais

para produtos petroliferos (?)

com descarga sob pressdo (°)

para produtos alimentares e quimicos (%)

equipado com aquecedores

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)

ftf

adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

para o transporte de gases sob pressdo, liquefeitos ou dissolvidos sob pressio (?)

tanque de material ndo metélico

com amortecedor

com 2 ou 3 eixos: tu < 20t
com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 eixos ou mais: tu < 50 t

com 2 ou 3 eixos: 20t < tu <25t
com 4 eixos: 40t < tu <50t
com 6 eixos ou mais: 50t < tu < 60t

com 2 eixos: tu > 30 t
com 3 eixos: tu > 40 t
com 4 eixos: tu > 60 t
com 6 eixos ou mais: tu > 75t

p

com lugar para o guarda-freio ()

(") Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 520 mm.
(°) A letra de indexagdo «c» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem a letra de indexagdo «g».
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MARCACAO ALFABETICA DE VAGOES ARTICULADOS E MULTIPLOS

DEFINICAO DAS LETRAS DE CLASSIFICACAO E DE INDEXACAO

1. Notas importantes

Nos quadros em anexo, as informagdes apresentadas em metros referem-se ao comprimento interior dos vagdes (lu).

2. Letras de indexacio com valor internacional comum a todas as categorias

q

aq
S

SS

conduta de aquecimento eléctrico susceptivel de alimentagdo por todas as correntes admitidas

tubo e instalacdo de aquecimento eléctrico susceptivel de alimentagdo por todas as correntes admitidas
vagoes autorizados a circular em condi¢des «s» (ver Anexo B da ETI Material Circulante)

vagdes autorizados a circular em condigdes «ss» (ver Anexo B da ETI Material Circulante)

3. Letras de indexagdo com valor nacional

tLu v, W, XY, 2

O valor destas letras é definido por cada Estado-Membro.

LETRA DE CLASSIFICACAO: F — VAGAO ABERTO DE PAREDES LATERAIS ELEVADAS

Vagio articulado ou mdltiplo
Vagdo de referéncia com eixos, com 2 unidades
2m=<lu<27m
Letras Indexagdo a com bogies
c com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo ()
cc com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)
e com 3 unidades
ee com 4 unidades ou mais
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gréa-Bretanha (exclusivamente por ttinel)
ftf adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (%)
11 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)
m com 2 unidades: lu > 27 m
mm com 2 unidades: lu < 22 m
o com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%)
p com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%)
pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo ()
r vagdo articulado
rr vagdo multiplo

(%) Os vagdes com descarga por gravidade da categoria F sdo vagdes abertos, que ndo tém fundo plano nem permitem basculagio lateral ou
das extremidades.

O método de descarga destes vagdes ¢ definido por uma combinagdo das caracteristicas seguintes:
Disposicdo das aberturas de descarga:

— axial:

Aberturas situadas sobre o centro da via

— bilateral: ~ Aberturas de cada lado da via, fora dos carris
(Para estes vagdes, a descarga é:

—  simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
—  alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

—no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moéveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado pelo
menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as merca-
dorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para transferir as
mercadorias

Débito de descarga:

—agranel:  Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagio ficar vazio

— controlada: A qualquer momento da descarga, o fluxo de mercadorias pode ser regulado ou mesmo parado
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LETRA DE CLASSIFICACAO: H — VAGAO COBERTO

Vagio de referéncia

vagdo articulado ou mdltiplo
com eixos, com 2 unidades
22m<lu<27m

Letras Indexagdo a

com bogies

com portas nas extremidades

com portas nas extremidades e equipado internamente para o transporte de automaéveis

com alcapdes no piso

com 3 unidades

ee

com 4 unidades ou mais

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

fff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

para cereais

para frutos e produtos horticolas (?)

com paredes que abrem ou deslizam lateralmente

com paredes muito robustas que abrem ou deslizam lateralmente (*)

com divisdrias amoviveis ()

com divisérias amoviveis bloquedveis ()

com 2 unidades: lu = 27 m

com 2 unidades: lu < 22 m

T

vagdo articulado

T

vagdo multiplo

(") O conceito «para frutos e produtos horticolas» s6 € aplicavel a vagdes dotados de aberturas de ventilacdo adicionais a nivel do piso.
b) Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 435 mm.
(9) As divisérias amoviveis podem ser temporariamente desmontadas.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: I — VAGAO COM TEMPERATURA REGULAVEL

Vagdo de referéncia

vagio frigorifico
com isolamento térmico de classe IN,
com ventilacio motorizada, grades e depésito de gelo > 3,5 m
vagdo articulado ou multiplo
com eixos, com 2 unidades
22ms<lu<27m

3

Letras Indexagdo a

com bogies

com ganchos para carne

para peixe

com ventilagdo eléctrica

€e

com 4 unidades ou mais

adequado ao trdfego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)

ftf

adequado ao trdfego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

com refrigeragio mecanica (%)

88

frigorifico com gés liquefeito ()

com isolamento térmico de classe IR

mecanicamente refrigerado pelas mdquinas de um vagao técnico de acompanhamento (?) (°)

vagdo técnico de acompanhamento () (%)

isolado sem depdsitos de gelo (?) (9)

com 2 unidades: lu > 27 m

com 2 unidades: lu < 22 m

com depdsitos de gelo de capacidade inferior a 3,5 m® (<)

com 3 unidades

sem grades

T

vagdo articulado

1T

vagdo mdltiplo

(%) A letra de indexacdo «l» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem as letras de indexacdo «g», «gg», «i» ou «i».
(*) O conceito de «vagdo técnico de acompanhamento» aplica-se simultaneamente a vagdes fabrica, vagdes oficina (com ou sem quartos de

dormir) e vagdes dormitério.

() A letra de indexacdo «o» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem a letra de indexacdo «».
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LETRA DE CLASSIFICACAO: L — VAGAO PLATAFORMA COM EIXOS SEPARADOS

Vagio de referéncia

vagdo articulado ou mdltiplo
com 2 unidades
2mz<lu<27m

Letras Indexagdo a

vagdo articulado

aa

vagdo multiplo

com equipamentos de seguranga especiais para contentores médios (pa) (?)

com suporte giratério (%)

equipado para o transporte de automdveis, sem plataforma superior (%)

com plataformas para o transporte de automdveis (%)

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

ftf

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)

adequado para o transporte de contentores (%) ()

equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal (?) ()

equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (%) (<)

com cobertura amovivel e taipais ndo amoviveis nas extremidades (%)

com cobertura metdlica amovivel muito robusta (4) e taipais ndo amoviveis nas extremida-

des (?)

com amortecedor

sem fueiros (%)

com 2 unidades: 18 m<lu<22m

com 2 unidades: lu < 18 m

com 3 unidades

com 4 unidades ou mais

sem paredes laterais (%)

T

com 2 unidades: lu = 27 m

(%) A inscri¢do das letras de indexagdo «» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexacgdo «b», «c», «d», «e», «g», «h», «hhy,
«i» ou di». Porém, os c6digos numéricos devem corresponder sempre as marcacdes alfabéticas dos vagdes.

(°) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de contentores (excepto pa).

(9) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de aco.

(4) Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: S — VAGAO PLATAFORMA DE BOGIE

Vagio de referéncia

vagio articulado ou miiltiplo
com 2 unidades
2mzs<lu<27m

Letras Indexagdo

b com equipamentos de seguranga especiais para contentores médios (pa) ()
c com suporte giratorio (2)
d equipado para o transporte de automdveis, sem plataforma superior (%) (b)
e com plataformas para o transporte de automoveis ()
f adequado ao trdfego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trifego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
adequado para o transporte de contentores, comprimento de carga total < 60° (excepto
L)
adequado para o transporte de contentores, comprimento de carga total > 60° (excepto
B e
h equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na horizontal (2) (4)
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (2) (4)
i com cobertura amovivel e taipais ndo amoviveis nas extremidades (%)
i com cobertura metdlica amovivel muito robusta (¢) e taipais ndo amoviveis nas extremida-
des (3)
j com amortecedor
1 sem fueiros (2)
m com 2 unidades: lu 2 27 m
mm com 2 unidades: lu < 22 m
o com 3 unidades
00 com 4 unidades ou mais
p sem paredes laterais (%)
r vagdo articulado
T vagdo miltiplo

(%) A inscricdo das letras de indexacdo «l» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexacdo «b», «c», «d», «e», «@», «gg», <hv,
<hhy, «» ou «i». Porém, os c6digos numéricos devem corresponder sempre as marcacdes alfabéticas dos vagdes.
Os vagdes que, além de contentores e caixas moveis, também transportem veiculos serdo marcados com as letras de indexagdo «g» ou «gg»

(
(

b

)

=

D

)

e a letra «db.

Vagdes exclusivamente utilizados para transportar contentores ou caixas moveis transferiveis por meios mecanicos.
Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de aco.
Apenas aplicdvel a vagdes com bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: T — VAGAO COM TECTO DE ABRIR

Letras Indexagdo

vagdo articulado ou mdltiplo
Vagio de referéncia com eixos, com 2 unidades
2mz<lu<27m
a com bogies
b com portas de pé-direito > 1,90 m (%)
c com portas nas extremidades
d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo () (°)
dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo () (°)
e com 3 unidades
ee com 4 unidades ou mais
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)
ftf adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
g para cereais
h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical
i com paredes que abrem (%)
j com amortecedor
1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (%) (°)
1l com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo () (%)
m com 2 unidades: lu > 27 m
mm | com 2 unidades: lu < 22 m
0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%) (b
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%) ()
P com descarga axial por gravidade controlada, no topo (2) ()
Pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (?) (°)
r vagdo articulado
T vagdo multiplo

(®) A letra de indexagdo «b» ndo deverd ser inscrita em vagdes com as letras de indexagdo «d», «dd», «@», «l», «lly, «0», «<00», «p» ou «pp».
(°) Os vagdes com descarga por gravidade da categoria T sdo vagdes equipados com um tecto de abrir que dd acesso a uma escotilha de carga
que ocupa todo o comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém fundo plano nem permitem basculagio lateral, nem nas extremidades.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinagdo das caracteristicas seguintes:

Disposicdo das aberturas de descarga:

— axial:
— bilateral:

— 1o topo:

— no fundo:

Aberturas situadas sobre o centro da via

Aberturas de cada lado da via, fora dos carris

(Para estes vages, a descarga ¢é:

—  simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,

—  alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes méveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado pelo
menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as merca-
dorias

A posigdo do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as
mercadorias

Débito de descarga:

— a granel:

Uma vez abertas para a descarga, as aberturas nio podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

— controlada: A qualquer momento da descarga, o fluxo de mercadorias pode ser regulado ou mesmo parado




26.3.2008 Jornal Oficial da Unido Europeia L 84/123

LETRA DE CLASSIFICACAO: U — VAGOES ESPECIAIS

vagdo articulado ou miltiplo,
Vagio de referéncia com eixos, com 2 unidades
2m<lu<27m

Letras Indexacdo a com bogies
e com 3 unidades
ee com 4 unidades ou mais
c com descarga sob pressdo
d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo ()
dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo ()
f adequado ao trifego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trifego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
g para cereais

equipado para o transporte de objectos que ultrapassariam o gabari se fossem carregados em
vagdes normais (°)

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (%)
11 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)
m com 2 unidades: lu > 27 m

mm com 2 unidades: lu < 22 m

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)

00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%) ()
P com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%)
Pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo ()
r vagdo articulado

Ir vagdo multiplo

(?) Os vagdes com descarga por gravidade da categoria U sdo vagdes fechados que apenas podem ser carregados através de uma ou mais aber-
turas de carga situadas no topo da caixa e cujas dimensdes de abertura totais sdo inferiores ao comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém
fundo plano nem permitem basculagdo lateral, nem nas extremidades.

(*) Em particular:

—  vagdes de plataforma rebaixada
—  vagdes com uma reentrancia central
—  vagdes com uma mesa de comando vulgar permanente, inclinada na diagonal

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinagdo das caracteristicas seguintes:

Disposigdo das aberturas de descarga:

— axial: Aberturas situadas sobre o centro da via

— bilateral:  Aberturas de cada lado da via, fora dos carris.

(Para estes vagdes, a descarga é:
—  simultanea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

—no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moéveis que lhe podem ser aplicadas) esté situado pelo
menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as merca-
dorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizagdo de uma correia transportadora para transferir as
mercadorias

Débito de descarga:

—agranel:  Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

— controlada: A qualquer momento da descarga, o fluxo de mercadorias pode ser regulado ou mesmo parado
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LETRA DE CLASSIFICACAO: Z — VAGAO-CISTERNA

com caixa metdlica,
para o transporte de liquidos ou gases
Vagdo de referéncia vagdo articulado ou mdltiplo
com eixos, com 2 unidades
2m<lu<2/m

Letras Indexagdo a com bogies

c com descarga sob pressdo (%)
e equipado com aquecedores
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ft adequado ao trifego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

ftf adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry-boat)
g para o transporte de gases sob pressdo, liquefeitos ou dissolvidos sob pressdo (?)
i tanque de material ndo metélico
j com amortecedor

m com 2 unidades: lu > 27 m

mm | com 2 unidades: lu < 22 m
0 com 3 unidades

00 com 4 unidades ou mais
r vagdo articulado

T vagdo miiltiplo

(*) A letra de indexacdo «c» ndo serd inscrita nos vagdes que ostentem a letra de indexagdo «g».
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ANEXO P.13

Marcagdo alfabética do material circulante rebocado destinado ao transporte de passageiros

Letras de série com valor internacional:

A Carruagem de 1% classe com assentos

B Carruagem de 2° classe com assentos

AB Carruagem de 1%/2% classe com assentos

WL Carruagem-cama com letra de série A, B ou AB consoante o espago e o conforto oferecidos. As letras de
série para as carruagens-cama com compartimentos «especiais» sio complementadas com a letra de
indexagdo «S»

WR Vagao-restaurante

R Carruagem com restaurante, bufete ou compartimento de bar (letra de série utilizada complementarmente)
Furgao

DD Furgdo aberto, de dois andares, para o transporte de automdveis

Post Furgdo-correio

AS

SR Carruagem-bar com discoteca

WG

WSP Carruagem Pullman

Le Vagio aberto com dois eixos, com duas plataformas, para transporte de automéveis

Leq Vagio aberto com dois eixos, com duas plataformas, para transporte de automéveis equipado com cabo de
alimentagdo

Laeq Vagio aberto com trés eixos, com duas plataformas, para transporte de automdveis equipado com cabo de
alimentagdo

Letras de indexagdo com valor internacional:

E Carruagem equipada para o transporte de pessoas deficientes
c Compartimentos convertiveis em couchettes
Veiculo equipado para transportar bicicletas
Ee Veiculo equipado com alimentacdo eléctrica central
F Veiculo equipado com cabina de conducio (reboque com cabina de comando)
f Carruagem com assentos e corredor central
m Veiculo com mais de 24,5 m de comprimento
s Corredor central em furgdes e carruagens com compartimento para bagagens

O niimero de compartimentos ¢ apresentado sob a forma de indice (por exemplo: Bc9)

Letras de série e de indexagdo com valor nacional

As restantes letras de série e de indexacdo tém um valor nacional definido por cada Estado-Membro.
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ANEXO P.14

Marcacio alfabética dos veiculos especiais

Esta marcacdo € indicada no documento EN 14033-1 «Aplicagdes ferrovidrias — Via — Requisitos técnicos para mdquinas
de construgdo e manutencdo destinadas aos caminhos-de-ferro — Parte 1: Circulacio de mdquinas destinadas aos
caminhos-de-ferro.

ANEXO Q

Nao utilizado

ANEXO R
A identificacio do comboio

Estd a ser desenvolvida uma EN neste dominio. Uma vez introduzida, a sua aptiddo para assegurar a conformidade com os
requisitos da presente ETI serd avaliada pela ERA e a CE.

Até a EN estar desenvolvida, o presente anexo inclui a CWA elaborada neste contexto.
De salientar que a presente CWA ndo exclui a aplicabilidade das fichas 419-1 e 419-2 da UIC.

Consultar o documento anexo — CWA on train numbering

ANEXO §

Nao utilizado
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ANEXO T
Desempenho de frenagem

Estd a ser elaborada uma especificacdo detalhada que estabelecerd a formula de calculo do desempenho de frenagem. Esta
especificagdo serd vdlida em toda a RTE e terd em conta a melhor forma de estabelecer a dita formula de modo a permitir
que o funcionamento dos freios seja harmonizado de maneira segura e economicamente eficiente. A especificagdo estd a ser
elaborada por um grupo de peritos multidisciplinar. Serd também aplicada em conjuncdo com as prescri¢des da ETI EGT-RC.

Até as especificagdes detalhadas poderem ser desenvolvidas e introduzidas, trata-se de um ponto em aberto, recomendando-se
que as empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estruturas estabelegam contactos tendo em vista a celebragio conjunta de
acordos bilaterais ou multilaterais para facilitar a passagem sem impedimentos de uma zona de exploragdo de um gestor de
infra-estruturas para outra.

Ver também Anexo U.

ANEXO U
Lista de pontos em aberto
PONTO 4.2.2.5
Documento sobre a composi¢do do comboio

Anexo T (ver ponto 4.2.2.6.2 da presente ETI)

Desempenho da frenagem
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ANEXO V

Regras de preparagio e actualizagio da documentagdo destinada aos maquinistas

Conjugado com as seccdes 4.2 e 4.6 da presente ETI, o diagrama seguinte constitui uma representagdo pictdrica do processo descrito

na presente ETI para a preparacdo e a actualizacdo da documentagdo regulamentar exigida pela ETL

@

O Gl é responsavel pela definicdo de todos os requisitos adequados para os comboios autorizados a
circular na sua rede, tendo em conta as especificidades geograficas de cada linha e as especificidades
funcionais ou técnicas estabelecidas no Capitulo 4 da ETI (4.2.1.2.1)

O Gl (ou a organizagao responsavel pela preparagéo das regras de exploracédo) deve fornecer a EF as
informagdes adequadas na lingua «operacional» do Gl (4.2.1.2.1)

I
®+ +®

O «Guia de Procedimentos do_Magquinista» As-EF-devem realizar uma analise das
deve mencionar os _requisitos para a necessidades de-formag&o para o seu

exploragdo normal, degradada e em-situacoes pessoal.

de emergéncia que o-maquinista possa A analise deve determinar o ambito e a
encontrar relativamente_a: complexidade e ter em-conta os riscos

associados a expleragéo dos comboios nas

RTE; relacionados com’as capacidades e

limitagdes humanas(factores humanos) que

podem manifestar-se em resultado de:

— diferengas nas praticas de exploracédo
entre diversos Gl

— riscos associados a transferéncia entre Gl

— diferengas entre fungdes, procedimentos
operacionais e protocolos de
comunicagéo;

— todos os itinerarios em que-circule (rede
convencional e de alta velocidade)

Devera abranger os seguintes-aspectos:

— Proteccgéo e seguranga do pessoal

— Controlo-comando e sinalizagédo

— Funcionamento do comboio
nomeadamente em situa¢do degra

— Tracgao e Material Circulante

— Incidentes e acidentes

A EF é responsavel pela elaboragéo do «Guia — quaisquer diferencas na lingua

de Procedimentos do Maquinista» «operacional» utilizada pelo pessoal do GI;
RU must present Driver’s Rule Book in same instrugdes de exploracéo locais que podem
format for entire infrastructure over which incluir procedimentos especiais ou
drivers will work *. (4.2.1.2.1) equipamentos especificos a aplicar em

alguns casos, por exemplo, num tunel
especifico. (4.6.3.2.1)

® I
)

A EF elabora o documento inicial ou actualizado (4.2.1.2.1)

Se a lingua escolhida pela EF para o Guia de Procedimentos do Maquinista nao for a lingua em que as
informagdes adequadas foram originalmente fornecidas, incumbe a EF tratar de qualquer tradugéo que
seja (4.2.1.2.1)

@

O sistema de gestéo de seguranga do Gl deve incluir um processo de validagdo que garanta que o
conteudo da documentagao fornecida a(s) EF(s) &€ completo e exacto (4.2.1.2.1)

O sistema de gestéo da seguranga da EF deve incluir um processo de validagdo que garanta que o
contetido do Guia é completo e exacto (4.2.1.2.1)

Nota Explicativa: A exigéncia de apresentar as regras no mesmo formato e na mesma lingua visa
garantir que as diferentes regras das diversas administragcdes sdo apresentadas aos maquinistas através
de um unico guia, um documento de base complementado por documentos com as restantes regras que
nele nao figuram.

E indispensavel que o maquinista possa encontrar as regras relativas s mesmas situagdes nas mesmas
secgdes do documento, independentemente da infra-estrutura onde circula, ndo bastando, por isso,
compilar simplesmente os guias nacionais sem se proceder a sua reorganizagao.

A analise das necessidades de formag&o tem dois objectivos distintos:

— identificar as necessidades de formagdo essenciais que a EF deve satisfazer para garantir que o seu
pessoal € competente para trabalhar na infra-estrutura em causa

— identificar as regras de que o pessoal da EF necessita, devido as diferencas existentes entre as
regras de exploragao aplicaveis na infra-estrutura em causa e os requisitos de circulagéo da infra-
estrutura do Estado-Membro em que a actividade da EF foi licenciada.
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GLOSSARIO

Termo

Definicao

Acidente

Na acepgio do artigo 3° da Directiva 2004/49/CE.

Aquecimento na caixa
de eixos

Caixa de eixos e chumaceiras que tenham excedido a temperatura méxima de funcionamento
prevista.

Autorizagio da
circulacio dos
comboios

Exploragdo dos equipamentos dos centros de sinalizacdo, salas de controlo da alimentacio eléctrica
de tracgdo e centros de controlo do trifego que permitem a circulagdo dos comboios. O pessoal
da empresa ferrovidria que ¢ responsavel pela gestdo de recursos como a tripulagdo do comboio
ou o material circulante ndo se encontra incluido.

Cargas excepcionais

Cargas transportada num veiculo ferrovidrio, por exemplo um contentor, uma caixa mével ou
outras, em que a dimensdo do veiculo ferrovidrio efou o peso por eixo exige uma autorizagdo de
circulagdo especial e/ou a aplicagdo de condigdes de viagem especiais para todo o percurso ou parte
dele.

Comboio

Um comboio ¢ definido como uma ou mais unidades motoras, com ou sem veiculos ferroviarios
engatados, ou um conjunto de veiculos auto-propulsionado, com dados de comboios disponiveis,
que opere entre dois ou mais pontos definidos da RTE.

Condigdes de satide e
seguranga

No contexto da seccdo 4.7 da presente ETI, esta expressdo refere-se apenas as prescricdes em
matéria de aptiddo médica e psicoldgica para explorar os elementos pertinentes do subsistema.

Conhecimento dos
itinerdrios

Conhecimento das secgdes da linha em que o pessoal de bordo trabalha, com base nas informagoes
fornecidas pelo gestor de infra-estruturas, para que possa explorar o comboio em seguranga. Os
elementos essenciais deste conhecimento devem ser aprendidos e recordados de forma
pormenorizada pelo pessoal em causa. A documentacdo, a que o dito pessoal poderd aceder
rapidamente, poderd conter outros elementos baseados na avaliagdo do itinerdrio efectuada pela
empresa ferrovidria ou nos requisitos da autoridade nacional responsavel pela seguranca.

Controlo do
desempenho

Observacio e registo sistematicos do desempenho do servigo do comboio e da infra-estrutura com
o objectivo de melhorar o desempenho de ambos.

Estado-Membro

Quando utilizado no ambito da presente ETI, refere-se ao Estado-Membro que emite a
autorizacdo/certificado de seguranca mencionado nos artigos 10° e 11° da Directiva 2004/49/CE.

Expedigdo

Ver Expedicdo do comboio

Expedigdo do
comboio

Indicacdo ao maquinista do comboio de que todas as actividades a realizar na estacio ou no
depdsito estdo concluidas e que, no que ao pessoal responsdvel diz respeito, a autorizagio de
circulacdo foi concedida ao comboio.

Exploragdo em
situacdo degradada

Operacdo resultante de uma ocorréncia imprevista que impede o funcionamento normal dos
servicos ferrovidrios.

Horario

Documento ou sistema que transmite informagdes pormenorizadas sobre o hordrio de um ou mais
comboios num determinado itinerdrio.

Identificacdo do
comboio

Forma de identificar inequivocamente um determinado comboio.

Identificacdo do

Namero aplicado a um veiculo para identificd-lo de forma inequivoca em relagdo aos demais

veiculo veiculos.
Incidente Na acepgdo do artigo 3° da Directiva 2004/49/CE.
Itinerdrio Seccdo ou secgdes de linha especificas

Lingua operativa

Lingua ou linguas utilizadas na actividade quotidiana de um gestor de infra-estruturas e publicada
no seu Directdrio de Rede, para a comunicagdo de mensagens operacionais ou de seguranga entre
o pessoal do gestor de infra-estruturas e o da empresa ferrovidria.

Livro de Formularios

Livro que descreve a sequéncia de acges a realizar pelo pessoal do gestor de infra-estruturas e pelo
pessoal da empresa ferrovidria quando fazem circular comboios em situagdes degradadas. Cada
uma das actividades exige um formuldrio distinto. O Livro de Formularios ¢ elaborado nas linguas
do gestor de infra-estruturas e da empresa ferrovidria, que facultam exemplares do mesmo ao
respectivo pessoal pertinente.

Maquinista

Pessoa competente e autorizada para conduzir comboios.

Mercadorias perigosas

Na acepcdo do artigo 2° da Directiva 96/49

Passageiro

Pessoa (que ndo seja um trabalhador com fungdes especificas no comboio) que viaje de comboio
ou num veiculo que seja propriedade de uma empresa ferrovidria, antes ou depois de uma viagem
de comboio.

Pessoal

Trabalhadores ao servico de uma empresa ferrovidria, de um gestor de infra-estruturas, ou de
empreiteiros por eles contratados, que desempenham funcdes especificadas na presente ETL
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Termo

Defini¢do

Ponto de controlo

Ponto assinalado no hordrio dos comboios, no qual se exige a notificacdo da hora de chegada, de
partida ou de passagem.

Ponto de controlo

Local identificado no hordrio de um comboio juntamente com uma hora especifica. Esta hora pode
referir-se a chegada, a partida ou, caso o comboio ndo tenha paragem nesse local, a sua passagem.

Ponto de paragem

Local identificado no hordrio de um comboio, onde esté previsto que este pare, normalmente para
realizar uma actividade especifica, como permitir que os passageiros entrem ou saiam do comboio.

Preparagdo do

Garantir que o comboio estd em condigdes de entrar em servico, que o seu equipamento estd em

comboio ordem e que a sua formacdo se adequa ao canal hordrio designado. A preparagdo do comboio
também inclui a realizacdo de inspecgdes técnicas antes da sua entrada em servigo.

SPAD Ultrapassagem de um sinal fechado sem autorizacdo — sinal com aspecto de paragem passado sem
autorizacdo da pessoa que autoriza a circulagdo dos comboios.

Tempo real Capacidade de permutar ou tratar informagdo sobre ocorréncias especificas (como a chegada, a

passagem ou a partida de uma estagdo) no percurso dos comboios, no momento em que se
produzem.

Trabalho critico para a
seguranca

Trabalho realizado pelo pessoal quando controla ou gere a circulagdo de um veiculo, susceptivel
de afectar a satde e a seguranga das pessoas.

Tripulagdo do
comboio

Membros do pessoal de bordo de um comboio, de competéncia certificada, designados por uma
empresa ferrovidria para desempenhar funcdes especificas, de seguranca, no comboio, por
exemplo o maquinista ou o condutor do comboio.

Unidade motora

Um veiculo automotor, capaz de se mover a si proprio e a outros veiculos a que possa estar
engatado.

Veiculo

Um dos elementos do material circulante, por exemplo uma locomotiva, carruagem ou vagao.
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LISTA DE ABREVIATURAS A INCLUIR NA ETI

Abreviaturas Explicacio

ac Corrente alternada (Alternating current)

CCS Controlo-comando e sinalizagdo

cen Comité Europeu de Normalizagdo (Comite Européen de Normalisation)

COTIF Convengdo relativa aos transportes ferrovidrios internacionais (Convention Concerning International
Carriage by Rail)

rc Sistema ferrovidrio convencional

Db Decibel

dc Corrente continua (Direct Current)

dmi Interface maquinista/maquina (Driver Machine Interface)

CE Comunidade Europeia

ECG Electrocardiograma

eirene European Integrated Railway Radio Enhanced Network (Rede Europeia Integrada Avangada de
Radiocomunicag¢des Ferrovidrias)

en Norma europeia (Euro-norm)

ENE Energia

era Agéncia Ferrovidria Europeia

ertms European Rail Traffic Management System (Sistema europeu de gestdo de trifego ferroviario)

ETCS European Train Control System (Sistema europeu de controlo dos comboios)

UE Unido Europeia

FRS Especificagdo dos requisito funcionais (Functional Requirement Specification)

GSM-R Sistema Mundial de Comunicacdes Méveis — Caminho-de-ferro (Global System for Mobile
Communications — Rail)

habd Detector de aquecimento nas caixas de eixos (Hot Axle Box Detector)

Hz Hertz

Gl Gestor de infra-estruturas

INS Infra-estrutura

EGT Exploragdo e gestdo do trafego

osjd Organizagdo para a cooperagdo dos caminhos-de-ferro

PPW Abreviatura russa para Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii = Regras para a
utilizagdo de veiculos ferrovidrios no trafego internacional

RIC Regulamento relativo a utilizagdo reciproca de carruagens e furgdes no trifego internacional
(Réglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

riv Regulamento para a utilizagdo reciproca de vagdes no trafego internacional (RIV) (Reglement pour
TI'emploi réciproque des Wagons en Trafic international)

MC Material circulante

EF Empresa ferrovidria

SMS Sistema de gestdo da seguranga (Safety Management System)

spad Ultrapassagem de um sinal fechado (Signal Passed at Danger)

SRS Especificacdo dos requisitos do sistema (System Requirement Specification)

TAP Aplicagdes telemdticas — Passageiros (Telematic Applications — Passengers)

Rte Rede Transeuropeia

ETI Especificacdo Técnica de Interoperabilidade

uic Unido Internacional dos Caminhos-de-Ferro (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultravioletas

MDV Marcacio do Detentor do Veiculo




