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1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller fordon av kategorierna M och N (') med avseende pa buller.

2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter géller foljande definitioner:

2.1 typgodkannande av ett fordon: typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pé buller,

2.2 fordonstyp: en kategori motorfordon som inte skiljer sig &t i sidana visentliga avseenden som
221 karosseriets form eller material (i synnerhet motorutrymmet och dess ljudisolering),

222 fordonets langd och bredd,

223 motortyp (glod- eller kompressionstindning, tvd eller fyrtakts, med fram- och édtergdende eller

roterande kolv), antal cylindrar och deras slagvolym, antal och typ av forgasare eller insprut-
ningssystem, ventilarrangemang, storsta nominella effekt och motsvarande motorvarvtal, eller
typ av elektrisk motor,

2.2.4 transmissionssystem, antal vixlar och utvixlingar,
2.2.5 bullerdimpningssystem enligt definition i de foljande punkterna 2.3 och 2.4.
226 Oavsett bestimmelserna i punkterna 2.2.2 och 2.2.4 kan andra fordon 4n de som tillhor

kategorierna M; och Nj () med samma motortyp och/eller olika utvixlingar anses som fordon
av samma typ.

Om emellertid olikheterna enligt ovan kraver en annan provningsmetod skall dessa olikheter
anses som en dndring av typ.

2.3 bullerdampningssystem: en fullstindig uppsittning delar som krévs for att begrinsa det buller som
avges av ett motorfordon och dess avgaser.

2.4 bullerddmpningssystem av andra typer: bullerddimpningssystem som skiljer sig t i sddana vésentliga
avseenden som:

2.4.1 att deras delar enligt punkt 4.1 har olika handelsbeteckningar eller varumirken,

2.4.2 att materialegenskaperna i en viss del avviker fran varandra eller att delarna har olika form eller
storlek, medan en avvikande ytbehandling (galvanisering, aluminiumbeldggning osv.) inte anses
innebira en avvikande typ,

243 att funktionssittet for minst en del avviker,
2.4.4 att delarna sammansatts pa olika sitt,
2.4.5 att antalet insugnings- och/eller avgasljudddmpare ir olika.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/
Rev.1/dndring 2 senast dndrad genom indring 4).
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2.5

2.6

2.7
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2.10

2.11

2.11.1

2.11.2

2.12

213

2.14

del av bullerddmpningssystem: en av de separata bestdndsdelar som tillsammans bildar bullerdimp-
ningssystemet.

Dessa delar utgors i synnerhet av avgasror, expansionskammare och den (de) egentliga ljud-
didmparen(arna).

Luftfiltret betraktas som en del endast om dess forekomst dr visentlig for att sikerstilla efter-
levnad av de foreskrivna ljudnivigrinserna.

Grenror betraktas inte som delar av bullerdimpningssystemet.

storsta vikt: den storsta tekniskt tilldtna vikt som anges av fordonstillverkaren (denna vikt far vara
storre dn den storsta vikt som tillits av den nationella myndigheten).

(nominell) motoreffekt: motoreffekten uttryckt i kW (ECE) och uppmitt med ECE-metoden enligt
foreskrifter nr 85.

fordonets vikt i korklart skick (m,): vikten av ett olastat fordon med karosseri och med kopplings-
anordning, om det giller ett dragfordon, eller vikten av chassit med férarhytt om tillverkaren
inte monterar karosseri och/eller kopplingsanordning, inkl. kylmedel, oljor, brinsle till 90 %,
andra vitskor utom anvint vatten till 100 %, verktyg, reservhjul, forare (75 kg) och for bussar
och langfirdsbussar vikten av en besittningsmedlem (75 kg) om det finns en sittplats for en
besittningsmedlem i fordonet.

nominellt motorvarvtal, S: det angivna motorvarvtal i min™! (rpm) vid vilket motorn utvecklar sin
storsta nominella nettoeffekt enligt foreskrifter nr 85.

Om den storsta nominella nettoeffekten uppnds vid flera motorvarvtal skall det hogsta motor-
varvtalet anvindas.

forhdllande effekt/vikt: ett dimensionslost numeriskt virde (se punkt 3.1.2.1.1 i bilaga 10) som
anvinds for berdkning av accelerationen.

referenspunkt: en punkt som definieras enligt foljande:
Kategorierna M; och Nj:

— for fordon med motorn framtill: fordonets front,

— for fordon med motorn i mitten: centrum av fordonet,
— for fordon med motorn baktill: fordonets baksida.
Kategorierna M,, M3, N, och Nj:

den sida pd motorn som ar narmast fordonets front.
motor: energikilla utan avtagbara tillbehor.

madlacceleration: den acceleration vid partiell brinsletillforsel i stadstrafik som hirleds ur statistiska
undersokningar.

referensacceleration: den acceleration som krdvs under accelerationsprovningen pd provningsba-
nan.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.3

3.4

3.5

utvixlingens viktningsfaktor, k: ett dimensionslost numeriskt virde som anvinds for att kombinera
provningsresultaten fran tvd utvixlingar vid accelerationsprovningen och provningen vid kon-
stant hastighet.

partiell effektfaktor, k;: ett dimensionslost numeriskt virde anvint for viktad kombinering av
provningsresultaten frin accelerationsprovningen och provningen vid konstant hastighet for
fordon.

foracceleration: anvindning av en accelerationskontrollanordning fére AA’ i syfte att uppnd stabil
acceleration mellan AA’ och BB'.

lasta vaxlar: kontroll av transmissionen s att vixeln inte kan dndras under en provning.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkidnnande for en fordonstyp med avseende pé buller skall inges av dess
tillverkare eller av dennes vederborligen befullmiktigade ombud.

Den skall atf6ljas av nedanstdende dokument och foljande uppgifter i tre exemplar:

En beskrivning av fordonstypen gillande de fragor som behandlas i punkt 2.2 ovan. De nummer
och/eller symboler varmed motortypen och fordonstypen identifieras skall anges.

En forteckning med limplig identifiering over de delar som ingdr i bullerdimpningssystemet.
En ritning over hela bullerddimpningssystemet med angivande av dess placering pd fordonet.

Detaljerade ritningar 6ver varje del sd att den enkelt kan lokaliseras och identifieras samt uppgift
om de material som anvints.

Nir det giller punkt 2.2.6 kommer ett enda fordon som 4r representativt for typen i friga och
har den ldgsta vikten i korklart skick och den kortaste lingden enligt specifikationen i punkt
3.1.2.3.2.3 i bilaga 3 att i samrdd med fordonstillverkaren utviljas av den tekniska tjanst som
utfor typgodkdnnandeprovningarna.

Pd anmodan av den tekniska tjanst som utfor typgodkdnnandeprovningarna skall fordonstill-
verkaren dessutom inldmna ett provexemplar av bullerdimpningssystemet och en motor med
minst samma slagvolym och nominella storsta effekt som den som 4r monterad pa det fordon
for vilket typgodkinnande soks.

Innan typgodkinnande beviljas skall den behériga myndigheten forvissa sig om att det finns
tillfredsstallande arrangemang for att sakerstilla effektiv kontroll av tillverkningens Gverensstim-
melse.

MARKNING

Bullerdimpningssystemets delar skall, med undantag for fisten och ror, mirkas med:
namn eller mirke f6r tillverkaren av bullerdimpningssystemet och dess ingdende delar och

tillverkarens handelsbeskrivning
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4.2 Denna markning skall vara tydligt lisbar och outplanlig dven efter montering.

4.3 En del kan ha flera typgodkdnnandenummer om den typgodkints som en del av flera utby-
tesddmpningssystem.

5. TYPGODKANNANDE

5.1 Typgodkinnande skall endast beviljas

a) om fordonstypen uppfyller kraven i punkterna 6 och 7 nedan nir den provas enligt mat-
metod A i bilaga 3 och

b) om fran och med den 1 juli 2007 och under hdgst tvé ar resultaten av den provning som
utforts pd denna fordonstyp i enlighet med mitmetod B i bilaga 10 tillagts provnings-
rapporten i bilaga 9 samt meddelats Europeiska kommissionen och de avtalsslutande parter
som uttryckt intresse av att erhdlla dessa uppgifter. Detta omfattar inga provningar som
utforts 1 samband med ut6kning av befintliga typgodkdnnanden enligt foreskrifter nr 51. For
overvakningen betraktas dessutom inte ett fordon som en ny typ om fordonet endast avviker
med avseende pd punkterna 2.2.1 och 2.2.2.

5.2 Ett typgodkinnandenummer skall tilldelas varje godkdnd typ. Dess forsta bada siffror (for
ndrvarande 02, motsvarande den dndringsserie 02 som tridde i kraft den 18 april 1995) skall
ange den 4dndringsserie i vilken de senaste storre tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna
vid tiden for typgodkidnnandets utfirdande ingdr. Samma avtalsslutande part fir inte ge samma
nummer till ssmma fordonstyp, som utrustats med en annan typ av bullerdimpningssystem
eller en annan fordonstyp.

53 Uppgift om beviljat eller utokat typgodkinnande eller om avslag pd ansokan om eller terkal-
lande av typgodkinnande eller om tillverkningens slutgiltiga upphorande for en fordonstyp
enligt dessa foreskrifter skall meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
med hjilp av ett formuldr som Gverensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

5.4 Pd varje fordon som Gverensstimmer med en fordonstyp, som typgodkints enligt dessa fore-
skrifter, skall pd en synlig och lattillginglig plats som anges i typgodkdnnandeintyget anbringas
ett internationellt typgodkdnnandemirke som bestar av:

5.4.1 en cirkel som omger bokstaven “E”, 4tfoljd av det sirskilda landsnumret for det land som
beviljat typgodkinnandet (%),

5.4.2 numret pa dessa foreskrifter, dtfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkdnnandenum-
ret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 5.4.1.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for
Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35-36 (vakant), 37 for Turkiet, 38-39 (vakant), 40 for f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, 41
(vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkinnanden beviljas av dess medlemsstater med anvindande av deras
respektive ECE-symbol), 43 {or Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina och 47 for Sydafrika. Paféljande
nummer kommer att tilldelas andra linder i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar eller ansluter sig till
overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulférsedda fordon, utrustning och delar
som kan monteras och/eller anvindas pd hjulférsedda fordon och om villkoren for omsesidigt erkdnnande av de
typgodkinnanden som beviljas pd grundval av dessa bestimmelser, varvid de nummer som salunda tilldelats skall
delges de avtalsslutande parterna av Forenta nationernas generalsekreterare.
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5.5

5.6

5.7

5.8

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.2
6.2.2.1

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkinnande enligt dessa foreskrifter, Gverensstimmer
med en fordonstyp som typgodkints enligt en eller flera av de foreskrifter som bilagts 6ver-
enskommelsen, behover den symbol som foreskrivs i punkt 5.4.1 inte upprepas, utan dd skall
foreskrifterna och typgodkidnnandenumren och de ytterligare symboler som finns i alla de
foreskrifter enligt vilka typgodkdnnande beviljats i det land som beviljat typgodkdnnande enligt
dessa foreskrifter placeras i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt
5.4.1.

Typgodkinnandemarket skall vara tydligt lasbart och outplanligt.

Typgodkinnandemirket skall placeras ndra eller pa den typskylt som anbringats av tillverkaren.

I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd typgodkidnnandemirkets utformningar.

SPECIFIKATIONER
Allminna specifikationer

Fordonet, dess motor och dess ljuddimpningssystem skall vara utformade, konstruerade och
monterade sé att fordonet vid normal anvindning och trots de vibrationer, for vilka det kan
vara utsatt, uppfyller bestimmelserna i dessa foreskrifter.

Ljudddmpningssystemet skall vara utformat, konstruerat och monterat sa att det med hénsyn till
fordonets anvindningsforhdllanden rimligen kan tdla den korrosion for vilken det utsitts.

Specifikationer for ljudniver
Mtmetoder

Det buller som avges av den fordonstyp som inlimnats for typgodkinnande skall matas med de
tvd metoder som beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter f6r fordon i rorelse och for stillas-
tdende fordon (!); om fordonet drivs med en elektrisk motor skall det avgivna bullret endast
matas i rorelse.

Fordon med en storsta tillitna vikt som 6verstiger 2 800 kg skall undergd ytterligare en mitning
av tryckluftsbullret med fordonet stillastdende i enlighet med anvisningarna i bilaga 6 och om
motsvarande bromsutrustning ingdr som en del i fordonet.

De tva virden som uppmiits i enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2.1.1 ovan skall inforas i
provningsrapporten i en form som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa fore-
skrifter.

De virden som uppmits enligt punkt 6.2.1.1 ovan skall registreras i en provningsrapport och i
ett intyg som overensstimmer med den forlaga som visas i bilaga 1.

Ljudnivagransvirden

Med forbehdll for bestimmelserna i punkt 6.2.2.2 nedan fir den ljudnivd hos fordonstyperna
som mits med den metod som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter inte
overstiga foljande grinsvirden:

(") En provning gors pd ett stillastdende fordon for att faststilla ett referensvirde for de myndigheter som tillimpar denna

metod for att kontrollera fordon i bruk.
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. Grénsvirden
Fordonskategorier (dB(A))
6.2.2.1.1 Fordon som anvinds for befordran av passagerare, med hogst nio sittplatser, inkl. 74
forarplatsen
6.2.2.1.2 Fordon som anvinds for befordran av passagerare, med mer dn nio sittplatser, inkl.
forarplatsen, och med en storsta tillitna vikt av mer 4n 3,5 ton
6.2.2.1.2.1 med en motoreffekt av mindre 4n 150 kW (ECE) 78
6.2.2.1.2.2 med en motoreffekt av 150 kW (ECE) eller mer 80
6.2.2.1.3 Fordon som anvinds for befordran av passagerare, med mer dn nio sittplatser, inkl.
forarplatsen; fordon som anvinds for godstransport
6.2.2.1.3.1 med en storsta tilliten vikt som inte overstiger 2 ton 76
6.2.2.1.3.2 med en storsta tilliten vikt av mer dn 2 ton men som inte Gverstiger 3,5 ton 77
6.2.2.1.4 Fordon som anvinds for godstransport med en storsta tilliten vikt som oOverstiger
3,5 ton
6.2.2.1.4.1 med en motoreffekt av mindre 4n 75 kW (ECE) 77
6.2.2.1.4.2 med en motoreffekt av 75 kW (ECE) eller mer men mindre 4n 150 kW (ECE) 78
6.2.2.1.4.3 med en motoreffekt av 150 kW (ECE) eller mer 80
6.2.2.2 Foljande giller emellertid:
6.2.2.2.1 For de fordonstyper som omnimns i punkterna 6.2.2.1.1 och 6.2.2.1.3 och som &r utrustade
med kompressionstindnings- och direktinsprutningsforbranningsmotor skall griansvirdena hojas
med 1 dB(A).
6.2.2.2.2  For de fordonstyper som dr konstruerade for anvindning i terrdng (') och har en storsta tilliten
vikt over 2 ton skall gransvirdena hojas:
6.2.2.2.2.1 med 1 dB(A) om de ir utrustade med en motor med en effekt av mindre 4n 150 kW (ECE),
6.2.2.2.2.2 med 2 dB(A) om de ar utrustade med en motor med en effekt av 150 kW (ECE) eller mer.
6.2.2.2.3 For de fordonstyper som omndmns i punkt 6.2.2.1.1 och som &r utrustade med manuell vixel
med mer én fyra vaxlar framdt och utrustade med en motor som utvecklar en storsta effekt som
ar storre dan 140 kW (ECE) och dir forhdllandet mellan den storsta effekten och den storsta
vikten dr storre 4n 75 kW/t skall gransvirdena héjas med 1 dB(A) om den hastighet med vilken
fordonets bakre del passerar linjen BB’ i tredje vixeln dr hogre dn 61 km/h.
6.3 Specifikationer gillande avgassystem som innehéller fibermaterial
6.3.1 Kraven i bilaga 5 skall gilla.
7. ANDRING OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE FOR EN FORDONSTYP
7.1 Varje dndring av fordonstypen skall meddelas den myndighet som godkint fordonstypen. Myn-
digheten kan da antingen
7.1.1 anse att de gjorda dndringarna troligen inte fir nigon mirkbar negativ inverkan och att fordonet

i alla hidndelser fortfarande uppfyller kraven, eller

(1) T overensstimmelse med de definitioner som ges i den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3)

(TRANS/WP.29/78/Rev.1[dndring 2, bilaga 7/Rev.2).
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7.1.2 krava en ytterligare provningsrapport fran den tekniska tjdnst som ansvarar for provningarnas
utforande.
7.2 Bekriftelse pd typgodkinnande eller avslag pd ansokan om typgodkdnnande skall, med angi-

vande av dndringarna, med anvidndande av det forfarande som anges i punkt 5.3 ovan meddelas
de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter.

7.3 Den behoriga myndighet som utfirdar utokning av typgodkdnnande skall tilldela en sddan
utokning ett serienummer och underritta de 6vriga parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa
foreskrifter om detta med anvindande av ett meddelandeformulir som Gverensstimmer med
forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

8. TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

8.1 De fordon som typgodkints enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sd att de Overensstimmer
med den godkdnda typen genom att uppfylla de krav som faststills i punkt 6 ovan.

8.2 For att kontrollera att kraven i punkt 8.1 uppfylls skall lamplig 6vervakning av produktionen
utforas.

8.3 Typgodkinnandets innehavare skall i synnerhet

8.3.1 sikerstilla tillgdngen till férfaranden for effektiv kontroll av produkternas kvalitet,

8.3.2 ha tillgang till den kontrollutrustning som kravs for att kontrollera 6verensstimmelsen hos varje

typgodkand typ,

8.3.3 sikerstilla att uppgifterna om provningsresultaten registreras och att bifogade dokument skall
forbli tillgangliga under en period som skall avgoras i samrdd med myndigheten,

8.3.4 analysera resultaten frin varje provningstyp for att kontrollera och sikerstilla stabiliteten i
produktegenskaperna med hinsyn till variationen i industriell tillverkning,

8.3.5 sikerstilla att for varje produkttyp minst de provningar som foreskrivs i bilaga 7 till dessa
foreskrifter utfors,

8.3.6 sikerstilla att om ndgot prov eller nigra provningsdelar ger beldgg for bristande Gverensstim-
melse med den berérda provningstypen skall detta foranleda ett annat prov och en annan
provning. Alla de &tgirder som kravs skall vidtas for att aterstilla Overensstimmelsen med
motsvarande tillverkning.

8.4 Den behoriga myndighet som beviljat typgodkdnnande kan nir som helst granska den metod
for kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas pd varje tillverkningsenhet.

8.4.1 Vid varje inspektion skall provnings- och tillverkningsjournaler framliggas for den besokande
inspektoren.
8.4.2 Inspektoren far ta slumpmissiga prov som kommer att provas i tillverkarens laboratorium. Det

minsta antalet prov fir avgéras i enlighet med resultaten fran tillverkarens egen kontroll.

8.4.3 Nir kvalitetsnivan forefaller otillfredsstillande eller nar det forefaller att det krdvs en kontroll av
giltigheten hos de provningar som utfors med tillimpning av punkt 8.4.2 skall inspektoren vilja
prover som skall sindas till den tekniska tjanst som utfort typgodkinnandeprovningarna.

8.4.4 Den behoriga myndigheten far utfora vilken provning som helst som foreskrivs i dessa fore-
skrifter.
8.4.5 Det normala intervallet for den behoriga myndighetens inspektioner skall vara vartannat ar. Om

otillfredsstillande resultat registreras under ett av dessa besok skall den behoériga myndigheten
sakerstilla att alla dtgarder som kravs vidtas for att sd fort som mojligt dterstalla tillverkningens
overensstimmelse.
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9.2

10.
10.1

11.
11.1

12.

PAFOLJDER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande som utfirdats med avseende pa en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
aterkallas om de krav som faststills ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett typgodkinnande som
den tidigare beviljat skall den genast underritta de Gvriga avtalsslutande parter som tillimpar
dessa foreskrifter om detta med anvindande av ett meddelandeformulir som Gverensstimmer
med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av typgodkinnande helt upphor att tillverka en fordonstyp som typgodkints i
enlighet med dessa foreskrifter skall denna underritta den myndighet som beviljat typgodkin-
nandet om detta. D4 denna myndighet mottagit det berérda meddelandet skall den underritta de
ovriga parter i 1958 ars avtal som tillimpar dessa foreskrifter om detta, med anvindande av ett
meddelandeformuldr som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Fran och med dagen for det officiella ikrafttridandet av dndringsserie 02 skall ingen avtalsslu-
tande part som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att bevilja ECE-typgodkinnande enligt dessa
foreskrifter, dndrade genom 4ndringsserie 02.

Fran och med den 1 oktober 1995 skall de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
bevilja ECE-typgodkidnnanden endast om den fordonstyp som skall typgodkidnnas uppfyller
kraven i dessa foreskrifter, andrade genom 4ndringsserie 02.

Fran och med den 1 oktober 1996 far de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vigra en forsta nationell registrering (forsta ibruktagande) av ett fordon som inte uppfyller
kraven i dndringsserie 02 i dessa foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR UTFO-
RANDET AV TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter skall meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som utfor typgodkinnande-
provningarna samt de myndigheter som beviljar typgodkinnande och till vilkka de intyg om
beviljat eller utokat typgodkinnande eller avslag pd ansokan om eller terkallat typgodkdnnande,
som utfirdats i andra linder, skall sindas.
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BILAGA 1
MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm)])
utfirdat av: Myndighetens namn:

Avseende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

ATERKALLAT TYPGODKANNANDE

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE
av en fordonstyp med avseende pd dess buller enligt ECE-foreskrifter nr 51.
Typgodkannande Nr: .eeveeererrervenreeenns ULOKNING NI covevevvenvenmensesasnonsansnenne
1. Fordonets handelsbeteckning eller varumdrke:
2. Fordonstyp:
21 Storsta tillitna vikt inkl. pdhingsvagn (i fosrekommande fall):
3. Tillverkarens namn och adress:
4. [ forekommande fall namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud:
5. Motor:
5.1 Tillverkare:
52 Typ:
5.3 Modell:
5.4 Storsta nominella effekt (ECE): kW vid vary/min.
5.5 Motortyp: t.ex. gnisttindning, kompressionstindning osv. (3):
5.6 Motorprincip: tvitakt eller fyrtakt (i forekommande fall)
57 Cylindervolym (i férekommande fall)
6. Transmission: manuell vixel/automatisk vixel (2):
6.1 Antal vixlar
7. Utrustning:
7.1 Ljuddidmpare:
7.1.1  Tillverkare eller befullmaktigat ombud (i forekommande fall)
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7.1.2

7.1.3

7.2

8.1

8.2

8.3

Modell;

Typ: i enlighet med ritning nr:

Insugningsljudddmpare:

Tillverkare eller befullmaktigat ombud (i forekommande fall)

Modell:

Typ: i enlighet med ritning nr:

Dickdimension (per axel):

Matningar

Ljudnivé for fordon i rorelse:

Mitresultat

Vinster sida dB(A) ()

Hoger sida dB(4) (%)

Vixel

Forsta métningen

Andra métningen

Tredje mitningen

Fdrde mitningen

Provningsresultat:

dB(A)

Ljudniva for stillastdende fordon:

Mikrofonens placering och riktning (enligt diagrammen i tilldgget till bilaga 3)

Mitresultat

dB(A)

Motorvarvtal

Forsta métningen

Andra mitningen

Tredje mitningen

Provningsresultat:

dB(A)

Ljudnivé for tryckluftsbuller:

Mitresultat

Vinster sida dB(4) (%)

Hoger sida side dB(4) (*)

Forst métningen

Andra mitningen

Tredje mitningen

Frde mitningen

Provningsresultat:

dB(A)
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8.4
8.4.1
8.4.2
8.4.2.1
8.4.2.2
8.4.3
8.4.4
8.4.5
8.4.6

8.4.7

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Omgivningsférhallanden

Provningsomrdde (ytegenskaper):

Temperaturer (°C):

Den omgivande luftens temperatur:

Provningsbanans yttemperatur:

Atmosfiriskt tryck (kPa):

Luftfuktighet (%):

Vindhastighet (km/h):

Vindriktning:

Bakgrundsbuller (dB(A)):

Fordon inldmnat for typgodkinnande den:

Teknisk tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningar:

Datum fér den provningsrapport som utfirdats av denna tjanst:

Nummer pé den provningsrapport som utfirdats av denna tjdnst:

Typgodkinnande med avseende pa ljudnivier hirmed beviljatfutdkat/ansdkan avslagen/iterkallat (%)

Typgodkinnandemirkets placering pé fordonet:

Ort:

Datum:

Underskrift:

Foljande dokument vars typgodkinnandenummer visas ovan har bilagts detta meddelande:

ritningar, diagram, planritningar 6ver motorn och

bullerddmpningssystemet; fotografier av motorn och

bullerddmpningssystemet; en forteckning 6ver de delar som vederborligen identifierats i bullerdimpningssystemet.

Anmirkningar:

Om en icke-konventionell motor anvinds bor detta anges.
Métvdrdena anges efter avdrag av 1 dB(A) i enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2.2.1.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansékan om/aterkallat typgodkinnande (se typgodkinnandebestimmelserna i foreskrifterna).
(3) Stryk det som inte galler.
0)

)
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BILAGA 2
TYPGODKANNANDEMARKETS UPPBYGGNAD

Firlaga A
(Se punkt 5.4 i dessa forskrifter)

)\

e 2 51R - 02 2439 (=

|<

a = 8§ mm min.

Ovanstéende typgodkinnandemirke anbringat pd ett fordon visar att ifrdgavarande fordonstyp med avseende pé dess
buller typgodkints i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 51 med typgodkdnnandenummer 022439. De tvd forsta
siffrorna i typgodkinnandenumret anger att dndringsserie 02 redan ingick i foreskrifter nr 51 ndr typgodkdnnandet
beviljades.

Forlaga B

(Se punkt 5.5 i dessa foreskrifter)

51 02 2439 | fas e
33 001628 | Tas e

a = 8§ mm min.

Ovanstéende typgodkdnnandemirke anbringat pa ett fordon visar att ifrdgavarande fordonstyp typgodkints i Nederldn-
derna (E 4) enligt foreskrifter nr 51 och 33 (!). Typgodkdnnandenumren anger att vid tidpunkterna for beviljandet av
respektive typgodkdnnanden ingick dndringsserie 02 i foreskrifter nr 51 medan foreskrifter nr 33 foreldg i sin ursprung-
liga form.

(") Det senare numret ges endast som ett exempel.
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1.1

1.2

1.3

BILAGA 3

METODER OCH INSTRUMENT FOR ATT MATA DET BULLER SOM AVGES AV MOTORFORDON

MATINSTRUMENT
Akustiska mitningar

Ljudnivdmitaren eller motsvarande matsystem, inkl. den vindavskdrmning som rekommenderas av tillverka-
ren, skall minst uppfylla kraven for instrument av typ 1 i IEC 651, andra utgdvan.

Maitningarna skall goras med anvindande av frekvensviktning A och tidsviktning F.

Ndr ett system anvands som omfattar en periodisk overvakning av den A viktade ljudnivan skall avldsningen
ske med ett tidsintervall som inte Gverstiger 30 ms.

Kalibrering

[ borjan och slutet av varje mitserie skall matsystemet i dess helhet kontrolleras med hjilp av en ljudkalib-
reringsanordning som uppfyller kraven for ljudkalibreringsanordningar av minst precisionsklass 1 i IEC
942:1988. Utan ndgon ytterligare justering skall skillnaden mellan avlisningarna vid tvd pa varandra f6ljande
kontroller vara mindre 4n eller lika med 0,5 dB. Om detta virde overskrids skall de mitresultat som erhéllits
efter foregdende tillfredsstallande kontroll inte anvindas.

Overensstimmelse med kraven

Ljudkalibreringsanordningens overensstimmelse med kraven i [EC 942:1988 skall kontrolleras en gdng om
dret och instrumentsystemets Overensstimmelse med kraven i IEC 651, andra utgdvan, skall kontrolleras
minst vartannat &r av ett laboratorium som ir behorigt att utféra de kalibreringar som ér spérbara till
tillimpliga standarder.

Hastighetsmitningar

Motorns varvtal och fordonets hastighet skall métas med instrument med en noggrannhet av + 2 % eller
bittre.

Meteorologiska instrument

De meteorologiska instrument som anvinds for att overvaka omgivningsforhallandena skall omfatta foljande:

i) En temperaturmatanordning som skall ha en noggrannhet av + 1 °C,

ii) en vindhastighetsmatanordning som skall ha en noggrannhet av + 1,0 m/s.

MATFORHALLANDEN
Provningsomride

Provningsomradet skall bestd av en central accelerationsstricka som omges av en i det nirmaste plan
provningsyta.

Accelerationsstrickan skall vara jaimn och banytan torr och sddan att rullningsbullret forblir lagt.

Provningsbanan skall vara sddan att villkoren for ett fritt ljudfalt mellan ljudkallan och mikrofonen hélls inom
1 dB. Detta villkor skall anses uppfyllt om det inte finns ndgra stora ljudreflekterande foremal som staket,
klippor, broar eller byggnader inom 50 m fran accelerationsstrickans mittpunkt. Provningsomrddets yta skall
folja bestimmelserna i bilaga 8 till dessa foreskrifter och vara fri fran pudersno, hogt gris, 16s jord eller slagg.
Det skall inte finnas ndgot hinder som kan péverka ljudfiltet i nirheten av mikrofonen och ljudkillan. Den
som utfér métningarna skall placera sig sd att avlisningarna av matinstrumentet inte paverkas.
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2.1.2.1

2.2

221

222

223

2231

2232

2233

2234

224

2.2.5

2.2.6

3.1.1.1

Mitningar skall inte goras under ogynnsamma vaderforhallanden. Det skall sikerstillas att resultaten inte
paverkas av vindstotar.

Frin varje ljudtopp som inte forefaller forenlig med egenskaperna hos fordonets allmidnna ljudnivd skall
bortses vid avldsningarna.

De meteorologiska instrumenten skall placeras ndra provningsytan pa en hojd av 1,2 £ 0,1 m.

Mitningarna skall goras nar den omgivande lufttemperaturen haller 0-40 °C.

Provningar skall inte utféras om vindhastigheten, inkl. stétar, vid mikrofonens nivd Gverstiger 5 m/s under
ljudmétningen och skall registreras under varje provning.

De virden som representerar temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ luftfuktighet och lufttryck
skall registreras under ljudmaétningen.

Den A-viktade ljudnivédn frdn andra ljudkallor 4n fran det fordon som skall provas och fran vinden skall ligga
minst 10 dB(A) under den ljudnivd som avges av fordonet.

Fordonet

Mitningar skall goras pa olastade fordon utan sldp- eller pahingsvagn, utom nir det giller fordon som inte
kan kopplas i sir.

De dick som anvinds for provningen viljs av fordonstillverkaren och skall vara kommersiellt anvindbara och
tillgingliga pd marknaden; de skall 6verensstimma med en av de dickdimensioner som av fordonstillverkaren
utformats f6r fordonet och ha ett monsterdjup av minst 1,6 mm i dickslitbanans viktigaste faror.

Dicken skall vara pumpade till det (de) tryck som limpar sig for fordonets provningsvikt.

Innan matningarna paborjas skall fordonet bringas till normalt drifttillstdnd nédr det géller

temperatur,

instéllning,

brinsle,

tandstift, forgasare osv. (i forekommande fall).

Om fordonet har mer 4n tvd drivande hjul skall det endast provas med den utvixling som &r avsedd for
normal korning pé vig.

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte paverkas under mitningarna.

Om fordonet har ett avgassystem som innehéller fibermaterial skall avgassystemet konditioneras fore prov-
ningen enligt bilaga 5.

PROVNINGSMETODER
Mitning av buller frin fordon i rorelse
Allmanna provningsvillkor (se tilligget, figur 1)

Minst tvd mitningar skall goras pa varje sida av fordonet. Prelimindra matningar fir goras for justerings-
dndamdl men skall inte beaktas.
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3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.1.4

3.1.1.5

3.1.2.1

3.1.2.2

Mikrofonen skall placeras pa ett avstind av 7,5 £ 0,2 m fran provningsbanans referenslinje CC" (figur 1) och
1,2 £0,1 m over markytan. Den axel dir mikrofonen ir kansligast skall héllas vagrit och vinkelrdt mot
fordonets korstricka (linje CC’).

Tvé linjer, AA" och BB’, som &r parallella med linjen PP" och beldgna 10 m framfor respektive 10 m bakom
denna linje, skall utmarkas pa provningskorbanan.

Fordonet skall kéras i en rit linje lings accelerationsstrickan sd att fordonets lingsgdende symmetriplan ligger
sd nira linje CC’ som mojligt och ndrmar sig linje AA’ med en jimn hastighet som anges nedan. Nir
fordonets front ndr linje AA’ skall gaspedalen tryckas i botten sd snabbt som mojligt och héllas kvar tills
fordonets bakre del passerar linje BB’ varefter den slipps sd snabbt som mojligt.

Nar det giller ledade fordon som bestdr av tvd oskiljbara enheter och som betraktas som ett enda fordon skall
pdhingsvagnen inte beaktas nir linje BB’ passeras.

Den hogsta ljudnivén, uttryckt i A viktade decibel (dB(A)), skall mitas nar fordonet kors mellan linjerna AA’
och BB’. Detta virde skall utgéra mitresultatet.

Bestimning av ingdngshastigheten

Anvinda symboler

De bokstavssymboler som anvinds i denna punkt har foljande betydelse:
S: motorvarvtal enligt punkt 5.4 i bilaga 1.

Na:  jamnt motorvarvtal vid framkorningen till linje AA'.

Vi jimn fordonshastighet vid framkérningen till linje AA’.

Vinax den hogsta hastighet som angivits av fordonstillverkaren.

Fordon utan vixelldda

For fordon utan vixel eller vixelstyrning skall den jimna hastigheten vid framkorningen till linje AA” vara
sadan att:

antingen V, = 50 km/h;

eller V5, motsvarande N = 3/4 S och V, < 50 km/h

for fordon av kategori M; och for fordon av andra kategorier 4n M; och med en motoreffekt som inte ar
storre dn 225 kW (ECE);

eller V5, motsvarande N, = 1/2 S och V, < 50 km/h

for fordon som inte ingdr i kategori M; med en motoreffekt storre an 225 kW (ECE)

eller for fordon som drivs med en elektrisk motor

Va = 2 Vi eller V4 = 50 km/h,

3
4

beroende pé vilken som ir ligst.



L 137/84

Europeiska unionens officiella tidning

30.5.2007

3.1.2.3

3.1.23.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.3.23

Fordon med manuell vixelldda
Ingangshastighet

Fordonet skall koras fram till linje AA" med en jimn hastighet och med en tolerans av + 1 km/h, utom dé
motorvarvtalet utgor kontrollfaktorn, d4 toleransen skall vara den storre av * 2 % eller + 50 min’!, s att:

antingen V, = 50 km/h;
eller V4 motsvarande Ny = 3[4 S och V, < 50 km/h

for fordon av kategori My och for fordon av andra kategorier an M; med en motoreffekt som inte ar storre
an 225 kW (ECE),

eller V5 motsvarande N = 1/2 S ochV, < 50 km/h
for fordon som inte tillhor kategori My med en motoreffekt storre dn 225 kW (ECE)
eller for fordon som drivs med en elektrisk motor

Vao = 2 Via eller V4 = 50 km/h,

3
4
beroende pé vilken som ir lagst.

Val av vixel

De fordon i kategorierna M; och Ny () som har en vixel med fyra eller firre vixlar framat skall provas i den
andra vixeln.

De fordon i kategorierna M; och Nj (') som har en vixel med mer dn fyra vixlar framét skall i tur och
ordning provas i de andra och tredje vixlarna. Medelvirdet av de ljudnivder som registreras for dessa tvd
villkor skall berdknas.

De fordon i kategori M; som har mer 4n fyra vixlar framdt och ér utrustade med en motor som utvecklar en
storsta effekt som ar storre an 140 kW (ECE) och dir det tillitna forhdllandet mellan storsta effekt och
storsta vikt dr storre dn 75 kW]t (ECE) skall emellertid endast provas i den tredje vixeln, forutsatt att den
hastighet med vilken fordonets bakre del passerar linje BB’ i den tredje vixeln dr hogre dn 61 km/h.

Om motorns varvtal under provningen i den andra vixeln overstiger det varvtal, S, vid vilket motorn
utvecklar sin storsta nominella effekt skall provningen upprepas med en ingdngshastighet ochfeller ett
ingdende motorvarvtal som stegvis minskas med 5% av S till dess att det motorvarvtal som uppnétts inte
langre Gverstiger S.

Om motorvarvtalet S fortfarande uppnds med ett ingdende varvtal som motsvarar tomgédngsvarvtalet skall
provningen direfter endast utforas i den tredje vixeln varefter de relevanta resultaten skall utvirderas.

De fordon av andra kategorier dn M; och Ny, ddr det totala antalet véxlar framét 4r x (inkl. dem som erhélls
med tillsatsvixel eller en slutvixel med flera utvixlingar) skall i tur och ordning provas med utvixlingar som
ar lika med eller hogre 4n x/n. (%) (%).

Den inledande provningen skall utféras med anvindande av utvixlingen i vixel (x/n) eller ndrmast hogre
utvaxling om (x/n) inte ar ett heltal. Provningen skall fortgd fran utvaxlingen (x/n) till nirmast hogre vaxel.

Vixlingen frén (x/n) skall avslutas med den vixel X i vilken det nominella motorvarvtalet uppntts just innan
fordonets bakre del passerat linje BB'.

() Enligt definition i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

() n = 2 for fordon med en motoreffekt som inte ér storre an 225 kW (ECE), n = 3 for fordon med en motoreffekt storre dn 225 kW

(ECE).

(}) Om x/n inte bildar ett heltal skall nirmast hogre utvixling anvandas.
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3.1.2.4

3.1.2.4.1

3.1.2.4.1.1

3.1.2.4.2

3.1.2.4.2.1

Berdkningsexempel for provning: Det finns 16 utvixlingar framat for framdrivning med en vixel med 8
vixlar och en tillsatsvixel med 2 vixlar. Om motorn utvecklar 230 kW blir (x/n) = (8 x 2)/3 = 16/3 = 5 1/3.
Den inledande provningens utvixling blir 6 (har ingar vixlar fran savil huvudvixeln som tillsatsvixeln som &r
den sjitte av de totalt 16 utvixlingarna) dar nésta utvixling ar den sjunde fram till utvixling X.

For fordon med andra vixlar skall provningsfordonets representativitet for fordonstypen bestimmas enligt
foljande:

om den hogsta ljudnivin uppnds mellan vixlarna x/n och X skall fordonet anses som representativt for sin
typ,

om den hogsta ljudnivin nds vid vixeln x/n skall det valda fordonet anses som representativt for sin typ
endast ndr det giller de fordon som har en total lagre utvixling vid x/n,

om den hogsta ljudnivdn nds vid vixeln X skall det valda fordonet anses som representativt for sin typ endast
ndr det giller de fordon som har en total hogre utvixling 4n vixeln X.

Fordonet anses emellertid ocksd representativt for sin typ om provningarna pa den sokandes anmodan utokas
utover fler utvixlingar 4n de som planerats och den hogsta ljudnivin uppnés mellan extremvirdena for de
utvixlingar som provats.

Automatisk vixel (1)
Fordon utan manuell vixelviljare
Ingangshastighet

Fordonet skall koras mot linje AA’ i olika jaimna hastigheter av 30, 40 och 50 km/h eller med 34 av den
hogsta hastigheten pd vig om detta virde ar lagre.

Om fordonet r utrustat med en automatisk vixel som inte kan provas med det forfarande som anges i
foljande avsnitt skall det provas med olika ingéngshastigheter, ndmligen 30, 40 och 50 km/h eller med 3/4 av
den hogsta fordonshastighet som anges av tillverkaren, om detta virde ér lagre. Det forfarande som ger den
hogsta ljudnivan skall behéllas.

Fordon utrustade med en manuell vixelviljare med X ligen
Ingdngshastighet

Fordonet skall niarma sig linje AA" med en jamn hastighet som med en tolerans av * 1 km/h motsvarar den
lagre av foljande hastigheter; utom dé motorvarvtalet utgér kontrollfaktor dé toleransen skall vara den storre
av £ 2 % eller £ 50 varv per minut sd att:

antingen V, = 50 km/h;
eller V4 motsvarar Ny = 3/4 S och V, < 50 km/h

nir det giller fordon av kategori M; och nir det giller fordon av andra kategorier 4n M; med en motoreffekt
som inte dr storre dn 225 kW (ECE),

eller V, motsvarar Ny = 1/2 S och V, < 50 km/h
ndr det giller fordon som inte ingdr i kategori M; med en motoreffekt som ar storre dn 225 kW (ECE),
eller nér det giller fordon som drivs med en elektrisk motor

Va = 2 Vi eller V4 = 50 km/h,

3
4

beroende pé vilken som ar lagst.

() Alla fordon utrustade med automatisk vixel.
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3.1.2.4.2.2

3.1.2.4.2.3

3.1.24.2.4

3.2

3.2.1

Om det emellertid pd fordon med mer dn tva separata vixlar finns automatisk vixling till den forsta vixeln
kan denna vixling efter tillverkarens val undvikas enligt punkt 3.1.2.4.2.4.

Den manuella vixelviljarens lige

Provningen skall utforas med vixelviljaren i det lige som rekommenderas av tillverkaren for "normal” kor-
ning. Tvingad vixling (t.ex. kick-down) skall vara frénkopplad.

Tillsatsvixlar

Om fordonet har en manuell tillsatsvixel eller en axel for flera vixlar skall det lige som anvinds for normal
stadskorning anvindas. I alla hidndelser skall de sirskilda vixelligena for krypkorning, parkering eller in-
bromsning vara frénkopplade.

Forhindrande av vixling

Vissa fordon som &r utrustade med automatisk vixel (tvd eller flera separata vixlar) kan vixlas till en
utvixling som normalt inte anvinds vid den stadskorning som definierats av tillverkaren. En vixel som
inte anvinds vid stadskorning omfattar en utvixling som ar avsedd for krypkorning, parkering eller inbroms-
ning. [ dessa fall fir operatoren vilja ndgot av foljande tillvigagangssitt:

a) Oka fordonets hastighet till hogst 60 km/h for att undvika en sidan nedvixling,

=

hélla fordonshastigheten v vid 50 km/h och begrénsa bransletillférseln till motorn till 95 % av den tillf6rsel
som krévs for full belastning; detta villkor anses uppfyllt:

i) for en gnisttindningsmotor, ndr spjilloppningen dr 90 % och

i) for en kompressionstindningsmotor, ndr bransletillforseln till insprutningspumpen 4r begrinsad till
90 % av den storsta tillforseln,

¢) inritta och anvdnda en elektronisk kontroll som skall forhindra en véxling till vixelligen som ar lagre 4n
de som anvinds vid normal stadskorning enligt tillverkarens definition.

Tolkning av resultaten

Mitningen av det buller som avges av fordonet i rorelse skall anses som giltig om skillnaden mellan tva
matningar i foljd pa samma sida av fordonet inte dr storre dn 2 dB(A) (1).

Det virde som registreras skall motsvara den hogsta ljudnivan. Om detta virde med mer 4n 1 dB(A) verstiger
den hogsta ljudnivd som godkints for den fordonskategori som provats skall en andra omging av tvd
mitningar med motsvarande mikrofonplacering goras. Tre av de fyra resultat som pé detta sitt erhalls vid
denna andra placering skall falla inom de foreskrivna gransvirdena.

Med hidnsyn till mitinstrumentens bristande noggrannhet skall varje virde som avldsts under mdtningen
minskas med 1 dB(A).

Mitning av buller fran stillastiende fordon
Ljudnivd i fordonens ndrhet

For att underldtta senare kontroller av fordon i bruk skall ljudnivin mitas nidra avgassystemets utlopp i
enlighet med f6ljande krav varefter matresultaten infors i den provningsrapport som upprittas for utfirdande
av det intyg som avses i bilaga 1.

(") Spridningen av resultaten mellan korningarna kan minskas om det gors ett uppehdll av 1 minut mellan korningarna i tomgdng och

med frikoppling, nagot som stabiliserar fordonets kortemperatur.
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3.2.2
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3.23.1

3.23.2

3.2.4

3.2.5

3.2.5.1

3.2.5.2

3.25.3

3.2.5.3.1

3.253.1.1

3.2.5.3.1.2

3.2.5.3.1.3

Akustiska mdtningar

En precisionsljudnivimitare enligt definition i punkt 1.1 i denna bilaga skall anvindas for mitningarna.

Provningsomride — lokalforhdllanden (figur 2)

Mitningarna skall goras pé ett stillastdende fordon i ett omrdde som motsvarar det som anvinds for mat-
ningar av fordon i rorelse och som darfor uppfyller bestimmelserna i bilaga 8 till dessa foreskrifter.

Under provningen skall ingen befinna sig inom mitomradet utom observatoren och foraren vilkas nérvaro
inte skall inverka pd mitaravldsningen.

Stirande buller och vindpdverkan

De avldsningsvirden pd mdtinstrumenten som uppstdr genom omgivande buller och vind skall vara minst
10 dB(A) under den ljudnivd som skall mitas. En lamplig vindskdrm kan monteras pd mikrofonen, forutsatt
att dess inverkan pd mikrofonens kinslighet beaktas.

Mitmetod

Readings on the measuring instruments produced by ambient noise and wind must be at least 10 dB(A)
below the sound level to be measured. A suitable windscreen may be fitted to the microphone provided that
account is taken of its effect on the sensitivity of the microphone.

Mitningarnas utforande och antal

Den hogsta ljudnivan uttryckt i A viktade decibel (dB(A)) skall matas under den driftsperiod som avses i punkt
3.25.3.2.1.

Minst tre métningar skall utforas vid varje matpunkt.

Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet skall placeras i provningsomradets mittfalt med vixeln i frilige och kopplingen ilagd. Om fordonets
konstruktion inte tilldter detta skall fordonet provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for provning av
motor i tomgédng. Fore varje mdtomgédng skall motorn bringas till det normala driftstillstind som anges av
tillverkaren.

Om fordonet dr forsett med automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte paverkas under ljudnivamat-
ningarna.

Mitning av buller i ndrheten av avgasroret (se tilligget, fig. 2)

Mikrofonens placering

Mikrofonens hojd ver marken skall motsvara avgasrorets utlopp men skall i alla hidndelser vara minst 0,2 m
6ver marken.

Mikrofonen skall vara riktad mot avgasflodets mynning och vara placerad pd ett avstind av 0,5 m fran denna.

Axeln for mikrofonens storsta kinslighet skall vara parallell med marken och bilda en vinkel av 45 £ 10 °
mot det lodrita plan som bestims av gasflodets riktning. Ljudnivimitartillverkarens anvisningar for denna
axel skall iakttas. I forhallande till detta plan skall mikrofonen placeras s att storsta avstand till fordonets
lingsgdende mittplan erhdlls medan den placering som ger storsta avstdnd till fordonets ytterkontur skall
viljas i tvivelaktiga fall.
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3.2.53.14

3.2.5.3.1.5

3.25.3.1.6

3.2.5.3.2

3.2.5.3.2.1

3.253.2.2

3.2.6

3.2.6.1

3.2.6.2

Om ett avgasror dr forsett med tvd eller flera mynningar vars inbordes avstdnd dr mindre 4n 0,3 m och som
ar forbundna med samma ljudddmpare gors endast en mitning, varvid mikrofonen placeras vid den mynning
som dr narmast fordonets yttre kant eller, om en sddan mynning inte finns, vid den mynning som ar hogst
6ver markytan.

For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) skall mikrofonen placeras i héjd med avgasrorets
mynning. Dess axel skall vara lodrdt och riktad uppat. Den skall placeras pé ett avstind av 0,5 m frdn
den fordonssida som 4r ndrmast avgasroret.

For fordon med ett avgasror som dr forsett med mynningar vars inbordes avstdnd dr mer dn 0,3 m gors en
mitning for varje mynning som om det endast fanns en varefter den hogsta nivdn registreras.

Motorns driftvillkor

Motorn kors med ett konstant varvtal med foljande virde: 3/4 S for bade tindningsstyrda motorer och
dieselmotorer.

Nir konstant motorvarvtal uppndtts skall gaspedalen snabbt &terforas till tomgdngslaget. Ljudnivdn skall
mitas under en driftperiod som omfattar en kort period av konstant motorvarvtal samt under hela retarda-
tionsperioden, varefter det hogsta avldsningsvirdet pa ljudnivimataren skall tas som provningsvirde.

Resultat
Avldsningsvirdena, avrundade till ndrmaste hela decibel, skall avldsas fran matinstrumentet.

Endast de virden som erhdllits frén tre matningar i foljd och som inte avviker frdn varandra med mer 4n
2 dB(A) skall beaktas.

Det hogsta av dessa tre virden skall utgéra provningsresultatet.
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Mitligen for fordon i rorelse

75my - 75 m

Fig. 1
Matlagen for stillastaende fordon
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BILAGA 4
KLASSIFICERING AV FORDON (!)

KATEGORI L

(Inte tillimplig for dessa foreskrifter)

KATEGORI M — MOTORDRIVNA FORDON MED MINST FYRA HJUL SOM ANVANDS FOR PERSONBEFORD-
RAN

Kategori M;: Fordon som anvinds for personbefordran och som inte har mer én Atta sittplatser utover forarsitet.

Kategori M,: Fordon som anvinds for personbefordran som inte har mer é4n étta sittplatser utover forarsitet och
vars hogsta vikt inte overstiger 5 ton.

Kategori M3: Fordon som anvinds for personbefordran som inte har mer 4n dtta sittplatser utover forarsitet och
vars hogsta vikt overstiger 5 ton.

Fordon av kategorierna M, och Mj tillhor en av foljande tre klasser:
Klass 1 stadsbuss: ett fordon i denna klass har sittplatser samt utrymmen for stdende passagerare.

Klass II landsvégsbuss eller turistbuss: ett fordon i denna klass kan ha utrymmen for stdende passagerare men endast i
gangen.

Klass III turistbuss: ett fordon i denna klass har inga utrymmen for stdende passagerare.
Anmirkningar

Ledad buss eller ledad turistbuss: ett fordon som bestar av tvé eller flera stela delar som kan rora sig i forhdllande till
varandra, ddr passagerarutrymmena i varje del dr sammankopplade s att passagerarna fritt kan rora sig mellan
dem och dir de stela delarna dr permanent sammankopplade och endast kan separeras med hjilp av utrustning
som normalt endast dterfinns i verkstider.

Ledade bussar eller turistbussar som bestdr av tvd eller flera icke-separerbara enheter skall betraktas som enkla
fordon.

For dragfordon som utformats for att sammankopplas med en pahingsvagn (dragfordon for pdhdngsvagn) dr den
vikt som skall ligga till grund for fordonets klassificering dragfordonets vikt i korklart skick, kad med den vikt
som motsvarar den storsta statiska lodrita belastning som av péhingsvagnen utovas pd dragfordonet samt, i
tillimpliga fall, den storsta vikten hos dragfordonets egen last.

KATEGORI N — MOTORDRIVNA FORDON MED MINST FYRA HJUL SOM ANVANDS FOR VARUTRANSPORT

Kategori Ny: Fordon som anvinds for varutransport och som har en storsta vikt som inte 6verstiger 3,5 ton.

Kategori N,: Fordon som anvinds for varutransport och som har en storsta vikt som overstiger 3,5 ton men inte
12 ton.

Kategori Nj: Fordon som anvinds f6r varutransport och som har en storsta vikt som overstiger 12 ton.
Anmirkningar

For dragfordon som utformats for att sammankopplas med en pahingsvagn (dragfordon for pdhdngsvagn) dr den
vikt som skall ligga till grund for fordonets klassificering dragfordonets vikt i korklart skick, okad med den vikt
som motsvarar den storsta statiska lodrita belastning som av pdhingsvagnen utovas pd dragfordonet samt, i
forekommande fall, den storsta vikten hos dragfordonets egen last.

Den utrustning och de installationer som finns i vissa specialfordon (kran-, verkstads-, reklamfordon osv.) betraktas
som likstillda med varor.

(") T overensstimmelse med den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78[indring 3, bilaga 7).
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BILAGA 5
AVGASSYSTEM SOM INNEHALLER FIBERMATERIAL

Fibermaterial skall endast anvindas vid konstruktionen av ljuddimpare om limpliga atgdrder under konstruktions-
och tillverkningsfaserna vidtas for att sikerstilla att den verkningsgrad som krivs for att uppfylla de grinsvirden
som 4aldggs i punkt 6.2.2 i dessa foreskrifter uppnds vid korning pd vig. En sddan ljudddmpare skall betraktas som
tillfredsstillande vid korning pd vdg om avgaserna inte kommer i kontakt med fibermaterialen eller om ljud-
didmparen pa det prototypfordon som provas i enlighet med kraven i punkterna 3.1 och 3.2 i dessa foreskrifter
forsatts i ett normalt tillstind for anvindning pa vég innan ljudnivimatningarna gors. Detta kan uppnés med hjilp
av en av de tre provningar som beskrivs i punkterna 1.1, 1.2 och 1.3 nedan eller genom att fibermaterialen
avlagsnas fran ljuddimparen.

Kontinuerlig kérning pd vig 10 000 km

Ungefir hilften av denna korning bestdr av stadskorning och den andra hilften av lingfirdskorning i hog
hastighet; den kontinuerliga korningen péd vdg kan ersittas med ett motsvarande provningsbaneprogram.

Vixling mellan de tvd korningstyperna skall ske vid flera tillfallen.

Det fullstindiga provningsprogrammet skall omfatta minst 10 avbrott av minst tre timmars varaktighet for att
aterge de verkningar av kylning och eventuell kondens som kan uppsta.

Konditionering i en provningsbink
Med hjilp av standarddelar och under iakttagande av fordonstillverkarens anvisningar skall avgassystemet eller
delar ddrav monteras pa det fordon som avses i punkt 3.3 i dessa foreskrifter eller pd den motor som avses i punkt

3.4 i dessa foreskrifter. I det forra fallet skall fordonet monteras pd en rulldynamometer. I det senare fallet skall
motorn kopplas till en dynamometer.

Provningen skall utforas under sex perioder pd sex timmar med ett avbrott av minst 12 timmar mellan varje
period for att dterge de verkningar av kylning och eventuell kondens som kan uppstd.

Under varje sextimmarsperiod skall motorn i tur och ordning koras under foljande forhéllanden:
1. Fem minuter vid tomgangsvarvtal,

2. En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av storsta nominella varvtal (S),

3. En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av storsta nominella varvtal (S),

4. 10 minuter med full belastning vid 3[4 av storsta nominella varvtal (S),

5. 15 minuter med 1/2 belastning vid storsta nominella varvtal (S),

6. 30 minuter med 1/4 belastning vid storsta nominella varvtal (S).

De sex delprovningarnas totala varaktighet: tre timmar.

Varje period skall bestd av tvd omgangar med de sex ovannimnda delproven.

Under provningen skall ljudddmparen inte kylas med ndgon tryckluftskylning som simulerar normalt luftflode runt
fordonet. P tillverkarens begiran kan ljudddmparen icke desto mindre kylas for att den temperatur som mats vid
dess inlopp inte skall 6verskridas nir fordonet kors i hogsta hastighet.

Konditionering genom pulsering

Avgassystemet eller delar dirav skall monteras pé det fordon som avses i punkt 3.3 i dessa foreskrifter eller pa den
motor som avses i punkt 3.4 i dessa foreskrifter. I det forra fallet skall fordonet monteras pé en rulldynamometer.

I det senare fallet skall motorn kopplas till en dynamometer. Provningsapparaten, varover en detaljerad ritning
visas i figur 3 i tillagget till denna bilaga, skall monteras vid avgassystemets mynning. Varje annan apparat som ger
motsvarande resultat dr godtagbar.
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1.3.2 Provningsapparaten skall instillas pa ett sadant sitt att avgasflodet vixelvis avbryts och &terstills under 2 500
cykler med den snabbverkande ventilen.

1.3.3 Ventilen skall oppnas nir avgasmottrycket, uppmitt minst 100 mm nedstroms fran inloppsflinsen, nar ett virde
mellan 0,35 och 0,40 bar. Den skall stingas ndr detta tryck inte avviker med mer 4n 10 % fran sitt stabiliserade
virde med ventilen 6ppen.

1.3.4 Tidreldet skall instillas for avgasflodets varaktighet s som foljer av bestimmelserna i punkt 1.3.3 ovan.

1.3.5 Motorvarvtalet skall vara 75 % av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hogsta effekt.

1.3.6 Den effekt som visas av dynamometern skall vara 50 % av den fullgaseffekt som uppmits vid 75 % av motor-
varvtalet (S).

1.3.7 Eventuella drineringshal skall vara stingda under provningen.
1.3.8 Hela provningen skall vara avslutad inom 48 timmar.

Om sé krivs, kommer en avkylningsperiod att iakttas efter varje timme.
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Figur 3
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. Inloppsflans eller hylsa for anslutning till baksidan av det avgassystem som skall provas.

Manuell reglerventil.

Utjamningsbehéllare med en storsta kapacitet av 40 1 och en péfyllningstid av minst en sekund.
Tryckreld med ett arbetsomrdde av 0,05-2,5 bar.

Tidreld.

Impulsriknare.

Snabbverkande ventil, t.ex. avgasbromsventil 60 mm i diameter, som mandvreras med en pneumatisk cylinder som utvecklar en kraft av 120 N
vid 4 bar. Svarstiden skall vid sdvil 6ppning som stingning inte overstiga 0,5 s.

Evakuering av avgaser.
Bojlig slang.

Manometer.



L 137/94

Europeiska unionens officiella tidning

30.5.2007

BILAGA 6

TRYCKLUFTSBULLER

1. MATMETOD

Mitningen utfors med mikrofonerna placerade vid 2 och 6 i figur 1 med stillastdende fordon. Den hogsta A-viktade
bullernivdn registreras under tryckregulatorns avluftning och avluftningen efter anvindandet av bade fot- och hand-
bromsarna.

Bullret under tryckregulatorns avluftning méats med motorn pd tomgang. Avluftningsbullret registreras medan hand-
och fotbromsarna anvinds; fore varje métning skall tryckluftsaggregatet bringas till hogsta tillitna arbetstryck varefter
motorn skall stingas av.

. UTVARDERING AV RESULTAT

For alla mikrofonplaceringar gors tvd mitningar. For att kompensera for matutrustningens brister reduceras matarav-
lasningen med 1 dB(A), varefter det reducerade vardet anges som mitresultat. Resultaten betraktas som giltiga om
skillnaden mellan miétningarna vid en mikrofonplacering inte 6verskrider 2 dB(A). Det hogsta uppmiitta vardet anges
som resultat. Om detta virde overskider bullergrinsvirdet med 1 dB(A) skall ytterligare tvd mitningar goras med
motsvarande mikrofonplacering. I detta fall skall tre av de fyra mitresultat som erhéllits med denna placering vara
forenliga med bullergransvardet.

. GRANSVARDE

Ljudnivan skall inte overskrida grinsvirdet 72 dB(A).
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Figur 1

Mikrofonplaceringar for mitning av tryckluftsbuller

f e 7.0 T —-51

mikrofon & — 2 Imikrofon

Mitningen utfors pa ett stillastdende fordon enligt figur 1 med anvindande av tvd mikrofonplaceringar pa ett avstind av 7 m fran fordonens ytterkontur
och 1,2 m 6ver markytan.



L 137/96

Europeiska unionens officiella tidning

30.5.2007

2.1

2.2

4.1

4.2

4.3

BILAGA 7
KONTROLL AV TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

ALLMANT

Dessa krav ar forenliga med den provning som skall utforas for att kontrollera tillverkningens Gverensstimmelse
enligt punkterna 8.3.5 och 8.4.3 i dessa foreskrifter.

PROVNINGSFORFARANDE

Provningsomradet och mitinstrumenten skall vara de som beskrivs i bilaga 3.

Fordonet(en) som provas skall genomgd provning fér mitning av buller fran fordon i rorelse enligt beskrivning i
punkt 3.1 i bilaga 3.

Tryckluftsbuller

Fordon med en hogsta vikt som overstiger 2 800 kg och som dr utrustade med tryckluftssystem skall genomga
ytterligare en provning fér mitning av tryckluftsbullret enligt beskrivning i punkt 1 i bilaga 6.

STICKPROV

Ett fordon skall viljas. Om fordonet efter provning enligt punkt 4.1 inte anses overensstimma med kraven i dessa
foreskrifter skall ytterligare tvd fordon provas.

UTVARDERING AV RESULTAT

Om ljudnivén frdn det fordon som provats enligt punkterna 1 och 2 inte med mer 4n 1 dB(A) Gverskrider det
gransvirde som foreskrivs i punkt 6.2.2 i dessa foreskrifter for métning enligt punkt 2.1 ovan och i punkt 3 i bilaga
6 till dessa foreskrifter for matning enligt punkt 2.2 ovan skall fordonstypen anses Gverensstimma med kraven i
dessa foreskrifter.

Om det fordon som provats enligt punkt 4.1 inte uppfyller de krav som faststills i punkten i fraga skall ytterligare
tvd fordon av samma typ provas enligt punkterna 1 och 2.

Om ljudnivén fran det andra och/eller tredje fordonet i punkt 4.2 med mer 4n 1 dB(A) overskrider de gransvirden
som foreskrivs i punkt 6.2.2 i dessa foreskrifter skall fordonstypen anses inte overensstimma med kraven i dessa
foreskrifter och tillverkaren skall vidta de atgirder som kravs for att dteruppritta Gverensstimmelsen.
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BILAGA 8
SPECIFIKATIONER FOR PROVNINGSOMRADET

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs de specifikationer som berdr provningsbanans fysiska egenskaper och beldggning. I dessa
specifikationer som grundar sig pa en sarskild standard (') beskrivs de fysiska egenskaper som kravs savil som
provningsmetoderna for dessa egenskaper.

2. EGENSKAPER SOM KRAVS FOR YTBELAGGNINGEN

En ytbeldggning anses overensstimma med denna standard om texturen och halrumsinnehallet eller ljudabsorp-
tionskoefficienten uppmitts och befunnits uppfylla alla kraven i punkterna 2.1-2.4 nedan och om konstruk-
tionskraven (punkt 3.2) uppfyllts.

2.1 Resterande hilrumsinnehdll

Det resterande hédlrumsinnehéllet, V¢, i provningsbanans beldggningsblandning skall inte Gverstiga 8 %. For
mitforfarandet se punkt 4.1.

2.2 Ljudabsorptionskoefficient

Om ytbeldggningen inte uppfyller kravet for det resterande hélrumsinnehillet kan ytbeldggningen endast god-
kinnas om dess ljudabsorptionskoefficient a < 0,10. For matforfarandet se punkt 4.2. Kravet i punkterna 2.1 och
2.2 uppfylls ocksd om endast ljudabsorptionen uppmiitts och befunnits vara < 0,10.

Anmdrkning: Det mest relevanta kriteriet 4r ljudabsorption dven om det resterande hélrumsinnehdllet ar mera
vilbekant bland vigbyggare. Ljudabsorptionen behdver emellertid endast métas om ytbeldggningen inte uppfyller
halrumskravet. Detta dr motiverat dd det senare dr forknippat med forhéllandevis stor osdkerhet bade for mit-
ningar och relevans och da vissa ytbeldggningar ddrfor kan forkastas felaktigt nir de endast ar grundade pa
hélrumsmitning.

23 Texturdjup

Texturdjupet (TD), uppmitt med den volumetriska metoden (se punkt 4.3 nedan), skall vara:

TD = 0,4 mm

24 Ytbeliggningens homogenitet

Alla praktiska dtgarder skall vidtas for att sikerstilla att ytbeliggningen gors si homogen som mojligt inom
provningsomrédet. Detta inbegriper textur och halrumsinnehdll men det bor ocksd noteras att om viltnings-
processen resulterar i effektivare viltning pé vissa platser dn pé andra kan texturen bli annorlunda och ojimn-
heter som orsakar gupp kan ocksd uppsta.

2.5  Provningsperiod

For att kontrollera om ytbeldggningen fortsitter att uppfylla de krav pé textur och halrumsinnehall eller ljud-
absorption som faststills i denna standard skall en periodisk provning av ytbeliggningen utféras med foljande
intervall:

a) For resterande hélrumsinnehll eller ljudabsorption:

ndr ytbeldggningen ar ny,

om ytbeldggningen uppfyller kraven nir den 4r ny krivs ingen ytterligare periodisk provning. Om den inte
uppfyller kravet nir den 4r ny kan den gora det senare dd ytbeldggningar har en tendens att bli tilltdppta och
kompakta med tiden.

() 1SO 10844:1994.
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b) For texturdjup (TD):
ndr ytbeldggningen ir ny,
nidr bullerprovningen inleds (obs.: inte forrdn fyra veckor efter liggningen),
direfter var tolfte manad.

3. PROVNINGSYTANS UTFORMNING
3.1 Omraide

Vid utformningen av provningsbanans liggning ar det viktigt att som ett minimikrav sikerstilla att det omrade
som genomkorsas av de fordon som kors over provningsremsan ar belagt med det provningsmaterial som
specificerats, med limpliga marginaler for siker och praktisk korning. Detta kommer att krdva att banans bredd
ar minst 3 m och att banans lingd stricker sig utover linjerna AA och BB med minst 10 m vid varje dnde. I figur
1 visas en plan for ett limpligt provningsomrdde och anges det minsta omrdde som skall maskinbeldggas och
maskinvaltas med det ytmaterial som specificerats for provning. Enligt punkt 3.1.1.1 i bilaga 3 skall méatningar
goras pa varje sida av fordonet. Detta kan goras antingen genom mitning med tvd mikrofonplaceringar (en pa
varje sida av banan) varvid fordonet kors &t ett héll eller genom mitning med endast en mikrofon pé ena sidan av
banan varvid fordonet kors at bada héllen. Om den senare metoden anvinds finns det inga krav pa ytan pa den
sida av banan ddr det inte finns nigon mikrofon.

Figur 1

Minimikrav for omride med ytbeliggning for provning. Den skuggade delen kallas “provningsomride”

Matt i meter

Rérelsens mittaxel A . \
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/
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l‘.\:
\

Teckenforklaring Minsta yta som skall téickas med provningsbanebelidggning, dvs. provningsomrade

€ Mikrofon (hojd 1,2 m)
QObs. — Det far inte finnas nagra stora ljudreflekterande féremal inom detta omrade.

3.2 Utformning och behandling av ytbeliggningen
3.2.1  Grundlaggande krav for utformningen

Provningsytan skall uppfylla fyra krav for utformningen:

3.2.1.1 Den skall bestd av tit asfaltbetong.
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3.2.1.2 Den maximala stenstorleken skall vara 8 mm (tillitna toleranser: 6,3-10 mm).
3.2.1.3 Slitlagrets tjocklek skall vara > 30 mm.
3.2.1.4 Bindemedlet skall vara bitumen med rak genomtringningsgrad utan modifiering.
3.2.2  Riktlinjer for utformningen
Som vigledning for konstruktoren av ytbeldggningen visas i figur 2 en kornstorleksfordelningskurva som anger
de onskade egenskaperna. Ddrutover ges i tabell 1 ndgra riktlinjer for att uppnd den onskade texturen och
livslingden. Kornstorleksférdelningskurvan svarar mot foljande formel:
P (% genomslippt) = 100 x (d/d;q,) !
dir
d = sikt med fyrkantig maskvidd, i mm
dpax = 8 mm for medelvirdeskurvan
dmax = 10 mm for den lagre toleranskurvan
dpax = 6,3 mm for den 6vre toleranskurvan
Figur 2
Kornstorleksfordelningskurvan i asfaltblandningen med toleranser
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Siktstorlek i mm

Utover det som anges ovan ges foljande rekommendationer:

a) Sanddelen (0,063 mm < sikt med kvadratisk maskvidd < 2 mm) skall inte innehélla mer 4n 55 % natursand
och minst 45 % krossad sand.

b) Barlagret och forstirkningslagret skall sikerstalla hog stabilitet och jamnhet enligt basta vagbyggnadsmetoder.
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¢) Krosstenen skall vara krossad (100 % krossyta) och bestd av ett material med hogt krossmotstand.

d) Den krossten som anvinds i blandningen skall vara tvittad.

¢) Ingen ytterligare krossten skall liggas pa ytbeldggningen.

f) Bindemedlets hardhet, uttryckt som penetrationsvarde, skall vara 40-60, 60-80 eller t.o.m. 80-100 beroende
pd landets klimatforhéllanden. I regel skall s hirt bindemedel som méjligt anvindas, forutsatt att det ar
forenligt med géngse praxis.

¢) Blandningens temperatur fore viltning skall viljas s att det hdlrumsinnehdll som krdvs uppnds genom den

efterfljande viltningen. For att 6ka sannolikheten att uppfylla bestimmelserna i punkterna 2.1-2.4 ovan skall

packningsgraden undersokas inte endast genom lampligt val av temperatur i blandningen utan ocksd genom

ett lampligt antal viltningsomgangar och genom valet av valtningsfordon.

Tabell 1
Riktlinjer for utformningen
Malvirden
Per total massa Per massa Toleranser
blandning stenmaterial

Stenmassa, sikt med kvadratisk maskvidd (SM) 47,6 % 50,5 % t5
> 2 mm
Sandmassa 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2% t5
Fyllningsmassa SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% £2
Bindemedelsmassa (bitumen) 5,8 % Ej tillimpligt +0,5
Storsta kornstorlek 8§ mm 6,3-10
Bindemedlets hardhet (se punkt 3.2.2 f)
Stenens slitvirde > 50
Packningsgrad i forhallande till Marshallpackningsgrad 98 %
PROVNINGSMETOD

Mitning av resterande hilrumsinnehall

For att uppfylla detta krav skall borrkdrnor tas fran banan p& minst fyra olika stillen som dr jimnt fordelade
inom provningsomradet mellan linjerna AA och BB (se figur 1). For att undvika bristande homogenitet och
ojimnheter i hjulsparen bér inte borrkérnor tas i sjilva hjulsparen utan nira dem. Tva borrkirnor (minst) bor tas
ndra hjulsparen och en borrkdrna (minst) bor tas ungefir halvvigs mellan hjulspéren och varje mikrofonplacering.

Om det foreligger misstanke att homogenitetsvillkoret inte dr uppfyllt (se punkt 2.4) skall borrkirnor tas fran fler
stillen inom provningsomradet.

Det resterande hdlrumsinnehéllet skall bestimmas for varje borrkdrna varefter medelvirdet for alla borrkirnor
skall berdknas och jamforas med kravet i punkt 2.1. Dessutom skall ingen enda borrkdrna ha ett halrumsvirde
som dr hogre dn 10 %. Konstruktoren av provningsytan erinras om de problem som kan uppstd nir provning-
somrddet uppvirms av ror eller elektriska ledningar och borrkdrnor skall tas frén detta omrdde. Sidana instal-
lationer skall planeras noggrant och med hinsyn till kommande stillen for borrning efter borrkidrnor. Det
rekommenderas att ett fatal stillen av en storlek av ca 200 x 300 mm ldmnas fria fran ledningar/ror eller att
de senare ldggs tillrdckligt djupt for att inte bli skadade av de borrkdrnor som tas frin ytbeldggningen.
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4.2

43

5.2

5.3

6.1.6

Ljudabsorptionskoefficient

Ljudabsorptionskoefficienten (normal infallsvinkel) skall métas med rérmetoden for impedansmitning med an-
vindande av det forfarande som anges i ISO 10534-1: "Acoustics — Determination of sound absorption coeffi-
cient and impedance by a tube method”. (*).

Nar det giller provningsexemplaren skall samma krav foljas som for det resterande hdlrumsintervallet (se punkt
4.1). Ljudabsorptionen skall mitas i intervallen 400-800 och 800-1 600 Hz (minst i mittfrekvenserna pa tredje
oktavbanden) och maximivirdena skall faststillas for badda dessa frekvensomrdden. Direfter skall medelvirdet for
alla provningsborrkarnornas virden berdknas sd att slutresultatet erhdlls

Volumetrisk mitning av texturdjupet

For denna standard skall texturdjupmitningar goras pa minst 10 stillen som ér jamnt fordelade lings hjulspdren
pa provningsbanan varefter medelvardet skall berdknas for att jamforas med det angivna minsta texturdjupet. Se
ISO 10844:1994 for beskrivningen av forfarandet.

TIDS- OCH UNDERHALLSSTABILITET

Tidspaverkan

Som for mdnga andra ytbeldggningar forvantas att den dick-|vagbullernivd som uppmits pd provningsytan kan
oka ndgot under de forsta 6-12 manaderna efter liggningen.

Ytbeldggningen kommer inte att uppné de erforderliga egenskaperna forrin tidigast fyra veckor efter liggningen.
Tidens péverkan pé buller fran lastbilar dr i allménhet mindre 4n pd buller frén personbilar.

Stabiliteten under tiden bestims huvudsakligen av poleringen och av sammanpressningen frin de fordon som
kors pa ytbeldggningen. Den skall kontrolleras periodvis s som anges i punkt 2.5.

Underhill av ytbeliggningen
Lost skrdp eller damm som pa ett avgorande sitt kan minska det effektiva texturdjupet skall avligsnas fran

ytbeldggningen. I linder med vinterklimat anvinds ibland salt for avisning. Salt kan tillfilligt eller t.o.m. be-
standigt dndra ytbeldggningen s att bullret 6kar, varfor det inte rekommenderas.

Aterbeliiggning av provningsomridet
Om det krévs att provningsbanan skall aterbeldggas krivs det vanligen inte mer 4n att det provbanespdr (3 m

brett i figur 1) terbeldggs ddr fordonen kors, forutsatt att provningsomradet utanfor sparet uppfyller kraven for
resterande halrumsinnehall eller ljudabsorption nir det uppmittes.

DOKUMENTATION AV PROVNINGSYTBELAGGNINGEN OCH AV DE PROVNINGAR SOM UTFORTS PA DEN
Dokumentation av provningsytbeliggningen

Foljande uppgifter skall anges i ett dokument som beskriver provningsytbeldggningen:
Provningsbanans placering.

Typ av bindemedel, bindemedlets hirdhet, typ av stenmaterial, storsta teoretiska tithet i betongen (Dy), slitlagrets
tjocklek och kornstorleksfordelning som bestimts genom borrkdrnor fran provningsbanan.

Sammanpressningsmetod (t.ex. typ av vilt, valtvikt och antal viltningar).
Blandningens temperatur, omgivningsluftens temperatur och vindhastighet under liggning av ytbeldggningen.
Datum for laggning av ytbeldggningen samt entreprendr.

Alla eller dtminstone de senaste provningsresultaten, inkl.:

6.1.6.1 Resterande hélrumsinnehall for varje borrkdrna.

(") Skall offentliggéras.
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6.1.6.2 De stillen inom provningsomradet varifrdn borrkirnorna for hdlrumsmaétningar tagits.

6.1.6.3 Ljudabsorptionskoefficienten for varje borrkdrna (om den uppmitts). Ange resultaten for varje borrkirna och for
varje frekvensomride savil som det totala medelvirdet.

6.1.6.4 De stillen inom provningsomradet varifrin borrkdrnorna for absorptionsmitning tagits.

6.1.6.5 Texturdjup, inkl. antalet provningar samt standardavvikelse.

6.1.6.6 Det organ som ansvarar for provningarna enligt punkterna 6.1.6.1 och 6.1.6.2 samt typ av anvdnd utrustning.
6.1.6.7 Datum for provning(ar) och det datum da borrkdrnorna togs frin provningsbanan.

6.2 Dokumentation av de provningar for fordonsbuller som utforts pa ytbeliggningen

I det dokument dir provning(ar) av fordonsbuller beskrivs skall detta anges oavsett om alla krav i denna standard
ar uppfyllda eller inte. Hinvisning skall goras till ett dokument enligt punkt 6.1 dir de resultat som ger beldgg for
detta beskrivs.
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BILAGA 9

FORDONSPROVNINGSUPPGIFTER ENLIGT MATMETOD B

De upplysningar som ldmnats i bilaga 1 behdver inte upprepas.

5.1
5.2
53
5.4
5.5

5.6
5.7

6.1

7.1
7.1.1
7.1.2
7.1.3
7.2
7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.3
7.3.1
7.3.2
7.4
7.4.1

8.1

8.2
8.2.1

8.2.2

Fordonets handelsbeteckning eller varumirke:

Fordonstyp:

Storsta vikt inkl. pahingsvagn (i forekommande fall):

Tillverkarens namn och adress:

I forekommande fall namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud:

Motor:

Tillverkare:

Typ:
Modell:

Storsta nominella effekt (ECE): wovvrrrorrrrrrssssrersssssnnnns QT R, min (varv per minut).

Motortyp: tex. gnisttindning, kompressionstindning osv. (1):

Motorprincip: tvitakt eller fyrtakt (i forekommande fall):

Cylindervolym (i forekommande fall):

Transmission: manuell vixel/automatisk vixel (2):

Antal vixlar:

Utrustning:

Ljudddmpare:

Tillverkare eller befullmiktigat ombud (i férekommande fall):
Modell:

Typ: i enlighet med ritning nr:

Insugningsljuddampare:

Tillverkare eller befullmiktigat ombud (i férekommande fall):

Modell:

Typ: i enlighet med ritning nr:

Inkapslingsdelar:

Bullerinkapslingsdelar enligt fordonstillverkarens definition:

Tillverkare eller befullmiktigat ombud (i féorekommande fall):

Dick:

Dickdimension(er) (per axel):

Matt:

Fordonslangd (lyep): wovoesvevecessssins mm

Punkt dir gaspedalen nedtrycks ... m framfor linjen AA’

Motorvarvtal i vixel i vid: AAPP' () o min’! (varv per minut)
BB s min'! (varv per minut)

Motorvarvtal i vixel (i+1) vid: AA PP (1) oo min! (varv per minut)

53 S min! (varv per minut)
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8.3  Typgodkinnandenummer for dick:

om detta inte foreligger skall foljande uppgifter tillhandahallas:

8.3.1 Dacktillverkare:

8.3.2 Kommersiell(a) beskrivning(ar) av dicktypen (per axel), (t.ex. handelsbeteckning, hastighetsindex, belastningsindex):

8.3.3 Dickdimension (per axel):

8.3.4 Typgodkinnandenummer (i forekommande fall):

8.4  Bullerniva frdn fordon i rorelse:

Provningsresultat (lurban): dB(A)
Provningsresultat (lwot): dB(A)
Provningsresultat (lcruise): dB(A)

partiell effektfaktor kp:

8.5  Bullernivé frdn stillastiende fordon:
Mikrofonens placering och riktning (enligt figur 2 i tilligget till bilaga 3)
Provningsresultat for stillastiende ProVRING: .....eeeeeeeeeemsmmessnssssssceene dB(A)
8.6  Bullernivd frin tryckluftsljud:

Provningsresultat for

— fotbroms: dB(A)
— handbroms: dB(A)
— under tryckregulatorns aktivering: dB(A)

9.  Fordon inldmnat foér typgodkinnande den:

10.  Teknisk tjinst som ansvarar f6r typgodkinnandeprovningar:

11.  Datum for den provningsrapport som utfirdats av denna tjanst:

12.  Nummer pa den provningsrapport som utfirdats av denna tjinst:

13.  Typgodkinnandemirkets placering pd fordonet:
14.  Ort:

15. Datum:
16.  Underskrift:

17.  Foljande dokument vars typgodkdnnandenummer visas ovan har bilagts detta dokument:

ritningar och/eller fotografier, diagram samt planritningar ver motorn och bullerddmpningssystemet;
forteckning 6ver de delar som vederbérligen identifierats i bullerdimpningssystemet.
18.  Skal for utdkning av typgodkinnandet:

19.  Anmirkningar:

(1) Om en icke-konventionell motor anvinds bér detta anges.
(®) Stryk det som inte galler.
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BILAGA 10

METODER OCH INSTRUMENT FOR MATNING AV BULLER FRAN MOTORFORDON (MATMETOD B)

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

MATINSTRUMENT
Akustiska mitningar

Den apparat som anvinds fér mitning av bullernivin skall vara en precisionsljudnivamitare eller motsva-
rande mitsystem som uppfyller kraven for instrument av klass 1 (inkl. den rekommenderade vindskdrmen,
om sddan anvinds). Dessa krav beskrivs i Internationella elektrotekniska kommissionens "IEC 61672-1:2002:
Precision sound level meters”, andra utgdvan.

Mitningarna skall utforas med det akustiska mitinstrumentet i svarsldge "fast” och med den "A”-viktade kurva
som ocksd beskrivs i "I[EC 61672-1:2002". Nar ett system anvdnds dér en periodisk overvakning av den A-
viktade ljudtrycksnivan ingdr skall en avldsning goras med ett tidsintervall som inte overstiger 30 ms.

Instrumenten skall underhallas och kalibreras i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar.

Overensstimmelse med kraven

De akustiska matinstrumentens Gverensstimmelse skall beldggas genom ett giltigt dverensstimmelsecertifikat.
Dessa certifikat skall anses som giltiga om certifieringen av overensstimmelse med standarderna utforts under
ndrmast foregdende 12-mdanadersperiod for ljudkalibreringsanordningen och under nirmast foregdende 24-
ménadersperiod for instrumentsystemet. All 6verensstimmelseprovning skall utforas av ett laboratorium som
ar behorigt att utfora sidana kalibreringar som ar spérbara till tillimpliga standarder.

Kalibrering av hela det akustiska mitsystemet fér mitserien

I borjan och vid slutet av varje mitserie skall hela det akustiska maitsystemet kontrolleras med hjilp av en
ljudkalibreringsanordning som uppfyller kraven for ljudkalibreringsanordningar av precisionsklass 1 enligt
[EC 60942:2003. Skillnaden mellan avldsningarna skall utan ndgon ytterligare justering vara mindre 4n eller
lika med 0,5 dB. Om detta virde overskrids skall de madtresultat som erhdllits efter ndrmast foregdende
tillfredsstallande kontroll inte anvindas.

Instrument for varvtals- och hastighetsmitningar

Motorns varvtal skall mitas med instrument som har noggrannhet av £2 % eller hogre vid de motorvarvtal
som krivs for mdtningarnas genomforande.

Fordonets hastighet pd vig skall mitas med instrument som har en noggrannhet av minst £0,5 km/h nir
anordningar for kontinuerlig matning anvinds.

Om oberoende hastighetsmatningar anvinds vid provningen skall instrumentet i friga uppfylla specifierade
grinsvirden av minst 0,2 km/h.

Meteorologiska instrument

I de meteorologiska instrument som anvinds for att overvaka omgivningsférhdllandena under provningen
skall foljande anordningar ingd som uppfyller minst angiven noggrannhet:

— temperaturmétanordning, +1 °C;
— vindhastighetsmitanordning, 1,0 m/s;
— lufttrycksmatanordning, +5 hPa;

— en mitanordning for relativ luftfuktighet, £5 %.
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MATFORHALLANDEN
Provningsomride 1 (') och omgivningsférhillanden

Provningsomradet skall i stort sett vara jimnt. Provningsbanans yta skall vara torr. Provningsomradet skall
vara sidant att ndr en liten bullerkilla som ndr i alla riktningar placeras pa dess yta vid mittpunkten
(skdrningspunkten mellan mikrofonlinje PP’ och fordonskorfiltets mittlinje CC)) skall avvikelserna frén den
hemisfariska akustiska divergensen inte Gverskrida 1 dB.

Detta villkor anses vara uppfyllt om foljande krav uppfylls:

— Det finns inga stora ljudreflekterande foremal sdsom staket, klippor, broar eller byggnader inom en radie
av 50 m frdn banans mittpunkt.

— Provningsbanan och omradets yta ar torra och fria frin absorberande material sdsom pudersné eller 1ost
avfall.

— Det finns i ndrheten av mikrofonen inga hinder som kan péverka ljudfaltet och det finns ingen person
mellan mikrofonen och bullerkillan. Den som utfér mitningarna dr placerad s att denne inte paverkar
mataravldsningen.

Mitningar skall inte goras under ogynnsamma viderforhdllanden. Det skall sikerstillas att resultaten inte
paverkas av vindstotar.

De meteorologiska instrumenten skall placeras ndra provningsomradet pd en hojd av 1,2 £0,02 m. Mit-
ningarna skall goras nir den omgivande luftens temperatur ligger mellan 5 och 40 °C.

Provningarna skall inte utféras om vindhastigheten, inkl. vindstotar, under bullermitningsintervallet Gver-
stiger 5 mfs.

Virden for temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ fuktighet och lufttryck skall registreras under
bullermitningsintervallet.

Det skall vid registreringen av avldsningarna bortses frin varje bullertopp som inte forefaller vara karakte-
ristisk for fordonets allminna bullerniva.

Bakgrundsbullret skall matas under 10 s omedelbart fore och efter en serie fordonsprovningar. Matningarna
skall géras med samma mikrofoner och mikrofonplaceringar som anvinds under provningen. Den A-viktade
hogsta bullertrycksnivan skall registreras.

Bakgrundsbullret (inkl. allt vindbuller) skall ligga minst 10 dB under den A-viktade bullertrycksnivd som
avges av fordonet under provning. Om skillnaden mellan omgivningsbullret och det uppmitta bullret ligger
mellan 10 och 15 dB(A) skall avldsningarna vid berdkningen av provningsresultaten pd ett lampligt satt
korrigeras pé bullernivimdtaren enligt foljande tabell:

Skillnad mellan omgivande buller och det
buller som skall mitas dB(A) 10 1 12 13 14 15
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(") T enlighet med bilaga 8 till dessa foreskrifter.
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2.2
221

222

223

2.2.4

225

2.2.6

Fordonet

Det fordon som skall provas skall viljas s att alla de fordon av samma typ som utslipps pd marknaden
uppfyller kraven i dessa foreskrifter. Matningarna skall géras utan ndgon slipvagn utom for icke-separerbara
fordon. Mitningarna skall goras pé fordon med den provningsvikt m, som ges i foljande tabell:

Fordonskategori Fordonets provningsvikt
M; m; = my,
Ny my = My
Ny, N3 m, = 50 kg per kW nominell motoreffekt

Extra belastning for att uppné fordonets provningsvikt skall placeras éver den (de)
drivna bakaxeln(arna). Den extra belastningen begrinsas till 75 % av den storsta
vikt som tillats for bakaxeln. Provningsvikten skall uppnds med en tolerans av
5 %.

Om den extra belastningens tyngdpunkt inte kan bringas i linje med bakaxelns
mittpunkt skall fordonets provningsvikt inte overskrida summan av fram- och
bakaxelns belastning i olastat skick plus den extra belastningen. Provningsvikten
for fordon med mer 4n tvd axlar skall vara samma som for ett fordon med tvd
axlar.

M,, M; m; = m,, — besittningsmedlemmens vikt (i foreckommande fall)

De dick som skall anvindas for provningen skall vara representativa for axeln, véljas av fordonstillverkaren
och registreras i bilaga 9. De skall motsvara en av de dickdimensioner som utformats for fordonet som
originalutrustning. Dicket skall vara eller bli tillgangligt pd marknaden samtidigt som fordonet (!). Dacken
skall pumpas till det tryck som av fordonstillverkaren rekommenderas for fordonets provningsvikt. Dacken
skall ha ett monsterdjup av minst 80 % av fullt monsterdjup.

Innan matningarna paborjas skall motorn bringas till sitt normala korlage.

Om fordonet drivs med mer 4n tvd hjul skall det provas i den drift som ar avsedd for normal anvindning pé
vag.

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte utgora ett hinder under mitningarna.

Om fordonet har ett avgassystem som innehaller fibermaterial skall avgassystemet konditioneras fore prov-
ningen enligt bilaga 5.

PROVNINGSMETODER
Mitning av buller frin fordon i rorelse
Allmanna provningsvillkor

Tvé linjer AA’ och BB’ som ir parallella med linjen PP’ och beligna 10 m framfor respektive 10 m bakom
linjen PP’ skall utmirkas p& provningsbanan.

Minst fyra mitningar skall goras p varje sida av fordonet och for varje vixel. Prelimindra mitningar kan
goras for justeringsindamal men skall inte beaktas.

Mikrofonen skall placeras pa ett avstind av 7,5 £0,05 m fran banans referenslinje CC’' och 1,2 £0,02 m 6ver
markytan.

(") D& dickens bidrag till det totala ljudutslippet ar viktigt beaktas i dessa fordonsforeskrifter reglerna for ljudutslipp fran dick/vag.

Snodick och specialdick enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 117 skall p4 tillverkarens begdran utelimnas vid mitningar for typgodkinnande
och produktionséverensstimmelse.
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3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.1.1

3.1.2.1.2

3.1.2.1.2.1

Referensaxeln skall for frifdltsvillkoren (se IEC 61672-1:2002) vara vagritt och riktad vinkelrdtt mot linjen
CC for fordonets korstricka.

Siirskilda provningsforhdllanden for fordon
Fordon av kategori My, M, < 3 500 kg och Ny

Fordonet skall koras sa att dess mittlinje foljer linje CC sd nira som méjligt under hela provningen, frén det
att det ndrmar sig linje AA’ tills dess bakre del passerar linje BB. Om fordonet drivs med mer 4n tva hjul
skall for provningen den drift viljas som 4r avsedd for normal anvindning pa vig.

Om fordonet har en manuell tillsatsvixel eller en axel for flera vaxlar skall det lige som anvinds for normal
stadskorning anvindas. I alla hindelser skall de sirskilda vixelligena for krypkorning, parkering eller in-
bromsning vara frankopplade.

Fordonet provningsvikt skall vara enligt tabellen i punkt 2.2.1.

Provningshastigheten v, dr 50 +1 km/h. Provningshastigheten skall uppnds nir referenspunkten befinner sig
vid linjen PP

Forhéllandet effekt/vikt (PMR)

PMR definieras enligt foljande:

PMR = (P,/m,) x 1000 kg/kW

Forhéllandet effekt/vikt anvinds for att beridkna acceleration.

Berdkning av acceleration

Accelerationsberdkningar kan endast tillimpas pa kategorierna M;, Ny och M, < 3 500 kg.

All acceleration beriknas med anvindande av olika fordonshastigheter pd provningsbanan (!). De givna
formlerna anvinds for berdkning av agq i, awor i+1 OCh aye; e Hastigheten vid antingen AA’ eller PP’
definieras som fordonshastighet nir referenspunkten passerar AA’ (vou) eller PP' (vpp). Hastigheten vid BB’
bestims av nir fordonets bakre del passerar BB’ (vpp). Den metod som anvinds for bestimning av accele-
rationen skall anges i provningsrapporten.

Beroende pé faststillandet av referenspunkten for fordonet anges fordonets lingd (1) pé olika sitt i formeln
nedan. Om referenspunkten ligger vid fordonets front dr I = Iy, vid dess mitt: 1 = V2 1, och vid dess bakre
del: 1 = 0.

Berdkningsforfarande for fordon med manuell vixel, automatisk vixel, adaptiva vixlar och vixlar med
kontinuerligt varierbar utvixling som provas med lasta vaxlar:

Awot test ((VBB’/376>2 - (VAA’/3)6)2) / (ZX(ZOH))

ayor test S0M anvinds vid bestimning av vixelval skall vara medelvirdet av fyra ay (s, ; under varje giltig
mitkorning.

Foracceleration fir anvindas. Det stille dir gaspedalen nedtrycks framfor linjen AA’ skall registreras i
fordons- och provningsuppgifterna (se bilaga 9).

(") Se bilaga 8, figur 1.
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3.1.2.1.2.2

3.1.21.23

3.1.2.1.2.4

3.1.2.1.3

3.1.2.1.4

Berikningsforfarande for fordon med automatiska vixlar, adaptiva vixlar och vixlar med kontinuerligt
varierbar utvaxling som provas med oldsta vixlar:

ayor test S0M anvinds vid bestimning av vixelval skall vara medelvirdet av fyra ayq (e, ; under varje giltig

mitkorning.

Om de anordningar eller dtgirder som beskrivs i punkt 3.1.2.1.4.2 kan anvindas vid kontroll av vixelns
manovrering for att uppfylla provningskraven, berdknas aye; (o med anvindande av ekvationen:

Aot test = ((VpR[3,6)% = (vaa(3,6)) [ (2 % (20 +1)
Foracceleration fir anvindas.

Om inga av de anordningar eller dtgdrder som beskrivs i punkt 3.1.2.1.4.2 anvinds berdknas ay; (o med
anvindande av ekvationen:

Ayor_testep-8B = ((VBg[3,6) = (vep[3,6)%) [ (2% (10 +1)
Foracceleration skall inte anvindas.
Det stille dir gaspedalen nedtrycks skall vara dir fordonets referenspunkt passerar linjen AA’.

Malacceleration

Genom malaccelerationen a,y,, definieras den typiska accelerationen i stadstrafik och den hirleds ur statis-
tiska undersokningar. Den ar en funktion av forhdllandet effekt/vikt for ett fordon.

Maélaccelerationen a,,,, definieras genom:

ayban = 0,63 x log oy (PMR) - 0,09

Referensacceleration

Genom referensaccelerationen ay, o definieras den acceleration som kravs under accelerationsprovningen pa
provningsbanan. Den ir en funktion av forhallandet effekt/vikt for ett fordon. Denna funktion skiljer sig 4t
for olika fordonskategorier.

Referensaccelerationen a . o definieras genom:
ot ref = 1,59 x logyo (PMR) — 1,41 for PMR = 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x logio (PMR) — 0,09  for PMR < 25

Den partiella effektfaktorn kp

Den partiella effektfaktorn kp (se punkt 3.1.3.1) anvinds for den viktade kombinationen av accelerations-
provningens resultat och provning med konstant hastighet for fordon av kategorierna M; och Nj.

Vid andra provningar dn en provning med en enda vixel skall a,,; .f anvindas i stillet for a, . s (S¢ punkt
3.1.3.1).

Val av utvixling

Valet av vaxlar for provningen beror pa deras specifika accelerationspotential ay,,, med full gas enligt den
referensacceleration aye rof Som krivs for accelerationsprovningen med full gas.

Vissa fordon kan ha olika mjukvaruprogram eller sitt for utvixlingen (t.ex. sport- och vintervixlar och
adaptiva vixlar). Om fordonet har olika sitt som leder till giltiga accelerationer skall fordonstillverkaren
till den tekniska tjanstens tillfredsstillelse visa att fordonet provas med en metod som ger en acceleration
som ligger nirmast ayq; ref-
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3.1.2.1.4.1

3.1.2.1.4.2

Fordon med manuell vixel, automatiska vixlar, adaptiva vixlar och vixlar med kontinuerligt varierbar
utvaxling som provas med ldsta véxlar

Foljande villkor for val av utvixling dr mojliga:

— Om en specifik vixel ger en acceleration inom ett toleransband av £5 % av referensaccelerationen ay; ref
och som inte &verskrider 2,0 m/s? provas med denna vixel.

— Om ingen av vixlarna ger den angivna accelerationen, viljs en utvixling i med en acceleration som ar
hogre och en utvixling i+1 med en acceleration som 4r lagre dn referensaccelerationen. Om accelera-
tionsvirdet for utvixling i inte dverskrider 2,0 m/s? anvdnds bada vixlarna for provningen. Den viktade
utvaxlingen i forhéllande till referensaccelerationen ay, o berdknas med:

k= (@wot ref ~ awot (i+1)) / (@wot (i) ~ Awot (i+l))

— Om accelerationsvérdet for utvixling i dverskrider 2,0 m/s? skall den forsta vixel som ger en acceleration
under 2,0 m/s? anvdndas om utvixling i+1 inte ger en acceleration mindre n ayy,,. I detta fall skall
utvixlingarna i och i+1 anvindas inkl. utvixlingen i med en acceleration som éverskrider 2,0 m/s2. I
ovriga fall skall ingen annan vixel anvindas. Den acceleration a, (o SOm uppnds under provningen
skall i stallet for ay f anvindas for berdkning av den partiella effektfaktorn kp.

— Om fordonet har en utvixling dir det endast finns ett vixelval for utvixlingen utfors accelerationsprov-
ningen i vixelvalet for detta fordon. Den uppnédda accelerationen anvands drefter i stillet for ay, o for
berdkning av den partiella effektfaktorn kp.

— Om det nominella motorvarvtalet 6verskrids i en utvixling innan fordonet passerar BB’ skall nirmast
hogre vixel anvindas.

Fordon med automatisk vixel, adaptiva vaxlar och vixlar med kontinuerligt varierbar utvixling som provas
med olasta utvixlingar:

Vixelvalslaget for full automatisk drift skall anvindas.

Accelerationsvirdet ay; s Skall berdknas enligt definition i punkt 3.1.2.1.2.2.

I provningen kan direfter ingd en vixling till en ligre vaxel och en hogre acceleration. En vixling till en
hogre vixel och en ligre acceleration 4r inte tilliten. En vixling till en utvixling som inte anvinds i stads-

trafik skall undvikas.

Det dr darfor tilldtet att installera och anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar, inkl. alternativa
vixelviljarligen for att forekomma vixling till en utvixling som inte anvinds under de sirskilda provnings-
villkoren for stadstrafik.

Den uppnddda accelerationen ay o5 skall vara storre dn eller lika med aqn.

Om mojligt skall tillverkaren vidta tgirder for att undvika ett accelerationsvirde ay, (o SOM dr storre dn
2,0 m/s%.

Den uppnddda accelerationen ay o anvands direfter i stillet for ayy r for berikning av den partiella
effektfaktorn kp (se punkt 3.1.2.1.3).
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3.1.2.1.5

3.1.2.1.6

3.1.2.2

3.1.2.2.1
3.1.2.2.1.1

Accelerationsprovning

Tillverkaren skall definiera referenspunktens lige framfor linje AA” dir gaspedalen helt nedtrycks. Gaspedalen
skall vara helt nedtryckt (sd snabbt som &r praktiskt mojligt) nér fordonets referenspunkt nir den definierade
punkten. Gaspedalen skall hillas i detta nedtryckta lige tills fordonets bakre del nar linjen BB’ Gaspedalen
skall dérefter slippas sd snabbt som mojligt. Den helt nedtryckta gaspedalens lage skall registreras i fordons-
och provningsuppgifterna (bilaga 9). Den tekniska tjansten skall fi majlighet att forhandsprova.

Nar det giller ledade fordon som bestér av tvé icke-separerbara enheter som betraktas som ett enda fordon
skall pdhingsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nér linjen BB’ passeras.

Provning med konstant hastighet

Provning med konstant hastighet skall utforas med samma vixel(ar) som anges for accelerationsprovningen,
med en konstant hastighet av 50 km/h och med en tolerans av 1 km/h mellan AA’ och BB'. Under
provning med konstant hastighet skall accelerationskontrollen instillas s att en konstant hastighet bibehills
mellan AA” och BB’ enligt specifikation. Om vixeln ér last vid accelerationsprovningen skall samma vixel
vara ldst vid provning med konstant hastighet.

Provning med konstant hastighet krévs inte for fordon med ett forhéllande effekt/vikt < 25.

Fordon av kategorierna M, > 3 500 kg, M3, N, och N3

Fordonet skall koras sa att dess mittplan foljer linjen CC' sd nira som mojligt under hela provningen frin
ingdngen till linjen AA’ tills fordonets bakre del passerar linjen BB'. Provningen skall utforas utan sldp- eller
pdhingsvagn. Om en slipvagn inte litt kan separeras frén dragfordonet skall slipvagnen inte beaktas nir
korsandet av linjen BB’ bestims. Om fordonet innehéller utrustning sdsom betongblandare, kompressor osv.
skall denna utrustning inte vara i gdng under provningen. Fordonets provningsvikt skall vara enligt tabellen i
punkt 2.2.1.

Mélvillkor for fordon av kategorierna M, > 3 500 kg och Ny

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ skall motorvarvtalet npp ligga mellan 70 och 74 % av det varvtal, S,
vid vilket motorn utvecklar sin nominella storsta effekt och fordonshastigheten skall vara 35 km/h £5 km/h.
Mellan linjerna AA’ och BB’ skall en stabil acceleration sakerstillas.

Maélvillkor for fordon av kategorierna M3 och Nj:

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ skall motorvarvtalet npp ligga mellan 85 och 89 % av det varvtal, S,
vid vilket motorn utvecklar sin storsta nominella effekt och fordonshastigheten skall vara 35 km/h £5 km/h.
Mellan linjerna AA’ och BB’ skall en stabil acceleration sikerstillas.

Val av utvixling
Fordon med manuella vixlar

Stabila accelerationsférhallanden skall sikerstillas. Vixelvalet bestims av maélvillkoren. Om skillnaden i has-
tighet overskrider den angivna toleransnivdn skall tvd vixlar provas, en 6ver och en under mélhastigheten.

Om mer 4n en vixel uppfyller mélvillkoren viljs den vixel som ligger ndrmast 35 km/h. Om ingen vixel
uppfyller malvillkoret for v, skall tvd véxlar provas, en 6ver och en under v, Motorns mélvarvtal skall
uppnds under varje villkor.

En stabil acceleration skall sikerstillas. Om en stabil acceleration inte kan sikerstillas med en vixel skall
denna vixel inte beaktas.
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3.1.2.2.1.2 Fordon med automatiska vixlar, adaptiva vixlar och vixlar med kontinuerligt varierbar utvixling

3.1.2.2.2

3.1.3.1

Viixelvalsldget f6r full automatisk drift skall anvindas. I provningen kan direfter ingd en véxling till en ligre
vixel och en hogre acceleration. En vixling till en hogre vixel och en ligre acceleration ir inte tilldten. En
vixling till en utvixling som inte anvinds i stadstrafik skall undvikas. Det dr darfor tilldtet att installera och
anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar for att forekomma en vixling till en utvixling som inte
anvinds under de sirskilda provningsvillkoren for stadstrafik.

Om det i fordonet ingdr en vixelkonstruktion som endast erbjuder ett enda vixelval, som begransar mo-
torvarvtalet under provningen, skall fordonet endast provas med anvindande av fordonets mélhastighet. Om
fordonet anvinder en motor- och vixelkombination som inte overensstimmer med punkt 3.1.2.2.1.1 skall
fordonet endast provas med anvindande av fordonets malhastighet. Fordonets malhastighet for provningen
dr vgp = 35 t5km/h. En vixling till en hogre vixel och en lagre acceleration ir tilldten efter det att fordonets
referenspunkt passerat linjen PP". Tvd provningar skall utforas, en med sluthastigheten v = vpp + 5 km/h
och en med sluthastigheten v, = vgp — 5 km/h. Den registrerade bullernivin utgérs av det resultat som ar
forbundet med provningen med det hogsta motorvarvtal som erhallits under provningen frin AA’ till BB".

Accelerationsprovning

Nir fordonets referenspunkt ndr linjen AA’ skall gaspedalen vara helt nedtryckt (utan den automatiska
vixlingen till en lagre vdxel dn vad som normalt anvinds vid stadskorning) och hallas helt nedtrycke tills
fordonets bakre del passerar BB’ medan referenspunkten skall vara minst 5 m bakom BB'. Gaspedalen skall
direfter slippas.

Nir det giller ledade fordon som bestdr av tva icke-separerbara enheter som betraktas som ett enkelt fordon
skall pahingsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nér linjen BB’ passeras.

Tolkning av resultaten

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges varje gang fordonet passerar mellan de tva linjerna AA’ och
BB’ skall registreras. Om en bullertopp som uppenbart inte sammanhénger med den allminna ljudtrycksnivin
observeras, skall métningen inte beaktas. Minst fyra mitningar for varje provningsforhéllande skall goras pa
varje sida av fordonet och for varje vixel. Vanster och hoger sida kan matas samtidigt eller efter varandra. De
forsta fyra pa varandra foljande giltiga mitresultaten inom 2 dB(A), med utrymme for radering av ogiltiga
resultat (se punkt 2.1), skall anvindas for berdkningen slutresultatet for den angivna sidan av fordonet.
Medelvirdet for varje sida skall berdknas separat. Delresultatet utgors av det hogre av de tvd medelvirden
som matematiskt avrundats till den forsta decimalen.

Hastighetsmadtningarna vid AA’, BB’ och PP’ skall registeras och anvindas vid berdkningarna till den forsta
signifikanta siffran efter decimalkommat.

Den beriknade accelerationen ay s Skall registreras till den andra siffran efter decimalkommat.

Fordon av kategorierna M;, N; och M, < 3 500 kg

De beriknade virdena for accelerationsprovningen och provningen med konstant hastighet ges av:
Lwot rep Lwot (i+1) +kx (Lwot(i) - Lwot (i+1))

Lcrs rep = Lcrs(iﬂ) +k x (Lcrs i Lcrs (i+1))

dir k = (awot ref ~ Awot (i+1)) / (awot i) ~ Awot (i+1))

For en provning med en enkel vixel utgors virdena av provningsresultatet frin varje provning.

Slutresultatet beraknas genom att kombinera Ly rep Med Ly rep- Ekvationen ar:

Lurban = Lyor rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2

3.2
3.21

3.22

3.23

3.23.1.

3.2.4

3.2.5
3.2.5.1

3.25.2

Viktningsfaktorn kp ger den partiella effektfaktorn for stadskorning. I andra fall dn vid en provning med enkel
vixel berdknas kp med:

kP =1- (aurban / Aot ref)

Om endast en vixel angavs for provningen erhdlls kp genom:

kP =1- (aurban / Aot test)

I de fall dir ayq e dr mindre dn ayp,..:

ke = 0

Fordon av kategorierna M, > 3 500 kg, M3, N, och N;

Nér en vixel provas ar slutresultatet lika med delresultatet. Nar tvd véxlar provas skall det aritmetiska
medelvirdet av delresultaten beriknas.

Mitning av buller frin stillastiende fordon
Ljudnivd i narheten av fordonen

Mitresultaten skall inforas i den provningsrapport som avses i bilaga 9.

Akustiska mdtningar

En precisionsljudmitare eller motsvarande mitsystem enligt definition i punkt 1.1 i denna bilaga skall
anvandas for matningarna.

Provningsomrdde — lokalforhdllanden (se tilldgg till bilaga 3, figur 1)

I ndrheten av mikrofonen skall det inte finnas ndgot hinder som kan péverka det akustiska faltet och ingen
person skall befinna sig mellan mikrofonen och bullerkillan. Den som avldser mitaren skall vara placerad sd
att denne inte paverkar mdtaravldsningen.

Stirande ljud och vindpaverkan

De avldsningar pd mitinstrumenten som bildas av omgivande buller och vind skall vara minst 10 dB(A)
under den ljudnivd som skall matas. En limplig vindskdrm fir monteras pd mikrofonen, forutsatt att dess
inverkan pd mikrofonens kinslighet beaktas (se punkt 1.1 i denna bilaga).

Mitmetod
Mitningarnas utférande och antal

Den hogsta ljudnivén, uttryckt i A viktade decibel (dB(A)), skall mitas under den driftperiod som avses i
punkt 3.2.5.3.2.1.

Minst tre métningar skall goras vid varje mitpunkt.

Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet skall placeras i provningsomridets mittfilt med vixelspaken i frilige och kopplingen ilagd. Om
fordonets konstruktion inte tilldter detta skall fordonet provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for
provning av stationar motor. Fore varje matningsserie skall motorn enligt tillverkarens anvisningar bringas till
sitt normala drifttillstand.
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3253
3.2.5.3.1
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.53.1.4

3.25.3.1.5

3.2.53.2
3.2.5.3.2.1

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte utgéra ett hinder under mitningarna.

Motorhuven eller kupétaket om ett sidant dr monterat skall vara stingda.

Mitning av buller i ndrheten av avgasroret (se tillagg till bilaga 3, figur 1)
Mikrofonens placeringar

Mikrofonen skall placeras pé ett avstind av 0,5 +0,01 m frdn avgasrorets referenspunkt enligt definition i
figur 1 och i en vinkel av 45° (£5°) mot flodesaxeln vid rormynningen. Mikrofonen skall vara pd samma hojd
som referenspunkten men inte ligre dn 0,2 m frin markytan. Mikrofonens referensaxel skall ligga i ett plan
parallellt med markytan och vara riktad mot referenspunkten pa avgasrorets mynning. Om tvd mikrofonldgen
ar mojliga skall den placering som dr lingst bort i sidled frén fordonets lingsgdende mittlinje anvindas. Om
avgasrorsmynningens flodesaxel 4r 90° mot fordonets lingsgdende mittlinje skall mikrofonen placeras i den
punkt som dr langst bort frdn motorn.

For fordon med avgasror vars mynningar har ett inbordes avstind av mer 4n 0,3 m skall métningar goras for
varje mynning. Den hogsta nivdn skall registreras.

For ett avgasror som dr forsett med tvé eller flera mynningar med ett inbordes avstand av mindre dn 0,3 m
och som ir forbundna med samma ljuddimpare gors endast en mitning; mikrofonen placeras vid den
mynning som 4r ndrmast en av fordonets yttersta kanter eller, om en sddan mynning inte finns, vid den
mynning som 4r hogst 6ver markytan.

For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) skall mikrofonen placeras pd samma hojd som av-
gasrorets mynning. Dess axel skall vara lodrdt och riktad uppat. Den skall placeras pa ett avstind av 0,5
$0,01 m frdn avgasrorets referenspunkt men aldrig mindre 4n 0,2 m frin den sida av fordonet som ar
ndrmast avgasroret.

For avgasrorsmynningar som ér placerade under fordonets karosseri skall mikrofonen placeras minst 0,2 m
frin fordonets nirmaste del, vid en punkt mycket nira men aldrig mindre 4n 0,5 m frén avgasrorets
referenspunkt och pa en hojd av 0,2 m 6ver markytan men inte parallellt med avgasflodet. Vinkelinstall-
ningskravet i punkt 3.2.5.3.1.2 kan i vissa fall inte uppfyllas.

Driftvillkor fér motorn
Motorns maélvarvtal

Motorns malvarvtal definieras som:

— 75 % av motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal < 5000 min'!

— 3750 min’! for fordon med ett nominellt motorvarvtal éver 5000 min! och under 7 500 min’!

— 50 % av motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal > 7 500 min’l.

Om fordonet inte kan uppnd det motorvarvtal som anges ovan skall motorns malvarvtal vara 5 % under det
hogsta mojliga varvtalet for denna stillastdende provning.
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3.2.5.3.2.2

3.2.5.3.23

3.2.6

Provningsforfarande

Motorvarvtalet skall gradvis okas frén tomgang till motorns malvarvtal utan att ett toleransband av 3 % av
motorns malvarvtal Gverskrids och hillas konstant. Gasreglaget skall darefter snabbt slippas och motorns
varvtal skall atergd till tomgdng. Bullernivin skall mitas under en driftperiod som utgors av ett konstant
motorvarvtal under 1 sekund och genom hela decelerationsperioden dir mitaravldsningen av den hogsta
ljudnivdn, matematiskt avrundad till den forsta decimalen, tas som provningsvirde.

Provningsvalidering

Mitningen skall betraktas som giltig om provningsmotorvarvtalet inte avviker frin motorns malvarvtal med
mer dn £3 % under minst 1 sekund.

Resultat

Minst tre métningar skall goras i varje provningsldge. Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges under
var och en av de tre mitningarna skall registreras. De forsta tre pa varandra foljande giltiga mitresultaten
inom 2 dB(A) som tillater en radering av ogiltiga resultat (se punkt 2.1 utom anvisningarna for provnings-
laget) skall anvandas for att bestimma det givna matlagets slutresultat. Den hogsta ljudnivan for alla matlagen
och for de tre mitresultaten bildar slutresultatet.




