L 137/68

Utedni véstnik Evropské unie

30.5.2007

Predpis ¢. 51 Evropské hospodiiské komise Spojenych ndrodi (EHK/OSN) - Jednotnd ustanoveni
o schvalovini motorovych vozidel, kterd maji nejméné ¢tyfi kola, z hlediska jejich emisi hluku

Dodatek ¢. 50: Pfedpis €. 51

Revize 1

Obsahuje platné znéni véetné:

Doplnék 5 k sérii zmén 02 — datum vstupu v platnost: 18. ervna 2007

PREDPIS

OBSAH

1. Oblast pisobnosti

2. Definice

3. Zadost o schvélen{

4. Oznaceni

5. Schvileni typu

6. Pozadavky

7. Zmény a rozsifeni schvaleni typu vozidla

8.  Shodnost vyroby

9.  Postihy pii neshodnosti vyroby

10.  Definitivni ukonceni vyroby

11. Pfechodné ustanoveni

12. Ndézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky pro schvéleni typu a sprdvnich orgnt

PRILOHY
Piiloha 1

Pfiloha 2
Ptiloha 3
Pfiloha 4
Priloha 5
Ptiloha 6
Priloha 7
Priloha 8
Priloha 9

Sdéleni o udéleni schvaleni ¢i rozsifeni, zamitnut{ nebo odejmuti schvéleni nebo o definitivnim
ukonceni vyroby typu vozidla z hlediska jeho emise hluku podle pfedpisu ¢. 51

Usporadani znacky schvileni typu

Metody a piistroje méfeni hluku motorovych vozidel (metoda méfeni A)
Klasifikace vozidel

Vyfukové systémy s vlaknitymi materidly

Hluk tlakovzdusnych systémi

Kontroly shodnosti vyroby

Pozadavky na zkuebni misto

Udaje o zkousce vozidla podle metody méfeni B

Priloha 10 Metody a zafizeni na méfeni hluku motorovych vozidel (metoda méfeni B)



30.5.2007

Utedni véstnik Evropské unie

L 137/69

2.1

2.2

221

222

223

224

2.2.5

2.2.6

23

2.4

241

2.4.2

243

244

2.4.5

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na vozidla kategorie M a N (!) z hlediska hluku.

DEFINICE

Pro téely tohoto predpisu se:

,Schvidlenim vozidla“ rozumi schvileni typu vozidla z hlediska hluku;

,Typem vozidla“ rozumi kategorie motorovych vozidel, které se nelisi v zdsadnich ohledech,
jako jsou:

tvar nebo material karoserie (zvlasté motorového prostoru a jeho zvukové izolace),

délka a sitka vozidla,

typ motoru (zdZehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo ctyitakt, s vratnym nebo rotaénim
pistem), pocet a objem valcti, pocet a typ karburdtori nebo vstiikovactho systému, uspofadani
ventild, maximdlni jmenovity vykon a odpovidajici oticky motoru; nebo typ elektromotoru,

systém prevodi, pocet rychlostnich stupnt a prevodovych pomérd,

systém tlumen{ hluku podle bodd 2.3 a 2.4 niZe.

Vozidla jinych kategorii nez M; a Ny (1), kterd maji shodny typ motoru a/nebo odlisny celkovy
pievodovy pomér, mohou byt bez ohledu na body 2.2.2 a 2.2.4 povaZovdna za vozidla
stejného typu.

Pokud vsak uvedené rozdily vyzaduji rozdilné zkuSebni postupy, povazuji se tyto rozdily za
zménu typu.

,Systémem tlumeni hluku“ rozumi dplny soubor dili nutnych k omezovani hluku vytvafeného
motorem a vyfukem vozidla.

,Systémy tlumeni hluku rozdilnych typd“ se rozumi systémy tlumeni hluku, které se lisi
v zdsadnich ohledech, jako jsou:

odlisné obchodni ndzvy nebo znacky, kterymi jsou opatieny dily systéma uvedené v bodé 4.1;

rozdilné vlastnosti materidlti, z nichz je urcity dil zhotoven, rozdily v tvaru a rozméru a zména
povrchové ochrany (galvanické pokoveni, hlinitkovy povlak atd.) se nepovazuji za zménu typu;

odlisny pracovni princip alespon jednoho dilu;

rozdilny zplisob sestaveni dilG zafizen;

rizny pocet tlumicd sdni a/nebo tlumict vyfuku.

() Podle piilohy 7 dplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/rev.1/zména 2 naposledy pozmé-

néného zménou 4).
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,Dilem systému tlumeni hluku® se rozumi jedna z jednotlivych soucasti, které dohromady tvoii
systém tlumeni hluku.

Mezi tyto dily patii pfedevsim: vyfukové potrubi, expanzni komora/komory, vlastni tlumic/e.

Vzduchovy filtr se povazuje za dil, pouze pokud je jeho piitomnost nezbytnd k tomu, aby se
zajistilo dodrzeni predepsanych meznich hodnot hladiny akustického tlaku.

Sbérnd potrubi motoru se za dily systému tlumeni hluku nepovazuji.

,Maximdlni hmotnosti“ rozumi maximdlni technicky pfipustnd hmotnost udand vyrobcem
vozidla (tato hmotnost muiZe byt vy$si nez maximdlni hmotnost povolend vnitrostdtnim
spravnim organem).

»(Jmenovitym) vykonem motoru“ rozumi vykon motoru vyjidieny v kW (EHK) a méfeny
metodou EHK podle predpisu ¢. 85.

,Provozni hmotnosti vozidla (m,,)“ rozumi hmotnost nenaloZeného vozidla s karoserii,
v pifpadé tazného vozidla veetné spojovactho zafizeni, nebo hmotnost podvozku s kabinou,
jestlize vyrobce nemontuje karoserii nebo spojovaci zafizeni, véetné chladici kapaliny, oleje,
90 % paliva, 100 % ostatnich kapalin vyjma odpadni vody, ddle véetné néfadi, ndhradniho kola
a fidice (75 kg) a u autobusti a autokar(i téZ vcetné hmotnosti ¢lena posidky (75 kg), je-li ve
vozidle sluzebni sedadlo.

,Jmenovitymi otdckami S* se rozumi{ udané otdcky motoru v min! (otd¢ek/min.), pfi nichz ma
motor maximalni jmenovity netto vykon podle pfedpisu ¢. 85.

Pokud lze maximdlniho jmenovitého netto vykonu dosdhnout pfi raznych otickich motoru,
pouziji se ty nejvyssi.

Jndexem poméru vykonu k hmotnosti (PMR)“ se rozumi ¢&iselnd velic¢ina (viz bod 3.1.2.1.1
piilohy 10) bez rozméru pro vypocet akcelerace.

,Vztaznym bodem* se rozumi bod, ktery je vymezen takto:
kategorie M;, Ny:

— u vozidel s motorem vepiedu: ptedni konec vozidla,
— u vozidel s motorem uprostied: stied vozidla,

— u vozidel s motorem vzadu: zadni konec vozidla.
Kategorie M,, M3, N,, Nj:

okraj motoru nejblize piedku vozidla.

,Motorem” rozumi zdroj energie bez oddélitelnych &dsti.

,Cilovou akceleraci“ rozumi akcelerace pii ¢astecném otevieni klapky akcelerdtoru pfi méstském
provozu a je odvozena ze statistickych Setfeni.

,Vztaznou akceleraci” rozumi pozZadovand akcelerace pfi akcelera¢ni zkousce na zkusebni dréze.
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2.15 ,Vahovym faktorem pfevodového poméru“ rozumi bezrozmérnd ¢iselnd veli¢ina uZivand pro
vazené slouceni vysledkd akcelera¢ni zkousky a zkousky pii ustdlené rychlosti dvou ptevodo-
vych pomért.

2.16 ,Faktorem ¢éstecného vykonu k* rozumf &iselnd velicina bez rozméru pro véZené slouceni
vysledkt akcelera¢ni zkousky a zkousky pfi ustdlené rychlosti vozidel.

2.17 ,Pred¢asnou akceleraci“ rozumi pouziti zafizeni akcelerdtoru pfed pfimkou AA' za dcelem
dosazeni stabilni akcelerace mezi pfimkami AA’ a BB'.

2.18 ,2Uzamé&enymi ptevodovymi poméry“ rozumi takové ovlddani pfevodovky, Ze se pfevodovy
stupent béhem zkousky nemize zménit.

3, 7ADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska hluku poddvd vyrobce vozidla nebo jeho tddné
povéfeny zastupce.

3.2 K Zzadosti se v trojim vyhotoveni pfipoji tyto doklady a uvedou se tyto udaje:

3.21 popis typu vozidla z hlediska soucdsti uvedenych v bod& 2.2 vyse. Musi se uvést &islo ajnebo
symboly oznacujici typ motoru a typ vozidla;

322 seznam néleZité oznacenych dilti, z nichZ je systém tlumeni hluku zhotoven;
3.2.3 vykres sestaveného systému tlumeni hluku a vyznaceni jeho umisténi ve vozidle;
3.2.4 podrobné vykresy kazdého dilu, které umozni jeho snadnou lokalizaci a rozpozndni, a pfesny

popis pouzitych materidld.

3.3 V piipadé pouziti bodu 2.2.6 vybere technickd zkusebna po dohodé s vyrobcem vozidla jediné
vozidlo jako predstavitele doty¢ného typu tak, aby mélo nejmensi pohotovostni hmotnost, bylo
nejkrat$i a vyhovovalo bodu 3.1.2.3.2.3 piilohy 3.

3.4 Na zddost technické zkusebny, kterd provadi schvalovaci zkousky, musi vyrobce vozidla dile
piedlozit vzorek systému tlumeni hluku a motoru nejméné stejného objemu vilce
a maximédlntho jmenovitého vykonu, jako md systém ve vozidle, u kterého se zadd
o schvileni typu.

3.5 Pred udélenim schvileni typu ovéif piislusny orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.

4, OZNACENI
4.1 Dily systému tlumeni hluku, s vyjimkou jeho dchytt a potrubi, na sobé museji mit:
41.1 obchodni nazev nebo znacku vyrobce systému tlumeni hluku nebo jeho dilt a

412 obchodni nézev pfidéleny vyrobcem.
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4.2 Tato oznaleni musi byt zietelné Citelnd a nesmazatelnd i po namontovani.

43 Jeden dil mdzZe mit na sobé nékolik &isel schvdleni typu, pokud byl schvélen jako dil nékolika
néhradnich systémd tlumeni hluku.

5. SCHVALENI TYPU

5.1 Schvileni typu mutzZe byt udéleno pouze tehdy, pokud:

a) typ vozidla spliiuje pozadavky bodi 6 a 7 niZe, pokud zkouska probihd podle metody
méfeni A prilohy 3 a

b) ode dne 1. ¢ervence 2007 a na obdobi maximdlné dvou let se vysledky zkuSebni jizdy
doty¢ného typu vozidla podle metody méfeni B prilohy 10 pfidavaji do zkusebniho proto-
kolu v ptiloze 9 a sdéli Evropské komisi a tém smluvnim strandm, které projevi o tyto tdaje
zdjem. Toto se netykd zkousek provadénych za tcelem rozsifeni jiz existujicich schvéleni

typu podle predpisu ¢. 51. Navic se pro ucely tohoto monitorovactho postupu vozidlo
nepovazuje za novy typ, pokud se lisi jen podle bodd 2.2.1 a 2.2.2.

5.2 Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné
dobé 02, coz odpovidd sérii zmén 02, kterd vstoupila v platnost dne 18. dubna 1995) uddvaji
zménovou fadu, kterd zahrnuje posledni podstatné technické zmény predpisu v dobé udéleni
schvéleni typu. TatdZz smluvni strana nepfidéli stejné Cislo témuz typu vozidla vybavenému
jinym typem systému tlumeni hluku ani jinému typu vozidla.

5.3 Ozndmeni o schvileni nebo rozsifeni, zamitnuti nebo odejmuti schvileni typu nebo
o definitivnim ukonceni vyroby typu vozidla podle tohoto pfedpisu se sdéli smluvnim strandm,
které uplatiiuji tento piedpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto
predpisu.

5.4 Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfepisu, se
viditelné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvédleni umisti mezindrodni
znacka schvéleni typu, kterd se sklddd z:

5.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci Cislo zemé, kterd schvileni udélila (V);

5.4.2 Cisla tohoto predpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢&islo schvdleni typu vpravo od
kruznice predepsané v bodé 5.4.1.

() 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro
Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35-36 (neobsazeno), 37 pro Turecko, 38-39 (neobsazeno),
40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi (schvéleni udéluji
jeho clenské stdty za pouziti svych piislusnych symbolt EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii,
46 pro Ukrajinu a 47 pro Jizni Afriku. Dal$im stitim se pfidéli naslednd ¢isla chronologicky v pofadi, ve kterém
budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovéd vozidla, zafizeni a Cisti, které lze
montovat a/nebo uZivat na kolovych vozidlech, a o podminkich vzdjemného uzndvéni schvileni typu udélenych na
zdkladé téchto pravidel, nebo v némz budou k této dohodé pfistupovat. Takto ptidélend ¢isla sdéli smluvnim strandm
dohody generélni tajemnik Organizace spojenych nédrodii.
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6.2.2.1

vozidla v

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti ptipo-
jenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvaleni typu podle tohoto pfedpisu, symbol piedepsany
v bodé 5.4.1 neni tieba opakovat. V takovém piipadé se isla predpist a isla schvéleni typu
a dalsi symboly podle vSech predpisti, podle nichz bylo schvileni typu udéleno v zemi, kde bylo
udéleno schvéleni podle tohoto pfedpisu, udéleno, umisti ve svislych sloupcich napravo od
symbolu predepsaného v bodé 5.4.1.

Znacka schvileni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.

Znacka schvileni typu se umisti pobliz tabulky s daji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo na
pfimo na ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspotddani znacky schvileni typu.

POZADAVKY
Obecné pozadavky

Vozidlo, jeho motor a systém tlumeni hluku museji byt navrzeny, vyrobeny a smontovany tak,
aby vozidlo pfi normalnim pouziti mohlo spliovat ustanoveni tohoto pfedpisu navzdory
vibracim, kterym muze byt vystaveno.

Systém tlumeni hluku musi byt navrZen, vyroben a sestaven tak, aby mohl dostate¢né vzdo-
rovat koroznim jeviim, kterym je vystaven za podminek pouZivani vozidla.

Pozadavky ohledné drovni akustického tlaku
Metody méfeni

Hluk vydévany typem vozidla pfedaného ke schvéleni se méf pomoci dvou metod popsanych
v piiloze 3 tohoto pfedpisu u vozidel za jizdy a u stojicich vozidel (*); u vozidel pohdnénych
elektromotorem se vydavany hluk méf jen za jizdy.

Vozidla s maximdlni piipustnou hmotnosti pfevysujici 2 800 kg se podrobi dopliujicim
méfenim hluku tlakovzdusnych systému se stojicim vozidlem podle ustanoveni ptilohy 6, je-
li odpovidajici brzdové zafizeni soucdsti vozidla.

Dva tdaje naméfené podle bodu 6.2.1.1 vyse se zaznamenaji do zkusebniho protokolu a do
formuléfe shodného se vzorem v piiloze 1 tohoto predpisu.

Hodnoty naméfené podle bodu 6.2.1.1 vySe museji byt zapsiny ve zkuSebnim protokolu
a certifikitu odpovidajicim vzoru podle p#lohy L

Mezni hodnoty hladiny akustického tlaku

Podle bodu 6.2.2.2 nize nesmi hladina akustického tlaku typ vozidla méfend metodou
popsanou v bodé 3.1 prilohy 3 tohoto predpisu prekrocit tyto mezni hodnoty:

(") Zkouska se stojicim vozidlem se provadi proto, aby se spravnim orgdnim, které pomoci této metody kontroluji

provozu, poskytla vztaznd hodnota.
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. . Mezni hodnoty
Kategorie vozidla (dB(A))
6.2.2.1.1 Vozidla pro pfepravu cestujicich s nejvyse deviti sedadly véetné sedadla Fidice 74
6.2.2.1.2 Vozidla pro pfepravu cestujicich s vice nez deviti sedadly vcetné sedadla fidice
a maximdlni pfipustnou hmotnosti do 3,5 tuny
6.2.2.1.2.1 - s vykonem motoru 150 kW (EHK) nebo vy3sim 78
6.2.2.1.2.2 - s vykonem motoru do 150 kW (EHK) 80
6.2.2.1.3 Vozidla pro pfepravu osob s vice nez deviti sedadly vcetné sedadla Fidice; vozidla pro
piepravu ndkladd
6.2.2.1.3.1 - s maximdlni povolenou hmotnosti do 2 tun 76
6.2.2.1.3.2 - s maximélni povolenou hmotnosti nad 2 tuny, ale do 3,5 tuny 77
6.2.2.1.4 Vozidla pro prepravu ndklad s maximdlni povolenou hmotnosti nepfevysujici 3,5 tun
6.2.2.1.4.1 - s vykonem motoru do 75 kW (EHK) 77
6.2.2.1.4.2 — s vykonem motoru 75 kW (EHK) nebo vyssim, ale do 150 kW (EHK) 78
6.2.2.1.4.3 - s vykonem motoru 150 kW (EHK) a vy3sim 80
6.2.2.2 Nicméné
6.2.2.2.1 u typt vozidel uvedenych v bodech 6.2.2.1.1 a 6.2.2.1.3 vybavenych vznétovym motorem
a spalovacim motorem s piimym vstiikovanim, se mezni hodnoty zvysi o 1 dB(A);
6.2.2.2.2  u typt vozidel konstruovanych pro terénni (') pouziti, jejichz maximdlni povolend hmotnost je
vy$$i nez 2 tuny, se mezni hodnoty zvysi:
6.2.2.2.2.1. o 1 dB(A), maji-li vozidla motor o vykonu do 150 kW (EHK),
6.2.2.2.2.2. 0 2 dB(A), maji-li vozidla motor o vykonu 150 kW (EHK) nebo vyssim.
6.2.2.2.3  Pro typy vozidel uvedené v bodé 6.2.2.1.1 vybavené pievodovkou s vice nez ¢tyfmi dopied-
nymi rychlostnimi stupni, s motorem o vykonu nad 140 kW (EHK), jehoZ pomér maximdlniho
vykonu k maximdlni hmotnosti pfekracuje 75 kW/t, se mezni hodnota zvySuje o 1 dB(A), je-li
rychlost, pfi niz zdd vozidla ptekracuje pfi tfetim rychlostnim stupni pfimku BB’', vyssi
nez 61 km/h.
6.3 PoZadavky ohledné vyfukovych systémi s vldknitymi materidly
6.3.1 Pouziji se pozadavky prilohy 5.
7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA
7.1 Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvdleni typu
doty¢ného vozidla. Tento orgdn poté muze:
7.1.1 bud dospét k zdvéru, Ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy

7 rev.2).

vliv a Ze vozidlo stile jesté spliuje pozadavky, nebo

(") Podle definic uvedenych dplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/rev.1/zména 2, ptiloha
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7.1.2 pozddat technickou zkuSebnu odpovédnou za zkousky o novy zkusebni protokol.

7.2 Potvrzeni nebo zamitnuti schvileni s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim strandim dohody,
které uplatiuji tento piedpis, postupem stanovenym v bodé 5.3.

7.3 Prislusny orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvaleni typu, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové ¢islo
a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
a to prostiednictvim formuldfe ozndmeni o schvéleni shodného se vzorem v piiloze 1 tohoto

piedpisu.
8. SHODNOST VYROBY
8.1 Kazdé vozidlo schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se

schvélenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodé 6 vyse.

8.2 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 8.1, se museji provadét vhodné kontroly vyroby.
8.3 Drzitel schvéleni typu musi zejména:

8.3.1 zajistit postupy pro Ucinné fizeni jakosti vyrobkd;

8.3.2 mit pFstup ke kontrolnim zafizenim nutnym k ovéfovani shody kazdého schvileného typu;
8.3.3 zajistit, aby byly vysledky zkousek zaznamendny a aby pfilozené doklady byly dostupné po

dobu stanovenou po dohodé se spravnim organem;

8.3.4 analyzovat vysledky kazdého typu zkousky k ovéfeni a zajistén{ stdlosti vlastnosti vyrobku
s uvdZenim odchylek, ke kterym dochdzi pii vyrobnim procesu;

8.3.5 zajistit, aby pro kazdy typ vyrobku byly provedeny alespon zkousky piedepsané v piiloze 7
tohoto prepisu;

8.3.6 zajistit, aby po kazdém odbéru vzorkd nebo &ast, které jsou z hlediska uvazovaného typu
zkousky zfejmé neshodné, nédsledoval dalsi odbér vzorkti a dalsi zkouska. Museji byt piijata
veskerd nezbytnd opatfeni k obnoveni shodnosti dané vyroby.

8.4 Pfislusny orgén, ktery udélil schvéleni typu, maze kdykoli ovéfit kontrolni postupy shodnosti,
které se pouzivaji v kazdém dtseku vyroby.

8.4.1 Pfi kazdé inspekci museji byt inspektorovi ptedloZeny knihy zkouSek a zdznamy o kontrole
vyroby.
8.4.2 Inspektor mtze ndhodné odebirat vzorky pro pfezkouSeni v laboratofi vyrobce. Minimdlni

pocet vzorkd muze byt uréen podle vysledki vlastnich kontrol vyrobce.

8.4.3 Pokud se droven jakosti jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd potiebné ovéfit platnost
zkousek provadénych podle bodu 8.4.2, odebere inspektor vzorky, které se odeslou do tech-
nické zkusebny, jez provedla zkousky pro schvileni typu.

8.4.4 Pfislusny organ muze provést kteroukoli zkousku predepsanou v tomto predpisu.
8.4.5 Obvykld Cetnost inspekci ze strany piislusného orgdnu je jedna inspekce za dva roky. Pokud

jsou pii nékteré z téchto inspekci zji§tény neuspokojivé vysledky, zajisti pfislusny orgdn, aby
byla co nejrychleji ucinéna vechna opatfeni k obnoveni shodnosti vyroby.



Utedni véstnik Evropské unie

9.2

10.
10.1

11.
11.1

12.

POSTIHY PRI NESHODNOSTI VYROBY

Schvileni typu udélené pro typ vozidla podle tohoto pfedpisu muiZe byt odejmuto, pokud
nejsou splnény vyse uvedené pozadavky.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni typu, které jiz
dfive udélila, musi o tom okamZité uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento
pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe ozndmeni o schvéleni shodného se vzorem v piiloze
1 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto pted-
pisu, musi o tom uvédomit organ, ktery schvéleni typu udélil. Po obdrzeni p¥islusného sdéleni
o tom uvedeny orgdn podd zprdvu ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958, které
uplatiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe ozndmeni o schvéleni shodného se
vzorem v pifloze 1 tohoto predpisu.

PRECHODNA USTANOVENI

Ode dne oficidlniho vstupu v platnost série zmén 02 nebude moci Zddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento predpis, odmitnout udélit schvaleni typu EHK podle tohoto piedpisu zméné-
ného sérii zmén 02.

Ode dne 1. Hjna 1995 sméji smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, udélovat schvaleni
typu EHK, pouze pokud typ schvalovaného vozidla spliuje pozadavky tohoto pfedpisu zméné-
ného sérii zmén 02.

Ode dne 1. ffjna 1996 smé&ji smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, zamitnout prvni
vnitrostdtni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidlu, které nespliuje pozadavky série
zmén 02 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALEN[ TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodti ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky a spravnich
organtl, které ud€luji schvéleni typu a kterym je nutné zasilat formuldfe o udgleni, rozsifen,
zamitnuti ¢ odejmuti schvaleni vydanych v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN(

(Maximéln{ formét: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nézev sprivniho orgdnu

0: (3): UDELENI SCHVALEN{
ROZSIRENT SCHVALENT
ZAMITNUTI SCHVALEN{
ODEJMUTI SCHVALEN(
DEFINITIVNIM UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska emise hluku podle pfedpisu EHK ¢&. 51.

Schvéleni typu €.t wovvvererreresesssiereenne Roz8ffent €. wuvvveervvvevesnererreess
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

21 Maximéln{ pifpustnd hmotnost vetné pifpadného ndvésu (je-li relevantni):

3. Nézev a adresa vyrobce:

4. Jméno a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:

5. Motor:

5.1 Vyrobee:

520 Typ:

53 Model:

5.4 Maximéln{ jmenovity vykon (EHK): kW pfi ot./min.
55 Druh motoru: napf. zdzehovy, vznétovy atd. (%):

5.6 Doby pracovniho ob&hu: dvoutakt nebo &tyftakt (je-li relevantni)

5.7 Objem vilce (je-li relevantni)

6. Pfevodovka: neautomatickd pievodovkafautomatickd pfevodovka (3)

6.1 Polet rychlostnich stupfit

7. Zafizenf:

7.1 Tlumi¢ vyfuku:

7.1.1  Vyrobce nebo jeho pfipadny povéfeny zédstupce:
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7.2.2

7.2.3

7.3

8.1

8.2

8.3

Model:

Typ:

podle vykresu &

Tlumi¢ sani:

Vyrobee nebo jeho pipadny povéfeny zdstupce:

Model:

Typ:

podle vykresu &:

Rozmér pneumatikfy (podle ndpravy):

Meéfent:

Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy:

VYSLEDKY MEREN(

leva strana dB(A) (%)

pravé strana dB(A) (*)

Poloha fadici péky

prvni méfeni

druhé méfeni

tfeti méfeni

&tvrté méfeni

Vysledek zkousky:

dB(A)

Hladina akustického tlaku stojictho vozidla

Poloha a orientace mikrofonu (podle schémat v dodatku pfilohy 3)

VYSLEDKY MEREN(

dB(A)

Otacky motoru

prvni méfeni

druhé méfeni

tieti méfeni

Vysledek zkousky:

dB(A)

Hladina akustického tlaku tlakovzdu$nych systémd

VYSLEDKY MEREN(

leva strana dB(A) (%)

prava strana dB(A) (*)

prvni méfeni

druhé méfeni

tieti méfeni

&tvrté méfeni

Vysledek zkousky:

dB(A)
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8.4
8.4.1
8.4.2
8.4.2.1
8.4.2.2
8.4.3
8.4.4
8.4.5
8.4.6

8.4.7

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Podminky prostfedi

ZkuSebni misto (vlastnosti povrchu):

Teploty (ve °C):

Teplota okolniho vzduchu:

Teplota povrchu zkusebni drahy:

Atmosféricky tlak (kPa):

Vlhkost (%):

Rychlost vétru (km/h):

Smér vétru:

Hluk pozadi (dB(A)):

Vozidlo pfeddno ke schvileni typu dne:

Technickd zkusebna odpovédni za zkousky pro schvileni typu:

Datum zkuSebniho protokolu vydaného touto zkusebnou:

Cislo zkusebniho protokolu vydaného touto zkuSebnou:
Schvéleni typu z hlediska hladiny akustického tlaku udélenofrozsffeno/zamitnuto/odejmuto (%)

Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle:

Misto:

Datum:

Podpis:

K tomuto sdéleni jsou pfiloZeny tyto doklady opatfené vyse uvedenym Cislem schvileni typu:

vykresy, schémata a plany motoru a systému tlumeni hluku;
fotografie motoru a systému tlumeni hluku;
seznam ndleZité oznacenych dili, z nichZ je systém tlumeni hluku zhotoven.

Pozndmky:

(*) RozliSovaci &slo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajzamitlajodejmula (viz ustanoveni o schvileni v pfedpisech).
(3) Nehodici se Skrtnéte,

(°) Pokud je pouZit neobvykly typ motoru, je nutné tuto skutecnost uvést.

() Vysledky méfeni se podle ustanoveni bodu 6.2.2.1 udévaji po odectu 1 dB(A).
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

Vzor A

(viz bod 5.4 tohoto predpisu)

51R - 02 2439 ==

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle udévd, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska emise hluku
schvilen v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 51, pod ¢islem schvaleni typu 022439. Prvni dvé Cislice ¢isla schvéleni
typu uvddgji, Ze schvaleni typu bylo udéleno podle pozadavki pfedpisu ¢. 51, ktery obsahuje sérii zmén 02.

Vzor B

(viz bod 5.5 tohoto predpisu)

51

02 2439

7 ao

a2

33

00 1628

s

a2

a = 8§ mm min.

Vy3e uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle uddva, Ze typ tohoto vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)
podle predpistt & 51 a & 33 (!). Cisla schvileni typu uvadéji, Ze schvéleni typu bylo vyddno podle pozadavkii predpisu
¢. 51, ktery obsahuje sérii zmén 02, a podle pozadavkd pfedpisu ¢. 33 v piivodnim znéni.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako priklad.
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA 3
METODY A PRISTROJE MERENI HLUKU MOTOROVYCH VOZIDEL
MERICI PRISTROJE
Akustickd méfeni

Zvukomér nebo odpovidajici systém méficich zafizeni véetné krytu proti vétru podle doporuceni vyrobce
musi odpovidat alespont pozadavkim na piistroje typu 1 podle IEC 651, druhé vydani.

MéH se za pouziti kmitoctové vahové kiivky A a casové konstanty F.

Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovéni hladiny akustického tlaku vézené véhovou
kiivkou A, je tfeba, aby tdaje byly zjistoviny v Casovych intervalech kratsich nez 30 ms.

Kalibrace

Na pocitku a na konci kazdé série méfeni se cely méfici systém kalibruje zvukovym kalibrdtorem, ktery
spliuje pozadavky na zvukové kalibritory o tfidé pfesnosti alespoin C1 podle IEC 942:1988. Bez dalstho
sefizovani nesmi byt rozdil mezi dvéma po sobé ndsledujicimi kalibracemi vétsi nez 0,5 dB. Pokud je tato
hodnota piekrocena, vysledky méfeni ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci se neberou v tivahu.

Splnéni poZadavkii

Jednou ro¢né se musi ovéfit, zda zvukovy kalibrator spliiuje pozadavky IEC 942:1988, a nejméné kazdé dva
roky se musi ovéfit, zda piistrojovy systém spliluje pozadavky IEC 651, druhé vyddni; tyto skutecnosti musi
ovéfovat laboratof, kterd je povéfend kalibraci podle odpovidajicich norem.

Méfeni rychlosti

Otacky motoru a rychlost vozidla se méH pristroji s pfesnosti * 2 procenta a lepsi.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek uZivané ke sledovani podminek okolniho prostiedi musi
zahrnovat tato zafizent:

(i) zafizeni pro méfeni teploty s pfesnosti + 1 °C;

(i) zafizeni pro méfeni rychlosti vétru s pfesnosti * 1,0 m/s.

PODMINKY MEREN{
Misto

Zku3ebni misto tvoii stiedovy akceleracni tsek, obklopeny v podstaté plochou zkusebni plochou.

Akceleracni tsek musi byt rovinny; povrch drdhy musi byt suchy a takovy, aby hluk odvalovéni byl nizky.

ZkuSebni dréha musi byt takovd, aby byly v rozsahu 1 dB dodrzeny podminky volného akustického pole
mezi zdrojem zvuku a mikrofonem. Tato podminka se povazuje za splnénou, pokud se od stiedu akcele-
ra¢niho tseku nenalézaji do vzdalenosti 50 m zadné velké objekty odrdZejici zvuk, jako jsou ohrady, skaly,
mosty nebo budovy. Povrch zkusebniho mista musi vyhovovat ustanoveni piilohy 8 tohoto pfedpisu a nesmi
na ném byt prachovy snih, vysokd triva, volnd zemina nebo $kvéra. V blizkosti mikrofonu nesmi byt zddné
piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem
hluku. Osoba, kterd méfi, se nesm{ nachdzet na mist¢, ze kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.
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2.1.2

2.1.21

2.2

221

222

223

2231

2232

2233

2234

224

225

2.2.6

3.1.1.1

Nesmi se méfit za nepfiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, Ze vysledky nebudou ovlivnény
poryvy vétru.

Jakdkoli zvukovd $picka, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
odetitan{ tidaji nebere v Gvahu.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek by se mélo nachazet tésné vedle zkusebniho tdseku ve vysce
1,2+ 0,1 m.

Meéfeni se provadi pii teploté okolniho vzduchu v rozsahu od 0 °C do 40 °C.

Zkousky se nesmi provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvii béhem méfeni akustického tlaku piekroci ve
vy$ce mikrofonu 5 m/s; rychlost vétru se musi méfit pfi kazdé zkusebni jizdé.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty uddvajici teplotu, rychlost a smér vétru, relativni
vlhkost a barometricky tlak.

Hladina akustického tlaku vdZend vidhovou kiivkou A jinych zdrojii zvuku, nez je zkouSené vozidlo,
a zplisobend vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) nizsi nez hladina akustického tlaku vozidla.

Vozidlo

Méfeni se provadéji s nenaloZenymi vozidly a s vyjimkou neoddélitelnych vozidel bez piivésu nebo ndvésu.

Vyrobce vozidla zvoli pro zkousku takové pneumatiky, které odpovidaji obchodni praxi a jsou dostupné na
trhu. Musi odpovidat jednomu z rozmérti pneumatik urCenych pro doty¢né vozidlo vyrobcem vozidla
a spliiovat minimdlni hloubku vzorku 1,6 mm hlavnich drdzek povrchu béhounu.

Pneumatiky museji byt nahustény na tlak nebo tlaky odpovidajici zkusebni hmotnosti vozidla.

Pred zahdjenim méfeni se vozidlo pfivede do béznych provoznich podminek, co se tyce:

teploty

sefizeni

paliva

zapalovacich svicek, karburdtord atd.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem urcenym pro
normélni pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

Je-li vozidlo vybaveno vyfukovym systémem s vldknitymi materidly, vyfukovy systém musi byt pied
zkouskou uveden do stavu podle piilohy 5.

ZKUSEBNI METODY

Méfeni akustického tlaku vozidel za jizdy

Obecné zkuSebni podminky (viz dodatek, obr. 1)

Na kazdé strané vozidla se méfi nejméné dvakrdt. Pro tcely sefizeni je mozno uskutecnit pfedbéznd méfen,
na néz se nebere ohled.
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3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.1.4

3.1.1.5

3.1.2.1

3.1.2.2

Mikrofon se umisti ve vzddlenosti 7,5 + 0,2 m od vztazné piimky CC drdhy (obrdzek 1) a 1,2 £ 0,1 m nad
povrchem vozovky. Jeho osa maximdln{ citlivosti musi byt sméfovana vodorovné a musi byt kolmd na drdhu
vozidla (pfimka CC).

Na zkuSebni drdze se vyzna¢i dvé p¥imky, AA’ a BB’, rovnobézné s piimkou PP’ a umisténé 10 m pred
piimkou PP’ a 10 m za ni.

Vozidlo musi ptes akcelera¢ni tsek jet po piimce tak, aby jeho stfedni podélnd rovina byla co nejblize
k ptimce CC' a piiblizuje se k piimce AA’™ ustdlenou rychlosti uvedenou nize. Kdyz pfedek zkusebniho
vozidla dosdhne piimky AA’, klapka akcelerdtoru musi byt plné oteviena, jak nejrychleji je to mozné,
a podrzena v této poloze, dokud zdd vozidla nepickro¢i piimku BB, poté se akcelerdtor co nejrychleji
uzavfe.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku pfekroceni piimky BB’ nebere ohled.

Maximélni hladina akustického tlaku vyjidfend v decibelech (dB(A)) vdzenych véhovym filtrem A se méf,
kdyz je vozidlo fizeno mezi pfimkami AA’ a BB'. Takovd hodnota tvoii vysledek méfeni.

Uréeni ndjezdové rychlosti

Pouzité zkratky

Pismenné symboly uZité v tomto bodu maji tento vyznam:

S: otdcky motoru, jak je uvedeno v bodé 5.4 piilohy 1.
Nu:  rovnomérné otdcky motoru pii ndjezdu k piimce AA’.
V,: rovnomérnd rychlost vozidla pfi ndjezdu k piimce AA’.

Vinaxe maximdlni rychlost udand vyrobcem vozidla.

Vozidla bez pfevodovky

U vozidel bez prevodovky nebo bez ovlddani prevodi bude rovnomeérnd rychlost pii ndjezdu k piimce AA”:

bud V, = 50 km}h,

nebo V, odpovidajici Ny = 3[4 S a V4 < 50 km/h

u vozidel kategorie M; a u vozidel jinych kategorif nez My, jejichZ vykon motoru nepfevysuje 225 kW (EHK),

nebo V, odpovidajici Ny = 1/2 S a V, < 50 km/h

u vozidel, kterd nepatif do kategorie M; a jejichz vykon motoru prevysuje 225 kW (EHK),

nebo, u vozidel pohdnénych elektromotorem,

Vi = 2 Ve nebo V, = 50 kmjh,

vybere se niz$i hodnota.
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3.1.2.3

3.1.23.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.3.23

(EHK)

Vozidla s ru¢né ovlddanou pfevodovkou
Ndjezdovd rychlost

Vorzidlo se k piimce AA’ pfiblizi touto ustélenou rychlosti s dovolenou odchylkou + 1 km/h; vyjma piipadu,
kdy jsou otdcky motoru kontrolnim faktorem a dovolend odchylka je potom vysii z hodnot * 2 procenta
nebo * 50 minl:

bud = 50 km/h,

nebo V, odpovidajici Ny = 3/4 S a V4 < 50 km/h

u vozidel kategorie My a u vozidel jiné kategorie nez My, jejichz vykon motoru nepfevySuje 225 kW (EHK),
nebo V, odpovidajici Ny = 1/2 S a V4 < 50 km/h

u vozidel, kterd nepatif do kategorie M; a jejichz vykon motoru prevysuje 225 kW (EHK),

nebo, u vozidel pohdnénych elektromotorem,

Va = 2 Vi nebo V, = 50 km/h,

3
4
vybere se niz$i hodnota.

Vybér pievodového poméru

U vozidel kategorii My a Nj (') vybavenych prevodovkou se ¢tyfmi a méné dopfednymi rychlostnimi stupni
se zkouska provede pii zafazeném druhém rychlostnim stupni.

U vozidel kategorii M; a Ny (1) s pfevodovkou s vice nez ¢tyfmi dopfednymi rychlostnimi stupni se zkouska
provede postupné pii zafazeném druhém a tfetim rychlostnim stupni. Vypocte se hodnota aritmetického
priméru hladin akustického tlaku zméfenych pii téchto dvou podminkéch.

Vozidla kategorie M;, kterd maji vice nez ¢tyfi dopfedné rychlostni stupné, jsou vybavena motorem
s maximalnim vykonem vy$sim nez 140 kW (EHK) a jejichz piipustny pomér maximdlniho vykonu
k maximdlni hmotnosti prevySuje 75 kW (EHK)[t, vSak musi byt zkouSena pouze pii zafazeném tfetim
rychlostnim stupni za predpokladu, Ze rychlost, pfi niz zad vozidla pfi zafazeném tfetim rychlostnim stupni
piekracuje piimku BB’ je véts{ nez 61 km/h.

Pokud v pribéhu zkousky pfi druhém rychlostnim stupni piekroci otacky motoru otacky S, pii kterych mé
motor maximélni jmenovity vykon, opakuje se zkouska pii ndjezdové rychlosti ajnebo ndjezdovych otdckich
motoru sniZovanych postupné po 5% S az na takovou hodnotu, pfi které otidcky motoru jiz nepfekracuji
hodnotu S.

Pokud se otdcek motoru S dosdhne jesté pii ndjezdové rychlosti odpovidajici otdckim volnobéznym,
probéhne zkouska jen pfi tfetim rychlostnim stupni a vyhodnoti se tomu odpovidajici vysledky.

Vorzidla jinych kategorii nez M; a Ny, jejichz celkovy pocet dopfednych prevodovych pomérti je x (véetné
téch ziskanych pomoci piidavné prevodovky nebo vicestupiiové ndpravy), se zkouSeji pii postupném fazeni
stupiii rovnych x/n nebo vyssich, nez je x/n () (3).

Prvni zkouska se provede s pomérem, ktery odpovidd rychlostnimu stupni x/n nebo dalsimu vy$simu
pfevodovému pomeéru, pokud x/n neni celé ¢islo. Zkouska pokracuje od rychlostniho stupné x/n na dalsi
vy$si rychlostni stupen.

Razenf na vyssi prevodovy pomér z x/n se ukonéf az pii rychlostnim stupni X, pii kterém se jmenovitych
otdc¢ek dosdhne tésné piedtim, nez zdd vozidla prekro¢i piimku BB’

(1) Jak je uvedeno v pfiloze 4 tohoto predpisu.
(*) kde: n = 2 pro vozidla s vykonem motoru nepfevysujicim 225 kW (EHK), n = 3 pro vozidla s vjkonem motoru pfevysujicim 225 kW

(}) Neni-li x/n celé cislo, zvoli se nejblizsi vyssi rychlostni stuper.
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Piiklad vypoctu pro zkousku: Hnaci ustroji vozidla, které md pfevodovku s osmi rychlostnimi stupni
a pridavnou prevodovku se dvéma rychlostnimi stupni, md 16 dopfednych prevodovych pomérd. Pokud
je vykon motoru 230 kW, potom x/n = (8 x 2)[3 = 16/3 = 5 1/3. Pfevodovy pomér pro prvni zkousku je
Sesty (pocitaji se rychlostni stupné hlavni pfevodovky i pfidavné, tedy Sesty stuperi z celkovych 16 pievo-
dovych pomérti), dalsim pfevodovym pomérem je sedmy pomér az po pomér X.

Zda zkousené vozidlo pfedstavuje typ vozidla, se u vozidel s riznym celkovym pievodovym pomérem
stanovi takto:

je-li nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena mezi rychlostnimi stupni x/n a X, musi se zvolené vozidlo
povazovat za predstavitele celého typu,

je-li nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pii rychlostnim stupni x/n, musi se zvolené vozidlo
povazovat za predstavitele typu pouze pro ta vozidla, kterd maji pii x/n nizsi celkovy pfevodovy pomér,

je-li nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pii rychlostnim stupni X, musi se zvolené vozidlo pova-
Zovat za piedstavitele typu pouze pro ta vozidla, kterd maji vyssi celkovy pfevodovy pomér nez pievodovy
pomér X.

Vozidlo se vSak také povazuje za pfedstavitele typu, pokud je zkouska na Zddost vyrobce rozsifena na vice
rychlostnich stupiit, neZ je stanoveno, a pokud je nejvyssi hladiny akustického tlaku dosazeno mezi krajnimi
zkouSenymi rychlostnimi stupni.

Automatickd pfevodovka ()
Vozidla bez ru¢niho volice rezimi
Néjezdova rychlost

Vozidlo se priblizuje k pifmce AA’ riznymi rovnomérnymi rychlostmi — 30, 40, 50 km/h nebo 3/4
maximdlni rychlosti pro jizdu na silnici, pokud je tato hodnota nizsi.

Je-li vozidlo vybaveno automatickou pfevodovkou, kterou nelze zkouset postupem uvedenym v ndsledujicich
castech, musi se vozidlo zkouset pfi riznych ndjezdovych rychlostech, a to 30 km/h, 40 km/h a 50 km/h,
nebo pii tfech ¢tvrtindch maximdlni rychlosti vozidla, kterou uvadi vyrobce, pokud je tato hodnota nizsi.
Zaznamend se podminka, pfi které bylo dosazeno nejvyssi hladiny akustického tlaku.

Vozidla vybavend ru¢nim voliem rezimd s X polohami
Néjezdova rychlost

Vozidlo se k piimce AA’ piblizi touto ustédlenou rychlosti s dovolenou odchylkou + 1 km/h; vyjma piipadu,
kdy jsou otdcky motoru kontrolnim faktorem a dovolend odchylka je potom vy3si z hodnot * 2 procenta
nebo + 50 minh:

bud V, = 50 km/h,

nebo V, odpovidajici Ny = 3/4 S a V, < 50 km/h

u vozidel kategorie M; a u vozidel jinych kategorii nez Mj, jejichz vykon motoru nepfevysuje 225 kW (EHK),
nebo V, odpovidajici Ny = 1/2 S a V4 < 50 km/h

u vozidel, kterd nepatif do kategorie M; a jejichz vykon motoru nepfevysuje 225 kW (EHK),

nebo, u vozidel pohdnénych elektromotorem

Vi = 2 Vi nebo V4 = 50 kmjh,

3
4

vybere se niz§i hodnota.

(") Vsechna vozidla vybavend automatickou pfevodovkou.
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Pokud vsak v pribéhu zkousky u vozidel s vice nez dvéma samostatnymi rychlostnimi stupni dojde
k automatickému podfazeni na prvni rychlostni stupen, lze tomuto podfazeni, podle volby vyrobce, zabranit
podle bodu 3.1.2.4.2.4.

Poloha ru¢niho voli¢e rezimf

Zkousi se s volicem rezimii v poloze doporucené vyrobcem pro ,normalni“ jizdu. Nucené fazeni na nizsi
stupefi (napf. kickdown) je nepfipustné.

Pridavné rychlostni stupné

Je-li vozidlo vybaveno pfidavnou pfevodovkou s ru¢nim fazenim nebo vicestupfiovou ndpravou, pouZije se
poloha uZivand pro normdlni méstsky provoz. V kazdém piipadé jsou nepfipustné zvlastni polohy volice
rezim@ pro pomalou jizdu, parkovani nebo brzdéni.

Prevence fazeni na nizsi stupen

Neékterd vozidla vybavend automatickou pievodovkou (dva nebo vice samostatné rychlostni stupné) mohou
fadit na niz8i pfevodovy pomér, ktery se pfi méstském provozu, podle ddajii vyrobce, bézné nepouzivd. Mezi
pievodové poméry, které se pro méstsky provoz nepouZivaji, patii také prevodovy pomér ureny pro
pomalou jizdu, parkovdni nebo brzdéni. V takovém pfipadé je mozné zvolit kteroukoli z téchto zmén:

a) zvyseni rychlosti vozidla maximdlné na 60 km/h, aby se takovému fazeni dola pfedeslo;

b) udrzeni rychlosti vozidla na 50 km/h a omezeni piivodu paliva do motoru na 95 procent piivodu
nutného pro plny vykon; tato podminka se povaZuje za splnénou,

() pokud je tihel otevieni klapky akcelerdtoru omezen na 90 procent plného dhlu v piipadé zdzehového
motoru,

(ii) pokud je piivod paliva vstiikovaciho ¢erpadla omezen na 90 procent maximdlni hodnoty v pfipadé
vznétového motoru;

¢) zavedeni a pouziti elektronického ovladace, ktery zabrani podfazeni na rychlostni stupen nizsf nez stupné
pouzivané pfi normalnim méstském provozu, jak je stanovil vyrobce.

Interpretace vysledkil

Méfeni hluku vyddvaného vozidly za jizdy se povazuje za platné, pokud rozdil mezi dvéma po sobé
nésledujicimi méfenimi na stejné strané vozidla neni vétsi nez 2 dB(A) (*).

vz

Zaznamend se udaj, ktery odpovidd nejvyssi hlading akustického tlaku. Je-li tento daj o vice nez 1 dB(A)
vy$$i nez maximdlni hladina akustického tlaku povolend pro zkouSenou kategorii vozidel, provede se
s odpovidajici polohou mikrofonu druhd série dvou méfeni. Tii ze ¢tyf takto ziskanych vysledkd pro druhou
polohu museji spadat do ptedepsanych meznich hodnot.

Z divodu mozné nepfesnosti méfictho zafizeni se idaje pfi méfeni na ném ziskané snizi o 1 dB(A).

Méfeni hluku vydivaného stojicimi vozidly
Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Aby byly usnadnény ndsledné kontroly vozidel v provozu, méfi se hladina akustického tlaku v blizkosti
vyustky vyfukového systému podle nasledujicich pozadavkd a vysledky méfeni se zanesou do zkusebniho
protokolu vytvofeného pro vyddni certifikitu uvedeného v piiloze I.

(") Rozpéti vysledkt jednotlivych jizd lze omezit, pokud se mezi jizdami délaji pfestavky dlouhé jednu minutu pfi volnobéznych otickich

a s volicem rezimt zafazeném do neutrdlni polohy, ¢imz se ustali provozni teplota vozidla.
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3.2.5.3.1.3

Akustickd méreni

K méfeni se uZije pfesny zvukomér podle definice v bodé 1.1 této piilohy.

Zkusebni misto — mistni podminky (obrdzek 2)

Meéfeni se stojicim vozidlem by se méla provadét v misté, které odpovidd mistu pro méfeni vozidel za jizdy,
a odpovidd tedy ustanovenim piilohy 8 tohoto pfedpisu.

Béhem zkousky se v prostoru zkusebniho tseku nesmi nachdzet nikdo kromé osoby, kterd méf, a fidice,
jejichz pfitomnost nesmi ovlivnit naméfené tdaje.

Rusivé zvuky a viiv vétru
Udaje na méficim piistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o 10 dB(A) nizf nez

méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu mazZe byt uzit vhodny kryt proti vétru za predpokladu, ze
se v tvahu vezme jeho vliv na citlivost mikrofonu.

Metody méfeni
Povaha a pocCet méfen{

V prubéhu pracovni periody podle bodu 3.2.5.3.2.1 se zméf{ maximalni hladina akustického tlaku vdzend
vahovou kiivkou A a vyjidiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém méfeném bodé se méii nejméné tiikrét.

Umisténi a piiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové ¢asti zkuSebniho tseku, voli¢ rychlostniho stupné je pfefazeny do neutrdlni
polohy a spojka sesldpnutd. Pokud to konstrukce vozidla neumozni, probéhne zkouska podle pravidel
vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii méfeni se motor uvede do béznych
provoznich podminek, které uvadi vyrobce.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

Méfeni hluku v blizkosti vyfuku (viz dodatek, obr. 2)

Umisténi mikrofonu

Vyska mikrofonu nad zemi by méla byt stejnd jako vyska potrubi vyustky vyfukovych plynd, ale vidy musi
byt minimalné 0,2 m.

Mikrofon musi sméfovat k usti pratoku plynd a musi byt umistén ve vzdélenosti 0,5 m od néj.

Jeho osa maximdlni citlivosti musi byt rovnobéznd se zemi a se svislou rovinou ve sméru priitoku plyni
svirat thel 45° + 10° Je nutné dodrzet pokyny vyrobce zvukoméru z hlediska této osy. Vzhledem k této
roviné se mikrofon umisti tak, aby byl co nejdile od podélné stredové roviny vozidla. V ptipadé pochyb se
zvoli poloha, kterd umoziuje maximdlni vzdédlenost od obrysu vozidla.
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Mé-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzdadleny méné nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz
tlumi€, provadi se pouze jedno méfeni. Poloha mikrofonu se urci vici vyustce, kterd se nachdzi nejblize
nejodlehlejsimu okraji vozidla nebo, pokud takova vyustka neexistuje, vi¢i vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napf. uzitkova vozidla) se mikrofon umisti ve vy3i vyustky vyfuku. Jeho
osa bude svisld a bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzdalenosti 0,5 m od strany vozidla nejblize k vyustce

vyfuku.

U vozidel, jejichz vyfuk ma vyustky vzddlené vice nez 0,3 m od sebe, se méfeni provadéji pro kazdou
vyustku, jako by byla jedind. Nejvyssi hodnota se zaznamend.

Provozni podminky motoru
Stalé otdcky motoru dosahuji této hodnoty: 3/4 S u zdZehovych i vznétovych motora.

Po dosazeni ustdlenych otécek se akcelerdtor rychle navrdti do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku
se méH po celou pracovni periodu, kterd zahrnuje kratké drzeni ustdlenych otd¢ek motoru a celou dobu
poklesu otdcek, a za vysledek zkousky se povazuje maximélni odecet hladiny akustického tlaku.

Vyisledky

V tvahu se berou pouze hodnoty ziskané ze tif po sobé jdoucich méfeni, kterd se vzdjemné nelisi o vice nez
2 dB(A).

Nejvyssi z téchto méfeni je vysledkem zkousky.
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Dodatek piilohy 3
Polohy pro méfeni vozidel za jizdy
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PRILOHA 4
KLASIFIKACE VOZIDEL ()

KATEGORIE L

(nepouzitelnd pro tento predpis)

KATEGORIE M - MOTOROVA VOZIDLA, KTERA MAJI NEMENE CTYRI KOLA A POUZIVAJl SE PRO
PREPRAVU CESTUJICICH

Kategorie M;:  Vozidla pro prepravu osob s nejvyse osmi sedadly kromé sedadla fidice.

Kategorie M,:  Vozidla pro prepravu osob s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice a s maximalni hmotnost{
nepfevysujici 5 t.

Kategorie Mj3:  Vozidla pro pfepravu osob s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice a s maximalni hmotnosti
pievysujici 5 t.
Vozidla kategorii M, a M; patif do jedné z téchto ti tid:

Tiida I ,méstsky autobus®: vozidlo této tfidy ma sedadla a prostor pro stojici cestujici.

Tfida II ,meziméstsky autobus nebo autokar”: vozidlo této tiidy mize mit vybaveni pro stojici cestujici, ale pouze
v prichodu.

Tiida III ,délkovy autokar*: vozidlo této tiidy nemd vybaveni pro stojici cestujici.

Pozndmky

,Kloubovy autobus nebo autokar” je vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych sekci, které jsou vzdjemné
kloubové propojeny. Prostory pro cestujici jsou vzdjemné propojeny tak, Ze cestujicim umozuji volny pohyb mezi
nimi. Tuhé Casti jsou pevné propojeny tak, Ze mohou byt oddéleny pouze postupem vyzadujicim pomicky, které
jsou bézné dostupné jen jako dilenské néfadi.

Kloubové autobusy nebo autokary tvofené dvéma nebo vice neoddélitelnymi, avsak kloubové spojenymi jednot-
kami se povazuji za jedind vozidla.

U tazného vozidla, které je konstruovdno pro spojeni s ndvésem (taha¢ ndvésty), se pro klasifikaci vozidla uvazuje
hmotnost tazného vozidla ve stavu pfipraveném k jizdé zvétsend o hmotnost odpovidajici maximélni statické svislé
tize pfendSené na tazné vozidlo ndvésem a popiipadé o nejvyssi hmotnost ndkladu tazného vozidla.

KATEGORIE N - MOTOROVA VOZIDLA, KTERA MAJI NEJMENE CTYRI KOLA A POUZIVAJ[ SE PRO
PREPRAVU NAKLADU

Kategorie Nj:  Vozidla pro ptepravu ndkladt s maximédlni hmotnosti nepfevysujici 3,5 t.
Kategorie N,: Vozidla pro pfepravu ndkladd s maximdlni hmotnosti pfevySujici 3,5 t, ale nepfevysujici 12 t.
Kategorie N3: Vozidla pro ptepravu ndkladti s maximdlni hmotnosti pfevySujici 12 t.

Pozndmky

U tazného vozidla, které je konstruovano pro spojeni s ndvésem (taha¢ ndvést), se pro Klasifikaci vozidla uvazuje
hmotnost tazného vozidla v provoznim stavu zvétSend o hmotnost odpovidajici maximdlni statické svislé tize

s

pfendsené na tazné vozidlo ndvésem a popiipadé o nejvyssi hmotnost ndkladu tazného vozidla.

Zafizeni a instalace na urcitych specidlnich vozidlech (jefdbové vozidla, dilenskd vozidla, reklamni vozidla atd.) se
povazuji za rovnocenné nékladu.

(') Podle tplného usneseni o konstrukci vozidel (REE.3) (TRANS/SC1/WP29[78/zména 3, piiloha 7).
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PRILOHA 5
VYFUKOVE SYSTEMY S VLAKNITYMI MATERIALY

Vldknité materidly nesméji byt pii vyrobé tlumict uzity, aniz by pii konstrukci nebo vyrobé byla piijata opatfen,
kterd zajisti, Ze bude na silnici dosazena G¢innost pozadovand pro splnéni meznich hodnot podle bodu 6.2.2
tohoto pifedpisu. Takovy tlumi¢ je na silnici povazovdn za G¢inny, pokud vyfukové plyny nejsou ve styku
s vldknitym materidlem nebo pokud byl tlumi¢ vozidla prototypové zkouseného podle pozadavkd bodi 3.1
a 3.2 tohoto pfedpisu pred méfenim hladiny akustického tlaku uveden do obvyklého stavu pro uZiti na silnici.
Toho lze dosdhnout uZitim jednoho ze ti postupt popsanych v bodech 1.1, 1.2 a 1.3 niZe nebo odstranénim
vléknitého materidlu z tlumice.

PribéZzny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

Zhruba polovina tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a druhd polovina dédlkové jizdy pii vysoké rychlosti.
Pribézny silni¢ni provoz miize byt nahrazen odpovidajicim programem na zkudebni dréze.

Oba rychlostni rezimy by se mély nékolikrat prostiidat.

Uplny zkusebni program zahrnuje nejméné 10 piestivek trvajicich nejméné i hodiny, aby se napodobil tcinek
ochlazeni a piipadné kondenzace.

Z4béh na zkuSebnim stavu

P montovéni vyfukového systému nebo jeho dilit do vozidla uvedeného v bodé 3.3 tohoto predpisu nebo motoru
uvedeného v bodé 3.4 tohoto predpisu se musi pouZit standardni soucdsti a musi se dodrzovat pokyny vyrobce.
V prvém pifpadé je vozidlo postaveno na vélcovém dynamometru, v druhém piipadé je motor pfipojen
k dynamometru.

Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodéch s prestdvkami mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se
napodobil G¢inek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

V prubéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za téchto po sobé jdoucich podminek:
1. pétiminutovy dsek pfi volnobéhu;

2. jednohodinovy tsek pii 1/4 zatiZeni a 3/4 maximélnich jmenovitych otdcek S;

3. jednohodinovy usek pfi 1/2 zatizeni a 3[4 maximdlnich jmenovitych otdcek S;

4. desetiminutovy usek pfi plném zatiZeni a 3/4 maximalnich jmenovitych otécek S;

5. patndctiminutovy Gsek pfi 1/2 zatiZeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckdch S;

6. tiicetiminutovy tsek pii 1/4 zatiZeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckich S.
Celkové trvani téchto Sesti tsekdl: tfi hodiny.
Kazdd perioda musi zahrnovat dva sledy vyse uvedenych tseki.

Béhem zkousky nesmi byt tlumi¢ chlazen nucenym ofukovdnim napodobujicim obvyklé obtékdni vozidla. Na
zadost vyrobce viak mize byt tlumi¢ chlazen tak, aby nebyla prekrocena teplota méfend na jeho vstupu za jizdy
vozidla pfi maximdlni rychlosti.

Zibéh pulzovinim

Vyfukovy systém nebo jeho dily museji byt namontovany do vozidla uvedeného v bod¢ 3.3 tohoto pfedpisu nebo
motoru uvedeného v bodé 3.4 tohoto pfedpisu. V prvém piipadé je vozidlo postaveno na valcovém dynamometru.

V druhém piipadé je motor piipojen k dynamometru. Na vytstku vyfukového systému se piipoji zkusebni
aparatura, jejiz podrobné schéma je uvedeno na obrizku 3 v dodatku k této piiloze. Jakdkoli jind aparatura
zjistujici shodné vysledky je piijatelnd.
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1.3.2 Zkusebni aparatura se sefidi tak, aby pratok vyfukovych plyna byl stiidavé prerusovin a obnovovan rychle
pusobicim ventilem pro 2 500 cykld.

1.3.3 Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni pfiruby po sméru pritoku
vyfukovych plyni dosahne hodnoty mezi 0,35 a 0,40 bary. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak nelisi o vice nez
10 % od stabilizované hodnoty pii otevieném ventilu.

1.3.4 Casovy spina¢ se nastavi na dobu pritoku vyfukového plynu, kterd vyplyvad z ustanoveni bodu 1.3.3 vy3e.
1.3.5 Otacky motoru jsou rovné 75 % otacek (S), pfi nichz md motor maximdlni vykon.

1.3.6 Vykon zaznamenany dynamometrem musi ¢init 50 % vykonu méfeného s plné otevienou klapkou akeelerdtoru pii
75 % otacek motoru (S).

1.3.7 PH zkousce se uzaviou viechny odvodnovaci otvory.
1.3.8 Celd zkouska musi byt ukoncena v priibéhu 48 hodin.

V piipadé potteby se po kazdé hodiné zatadi doba na ochlazeni.
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Dodatek piilohy 5

Obrazek 3

4
Zkusebni aparatura pro zabéh

N8 4 pulzovanim
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77 ] - Tr] c
H @ 50 W il ©
% = 5mm o =
s R a e
CD\-T . 1
{ 1 1
£1m £1m volitelné '

1. Vstupni piiruba nebo objimka pro pfipojeni na zkouSeny vyfukovy systém.

2. Ruéné ovlddany regula¢ni ventil.

3. Vyrovndvaci nddrz o maximaln{ kapacité 40 I a dob¢ plnéni nejméné jedna sekunda.
4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bart.

5. Casovy spinac.

6. Pocitadlo impulzi.

7. Rychle pusobici ventil, jako je ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm ovlddany pneumatickym valcem vyvozujicim silu 120 N pii 4 barech.
Doba odezvy jak pfi otevirdni, tak pfi zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 s.

8. Odvod vyfukovych plynd.
9. Ohebné potrubi.

10. Manometr.
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PRILOHA 6

HLUK TLAKOVZDUSNYCH SYSTEMU

1. METODA MEREN{

MEfi se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohdch 2 a 6 podle obrdzku 1. Zaznamendva se nejvyssi
hladina akustického tlaku vdzend véhovou kiivkou A pii odfouknuti reguldtoru tlaku a pfi odfuku jak provozni, tak
i parkovaci brzdy.

vvvvv

ovlddani provozni a parkovaci brzdy; pfed kazdym méfenim se tlakovzdusnd jednotka naplni nejvyssim piipustny
provoznim tlakem a pak se motor vypne.

. HODNOCEN! VYSLEDKU

V kazdé poloze mikrofonu se méif dvakrat. Kazdy tdaj piistroje se snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty v Gvahu nepfesnosti
méficich pfistrojii. Tato snizend hodnota je povazovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za platné, pokud
rozdily mezi méfenimi v jednotlivém méficim misté nepfekroci 2 dB(A). Vysledkem je nejvyssi hodnota méfeni. Pokud
vysledek prekro¢i maximélni pfipustnou hladinu akustického tlaku o 1 dB(A), méf se v odpovidajicim misté mikro-
fonu znovu dvakrdt. Tfi ze ¢tyf méfeni ziskanych v tomto misté museji vyhovovat podminkdm pro mezni hodnotu

hluku.

. MEZN{ HODNOTA

Hladina akustického tlaku nesmi pfekro¢it mezni hodnotu 72 dB(A).
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Dodatek piilohy 6

Obrdzek 1

Umisténi mikrofonu pfi méfeni hluku tlakovzdusného systému

f e 7.0 —-b{

—« 2 mikrofon

mikrofon 6

Meéfeni se provadi na stojicim vozidle podle obrazku 1 pfi vyuziti dvou poloh mikrofonu ve vzdilenosti 7 m od obrysu vozidla a ve vysce 1,2 m nad
zemi.
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2.1

2.2

4.1

4.2

4.3

PRILOHA 7
KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

OBECNE

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskdm, jimiz se kontroluje shodnost vyroby podle bodii 8.3.5 a 8.4.3 tohoto pred-
pisu.

ZKUSEBNI POSTUP
ZkuSebni misto a méfici pristroje museji odpovidat popisu v piiloze 3.

Zkousené vozidlo nebo vozidla se podrobi zkousce méfeni hluku vozidla za jizdy podle popisu v bodé 3.1 piilohy
3.

Hluk tlakovzdusnych systémd

Vozidla s maximalni hmotnosti pfevysujici 2 800 kg a vybavend tlakovzdusnymi systémy se museji podrobit
dopliwujici zkousce na méfeni hluku tlakovzdusnych systémt podle bodu 1 piilohy 6.

VYBER VZORKU

Vybere se jedno vozidlo. Neni-li tento vzorek po zkousce podle bodu 4.1 uznin jako vyhovujici pozadavkim tohoto
predpisu, museji se zkouset dalsi dva vzorky.

HODNOCEN{ VYSLEDKU

Neprekroci-li hladina akustického tlaku zkouseného vozidla podle bodt 1 a 2 o vice nez 1 dB(A) mezni hodnotu
pfedepsanou v bod¢ 6.2.2 tohoto predpisu pro méfeni podle bodu 2.1 vyse a v bodé 3 piilohy 6 tohoto pfedpisu
pro méfeni podle bodu 2.2. vy3e, typ vozidla lze povazovat za vyhovujici pozadavkam tohoto pfedpisu.

Nesplriuje-li vozidlo zkousené podle bodu 4.1 pozadavky tohoto bodu, zkouseji se dalsi dvé vozidla téhoZ typu
podle bodii 1 a 2.

Prekroci-li hladina akustického tlaku druhého ajnebo tiettho vozidla bodu 4.2 mezni hodnoty pfedepsané v bodé
6.2.2 tohoto predpisu o vice nez 1 dB(A), typ vozidla nebude shleddn jako vyhovujici pozadavkiim tohoto predpisu
a vyrobce musi pfijmout nezbytnd opateni k obnoveni shodnosti.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

PRILOHA 8
POZADAVKY NA ZKUSEBNI MISTO

Uvod

Tato piiloha popisuje pozadavky tykajici se fyzikdlnich vlastnosti zkuSebni dréhy a pozadavky na jeji pokladani.
Tyto pozadavky, které jsou zaloZeny na zvldstni normé ('), popisuji pozadované fyzikalni vlastnosti i zkuSebni
metody pro tyto vlastnosti.

POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU ZKUSEBNIHO USEKU

Povrch se povazuje za vyhovujici této smérnici za pfedpokladu, Ze byly méfeny struktura povrchu a pérovitost
nebo ¢initel pohltivosti zvuku a Ze bylo shleddno, Ze vyhovuji vSem ustanovenim bodd 2.1 az 2.4 niZe, a za
pfedpokladu, Ze jsou splnény konstrukéni pozadavky (bod 3.2).

Zbytkova pérovitost

Zbytkové pérovitost krytu V. zkusebni dréhy nesmi pfekrocit 8 %. Postup méfeni je popsdn v bodé 4.1.

Cinitel pohltivosti zvuku

Pokud povrch nespliiuje poZadavky na zbytkovou porovitost, je povrch povazovan za vyhovujici pouze tehdy, je-
li cinitel pohltivosti zvuku a < 0,10. Postup méfeni je popsin v bodé 4.2. Pozadavky bodi 2.1 a 2.2 jsou
splnény, pokud byla méfena jen zvukové pohltivost a bylo zjisténo, Ze a < 0,10.

Pozndmka: Nejpodstatnéjsi vlastnosti je pohltivost zvuku, pfestoZe je stavitelim silnic zbytkovd pérovitost
zndméj§i. Pohltivost zvuku je vSak tfeba méfit pouze tehdy, pokud povrch nespliiuje pozadavky na zbytkovou
pérovitost. Je to opravnéné, protoze zbytkovd pérovitost piedstavuje jak pro méfeni, tak i pro jeho zdvaznost
relativné vysokou nejistotu, a pokud by se trvalo jen na zbytkové pérovitosti, mohly by byt nékteré povrchy
chybné zamitnuty.

Hloubka struktury povrchu

Hloubka struktury povrchu TD méfend objemovou metodou (viz bod 4.3 niZze) musi byt:

TD > 0,4 mm

Homogenita povrchu

Veskeré usili je tfeba vénovat tomu, aby povrch zkusebniho dseku byl co nejvice homogenni. To zahrnuje
strukturu povrchu i pérovitost, lze viak také pozorovat, Ze v piipadé, kdy je postup odvalovdni na nékterych
mistech G¢innéjsi nez na jinych, maze byt struktura odlisnd a mohou se vyskytovat nerovnosti vyvolavajici rézy.

Casové intervaly zkousek

Pro ovéfeni, zda povrch stile jesté vyhovuje pozadavkiim na strukturu povrchu a pérovitost nebo absorpci
zvuku stanovenym touto normou, je tieba povrch pravidelné zkouset v téchto intervalech:

a) Zbytkovou pérovitost nebo absorpci zvuku:

je-li povrch novy,

spliuje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dal$i periodické zkouSeni. Nespliuje-li novy povrch poza-
davky, maze je splnit pozd&ji, protoZe povrchy maji tendenci se ¢asem zandSet a zhutfiovat.

() 1SO 10844:1994.
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b) Hloubku struktury povrchu TD:
je-li povrch novy,
zacind-li se s hlukovymi zkouskami (poznidmka: ne dfive nez Ctyfi tydny po polozeni),
poté kazdych dvandct mésica.

3. KONSTRUKCE POVRCHU ZKUSEBNIHO USEKU
3.1. Misto

PFi ndvrhu uspofddani zkuSebni dréhy je dilezité jako minimélni pozadavek zajistit, aby zkuSebni misto, kterym
vozidla projizdi, bylo pokryto stanovenym zkuSebnim materidlem s okraji vhodnymi pro bezpecny a prakticky
provoz. To znamend, Ze drdha je nejméné 3 m Sirokd a délka trati dosahuje na kazdém konci nejméné 10 m za
piimky AA’ a BB’ Obrizek 1 zobrazuje plin vhodnych zkuSebnich mist, ktery uddvd minimdlni plochu, kterd
musi byt strojné poloZena a zhutnéna materidlem stanovenym pro povrch zkusebniho tseku. Podle bodu 3.1.1.1
piflohy 3 se musi méfit na obou stranich vozidla. Toho lze dosdhnout bud méfenim s mikrofony ve dvou
polohich (jeden mikrofon na kazdé strané dréhy), nebo méfenim s mikrofonem pouze na jedné strané drdhy
a jizdami vozidla v obou smérech. Pokud se uZije druhy z uvedenych postupti, pak nejsou uplatioviny zddné
pozadavky na povrch na té strané drdhy, na které neni mikrofon umistén.

Obrdzek 1

Minimdlni poZadavky na plochu s povrchem zkuSebniho dseku. Stinovand &ist se nazyvd
~zkuSebni dsek*

Rozméry v metrech

/'. Centretine of travel A B \
/ | Osa! cesty \
/ 3 ) \.
-’ I
B —
\ - j

\ - " " 0 /

\ A B /

Legenda Minimalni usek pokryty zkuSebnim povrchem, j. zku$ebni usek

© Mikrofon (vy3ka 1,2 m)

POZNAMKA - V okruhu stanoveném timto polomérem se nesmi nachazet zadné objekty odrazejici zvuk.

3.2.  Konstrukce a pfiprava povrchu
3.2.1.  Zdkladni konstrukéni poZadavky

Povrch zkusebniho tseku musi spliiovat Ctyfi pozadavky na konstrukei:

3.2.1.1. Musi to byt hutny asfaltobeton.

30.5.2007
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3.2.1.2. Maximdlni rozmér zrna musi byt 8 mm (s dovolenou odchylkou od 6,3 do 10 mm).
3.2.1.3. Tloustka nosné vrstvy musi byt = 30 mm.
3.2.1.4. Pojivem musi byt nemodifikovany bitumen piimo penetrujici tidy.
3.2.2.  Konstrukcni pokyny
Jako voditko pro vyrobce povrchu uddvd obrazek 2 kiivku zrnitosti $térku, jejimz dodrzenim se zajisti poZa-

dované vlastnosti. Tabulka 1 dale uddva nékteré pokyny pro zaji§téni pozadované struktury a Zivotnosti. Kfivka
zrnitosti odpovidd této rovnici:

P (% propadu) = 100 x (d/d,,,,) 12

kde:

d = okatost ¢tvercového sita v mm

dmax = 8 mm pro stfedni kiivku

dmax = 10 mm pro kiivku dolni dovolené odchylky,

dpax = 6,3 mm pro kiivku horni dovolené odchylky

Obrdzek 2

Kfivka zrnitosti Stérku v asfaltové smési s dovolenymi odchylkami
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Dile jsou uvedena tato doporucenf:

a) podil pisku (0,063 mm < okatost ¢tvercového sita < 2 mm) nesmi byt vétsi nez 55 % prirodniho pisku
a nesmi byt niZ$i nez 45 % drceného pisku;

b) zdklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle spravné praxe stavby silnic;
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¢) drt musi byt drcend (100 % drcenych stran) a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti vii¢i rozmackan;

d) drt uzitd ve smési musi byt prand;

¢) na povrch se nesmi pfiddvat zddnd ptidavnd drt;

f) tvrdost pojiva v hodnotich PEN musi byt 40-60, 60-80 nebo 80-100 v zavislosti na klimatickych podmin-
kdch zemé. Pravidlem je, Ze md byt pouzito co nejtvrdsi pojivo v souladu s obvyklou praxi;

teplota smési pfed zhutiovdnim musi byt zvolena tak, aby se ndsledujicim valcovanim dosdhlo pozadované
pérovitosti. Ke zvySeni pravdépodobnosti splnéni pozadavkii bodt 2.1 az 2.4 je tfeba usilovat o hutnost
nejen vhodnou volbou teploty smési, ale i vhodnym poctem vélcovani a volbou zhutiiovaciho vozidla.

©Q

Tabulka 1
Konstrukéni pokyny

Cilové hodnoty
Celkovd hmotnost Hmotnost po Dovolené odchylky
smési zhutnéni

Hmotnost kameniva, okatost ¢tvercového sita 47,6 % 50,5 % +5
SM > 2 mm
Hmotnost pisku 0.063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Hmotnost plnidla SM < 0.063 mm 8,8% 9,3 % 2
Hmotnost pojidla (bitumen) 58% neudava se +0,5
Maximalni rozmér zrna 8 mm 6,3-10
Tvrdost pojidla (viz bod 3.2.2 odst. f)
Hodnota hladkosti kameniva PSV > 50
Hutnost podle Marshallovy hutnosti 98 %

ZKUSEBN{ METODA
Méfeni zbytkové pérovitosti

Pro toto méfeni je tfeba odebrat z dréhy vzorky na nejméné ¢tyfech riznych mistech rovnomérmné rozlozenych
po zkusebni plose mezi piimkami AA’ a BB’ (viz obrdzek 1). Aby se pfedeslo nehomogennosti a nerovnosti na
drahich kol, nemaji se vzorky odebirat z vlastnich drah kol, ale v jejich blizkosti. Dva vzorky (minimalné) by se
mély odebrat blizko vlastnich drah kol a jeden vzorek (minimalné) by se mél odebrat pfiblizné uprostied mezi
drdhami kol a v§emi misty, ve kterych jsou umistény mikrofony.

Je-li podezieni, Ze nejsou splnény podminky homogenity (viz bod 2.4), je tieba na zkuSebni plose odebrat vice
vzorkd.

Zbytkové porovitost se stanovuje pro kazdy vzorek. Poté se ze vSech vzorkd vypocte aritmeticky primér
a porovnd se s pozadavkem bodu 2.1. Navic Zddny ze vzorkli nesmi mit hodnotu pérovitosti vyssi nez
10 %. Vyrobci povrchu zkusebniho tseku se pfipomind problém, ktery mdze vzniknout, pokud je zkuSebni
misto vyhifvdno potrubim nebo elektrickymi vodici a z tohoto mista je tieba odebrat vzorky. Instalace takového
zafizeni se musi peclivé napldnovat z hlediska budouciho mista odvrtdvani vzorkd. Doporucuje se, aby bylo
ponechdno nékolik mist o pfibliznych rozmérech 200 x 300 mm, ve kterych nejsou vodice nebo potrubi nebo
kde je potrubi umisténo dostatecné hluboko, aby nebylo pfi odbéru vzorkti pokryti povrchu poskozeno.
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4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

6.1.6.

Cinitel pohltivosti zvuku

Cinitel pohltivosti zvuku (kolmy dopad) se méii metodou impedanéniho zvukovodu pouzitim postupu podle
ISO 10534-1: ,Akustika — Stanoveni Cinitele pohltivosti zvuku a impedance ve zvukovodu.” (*).

Z hlediska zkusebnich vzorkd je tfeba respektovat tytéz pozadavky jako pro zbytkovou pérovitost (viz bod 4.1).
Pohltivost zvuku se méfi v pdsmu 400 Hz az 800 Hz a v pdsmu 800 Hz az 1 600 Hz (alespon na stfednich
kmitoctech tfetinooktdvovych pasem) a stanovi se nejvyssi hodnoty z obou téchto pasem. Pak se ze viech téchto
hodnot pro viechny vzorky vypocte aritmeticky primeér, ktery tvoii kone¢ny vysledek.

Objemové méfeni makrostruktury povrchu

Pro téely této normy se hloubka struktury povrchu méfi nejméné na deseti mistech rovnomérné rozlozenych
podél drah kol zkuSebniho dseku a hodnota aritmetického priméru se porovnd se stanovenou minimdlni
hloubkou struktury povrchu. Popis postupu viz norma ISO 10844:1994.

CASOVA STALOST A UDRZBA
Vliv starnuti

Obecné lze podle mnoha jinych povrchi ocekdvat, Ze méfené hladiny hluku ze styku pneumatikajvozovka
mohou na zkuSebnim povrchu mirné nartstat v priabéhu prvnich Sesti az dvandcti mésicti po jeho zhotoveni.

Pozadované vlastnosti ziskd povrch nejdiive Ctyfi tydny po zhotoveni. Vliv stirnuti je obecné niz$i u hluku
ndkladnich vozidel nez u hluku osobnich automobil.

Casovd stalost je ddna hlavné hlazenfm a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu. Musf byt pravidelné ovéfo-
véna podle bodu 2.5.

Udrzba povrchu
Z povrchu museji byt odstraiovany volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné snizit tc¢innou hloubku

struktury povrchu. V zemich se zimnim klimatem se obcas k rozmrazovani uZivd soli. Stil miZe povrch docasné
nebo i trvale zménit natolik, Ze se hluk zvysi, a proto se jeji uzivani nedoporucuje.

PoloZeni nového povrchu na zkuSebni dsek

Pokud je tfeba zkusebni drahu znovu pokryt, neni obvykle nezbytné pokryt vice nez jen zkusebni pruh (o Sifce
3 m podle obrazku 1), po kterém vozidla jezdi, za pfedpokladu, Ze zkuSebni tsek leZici mimo takovy pruh pfi
méfeni splnil pozadavky na zbytkovou pérovitost nebo pohltivost zvuku.

DOKUMENTACE O POVRCHU NA ZKUSEBNIM USEKU A O JEHO ZKOUSKACH
Dokumentace o povrchu na zkuSebnim tseku

V dokumentu popisujicim povrch zkusebniho tseku museji byt uvedeny tyto tdaje:
poloha zkuSebniho mista,

druh pojiva, tvrdost pojiva, druh stérku, maximalni teoretickd hustota betonu (Dy), tloustka nosné vrstvy a kfivka
zrnitosti stanovend ze vzorkd zkuSebni dréhy,

zplisob hutnéni (napiiklad typ vilce, hmotnost vélce, pocet piejezdd),
teplota smési, teplota okolntho vzduchu a rychlost vétru pii kladeni povrchu,
datum poloZeni povrchu a stavitel,

veskeré nebo alespon posledni vysledky zkousek zahrnujici:

6.1.6.1. zbytkovou poérovitost kazdého ze vzorkd,

(") Bude zvefejnéno.



L 137/102

Utedn{ véstnik Evropské unie 30.5.2007

6.1.6.2. mista na zkuSebnim tseku, na kterych byly odebirdny vzorky pro méfeni pérovitosti,

6.1.6.3. ¢initel pohltivosti zvuku kazdého ze vzorkt (pokud byl méfen). Uvedte vysledky jak pro kazdy vzorek a pro
kazdé frekvencni pasmo, tak i pro celkovy aritmeticky pramér,

6.1.6.4. mista na zkuSebni plose, na kterych byly méfeny vzorky pro pohltivost zvuku,

6.1.6.5. hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylky,

6.1.6.6. instituci odpovédnou za zkousky podle bodt 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typ pouzitého zafizeni,
6.1.6.7. datum zkousky/zkousek a datum odebrdni vzorkd ze zkuSebni drahy.

6.2.  Dokumentace o zkouskich hluku vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukové zkousky vozidel se uvede, zda byly viechny pozadavky splnény, nebo nikoliv.
Podle bodu 6.1 se uvede odkaz na dokument, ktery popisuje vysledky potvrzujici toto tvrzeni.
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PRILOHA 9
UDAJE O VOZIDLE A ZKOUSCE PODLE METODY MERENI B

Informace uvedené v piiloze 1 neni nutné uvadét znovu

1. Obchodni nézev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

2.1  Maximélni hmotnost vetné pfipadného névésu (je-li relevantni)

3. Nazev a adresa vyrobce

4. Nézev a adresa pipadného zdstupce vyrobee

5. Motor:

51  Vyrobce:

52  Typ:

53  Model:

54  Maximalni jmenovity vykon (EHK): cevvmmmemmmmmmrererennens QL ) & S min! (ot./min.).

5.5  Druh motoru: napf. zdZehovy, vznétovy atd. (1)

5.6 Doby pracovniho obéhu: dvoutakt nebo &tyftakt (je-li relevantni):

5.7  Objem vilce (je-li relevantni):

6.  Pfevodovka: neautomatickd pfevodovka/automatickd prevodovka ()

6.1  Pocet rychlostnich stupiiit:
7. Zafizent:

7.1 Tlumi¢ vyfuku:

7.1.1 Vyrobce nebo pifpadny povéfeny zdstupce:

7.1.2 Model:

7.1.3 Typ: podle vykresu &.:

7.2 Tlumi¢ sani:

7.2.1 Vyrobce nebo pifpadny povéfeny zdstupce:

7.2.2 Model:

7.2.3 Typ: podle vykresu &.:

7.3 Prvky zapouzdfeni:

7.3.1 Prvky hlukového zapouzdfeni stanovené vyrobcem vozidla:

7.3.2 Vyrobce nebo pifpadny povéfeny zdstupce:

7.4 Pneumatiky

7.4.1 Rozmér pneumatikfy (podle népravy):
8. Méfeni:

8.1 Délka vozidla (Lyep): weeeeemeeeressmmnnnnnne mm

8.2 Bod sefldpnuti pedalu akcelerdtortt: ... m pied pfimkou AA’

8.2.1 Otacky motoru pii rychlostnim stupni i na: AA PP (1) s min! (ot./min.)
BB v min’! (ot./min.)

8.2.2 Otacky motoru pHi rychlostnim stupni (i + 1) na: AA PP’ (1) wovreverrosnnes min! (ot./min.)

33 min! (ot/min.)
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8.3  Cislo schvaleni typu pneumatikfy:
Pokud neni dostupné, uvedou se tyto tdaje:

8.3.1 Vyrobce pneumatik:

8.3.2 Obchodni popisfy typu pneumatiky (podle ndpravy), (napf. obchodni ndzev, index rychlosti, index tinosnosti):

8.3.3 Rozmér pneumatikfy (podle népravy):

8.3.4 Cislo schvaleni typu (je-li dostupné):

8.4 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy:

7ysledek zKOUSKY (Ligpan): ceevrreesssnsmsnersenenes dB(A)

Vysledek zkougky (Lygo: coereererrmcereneeerenes dB(A)
Vysledek ZKOUSKY (ipyise): werererereerercresesssene dB(A)
Faktor ki

8.5 Hladina akustického tlaku stojictho vozidla:
Poloha a orientace mikrofonu (podle obrazku 2 v dodatku pfilohy 3)
Vysledek zkougky se stojicfm vozidlem: ....eeeeeeeeemmenesesssrerecne dB(A)
8.6  Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systému:

Vysledek zkousky u

— provoznich brzd: weeeeeereennns dB(A)
— parkovacich brzd: weeenmererenes dB(A)
— regulatoru tlaku v PrOVOZU: .ererererseresessssssssenens dB(A)

9.  Vorzidlo pfeddno ke schvileni typu dne:

10.  Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky pro schvéleni typu:

11.  Datum zkusebnifho protokolu vydaného zkuSebnou:

12.  Cislo zkuSebniho protokolu vydaného zkusebnou:

13.  Umisténi znacky schvileni typu na vozidle

14.  Misto
15.  Datum
16.  Podpis

17.  Tyto doklady, opatfené &slem schvéleni typu uvedenym vySe, jsou pfiloZeny k tomuto dokumentu:

vykresy afnebo fotografie, schémata a pldny motoru a systému tlumeni hluku;
seznam néleZité oznalenych dilfi, z nichZ se systém tlumeni hluku skldda.

18.  Divod pro rozsffeni schvéleni typu:

19.  Pozndmky

(1) Pokud je pouZit neobvykly typ motoru, je nutno tuto skutecnost uvést.
(®) Nehodici se gkrtnéte,
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

PRILOHA 10

METODY A ZARIZENI NA MERENI HLUKU MOTOROVYCH VOZIDEL (METODA MERENI B)

MERICI PRISTROJE
Akustickd méfeni

Pro meéfeni hladiny akustického tlaku se pouzije pfesny zvukomér nebo rovnocenny systém méficich zaif-
zeni, vyhovujici pozadavkim tfidy pfistroji C1 (véetné doporuceného krytu proti vétru, pokud je pouzit).
Tyto pozadavky jsou popsdny v ,IEC 61672-1:2002: Pfesné zvukoméry*, druhé vydani, Mezindrodni elek-
trotechnické komise (IEC).

MEH se pii asové konstanté zvukoméru ,rychle” a pfi vdhové kiivce ,A“ které jsou rovnéz popsany v ,IEC
61672-1:2002¢. Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovéni hladiny akustického tlaku
vazené vahovou kfivkou A, interval méfeni by nemél piesahovat 30 ms.

Pristroje se museji udrzovat a kalibrovat podle pokynii vyrobce pfistroj.

Splnéni pozadavki
Splnéni pozadavkil pro zafizeni pro akustickd méfeni musi byt ovéfeno platnym certifikitem shody. Tyto
certifikty se povazuji za platné, pokud byla certifikace splnéni pozadavkd u zvukového kalibritoru prove-

dena béhem poslednich 12 mésicti a u piistrojového systému béhem poslednich 24 mésicti. Tyto skutecnosti
musi ovéfovat laboratof, kterd je povéfena kalibraci podle odpovidajicich norem.

Kalibrace celého systému akustického méfeni na sérii méfeni

Na pocitku a na konci kazdé série méfeni se cely akusticky méfici systém kalibruje zvukovym kalibrdtorem,
ktery spliiuje pozadavky na zvukové kalibritory o tiidé pfesnosti C1 podle IEC 60942:2003. Bez dalstho
sefizovani nesmi byt rozdil mezi kalibracemi vétsi nez 0,5 dB. Pokud je tato hodnota ptekrocena, neberou se
v tvahu vysledky méfeni ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci.

Zafizeni na méfeni rychlosti

Otdcky motoru se méf piistrojem s presnosti + 2 procenta nebo lepsi pii otdckdch motoru pozadovanych
k provedeni zkousky.

Rychlost vozidla na silnici se méi pistroji s pfesnosti nejméné 0,5 km/h, pokud se pouzivd zafizeni pro
kontinudlni méfeni.

Pokud se rychlost méi pomoci nezdvislych méfeni, méfici zafizeni museji vyhovovat pozadavkim na
minimdln{ pfesnost +0,2 kmjh.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek pro sledovani podminek okolniho prostiedi béhem zkousky
zahrnuje tato zafizeni, které musi mit minimélné uvedenou pfesnost:

— zafzeni na méfeni teploty, + 1 °C
— zafizeni na méfeni rychlosti vétru, £ 1,0 m/s
— zafizeni na méfeni tlaku, + 5 hPa

— zafizen{ na méfen{ relativni vlhkosti, + 5 procent.
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PODMINKY MERENI
Zkus$ebni misto 1 (') a podminky prostfedi

Zkusebni misto musi byt v podstaté rovinné. Povrch zkuSebni drdhy musi byt suchy. Zkusebni misto musi
byt takové, Ze pokud se na jeji povrch ve stfedovém bodé (prisecik piimky mikrofonu PP a osy drdhy
vozidla CC) umisti maly vSesmérovy zdroj hluku, nesmi byt odchylky od polokulové akustické divergence
vy$si nez + 1 dB.

Tato podminka se povazuje za splnénou, pokud jsou splnény tyto pozadavky:

— Ve vzdélenosti 50 m od stfedu drdhy se nenalézaji Zddné velké objekty odrdzejici zvuk, jako jsou ohrady,
skaly, mosty nebo budovy.

— Zkusebni dréha a povrch mista jsou suché a neni na nich Zddny absorpéni materidl jako prachovy snih
nebo volné zbytky.

— V blizkosti mikrofonu nesmi byt Zddné piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se
nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem hluku. Osoba, kterd méfi, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.

Nesmi se méfit za nepiiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, Ze vysledky nebudou ovlivnény
poryvy vétru.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek by se mélo nachazet tésné vedle zkusebniho tdseku ve vysce
1,2 m £ 0,02 m. Méfeni se provadi pii teploté okolniho vzduchu v rozsahu od 5 °C do 40 °C.

Zkousky se nesméji provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvii béhem méfeni akustického tlaku prekroci
ve vySce mikrofonu 5 m/s.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty uddvajici teplotu, rychlost a smér vétru, relativni
vlhkost a barometricky tlak.

Jakdkoli zvukova 3picka, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
zji§tovan{ Udaji nebere v Gvahu.

Hluk pozadi se méH po dobu 10 sekund bezprostiedné pred a po sérii zkousek vozidla. Méfeni se museji
provadét se stejnymi mikrofony a pii stejném umisténi mikrofont jako pii zkousce. Maximdlni hladina
akustického tlaku vaZend vihovou kiivkou A se zaznamena.

Hluk pozadi (véetné hluku zpiisobeného vétrem) musi byt alespont o 10 dB niz$i nez hladina akustického
tlaku vdzend vahovou kiivkou A zkouseného vozidla. Je-li rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym hlukem
v rozsahu od 10 do 15 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od tdaje na zvukoméru odectena
piislusnd korekce podle této tabulky:

Rozdil mezi hlukem pozadi a méfenym

hlukem dB(A) 10 11 12 13 14 15

Korekce dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(') Podle prilohy 8 tohoto pfedpisu.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Vozidlo

Zkudebni vozidlo se vybere tak, aby viechna vozidla stejného typu, kterd jsou uvedena na trh, spliovala
pozadavky tohoto pfedpisu. Méfeni se provedou bez pfivésu, vyjma neoddélitelnych vozidel. Méfeni se
provadéji s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, stanovené podle této tabulky:

Kategorie vozidla Zkugebni hmotnost vozidla
M, m, = mg,
N; me = My,
N,, N3 m, = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru

Nad pohédnénou zadni ndpravu/ndpravami se umisti dodate¢ny ndklad, aby se
dosdhlo zkusebni hmotnosti. Dodate¢ny ndklad je omezen na 75 procent maxi-
mélni pipustné hmotnosti pro zadni ndpravu. ZkuSebni hmotnost musi byt
splnéna s dovolenou odchylkou + 5 procent.

Pokud tézisté¢ dodate¢ného ndkladu nemiize byt v ose se stiedem zadni népravy,
zku$ebni hmotnost vozidla nesmi prekrocit soucet zatiZeni predni a zadni ndpravy
bez ndkladu a dodatecného ndkladu.

Zkusebni hmotnost vozidel s vice nez dvéma ndpravami musi byt stejnd jako
u vozidel se dvéma ndpravami.

M,, M; m, = m,, — hmotnost piipadného ¢lena posadky

Pneumatiky pouzité pii zkousce museji byt reprezentativni pro doty¢nou ndpravu, zvoleny vyrobcem vozidla
a zaznamendny v piiloze 9. Museji odpovidat jednomu z rozméri pneumatik uréenych pro vozidlo jako
ptvodni zafizeni. Pneumatika je nebo bude komeréné dostupnd na trhu ve stejnou dobu jako vozidlo (1).
Pneumatiky museji byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro zkuSebni hmotnost vozidla.
Hloubka vzorku pneumatik musi byt nejméné 80 procent plné hloubky vzorku.

Pred zacitkem méfeni se motor uvede do béznych provoznich podminek.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem uréenym pro
normélni pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

Je-li vozidlo vybaveno vyfukovym systémem s vldknitymi materidly, vyfukovy systém musi byt pred
zkouskou uveden do stavu podle piilohy 5.

ZKUSEBNI POSTUPY
Méfeni akustického tlaku vozidel za jizdy
Obecné zkuebni podminky

Na zkuSebni dréze se vyzna¢i dvé p¥imky, AA’ a BB’, rovnobézné s pifmkou PP’ a umisténé 10 m pred
piimkou PP" a 10 m za ni.

Na kazdé strané vozidla a pro kazdy rychlostni stupen se méi nejméné Ctyfikrdt. Pro Gcely sefizeni je mozno
uskute¢nit predbéznd méfeni, na néz se nebere ohled.

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 + 0,05 m od vztazné piimky CC' drdhy a 1,2 + 0,02 m nad povrchem
vozovky.

(") Vzhledem k tomu, Ze podil pneumatik na celkovych emisich hluku je vyrazny, bere tento predpis v tvahu predpisy o emisi hluku ze

styku pneumatika/vozovka. Pneumatiky pro jizdu na snéhu a pro zvldstni pouziti podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 117 by se na Zddost
vyrobce nemély pfi méfenich pro schvdleni typu a méfenich shodnosti vyroby pouzivat.
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

Vztaznd osa pro volné pole (viz IEC 61672-1:2002) musi byt vodorovnd a sméfovat kolmo k pf¥imce drahy
vozidla CC'.

Zvldstni zkusebni podminky pro vozidla
Vorzidla kategorii M;, M, < 3 500 kg, N;

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k p¥imce AA’ po prekroceni piimky BB’ zddi
vozidla, co nejptesnéji sledovat piimku CC. Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné ndpravy, provede
se zkouska s pohonem uréenym pro normilni pouZiti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno ptidavnou prevodovkou s ru¢nim Fazenim nebo vicestupiovou ndpravou, pouZije se
poloha uZivand pro normdlni méstsky provoz. V kazdém piipadé jsou nepfipustné zvlastni polohy volice
rezimd pro pomalou jizdu, parkovani nebo brzdéni.

Zkusebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 2.2.1.

Zkudebni rychlost vy je 50 km/h £ 1 kmfh. Zkusebni rychlosti se musi dosdhnout, kdyZ je vztazny bod
v pifmce PP

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR je vymezen takto:

PMR = (P, / m) x 1000 kg/kW

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR) se pouzivd pro vypocet akcelerace.

Vypocet akcelerace

Vypocet akcelerace lze pouzit pouze pro kategorie My, Ny a M, < 3 500 kg.

Akcelerace se vidy vypocitd z raznych rychlosti na zkusebni drdze (!). Uvedené rovnice se pouZivaji pro
VYPOCEt ayor i Awor i + 1 & dwor test- Rychlost na AA” nebo PP’ je vymezena jako rychlost vozidla, pfi které
vztazny bod prekracuje piimku AA’ (v44) nebo PP (vpp). Rychlost na piimce BB’ je vymezena jako rychlost,
pii které zdd vozidla pfekracuje piimku BB’ (vpp). Metoda stanoveni akcelerace musi byt zaznamendna ve
zkuSebnim protokolu.

Kvili definici vztazného bodu vozidla se délka vozidla (l,¢,) v rovnici nize uvazuje odlisné. Pokud se vztazny
bod nachdzi na predni ¢dsti vozidla, 1 = 1o, pokud uprostied, 1 = ¥ 1o, a pokud v zadni &sti, 1 = 0.

Postup pro vypocet u vozidel s prevodovkou s ru¢nim fazenim, automatickou pievodovkou, adaptivni
pievodovkou a ptrevodovkou s plynule ménitelnymi pfevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd
s uzamCenymi pfevodovymi poméry:

Awot test ((VBB’/376>2 - (VAA’/3)6)2) / (2 X (20 + 1))

awor test UZILY pro vypolet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky pramér Ctyf ay s, ; bEhem kazdé
platné méfené jizdy.

Lze pouZit predcasnou akceleraci. Misto sesldpnuti pedalu akcelerdtoru pfed pifmkou AA’ je nutno uvést do
formuldfe Udaje o vozidle a zkousce (viz piiloha 9).

(") Viz priloha 8, obrdzek 1.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Postup vypoctu u vozidel s automatickou prevodovkou, adaptivni prevodovkou a prevodovkou s plynule
ménitelnymi prevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzamcenymi pfevodovymi poméry:

ayor test UZItY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky prameér CtyF ayq s, ; DEhem kazdé
platné méfené jizdy.

Pokud lze pro ovldddni prevod za tcelem splnéni pozadavki zkousky pouZit zafizeni nebo opatieni
popsand v bod¢ 3.1.2.1.4.2, vypocet ay et S€ provede pomoci této rovnice:

Aot test = ((VBB/3,6)” = (van[3.6)) | (2 x (20 + 1))
Lze pouzit pfed¢asné zrychleni.

Pokud se nepouZiji zafizeni nebo opatfeni popsand v bodé 3.1.2.1.4.2, ay,q (es; S€ VypoOCitd pomoci rovnice:

Ayor test Ppp = ((VBB/3,6)% = (vpp[3,6)) | (2 x (10 + 1))
Predcasné zrychleni se nepouzije.
Pedal akcelerdtoru se sesldpne v misté, kde vztazny bod vozidla prekro¢i piimku AA’.

Cilov4 akcelerace

Cilova akcelerace a,,,, Vymezuje typickou akceleraci pfi méstském provozu a je odvozena ze statistickych
Setfeni. Tato funkce je zdvisld na poméru vykonu k hmotnosti (PMR) vozidla.

Cilovd akcelerace ayp,, je vymezena takto:

Aban = 0,63 % log;o (PMR) — 0,09

Vztaznd akcelerace

Vztaznd akcelerace a of Vymezuje pozadovanou akceleraci pfi akceleracni zkousce na zkuSebni drdze. Tato
funkce je zdvisld na poméru vykonu k hmotnosti vozidla. Tato funkce se li${ v zavislosti na kategorii vozidla.

Vztaznd akcelerace ayq rof je Vymezena takto:
awor ref = 1,59 x logyg (PMR) — 1,41 pro PMR = 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x logig (PMR) — 0,09  pro PMR < 25

Faktor ¢dstecného vykonu k,

Faktor ¢dste¢ného vykonu k (viz bod 3.1.3.1) se pouzije pro vazené slouceni vysledki akcelera¢ni zkousky
a zkousky pii ustdlené rychfosti vozidel kategorie M; a Nj.

U jinych zkousek nez s jednim rychlostnim stupném se misto ayq; et POUZIjE Agor ref (Viz bod 3.1.3.1).

Vybér pievodového poméru

Vybér prevodovych pomért pro zkousku zavisi na jejich specifické akcelera¢ni kapacité a,, s plné otevienou
klapkou akcelerdtoru podle vztazné akcelerace ay o poZadované pii zkousce akcelerace s plné otevienou
klapkou akcelerdtoru.

Nékterd vozidla mohou mit odlisné softwarové programy nebo pievodové rezimy (napf. sportovni, zimni,
adaptivni). Pokud mé vozidlo rtizné rezimy umozujici platnou akceleraci, vyrobce vozidla musi technické
zkusebné prokdzat, ze vozidlo je zkouSeno v takovém rezimu, pii kterém se akcelerace nejvice priblizuje

Aot ref-
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim, automatickou prevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo prevo-
dovkou s plynule ménitelnymi pfevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd s uzamcenymi
pfevodovymi poméry:

Tyto podminky jsou mozné pii vybéru prevodovych poméri:

— Pokud néktery pomér umoznuje akceleraci v pasmu dovolené odchylky + 5 procent vztazné akcelerace
ayor rep Kterd nepfevySuje 2,0 m/s?, provadi se zkouska s timto pfevodovym pomérem.

— Pokud Zddny z pfevodovych pomér neumoziuje pozadovanou akceleraci, vybere se pfevodovy pomér i,
ktery umoziiuje vyssi akceleraci, a pfevodovy pomér i+1, ktery umoziuje nizsi akceleraci, nez je hodnota
vztazné akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i neprekro¢i 2,0 mfs?, pouzijf se
pii zkousce oba pfevodové poméry. Vazeny pomér ve vztahu ke vztazné akceleraci ay of S€ vypocitd
takto:

k= (awot ref = Awot (i + l)) / (awot (i) ~ Awot (i + 1))

— Pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i presdhne 2,0 m/s?, pouZije se prvni pfevodovy
pomeér, ktery umoziuje akceleraci niz nez 2,0 m/s? za piedpokladu, Ze prevodovy pomér i+1 umoziiuje
akceleraci niZ$i neZ ayy,,. V takovém piipadé se pouziji dva rychlostni stupné, i a i+1, véetné rychlost-
ntho stupné i, pfi némz akcelerace piekro¢i 2,0 mfs?. V ostatnich piipadech se zddny jiny rychlostni
stupeni nepouzije. Akcelerace ay (o dosaZend pii zkousce se pouzije pro vypocet faktoru ¢dstecného
vykonu k, misto aye ref-

— Pokud md vozidlo pfevodovku, kterd umoziuje pouze jednu volbu prevodového poméru, akceleraéni
zkouska se u takového vozidla provede s timto vybérem rychlostniho stupné. Dosazend akcelerace se
poté pouzije pro vypocet faktoru caste¢ného vykonu k, misto ay ref.

— Pokud se jmenovité oticky pii tomto prevodovém poméru piekrodi predtim, nez vozidlo prekro¢i
piimku BB, pouzZije se ndsledujici vys3i rychlostni stuperi.

Vozidla s automatickou ptevodovkou, adaptivni prevodovkou a pfevodovkou s plynule ménitelnymi prevo-
dovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzamcenymi pievodovymi poméry:

Pouzije se poloha volice rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.

Hodnota akcelerace ay,; pti zkousce se vypocitd podle bodu 3.1.2.1.2.2.

PH zkoudce se poté muze rychlostni stupel zménit na niz$i pomér a vyssi akceleraci. Zmeéna rychlostniho
stupné na vy$§{ pomér a niz§i akceleraci je nepfipustnd. Nesmi se fadit na prevodovy pomér, ktery se
nepouZzivd pfi méstském provozu.

Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanickd zafizeni, vetné ndhradniho volice
rychlostnich stupriti, aby se zabranilo fazeni na niZ§i pfevodovy pomér, ktery se pii uvedenych zkusebnich
podminkdch pro méstsky provoz béziné nepouziva.

Dosazend akcelerace ayr rer musi byt vétsi nebo rovna a,p,y.

Pokud je to mozné, pfijme vyrobce néleZitd opatfeni, aby zabranil dosaZeni hodnoty akcelerace ayo; resr VYSSE
nez 2,0 m/s2.

Dosazend akcelerace ay, e S poté pouzije pro vypocet faktoru castecného vykonu k (viz bod 3.1.2.1.3)

MiSto ayor ref:
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Akceleracni zkouska

Vyrobce stanovi polohu vztazného bodu pred piimkou AA’ pro plné sesldpnuti peddlu akcelerdtoru. Akce-
lerdtor se plné sesldpne (jak nejrychleji je to mozné), jakmile vztazny bod vozidla dosdhne uvedeného bodu.
Pedal akcelertoru zistane seslapnuty, dokud zad vozidla nepfekroci pfimku BB'. Akcelerdtor se poté uvolni,
jak nejrychleji je to mozné. Bod pro plné sesldpnuti akcelerdtoru se uvede ve formuldfi Udaje o vozidle
a zkousce (pfiloha 9). Technickd zkuSebna musi mit moznost provést predbézné zkousky.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku pfekroceni piimky BB’ nebere ohled.

Zkouska pii ustdlené rychlosti

Zkouska pii ustdlené rychlosti se provadi se stejnymi rychlostnimi stupni jako akcelera¢ni zkouska a pfi
ustlené rychlosti 50 km/h s dovolenou odchylkou 1 km/h mezi piimkami AA’ a BB’ Béhem zkousky pfi
ustdlené rychlosti je akcelerdtor v takové poloze, aby se udrzovala ustdlend rychlost mezi pfimkami AA’
a BB, jak je stanoveno. Pokud je pfi akceleracni zkousce uzamcen rychlostni stupen, pfi zkousce pifi ustdlené
rychlosti se uzamkne tentyz rychlostni stupes.

Zkouska pii ustdlené rychlosti se nevyzaduje u vozidel s PMR < 25.

Vorzidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k piimce AA’ po piekroceni piimky BB’ zadi
vozidla, co nejpfesnéji sledovat ptimku CC. Zkouska se provddi bez piivésu nebo navésu. Neni-li piivés
snadno oddélitelny od tazného vozidla, nebere se na n& pfi urCeni piekroCeni piimky BB’ ohled. Ma-li
vozidlo zafizeni jako michacka na betonovou smés, kompresor atd., nesmi byt takové zafizeni béhem
zkousky v provozu. Zkusebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 2.2.1.

Cilové podminky kategorie M, > 3 500 kg, Nj:

V okamziku, kdy vztazny bod ptekro¢i pfimku BB, museji byt otdcky motoru npp mezi 70 a 74 procenty
otdcek S, pfi nichz motor dosahuje maximalniho jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi byt 35 km/h
+ 5 km/h. Mezi pfimkou AA’ a piimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Cilové podminky kategorie M3, Nj:

V okamziku pfekroceni pfimky BB’ vztaznym bodem museji byt otacky motoru npp mezi 85 a 89 procenty
otdcek S, pii nichz md motor maximdlni jmenovity vykon, a rychlost vozidla musi byt 35 km/h + 5 km/h.
Mezi piimkou AA’ a pfimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Vybér pievodového poméru
Vozidla s pievodovkou s ru¢nim fazenim

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Vybér rychlostniho stupné je urc¢en cilovymi podminkami. Pokud rozdil
v rychlosti ptekro¢i stanovenou dovolenou odchylku, probéhne zkouska se dvéma rychlostnimi stupni,
jednim s vys3i a jednim s niz§i rychlosti, nez je rychlost cilova.

Pokud cilové podminky spliiuje vice neZz jeden rychlostni stupen, zvoli se ten, ktery se nejvice pfiblizuje
35 km/h. Pokud cilovou podminku pro v, nesplituje zZadny rychlostni stupen, provede se zkouska se dvéma
rychlostnimi stupni, jednim s vy3$i a jednim s niz3{ rychlosti neZ viq. Cilovych oticek motoru se musi
dosdhnout v kazdém pfipadé.

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Pokud stabilni akceleraci nelze pfi nékterém rychlostnim stupni zajistit,
nebere se na tento rychlostni stupen ohled.
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3.1.2.2.1.2. Vorzidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pfevodovkou s plynule ménitelnymi prevo-

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

dovymi poméry (CVT)

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz. Pfi zkousce se poté mize zménit
rychlostni stupefi na nizs{ pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vyssi pomér a nizsf
akceleraci je nepfipustnd. Pfi zkuSebnich podminkdch se nesmi fadit na pfevodovy pomér, ktery se nepouzivd
pii méstském provozu. Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronické nebo mechanické zafizeni, vetné
néhradniho voliCe rychlostnich stupiil, aby se zabrdnilo fazeni na niz§i pfevodovy pomér, ktery se pii
uvedenych zkuSebnich podminkdch pro méstsky provoz bézné nepouziva.

Pokud konstrukce prevodi vozidla poskytuje jen jednu volbu rychlostnitho stupné (pohonu), ktery béhem
zkousky omezuje oticky motoru, probéhne zkouska pouze pii cilové rychlosti vozidla. Pokud kombinace
motoru a prevodovky vozidla nespliiuje pozadavky bodu 3.1.2.2.1.1, provede se zkouska pouze pii cilové
rychlosti vozidla. Cilovd zkusebni rychlost vozidla je vgp = 35 km/h + 5km/h. Zména rychlostniho stupné na
vy$si pomér a nizsi akeeleraci je moznd poté, co vztazny bod vozidla prekro¢i piimku PP’. Museji se provést
dvé zkousky, jedna pii cilové rychlosti vy = vgp + 5 km/h a druhd pii cilové rychlosti vie = vgp — 5 km/h.
Hodnotou, kterd se zaznamend, je hladina akustického tlaku ziskand p# zkousSce s nejvyssimi otdckami
motoru, které se dosdhlo mezi pfimkami AA’ a BB’

Akcelera¢ni zkouska

V okamziku, kdy vztainy bod vozidla piekro¢i piimku AA’, se akcelerdtor plné seSldpne (aniz by se
automaticky zafadil niz${ rychlostni stupef, nez se bézné pouzivd pfi méstském provozu) a takto se podrzi,
dokud zad vozidla nepfekro¢i piimku BB’; vztazny bod ale musi byt nejméné 5 m za piimkou BB'. Poté se
akcelerdtor uvolni.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku pfekroceni piimky BB’ nebere ohled.

Interpretace vysledkii

Maximélni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kiivkou A zaznamenand pfi kazdém prijezdu vozidla
mezi pifimkami AA’ a BB’ se zapiSe. Jakdkoli zaznamenand zvukovd Spicka, kterd se jevi jako nesouvisejici
s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pii odecitini tdajii nebere v Givahu. Na kazdé strané
vozidla a u kazdého prevodového poméru se méfi nejméné Ctyfikrat u kazdé zkusebni podminky. Levd
a pravé strana se miize méfit soubézné nebo postupné. Prvni ¢tyfi po sobé ndsledujici platné vysledky méfeni
v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplatnych vysledkd (viz bod 2.1), se pouziji pro vypocet
kone¢ného vysledku pro doty¢nou stranu vozidla. Vypocitd se aritmeticky priimér pro kazdou stranu zvlast.
Pribézny vysledek je vyssi hodnota ze dvou aritmetickych primérd zaokrouhlenych na jedno desetinné
misto.

Meéfeni rychlosti na pfimkdch AA’, BB a PP’ se zaznamenaji a pouZiji pfi vypoctu na jedno platné desetinné
misto.

Vypocitand akcelerace ay o S€ zaznamend na dvé desetinnd mista.

Vozidla kategorii M;, Ny a M, < 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pro akceleracni zkousku a zkousku pfi ustdlené rychlosti se ziskaji takto:
Lwot rep ~ Lwot (i+1) +kx (Lwot(i) - Lwot (i+1))

Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k x (Lcrs i — Lcrs (i+1))

kde k = (awot ref ~ Awot (i+1))/<awot (i) ~ wot (i+1))

U zkousky s jedinym prevodovym pomérem jsou tyto hodnoty vysledkem jednotlivé zkousky.

Koneény vysledek se vypocitd kombinaci Ly rep @ Lers repr pomoci této rovnice:

Lutban = Lyor rep ~ kp x (Lwot rep Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.25.2.

Véhovy faktor k, uddvé faktor ¢istetného vykonu pro méstsky provoz. U zkousek pro vice nez jeden
rychlostni stupen se k, vypocitd takto:

kp = 1 — @urban / Aot ref)

U zkouek pro jeden rychlostni stupeni se k, uddvé takto:

kp =1- (aurban / Aot test)

Je-li ayop st NIZST N€Z Ay

Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Pokud se provadi zkouska pouze s jednim rychlostnim stupném, konecny vysledek odpovidd pribéznému
vysledku. Pokud se zkouska provadi se dvéma rychlostnimi stupni, vypocitd se aritmeticky priimér pribé-
znych vysledkd.

Meéfeni hluku stojicich vozidel
Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Vysledky méfeni se museji zanést do zkusebniho protokolu uvedeného v piiloze 9.

Akustickd méfeni

Pro méfeni se podle bodu 1.1 této piilohy pouzije pfesny zvukomér nebo odpovidajici méfici zafizeni.

Zkusebni misto — podminky prostiedi (viz dodatek pFilohy 3, obrdzek 1)

V blizkosti mikrofonu nesméji byt zddné piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se
nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem hluku. Osoba, kterd méf, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.

Rusivé zvuky a viv vétru

Udaje na méficim piistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o 10 dB(A) niZsf nez
méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu mtize byt uzit vhodny kryt proti vétru za predpokladu, ze
se vezme v Uvahu jeho vliv na citlivost mikrofonu (viz bod 1.1 této piilohy).

Metody méfeni
Povaha a pocet méfeni

V pribéhu pracovni periody podle bodu 3.2.5.3.2.1 se zmé&i{ maximélni hladina akustického tlaku vdzend
véhovou kiivkou A a vyjddiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém bodé méfeni se provedou nejméné tii méfeni.

Umisténi a piiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové ¢dsti zkuSebniho tseku, voli¢ rychlostniho stupné je piefazeny do neutrdlni
polohy a spojka sesldpnutd. Pokud to konstrukce vozidla neumozni, probéhne zkouska podle pravidel
vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii méfeni se motor uvede do béznych
provoznich podminek, které uvadi vyrobce.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.53.2.
3.2.5.3.2.1.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventilitory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni hladiny akustického tlaku do tohoto mechanismu zasahovat.

Pokud je namontovan kryt motoru nebo viko motorového prostoru, musi byt uzavien/o.

Meéfeni hluku v blizkosti vyfuku (viz dodatek piilohy 3, obrdzek 1)
Umisténi mikrofonu

Mikrofon musi byt umistén ve vzdilenosti 0,5 m * 0,01 m od vztazného bodu vyfukového potrubi
uvedeného na obrdzku 1 a s pritokovou osou konce potrubi musi svirat thel 45° (+ 5°). Mikrofon musi
byt ve vyice vztazného bodu, ne viak niZe nez 0,2 m nad povrchem zemé. Vztaznd osa mikrofonu musi
lezet v roviné rovnobézné s povrchem zemé a musi sméfovat k vztaznému bodu na vyustce vyfuku. Pokud
jsou moznd dvé umisténi mikrofonu, zvoli se umisténi dile od podélné osy vozidla. Pokud priitokovd osa
potrubi vyustky vyfuku svird s podélnou osou vozidla thel 90°, umisti se mikrofon do bodu nejdile od
motoru.

U vozidel, jejichz vyfuk ma vyustky vzddlené vice nez 0,3 m od sebe, se méfeni provddéji pro kazdou
vyustku. Nejvyssi hodnota se zaznamend.

Ma-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzddleny méné nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz
tlumi¢, provddi se pouze jedno méfeni. Poloha mikrofonu se urci vici vyustce, kterd se nachdzi nejblize
nejodlehlejsimu okraji vozidla nebo, pokud takové vystka neexistuje, viici vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napf. uzitkovd vozidla) se mikrofon umisti ve vysi vyustky vyfuku. Jeho
osa bude svisld a mikrofon bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzddlenosti 0,5 m * 0,01 m od vztazného
bodu na vyfukovém potrubi, ne viak méné nez 0,2 m od strany vozidla nejblize k vyustce vyfuku.

Nachazeji-li se vyustky vyfuku pod karosérii vozidla, mikrofon se umisti nejméné 0,2 m od nejblizsi
konstrukéni ¢asti vozidla, co nejblize, ale nikdy méné nez 0,5 m, ke vztaznému bodu na vyfukovém potrubi,
ve vysce 0,2 m nad zemi a ne v pifmce s pritokem vyfukovych plyni. Pozadavku na velikost thlu podle
bodu 3.2.5.3.1.2 nelze v nékterych pfipadech vyhovét.

Provozni podminky motoru
Cilové otacky motoru

Cilové otdcky motoru jsou vymezeny jako:

— 75 procent oti¢ek motoru S u vozidel s jmenovitymi otdckami < 5 000 min’!,

— 3750 min"! u vozidel s jmenovitymi otd¢kami vy$iimi nez 5 000 min!, ale nizsimi nez 7 500 min’,

— 50 procent otd¢ek motoru S u vozidel s jmenovitymi otdckami > 7 500 min!.

Pokud vozidlo nemize dosdhnout vyse uvedenych oticek motoru, cilové oticky motoru musi byt o 5
procent niz${ nez maximalni mozné oticky pii zkousce se stojicim vozidlem.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Zkusebni postup

Otécky motoru se postupné zvysuji z volnobéznych na cilové, ale nepiekracuji pdsmo dovolené odchylky + 3
procenta cilovych otd¢ek motoru a drii se na ustdlené hladiné. Poté se akcelerdtor rychle uvolni a oticky
motoru se navrdti do volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méH po celou pracovni periodu, kterd
zahrnuje kréitké drzeni ustdlenych otdcek motoru po dobu 1 sekundy a celou dobu poklesu oticek. Maxi-
mélni ddaj zvukoméru, zaokrouhleny na jedno desetinné misto, tvoif zkusebni hodnotu.

Potvrzeni platnosti zkousky

Méfeni se povaZuje za platné, pokud se zkuSebni otdcky motoru neodchyluji od cilovych oticek motoru
o vice nez + 3 procenta minimdlné po dobu 1 sekundy.

Vysledky

U kazdé polohy se musi méfit nejméné t¥ikrat. Maximdlni hladina akustického tlaku vazend vahovou kiivkou
A zaznamenand béhem kazdého ze tif méfeni se zapiSe. Prvni tii po sobé nésledujici platné vysledky méfeni
v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplatnych vysledkd (viz bod 2.1 kromé pozadavki na zkusebni
misto), se pouziji pro stanoveni konecného vysledku pro danou polohu méfeni. Kone¢ny vysledek tvoii
maximaln{ hladina akustického tlaku ze vSech poloh a ze viech tif vysledkdi méfeni.




