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COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO

de 7 de Novembro de 2006

relativa a especificagio técnica de interoperabilidade para o subsistema «controlo-comando e

sinalizacio» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade e que altera o anexo A da Decisdo

2006/679/CE de 28 de Marco de 2006 relativa a especificacio técnica de interoperabilidade para o
subsistema «controlo-comando e sinalizagdo» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional

[notificada com o nilmero C(2006) 5211]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2006/860/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 96/48/CE do Conselho, de
23 de Julho de 1996, relativa a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ('), nomeadamente o

nO

1 do artigo 6.°,

Tendo em conta a Directiva 2001/16/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 19 de Mar¢o de 2001, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu conven-
cional (%), nomeadamente o n.° 1 do artigo 6°,

Considerando o seguinte:

(1)

De acordo com a alinea ¢) do artigo 2.° e o anexo II da
Directiva 96/48/CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade subdivide-se em subsistemas de cardcter
estrutural ou funcional, um dos quais é o subsistema
«controlo-comando e sinalizacio».

A Decisio 2002/731/CE da Comissdo (°) estabeleceu a
primeira especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI)
para o subsistema «controlo-comando e sinalizagdo» do
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

JO L 235 de 17.9.1996, p. 6.

JO L 110 de 20.04.2001, p. 1; Directiva com a redaccdo que lhe foi
dada pela Directiva 2004/50/CE (JO L 164 de 30.4.2004, p. 114).
JO L 245 de 12.9.2002, p. 37; Decisdo com a redac¢do que lhe foi
dada pela Decisdo 2004/447|CE da Comissdo (JO L 193 de 1.6.2004,
p. 53).

®)

A Decisio 2004/447|CE da Comissdo actualizou a ETI
anexada a Decisdo 2002/731/CE da Comissdo.

E necessdrio rever essa primeira ETI a luz do progresso
técnico e da experiéncia adquirida com a sua aplicacdo.

De acordo com o n.° 1 do artigo 6.° das Directivas
96/48/EC e 2001/16/CE, foi conferido a AEIF, enquanto
organismo comum representativo, um mandato para
examinar e rever a primeira ETL

A Decisio 2006/679/CE da Comissdo estabeleceu a
especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsis-
tema «controlo-comando e sinalizagdo» do sistema ferro-
vidrio transeuropeu convencional.

O anexo A da ETI anexada a Decisdo 2006/679/CE da
Comissdo continha referéncias erradas, pelo que deve ser
substituido pelo anexo A da ETI anexada a presente decisdo.

A seccdo 7.4.2.3 da ETI anexada a Decisdo 2006/679/CE da
Comissdo deve ser actualizada para melhor tomar em
consideracdo a situacdo especifica das locomotivas e dos
comboios para vias com bitola de 1520 mm, tal como se
fez na secgdo 7.5.2.3 da ETI anexada a presente decisdo.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(16)

O projecto revisto de ETI foi examinado pelo comité
instituido pela Directiva 96/48//CE.

A presente ETI devera aplicar-se as infra-estruturas novas ou
adaptadas e renovadas, em determinadas condigdes.

A primeira ETI relativa ao subsistema «controlo-comando e
sinalizacdo» entrou em vigor em 2002. Devido a
compromissos contratuais, os novos subsistemas de
controlo-comando e sinalizagdio ou componentes de
interoperabilidade, ou a sua renovacdo e adaptagdo deverdo
ser submetidos a uma avaliagdo de conformidade segundo
o disposto nessa primeira ETI. Além disso, a primeira ETI
deverd continuar a ser aplicavel para efeitos de manutencio
e de substituicio, no ambito de operagdes de manutengio,
de componentes do subsistema e componentes de
interoperabilidade autorizados ao abrigo da primeira ETL
Consequentemente, o disposto na Decisdio 2002/731/CE
deverd manter-se em vigor no que respeita a manutengio de
projectos autorizados nos termos da ETI anexada a essa
decisdo ¢ a projectos de novas linhas ou de renovagio ou
adaptacdo de linhas existentes que se encontrem numa fase
avancada de execugdo ou sejam objecto de contrato jd em
execu¢do a data da notificacdo da presente decisio.

Para determinar a diferenca entre o dmbito de aplicacdo da
primeira ETI e o da nova ETI, anexada a presente decisdo, os
Estados-Membros deverdo enviar, no prazo de seis meses a
contar da data de aplicagio da presente decisdo, a lista
exaustiva dos subsistemas e componentes de inter-
operabilidade aos quais a primeira ETI continua a ser
aplicavel.

A presente ETI ndo impde o recurso a tecnologias ou
solucdes técnicas especificas, excepto quando estritamente
necessdrio para assegurar a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

A presente ETI permite, durante um perfodo limitado, a
incorporagdo de componentes de interoperabilidade sem
certificagdo em subsistemas, desde que sejam satisfeitas
determinadas condicoes.

Na sua versio actual, a ETI ndo contempla todos os
requisitos essenciais. De acordo com o artigo 17.° da
Directiva 96/48/CE, os aspectos técnicos ndo tratados sdo
identificados como «pontos em aberto» no anexo G da
presente ETL. Nos termos do n.° 3 do artigo 16.° da
Directiva 96/48/CE, os Estados-Membros devem enviar a
Comissdo e aos restantes Estados-Membros a lista das
normas técnicas nacionais relacionadas com os «pontos em
aberto» e dos procedimentos a aplicar para a avaliacdo da
sua conformidade.

Em relagdo aos casos especificos descritos no capitulo 7 da
presente ETI, os Estados-Membros devem enviar a

Comissdo e aos restantes Estados-Membros os procedi-
mentos de avaliacdo da conformidade a aplicar.

(17) A ETI deve indicar as fases a executar para se passar
gradualmente da situacdo existente a situagdo final em que
se generalizard o cumprimento da ETL

(18) Para tal, é necessdrio que cada Estado-Membro estabelega
um plano nacional de aplicacdo da ETL

(19) Para facilitar a migragdo para o sistema-alvo de classe A tal
como definido na ETI, é necessirio adoptar medidas
adequadas a nivel nacional, devendo atribuir-se especial
importancia aos médulos de transmissdo especifica exter-
nos para os antigos sistemas nacionais de controlo-
-comando de classe B.

(20) As disposicdes da presente decisdo sio conformes com o
parecer do Comité instituido pelo artigo 21.° da Directiva
96/48/CE do Conselho,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

E adoptada pela Comissio a especificacio técnica de inter-
operabilidade (ETI») para o subsistema «controlo-comando e
sinalizacdo» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta veloci-
dade. A ETI figura em anexo a presente decisdo.

Artigo 2.°

A ETI ¢ aplicavel a todo o material circulante e linhas novos,
adaptados ou renovados do sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade definido no anexo I da Directiva 96/48/CE.

Artigo 3.°

1. No que respeita aos sistemas referidos no anexo B da ETI e
aos aspectos classificados de «pontos em aberto» no anexo G da
ETI, as condicdes a satisfazer para a verificagdio da inter-
operabilidade nos termos do n.° 2 do artigo 16.° da Directiva
96/48/CE serdo as normas técnicas aplicdveis no Estado-Membro
que autoriza a entrada em servico do subsistema objecto da
presente decisdo.

2. Cada Estado-Membro comunicard aos restantes Estados-
-Membros e a Comissio, no prazo de seis meses a contar da
notificagdo da presente decisdo:

a)  alista das normas técnicas aplicdveis mencionadas no n.° 1;

b) os procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificagdo que serdo utilizados para efeitos de aplicacdo das
normas técnicas aplicaveis mencionadas no n.° 1;

¢) os organismos designados para executarem os referidos
procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificacdo.
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Artigo 4.°

No que respeita as questdes identificadas como «casos
especificos» e apresentadas no capitulo 7 da ETI, os procedi-
mentos de avaliacdo da conformidade sio os aplicdveis nos
Estados-Membros. Cada Estado-Membro comunicard aos restan-
tes Estados-Membros e a Comissdo, no prazo de seis meses a
contar da notificacdo da presente decisio:

a) os procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificagdo que serdo utilizados para efeitos da aplicagio
daquelas regras;

b) os organismos designados para executarem os referidos
procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificacdo.

Artigo 5.°

A ETI prevé um periodo de transi¢do durante o qual a avaliagdo
da conformidade e a certificagio de componentes de inter-
operabilidade podem ser efectuadas no dmbito do subsistema.
Durante este periodo, os Estados-Membros notificario a
Comissio os componentes de interoperabilidade que tenham
sido avaliados deste modo, para permitir uma vigilancia apertada
do mercado dos componentes de interoperabilidade, bem como
as medidas tomadas para a facilitar.

Artigo 6.°

,

A Decisio 2002/731/CE é revogada. As suas disposicdes
continuardo todavia aplicdveis no que respeita a manutengdo
de projectos autorizados nos termos da ETI a ela anexada ¢ a
projectos de novas linhas e de renovacio ou adaptacio de linhas
existentes que se encontrem numa fase avangada de execugdo ou
sejam objecto de contrato jd em execugdo a data da notificagio
da presente decisdo.

Os Estados-Membros enviario a Comissdo, no prazo de seis
meses apés a data de aplicagdo da presente decisdo, a lista
exaustiva dos subsistemas e componentes de interoperabilidade
aos quais continuam a ser aplicdveis as disposi¢des da Decisdo
2002/731/EC.

Artigo 7.°

Cada Estado-Membro estabelecerd o plano nacional de aplicagdo
da ETI, segundo os critérios especificados no capitulo 7 do
Anexo.

O plano deve ser enviado aos restantes Estados-Membros e a
Comissdo no prazo de seis meses a contar da data de aplicagdo
da presente decisdo.

Com base nesses planos nacionais, a Comissdo elaborard um
Plano Director para a UE seguindo os principios enunciados no
capitulo 7 do Anexo.

Artigo 8.°

Os Estados-Membros assegurardo que a funcionalidade dos
sistemas antigos de classe B mencionados no anexo B da ETI,
bem como das suas interfaces, permanecerd tal como presente-
mente especificada, excluindo as modificagdes que possam ser
consideradas necessdrias para atenuar as insuficiéncias dos
sistemas em matéria de seguranca.

Os Estados-Membros disponibilizardo as informacdes relativas
aos respectivos sistemas antigos que sejam necessdrias para o
desenvolvimento e a certificagdo da seguranca dos aparelhos que
permitem a interoperabilidade entre os equipamentos de classe
A, definidos no Anexo A da ETI, e os seus equipamentos antigos
de classe B.

Artigo 9.°

O anexo A da ETI anexada a Decisdo 2006/679/CE da Comissdo,
de 28 de Marco de 2006, relativa ao subsistema «controlo-
-comando e sinalizacdo» do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional ¢é substituido pelo anexo A da ETI anexada a
presente decisdo. A seccdo 7.4.2.3 da ETI anexada a Decisdo
2006/679|/CE da Comissio, de 28 de Marco de 2006, é
substituida pela seccdo 7.5.2.3 da ETI anexada a presente decisio.

Artigo 10.°
A presente decisdo ¢ aplicdvel a partir da data da sua notificagao.

Artigo 11.°

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente decisdo.

Feito em Bruxelas, em 7 de Novembro de 2006

Pela Comissdo
Jacques BARROT
Vice-Presidente da Comissdo



L 342/4

Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

1.1.

1.2.

1.3.

ANEXO

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicagdo

A presente ETI diz respeito ao subsistema «Controlo-Comando e Sinalizagdo» e a parte do subsistema
«Manutengdo» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, incluidos na lista da sec¢do 1 do anexo Il da
Directiva 96/48/CE.

No capitulo 2 (Defini¢do e Dominio de Aplicagio do Subsistema), sdo apresentadas informacdes mais amplas
sobre o subsistema «Controlo-Comando».

Dominio geogrdfico de aplicacdo

O dominio geogréfico de aplicagdo da presente ETI é o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade
descrito no anexo I da Directiva 96/48|CE.

Teor da ETI

Em conformidade com o n°® 3 do artigo 5° da Directiva 96/48/CE, a presente ETL:

(@)  Indica o ambito da sua aplicagdo (parte da rede ou do material circulante referidos no anexo I da Directiva;
subsistema ou parte de subsistema referidos no anexo II da Directiva) — capitulo 2 (Defini¢do e Dominio
de Aplicacdo do Subsistema);

(b)  Estabelece os requisitos essenciais a aplicar ao subsistema em causa e as respectivas interfaces com os
outros subsistemas — capitulo 3 (Requisitos Essenciais do Subsistema «Controlo-Comando»);

(c)  Define as especificagdes funcionais e técnicas a serem cumpridas pelo subsistema e as respectivas interfaces
com os outros subsistemas. Se necessdrio, essas especificagdes podem diferir consoante a utilizagio do
subsistema, por exemplo segundo as categorias de linhas, de nés efou de material circulante previstos no
anexo I da Directiva — capitulo 4 (Caracterizacdo do Subsistema);

(d)  Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces abrangidos pelas especificacdes europeias,
incluindo as normas europeias, necessrios para concretizar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade — capitulo 5 (Componentes de Interoperabilidade);

(¢) Indica, em cada caso considerado, os procedimentos de avaliagdo da conformidade ou da aptiddo para
utilizagdo. Incluem-se aqui, nomeadamente, os mddulos definidos na Decisdo 93/465/CEE ou, se
necessdrio, os procedimentos especificos que devem ser utilizados para avaliar quer a conformidade, quer a
aptiddo para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade, e para proceder a verificacdo «CE» dos
subsistemas — capitulo 6 (Avaliacdo da Conformidade e/ou da Aptiddo para Utilizagdo dos Componentes
e Verificacdo do Subsistema);

(f)  Indica a estratégia da sua implementagdo. Devem ser especificadas, nomeadamente, as fases a transpor para
passar gradualmente da situagdo existente a situacdo final em que se generalizard o cumprimento da ETI —
capitulo 7 (Implementacdo da ETI Controlo-Comando);

(g0 Indica, para o pessoal envolvido, as condigdes de qualificagdo profissional e de satde e seguranga no
trabalho exigidas para a exploracio e a manuten¢do do subsistema em causa, bem como para a
implementagdo da ETI — capitulo 4 (Caracterizagio do Subsistema).

Além disso, podem prever-se para cada ETI casos especificos; estes casos sdo indicados no capitulo 7
(Implementacdo da ETI Controlo-Comando).

Por tltimo, a presente ETI também inclui, no capitulo 4 (Caracterizagdo do Subsistema), as regras de exploragdo e
de manutencdo especificas do ambito de aplicacio mencionado nas sec¢des 1.1 (Dominio técnico de aplicacio)
e 1.2 (Dominio geogréfico de aplicacdo).
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2.1

2.2

2.2.1.

2.2.2.

DEFINICAO E DOMINIO DE APLICACAO DO SUBSISTEMA
Disposigoes Gerais

O subsistema «Controlo-Comando» ¢ definido como o conjunto de fungdes e suas modalidades de aplicagdo que
permitem a circulacdo segura do trafego ferrovidrio.

A ETI Controlo-Comando define os requisitos essenciais aplicdveis as partes do subsistema «Controlo-Comando»
com relevancia para a interoperabilidade e que estdo, assim, sujeitas a uma declaragdo «CE» de verificagdo.

Os aspectos do subsistema «Controlo-Comando» que estdo relacionados com a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade sdo determinados:

1. Pelas FUNCOES que sdo essenciais para o comando seguro da circulacdo ferrovidria e pelas que sdo
essenciais para a exploragdo, incluindo as que tém de ser executadas em modos degradados (1).

2. Pelas INTERFACES.
3. Pelo nivel de DESEMPENHO necessdrio para satisfazer os requisitos essenciais.

A especificagdo destes requisitos em matéria de fungdes, interfaces e desempenho ¢ apresentada no capitulo 4
(Caracterizagdo do Subsistema), onde sdo referenciadas as normas que servem de suporte.

Descrigdo geral

A interoperabilidade da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade depende em parte da aptiddo do
equipamento de controlo-comando instalado a bordo dos comboios para funcionar com os vdrios equipamentos
de via.

Devido a mobilidade dos equipamentos de bordo, o subsistema «Controlo-Comando» ¢ tratado em termos de
dois conjuntos de equipamentos: «equipamento de bordo» e «equipamento de via» (ver Anexo D).

Interoperabilidade

A presente ETI define as funcdes, as interfaces e os requisitos de desempenho necessdrios para assegurar a
interoperabilidade técnica. A interoperabilidade técnica € o requisito prévio para a interoperabilidade operacional,
em que a conducdo se baseia em informacdes coerentes apresentadas nas cabinas e estd conforme com os
requisitos de exploracdo unificados definidos para a rede transeuropeia de alta velocidade. A presente ETI indica
igualmente as fungdes que s3o necessdrias para garantir a interoperabilidade operacional (ver sec¢do 4.3.1 —
Interface com o subsistema «Exploracdo e Gestdo do Trafego»).

Classes de Sistemas de Controlo-Comando

No subsistema «Controlo-Comando» sdo definidas duas classes de sistemas de controlo da velocidade, de
comunicagdes rddio, de HABD e de detecgio de comboios:

Classe A: O sistema de controlo-comando unificado.
Classe B:  Sistemas e aplicacdes de controlo-comando existentes antes da entrada em vigor da Directiva 9648/
|CE, limitados aos referidos no anexo B.

A fim de alcancar a interoperabilidade, o equipamento de controlo-comando instalado a bordo serd constituido
por:

— Interfaces de classe A de comunicagdes radio e de dados com a infra-estrutura, para as circulagdes sobre
infra-estruturas de classe A,

— interfaces de classe B de comunicagdes radio e de dados com a infra-estrutura, para as circulagdes sobre
infra-estruturas de classe B. No caso da transmissdo de dados de sinalizagdo, a interoperabilidade pode ser
alcangada utilizando um Specific Transmission Module (STM), o médulo de transmissdo especifica que
permite que os equipamentos de bordo de classe A funcionem em linhas equipadas com um sistema de via
de classe B, utilizando os dados de classe B. A interface entre o sistema de bordo de classe A e os STM é
definida na presente ETL

Os Estados-Membros tém a responsabilidade de garantir a gestdo dos sistemas de classe B ao longo da sua vida;
em especial, as eventuais mudancas introduzidas nestas especificagdes nido devem prejudicar a interoperabilidade.

(") Modo degradado: modo de funcionamento na presenca de falhas previstas no projecto do subsistema «Controlo-Comando.
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3.1

Niveis de aplicacio (ERTMS/ETCS)

As interfaces especificadas pela presente ETI definem os meios de transmissdo de dados de (por vezes) e para os
comboios. As especificacdes de classe A mencionadas na ETI pdem a disposi¢do dos projectos diversas opgdes a
partir das quais se podem escolher os meios de transmissdo que satisfazem as suas necessidades. Sdo definidos
trés niveis de aplicacdo:

Nivel 1: A transmissdo de dados € realizada por meio de uma transmissdo pontual (Eurobalise) e, em
alguns casos, semi-continua (Euroloop ou Radio In-fill). A detec¢do dos comboios ¢ realizada por
equipamentos instalados na via, normalmente circuitos de via ou contadores de cixos. As
informacdes relativas a sinaliza¢do sdo comunicadas a0 maquinista pelo equipamento na cabina e,
opcionalmente, pela sinalizacio lateral.

Nivel 2: A transmissdo de dados ¢ realizada por meio de transmissdo rddio continua (GSM-R). Em algumas
fungdes, a transmissdo rddio tem de ser complementada pela transmissdo pontual (Eurobalise). A
detecgdo dos comboios ¢ realizada por equipamentos instalados na via, normalmente circuitos de
via ou contadores de eixos. As informagdes relativas a sinalizagdo sdo comunicadas ao maquinista
pelo equipamento na cabina e, opcionalmente, pela sinalizacdo lateral.

Nivel 3: A transmissdo de dados ¢ realizada por meio de transmissdo rddio continua (GSM-R). Em algumas
fungdes, a transmissdo radio tem de ser complementada pela transmissdo pontual (Eurobalise). A
detecgdo dos comboios ¢é realizada pelo equipamento instalado a bordo, que reporta via rddio ao
equipamento de controlo-comando de via. As informagdes relativas a sinalizacio sdo
comunicadas a0 maquinista pelo equipamento na cabina.

Os requisitos da presente ETI sdo vélidos para todos os niveis de aplicagdo. As questdes relativas a implementagio
sdo tratadas no capitulo 7 (Implementacio da ETI Controlo-Comando). Um comboio equipado com um sistema
de bordo de classe A para um dado nivel de aplicagdo deve ser capaz de circular nesse nivel ou num nivel inferior.

Fronteiras das Redes de Infra-estruturas

As interfaces técnicas locais entre os sistemas de controlo-comando de via em redes vizinhas devem permitir a
passagem sem restri¢des dos comboios que atravessam as fronteiras entre essas redes.

Qualquer comboio de alta velocidade ou convencional equipado com um sistema de classe A a bordo, em
conformidade com a ETI correspondente, ndo deve, por razdes relativas a qualquer das duas ETI, ser restringido
na circulagio em qualquer itinerdrio transeuropeu de alta velocidade ou convencional com infra-estruturas
equipadas com um sistema de via de classe A em conformidade com a ETI correspondente, assim que o Registo
do Material Circulante desse comboio e o Registo de Infra-estruturas desse itinerdrio tiverem sido objecto de uma
verificagdo cruzada em termos de interoperabilidade.

REQUISITOS ESSENCIAIS DO SUBSISTEMA «CONTROLO-COMANDO»
Disposicoes Gerais

O n° 1 do artigo 4° da Directiva 96/48/CE relativa a interoperabilidade exige que o sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade, os subsistemas e os componentes de interoperabilidade incluindo as interfaces
satisfacam os requisitos essenciais apresentados em termos gerais no anexo Il da Directiva. Os requisitos
essenciais sdo os seguintes:

—  Seguranca.

—  Fiabilidade e disponibilidade.
—  Satde.

—  Protecgdo do ambiente.

—  Compatibilidade técnica.

A directiva permite que os requisitos essenciais sejam aplicdveis, de uma maneira geral, a todo o sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, ou que sejam especificos de cada subsistema e dos seus componentes
de interoperabilidade.

Os requisitos essenciais sdo a seguir abordados, um por um. Os requisitos aplicdveis aos sistemas de classe B sdo
da responsabilidade do Estado-Membro em causa.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Aspectos especificos do subsistema «Controlo-Comando»
Seguranga

Todos os projectos aos quais a presente especificagdo ¢ aplicavel devem por em prética as medidas necessdrias
para demonstrar que o nivel de risco de ocorréncia de um incidente no ambito do subsistema «Controlo-
-Comando» ndo ¢é superior ao objectivo fixado para o servigo. Para garantir que as solugdes para alcangar a
seguranca ndo prejudicam a interoperabilidade, os requisitos do pardmetro fundamental definidos na secgdo 4.2.1
(Caracteristicas de seguranga do controlo-comando relevantes para a interoperabilidade) tém de ser integralmente
cumpridos.

Para o sistema de classe A (ERTMS/ETCS), o objectivo de seguranca global para o subsistema ¢é partilhado entre os
equipamentos de bordo e os equipamentos de via. Os requisitos detalhados estdo especificados no pardmetro
fundamental definido na seccdo 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando relevantes para a
interoperabilidade). Este requisito de seguranga deve ser satisfeito em conjunto com os requisitos de
disponibilidade definidos na sec¢do 3.2.2 (Fiabilidade e disponibilidade).

No caso dos sistemas de classe B utilizados na exploragdo do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade,
o Estado-Membro em causa (mencionado no anexo B) tem a responsabilidade de:

—  assegurar que o projecto do sistema de classe B cumpre os objectivos de seguranca nacionais,
—  assegurar que a aplicacdo do sistema de classe B cumpre os objectivos de seguranca nacionais,

—  definir os pardmetros de exploracdo em seguranca e as condigdes de utilizacdo do sistema de classe B
(incluindo a manutengdo e os modos degradados, mas sem se restringir aos mesmos).

Fiabilidade e disponibilidade

(@  Em relacdo ao sistema de classe A, os objectivos de fiabilidade e disponibilidade globais do subsistema sdo
partilhados entre os equipamentos de bordo e os equipamentos de via. Os requisitos detalhados estdo
especificados no parametro fundamental definido na sec¢do 4.2.1 (Caracteristicas de seguranca do
controlo-comando relevantes para a interoperabilidade).

(b) A qualidade da organiza¢do da manutencio de todos os sistemas que constituem o subsistema «Controlo-
-Comando» deve assegurar que o nivel de risco ¢ controlado a medida que os componentes envelhecem e se
desgastam. A qualidade da manutencdo deverd garantir que a seguranca ndo ¢ prejudicada devido a estas
actividades. Ver sec¢do 4.5 (Regras de manutengio).

Saiide

De acordo com as disposi¢des regulamentares europeias e com as disposi¢des nacionais que sio compativeis com
a legislagdo europeia, deverdo ser tomadas precaugdes para assegurar que os materiais utilizados nos sistemas de
controlo-comando, bem como a concepgdo dos proprios sistemas, ndo constituem um perigo para a satde das
pessoas que a eles acedam.

Protec¢io do ambiente

De acordo com as disposi¢des regulamentares europeias e com as disposi¢des nacionais compativeis com a
legislacdo europeia:

—  Os equipamentos de controlo-comando, quando sujeitos a um calor excessivo ou ao fogo, ndo devem
exceder os limites de emissdo de fumos ou gases prejudiciais a0 ambiente.

—  Os equipamentos de controlo-comando ndo devem conter substincias que possam, durante a sua
utilizagdo normal, contaminar anormalmente o ambiente.

—  Os equipamentos de controlo-comando devem estar conformes com a legislagdo europeia em vigor que
controla os valores-limite de emissdo de interferéncias electromagnéticas e de susceptibilidade a essas
perturbacdes ao longo dos limites do dominio ferrovidrio.

—  Os equipamentos de controlo-comando devem cumprir as disposi¢cdes regulamentares existentes em
matéria de polui¢do sonora.

—  Os equipamentos de controlo-comando ndo devem provocar um nivel de vibracdes inadmissivel que
prejudique a integridade da infra-estrutura (quando esta estiver em bom estado de manutengio).
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3.2.5.1.2

3.2.5.2.

4.1.

Compatibilidade técnica

A compatibilidade técnica inclui as fungdes, as interfaces ¢ os desempenhos necessdrios para assegurar a
interoperabilidade.

Os requisitos de compatibilidade técnica estdo subdivididos nas trés categorias seguintes:

— A primeira categoria enuncia os requisitos gerais de engenharia relativos a interoperabilidade, ou seja, as
condi¢des ambientais, a compatibilidade electromagnética (CEM) no interior dos limites do dominio
ferrovidrio e a instalacdo. Estes requisitos de compatibilidade estdo definidos no presente capitulo.

— A segunda categoria descreve 0 modo como o subsistema «Controlo-Comando» deve ser aplicado e as
fungdes que tem de desempenhar para que a interoperabilidade seja assegurada. Esta categoria é definida no
capitulo 4.

— A terceira categoria descreve o modo como o subsistema «Controlo-Comando» tem de ser utilizado para
que a interoperabilidade seja assegurada. Esta categoria ¢ definida no capitulo 4.

Compatibilidade em matéria de engenharia
Condigdes fisicas ambientais
Os sistemas que satisfacam os requisitos do sistema de classe A devem estar aptos a funcionar nas condi¢des

climdticas e fisicas existentes ao longo da parte pertinente da rede transeuropeia de alta velocidade. Em relagdo as
interfaces com o material circulante, ver seccdo 4.3.2.5 (Condi¢des fisicas ambientais).

Os sistemas que satisfacam os requisitos do sistema de classe B deverdo estar, no minimo, conformes com as
especificagdes relativas ao ambiente fisico aplicdveis ao sistema de classe B correspondente, a fim de poderem
operar nas condigdes climticas e fisicas existentes ao longo das linhas transeuropeias de alta velocidade em
causa.

Compatibilidade electromagnética no interior do sistema ferrovidrio
O parametro fundamental é descrito na secgdo 4.2.12 (Compatibilidade electromagnética). Em relagdo as

interfaces com o material circulante, ver seccdo 4.3.2.6 (Compatibilidade electromagnética), e em relagio as
interfaces com o subsistema «Energia», ver secdo 4.3.4.1 (Compatibilidade electromagnética).

Compatibilidade do Controlo-Comando

O capitulo 4, secundado pelos anexos A e B, define os requisitos de interoperabilidade do subsistema «Controlo-
-Comando».

Além disso, a presente ETI, conjuntamente com a ETI Controlo-Comando relativa ao sistema ferrovidrio
transeuropeu convencional, assegura, no que ao subsistema «Controlo-Comando» diz respeito, a inter-
operabilidade técnica entre os sistemas ferrovidrios transeuropeus de alta velocidade e convencional, quando
estdo ambos equipados com um sistema de classe A.

CARACTERIZACAO DO SUBSISTEMA
Introdugdo

O sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, abrangido pelo ambito de aplicagdo da Directiva 96/48/CE
e de que o subsistema «Controlo-Comando» faz parte, é um sistema integrado cuja coeréncia deve ser verificada.
Ela deve ser verificada, nomeadamente, no que diz respeito as especificagdes do subsistema, as suas interfaces
com o sistema onde se insere e as regras de explora¢do e manutencdo.

Tendo em conta todos os requisitos essenciais relevantes, o subsistema «Controlo-Comando» ¢ caracterizado
pelos seguintes pardmetros fundamentais:

—  Caracteristicas de seguranca do controlo-comando relevantes para a interoperabilidade (sec¢do 4.2.1)
—  Funcionalidade ETCS de bordo (sec¢io 4.2.2)
—  Funcionalidade ETCS de via (seccdo 4.2.3)

—  Funcoes EIRENE (seccdo 4.2.4)
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— Interfaces de transmissdo ETCS e EIRENE (seccdo 4.2.5)

— Interfaces de bordo internas do controlo-comando (sec¢do 4.2.6)

—  Interfaces de via internas do controlo-comando (sec¢do 4.2.7)

—  Gestdo de chaves criptogrificas (seccdo 4.2.8)

—  Gestdo ETCS-ID (Identificadores ETCS) (seccdo 4.2.9)

—  HABD (detector de caixa de eixo quente) (seccdo 4.2.10)

—  Compatibilidade com os sistemas de deteccdo de comboios instalados na via (seccdo 4.2.11)
—  Compatibilidade electromagnética (sec¢do 4.2.12)

—  ETCS DMI (interface maquinista/mdquina) (sec¢do 4.2.13)

—  EIRENE DMI (interface maquinista/méquina) (sec¢do 4.2.14)

— Interface com o registo de dados para fins regulamentares (seccio 4.2.15)

—  Visibilidade dos objectos de controlo-comando de via (seccio 4.2.16)

Os requisitos das secgdes

—  4.2.10 (HABD (detector de caixa de eixo quente)),

—  4.2.11 (Compatibilidade com os sistemas de deteccdo de comboios instalados na via),
—  4.2.12 (Compatibilidade electromagnética),

—  4.2.16 (Visibilidade dos objectos de controlo-comando de via)

serdo sempre aplicados, independentemente da classe do sistema.

Todos os outros requisitos da sec¢do 4.2 (Especificagdes funcionais e técnicas do subsistema) serdo sempre
exclusivamente aplicados ao sistema de classe A. Os requisitos dos sistemas de classe B sdo da responsabilidade
do Estado-Membro em causa. O anexo B incide nas caracteristicas dos sistemas de classe B ¢ define os Estados-
-Membros responséveis.

Os STM, que permitem que o sistema de bordo de classe A funcione numa infra-estrutura equipada com um
sistema de classe B, estdo sujeitos aos requisitos aplicdveis aos sistemas de classe B.

Para alcangar a interoperabilidade ndo ¢ necessdrio normalizar todas as fungdes no dmbito do subsistema
«Controlo-Comando». A funcionalidade de controlo automético da velocidade e de comando automdtico de
comboios analisada no capitulo 4 ¢ a seguinte:

—  fung¢des de bordo normalizadas, garantindo que todos os comboios reagem de forma previsivel as
informacdes recebidas da via.

—  fungdes «de via» normalizadas, capazes de processar os dados provenientes de sistemas nacionais de
comando de encravamentos e de sinalizagdo e de traduzir esses dados em mensagens normalizadas para os
comboios,

—  interfaces normalizadas para as comunica¢des da via para o comboio e do comboio para a via,

As fungdes de controlo-comando sio classificadas em categorias que indicam, por exemplo, se essas fungdes tém
um cardcter opcional ou obrigatério. As categorias sdo definidas no anexo A, indices 1 e 32, ¢ a classificacdo das
funcoes estd directamente indicada no texto.

No indice 3 do anexo A é apresentado o Glossirio de termos e defini¢des do ETCS que sdo utilizados nas
especificagdes mencionadas no anexo A.
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A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3, as especificagdes funcionais e técnicas do subsistema
«Controlo-Comando» sdo as seguintes:

Especificacdes funcionais e técnicas do subsistema

Caracteristicas de seguranca do controlo-comando relevantes para a interoperabilidade

Este parametro fundamental descreve os requisitos de seguranca para o sistema ERTMS[ETCS relativos aos
equipamentos de bordo e de via.

No que se refere ao requisito essencial «seguranga» (ver seccdo 3.2.1, Seguranga), este parametro fundamental
estabelece os requisitos obrigatdrios de interoperabilidade:

Para garantir que as solugdes para alcangar a seguranca ndo prejudicam a interoperabilidade, os requisitos
definidos no indice 47 do anexo A tém de ser integralmente cumpridos.

O requisito de seguranga para o nivel 1 ou 2 de ETCS (?), tanto para os equipamentos de bordo como para
os de via, corresponde a uma taxa de risco tolerdvel de 10°/hora (para avarias de caricter aleatério),
equivalente ao nivel 4 de integridade da seguranca. Os requisitos detalhados para os equipamentos de
classe A estdo especificados no anexo A, indice 27. Podem ser adoptados requisitos de seguranca menos
restritivos para os equipamentos de via em relacdo aos valores da taxa de risco tolerdvel, desde que o
objectivo de seguranca previsto para o servico seja cumprido.

Os requisitos em matéria de fiabilidade e disponibilidade enunciados no indice 28 do anexo A devem ser
respeitados.

Funcionalidade ETCS de bordo

Este parametro fundamental descreve a Funcionalidade ETCS de bordo. Contém todas as funcdes para a
circulagdo de um comboio em seguranca. O desempenho das funcdes deve estar conforme com os indices 14 e
49 do anexo A. Estas func¢des deverdo ser implementadas em conformidade com os indices 1, 2, 4,13, 15, 23, 53
do anexo A e com as especificacdes técnicas a seguir indicadas:

Comunicagdo com o equipamento de controlo-comando de via. A funcdo de transmissdo de dados «in-fill»
nas aplicacdes ETCS de nivel 1 s6 é obrigatéria a bordo nas condicdes definidas no capitulo 7. A
funcionalidade de transmissdo de dados por radio relativa ao ETCS s é obrigatéria para aplicacdes ETCS
do nivel 2 ou do nivel 3.

—  Recepgdo Eurobalise. Ver anexo A, indices 9, 36, 43.
—  Recepgdo Euroloop. Ver anexo A, indices 16, 50.

—  Gestdo do protocolo de transmissdo rddio e mensagens radio. Ver anexo A, indices 10, 11, 12, 18, 19,
22, 39, 40.

Comunicagdo com o maquinista

—  Ajuda a condugdo. Ver anexo A, indice 51.

—  Fornecimento de informacdo sobre as fungdes de odometria. Ver anexo A, indice 51.
Comunicagdo com os STM. Ver anexo A, indices 8, 25, 26, 29, 36, 49, 52. Esta fung¢do inclui:
—  Gestdo da saida do STM.

—  Fornecimento de dados a utilizar pelo STM.

—  Gestdo das transi¢des para os STM.

Fornecimento da fungdo de controlo da velocidade e sinalizagdo de cabina. Ver anexo A, indices 6, 7, 31,
37. Esta fungdo inclui:

—  Localizagdo do comboio num sistema de coordenacio Eurobalise, que é a base para supervisionar o
perfil dindmico da curva de velocidade.

(') Os requisitos de seguranga relativos ao nivel 3 do ERTMS/ETCS ainda ndo foram estabelecidos.
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—  Cdlculo do perfil dinamico da curva de velocidade para a missio do comboio.

—  Supervisdo do perfil dindmico da curva de velocidade durante a missdo do comboio.
—  Selecgdo do modo de supervisdo da velocidade.

—  Supervisdo do comboio de acordo com valores nacionais.

—  Defini¢do e fornecimento da funcio de intervengio.

— Introducdo das caracteristicas do comboio.

Demonstragdo de que o comboio estd completo (integridade do comboio) — obrigatéria para o nivel 3,
ndo exigida para os niveis 1 ou 2.

Monitorizagdo do estado dos equipamentos e apoio em modo degradado. Esta fun¢do inclui:
— Inicializagdo da Funcionalidade ETCS de bordo

—  Apoio em modo degradado

—  Isolamento da Funcionalidade ETCS de bordo.

Apoio ao registo de dados para fins regulamentares. Ver anexo A, indices 5, 41, 55.

Transmitir informacgoesfordens ao DMI e, se necessdrio, a unidade de interface do comboio,
nomeadamente informagdo para fecharfabrir os deflectores de ar, baixar/subir o pantdgrafo, abrir/fechar
o interruptor principal da alimentacdo eléctrica, passar do sistema de tracgdo A para o sistema de tracgdo B.
Ver anexo A, indice 7.

Funcionalidade ETCS de via

Este parametro fundamental descreve a funcionalidade ETCS de via. Contém toda a funcionalidade ETCS para
assegurar um itinerdrio seguro a um comboio especifico. O desempenho das fungdes deve estar conforme com o
indice 14 do anexo A. Estas fungdes serdo implementadas em conformidade com o anexo A, indices 1, 2, 4, 13,
15, 23, 31, 37, 53 e com as especificagdes técnicas a seguir indicadas:

Comunicagdo com o equipamento de sinaliza¢do de via (encravamento, sinal)
Localizagdo de um comboio especifico num sistema de coordenacio Eurobalise (niveis 2 e 3)

Tradugdo da informagdo do equipamento de sinalizacio de via para um formato normalizado para o
equipamento de controlo-comando de bordo.

Geracdo de autorizagdes de movimento, incluindo uma descri¢do da via e ordens dirigidas a um comboio
especifico.

Comunicagdo com o equipamento de controlo-comando de bordo. Nela se incluem:
—  Transmissdo Eurobalise. Ver anexo A, indices 9, 43.

— Radio Infill. Ver anexo A, indices 18, 19, 21. O Radio In-fill s6 ¢é relevante para o nivel 1, no qual é
opcional (ver igualmente seccio 7.2.6).

—  Euroloop. Ver anexo A, indices 16, 50. O Euroloop s6 ¢ relevante para o nivel 1, no qual é opcional
(ver também sec¢do 7.2.6).

—  Comunicacdes radio RBC. Ver anexo A, indices 10, 11, 12, 39, 40. As comunicagdes radio RBC s6
sdo relevantes para os niveis 2 e 3.

Fornecimento de informacdes sobre a libertacio da via ao sistema de encravamento. Esta fungdo s6 é
necessdria para o nivel 3.
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—  Gerar informagdesfordens para o DMI e, se necessirio, para a unidade de interface do comboio,
nomeadamente informagdo para fechar/abrir os deflectores de ar, baixar[subir o pantdgrafo, abrir/fechar o
interruptor principal da alimentacdo eléctrica, passar do sistema de tracgdo A para o sistema de tracgdo B.

Funcgoes EIRENE

Este parametro fundamental descreve as fungdes de comunicagdo de voz e dados EIRENE:
—  Funcdes relacionadas com as comunicacdes de voz com o maquinista
—  Funcdes de rddio operacionais

—  Por exemplo, fungdo de alarme de vigilancia (ver anexo A, indice 32, sec¢do 5.7, e anexo A, indice 33.
Quando a funcio de vigilancia acciona um alarme e esta fungdo opcional € executada, é enviada do
rddio de cabina para a via uma mensagem automatica gerada pelo sistema de vigilancia).

—  Comunicacdo de dados

Estas fungdes serdo implementadas em conformidade com as especificagdes técnicas indicadas no anexo A,
indices 32, 33 e 48 e o0 seu desempenho deverd estar conforme com o indice 22 do anexo A.

Interfaces de transmissio ETCS e EIRENE

A especificagio completa destas interfaces é composta por duas partes:

—  Especificagdo dos protocolos para a transmissdo de informagdo de e para as fungdes ERTMS e para garantir
a seguranga das comunicagdes.

—  Especificacdo das interfaces entre partes de equipamento. As interfaces entre os equipamentos sdo descritas:
—  Nasecgdo 4.2.6 (Interfaces de bordo internas do controlo-comando) para os equipamentos de bordo
—  Na secgdo 4.2.7 (Interfaces de via internas do controlo-comando) para os equipamentos de via

Este pardmetro fundamental descreve a transmissdo entre os equipamentos de controlo-comando de via e de
bordo. Inclui:

—  Os valores fisicos, eléctricos e electromagnéticos que devem ser respeitados para permitir um
funcionamento seguro

— O protocolo de comunicacdo que deve ser usado
— A disponibilidade do canal de comunicacio
Sdo aplicéveis as especificacdes seguintes:

—  Comunicacdes rddio com o comboio: As interfaces de comunicagdes radio de classe A devem funcionar
nas bandas de GSM-R. Ver anexo A, indice 35. Os protocolos devem estar conformes com o anexo A,
indices 10, 18, 19, 39, 40.

—  Comunicagdes Eurobalise e Euroloop com o comboio: As interfaces de comunica¢des Eurobalise devem
estar conformes com o anexo A, indices 9, 43. As interfaces de comunicacdes Euroloop devem estar
conformes com o anexo A, indices 16, 50.

Interfaces de bordo internas do controlo-comando

Este parametro fundamental é constituido por trés partes.

Interface entre 0 ETCS e 0 STM

O mddulo de transmissdo especifica (STM) permite que os equipamentos ETCS de bordo funcionem em linhas
equipadas com sistemas ATPJATC de classe B.
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4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

A interface entre a Funcionalidade ETCS de bordo e os STM para os sistemas ATP/ATC de classe B encontra-se
definida no anexo A, indices 4, 8, 15, 25, 26, 49. No anexo A, o indice 45 especifica a interface K e o indice 46 a
interface G. A implementacdo da interface K é opcional, mas se for feita deve estar conforme com o indice 45 do
anexo A. Além disso, se a interface K for implementada, a funcionalidade de canal de transmissdo a bordo terd de
ser compativel com as propriedades constantes do indice 46 do anexo A.

GSM-R/ETCS

Interface entre as comunicacdes radio de classe A e a Funcionalidade ETCS de bordo. Estes requisitos encontram-
-se especificados no anexo A, indices 4, 7, 15, 20, 22, 34.

Odometria

A interface entre a fungdo de odometria e a funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo deve respeitar os requisitos do
indice 44 do anexo A. Esta interface sé contribui para o pardmetro fundamental quando o equipamento de
odometria ¢ fornecido como um componente de interoperabilidade separado (ver seccdo 5.2.2, Agrupamento
dos componentes de interoperabilidade).

Interfaces de via internas do controlo-comando

Este pardmetro fundamental é constituido por seis partes.

Interface funcional entre RBC

Esta interface é utilizada para definir os dados que devem ser trocados entre sistemas de bloco rddio (RBC)
vizinhos para um comboio poder circular em seguranga da zona de um RBC para a zona de outro RBC. Ela
descreve:

—  As informacdes do RBC de origem para o RBC de destino

—  As informagdes do RBC de destino para o RBC de origem

Estes requisitos estdo especificados no anexo A, indice 12.

Interface técnica entre RBC

Trata-se da interface técnica entre dois RBC. Estes requisitos sdo especificados no anexo A, indices 58, 62, 63.

GSM-R/RBC

Trata-se da interface entre o sistema de radio de classe A e a funcionalidade ETCS de via. Estes requisitos
encontram-se especificados no anexo A, indices 4, 15, 20, 22, 34.

Eurobalise/LEU

Trata-se da interface entre a Eurobalise e a unidade electronica instalada na via (LEU). Estes requisitos estio
especificados no anexo A, indice 9. Esta interface s contribui para este parimetro fundamental quando a
Eurobalise e as LEU sdo fornecidas como componentes de interoperabilidade separados (ver seccdo 5.2.2,
Agrupamento dos componentes de interoperabilidade).

Euroloop/LEU

Trata-se da interface entre o Euroloop e a LEU. Estes requisitos estdo especificados no anexo A, indice 16. Esta
interface s6 contribui para este pardmetro fundamental quando o Euroloop e as LEU sdo fornecidos como
componentes de interoperabilidade separados (ver sec¢do 5.2.2, Agrupamento dos componentes de
interoperabilidade).

Requisitos relativos a pré-instalagdo do equipamento ERTMS de via

Trata-se da interface entre os equipamentos de via de classe A e a infra-estrutura de controlo-comando de via.
Estes requisitos estdo especificados no anexo A, indice 59. Este indice descreve os meios para a pré-instalagio de
equipamentos de classe A ao longo da via.



Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.
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Gestdo de chaves

Este pardmetro fundamental refere-se aos dados de seguranca transmitidos via rddio, que estdo protegidos por
mecanismos que necessitam de chaves criptograficas. Os gestores de infra-estruturas e as empresas de transporte
ferrovidrio devem prever um sistema de gestdo que assegure o controlo e a gestdo das chaves. £ necessdria uma
interface de gestdo das chaves

— entre os sistemas de gestdo de chaves dos diversos gestores de infra-estruturas,

— entre os sistemas de gestdo de chaves das empresas de transporte ferrovidrio e dos gestores de infra-
-estruturas,

— entre o sistema de gestdo de chaves e o ETCS de bordo e de via.

Os requisitos aplicdveis a gestdo de chaves entre os sistemas de gestdo das chaves das regides interoperdveis
encontram-se especificados no anexo A, indices 11 e 56.
Gestdo de identificadores ETCS

Este pardmetro fundamental diz respeito aos identificadores do ETCS tnicos para os equipamentos dos
equipamentos de via e de bordo. Os requisitos estdo especificados no anexo A, indice 23. A reparticio das
varidveis ¢ definida no anexo A, indice 53.

Os fornecedores de equipamentos de controlo-comando de bordo sdo responsdveis pela gestio dos
identificadores tinicos dentro da gama de identificadores atribuida, definida no anexo A, indice 53. Os
detentores do material circulante deverdo assegurar um sistema de gestdo que controle e gira os identificadores
ao longo do ciclo de vida do equipamento.

No anexo A, indice 53, sdo atribuidas gamas de identificadores aos Estados-Membros. Os Estados-Membros sio
responsdveis pela gestdo da reparticio dessas gamas as entidades adjudicantes do seu Estado.

As entidades adjudicantes dos equipamentos de via sdo responsdveis pela gestdo dos identificadores tnicos
dentro da gama que lhes foi atribuida. O gestor da infra-estrutura deve fornecer um sistema de gestdo que
controle e gira os identificadores durante o ciclo de vida do equipamento.

HABD (detector de caixa de eixo quente)

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos aplicdveis ao equipamento de via, utilizado para verificar se a
temperatura das caixas de rolamentos do material circulante de passagem ultrapassou um determinado valor e
transmitir esta informagdo para um centro de controlo. Os requisitos estio definidos no anexo A, apéndice 2.

O tratamento do material circulante equipado com deteccdo de bordo também estd descrito na ETI Material
Circulante AV, seccdo 4.2.11.
Compatibilidade com os sistemas de deteccio de comboios instalados na via

Este parametro fundamental descreve as caracteristicas dos sistemas de deteccio de comboios instalados na via
que deverdo ser compativeis com o material circulante conforme com a(s) ETI Material Circulante relevante(s).

O material circulante deve ter as caracteristicas necessdrias para que os sistemas de deteccdo de comboios
instalados na via possam funcionar. No anexo A, apéndice 1, sdo especificados os requisitos relacionados com as
caracteristicas dos veiculos.

Estas caracteristicas serdo incluidas na(s) ETI relativa(s) ao material circulante.

Compatibilidade electromagnética

Este pardmetro fundamental estd dividido em duas partes.

Compatibilidade electromagnética interna do controlo-comando

Os equipamentos de controlo-comando ndo devem criar perturbagdes entre si.
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4.2.12.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Compatibilidade electromagnética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando de via

Esta seccdo inclui a gama de emissdes relevantes para a compatibilidade electromagnética (CEM) (corrente de
tracgdo conduzida e induzida e outras correntes originadas pelo comboio, caracteristicas dos campos
electromagnéticos bem como campos estéticos) que deve ser respeitada pelo material circulante de modo a
assegurar o correcto funcionamento dos equipamentos de controlo-comando de via. Inclui também a descricao
para medir os valores.

As caracteristicas do equipamento de controlo-comando de via estdo especificadas:
— no anexo A, indice A7 (caracteristicas gerais de imunidade do equipamento)
— no anexo A, indice 9 (requisitos especificos para as comunicacdes Eurobalise)
— no anexo A, indice 16 (requisitos especificos para as comunicagdes Euroloop).

Estdo ainda especificados, na seccdo 4.2.11, requisitos especificos para os sistemas de detecgdo de comboios e, no
apéndice 2 do anexo A, requisitos especificos para os HABD.

ETCS DMI (Interface maquinista/mdquina)

Este pardmetro fundamental descreve a informagdo fornecida pelo sistema ETCS de bordo ao maquinista e por
este introduzida no ERTMS/ETCS de bordo. Ver anexo A, indice 51.

Inclui:

—  Ergonomia (incluindo visibilidade)

—  Fungdes ETCS que devem ser visualizadas
—  Funcdes ETCS accionadas pelo maquinista

EIRENE DMI (Interface maquinista/mdquina)

Este pardmetro fundamental descreve a informagdo fornecida pelo sistema de bordo EIRENE ao maquinista e por
este introduzida no mesmo sistema. Ver anexo A, indices 32, 33, 51.

Inclui:

—  Ergonomia (incluindo visibilidade)

—  Fungdes EIRENE que devem ser visualizadas
—  Informagdes relativas a chamadas que saem

—  Informagdes relativas a chamadas que entram

Interface com o registo de dados para fins regulamentares

Este parametro fundamental descreve:

—  Transmissdo de dados entre o gravador juridico e a ferramenta de descarregamento (download)
—  Protocolos de comunicagio

—  Interface fisica

—  Requisitos funcionais para o registo de dados e a sua utilizagdo

Deverd facultar-se as autoridades de investigagdo de cada Estado-Membro o acesso aos dados registados que
cumpram os requisitos obrigatérios de registo de dados para fins oficiais e de investigaco.

Ver anexo A, indices 4, 5, 15, 41, 55.
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4.2.16.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

43.1.4.

Visibilidade dos objectos de controlo-comando de via

Este parametro fundamental descreve:

—  As caracteristicas dos sinais retrorreflectores que asseguram uma visibilidade correcta. E necessirio que,
com base nos requisitos relativos aos fardis dos veiculos (ver ETI Material Circulante AV), sejam cumpridos
os requisitos de exploragdo e gestdo do trafego.

—  As caracteristicas dos sinais indicadores interoperédveis (ver indice 38 do anexo A).

Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces com os outros subsistemas
Interface com o subsistema «Exploracio e Gestdo do Trifego»
Regras de exploragio do ERTMS/ETCS e do GSM-R

A rede transeuropeia estard sujeita a alguns requisitos operacionais unificados, que serdo descritos na ETI
Exploragdo e Gestdo do Tréfego (ver também sec¢do 4.4, Regras de exploragdo da ETI CCS).

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego RC: Anexo A
ETI Exploragdo e Gestdo do Trifego AV: Anexo A

Interface maquinista/mdquina do ETCS

Esta interface descreve as informacdes fornecidas pelo ERTMS ETCS de bordo ao maquinista e as por este
introduzidas no ERTMS ETCS de bordo. O pardmetro fundamental de controlo-comando é descrito na
sec¢do 4.2.13 (ETCS DMI (Interface maquinista/maquina)).

Esta interface aplica-se aos sistemas de classe A. Os requisitos aplicdveis aos sistemas ATP/ATC de classe B sdo
definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Exploracdo e Gestdo do Trifego RC: Anexo Al
ETI Exploragio e Gestdo do Trafego AV: Anexo Al

Interface maquinista/mdquina do EIRENE

Esta interface descreve as informagdes fornecidas pelo sistema EIRENE de bordo ao maquinista e as por este
introduzidas no sistema EIRENE de bordo. O pardmetro fundamental de controlo-comando estd descrito na
sec¢do 4.2.14 (EIRENE DMI (Interface maquinista/maquina)).

Esta interface aplica-se aos sistemas de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas de radio de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego RC: Anexo A2
ETI Exploragdo e Gestdo do Trifego AV: Anexo A2

Interface com o registo de dados para fins regulamentares

Esta interface refere-se aos requisitos funcionais para o registo e a utilizagdo de dados. O pardmetro fundamental
de controlo-comando encontra-se descrito na seccdo 4.2.15 (Interface com o registo de dados para fins
regulamentares).

Esta interface aplica-se aos sistemas de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas ATP/ATC e de
rddio de classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego RC: sec¢do 4.2.3.5

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego AV: sec¢do 4.2.3.5
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4.3.1.5.

4.3.1.6.

4.3.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Desempenho e caracteristicas garantidos do sistema de frenagem do comboio

O subsistema «Controlo-Comando» exige que o desempenho garantido do sistema de frenagem do comboio seja
assegurado. A ETI Exploracdo e Gestdo do Trafego definird as regras para determinar o desempenho garantido do
sistema de frenagem do comboio. As ETI relativas ao material circulante deverdo definir o método de
determinacdo do desempenho de frenagem dos veiculos.

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas ATPJATC de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Exploracio e Gestdo do Trifego RC: sec¢do 4.2.2.6.2
ETI Exploracio e Gestdo do Trafego AV: sec¢do 4.2.2.6.2

Isolamento da funcionalidade ETCS de bordo

Esta interface refere-se aos requisitos operacionais para o isolamento da funcionalidade ETCS de bordo em caso
de avaria. Os requisitos de controlo-comando figuram na sec¢do 4.2.2 (Funcionalidade ETCS de bordo).

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas ATPJATC de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Exploracdo e Gestdo do Trifego RC: Anexo Al
ETI Exploracdo e Gestdo do Trafego AV: Anexo Al

Intencionalmente suprimido
Detectores de caixa de eixo quente

Esta interface refere-se aos requisitos operacionais aplicdveis aos detectores de caixa de eixo quente. O pardmetro
fundamental de controlo-comando encontra-se descrito na sec¢do 4.2.10 (HABD (detector de caixa de eixo
quente)).

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego RC: sec¢do C do anexo B
ETI Exploracio e Gestdo do Trafego AV: sec¢do C do anexo B

Vigildncia do maquinista

Esta interface refere-se aos requisitos operacionais aplicdveis a vigilancia do maquinista.

A funcionalidade, destinada a transmissdo da mensagem tal como pedido pela ETI Exploragdo e Gestio do
Trafego, estd abrangida por uma funcionalidade Eirene opcional, descrita na seccdo 4.2.4 (fungdes Eirene).

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego RC: Secgdo 4.3.2.2
ETI Exploracdo e Gestdo do Trafego AV: Sec¢do 4.3.2.2

Utilizagdo de areeiros

Esta interface refere-se aos requisitos operacionais aplicdveis aos maquinistas para que a areia ndo afecte
negativamente o desempenho do equipamento de detec¢dio de comboios instalado na via. O pardmetro
fundamental de controlo-comando é descrito na sec¢io 4.2.11.

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego RC: Anexo H
ETI Exploracio e Gestdo do Trifego AV: Anexo B

Campo de visdo exterior do maquinista

Esta interface refere-se a0 campo de visdo do maquinista através do para-brisas da cabina. Os requisitos relativos
ao controlo-comando estdo descritos na seccdo 4.3.2.16 (Visibilidade dos objectos de controlo-comando de via).
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4.3.2.1.

4.3.2.2.

ETI Exploragdo e Gestdo do Trifego RC: secgdo 4.3.2.4

ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego AV: secgdo 4.3.2.4

Interface com o subsistema «Material Circulante»

Todas as referéncias as interfaces com as unidades motoras e as carruagens da ETI Material Circulante RC
permanecem como pontos em aberto. Por unidades motoras entende-se as locomotivas, as unidades mdltiplas
eléctricas (UME) e as unidades miiltiplas a Diesel (UMD).

Compatibilidade com os sistemas de deteccdo de comboios instalados na via

Os sistemas de detec¢do de comboios instalados na via devem ter as caracteristicas necessirias para serem
compativeis com o material circulante que esteja conforme com a ETI respectiva. O pardmetro fundamental de
controlo-comando ¢é descrito na sec¢do 4.2.11 (Compatibilidade com os sistemas de deteccio de comboios
instalados na via). As referéncias pormenorizadas nas ETI em questdo vém enumeradas no quadro abaixo.

Pardmetro Anexo A ETI Material Circu- ETI Material Circu- ETI Material Circulante
apéndice 1 lante AV lante Vagoes Unidades de tracgdo —
da ETI Controlo- locomotivas, UME,
_Comando UMD e carruagens (a
actualizar quando exis-
tir a ETI)
Distancias entre os 2.1 incl. Figura 6 4.2.710.2 4321
€ixos
Geometria das rodas | 2.2 incl. Figura 7 | 4.2.7.10.3 5.4.2.3
Massa do veiculo 3.1 4232 4232
(carga minima por
eixo)
Espaco livre de 3.2 (ponto em A especificar A especificar
metais em redor das | aberto)
rodas
Massa metdlica do 3.3 (ponto em A especificar A especificar
veiculo aberto)
Material das rodas 3.4 4.2.7.10.3 5.4.2.3
Impedancia entre as | 3.5 42331 4.2.3.3.1
rodas
Impedancia do vei- | 3.6 4.2.8.3.8 Nio
culo
Utilizagdo de areei- | 4.1 4.2.3.10 Nio
ros
Utilizagdo de cepos | 4.2 Anexo L Ponto em aberto
de freio compositos
Harménicas na cor- | 5.1 4.2.83.41 Nao
rente de tracgdo de
retorno
Utilizagdo de freios | 5.2 A definir Nio
eléctricos/magnéti-
cos
Campos eléctricos, 53 4.3.4.12 Nio
magnéticos, electro-
magnéticos

Compatibilidade electromagnética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando de via

Esta interface refere-se & gama das emissdes em matéria de compatibilidade electromagnética (CEM) (corrente
eléctrica de traccdo conduzida e induzida e outras correntes geradas pelos comboios, caracteristicas do campo
electromagnético, bem como campos estéticos) que deve ser respeitada pelo material circulante para assegurar o
correcto funcionamento do equipamento de controlo-comando de via. O pardmetro fundamental de controlo-
-comando ¢é descrito na sec¢do 4.2.12.2 (Compatibilidade electromagnética entre o material circulante e o
equipamento de controlo-comando de via).
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.2.6.

ETI Material Circulante Vagdes: Ndo abrangida.

ETI Material Circulante AV: Seccio 4.2.6.6

Desempenho e caracteristicas garantidos do sistema de frenagem do comboio

O subsistema «Controlo-Comando» exige que o desempenho garantido do sistema de frenagem do comboio seja
assegurado. As ETI relativas ao material circulante deverdo definir o método de determinagdo do desempenho de
frenagem dos veiculos. A ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego definird as regras para determinar o desempenho
garantido do sistema de frenagem do comboio.

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas ATP/ATC de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

Para composi¢des indeformaéveis, o desempenho garantido do sistema de frenagem ¢ dado pelo fabricante e vem
indicado no Registo de Material Circulante.

Para composi¢des varidveis ou veiculos simples, é aplicdvel a ETI Material Circulante Vagdes.

ETI Material Circulante Vagdes: sec¢do 4.2.4.1.2

ETI Material Circulante AV: secces 4.2.4.1, 4.2.4.4, 4.2.4.7

Posicio das antenas de controlo-comando a bordo

A posi¢do das antenas Eurobalise e Euroloop no material circulante deverd ser de molde a assegurar uma
comunicagdo de dados fidvel nos pontos extremos da geometria da via que o material circulante possa vir a
percorrer. Os movimentos e o comportamento do material circulante devem ser tomados em considera¢do. O
pardmetro fundamental de controlo-comando ¢ descrito na secgdo 4.2.2 (Funcionalidade ETCS de bordo).

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos aplicdveis aos sistemas ATP/ATC de classe B sdo
definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

A posicio da antena GSM-R na cobertura dos veiculos estd sobretudo dependente de medicoes que tém de ser
realizadas para qualquer tipo de veiculo tendo igualmente em conta a posicdo de outras antenas (novas ou ja
existentes). Em condicdes de ensaio a saida da antena deve respeitar os requisitos descritos na sec¢io 4.2.5
(Interfaces de transmissio ETCS e EIRENE). As condi¢des de ensaio também sdo descritas na seccdo 4.2.5
(Interfaces de transmissdo ETCS e EIRENE).

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.

ETI Material Circulante AV: Seccdo 4.3.4.8

Condigdes fisicas ambientais

As condigdes climatéricas e as condigdes fisicas ambientais previstas para o equipamento de controlo-comando
instalado no comboio deverdo ser definidas por referéncia aos Registos de Infra-estruturas das linhas onde o
comboio deverd circular e por referéncia ao anexo A, indices A4 e A5.

Compatibilidade electromagnética entre o material circulante e o equipamento de controlo-comando de bordo

Para facilitar a utilizagdo universal do equipamento para o equipamento de controlo-comando a bordo do novo
material circulante aceite para exploracdo na rede transeuropeia, as condicdes electromagnéticas previstas no
comboio deverdo ser definidas em conformidade com o anexo A, indice A6. Aos sistemas de comunicagdo
Eurobalise e Euroloop sdo aplicéveis as disposi¢des especificas do anexo A, respectivamente indice 9 e indice 16.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas de bordo de classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver
anexo B).

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.

ETI Material Circulante AV: Seccio 4.2.6.6
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4.3.2.7.

4.3.2.8.

4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

Isolamento da funcionalidade ETCS de bordo

Esta interface refere-se ao isolamento da funcionalidade ETCS de bordo. Deve ser possivel mover o comboio,
ap6s o isolamento do ETCS, sem intervengdo do ETCS. Os requisitos de controlo-comando figuram em 4.2.2
(Funcionalidade ETCS de bordo).

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos subsistemas ATP/ATC de
classe B sdo definidos pelos Estados-Membros responsdveis (ver anexo B).

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.
ETI Material Circulante AV: sec¢do 4.2.7.10.1

Interfaces de dados

A interface de dados entre o comboio e o equipamento de controlo-comando de bordo estd definida no anexo A,
indice 7.

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas ATP/ATC de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

A ETI Material Circulante Vagdes ndo estd abrangida para os niveis 1 e 2 do ETCS.
ETI Material Circulante AV: 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.9

Os requisitos de interface entre as comunicagdes rddio e o subsistema «Material Circulante» estdo especificados no
anexo A, indice 33.

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas de rddio de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

A especificagdo correspondente respectiva figura em
ETI Material Circulante Vagdes: ndo abrangida.
ETI Material Circulante AV: seccio 4.2.7.9:

Detectores de caixa de eixo quente
Esta interface refere-se aos requisitos técnicos para os detectores de caixa de eixo quente. O pardmetro

fundamental de controlo-comando encontra-se descrito na sec¢do 4.2.10 (HABD (detector de caixa de eixo
quente)).

Esta interface aplica-se ao sistema HABD de classe A. Os requisitos equivalentes para os sistemas HABD de classe
B sdo definidos no registo de infra-estrutura pertinente (ver anexo C).

A especificagdo correspondente figura em
ETI Material Circulante Vagdes: seccio 4.2.3.3.2
ETI Material Circulante AV: seccio 4.2.3.3.2

Fardis dos veiculos
Esta interface refere-se aos requisitos técnicos aplicdveis a cromaticidade e & luminosidade dos fardis dos veiculos
para assegurar a correcta visibilidade da sinalizacdo reflectora lateral e do vestudrio reflector. Os requisitos de

controlo-comando estdo descritos na seccdo 4.2.16 (Visibilidade dos objectos de controlo-comando de via) e na
secgdo 4.7.

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.
ETI Material Circulante AV: sec¢io: 4.2.7.4.1.1

Vigilancia do maquinista

A funcionalidade pedida pela ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego é abrangida por uma funcionalidade Eirene
opcional, descrita na sec¢do 4.2.4 (fungdes Eirene). Esta interface é vilida caso a funcionalidade opcional seja
implementada por um gestor de infra-estrutura.
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4.3.2.12.

4.3.2.13.

4.3.2.14.

4.3.2.15.

4.3.2.16.

A especificagdo pormenorizada da interface entre o dispositivo de vigilancia do material circulante e o
equipamento GSM-R de bordo continua a ser um ponto em aberto.

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.
ETI Material Circulante AV: Nenhum requisito especificado na secgio 4.2.7.9

Odometria

Trata-se da interface entre o equipamento de odometria e a funcionalidade de odometria exigida pelas fungdes
ETCS de bordo.

Esta interface com as ETI Material Circulante s6 é relevante para o pardmetro fundamental descrito na
secgdo 4.2.6.3 (Odometria) quando o equipamento de odometria é fornecido como um componente de
interoperabilidade separado (ver seccdo 5.2.2, Agrupamento dos componentes de interoperabilidade).

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos equivalentes aplicdveis aos sistemas ATP/ATC de
classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.

Interface com o registo de dados para fins regulamentares

Esta interface refere-se aos requisitos técnicos aplicdveis ao registo de dados. O parametro fundamental de
controlo-comando encontra-se descrito na sec¢io 4.2.15 (Interface com o registo de dados para fins
regulamentares).

Esta interface aplica-se ao sistema de classe A. Os requisitos aplicdveis aos sistemas de bordo de classe B sdo
definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.
ETI Material Circulante AV: seccdo 4.2.7.11

Pré-instalagdo a bordo

Esta interface refere-se a extensdo da pré-instalagio em material circulante com equipamentos de classe A descrita
no anexo A, indice 57.

Esta interface aplica-se aos sistemas de classe A.
ETI Material Circulante AV: sec¢do 4.2.7.10.1 (Controlo-Comando e Sinalizacdo: Disposi¢des gerais)
ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.

Campo de visdo exterior do maquinista

Esta interface refere-se ao campo de visio do maquinista através do pdra-brisas da cabina. Os requisitos relativos
ao controlo-comando estdo descritos na seccdo 4.2.16 (Visibilidade dos objectos de controlo-comando de via).

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.
ETI Material Circulante AV: seccoes 4.2.2.6, 4.2.2.7

Controlo automdtico da poténcia e requisitos especiais relativos ao material circulante para tiineis longos

Esta interface descreve a funcionalidade do subsistema «Controlo-Comando»:
—  comandar o fecho ou a abertura dos deflectores de ar como previsto na ETI Material Circulante;
—  comandar a descida e a subida do pantdgrafo como previsto na ETI Energia;

—  comandar a abertura e o fecho do interruptor principal da alimentacio eléctrica como previsto na ETI
Energia.

Trata-se de uma funcionalidade ETCS bésica descrita nas sec¢des 4.2.2 e 4.2.3.
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4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

43.4.1.

ETI Material Circulante Vagdes ndo abrangida.

ETI Material Circulante AV: seccdes 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.7

Interfaces com o subsistema «Infra-estrutura»
Sistemas de deteccdo de comboios

A instalacdo da infra-estrutura deverd assegurar que o sistema de detec¢do de comboios respeite os requisitos
mencionados na secgdo 4.2.11 (Compatibilidade com os sistemas de detecgdo de comboios instalados na via) e
no anexo A, apéndice 1 (sec¢do 3.5 — Impedancia entre as rodas).

ETI Infra-estrutura AV: sec¢do 4.2.18

ETI Infra-estrutura RC: Deverd ser incluida na futura ETI RC uma referéncia a ETI CCS, para que esses requisitos
CCS possam ser respeitados pela infra-estrutura.

Equipamento de controlo-comando de via

O equipamento de transmissdo dos subsistemas de via (GSM-R, Euroloop, Eurobalise) deve ser posicionado de
forma a assegurar uma comunicacio de dados fidvel nos pontos extremos da geometria da via que o material
circulante poderd vir a percorrer. Os movimentos e o comportamento do material circulante devem ser tomados
em consideragdo. Ver seccdo 4.2.5 (Interfaces de transmissio ETCS e EIRENE).

O posicionamento dos sinais indicadores (ver sec¢do 4.2.16) e de outros equipamentos de controlo-comando de
via (p. ex., antenas de GSM-R, Euroloops, Eurobalises, HABD, sinais luminosos, mecanismos de comando das
agulhas) tem de satisfazer os requisitos (gabari de obstdculos minimo) definidos na ETI Infra-estrutura.

Esta interface aplica-se, no que respeita @ comunica¢do de dados, ao sistema de classe A. Os requisitos
equivalentes aplicdveis aos sistemas de classe B sdo definidos pelo Estado-Membro em causa (ver anexo B).

ETI Infra-estrutura AV: Sec¢io 4.2.3

Qualidade da areia utilizada pelo material circulante

Tendo em vista o bom funcionamento dos sistemas de detec¢io de comboios, deve ser fornecida areia com
determinada qualidade para ser utilizada pelo material circulante. Os requisitos CCS sdo descritos no anexo A,
apéndice 1, seccdo 4.1.4.

ETI Infra-estrutura AV: seccdo 4.2.25.4

Utilizagdo de freios eléctricos/magnéticos

Para assegurar o bom funcionamento do equipamento de controlo-comando de via, o registo de infra-estruturas
deve indicar a utilizagdo de freios magnéticos e de freios por corrente de Foucault, por referéncia ao anexo A,
apéndice 1, sec¢do 5.2.

Interfaces com o subsistema «Energia»
Compatibilidade electromagnética

As condigdes electromagnéticas que as instalagdes fixas deverdo apresentar serdo definidas por referéncia ao
anexo A, indice A7.

Aos sistemas de comunicagio Eurobalise e Euroloop sdo aplicdveis as disposi¢des especificas do anexo A,
respectivamente indice 9 e indice 16.

Para os sistemas de detec¢do de comboios, ver anexo A, apéndice 1.
Para os HABD, ver anexo A, apéndice 2.

ETI Energia AV: seccdo 4.2.6
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4.3.4.2.

4.4.

4.5.

Controlo automdtico da poténcia

O comportamento do subsistema «Controlo-Comando» no que respeita a separagdo de fases e a separagdo dos
sistema de energia, baseado nos dados fornecidos pelo subsistema «Energia», é descrito nas sec¢des 4.2.2 ¢ 4.2.3.

ETI Energia AV: seccoes 4.2.21, 4.2.22, 4.2.2

Regras de exploragio

As regras de exploragdo especificas do subsistema «Controlo-Comando» (ERTMS/ETCS e GSM-R) sdo
especificadas na ETI Exploragdo e Gestdo do Tréfego.

Regras de manutencdo

As regras de manutengdo do subsistema abrangido pela presente ETI deverdo assegurar que os valores
mencionados nos parametros bdsicos indicados no capitulo 4 sdo mantidos dentro dos limites requeridos ao
longo da vida dos equipamentos. No entanto, durante a manutencdo preventiva ou correctiva, o subsistema pode
ndo ser capaz de alcangar os valores mencionados nos parametros fundamentais; as regras de manutengio devem
assegurar que a seguranca ndo é prejudicada durante estas actividades.

Para alcangar estes resultados, hd que respeitar as regras seguintes.

Responsabilidade do fabricante dos equipamentos

O fabricante dos equipamentos incorporados no subsistema deverd especificar:

— todos os requisitos e procedimentos de manutengdo (incluindo a supervisdo do bom funcionamento e os
métodos e ferramentas de ensaio e diagndstico) necessirios para satisfazer os requisitos essenciais e os
valores mencionados nos requisitos obrigatérios da presente ETI durante todo o ciclo de vida do
equipamento (transporte e armazenagem antes da instalagdo, funcionamento normal, avarias, operacdes de
reparagdo, verificacdes e intervengdes de manutencdo, desactivagdo, etc.),

—  todos os riscos para a satde e a seguranga que possam afectar o publico e o pessoal de manutengdo,

—  as condicdes para a manutencdo de primeira linha (isto ¢, a defini¢do de unidades substituiveis em primeira
linha (LRU — Line Replaceable Units)), a definicdo de versdes compativeis aprovadas de hardware e software,
a substitui¢do de LRU avariadas e, por exemplo, as condi¢des de armazenagem das LRU e de reparagdo das
LRU avariadas,

—  as condigdes técnicas para um comboio circular com equipamentos avariados até ao fim da sua missdo ou
até a oficina (modo degradado de um ponto de vista técnico, por exemplo, fungdes parcial ou totalmente
desactivadas, isolamento de outras funcdes, etc.).

—  as verificagdes a realizar, caso o equipamento esteja sujeito a um esfor¢o excepcional (por exemplo,
ultrapassagem das condi¢des ambientais ou choques anormais)
Responsabilidade das entidades adjudicantes

As entidades adjudicantes devem:

—  assegurar que, em relacdo a todos os componentes abrangidos pelo campo de aplicacdo da presente ETI
(independentemente de serem componentes de interoperabilidade ou ndo), sdo definidos os requisitos de
manutencdo descritos na secdo 4.5.1 (Responsabilidade do fabricante dos equipamentos).

—  estabelecer as regras de manutencdo necessdrias aplicdveis a todos os componentes abrangidos pelo campo
de aplicacdo da presente ETI, tendo em conta os riscos devidos a interacgdes dos diferentes equipamentos
no interior do subsistema e das interfaces com outros subsistemas.

Responsabilidade do gestor da infra-estrutura ou da empresa de transporte ferrovidrio

O gestor de infra-estrutura ou a empresa de transporte ferrovidrio responsdvel pelo funcionamento do
equipamento de bordo ou de via:

— deve estabelecer um plano de manuten¢do tal como estd especificado na seccdo 4.5.4 (Plano de
manutengao).
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4.6.

4.7.

4.8.

Plano de manutencio
O plano de manuten¢do deve basear-se nas disposicdes especificadas na seccdo 4.5.1 (Responsabilidade do
fabricante dos equipamentos), na seccdo 4.5.2 (Responsabilidade das entidades adjudicantes) e na sec¢do 4.5.3

(Responsabilidade do gestor da infra-estrutura ou da empresa de transporte dor ferrovidrio) e abranger, pelo
menos:

—  As condigdes de utilizagdo dos equipamentos, de acordo com os requisitos indicados pelos fabricantes.

— A especificacdo dos programas de manutencdo (p. ex., defini¢do das categorias de manutencdo preventiva e
correctiva, tempo maximo entre as operacdes de manutengdo preventiva e as precaucdes correspondentes
que devem ser tomadas para garantir a seguranca do subsistema e do pessoal de manutengio, tomando em
consideragdo a interferéncia das opera¢des de manutengdo no funcionamento do subsistema «Controlo-
-Comando»).

—  Requisitos para a armazenagem das pegas sobressalentes.
—  Defini¢do de manutengdo de primeira linha.
—  Regras de gestdo dos equipamentos avariados.

—  Requisitos relacionados com a competéncia profissional minima do pessoal de manutencio, com
referéncia aos riscos para a satde e a seguranca.

—  Requisitos relacionados com os equipamentos de proteccio individual.

—  Definicdo das responsabilidades e autorizacdo do pessoal de manutengdo (por exemplo, para acesso ao
equipamento, gestdo das limitagdes efou das interrup¢des do funcionamento dos sistemas, substitui¢do das
LRU, reparacdo das LRU avariadas, restabelecimento do funcionamento normal dos sistemas).

—  Procedimentos para a gestdo dos identificadores do ETCS. Ver secgdo 4.2.9 (Gestdo dos identificadores do
ETCS).

—  Meétodos para comunicar ao fabricante dos equipamentos informacdes sobre defeitos criticos para a
seguranca e avarias frequentes dos sistemas.

Competéncia profissional

A competéncia profissional necessaria para a exploracdo do subsistema «Controlo-Comando» estd contemplada
na ETI Exploragdo e Gestdo do Trifego.

Os requisitos de competéncia profissional para a manutencdo do subsistema «Controlo-Comando» devem ser
especificados no plano de manutencdo (ver secdo 4.5.4, Plano de manutencio).

Condicdes de higiene e seguranca
Para além dos requisitos especificados nos planos de manutencio (ver sec¢do 4.5 — Regras de manutengio),
devem ser tomadas precaugdes para garantir a saide ¢ a seguranca do pessoal que trabalha na manutengio e na

exploracdo, em conformidade com as regulamentagdes europeias ¢ com as regulamentagdes nacionais
compativeis com a legislagdo europeia.

O pessoal afectado & manutencdo de um equipamento CCS de via, quando trabalha na ou préximo da via, deve
usar vestudrio reflector que ostente a marca CE (e, consequentemente, esteja em conformidade com a Directiva
89/686/CEE, de 21 de Dezembro de 1989, relativa a aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros
respeitantes aos equipamentos de protec¢do individual).

Registos das infra-estruturas e do material circulante

O subsistema «Controlo-Comando» ¢ tratado como dois conjuntos de equipamentos:
— O equipamento de bordo,

— O equipamento de via.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Os requisitos aplicdveis ao contetido dos Registos de Infra-estruturas Ferrovidrias e do Material Circulante, no que
diz respeito aos equipamentos de controlo-comando, estdo especificados no anexo C (caracteristicas especificas
da linha e caracteristicas especificas dos comboios).

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
Definigoes

Na acepgdo do artigo 2°, alinea d), da Directiva 96/48/CE:

Entende-se por componentes de interoperabilidade, «qualquer componente elementar, grupo de componentes,
subconjunto ou conjunto completo de materiais incorporado ou destinado a ser incorporado num subsistema do
qual dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade»;, A nogdo de componente abrange tanto objectos materiais como imateriais, nomeadamente
software.

Lista dos componentes de interoperabilidade
Componentes bisicos de interoperabilidade

Os componentes de interoperabilidade incluidos no subsistema «Controlo-Comando» estdo descritos:
— o Quadro 5.1.a para o equipamento de bordo,
—  no Quadro 5.2.a para o equipamento de via.

O componente de interoperabilidade «plataforma de seguranca» ¢ definido como um elemento de base (produto
genérico, independente da aplicacdo) composto por hardware e software de base (firmware efou sistema
operativo efou instrumentos de apoio), que podem ser utilizados para construir sistemas mais complexos
(aplicacdes genéricas, isto é, classes de aplicacdes).

Agrupamento dos componentes de interoperabilidade
Os componentes bésicos de interoperabilidade do controlo-comando definidos nos quadros 5.1.a ¢ 5.2.a podem
ser combinados de modo a formarem uma unidade de maiores dimensdes. O grupo ¢ entdo definido pelas

fungdes dos componentes de interoperabilidade integrados e pelas restantes interfaces com o exterior do grupo.
Se um grupo for assim formado, serd considerado como um componente de interoperabilidade.

— o quadro 5.1.b indica os componentes de interoperabilidade do equipamento de bordo
— o quadro 5.2.b indica os componentes de interoperabilidade do equipamento de via

Quando as especificagdes obrigatorias indicadas na presente ETI ndo estdo disponiveis para dar suporte a uma
interface, uma declaragio de conformidade poderd ser possivel agrupando-se os componentes de
interoperabilidade.

Desempenhos e especificacdes dos componentes

Os quadros do capitulo 5 descrevem, relativamente a cada componente basico de interoperabilidade ou grupo de
componentes de interoperabilidade:

—  Nacoluna 3, as fungdes e interfaces. Note-se que alguns componentes de interoperabilidade tém fungoes e/
Jou interfaces que sdo opcionais.

—  Na coluna 4, as especificagdes obrigatérias para a avaliagio da conformidade de cada funcio ou interface,
na medida do necessdrio, por referéncia a sec¢do pertinente do capitulo 4.

— Na coluna 5, os médulos a aplicar na avaliagio de conformidade, que sdo descritos no capitulo 6 da
presente ETIL.

Note-se que os requisitos da sec¢do 4.5.1 (Responsabilidade do fabricante dos equipamentos) sdo aplicdveis a
cada componente bésico de interoperabilidade ou grupo de componentes de interoperabilidade.
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Quadro 5.1.a

Componentes bdsicos de interoperabilidade no equipamento de controlo-comando de bordo

1 2 3 4 5
N Componente de interoperabilidade Caracteristicas Requisitos especifi- Médulo
CI cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
1 ERTMS ETCS de bordo Seguranca 421
Funcionalidade ETCS de bordo | 4.2.2 H2
o ou B com D
Excluindo: . ou B com F
— Odometria
— Registo de dados
para fins regulamen-
tares
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5
e EIRENE
RBC (niveis 2 e 3)
Unidade de Radio In-fill
(opcional nivel 1)
Transmissdo Eurobalise
Transmissdo Euroloop
(opcional nivel 1)
Interfaces
STM (aplicagdo da interface | 4.2.6.1
K opcional)
ERTMS GSM-R de bordo 4.2.6.2
Odometria 4.2.6.3
Sistema de gestdo de chaves | 4.2.8
criptogréficas
Gestdo de identificadores 4.2.9
ETCS
Interface maquinista/ 4.2.13
/mdquina do ETCS
Gestdo de chaves 43.1.7
Condigoes fisicas ambientais | 4.3.2.5
CEM 4.3.2.6
Interface de comunicacio de | 4.3.2.8
dados
Gravador de informacdes de | Nenhum
seguranca
2 Plataforma de seguranga a Seguranca 421 H2
bordo ou B com D
ou B com F
3 Gravador de informagdes de | Funcionalidade ETCS de bordo | 4.2.2 H2
seguranga 4 revisto de dad p ou B avec D
S6 registo de dados para fins ou B avee F
regulamentares
Interfaces
Ferramenta de download 4.2.15
JRU
ERTMS/ETCS de bordo Nenhum
Condigdes ambientais 4.3.2.5
CEM 4.3.2.6
4 Odometria Seguranca 421 H2
Funcionalidade ETCS de bordo | 4.2.2 ou B com D
. . ou B com F
S6 odometria
Interfaces
ERTMS ETCS de bordo 4.2.6.3
Condigdes ambientais 4.3.2.5
CEM 4.3.2.6
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1 2 3 4 5
N Componente de interoperabilidade Caracterfsticas Requisitos especifi- Médulo
CI cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
5 STM externo Fungdes e seguranca Nenhum H2
De acordo com as especifi- ou B com D
cacdes nacionais ou B com F
Interfaces
ERTMS ETCS de bordo 4.2.6.1
Sistema de transmissio ATP/ | Nenhum
|ATC de classe B
De acordo com as especifi-
cagOes nacionais
Condi¢des ambientais Nenhum
Selon les spécifications
nationales
CEM négative
De acordo com as especifi-
cagOes nacionais
6 ERTMS/GSM-R de bordo Funcdes EIRENE 4.2.4 H2
i ou B com D
Comunicagdo de dados s6 ou B com F
no nivel 2 ou 3, ou no
nivel 1 com Radio In-fill
Interfaces

ERTMS ETCS de bordo
S6 no nivel 2 ou 3, ouno | 4.2.6.2
nivel 1 com Radio In-fill
GSM-R 4.2.5
Interface maquinista/ 4.2.14
/maquina do EIRENE
Condi¢oes ambientais 43.2.5
CEM 4.3.2.6

Quadro 5.1.b

Grupos de componentes de interoperabilidade no equipamento de controlo-comando de bordo

Este quadro é um exemplo para mostrar a estrutura. Podem propor-se outros grupos.

2 3 4 5
N Componente de interoperabilidade Caracteristicas Requisitos especifi- Médulo
Cl cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
1 Plataforma de seguranga a Seguranca 421
bord
EErTI\(/)IS ETCS de bordo Funcionalidade ETCS de bordo | 4.2.2
Gravador de informacdes de | Interfaces de transmissao ETCS | 4.2.5 H2
seguranga e EIRENE ou B com D
Odometria RBC (niveis 2 e 3) ou B com F
Unidade de Radio In-fill
(opcional nivel 1)
Transmissdo Eurobalise
Transmissdo Euroloop
(opcional nivel 1)
Interfaces
STM (aplicagdo da interface | 4.2.6.1
K opcional)
ERTMS GSM-R de bordo 4.2.6.2
Sistema de gestdo de chaves | 4.2.8

criptogréficas
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1 2 3 4 5
N Componente de interoperabilidade Caracteristicas Requisitos especifi- Moédulo
CI cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
Gestdo de identificadores 429
ETCS
Interface maquinista/ 4.2.13
/mdquina do ETCS
Condigdes fisicas ambientais | 4.3.2.5
CEM 4.3.2.6
Ferramenta de download 4.2.15
JRU
Interface de comunicacio de | 4.3.2.8
dados
Quadro 5.2.a
Componentes bdsicos de interoperabilidade no equipamento de controlo-comando de via
2 3 4 5
N Componente de interoperabilidade Caracteristicas Requisitos especifi- Médulo
CI cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
1 RBC Seguranga 421 H2
Funcionalidade ETCS de via | 4.2 ou B com D
uncionalidade e via 2.3 ou B com F
Excluindo as comunicacdes
via Eurobalises, Radio In-fill
e Euroloop
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5
e EIRENE
S6 comunicacdes radio com
os comboios
Interfaces
RBC vizinho 4.2.71, 4.2.7.2
ERTMS GSM-R de via 4.2.7.3
Sistema de gestdo de chaves | 4.2.8
criptogréficas
Gestdo de identificadores 4.2.9
ETCS
Encravamento Nenhum
Condigdes ambientais 4.3.2.5
CEM 4.3.41, 4.3.2.2
2 Unidade Radio In-fill Seguranca 421
Funcionalidade ETCS de via 423
Excluindo as comunicacdes
via Eurobalises, Euroloop e
funcionalidade de nivel 2/3
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5 H2
e EIRENE ouB comD
S6 comunicagdes rddio com ou B com F
os comboios
Interfaces
ERTMS GSM-R de via 4.2.73
Sistema de gestdo de chaves | 4.2.8
criptogréficas
Gestdo de identificadores 4.2.9
ETCS
Encravamento e LEU 4.2.3
Condigdes ambientais 4325
CEM 4.3.41, 43.2.2
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1 2 3 4 5
N Componente de interoperabilidade Caracterfsticas Requisitos especifi- Médulo
CI cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
3 Eurobalise Seguranga 421
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5 H2
e EIRENE ou B avec D
S6 comunicagdes Eurobalise ou B avec F
com os comboios
Interfaces
LEU Eurobalise 4.2.7.4
Gestdo de identificadores 4.2.9
ETCS
Condi¢des ambientais 43.2.5
CEM 4.3.41, 43.2.2
4 Euroloop Seguranga 4.2.1 H2
ou B avec D
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5 ou B avec F
e EIRENE
S6 comunicagdes Euroloop
com o comboio
Interfaces
LEU Euroloop 4.2.7.5
Gestdo de identificadores 429
ETCS
Condigdes ambientais 4.3.2.5
CEM 4.3.4.1, 4.3.2.2
5 LEU Eurobalise Seguranga 421
Funcionalidade ETCS de via 423 H2
ou B com D
Excluindo comunicacdes via ou B com E
Radio In-fill, Euroloop e
funcionalidade de nivel 2 ¢
nivel 3
Interfaces
Sinalizagdo de via Nenhum
Eurobalise 4.2.7.4
Gestdo de identificadores 429
ETCS
Condigdes ambientais 4.3.2.5
CEM 4.3.41, 43.2.2
6 LEU Euroloop Seguranga 4.21
Funcionalidade ETCS de via 423 H2
ou B coml D
Excluindo comunicacdes via ou B com F
Radio In-fill, Eurobalise e
funcionalidade de nivel 2 ¢
de nivel 3
Interfaces
Sinalizagdo de via Nenhum
Euroloop 4.2.7.5
Gestdo de identificadores 429
ETCS
Condi¢des ambientais 4.3.2.5
CEM 4.3.41, 43.2.2
7 Plataforma de seguranga na via | Seguranga 421 H2
ou B com D

ou B com F
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Quadro 5.2.b

Grupos de componentes de interoperabilidade no equipamento de controlo-comando de via

Este quadro é um exemplo para mostrar a estrutura. Podem propor-se outros grupos.

2 3 4 5
Componente de interoperabilidade Caracteristicas Requisitos especifi- Moédulo
CI cos a avaliar por
referéncia ao capi-
tulo 4
1 Plataforma de seguranga na via | Seguranca 421
Eurobalise
LEU Eurobalise Funcionalidade ETCS de via 423 H2
ou B com D
A Excluindo as comunica- ou B com F
¢oes via Euroloop e a fun-
cionalidade de nivel 2 e de
nivel 3
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5
e EIRENE
S6 comunicagdes Eurobalise
com os comboios
Interfaces
Sinalizacdo de via Nenhum
Gestao de identificadores 4.2.9
ETCS
Condigdes ambientais 4325
CEM 4.3.41, 43.2.2
2 Plataforma de seguranca na via | Seguranca 421
Euroloop
LEU Euroloop Funcionalidade ETCS de via 423 H2
ou B com D
Excluindo comunicagdes via ou B com F
Eurobalise e funcionalidade
de nivel 2 e de nivel 3
Interfaces de transmissdo ETCS | 4.2.5
e EIRENE
S6 comunicagdes Euroloop
com o comboio
Interfaces
Sinalizacdo de via Nenhum
Gestdo de identificadores 4.2.9
ETCS
Condigdes ambientais 4325
CEM 4.3.41, 43.2.2
6. AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES E

VERIFICACAO DO SUBSISTEMA
6.0 Introdugdo

No ambito da presente ETI, a satisfagdo dos requisitos essenciais relevantes mencionados no capitulo 3 serd
assegurada pela conformidade com a especificacdo referenciada no capitulo 4 e, seguidamente, no capitulo 5 em
relagdo aos componentes de interoperabilidade, como é demonstrado pelo resultado positivo da avaliagdo de
conformidade efou de aptiddo para utilizacio do componente de interoperabilidade e da verificagio do
subsistema, conforme descrito no capitulo 6.

Porém, nos casos em que parte dos requisitos essenciais € satisfeita pelas regras nacionais, devido a:
a)  Utilizagdo de sistemas da classe B (incluindo funcdes nacionais nos STM),

b)  Questdes em aberto na ETI,
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6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

¢)  Derrogacdes ao abrigo do artigo 7° da Directiva 96/48/CE,
d)  Casos especificos descritos na seccio 7.3,

a avaliagdo da conformidade serd realizada sob a responsabilidade dos Estados-Membros em causa, de acordo
com os procedimentos notificados.

Componentes de interoperabilidade

Procedimentos de avaliagio

O fabricante de um componente de interoperabilidade (CI) (efou de grupos de componentes de
interoperabilidade) ou o seu mandatirio estabelecido na Comunidade deve elaborar uma declaragdo «CE» de

conformidade nos termos do n° 1 do artigo 13° e do anexo IV da Directiva 96/48/CE antes de o colocar no
mercado.

O procedimento de avaliagio da conformidade dos componentes de interoperabilidade efou de grupos de
componentes de interoperabilidade definidos no capitulo 5 da presente ETI serd efectuado por aplicagdo dos
modulos especificados na secgdo 6.1.2 (Mddulos).

Algumas das especificages da presente ETI contém fungdes obrigatdrias efou opcionais. O organismo notificado
devera:

—  Verificar se todas as funges obrigatdrias relevantes para o componente de interoperabilidade sdo aplicadas;
—  Verificar que fungdes opcionais sdo aplicadas,

e realizar a avaliagdo de conformidade.

O fornecedor indicard na declaragio CE quais as funcdes opcionais aplicadas.

O organismo notificado certificar-se-d de que nenhuma das fung¢des adicionais aplicadas no componente gera
conflitos com as fungdes obrigatérias ou opcionais ja aplicadas.

Mddulo de transmissdo especifica (STM)

O STM deve satisfazer os requisitos nacionais e a sua aprovacdo ¢ da responsabilidade do Estado-Membro em
causa, como se afirma no anexo B.

A verificagdo da interface do STM com o ERTMS/ETCS de bordo exige uma avaliagdo da conformidade realizada
por um organismo notificado. Este dltimo deve verificar se o Estado-Membro aprovou a parte nacional do STM.

Declaragdo «CE» de aptiddo para utilizacdo

Os componentes de interoperabilidade do subsistema «Controlo-Comando» ndo necessitam de uma declaragio
«CE» de aptiddo para utilizacdo.

Médulos

O fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, pode escolher os médulos, para a avaliagio dos

componentes de interoperabilidade integrados no subsistema «Controlo-Comando», de acordo com os quadros
5.1A, 5.1B, 5.2A e 5.2B:

— O procedimento de exame de tipo (médulo B) para as fases de projecto e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento do sistema de gestdo da qualidade da produgdo (mddulo D) para a fase de produgdo, ou

— O procedimento de exame de tipo (m6dulo B) para as fases de projecto e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento de verificagdo dos produtos (médulo F), ou

— O sistema de gestdo de qualidade total com o procedimento de exame do projecto (médulo H2).
A descrigdo dos mddulos consta do anexo E da presente ETL

O modulo D (sistema de gestdo da qualidade da producdo) sé pode ser escolhido caso o fabricante opere um
sistema de qualidade relativamente ao fabrico e a inspec¢do e ensaio finais do produto, aprovado e
supervisionado por um organismo notificado.
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O mddulo H2 (sistema de gestdo de qualidade total com exame do projecto) sé pode ser escolhido caso o
fabricante opere um sistema de qualidade relativamente ao projecto, ao fabrico e a inspec¢do e ensaio finais do
produto, aprovado e supervisionado por um organismo notificado.

Os seguintes esclarecimentos adicionais sdo aplicveis a utilizagdo de alguns dos médulos:
—  No que se refere a descricdo apresentada no capitulo 4 do «<médulo B» (exame de tipo), contida no anexo E:
@ E exigida uma revisio do projecto;

(b)  Nao ¢ exigida uma revisio do processo de fabrico, se 0 «<médulo B» (exame de tipo) for utilizado em
conjunto com o «mddulo D» (sistema de gestdo da qualidade da producio);

(© E exigida uma revisio do processo de fabrico se o «médulo B» (exame de tipo) for utilizado em
conjunto com o «mddulo F» (verificagdo dos produtos).

—  No que se refere ao capitulo 3 da descri¢io do «médulo F» (verificagdo dos produtos) contida no anexo E,
ndo ¢é permitida uma verificacdo estatistica, isto é, todos os componentes de interoperabilidade deverdo ser
individualmente examinados.

— No que se refere a secgdo 6.3 do «médulo H2» (sistema de gestdo de qualidade total com exame do
projecto), ¢ exigido um ensaio de tipo.

Independentemente do mddulo escolhido, as disposi¢des do anexo A, indices 47, A1, A2 e A3 deverdo ser
aplicadas na certificagdo dos componentes de interoperabilidade a que sdo aplicdveis os requisitos de seguranga
do pardmetro fundamental (seccdo 4.2.1, Caracteristicas de seguranca do controlo-comando ligadas a
interoperabilidade).

Independentemente do médulo escolhido, devera verificar-se se as indicacdes do fornecedor para a manutengdo
do componente de interoperabilidade estdo conformes com os requisitos da secgdo 4.5 (Regras de manutengio)
da presente ETL

Se for usado o médulo B (exame de tipo), a sua utilizacdo deve ser feita com base no exame da documentagdo
técnica (ver as secgdes 3 e 4.1 da descri¢gdo do modulo B (exame de tipo)).

Se for usado o médulo H2 (Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto), o requerimento de
exame do projecto deverd incluir todos os elementos comprovativos de que os requisitos da sec¢do 4.5 (Regras de
manutengdo) da presente ETI se encontram satisfeitos.

Subsistema «Controlo-Comando»
Procedimentos de avaliagio
O presente capitulo trata da declaracio «CE» de verificagdo do subsistema «Controlo-Comando». Como se

afirmou no capitulo 2, a aplicacdo do subsistema «Controlo-Comando» ¢ tratada como dois conjuntos de
equipamentos:

— O equipamento de bordo,
— O equipamento de via.
E necessdria uma declaragio «CE» de verificagio para cada equipamento.

A pedido da entidade adjudicante ou do seu mandatério estabelecido na Comunidade, o organismo notificado
realiza uma verificagdo «CE» de um equipamento de bordo ou de via em conformidade com o anexo VI da
Directiva 96/48/CE.

A entidade adjudicante elaborard a declaragio «CE» de verificagdo relativa ao equipamento de controlo-comando,
em conformidade com o n° 1 do artigo 18° e com o anexo V da Directiva 96/48/CE.

O contetido da declaracdo «CE» de verificacdo deverd estar conforme com o anexo V da Directiva 96/48/CE.
Inclui-se aqui a verificagdo da integracdo dos componentes de interoperabilidade que fazem parte do
equipamento; os quadros 6.1 e 6.2 definem as caracteristicas a verificar e referenciam as especificagdes
obrigatorias a aplicar.
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Algumas das especificacdes da presente ETI contém fungdes obrigatérias efou opcionais. O organismo notificado
deverd verificar:

—  se todas as fun¢des obrigatorias exigidas ao equipamento sio implementadas;
—  se todas as fungdes opcionais exigidas pela aplicagdo especifica na via ou a bordo sdo implementadas;

O organismo notificado deverd verificar se nenhuma das fungdes adicionais implementadas no equipamento gera
conflitos com as fungdes obrigatdrias ou opcionais aplicadas.

As informagdes sobre a aplicagdo especifica do equipamento de via e do equipamento de bordo serdo fornecidas
no Registo de Infra-estruturas e no Registo do Material Circulante em conformidade com o anexo C.

A declaragdo «CE» de verificagdo do equipamento de via ou do equipamento de bordo fornecerd todas as
informagdes requeridas para inclusio nos registos supramencionados. Os registos serdo geridos em
conformidade com o disposto no artigo 22°-A da Directiva Interoperabilidade (96/48/CE).

A declaragio «CE» de verificagio do equipamento de bordo e de via, juntamente com os certificados de
conformidade, ¢ suficiente para garantir que um equipamento de via ird funcionar com um equipamento de
bordo dotado das caracteristicas correspondentes definidas no Registo do Material Circulante e no Registo de
Infra-estruturas, sem uma declaracdo «CE» de verificacdo adicional, relativa ao subsistema.

Verificagio da integragdo funcional do equipamento de bordo

A verificagdo deverd ser feita em relagdo ao equipamento controlo-comando de bordo instalado num veiculo.
Para o equipamento de controlo-comando que ndo ¢ definido como de classe A, s6 se incluem na presente ETI os
requisitos de verificagdo associados a interoperabilidade (por exemplo, a interface de bordo STM-ERTMS/ETCS).

Antes de a verificacdo funcional a bordo se poder realizar, os componentes de interoperabilidade incluidos no
equipamento terdo sido avaliados em conformidade com o disposto na secgdo 6.1 supra, com a consequente
emissdo de uma declaragdo «CE» de conformidade. O organismo notificado verificard se eles sdo adequados para
a aplicacdo (por exemplo, as fungdes opcionais implementadas).

Uma funcionalidade de classe A que jd tenha sido verificada a nivel dos componentes de interoperabilidade ndo
necessita de uma verificacio adicional.

Efectuar-se-do ensaios de verificacdo da integracdo para demonstrar que os componentes do equipamento foram
correctamente interligados e dotados das interfaces adequadas com o comboio para assegurar que a
funcionalidade e o desempenho exigidos para essa aplicagdo do equipamento sdo alcancados. Quando sdo
instalados equipamentos de controlo-comando de bordo idénticos em elementos idénticos do material
circulante, basta fazer a verificagdo da integra¢do uma vez num elemento do material circulante.

Deverdo verificar-se os seguintes aspectos:

—  correcgdo da instalacdo do equipamento de controlo-comando de bordo (por exemplo, a conformidade
com as normas de engenharia, a cooperagdo do equipamento interligado, a inexisténcia de interac¢des nao-
-seguras e, se necessario, o armazenamento de dados especificos da aplicacio)

—  correcgdo das operagdes nas interfaces com o material circulante (por exemplo, freios do comboio,
integridade do comboio)

— aptiddo para interagir com um equipamento de controlo-comando de via com as caracteristicas
correspondentes (por exemplo, nivel de aplicacdo do ETCS, fungdes opcionais instaladas)

—  aptiddo para ler e armazenar no gravador de dados de seguranca todas as informagdes requeridas (também
fornecidas por sistemas ndo-ETCS, se necessario)

Esta verificacdo pode ser feita num depdsito de material.

A verificagdo da aptiddo do equipamento de bordo para interagir com um equipamento de via consiste na
verificagdo da aptiddo para ler um Eurobalise e (se a funcionalidade estiver instalada a bordo) um Euroloop
certificados, bem como da aptiddo para estabelecer ligagdes GSM-R para voz e (se a funcionalidade estiver
instalada) para dados.

Se os equipamentos de classe B também estiverem incluidos, o organismo notificado verificard se os requisitos de
ensaio da integracdo emitidos pelo Estado-Membro em causa foram satisfeitos.



L 342/34

Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

6.2.1.2.

6.2.1.3.

Verificagdo da integragdo funcional do equipamento de via
A verificacdo deve ser efectuada em relagio a um equipamento de controlo-comando de via instalado numa
infra-estrutura. No tocante aos equipamentos de controlo-comando que ndo sio definidos como sendo de classe

A apenas se incluem na presente ETI os requisitos de verificagdo associados a interoperabilidade (por exemplo,
CEM).

Antes de se poder realizar a verificacdo funcional do equipamento de via, os componentes de interoperabilidade
incluidos no equipamento deverdo ter sido avaliados em conformidade com a sec¢do 6.1 (Componentes de
interoperabilidade) supra e ser objecto de uma declaragdo «CE» de conformidade. O organismo notificado deverd
verificar se eles sio adequados para a aplicagdo (por exemplo, fungdes opcionais implementadas).

Uma funcionalidade de classe A que jd tenha sido verificada a nivel dos componentes de interoperabilidade ndo
necessita de uma verificagdo adicional.

No que respeita ao projecto da parte ERTMS/ETCS do equipamento controlo-comando de via, os requisitos da
ETI devem ser complementados por especificacdes nacionais abrangendo, por exemplo,

—  a descrigdo das caracteristicas da via tais como inclinagdes, distancias, posi¢cdes de elementos da linha,
Eurobalises/Euroloops, posi¢des a proteger, etc.

—  as informagdes e as regras de sinalizagdo que tém de ser tratados pelo sistema ERTMS/ETCS.

Deverdo realizar-se ensaios de verificagdo da integragdo para demonstrar que os componentes do equipamento
foram correctamente interligados e dispdem de interfaces adequadas com os equipamentos de via nacionais, a
fim de garantir que a funcionalidade e o desempenho do equipamento necessdrios para essa aplicacdo sdo
alcangados.

Serdo tomadas em consideracdo as seguintes interfaces «solo»:

—  Entre o sistema rddio de classe A e o ERTMS/ETCS (RBC ou unidade Radio In-fill, se for caso disso)
—  Entre o Eurobalise e o LEU

—  Entre o Euroloop e o LEU

—  Entre RBC vizinhos

—  Entre o ERTMS/ETCS (RBC, LEU, unidade Radio In-fill) e os sistemas de encravamento ou de sinalizagio
nacionais, consoante 0s casos

Deverdo verificar-se os seguintes aspectos:

—  correcgdo da instalacdo da parte ERTMS/ETCS do equipamento de controlo-comando de via (por exemplo,
conformidade com as normas de engenharia, cooperagio dos equipamentos interligados, inexisténcia de
interacgdes ndo-seguras e, quando necessario, armazenamento de dados especificos da aplicacdo, de acordo
com as especificagdes nacionais supramencionadas).

—  correcgdo das operagdes nas interfaces com os equipamentos de via nacionais.

—  aptiddo para interagir com um equipamento de bordo com as caracteristicas correspondentes (por
exemplo, nivel de aplicagdo ETCS)

Avaliagdo nas fases de migragdo

A adaptacdo de um equipamento controlo-comando de via ou de bordo ji existente pode ser realizada em fases
sucessivas, em conformidade com o capitulo 7. Em cada uma das fases, apenas ¢ respeitada a conformidade com
os requisitos da ETI aplicdveis nessa fase, ficando por preencher os requisitos aplicdveis as restantes fases.

A entidade adjudicante pode apresentar um requerimento para que um organismo notificado avalie o
equipamento nesta fase.

Independentemente dos médulos escolhidos pela entidade adjudicante, o organismo notificado deverd verificar
se:

— os requisitos da ETI pertinentes para esta fase sdo respeitados

—  os requisitos da ETI jd avaliados ndo sdo prejudicados
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Nao ¢é necessério verificar novamente as funcdes ja avaliadas, ndo alteradas e que ndo sejam afectadas por esta
fase.

O(s) certificado(s) emitido(s) pelo organismo notificado apds uma avaliacdo positiva do equipamento é (sio)
acompanhado(s) de reservas que indicam os limites do(s) certificado(s), bem como os requisitos da ETI que sdo
cumpridos e aqueles que ndo sdo cumpridos.

As reservas devem ser indicadas no Registo do Material Circulante e/ou no Registo de Infra-estruturas, consoante
08 Casos.

Moédulos

Todos os médulos a seguir indicados sdo especificados no anexo E da presente ETL

Equipamento de bordo

Para realizar o procedimento de verificagdo do equipamento de bordo, a entidade adjudicante, ou o seu
mandatdrio estabelecido na Comunidade, pode escolher:

— O procedimento de exame de tipo (M6dulo SB) para a fase de projecto e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento do sistema de gestdo da qualidade da producdo (Médulo SD) para a fase de produgio, ou

— o procedimento de exame de tipo (Mdédulo SB) para a fase de projecto e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento de verificagdo dos produtos (Mddulo SF), ou

— o sistema de gestdo da qualidade total com o procedimento de exame do projecto (M6dulo SH2).

Equipamento de via

Para o procedimento de verificacgio do equipamento de via, a entidade adjudicante, ou o seu mandatério
estabelecido na Comunidade, pode escolher

— o procedimento de verificacdo da unidade (Mddulo SG), ou

— o procedimento de exame de tipo (Mddulo SB) para a fase de projecto e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento do sistema de gestdo da qualidade da producio (Médulo SD) para a fase de produgdo, ou

— o procedimento de exame de tipo (Médulo SB) para a fase de projecto e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento de verificacdo dos produtos (Mddulo SF), ou

— o sistema de gestdo da qualidade total com o procedimento de exame do projecto (M6dulo SH2).

Condicdes de utilizagdo dos médulos para os equipamentos de bordo e de via

S6 se pode recorrer ao Modulo SD (sistema de gestdo da qualidade da produgdo) se a entidade adjudicante fizer
exclusivamente contratos com fabricantes que apliquem um sistema de qualidade relativamente ao fabrico e a
inspeccdo e ensaio finais do produto, sistema esse aprovado e supervisionado por um organismo notificado.

O Moédulo SH2 (Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto) s6 pode ser escolhido se todas as
actividades que contribuem para o projecto do subsistema e que devem ser verificadas (projecto, fabrico,
montagem, instalagdo) estiverem sujeitas a um sistema de qualidade relativamente ao projecto, ao fabrico e a
inspecgdo e ensaio finais do produto, aprovado e supervisionado por um organismo notificado.

Independentemente do médulo escolhido, a revisdo do projecto inclui a verificagio de que os requisitos da
secgdo 4.5 (Regras de manutencdo) da presente ETI foram respeitados.

Independentemente do mddulo escolhido, serdo aplicaveis as disposicdes do anexo A, indices 47, A1 e, se for
caso disso, dos indices A2 e A3.

No que se refere ao capitulo 4 do Mddulo SB (exame de tipo), é requerida uma revisio do projecto.

Quanto a sec¢do 4.3 do Médulo SH2 (Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto), ¢ exigido um
ensaio de tipo.
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No que se refere

— asecgdo 5.2 do Médulo SD (sistema de gestdo da qualidade da producio),
— ao capitulo 7 do Médulo SF (verificagdo dos produtos),

— ao capitulo 4 do Médulo SG (verificacdo a unidade),

—  asecgdo 5.2 do Médulo SH2 (Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto), a validagdo em
condigdes reais de exploragdo é definida na sec¢do 6.2.2.3.1 (Validagdo do equipamento de bordo) e na
secgdo 6.2.2.3.2 (Validacdo do equipamento de via).

Validagdo do equipamento de bordo

Para um equipamento de bordo, a validacdo em condi¢des reais de exploragdo deverd ser um ensaio de tipo. E
aceitdvel que seja realizado num dnico exemplar do equipamento e por meio de circulagdes de ensaio com a
finalidade de verificar:

—  os desempenhos das fungdes de odometria.

— a compatibilidade do equipamento controlo-comando com os equipamentos do material circulante e o
ambiente (por exemplo, CEM), a fim de poder multiplicar a aplicacdo do equipamento de bordo noutras
locomotivas do mesmo tipo.

— a compatibilidade do material circulante com o equipamento controlo-comando de via (por exemplo,
aspectos CEM, funcionamento dos circuitos de via e dos contadores de eixos).

Esses ensaios em circulacio serdo efectuados numa infra-estrutura que permita verificacdes em condicdes
representativas das caracteristicas que podem ser encontradas na rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade
(por exemplo, inclinacdes, velocidade do comboio, vibragdes, poténcia de trac¢do, temperatura).

Caso existam limitagdes a uma aplicabilidade geral dos resultados dos ensaios (p. ex., conformidade com a ETI
comprovada apenas até uma determinada velocidade), tais limitagdes serdo registadas no certificado e no Registo
do Material Circulante.

Valida¢do do equipamento de via

Para um equipamento de via, a validacdo em condigdes reais de exploracio serd efectuada por meio de ensaios de
circulagio de um material circulante com caracteristicas conhecidas e terd o ambito necessdrio para verificar a
compatibilidade entre o material circulante e o equipamento controlo-comando de via (por exemplo, aspectos
CEM, funcionamento dos circuitos de via e dos contadores de eixos). Esses ensaios em circulagio deverdo ser
realizados com material circulante adequado de caracteristicas conhecidas que permita verificagdes em condigdes
que podem ocorrer em servico (por exemplo, velocidade do comboio, poténcia de trac¢do).

Os ensaios em circulagdo validardo igualmente a compatibilidade das informacdes fornecidas a0 maquinista do
comboio pelo equipamento de via com o itinerdrio fisico (por exemplo, limites de velocidade, etc.).

Se as especificacdes estdo previstas, mas ainda ndo estdo disponiveis na presente ETI para a verificagdo do
equipamento de via, este Gltimo serd validado mediante ensaios de campo adequados (a definir pela entidade
adjudicante deste equipamento de via).

Caso existam limita¢des a uma aplicabilidade geral dos resultados dos ensaios (p. ex., conformidade com a ETI
comprovada apenas até uma determinada velocidade), tais limitacdes serdo registadas no certificado e no Registo
de Infra-estruturas.

Avaliagio da manutencio

A avaliagdo da conformidade da manuten¢do é da responsabilidade de um organismo autorizado pelo Estado-
-Membro. O anexo F descreve o procedimento mediante o qual este organismo verifica que as disposigdes de
manuten¢do cumprem as disposi¢des da presente ETI e asseguram o respeito dos pardmetros fundamentais e dos
requisitos essenciais durante a vida do subsistema.
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Componentes de interoperabilidade ndo abrangidos por uma declaracdo CE
Disposicoes Gerais

Durante um periodo limitado, denominado «periodo de transi¢do», os componentes de interoperabilidade ndo
abrangidos por uma declaragdo CE de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo podem, excepcionalmente, ser
incorporados em subsistemas, na condi¢do de se cumprir o disposto na presente sec¢do.

Periodo de transicio

O periodo de transi¢do tem inicio com a entrada em vigor da presente ETI e dura seis anos.

Terminado o perfodo de transi¢gio e sem prejuizo das excepgdes previstas na sec¢do 6.3.3.3 abaixo, os
componentes de interoperabilidade ficardo abrangidos pela necessaria declaragdo CE de conformidade efou de
aptiddo para utilizagdo antes de serem incorporados no subsistema;

Certificagio de subsistemas que incorporam componentes de interoperabilidade ndo certificados
durante o periodo de transi¢io
Condicdes

Durante o periodo de transicdo, um organismo notificado poderd emitir um certificado de conformidade para
um subsistema, ainda que alguns dos componentes de interoperabilidade incorporados nesse subsistema nao
estejam abrangidos pelas declaragdes CE de conformidade e/ou de aptiddo para utilizagdo relevantes nos termos
da presente ETI, caso sejam respeitados os seguintes trés critérios:

— o organismo notificado verificou a conformidade do subsistema com os requisitos definidos no capitulo 4
da presente ETI;

— o organismo notificado confirma, mediante avaliagdes complementares, que a conformidade efou a
aptiddo para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade obedecem aos requisitos do capitulo 5;

—  os componentes de interoperabilidade ndo abrangidos pela declaragdo CE de conformidade e/ou de aptiddo
para utilizacio relevante foram utilizados num subsistema ja em servico em, pelo menos, um Estado-
-Membro antes da entrada em vigor da presente ETL

Nao devem ser elaboradas declaragdes CE de conformidade efou de aptiddo para utilizagio para os componentes
de interoperabilidade avaliados deste modo.

Notificagio

— O certificado de conformidade do subsistema deve indicar claramente quais os componentes de
interoperabilidade que foram avaliados pelo organismo notificado no dmbito da verificagdo do subsistema.

— A declaracdo CE de verificagio do subsistema deve indicar claramente:
— quais os componentes de interoperabilidade que foram avaliados enquanto partes do subsistema

— que o subsistema contém componentes de interoperabilidade idénticos aos verificados enquanto
partes do subsistema.

—  para esses componentes de interoperabilidade, as razdes pelas quais o fabricante ndo apresentou uma
declaracio CE de conformidade efou de aptiddo para utilizagdo antes da sua incorporacdo no
subsistema.

Implementacdo do ciclo de vida

A produgdo ou adaptacdofrenovacdo do subsistema em questdo deve ficar concluida dentro do periodo de
transi¢do de seis anos. No que se refere ao ciclo de vida do subsistema:

—  Durante o periodo de transicio e

—  sob a responsabilidade do organismo que emitiu a declaragdo CE de verificacdo do subsistema,
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os componentes de interoperabilidade ndo abrangidos por uma declaragio CE de conformidade efou de aptidao
para utilizagdo que sejam de um mesmo tipo produzido pelo mesmo fabricante poderdo ser utilizados em
substituicdes no dmbito de operagdes de manutencdo e como pegas sobressalentes do subsistema.

Terminado o periodo de transicdo e

— até o subsistema estar adaptado, renovado ou substituido e

—  sob a responsabilidade do organismo que emitiu a declaragdo CE de verificacdo do subsistema,

os componentes de interoperabilidade ndo abrangidos por uma declaragio CE de conformidade efou de aptiddo
para utilizacio que sejam de um mesmo tipo produzido pelo mesmo fabricante poderdo continuar a ser
utilizados em substituigdes no ambito de operagdes de manutencio.

Disposigdes relativas a uma acgdo de controlo

Durante o perfodo de transicdo, os Estados-Membros devem:

—  Controlar o nimero e o tipo dos componentes de interoperabilidade introduzidos no mercado nos seus
territorios;

—  Assegurar que, sempre que um subsistema seja apresentado para autorizacdo, se identifiquem as razdes da
ndo-certificagdo do componente de interoperabilidade pelo fabricante;

—  Transmitir a Comissdo e aos restantes Estados-Membros uma informagdo pormenorizada sobre o CI ndo
certificado e as razdes da ndo-certificacio.

Quadro 6.1

Requisitos de verificacdo para o equipamento controlo-comando de bordo

1 2 2a 3 4 5
N Descricao Observagdes Interfaces CC Interfaces com | Caracteristicas
subsistemas a avaliar por

abrangidos por | referéncia ao
ETI capitulo 4 da
presente ETI

1 Seguranca O organismo notificado deverd 421
assegurar que o processo de
aprovacdo da seguranca estd
completo, incluindo o plano de
seguranga

2 Funcionalidade Esta funcionalidade € assegurada 422
ETCS de bordo pelo CI ERTMS/ETCS de bordo

Nota: Interface entre | RST 4.3.2.8
Supervisdo da integridade do 0 ERTMS|
comboio: ETCS de

ordo € o

Caso o comboio tenha sido
configurado para o nivel 3, a
funcdo de supervisdo da integri-
dade do comboio deve ser
apoiada por meio de equipa-
mento de detecgdo instalado no
material circulante

equipamento
de detecgdo

3 Fungdes EIRENE | Esta funcionalidade é assegurada 4.2.4
pelo CI ERTMS/GSM-R de bordo

Comunicagio de dados s6 para o
nivel 1 com Radio In-fill (opcio-
nal) ou para o nivel 2 e o nivel 3
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2

2a

3

4

5

Descrigdo

Observagdes

Interfaces CC

Interfaces com
subsistemas
abrangidos por
ETI

Caracterfsticas
a avaliar por
referéncia ao
capitulo 4 da
presente ETI

4 Interfaces de Esta funcionalidade ¢ desempe- | Equipamento 425
transmissdo ETCS | nhada pelos CI ERTMS/ETCS de | controlo-
e EIRENE bordo ¢ ERTMS/GSM-R de bordo | -comando de
via
Comunicagdes radio de dados
com o comboio s6 para o nivel 1
com Radio In-fill (opcional ) ou
para o nivel 2 e o nivel 3
A comunicag¢do Euroloop é
opcional
5 Gestdo de chaves | Politique de stireté pour la gestion OPE 4238
des clés 4317
6 Gestdo de identifi- | Politica de seguranca para a OPE 4.2.9
cadores ETCS gestdo de chaves
7 Interfaces
ST™M O organismo notificado verificard | CI ERTMS/ 4.2.6.1
se os requisitos dos ensaios de ETCS de
integracdo estabelecidos pelo ordo e (I
Estado-Membro em causa foram | STM externo
respeitados
ERTMS/GSM-R de CI ERTMS| 4.2.6.2
bordo ETCS de
ordo e CI
ERTMS/GSM-
-R de bordo
Odometria Esta interface ndo ¢é relevante se o | CI ERTMS/ RST 4.2.6.3
equipamento for entregue sob a | [ETCS de 43212
forma de um grupo de compo- ordo e CI
nentes odometria
ETCS DMI Parte do CI ERTMS/ETCS de OPE 4213
bordo
43.1.2
EIRENE DMI Parte do CI ERTMS/GSM-R de 4214
bordo
OPE 4313
Interface com o Parte do CI gravador de infor- 4.2.15
registo de dados | magdes de seguranga
para fins regula- OPE 43.1.4
mentares
RST 4.3.2.13
Desempenhos de | Verificacdo da adaptagdo ao OPE 4.3.1.5
frenagem do com- | material circulante em causa
boio RST 4323
Isolamento OPE 4.3.1.6
RST 43.2.7
Instalacdo das RST 4324
antenas
Condicdes Verifica¢do do correcto funcio- RST 4.3.2.5
ambientais namento do equipamento de

controlo-comando nas condi¢des
ambientais. Esta verificacio deve
ser efectuada durante a validagdo
em condicdes reais de exploragao.
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1 2 2a 3 4 5
N Descrigao Observagdes Interfaces CC Interfaces com | Caracteristicas
subsistemas a avaliar por
abrangidos por | referéncia ao
ETI capitulo 4 da
presente ETI
CEM Verificagdo do correcto funcio- RST 4.3.2.6
namento do equipamento de
controlo-comando nas condicdes
ambientais. Esta verificacio deve
ser efectuada durante a validagdo
em condigdes reais de exploraco.
Interfaces de dados | Parte do CI ERTMS/ETCS e GSM- RST 4.3.2.8;
-R de bordo 4.3.2.11
OPE 4319
Quadro 6.2
Requisitos de verificacdo para o equipamento de controlo-comando de via
1 2 2a 3 4 5
N Descrigdo Observagdes Interfaces CC Interfaces com | Caracteristicas
subsistemas a avaliar por
abrangidos por | referéncia ao
ETI capitulo 4 da
presente ETI
1 Seguranca O organismo notificado deverd 421
assegurar que o processo de
aprovagdo da seguranga estd
completo, incluindo o plano de
seguranca
2 Funcionalidade Esta funcionalidade ¢é realizada 423
ETCS de via pelos CI RBC, LEU e unidades
Radio In-fill, de acordo com a
implementacdo
3 Fungdes EIRENE | Comunicagdo de dados s6 para o 4.2.4
nivel 1 com Radio In-fill ou para
o nivel 2/3
4 Interfaces de Esta funcionalidade ¢ realizada | Equipamento 4.2.5
transmissdo ETCS | pelos RBC, unidades Radio In-fill, | controlo-
e EIRENE Eurobalises, Euroloop e equipa- | -comando de
mentos GSM-R de via, de acordo | bordo
com a implementagdo.
Comunicagdes radio com o
comboio s6 para o nivel 1 com
Radio In-fill (opcional) ou para o
nivel 2/3
A comunicagdo Euroloop é
opcional
5 Gestdo de chaves | Politica de seguranca para a OPE 428
gestdo de chaves 4317
6 Gestdo de identifi- | Politica de gestdo de identifica- OPE 4.2.9
cadores ETCS dores ETCS
7 HABD A distancia entre equipamentos OPE 4.2.10
HABD ¢ decidida a nivel nacional.
RST 4.3.1.8

4.3.2.9
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7.1

1 2 2a 3 4 5
N Descrigdo Observagdes Interfaces CC Interfaces com | Caracteristicas
subsistemas a avaliar por
abrangidos por | referéncia ao
ETI capitulo 4 da
presente ETI

8 Interfaces
RBC/RBC S6 para o nivel 2/3 Entre RBC 4.2.71

vizinhos
GSM-R de via S6 para o nivel 2/3 ou para o Entre RBC ou 4.2.73
nivel 1 com Radio In-fill (opcio- | unidades
nal) Radio In-fill e
GSM-R de via
Eurobalise/LEU Esta interface ndo ¢ relevante se o | Entre compo- 4.2.7.4
equipamento for entregue sob a | nentes de
forma de um grupo de compo- | inter-
nentes operabilidade
controlo-
-comando
Eurobalise/LEU Euroloop ¢ opcional Entre compo- 4.2.7.5
) . nentes de
Esta interface ndo ¢é relevante se 0 | jnter-
equipamento for entregue sob a | operabilidade
forma de um grupo de compo- | controlo-
nentes -comando
Instalacdo das IN 4331
antenas
Condicdes Verifica¢do do correcto funcio- IN 4.3.2.5
ambientais namento do equipamento de
controlo-comando nas condi¢des
ambientais. Esta verificacdo deve
ser efectuada durante a validagio
em condi¢des reais de exploragdo.
CEM Verificagdo do correcto funcio- ENE 4.3.4.1
namento do equipamento de
controlo-comando nas condi¢des
ambientais. Esta verificacio deve
ser efectuada durante a validagio
em condicdes reais de exploragdo.

9 Compatibilidade Caracteristicas a activar pelo RST 4211
dos sistemas de material circulante 4.3.1.10
deteccio de com-
boios IN 4321

10 Compatibilidade RST 42122,
electromagnética 4322
entre o material
circulante e os sis-
temas de deteccio
de comboios
Compatibilidade Caracteristicas de retrorreflexdo MR 4.2.16
com os far6is da | da sinalizacdo lateral e do ves- 4.3.2.10
frente do comboio | tudrio
Compatibilidade Instalacdo de equipamentos de OPE 4.2.16
com o campo de | via que devem ser vistos pelo 43111

visdo exterior do
maquinista

maquinista

IMPLEMENTACAO DA ETI CONTROLO-COMANDO

Disposigoes Gerais

O presente capitulo descreve a estratégia e as solugdes técnicas associadas para a implementacdo da ETI,

nomeadamente as condi¢des subjacentes a migracdo para os sistemas de classe A.

Deve ter-se em conta a eventualidade de a implementacdo de uma ETI ter de ser coordenada com a

implementagdo de outras ETI.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

Critérios pormenorizados de implementacdo
- Regras de implementacio do GSM-R
Instalagdes na via:

E obrigatério instalar equipamento GSM-R de via numa nova instalagio da parte de ridio de um equipamento
CCS de via ou no ambito da adaptacdo de uma instalacdo existente, caso tal implique mudancas nas suas fungdes,
desempenho efou interfaces. Esta obrigagdo ndo abrange as modificagdes que poderdo considerar-se necessarias
para atenuar as consequéncias de defeitos relacionados com a seguranga na instalacio antiga.

E proibido adaptar sistemas de rddio de comboio de classe B, a menos que se considere necessdria uma
modificacdo para atenuar as consequéncias de defeitos relacionados com a seguranga no sistema antigo.

Recomenda-se a instalacio de GSM-R sempre que o subsistema «nfra-estrutura» ou «Energia» de um troco de
linha jd em servico v4 ser adaptado, renovado ou mantido e tal implique um investimento pelo menos dez vezes
superior ao associado a instalacdo dos equipamentos GSM-R nesse troco.

Apbs a adaptacio da parte de rddio de um equipamento CCS de via, o equipamento existente de classe B pode
continuar a ser utilizado, juntamente com o equipamento de rddio de classe A, até uma data prevista no(s) plano
(s) nacionallis relevante(s) e, subsequentemente, no Plano Director da UE. A empresa de transporte ferrovidrio
ndo pode opor-se a retirada do equipamento de rddio de classe B efectuada nestas condigdes.

Instalacdes de bordo:

E obrigatério instalar equipamento GSM-R de bordo quando:

— ¢ instalada qualquer parte de rddio nova de um equipamento CCS de bordo (com ou sem um sistema de
classe B), ou;

—  ¢é adaptada qualquer parte de rddio existente de um equipamento CCS de bordo, caso tal implique
mudangas nas fungdes, desempenho efou interfaces do sistema antigo existente (como referido no anexo B
da presente ETI). Esta obrigagdo ndo abrange as modificagdes que poderdo considerar-se necessarias para
atenuar as consequéncias de defeitos relacionados com a seguranga no sistema antigo.

Ap6s a adaptagdo da parte de rddio de um equipamento de bordo, o equipamento anterior de classe B pode
continuar a ser utilizado em simultdneo com o equipamento de rddio de classe A.

Regras de implementacio do ETCS
Instalagdes na via:

E obrigatério instalar equipamento ETCS de via quando:

— a parte de controlo da velocidade de um equipamento CCS de via é uma nova instalacdo (com ou sem
equipamento de via de classe B), ou;

—  éadaptada a parte de controlo da velocidade de um equipamento CCS de via, caso tal implique mudangas
nas fungdes, desempenho efou interfaces relevantes para a interoperabilidade (transmissoes) do sistema
antigo existente (como referido no anexo B da presente ETI). Esta obrigagdo ndo abrange as modificacdes
que poderdo considerar-se necessdrias para atenuar as consequéncias de defeitos relacionados com a
seguranca na instalagio antiga.

E proibido adaptar os sistemas de controlo da velocidade de classe B, a menos que se considere necessaria uma
modificacdo para atenuar as consequéncias de defeitos relacionados com a seguranga no sistema antigo.

Recomenda-se a instalagdo do ETCS sempre que o subsistema «Infra-estrutura» ou «Energia» de um trogo ji em
servico va ser adaptado, renovado ou mantido e tal implique um investimento pelo menos dez vezes superior ao
associado a instalagdo dos equipamentos ETCS nesse trogo.

Ap6s a adaptacdo da parte de um equipamento CCS de via, o equipamento existente de classe B pode continuar a
ser utilizado, juntamente com o equipamento de controlo da velocidade de classe A, até uma data prevista no(s)
plano(s) nacionalfis relevante(s) e, subsequentemente, no Plano Director da UE, como definido na seccdo 7.2.5. A
empresa de transporte ferrovidrio ndo pode opor-se a retirada do equipamento de controlo da velocidade de
classe B efectuada nestas condi¢des.
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7.2.3.

7.2.4.

Instalagdes de bordo:

E obrigatério instalar equipamento ETCS de bordo quando:
—  é instalada qualquer parte de controlo da velocidade nova de um equipamento CCS de bordo, ou

— ¢ adaptada qualquer parte de controlo da velocidade existente de um equipamento CCS de bordo, caso tal
implique mudangas nas fungdes, desempenho efou interfaces relevantes para a interoperabilidade do
sistema antigo existente (como referido no anexo B da presente ETI). Esta obrigagio ndo abrange as
modificacdes que poderdo considerar-se necessdrias para atenuar as consequéncias de defeitos relacionados
com a seguranga no sistema antigo.

Recomenda-se a instalagdo do ETCS sempre que o material circulante ja em servigo seja adaptado e tal implique
um investimento pelo menos dez vezes superior ao associado a instalacdo de equipamento ETCS nesse tipo
especifico de material circulante.

Apds a adaptacio da parte de controlo da velocidade de um equipamento de bordo, o equipamento de bordo de
controlo da velocidade de classe B existente pode continuar a ser utilizado, juntamente com o equipamento de
classe A.

Equipamentos adicionais de classe B numa linha com equipamentos de classe A

Numa linha equipada com ETCS efou GSM-R, ¢ possivel instalar equipamentos adicionais de classe B, a fim de
permitir a circulagio de material circulante nio compativel com a classe A durante a fase de migragio. £
permitido utilizar os equipamentos de classe B existentes a bordo como sistema alternativo (fallback) em caso de
avaria do sistema de classe A: tal ndo permite que um gestor de infra-estruturas exija que existam sistemas de
classe B a bordo dos comboios interoperdveis para que estes circulem numa tal linha.

Quando existirem sistemas de classe A e de classe B instalados ¢ a funcionar em paralelo, ambos os sistemas
poderdo estar simultaneamente activos a bordo, desde que os requisitos técnicos e as regras de exploracio
nacionais prevejam esta modalidade e a interoperabilidade ndo seja posta em causa. Os requisitos técnicos e as
regras de exploragdo nacionais serdo fornecidos pelo Estado-Membro.

Adaptacio ou renovacio do equipamento de controlo-comando de via ou partes dele

A adaptagdo ou renovacdo do equipamento de via pode incidir separadamente sobre:
— o sistema de radio (para a classe B, s6 a renovagdo é possivel) ,

—  sistema de controlo da velocidade,

— interface do sistema de detec¢do de comboios,

—  sistema de deteccdo de caixa de eixo quente,

—  caracteristicas de compatibilidade electromagnética.

Deste modo, diferentes partes do equipamento de via de controlo-comando podem ser adaptadas ou renovadas
separadamente (se a interoperabilidade ndo for prejudicada) e envolvem:

—  as fungdes e interfaces EIRENE (ver sec¢Oes 4.2.4 e 4.2.5);

— as fungdes e interfaces ETCS[ERTMS (ver seccdes 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8);
— o sistema de detecgdo de comboios (ver sec¢io 4.2.11);

— o detector de caixa de eixo quente (ver sec¢ido 4.2.10);

—  as caracteristicas de compatibilidade electromagnética (ver sec¢do 4.2.12).

Apbs a instalagdo do sistema de classe A, o equipamento de classe B existente pode continuar a ser utilizado em
simultdneo com o de classe A.
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7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Disponibilidade dos médulos de transmissdo especifica

Caso as linhas abrangidas pelo ambito de aplicagdo da presente ETI ndo sejam equipadas com sistemas de classe
A, o Estado-Membro deverd envidar todos os esforcos para disponibilizar um médulo de transmissdo especifica
(STM) externo para o(s) seu(s) sistema(s) antigo(s) de classe B. Neste contexto, hd que ter devidamente em conta a
garantia de um mercado aberto para o STM em condigdes comerciais justas. Nos casos em que, por razdes de
ordem técnica ou comercial (1), ndo seja possivel garantir a disponibilidade de um STM no prazo conveniente (2),
o0 Estado-Membro em causa deverd informar o Comité das razdes subjacentes a esse problema e das medidas de
atenuagdo que tenciona adoptar para permitir o acesso — nomeadamente dos operadores estrangeiros — a sua
infra-estrutura.

Interfaces com sistemas de classe B

Em qualquer caso e tendo em vista uma interoperabilidade permanente, os Estados-Membros devem assegurar
que a funcionalidade dos sistemas antigos de radio e de controlo da velocidade (referida no anexo B da ETI) e as
suas interfaces permanecam tal como especificadas actualmente. Este requisito ndo abrange as modificagdes que
poderdo ser necessarias para atenuar as consequéncias de defeitos relacionados com a seguranga nesses sistemas.

Os Estados-Membros disponibilizardo as informagdes necessdrias para efeitos de desenvolvimento e certificagdo
em matéria de seguranga dos aparelhos, com vista a interoperabilidade dos equipamentos de classe A com as suas
instalagdes antigas de rddio e de controlo da velocidade de classe B.

Planos nacionais de implementacio do ERTMS e Plano Director da UE

Os Estados-Membros devem preparar um plano formal nacional de implementagio do ERTMS para a rede
ferrovidria de alta velocidade que incida na implantacdo do ETCS e do GSM-R. O plano deve obedecer as regras
de implementacdo especificadas nas secgbes 7.2.1 e 7.2.2.

Para o ETCS, o plano nacional deve dar prioridade a implementacdo nas linhas de alta velocidade da Rede ETCS,
tal como descrita no anexo H da ETI CCS AV, bem como ao material circulante que operard nessas linhas. A data
fixada para esta implementagdo € 2015.

Os planos nacionais deverdo conter, nomeadamente, os seguintes elementos:
—  Linhas abrangidas: definicdo clara das linhas ou trocos nacionais em que a implementacdo estd prevista.

—  Requisitos técnicos: as caracteristicas técnicas essenciais das diferentes implementacdes (p. ex.,
implementagdo GSM-R com qualidade de servico para dados ou apenas com qualidade vocal, nivel
funcional do ETCS, ETCS bésico, ETCS usado isoladamente ou em instala¢des sobrepostas);

—  Estratégia e planeamento da implementacdo: a descricdo geral do plano de implementacdo (incluindo a
sequéncia e o calenddrio dos trabalhos);

—  Estratégia de migragdo: a estratégia prevista para a migracdo dos subsistemas «Infra-estrutura» e «Material
Circulante» (p. ex., sobreposi¢do de sistemas de classe A e classe B, data prevista para a mudanca de
instalagdes de classe B para instalagdes de classe A ou para a retirada das instalagdes de classe B);

—  Potenciais condicionalismos: panordmica geral dos elementos susceptiveis de afectar a execu¢do do plano
de implementacdo (por exemplo, trabalhos de sinalizagdo integrados em obras mais vastas de infra-
-estruturas, a garantia de continuidade do servigo através das fronteiras).

Estes planos nacionais serdo finalmente agregados num Plano Director da UE, nos seis meses seguintes a sua
notificaco.

Registos de Infra-estruturas

O Registo de Infra-estruturas deve fornecer as empresas de transporte ferrovidrio informagdes sobre a classe B e a
classe B, de acordo com os requisitos do anexo C. O Registo de Infra-estruturas indica se as fungdes em jogo sdo
obrigatérias ou opcionais (); os condicionalismos a que a configuracdo de bordo estd submetida tém de estar
identificados.

(") p. ex., ndo poder ser tecnicamente assegurada a viabilidade do conceito de STM externo ou possiveis questdes relativas a propriedade dos

direitos de propriedade intelectual dos sistemas de classe B impedirem o desenvolvimento em tempo util de um produto STM.
() 31 de Dezembro de 2007
(}) Classificagdo das funcdes: ver capitulo 4
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7.2.9.

7.2.10.

7.3.

Caso ndo haja, no momento da instalacdo, especificagdes europeias disponiveis para algumas interfaces entre o
subsistema «Controlo-Comando e Sinalizacdo» e outros subsistemas (p. ex., a compatibilidade electromagnética
entre a detec¢do de comboios e o material circulante), as caracteristicas correspondentes e as normas aplicadas
serdo indicadas nos registos de infra-estruturas. Isto s6 deverd ser possivel, em qualquer caso, para os elementos
incluidos na lista do anexo C.

Material circulante com equipamentos de controlo da velocidade de classe A e de classe B

O material circulante pode estar equipado simultaneamente com sistemas de classe A e de classe B para permitir
a exploragdo em diversas linhas. Os sistemas de classe B podem ser implementados

— utilizando um STM que poderd ser ligado ao equipamento ERTMS (<STM externo»), ou
—  por integragdo no equipamento ERTMS/ETCS.

O sistema de classe B também pode ser implementado de forma auténoma (ou, em caso de adaptacdo ou
renovagdo, ser deixado «tal qualy), no caso dos sistemas de classe B para os quais um STM ndo constitui uma
alternativa economicamente viavel, do ponto de vista do proprietdrio do material circulante. Contudo, caso ndo
se utilize um STM, a empresa de transporte ferrovidrio deverd assegurar que a auséncia de tratamento, pelo ETCS,
das transigdes entre a classe A e a classe B na via (handshake) é, de qualquer modo, adequadamente gerida. O
Estado-Membro pode inscrever requisitos a este respeito no Registo de Infra-estruturas.

Quando circularem numa linha simultaneamente equipada com sistemas de classe A e de classe B, os sistemas de
classe B podem funcionar como sistema alternativo (fallback) em caso de avaria do sistema de classe A, se o
comboio estiver equipado com ambos os sistemas. Esta possibilidade ndo pode constituir um requisito de
interoperabilidade e ndo ¢ vélida para 0 GSM-R.

Registos de Material Circulante

O Registo do Material Circulante deverd fornecer informagdes de acordo com os requisitos do anexo C.

Caso ndo existam requisitos de ETI para algumas interfaces entre o subsistema «Controlo-Comando e
Sinalizacio» e outros subsistemas no momento da instalagdo (por exemplo, a compatibilidade electromagnética
entre a deteccdo de comboios e o material circulante, as condi¢des climdticas e as condigdes fisicas em que o
comboio pode funcionar, os parametros geométricos do comboio, tais como o comprimento, a distancia
méxima entre os eixos do comboio, o comprimento do nariz da primeira e da dltima carruagem do comboio, os
pardmetros de frenagem), as caracteristicas correspondentes e as normas aplicadas devem ser indicadas nos
Registos do Material Circulante. Isto s6 deverd ser possivel para os elementos incluidos na lista do anexo C.

Nota: em relacdo a todas as implementacdes do subsistema «Controlo-Comando» numa dada linha, o anexo C
apresenta a lista dos requisitos aplicdveis ao equipamento de bordo, que devem ser mencionados nos Registos de
Infra-estruturas, indicando se estes requisitos dizem respeito a fun¢des obrigatdrias ou opcionais e identificando
os condicionalismos a que a configuracdo dos comboios estd submetida.

Condigbes em que as funcdes opcionais sdo necessdrias

De acordo com as caracteristicas do equipamento de controlo-comando de via e das suas interfaces com outros
subsistemas, algumas funcionalidades ERTMS/ETCS ¢ GSM-R de via ndo classificadas como obrigatdrias
podem ter de ser necessariamente implementadas em determinadas aplicagdes para dar cumprimento aos
requisitos essenciais.

A implementagdo das fungdes nacionais ou opcionais ao longo da via ndo deve impedir a entrada nessa infra-
-estrutura de um comboio que apenas cumpra os requisitos obrigatérios do sistema de classe A de bordo, excepto
na medida do necessdrio para as seguintes funcdes opcionais de bordo:

—  Uma aplicagdo de via ETCS de nivel 3 exige que a integridade do comboio seja supervisionada a bordo;

—  Uma aplicagdo de via ETCS de nivel 1 com «n-fill> exige uma funcionalidade correspondente de «in-fill» a
bordo, se a velocidade de execugdo for fixada em zero por motivos de seguranca (por exemplo, protecio
de pontos de perigo).

—  Quando o ETCS exigir a transmissdo de dados via rddio, os servigos de transmissdo de dados do GSM-R
devem respeitar os requisitos de transmissdo de dados do ETCS.

—  Um equipamento de bordo que incorpore um KER STM pode exigir a implementagdo da interface K.

—  Uma funcionalidade de vigilancia do GSM-R de via, quando implementada, exige uma funcionalidade de
vigilancia de bordo, tal como descrita em 4.3.2.11.
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7.4.

7.5.

7.5.2.1.

Gestdo de mudangas

Compete a Agéncia preparar a revisdo e actualizagdo das ETI e formular eventuais recomendagdes ao comité a
que se refere o artigo 21.° da Directiva 96/48/CE, para atender a evolugdo da tecnologia ou das exigéncias sociais.

Para o efeito, a Agéncia Ferrovidria Europeia, nas suas fungdes de autoridade responsavel pelo sistema ERTMS,
estabeleceu um processo transparente de gestdo de mudancas no sistema, com o contributo dos representantes
do sector.

Este processo terd em conta os custos e beneficios previstos de todas as solucdes técnicas consideradas e
assegurard a retrocompatibilidade entre versdes consecutivas. O processo € estabelecido no documento «Gestdo
do controlo de mudancas no ERTMS», que serd actualizado, quando necessdrio, pela Agéncia Ferrovidria
Europeia.

Casos especificos
Introdugio

As seguintes disposi¢des especiais sdo permitidas nos casos especificos abaixo descritos.

Estes casos especificos pertencem a duas categorias: as disposi¢des sdo aplicaveis quer a titulo permanente (caso
«P»), quer temporariamente (caso «T»). Nos casos tempordrios, recomenda-se que os Estados-Membros em causa
assegurem a conformidade com o subsistema em questdo até 2010 (caso «T1»), objectivo formulado na Decisio
n° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de 1996, sobre as orientagdes
comunitdrias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes, ou até 2020 (caso «T2»).

Na presente ETI, entende-se por caso temporario «T3» aquele que subsistird para além de 2020.

Lista de casos especificos

A categoria de cada caso especifico ¢ apresentada no anexo A, apéndice 1.

N.° Caso especifico Justificagdo Duragdo

1 A interdependéncia entre a distancia Contadores de eixos existentes, identifi- | P
entre os eixos e o didmetro das rodas dos | cados no Registo de Infra-estruturas.
veiculos que circulam na Alemanha é
definida no anexo A, apéndice 1, sec-
¢do 2.1.5

2 O comprimento maximo das partes em | Actual geometria do equipamento dos | T3
falso (nariz) dos veiculos que circulam na | circuitos de via
Polénia e na Bélgica é mencionado no
anexo A, apéndice 1, seccdo 2.1.6.

3 As distancias minimas entre os primeiros | Relevante em linhas com passagens de | T3
5 eixos dos comboios que circulam na | nivel de acordo com o Registo de Infra-
Alemanha sio definidas no anexo A, -estruturas.
apéndice 1, seccdo 2.1.7

4 A distancia minima entre o primeiro e o | Equipamentos de circuitos de via exis- Franca T3
altimo eixo de um veiculo isolado ou tentes, identificados no Registo de Infra- Bélgica T3
composi¢do indeformével que circule em | -estruturas.

Franga em linhas de alta velocidade e na
Bélgica apenas na «L1» da RTE de alta
velocidade é mencionada no anexo A,
apéndice 1, sec¢do 2.1.8.

5 A distancia minima entre o primeiro e o | Equipamentos de circuitos de via exis- T3
ultimo eixo de um veiculo isolado ou tentes, identificados no Registo de Infra-
composicdo indeformével que circule na | -estruturas.

Bélgica (excepto na «L1» da RTE de alta
velocidade) é mencionada no anexo A,
apéndice 1, seccdo 2.1.9.

6 O diametro minimo das rodas dos Contadores de eixos existentes, identifi- | T3
veiculos que circulam em Franca figura | cados no Registo de Infra-estruturas.
no anexo A, apéndice 1 seccio 2.2.2

7 A altura minima do verdugo nos veiculos | Os contadores de eixos existentes permi- | T3
que circulam na Lituania %igura no tem a detecgdo de rodas com uma altura
anexo A, apéndice 1 sec¢do 2.2.4. de verdugo inferior (caso especifico

positivo para o material circulante).
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N. Caso especifico Justificacdo Duracdo

8 A carga minima por eixo dos veiculos que | Alemanha: T3
circulam em determinadas linhas na A carga minima por eixo necessdria para
Alemanha, Austria e Bélgica figura no curto-circuitar alguns circuitos de via é
anexo A, apéndice 1, seccdo 3.1.3. determinada num requisito da EBA

(Eisenbahn-Bundesamt), relevante em

algumas linhas principais da Alemanha,

na zona da antiga DR (Deutsche Reichs-

bahn) com circuitos de via de 42 Hz e

100 Hz, de acordo com o Registo de

Infra-estruturas. Ndo hd renovagio.

Bélgica:

A carga minima por eixo é 5 t em todas

as linl%as da Bélgica (excepto nas de alta

velocidade,

como jd indicado no caso especifico). Esta

carga minima ¢ necessdria para:

1) curto-circuitar os diferentes circuitos
de via utilizados na nossa rede
convencional,
especialmente circuitos de via de
50 Hz e circuitos de via com juntas
eléctricas.

2) activar correctamente alguns tipos de
pedais que funcionam com o peso de
€ixos.

Na Bélgica, os pedais sdo utilizados em

combinagdo com os circuitos de via para

libertar itinerarios.

Nio hd renovagio.

Austria:

A carga minima por eixo necessdria para

curto-circuitar determinados circuitos de

via é determinada num requisito de

fungdo segura, relevante em algumas das

principais linhas da Austria com circuitos

de via de 100 Hz, em conformidade com

o0 Registo de Infra-estruturas. Nao hd

renovagio.

9 A massa minima de um veiculo isolado | Equipamento de circuitos de via existente | Franga T3
ou composicdo indeformével que circule Bélgica T3
em Franca nas linhas RTE de alta
velocidade e na Bélgica nas linhas “L1” da
RTE de alta velocidade figura no anexo A,
apéndice 1, seccdo 3.1.4.

10 A massa minima de um veiculo isolado | Equipamento de circuitos de via existente | T3
ou composi¢do indeformdvel que circule
na Bélgica (excepto na «L1» da RTE de alta
velocidade) é mencionada no anexo A,
apéndice 1, secgdo 3.1.5.

11 A dimensdo minima da massa metdlica e | Relevante em linhas com passagens de | Alemanha P
as condicdes de aprovagdo dos veiculos | nivel equipadas com malhas (loops) de Polénia P

ue circulam na Alemanha e na Polénia | deteccdo, de acordo com o Registo de
iguram no anexo A, apéndice 1, sec- Infra-estruturas.
¢do 3.3.1

12 A reactdncia méxima entre as superficies | Equipamento de circuitos de via existente | T3
de rolamento de um rodado de veiculos
que circulam na Polénia figura no
anexo A, apéndice 1, secgdo 3.5.2.

13 A reactancia méxima entre as superficies | Equipamento de circuitos de via existente | T3
de rolamento de um rodado de veiculos
que circulam em Franca figura no
anexo A, apéndice 1, secgdo 3.5.3.

14 Os requisitos suplementares relativos aos | Equipamentos de circuitos de via de baixa | T3
parametros de curto-circuito de um tensdo existentes, identificados no Registo
veiculo que circule nos Paises Baixos de Infra-estruturas.
figuram no anexo A, apéndice 1, sec-
cao 3.5.4.

15 A impedancia minima entre o pantégrafo | Equipamento de classe B existente T3

e as rodas dos veiculos que circulam na
Bélgica figura no anexo A, apéndice 1,
seccdo 3.6.1
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7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.6.

N.° Caso especifico Justificagdo Duragdo

16 Os requisitos adicionais relativos aos Vélido apenas para a rede convencional | T3
areeiros, aplicdveis no Reino Unido,
figuram Nno anexo A, apéndice 1, sec-

¢ao 4.1.3.

17 O freio magnético e o freio por corrente | Relevante em linhas com passagens de | T3
de Foucault ndo sdo permitidos no nivel de acordo com o Registo de Infra-
primeiro bogie do veiculo da frente de | -estruturas.

uma composicdo que circule na Alema-
nha, definidos no anexo A, apéndice 1,
seccdo 5.2.3

Caso especifico da Grécia

Categoria T1 — tempordria: material circulante para uma bitola de 1 000 mm, ou menos, e linhas com uma
bitola de 1 000 mm, ou menos.

Nestas linhas serdo aplicdveis as regras nacionais.

Caso especifico dos Estados Balticos (Letnia, Litudnia, Esténia, apenas RC)

Categoria T2 — a adaptagdo funcional e técnica dos seus actuais equipamentos de classe B instalados nos
corredores com uma bitola de 1 520 mm ¢ permitida, se for considerada necessaria para possibilitar a circulagio
das locomotivas das empresas de transporte ferrovidrio da Federacio Russa e da Bielorrtissia. A adaptacdo
funcional e técnica dos seus actuais equipamentos de classe B instalados nas locomotivas para vias com bitola de
1520 mm ¢é permitida, se for considerada necessdria para possibilitar a sua circulagdo no territério da Federacio
Russa e da Bielorrissia.

Disposigdes transitorias

Os pontos em aberto indicados no anexo G da presente ETI serdo tratados no processo de revisdo.
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ANEXO A

LISTA DE ESPECIFICACOES OBRIGATORIAS

Indice N | Referéncia Titulo do documento Versdo

1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification (Especificagdo dos 4.29
requisitos funcionais ERTMS/ETCYS)

2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements (Instrucdes funcionais ERTMS/ETCS) | 2.0.0

3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations (Glossario de Termos e Abreviaturas) | 2.0.0

4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification (Especificagdo dos requisitos do sistema) | 2.2.2

5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool (FFFIS do gravador juridico — | 2.2.9
ferramenta de download)

6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface (FIS para interface homem-mdquina) 2.0.0

7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface (FIS para a interface do comboio) 2.0.0

8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS (FFFIS para médulo de transmissio 211
especifico)

9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise (FFFIS para Eurobalise) 23.0

10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0

11 05E537 reservado Off line key management FIS (FIS para a gestdo de chaves fora de linha (off
line))

12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover (FIS para a transmissdo RBC/RBC) 2.1.2

13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules (Regras de dimensionamento e 2.0.0
engenharia)

14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability (Requisitos de desempenho | 2.1.0
para a interoperabilidade)

15 UNISIG SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI annex A documents (mainly | 1.0.0
SUBSET-026 v2.2.2) (Consolidagdo respeitante a interoperabilidade nos
documentos do anexo A da ETI (principalmente SUBSET-026 v2.2.2))

16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system (FFFIS para o subsistema Euroloop) 2.2.0 ##

17 Intencionalmente suprimido

18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0

19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-fill (FIS para Radio In-fill Via-Bordo) | 2.0.0

20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-fill (FFFIS de bordo para Réddio In-fill) 2.0.0

21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking (Réddio In-fill FIS com LEU/ 2.0.0
[Encravamento)

22 Intencionalmente suprimido

23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables (Atribui¢do de valores a varidveis | 2.0.0
ETCS)

24 Intencionalmente suprimido

25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer (Camada tempo de seguranca, STM FFFIS) 2.2.0

26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer (Camada ligacdo de seguranca, STM FFFIS) 2.2.0

27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS in Levels 1 & | 2.2.11
2 (Requisitos de seguranga para a Interoperabilidade Técnica do ETCS nos
niveis 1 e 2)

28 Reservado Reliability — Availability Requirements (Requisitos de fiabilidade-disponi-
bilidade)

29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface «K» (Especificagdes de ensaio para a interface | 1.0.0
&)

30 Intencionalmente suprimido

31 UNISIG SUBSET-094 UNISIG Functional Requirements for an On-board Reference Test Facility | 2.0.0
(Requisitos funcionais UNISIG para um equipamento de ensaio de
referéncia a bordo)

32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification (Especificagdo dos requisitos | 7
funcionais GSM-R)

33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification (Especificacdo dos requisitos do | 15

sistema GSM-R)
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Indice N | Referéncia Titulo do documento Versdo
34 A11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio (MORANE) FFFIS de | 12
transmissdo via rddio para o EuroRadio)
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and availability of
frequency bands for railway purposes in the 876-880 and
921-925 MHz bands (Decisdo CCE de 5 de Julho de 2002 sobre a
designagio e disponibilidade de bandas de frequéncias para fins ferrovidrios
nas bandas de 876-880 e 921-925 MHz)
36a Intencionalmente suprimido
36b Intencionalmente suprimido
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document (Documento sobre situacdes de ensaio 1.0.0
FFFIS STM)
37a Intencionalmente suprimido
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features (Situacdes de ensaio relativas as caracteristicas) | 2.2.2
37c UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences (Sequéncias de ensaio) 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications (Ambito das especificagdes de ensaio) 1.0.0
37e Intencionalmente suprimido
38 Reservado Marker boards (Sinais indicadores)
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements (Requisitos de conformi- | 2.2.5
dade ERTMS EuroRadio)
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer (Camada de seguranca das 2.2.5
situagdes de ensaio ERTMS EuroRadio)
41 Reservado JRU Test Specification (Especificagio de ensaio JRU)
UNISIG SUBSET 028
42 Intencionalmente suprimido
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS (Especificagdo de ensaio para FFFIS | 2.1.2
Eurobalise)
44 Reservado Odometry FIS (FIS Odometria)
45 UNISIG SUBSET-101 Interface «K» Specification (Especificagdes da interface «K») 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface «G» specification (Especificagdes da interface «G») 1.0.1
47 Reservado Safety Requirements and Requirements to Safety Analysis for Interopera-
bility for the Control-Command and Signalling Sub-System (Requisitos de
seguranga e requisitos da andlise de seguranca da interoperabilidade no
subsistema «Controlo-Comando e Sinaliza¢do»)
48 Reservado Test specification for mobile equipment GSM-R (Especificagdes de ensaio
para equipamento mével GSM-R)
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM (Requisitos de desempenho dos STM) | 2.1.1
50 Reservado Test specification for EUROLOOP (Especificagdes de ensaio para o
UNISIG SUBSET-103 EUROLOOP)
51 Reservado Ergonomic aspects of the DMI (Aspectos ergonémicos do DMI)
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer (Camada de aplicagio STM FFFIS) 211
53 Reservado AEIF-ETCS-Variables-Manual (Manual das Varidveis AEIF-ETCS)
Manual das Varidveis AEIF-
-ETCS
54 Intencionalmente suprimido
55 Reservado Juridical recorder baseline requirements (Requisitos basicos do gravador
juridico)
56 Reservado ERTMS Key Management Conformance Requirements (Requisitos de
05E538 conformidade da gestdo de chaves do ERTMS)
57 Reservado Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment (Requisitos
UNISIG SUBSET-107 relativos a pré-instalagio do equipamento ERTMS de bordo)
58 Reservado Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface (Requisitos da

UNISIG SUBSET-097

interface de comunicagdo segura RBC-RBC)
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[ndice N | Referéncia Titulo do documento Versao

59 Reservado Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment (Requisitos
UNISIG SUBSET-105 relativos a pré-instalagio do equipamento ERTMS de via)

60 Reservado ETCS version management (Gestdo de versdes ETCS)
UNISIG SUBSET-104

61 Reservado GSM-R version management (Gestdo de versdes GSM-R)

62 Reservado RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface (Especifica-
UNISIG SUBSET-099 ¢oes de ensaio RBC-RBC da interface de comunicagdo segura)

63 Reservado RBC-RBC Safe Communication Interface (Interface de comunicagdo segura
UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC)

##  sob reserva da aprovacdo da frequéncia pela CEPT

LISTA DE NORMAS EN OBRIGATORIAS

[ndice N | Referéncia Titulo do documento e comentarios Versdo

Al EN 50126 Railway applications — The specification and demonstration of reliability, | 1999
availability, maintainability and safety (RAMS) (Aplicagdes ferrovidrias —
Especificagdo e demonstragdo da fiabilidade, disponibilidade, facilidade de
manutencdo ¢ seguranca)

A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling and processing systems | 2001
— Software for railway control and protection systems (Aplicacdes
ferrovidrias — Sistemas de comunicago, sinalizagdo e processamento —
Software para os sistemas de controlo e protec¢do ferrovirios)

A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and processing systems | 2003
— Safety related electronic systems for signalling (Aplicagdes ferrovidrias —
Sistemas de comunicacdo, sinalizagdo e processamento — Sistemas
electrénicos para sinalizagdo relacionados com a seguranga)

A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions for equipment — Part 1: | 1999
equipment on board rolling stock (Aplicagdes ferrovidrias — Condi¢des
ambientais para o equipamento — Parte 1: Equipamento a bordo do
material circulante)

A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for equipment — Part 3: | 2003
equipment for signalling and telecommunications (Aplica¢des ferrovidrias
— Condicdes ambientais para o equipamento — Parte 3: Equipamento para
sinalizacdo e telecomunicacdes)

A6 EN 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 3-2: Rolling | 2000
stock — Apparatus (Aplicagdes ferrovidrias — Compatibilidade electro-
magnética — Parte 3-2: Material circulante — Aparelhagem)

A7 EN 50121-4 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 4: Emission | 2000
and immunity of the signalling and telecommunications apparatus
(Aplicacdes ferrovidrias — Compatibilidade electromagnética — Parte 4:

Emissdo e imunidade da aparelhagem de sinalizagdo e telecomunicagdes)

A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and train 2003
detection systems (Aplicagdes ferrovidrias — Compatibilidade entre o
material circulante e os sistemas de detec¢do de comboios)

LISTA DE ESPECIFICACOES INFORMATIVAS

Nota:

As especificagdes de tipo «1» representam o actual estado do trabalho de preparagdo de uma especificagdo obrigatéria ainda
de cardcter «reservadon.

As especificagdes de tipo «2» ddo informagdes complementares que justificam os requisitos das especificagdes obrigatérias e
auxiliam na sua aplicacdo.

O indice B32 visa assegurar as referéncias isoladas que surgem nos documentos do anexo A. Uma vez que € utilizado apenas
para fins editoriais e para apoiar futuras altera¢des dos documentos mencionados, ndo estéd classificado como um «tipo» e
ndo estd ligado a um documento obrigatério do anexo A.

Indice N Referéncia Titulo do documento Versio Tipo
B1 EEIG 028126 RAM requirements (chapter 2 only) (Requisitos RAM (s capitulo 2)) 6 2 (indice 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions (Condi¢des ambientais) 5 2 (indice A5)
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[ndice N Referéncia Titulo do documento Versio Tipo
B3 UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM (Metodologia de ensaio do FFFIS STM) | 1.0.0 2 (indice 36)
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS (ODOMETRO FFFIS) 5 1 (indice 44)
B5 0_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification (Especificacdo de ensaio ERTMS | 1.0.0 2
GSM-R Qo$)
B6 UNISIG SUBSET-038 Off-line Key Management FIS (FIS para a gestdo de chaves fora de linha (off | 2.1.9 1 (indice 11)
line))
B7 UNISIG SUBSET-074-3 FFFIS STM test specification traceability of test cases with Specific 1.0.0 2 (indice 36)
Transmission Module FFFIS (Especificacdes de ensaio FFFIS STM —
Rastreabilidade das situacdes de ensaio com o modulo de transmissdo
especifica FFFIS)
B8 UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test Specification Traceability of testing the packets specified in | 1.0.0 2 (indice 36)
the FFFIS STM Application Layer (Especificagdes de ensaio FFFIS STM —
Rastreabilidade do ensaio dos pacotes especificados na camada
«Aplicagdes» FFFIS STM)
B9 UNISIG SUBSET 076-0 ERTMS/ETCS Class 1, Test plan (Plano de ensaios ERTMS|ETCS Classe 1) | 2.2.3 2 (indice 37)
B10 UNISIG SUBSET 076-2 Methodology to prepare features (Metodologia para preparar caracteris- | 2.2.1 2 (indice 37)
ticas)
B11 UNISIG SUBSET 076-3 Methodology of testing (Metodologia de ensaio) 221 2 (indice 37)
B12 UNISIG SUBSET 076-4-1 | Test sequence generation: (Elaboracdo de sequéncias de ensaios: 1.0.0 2 (indice 37)
Metodologia e regras)
B13 UNISIG SUBSET 076-4-2 | ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequences (Estados para as sequéncias | 1.0.0 2 (indice 37)
de ensaios ERTMS ETCS Classe 1)
B14 UNISIG SUBSET 076-5-3 | On-Board Data Dictionary (Diciondrio de Dados de bordo) 2.2.0 2 (indice 37)
B15 UNISIG SUBSET 076-5-4 | SRS v.2.2.2 Traceability (Rastreabilidade SRS v.2.2.2.) 222 2 (indice 37)
B16 UNISIG SUBSET 076-6-1 | UNISIG test data base (Base de dados de ensaios UNISIG) 2.2.2. 2 (indice 37)
B17 UNISIG SUBSET 076-6-4 | Test Cases Coverage (Cobertura de situacdes de ensaio) 2.0.0 2 (indice 37)
B18 Intencionalmente supri-
mido
B19 UNISIG SUBSET 077 UNISIG Causal Analysis Process (Processo de anilise causal UNISIG) 222 2 (indice 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 RBC interface: Failure modes and effects analysis (Interface RBC: Modos de | 2.2.2 2 (indice 27)
avaria e andlise de efeitos)
B21 UNISIG SUBSET 079 MML: Failure Modes and Effects Analysis (MMI: Modos de avaria e anilise | 2.2.2 2 (indice 27)
de efeitos)
B22 UNISIG SUBSET 080 TIU: Failure Modes and Effects Analysis (TIU: Modos de avaria e andlise de | 2.2.2 2 (indice 27)
efeitos)
B23 UNISIG SUBSET 081 Transmission system: Failure Modes and Effects Analysis (Sistema de 222 2 (indice 27)
transmissdo: Modos de avaria e anilise de efeitos)
B24 UNISIG SUBSET 088 ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analysis (Niveis de aplicacio 1 e 2 | 2.2.10 2 (indice 27)
ETCS — Anilise de seguranga)
B25 TS50459-1 Railway applications -European Rail Traffic Management System — 2005 2 (indice 51)
Driver Machine Interface — part 1 — Ergonomic principles of ERTMS/
[ETCS/GSM-R Information (Aplicagdes ferrovidrias — Sistema Europeu de
Gestdo do Trafego Ferrovidrio — Interface maquinista/maquina — parte 1
— Principios ergondmicos da informagdo ERTMS/ETCS/GSM-R)
B26 TS50459-2 Railway applications — Communication, signalling and processing 2005 2 (indice 51)
systems -European Rail Traffic Management System — Driver Machine
Interface — part 2 — Ergonomic arrangements of ERTMS/ETCS
Information (Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de comunicagdo,
sinalizacdo e processamento — Sistema Europeu de Gestdo do Trafego
Ferrovidrio — Interface maquinista/mdquina — parte 2 — Disposicdes
ergonémicas da informacdo ERTMS/ETCS)
B27 TS50459-3 Railway applications — Communication, signalling and processing 2005 2 (indice 51)

systems -European Rail Traffic Management System — Driver Machine
Interface — part 3 — Ergonomic arrangements of ERTMS/GSM-R
Information (Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de comunicagio,
sinalizacdo e processamento — Sistema Europeu de Gestdo do Trifego
Ferrovidrio — Interface maquinista/mdquina — parte 3 — Disposicdes
ergondmicas da informacdo ERTMS/GSM-R)
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Indice N

Referéncia

Titulo do documento

Versio

Tipo

B28

TS50459-4

Railway applications — Communication, signalling and processing
systems -European Rail Traffic Management System — Driver Machine
Interface — part 4 — Data entry for the ERTMS/ETCS/GSM-R systems
(Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de comunicacdo, sinalizacio e
processamento — Sistema Europeu de Gestdo do Trifego Ferrovidrio —
Interface maquinista/méquina — parte 4 — Entrada de dados nos
sistemas ERTMS/ETCS/GSM-R)

2005

2 (indice 51)

B29

TS50459-5

Railway applications — Communication, signalling and processing
systems -European Rail Traffic Management System — Driver Machine
Interface — part 5 — Symbols (Aplicagdes ferrovidrias — Sistemas de
comunicagdo, sinalizagdo e processamento — Sistema Europeu de Gestdo
do Tréfego Ferrovidrio — Interface maquinista/maquina — parte 5 —
Simbolos)

2005

2 (indice 51)

B30

TS50459-6

Railway applications — Communication, signalling and processing
systems -European Rail Traffic Management System — Driver Machine
Interface — part 6 — Audible Information (Aplicacdes ferrovidrias —
Sistemas de comunicagdo, sinalizagio e processamento — Sistema
Europeu de Gestdo do Trafego Ferrovidrio — Interface maquinista/
|mdquina — parte 6 — Informagdo Audivel)

2005

2 (indice 51)

B31

Reservado
EN50xxx

Railway applications -European Rail Traffic Management System —
Driver Machine Interface — part 7 — Specific Transmission Modules
(Aplicagdes ferrovidrias — Sistema Europeu de Gestdo do Trafego
Ferrovidrio — Interface maquinista/mdquina — parte 7 — Modulos de
Transmissdo Especifica)

2 (indice 51)

B32

Reservado

Guideline for references (Orientacdo para referéncias)

Nenhum

B33

EN 301.515

Global System for Mobile communication (GSM); Requirements for GSM
operation in railways. (Sistema Global de Comunicacdes Méveis (GSM);
Requisitos para o funcionamento do GSM nos caminhos-de-ferro)

2.1.0

2 (indices 32,
33)

B34

05E466

Operational DMI information (Informagdo operacional DMI)

1 (indice 51)

B35

Reservado
UNISIG SUBSET-069

ERTMS Key Management Conformance Requirements (Requisitos de
conformidade da gestdo de chaves do ERTMS)

1 (indice 56)

B36

04E117

ETCS/GSM-R Quality of Service user requirements — Operational
Analysis (Requisitos de qualidade do servio para o utilizador do ETCS/
|GSM-R — Anilise operacional)

2 (indice 32)

B37

UNISIG SUBSET-093

GSM-R Interfaces — Class 1 requirements (Interfaces GSM-R — requisitos
de classe 1)

23.0

1 (indices 32,
33)

B38

UNISIG SUBSET-107A

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment (Requisitos
relativos a pré-instalacdo do equipamento ERTMS de bordo)

—_

0.0

2 (indice 57)

B39

UNISIG SUBSET-076-5-1

ERTMS ETCS Class 1 Feature List (Lista de caracteristicas do ERTMS ETCS
de classe 1)

222

2 (indice 37)

B40

UNISIG SUBSET-076-6-7

Test Sequences Evaluation and Validation (Avaliacdo e validacio das
sequéncias de ensaios)

1.0.0

2 (indice 37)

B41

UNISIG SUBSET-076-6-8

Generic train data for test Sequences (Dados genéricos do comboio para
sequéncias de ensaios)

2 (indice 37)

B42

UNISIG SUBSET-076-6-10

Test Sequence Viewer (TSV) (Visualizador das sequéncias de ensaios (TSV))

2.10

2 (indice 37)

B43

04E083

Safety Requirements and Requirements to Safety Analysis for Interope-
rability for the Control-Command and Signalling Sub-System (Requisitos
de seguranga e requisitos da andlise de seguranca da interoperabilidade no
subsistema «Controlo-Comando e Sinalizacio»)

1.0

1 (indice 47)

B44

04E084

Justification Report for the Safety Requirements and Requirements to
Safety Analysis for Interoperability for the Control-Command and
Signalling Sub-System (Relatério de justificacio dos requisitos de
seguranga e requisitos da andlise de seguranga da interoperabilidade no
subsistema «Controlo-Comando e Sinalizagio»)

2 (indice B43)
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Apéndice 1

CARACTERISTICAS DOS SISTEMAS DE DETEC(;AO DE COMBOIOS NECESSARIAS PARA QUE ESTES SEJAM

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

COMPATIVEIS COM O MATERIAL CIRCULANTE

DISPOSICOES GERAIS

Os sistemas de detec¢do de comboios serdo concebidos de modo a poderem detectar de forma segura e fidgvel um
veiculo com os valores-limite especificados no presente apéndice. A sec¢do 4.3 da ETI CCS assegura a conformidade
dos veiculos conformes com a ETI com os requisitos do presente apéndice.

As dimensdes longitudinais dos veiculos s3o definidas como:

ai = distancia entre eixos seguidos, sendo i = 1, 2, 3, ..., n-1, e n o ndmero total de eixos do veiculo

bx = distancia longitudinal entre o primeiro eixo (b1) ou o dltimo eixo (b2) e a extremidade mais proxima do
veiculo, isto é, o tampdo/nariz mais proximo

L = comprimento total do veiculo

A figura 1 apresenta um exemplo de veiculo de dois bogies com trés eixos (n=6).

Figura 1

bi | a1 | az as as| as b,

< Y Y >

O termo «odado» ¢ aplicavel a qualquer par de rodas opostas, mesmo que nio tenham um eixo comum. As
referéncias aos rodados dizem respeito ao centro das rodas.

Para a defini¢do das dimensoes das rodas, ¢ aplicdvel a Figura 2, sendo:

D = didmetro da roda
Bg = largura do aro da roda

Saq = espessura do verdugo medida na linha que fica 10 mm acima do circulo de rolamento, como indicado na
Figura 2

Sy = altura do verdugo
As outras dimensdes indicadas na Figura 2 ndo sdo relevantes na presente ETL

Os valores mencionados sio valores-limite absolutos, incluindo eventuais tolerancias de medigao.

O gestor da infra-estrutura pode permitir limites menos restritivos, que deverdo ser indicados no Registo de Infra-
-estruturas.

Figura 2
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5.1.

5.1.1.

5.1.3.

running tread

//
e e

Ar

| s

GEOMETRIA DO VEICULO
Distincias entre os eixos

A distancia a; (Figura 1) ndo deverd ser superior a 17 500 mm para a utilizagdo nas linhas existentes e a 20 000 mm
para a utilizacdo em linhas novas.

Distancia b,

A distancia by (Figura 1) ndo deverd exceder 4 200 mm, excepto se o material circulante circular apenas em linhas
para as quais o Registo de Infra-estruturas permite que b, atinja 5 000 mm.

O material circulante em que by excede 4 200 mm ndo deve circular em linhas para as quais o Registo de Infra-
-estruturas ndo permite que by exceda 4 200 mm.

O Registo do Material Circulante e a sua declaracdo CE de verificacio devem conter esta indicagdo.

Em trogos recentemente construidos de linhas de categoria I, o sistema CCS de deteccio de comboios deve permitir
que, no material circulante, b, atinja 5 000 mm.

Noutros trocos (por um lado, linhas de categoria I adaptadas ou renovadas, por outro, linhas de categoria Il ou III
novas, adaptadas ou renovadas), o sistema CCS de detec¢do de comboios deve permitir que, no material circulante,
b, atinja 4 200 mm. Recomenda-se aos gestores de infra-estruturas que diligenciem no sentido de ser autorizada
igualmente a circulagdo de material circulante no qual b, ndo exceda 5 000 mm.

O Registo de Infra-estruturas deve indicar o valor méximo permitido de b,.

A distancia a; (Figura 1) ndo deverd ser inferior a:

a;=vx72

sendo v a velocidade maxima do veiculo em km/h e a distancia expressa em mm

se a velocidade médxima do veiculo ndo ultrapassar 350 kmj/h; para velocidades mais altas, os limites terdo de ser
definidos 4 medida do necessario.

5.1.4. A distancia L — (b1 + b2) (Figura 1) ndo serd inferior a 3 000 mm.
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5.2.3.

Caso especifico da Alemanha:

As limitacdes referentes a relagdo entre a distancia entre os eixos (a;, Figura 1) e o didmetro da roda ainda ndo foram
definidas.

Ponto em aberto -

Caso especifico da Polénia e da Bélgica (apenas linhas convencionais):
A distancia by (Figura 1) ndo deverd ser superior a 3 500 mm.
Caso especifico da Alemanha:

A distancia a; (Figura 1) entre cada um dos primeiros cinco eixos de um comboio (ou de todos os eixos, se o
comboio tiver menos de cinco) ndo serd inferior a 1 000 mm, se a velocidade ndo exceder 140 km/h; para
velocidades superiores, é aplicével o artigo 5.1.3.

Caso especifico da RTE de alta velocidade da Franga e da linha «L1» da RTE de alta velocidade da Bélgica:

A distancia entre o primeiro e o dltimo eixo de um veiculo isolado ou composicio indeformdvel ndo poderd ser
inferior a 15 000 mm.

Caso especifico da Bélgica:

A distancia L — (b1 + b2) (Figura 1) ndo serd inferior a 6 000 mm.

Geometria das rodas

A dimensdo By (Figura 2) ndo deverd ser inferior a 133 mm.

. A dimensdo D (Figura 2) ndo deverd ser inferior a:

— 330 mm se a velocidade méxima do veiculo ndo exceder 100 km/h;
— D=150 +1,8 x v [mm]

sendo v a velocidade méxima do veiculo em km/h: 100 < v < 250 km/h
— D=50+22xv [mm]

sendo v a velocidade méxima do veiculo em km/h: 250 < v < 350 km/h para velocidades mais altas, os limites
terdo de ser definidos a medida do necessdrio.

— 600 mm no caso das rodas de raios (apenas as que correspondem a concepgio existente quando a ETI entrar
em vigor), se a velocidade mdxima do veiculo ndo exceder 250 km/h.

—  Caso especifico da Franga:
450 mm independentemente da velocidade.
A dimensdo S, (Figura 2) ndo deverd ser inferior a:
— 20 mm se a dimensdo D (Figura 2) for superior a 840 mm;
— 27,5 mm se a dimensdo D (Figura 2) ndo exceder 840 mmy;
A dimensdo Sy, (Figura 2) deverd estar compreendida entre 27,5 e 36 mm.
—  Caso especifico da Lituania:

A dimensdo Sy, (Figura 2) ndo deverd ser inferior a 26,25 mm.
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6.1.

6.1.1.

6.1.3.

6.2.

6.2.1

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.5.1.

PROJECTO DO VEICULO
Massa do veiculo

A carga por eixo serd de 5 t, no minimo, a ndo ser que a forga de frenagem do veiculo seja fornecida por cepos de
freios, caso em que a carga por eixo serd de 3,5 t, no minimo, para utilizagﬁo nas linhas existentes.

A carga por eixo serd, no minimo, de 3,5 t para utilizagdo em linhas novas ou adaptadas.

Caso especifico da Austria, Alemanha e Bélgica:

A carga por eixo serd, no minimo, de 5 t em algumas linhas, especificadas no Registo de Infra-estruturas.
Caso especifico da RTE de alta velocidade da Franga e da linha «L1» da RTE de alta velocidade da Bélgica:

Se a distancia entre o primeiro e o dltimo eixo de um veiculo isolado ou composi¢do indeformavel for igual ou
superior a 16 000 mm, a massa do veiculo ou composi¢do serd superior a 90 t. Quando essa distancia for inferior a
16 000 mm e igual ou superior a 15 000 mm, a massa sera inferior a 90 t e igual ou superior a 40 t, o veiculo
deverd estar equipado com dois pares de sapatas de atrito no carril com uma base eléctrica igual ou superior a
16 000 mm.

Caso especifico da RTE de alta velocidade da Bélgica (excepto «L1»):

A massa de um veiculo isolado ou composicio indeformével serd, no minimo, de 90 t.

Espago livre de metais em redor das rodas

O espago em que s6 podem ser montadas as rodas e suas pecas (caixa de engrenagem, pegas dos freios, tubos de
areeiros) ou componentes nao-ferromagnéticos deve ser definido.

Ponto em aberto

Massa metdlica do veiculo

Caso especifico da Alemanha e da Poldnia:

E necessério que o veiculo preencha os requisitos de um ensaio bem definido sobre uma malha (loop) instalada na
via, ou que tenha uma massa metdlica minima entre as rodas, dotada de uma forma, altura acima da cabega do carril
e conduténcia especificas.

Ponto em aberto -

Material das rodas

As rodas devem ter caracteristicas ferromagnéticas.

Impedincia entre as rodas

A resisténcia eléctrica entre os planos de rolamento das rodas opostas de um rodado ndo deverd exceder:
— 0,01 Ohm para os rodados novos ou montados de novo

— 0,05 Ohm ap6s a revisio dos rodados

A resisténcia é medida por uma tensdo de medigdo entre 1,8 VCC e 2,0 VCC (tensdo aberta).

Caso especifico da Polonia:

A reactincia entre os planos de rolamento de um rodado serd inferior a f/100 em miliohms quando f variar entre
500 Hz e 40 kHz, sob uma corrente de medi¢do de 10 ARMS no minimo e uma tensdo aberta de 2 VRMS.
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6.6.

7.2.

7.2.1.

Caso especifico da Franga:

A reactincia entre os planos de rolamento de um rodado serd inferior a f/100 em miliohms quando f variar entre
500 Hz e 10 kHz, sob uma tensdo de medi¢do de 2 VRMS (tensdo aberta)

Caso especifico dos Paises Baixos:

Complementarmente aos requisitos gerais mencionados no apéndice 1 do anexo A, podem aplicar-se requisitos
suplementares as locomotivas e unidades midiltiplas nos circuitos de via. O Registo de Infra-estruturas identifica as
linhas a que estes requisitos sdo aplicdveis.

Ponto em aberto -

Impedancia do veiculo

A impedancia minima entre o pantdgrafo e as rodas do material circulante deve ser:
—  superior a 0,45 Ohm indutiva a 75 Hz para sistemas de tracgdo de 1 500 VCC.
—  Caso especifico da Bélgica:

superior a 1,0 Ohm indutiva a 50 Hz para sistemas de traccdo de 3 kVCC.

ISOLAMENTO DAS EMISSOES
Utilizacio de areeiros

E admissivel aplicar areia nas vias para melhorar os desempenhos de frenagem e trac¢do. A quantidade de areia
permitida, por areeiro, em 30 segundos ¢ de

—  para velocidades de V < 140 km/h: 400 g + 100 g
—  para velocidades de V > 140 km/h: 650 g + 150 g
O ndmero de areeiros activos ndo deve ser superior a:

—  Para unidades miltiplas com areeiros distribuidos: primeira e Gltima carruagens e carruagens intermédias com

7 eixos intermédios no minimo, entre dois areeiros, que ndo recebem areia. E admissivel engatar essas
unidades muiltiplas e accionar todos os areeiros nas extremidades engatadas.

—  Para comboios rebocados por locomotivas

—  Para frenagem de emergéncia e frenagem de servigo: todos os areeiros disponiveis
—  Nos restantes casos: um niimero maximo de 4 areeiros por carril

— A arcia deverd ter as seguintes caracteristicas:

Ponto em aberto -

Caso especifico do Reino Unido:

Nio é permitida a utilizagdo de areeiros para fins de tracgdo em unidades mdltiplas a frente do eixo dianteiro, a uma
velocidade inferior a 40 km/h.

Ponto em aberto -

Utilizagdo de cepos de freio compésitos

As condigoes de utilizagio dos cepos de freio compésitos deverdo ser definidas por um grupo de estudo até finais de
2005.

Ponto em aberto -
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8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.3.

INTERFERENCIAS ELECTROMAGNETICAS
Energia eléctrica para tracgdo

Os limites e a respectiva explicacdo deverdo figurar num documento separado actualmente em elaboragdo.

Ponto em aberto

Utilizac3o de freios eléctricos/magnéticos

A utilizagdo de freios magnéticos e freios por corrente de Foucault s6 é permitida em frenagens de emergéncia ou
com o comboio parado. O Registo de Infra-estruturas pode proibir a utilizagdo de freios magnéticos e de freios por
corrente de Foucault nas frenagens de emergéncia.

Se o Registo de Infra-estruturas o previr, os freios por corrente de Foucault e os freios magnéticos podem ser
utilizados na frenagem de servico.

Caso especifico da Alemanha:

Os freios magnéticos e os freios por corrente de Foucault ndo sdo permitidos no primeiro bogie de um veiculo da
frente, salvo se o Registo de Infra-estruturas assim o determinar.

Campos eléctricos, magnéticos, electromagnéticos

Ponto em aberto.

CARACTERISTICAS ESPECIFICAS DAS LINHAS COM UMA BITOLA DE 1 520/1 524 MM

(2)  Os sistemas de detecgdo de comboios instalados nas linhas com uma bitola de 1 520/1 524 mm devem ter as
caracteristicas atrds enunciadas, excepto as enumeradas no presente capitulo.

(3) A distancia a; ndo deverd ser superior a 19 000 mm.
(4) A dimensdo By ndo devera ser inferior a 130 mm.

(5) A resisténcia eléctrica entre os planos de rolamento das rodas opostas de um rodado ndo deverd ultrapassar
0,06 Ohm.

(6) O nimero de areeiros activos em comboios rebocados por locomotivas ndo serd superior a 6 por carril.
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Apéndice 2

Requisitos relativos aos componentes de via dos sistemas de detec¢io de aquecimento do suporte do rodado
(«Detecgdo de caixa de eixo quente»)

1. DISPOSICOES GERAIS

A presente sec¢do da ETI define os requisitos relativos aos componentes de via dos sistemas de detecgdo de caixa de eixo
quente (HABD) e incide apenas no sistema de classe A.

O material circulante em questdo ¢ o destinado a linhas com uma bitola de 1435 mm.

Consequentemente, os veiculos equipados com um sistema de bordo de detec¢do de aquecimento do suporte do rodado e
protegidos contra a detec¢do de aquecimento do suporte do rodado pelos componentes de via ndo necessitam de ser aqui
considerados.

A zona-alvo é definida como a superficie da caixa de suporte do rodado que:
—  tem uma temperatura relacionada com a temperatura do suporte do eixo e
— ¢ totalmente visivel para varrimento vertical a partir da via.

A zona-alvo dos veiculos ¢ descrita pelas dimensdes transversais e longitudinais. Consequentemente, a zona-alvo é definida
como uma caracteristica do material circulante e assenta originalmente nas coordenadas respeitantes aos veiculos.

A gama de varrimento ¢ definida como uma caracteristica do sistema HABD e da sua montagem e assenta originalmente nas
coordenadas respeitantes a via.

A zona-alvo (material circulante) e a gama de varrimento (HABD) sdo interfaces entre si e tém de se sobrepor.

A Figura a) apresenta uma vista panordmica e mostra pormenores relevantes para as defini¢des seguintes.

2. GAMA DE VARRIMENTO (HABD) E ZONA-ALVO (MATERIAL CIRCULANTE) NA DIRECCAO TRANSVERSAL

Os sistemas HABD devem ter uma gama de varrimento capaz de medir uma zona-alvo quente de 50 mm entre del =
1040 mm e de2 = 1 120 mm relacionada com o eixo do veiculo a uma altura acima do topo do carril compreendida entre
h1 =260 mm e h2 = 500 mm (gama minima).

3. GAMA DE VARRIMENTO (HABD) E ZONA-ALVO (MATERIAL CIRCULANTE) NA DIRECCAO LONGITUDINAL

O sistema HABD deve medir as caixas de eixo com uma gama de varrimento longitudinal correspondente a dimensdes
longitudinais da zona-alvo compreendidas entre 80 mm e 130 mm na gama de velocidades compreendida entre 3 km/h e
330 kmj/h.

Para velocidades mais altas, os valores terdo de ser definidos a medida do necessério.

4. DIMENSOES DA MONTAGEM NA VIA

O centro da zona de detecgdo do HABD deve ser montado a uma distancia do eixo da via que garanta os valores indicados
na secgdo 1.2. e que possa ter em conta o material circulante que ainda ndo obedece aos requisitos da ETI Material
Circulante. Consequentemente, essa distincia ndo figura na presente ETL Deste modo, o HABD deve poder detectar o
aquecimento de caixas de eixo de qualquer tipo.

Recomenda-se vivamente o varrimento vertical.

5. TIPOS E LIMITES DE ALARME

O HABD deve produzir os seguintes tipos de alarme:
— alarme de caixa quente
— alarme de caixa ligeiramente quente

— alarme diferencial ou outro tipo de alarme
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De acordo com o anexo C:
—  os valores-limite de alarme tém de ser indicados no Registo de Infra-estruturas;

— as correspondentes temperaturas na superficie da caixa de eixo medidas a partir do material circulante tém de ser
indicadas no Registo do Material Circulante.

Caso o futuro equipamento de via possa identificar com seguranga o comboio, de acordo com os seus limites de
temperatura, poderd efectuar-se um ajustamento automdtico dos limites do alarme.

6.  ESPECIFICACOES
As especificagdes técnicas — incluindo os requisitos CEM — terdo de ser objecto de mandato.

Figura a)

Zona-alvo (material circulante) e gama de varrimento (HABD)

Target Area
(example)

vehicle

centre de, ~

line ) -
de, ,f"
s |
track 1 } ;
centre
line |
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range
(example)
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ANEXO B
CLASSE B

INDICE

—  Utilizagdo do Anexo B
—  Parte 1: Sinalizagdo
—  Parte 2: Radio

—  Parte 3: Matriz da transi¢do

UTILIZACAO DO ANEXO B

Este anexo apresenta os sistemas de controlo de velocidade, de comando de comboios e de alerta em cabina e os sistemas de
rddio que precedem a introdugdo dos sistemas de comando e de rddio de classe A e cuja utilizacdo estd autorizada nas redes
europeias de alta velocidade e convencional até aos limites de velocidade definidos pelo Estado-Membro responsavel. Estes
sistemas de classe B ndo foram desenvolvidos ao abrigo de especificagdes europeias unificadas e, por isso, os seus
fornecedores podem ser detentores de direitos de propriedade industrial sobre as suas especificacdes. O fornecimento e a
manutengdo destas especificacdes ndo deverdo entrar em conflito com as regulamentagdes nacionais — nomeadamente
com as relativas as patentes.

Durante a fase de migracdo, em que estes sistemas serdo gradualmente substituidos pelo sistema unificado, haverd a
necessidade de gerir as especificagdes técnicas no interesse da interoperabilidade. Esta responsabilidade cabe ao Estado-
-Membro em causa, ou ao seu representante, em cooperagio com o respectivo fornecedor de sistemas, em conformidade
com as ETI Controlo-comando relativas aos sistemas ferrovidrios transeuropeus de alta velocidade e convencional.

Os veiculos ndo tém de obedecer a todas as especificacdes dos sistemas de classe B, mas sim aos requisitos dos Estados-
-Membros em que circulam. Serd necessdria uma aprovacdo para cada pais em que circulam, emitida com base nos
procedimentos nacionais de aprovacdo relevantes.

As empresas de transporte ferrovidrio que necessitem de instalar um ou mais destes sistemas nos seus comboios deverdo
consultar o Estado-Membro adequado. O Anexo C gere a distribui¢do geogrfica correspondente de cada sistema, exigindo
para cada linha um registo de infra-estruturas descrevendo o tipo de equipamento e as modalidades operacionais conexas.
Por meio do Registo de Infra-estruturas, o gestor de infra-estruturas assegura a coeréncia entre o sistema de controlo-
-comando de via e o regulamento sob a sua autoridade.

O Estado-Membro fornecerd a empresa de transporte ferrovidrio as informagdes e o aconselhamento necessério para que a
instalagdo responda as regras da seguranca e seja compativel com os requisitos das ETI e do anexo C.

As instalagdes de classe B devem incluir os procedimentos de utilizagdo de equipamento alternativo (fallback) em caso de
avaria, previstos no anexo C.

O presente anexo fornece informagdes bdsicas sobre os sistemas de classe B. Em relagdo a cada sistema mencionado, o
Estado-Membro identificado deverd garantir a manutencdo da sua interoperabilidade e fornecer as informacdes requeridas
para efeitos da sua aplicagdo, em especial as informagdes necessdrias para a sua aprovacio.

Anexo B, parte 1: Sistemas de sinalizacdo de classe B

INDICE:

1. ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC

6. CAWS e ATP
7. Crocodile

8.  Ebicab

9. EVM
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10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
13. LS
14. LZB

15.  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18. SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Apenas a titulo informativo, sistemas ndo utilizados nos Estados-Membros:

24, ZUB 121

ALSN

Sinalizacdo automdtica continua para locomotivas

Asromariyeckast JlokomorysHast Curnasmsaumst HenpepbiBHOro nefictust (nome russo original)

Descricdo:

O ALSN ¢é um sistema de sinalizacdo na cabina e um equipamento de paragem automadtica do comboio. Estd instalado nas
principais linhas dos caminhos-de-ferro da Letonia e dos paises vizinhos: Litudnia e Estonia. (Apenas a titulo informativo:
também estd instalado nos caminhos-de-ferro da Federacdo Russa e da Bielorrtissia).

O sistema é composto por circuitos de via codificados e por equipamentos de bordo.

Os circuitos de via sdo de concep¢do bastante convencional com receptores baseados no método de retransmissao.

As linhas abertas estdo equipadas com:

—  circuitos de via codificados de corrente alternada com uma frequéncia de 50 (%), 75 ou 25 Hz; ou

—  circuitos de via continuos, que asseguram o modo de ligacdo codificada a um comboio que se aproxima, dependendo
do sentido da sua marcha:

—  circuitos de via com uma frequéncia de 50, 75 ou 25 Hz de corrente alternada para o modo continuo e com
uma frequéncia de 50, 75 ou 25 Hz para o modo codificado;

—  circuitos de via de corrente continua.
As estagdes estdo equipadas com:

—  circuitos de via continuos, que asseguram o modo de ligacdo codificada a um comboio que se aproxima, dependendo
do sentido da sua marcha:

—  circuitos de via com uma frequéncia de 50, 75 ou 25 Hz ou frequéncias dudio de corrente alternada para o
modo continuo e com uma frequéncia de 50, 75 ou 25 Hz para o modo codificado; ou

—  circuitos de via de corrente continua.

Na Estonia, s6 se utilizam os 50 Hz.
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O equipamento de bordo é composto por um amplificador electronico; um descodificador de relé; uma vilvula
electropneumdtica para ligar e desligar o sistema de frenagem; um sinal luminoso, representando aspectos da sinalizagdo
lateral, e um manipulo de vigilancia para confirmar as informagdes recebidas pelo maquinista.

O sistema tem caracteristicas seguras e, ndo sendo de seguranca intrinseca, uma vez que complementa a sinalizacdo lateral, é
contudo suficientemente seguro para supervisionar o maquinista.

A transmissdo de dados entre os circuitos de via codificados e o equipamento de bordo faz-se através de antenas de captagio
com acoplamento indutivo colocadas acima dos carris.

O sistema estd previsto para funcionar com uma velocidade do comboio até 160 kmj/h.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para o comboio:
—  Frequéncia portadora de 50, 25 ou 75 Hz
—  Cddigo numérico
— A corrente de codificacio minima nos carris para o funcionamento do ALSN é de 1,2 A
—  Quatro aspectos dos sinais a bordo (3 codigos e auséncia de cédigo)
—  Informacgdes disponiveis a bordo (fora do ALSN): velocidade real, extensdo do trajecto percorrido.
—  Informacdes visualizadas pelo maquinista:
—  Aspecto do sinal a bordo, correspondente ao cddigo recebido
—  Sinal actistico em caso de mudanca do cddigo para outro mais restritivo
—  Supervisdo:
—  Confirmagio de um sinal mais restritivo pelo maquinista em 15 segundos
—  Supervisdo continua da velocidade depois de ultrapassar o sinal de paragem lateral
—  Confirmacio de auséncia de cddigo cada 40 — 90 segundos.
— Reacgao:
O freio de emergéncia é accionado em caso de:
—  Ultrapassagem do sinal de paragem lateral com aspecto de PARAGEM,
—  Ultrapassagem da velocidade permitida para o aspecto do sinal em causa,
—  Nio-reconhecimento do aviso (sinal sonoro) pelo maquinista.

Estados-Membros responséveis: Let6nia, Esténia e Litudnia.

ASFA

Descrigdo:

O ASFA é um sistema de sinalizagdo de cabina e ATP instalado na maioria das linhas do RENFE (1 668 mm), nas linhas de
via métricas do FEVE e na nova linha de via europeia NAFA.

O ASFA encontra-se em todas as linhas que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.

A comunicacdo via-comboio é baseada em circuitos ressonantes magneticamente acoplados de modo a poderem transmitir
nove informagdes diferentes. Um circuito ressonante de via é sintonizado numa frequéncia que representa o aspecto do
sinal. O circuito de bordo do tipo PLL magneticamente acoplado estd preso a frequéncia emitida a partir da via. O sistema
tem caracteristicas seguras e, ndo sendo de seguranga intrinseca, é contudo suficientemente seguro para supervisionar o
maquinista. Recorda-lhe as condicdes de sinalizacdo e obriga-o a confirmar os aspectos restritivos.

As unidades de via e de bordo sdo de concep¢do convencional.
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Caracteristicas principais:
— 9 frequéncias:
Banda: 55 kHz a 115 kHz
—  Podem seleccionar-se trés categorias de comboios diferentes a bordo
—  Supervisdo:
—  Confirmagdo do sinal restritivo pelo maquinista em 3 segundos.
—  Supervisdo continua da velocidade (160 km/h ou 180 kmj/h) depois de ultrapassar o sinal restritivo.

—  Controlo da velocidade (60 km/h, 50 km/h ou 35 km/h dependendo do tipo de comboio) depois de ultrapassar
uma baliza situada 300 m a montante do sinal.

—  Disparo dos sistemas do comboio sobre um sinal fechado
—  Velocidade da linha.
—  Reaccdo:

O freio de emergéncia ¢ accionado se for violada qualquer supervisdo. O freio de emergéncia pode ser libertado com o
comboio imobilizado.

Estado-Membro responséavel: Espanha

ATB

O ATB existe em duas versdes bdsicas: O ATB de primeira geragdo e o ATB de nova geracdo.

Descrigdo do ATB de primeira geragio:
O ATB de primeira geragdo estd instalado na grande maioria das linhas da NS.

O sistema é composto por circuitos de via codificados de concepgio bastante convencional e por um equipamento de bordo
informatizado (ACEC) ou electrénico convencional (GRS).

A transmissio de dados entre os circuitos de via codificados e o equipamento de bordo faz-se através de antenas de captacio
com acoplamento indutivo colocadas acima dos carris.

Caracteristicas principais:

—  Transmissdo de dados para os comboios:
—  Frequéncia portadora de 75 Hz
—  (Cddigos de velocidade em amplitude modulada (AM)
—  Seis c6digos de velocidade (40,60,80,130,140) km/h
—  Um cbdigo de saida

—  Caracteristicas do comboio néo disponiveis a bordo (c6digo de velocidade proveniente do equipamento instalado no
solo)

—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade correspondente ao c6digo de velocidade
—  Sinal sonoro em caso de mudanga do cddigo

—  Campainha caso o sistema exija a utilizacdo dos freios
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—  Supervisao:
—  Velocidade (continua)

—  Reacgdo: O freio de emergéncia é accionado em caso de excesso de velocidade e se 0 maquinista ndo reagir a um aviso
actistico.

Estado-Membro responsével: Paises Baixos

Descrigio do ATB de nova geragdo:
Sistema de comando de comboios parcialmente instalado nas linhas da NS.

O sistema é composto por balizas na via e por equipamentos de bordo. Também estd disponivel uma fungio de in-fill
baseada numa malha (loop) de cabo.

A transmissdo de dados faz-se entre a baliza activa e uma antena de bordo. O sistema tem em consideragdo o sentido da
marcha; as balizas estdo montadas entre os carris com um pequeno desvio em relagdo ao centro.

O equipamento de bordo ATBNG ¢ totalmente interoperdvel com o equipamento ATB de via de primeira geracgdo.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 100 kHz +|- 10 kHz (FSK)
— 25 kbit/s
— 119 bits dteis por telegrama
—  Caracteristicas do comboio a introduzir pelo maquinista
—  Comprimento do comboio
—  Velocidade mdxima do comboio
—  Caracteristicas de frenagem do comboio
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade mdxima da linha
—  Velocidade-objectivo
—  Distancia do objectivo
—  Curva de frenagem
—  Supervisdo:
—  Velocidade da linha
—  Restrigdes da velocidade
—  Ponto de paragem
—  Perfil dindmico de frenagem
— Reacgado:
—  Pré-aviso dptico
—  Aviso actstico

O freio de emergéncia ¢ accionado caso a supervisio do movimento seja violada ou o maquinista ndo reaja a um aviso
actistico.

Estado-Membro responsével: Paises Baixos
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ATP-VR/RHK —

Automatic train protection (ATP) (controlo da velocidade), Junakulunvalvonta (JKV)

Normalmente denominado «Junakulunvalvonta» (JKV) (termo finlandés que significa controlo da velocidade)

Descrigdo:

O sistema ATP-VR/RHK na Finlandia ¢ um sistema de controlo da velocidade normalizado de seguranga intrinseca, que se
baseia na tecnologia do Ebicab 900 com balizas JGA, ou na tecnologia do ATSS com balizas mini-transponder. O sistema é
composto por balizas na via, incluindo codificadores de sinal ou computadores, e por equipamento informético de bordo.

A transmissdo de dados realiza-se entre as balizas passivas na via (2 por ponto de baliza) e uma antena de bordo situada sob
o veiculo, que também fornece energia a baliza, ao passar sobre ela. O acoplamento entre as balizas e o equipamento de
bordo ¢ indutivo.

Caracteristicas principais:
—  Telealimentagdo das balizas:
— 27,115 MHz
—  Modulagdo de amplitude para impulsos de reldgio
— 50 kHz de frequéncia dos impulsos
—  Transmissdo de dados para os comboios:
—  4,5MHz
— 50 kbs
— 180 bits uteis de um total de 256 bits
—  Encadeamento:
—  Todas as balizas permanentes estdo encadeadas
—  As balizas tempordrias podem ndo estar encadeadas
—  Caracteristicas do comboio a introduzir pelo maquinista:
—  Velocidade méxima do comboio
—  Caracteristicas de frenagem do comboio
—  Comprimento do comboio
—  Massa do comboio
—  Possibilidade de utilizar velocidades mais altas nas curvas
—  Propriedades especificas do comboio (por exemplo, desaceleracido devido a uma grande carga por eixo)
—  Condigdes a superficie
—  Informacdes visualizadas pelo maquinista:
—  Por velocimetro:
—  velocidade permitida
—  velocidade-objectivo
—  Por afixa¢do numérica:

— distancia do objectivo
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—  Por afixacdo alfanumérica com aviso actistico:
— alerta de excesso de velocidade
—  aviso para frenar
—  aviso para frenar mais
—  frenagem pelo sistema de controlo da velocidade
—  permissdo de desaperto do freio
—  ultrapassagem do sinal com aspecto de paragem
—  préximo sinal «previsivelmente fechado» e supervisdo da velocidade até ao sinal
—  objectivo para além de 2-3 cantdes
—  desvio como objectivo
—  restricdo da velocidade como objectivo
—  via reservada
— falhas nos equipamentos na via ou no veiculo

— pode verificar-se a partir do sistema: p. ex., desaceleragio, pressio na conduta geral, velocidade,
informacdes recebidas das tltimas balizas

—  Supervisdo:

Disposicdes gerais: Todas as informagdes sobre os sinais, os desvios e as limitagdes de velocidade sdo transferidas para
uma distancia de 2 400 ou 3 600 m (dependendo da velocidade médxima autorizada na linha) do objectivo. O sistema
calcula as curvas de frenagem para cada objectivo e indica as informacdes mais restritivas a0 maquinista:

—  Velocidade méxima autorizada na linha ou velocidade médxima do comboio
—  «Previsivelmente fechado» apds 2-3 cantdes
—  Supervisdo da velocidade no sinal com aspecto de paragem
—  Restri¢do da velocidade
—  Restri¢do da velocidade nas curvas para comboios tradicionais e comboios com caixa inclindvel
—  Restrigdes especificas dos comboios
—  Restri¢des da velocidade nos desvios
—  Velocidade apéds o desvio
—  Autorizacdo de ultrapassagem de um sinal fechado, supervisio a 50 km/h até ao sinal principal seguinte
—  Velocidade ap6s falha da baliza
—  Fungdes suplementares:
—  Manobras
—  Protecgdo contra o deslizamento
—  Compensagdo de planos inclinados
—  Reacgado:

—  Supervisdo do limite de velocidade: aviso actstico em caso de ultrapassagem da velocidade em 3 km/h
(velocidades mais altas: ultrapassagem de velocidade em 5 kmf/h), frenagem de servigo para 5 km/h apds o aviso.
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—  Supervisdo do objectivo: O sistema calcula as curvas de frenagem cujas fun¢des sdo accionadas por um aviso
actistico para frenar e por um aviso actistico continuo para frenar mais, sendo a frenagem de servico accionada
pelo sistema. O freio de servico pode ser libertado pelo maquinista quando a velocidade deixa de exceder os
limites autorizados. O sistema assegurard a frenagem suficiente independentemente da ac¢do do maquinista

— O freio de emergéncia ¢ aplicado pelo sistema se a velocidade permitida for excedida em 15 km/h, devido a
passagem por uma curva de frenagem de emergéncia ou se o freio de servigo estiver avariado. O freio de

emergéncia pode ser libertado depois de o comboio se ter imobilizado.

Estado-Membro responsédvel: Finlandia

BACC

Descricdo:

O BACC estd instalado em todas as linhas com uma velocidade superior a 200 km/h na rede da FS e noutras linhas, ou seja,
na maijoria das linhas cuja interoperabilidade estd a ser ponderada.

O sistema consiste em circuitos de via codificados convencionais que operam em duas frequéncias para funcionar com duas
classes de comboios. O equipamento de bordo estd informatizado.

A transmissdo de dados entre os circuitos de via codificados e o equipamento de bordo faz-se através de antenas de captacio
com acoplamento indutivo colocadas acima dos carris.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios:
—  Frequéncia portadora de 50 Hz
—  Cddigos de velocidade em amplitude modulada (AM)
— cinco cddigos de velocidade
—  Frequéncia portadora de 178 Hz
—  (Cddigos de velocidade em amplitude modulada (AM)
— 4 cbdigos de velocidade complementares

—  Duas categorias possiveis de comboios tomadas em conta pelo equipamento de bordo (o cédigo de velocidade vem do
equipamento instalado na via)

—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade correspondente ao cddigo de velocidade
—  Aspecto do sinal (1 de 10)
—  Supervisdo:
—  Velocidade (continua)
—  Ponto de paragem
—  Reacgdo: freio de emergéncia em caso de ultrapassagem da velocidade

Estado-Membro responsével: Itélia

SISTEMA CAWS E ATP

(controlo da velocidade) (instalado no Iarnréd Eireann)

O sistema € composto por circuitos de via codificados e por equipamentos de bordo. A transmissdo do c6digo faz-se através
de bobinas de captagdo colocadas na frente do comboio por cima de cada carril.
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Os circuitos de via codificados estdo instalados em todos os itinerdrios suburbanos de Dublin com elevada densidade de
trdfego e nos itinerdrios intercidades para Cork, Limerick, Athlone e até a fronteira com o Reino Unido em direc¢do a Belfast.

A frota diesel estd equipada com equipamentos do Sistema de Alerta Automético Continuo (Continuous Automatic
Warning System — CAWS), o mesmo acontecendo com os comboios do Reino Unido que circulam diariamente na
Republica da Irlanda. Este sistema traduz o sinal de cddigo recebido num sinal luminoso colorido visualizado pelo
magquinista.

A frota eléctrica estd equipada com equipamentos de controlo da velocidade (Automatic Train Protection — ATP). Este

sistema traduz o sinal de c6digo recebido numa indicagdo de velocidade méxima visualizado pelo maquinista. A frota
eléctrica apenas circula na zona suburbana clectrificada de Dublin.

Caracteristicas principais: (Dublin Suburban Electrified Area — Zona suburbana electrificada de Dublin)

—  frequéncia portadora 83 1/3 Hz:

— ondas de c6digo quadradas por impulsos 50, 75, 120, 180, 270 e 420 CPM. Traduzidas pelo sistema ATP como
29 km/h, 30 km/h, 50km/h, 50km/h, 75km/h, 100km/h. Traduzidas pelo sistema CAWS como Amarelo, Verde,

Amarelo, Verde, Amarelo Duplo, Verde.

—  As velocidades permitidas também se baseiam no aspecto do sinal afixado. O limite de velocidade é gradualmente
reduzido a zero a aproximacdo de um sinal vermelho.

Caracteristicas principais: (fora da Zona suburbana electrificada de Dublin)
—  Frequéncia portadora de 50 Hz

— 3 ondas de c6digo quadradas por impulsos 50, 120 e 180 CPM. Traduzidas pelo sistema CAWS como Amarelo,
Amarelo Duplo, Verde.

Sistema de controlo da velocidade (ATP)
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:

—  Velocidade instantanea autorizada. Continuamente actualizada para reflectir as alteragdes no aspecto dos sinais a
jusante.

—  Aviso actstico continuo para indicar excesso de velocidade.

—  Toque momentaneo para indicar um aumento da velocidade autorizada.

—  Toque intermitente para indicar que foi seleccionado o desaperto dos freios em marcha.

—  Funcéo de ensaio com o comboio parado.
—  Caracteristicas a introduzir pelo maquinista:

—  Desaperto dos freios em marcha para permitir a circulagdo em ramais secundarios até aos sinais vermelhos.
—  Supervisdo:

—  Supervisdo continua da velocidade
— Reaccdo:

—  Se a velocidade permitida for ultrapassada ou for recebido um cédigo de redugio da velocidade, o freio de

servigo ¢ aplicado até a velocidade permitida ser alcangada e o maquinista reconhecer o excesso de velocidade

movendo o controlador de energia para as posi¢des de marcha por inércia ou frenagem. Se isto ndo for feito, a
aplicagdo do freio mantém-se.

Sistema de Alerta Automdtico Continuo
—  Informacdes visualizadas pelo maquinista:

—  Aspecto do dltimo sinal lateral ultrapassado até cerca de 350 metros do sinal a jusante e, depois, aspecto do sinal
a jusante; informagdo continuamente actualizada para reflectir as altera¢des no aspecto dos sinais a jusante.

—  Aviso actistico continuo para indicar a recep¢do de um aspecto mais restritivo, até esta ser confirmada.

—  «Trinado» momenténeo para indicar a recep¢do de um aspecto menos restritivo.
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—  Funcdo de ensaio com o comboio parado.

—  Portadora seleccionada.
—  Caracteristicas a introduzir pelo maquinista:

—  Frequéncia portadora.

—  Desligar afixacdo de aspecto vermelho fora das zonas dos circuitos de via codificados.
—  Supervisdo:

—  Confirmagdo da mudanga para um aspecto mais restritivo. Uma vez confirmada, cessard a supervisio do
comboio até ocorrer outra mudanga para um aspecto mais restritivo.

—  Reacgao:

— O magquinista deve confirmar a mudanga para um sinal com aspecto mais restritivo no intervalo de sete
segundos, caso contrario verifica-se uma frenagem de emergéncia durante um minuto. Ndo é possivel anular
esta acgdo até esse tempo ter passado. O comboio deve imobilizar-se no espago de um minuto.

Estado-Membro responsdvel: Reptiblica da Irlanda.

Crocodile

Descricdo:

O sistema Crocodile estd instalado em todas as principais linhas da RFF, da SNCB e dos CFL. Encontra-se em todas as linhas
que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.

O sistema baseia-se numa barra de ferro instalada na via que € fisicamente contactada por uma escova montada no
comboio. A barra transmite uma tensdo de +/- 20 V de uma bateria, dependendo do aspecto do sinal. Hd uma indicacdo
para o maquinista e este tem de confirmar o aviso. Caso este ndo seja confirmado, é desencadeada uma acgdo de frenagem
automdtica. O Crocodile ndo supervisiona a velocidade ou a distancia, actuando apenas como um sistema de vigilancia.

As unidades de via e de bordo sdo de concepgdo convencional.

Caracteristicas principais:
—  Barra alimentada em corrente continua (+ 20 V)
—  Sem introducdo de caracteristicas do comboio a bordo
—  Supervisdo:
Confirmacio pelo maquinista
—  Reaccdo:

O freio de emergéncia ¢ accionado se o aviso ndo for confirmado, podendo ser libertado depois de o comboio se
imobilizar.

Estados-Membros responsaveis: Bélgica, Franga, Luxemburgo

Ebicab

O Ebicab existe em duas versdes: Ebicab 700 e Ebicab 900.

Descrigdo do Ebicab 700:

Sistema de controlo de velocidade de seguranca intrinseca utilizado na Suécia, Noruega, Portugal e Bulgaria. O facto de o
software ser idéntico na Suécia e na Noruega permite que os comboios transfronteiri¢os circulem sem mudar de maquinista
ou de locomotiva, ndo obstante os diferentes sistemas e regras de sinalizacdo. Portugal e a Bulgdria tém software diferente.



L 342/72 Jornal Oficial da Unido Europeia 7.12.2006

O sistema é composto por balizas e codificadores de sinais, ou uma comunicagdo série com encravamento electrénico, a
partir da via, e por um equipamento de bordo informatizado.

A transmissdo de dados realiza-se entre as balizas passivas na via (2 a 5 por sinal) e uma antena de bordo situada sob o
veiculo, que também fornece energia a baliza, ao passar sobre ela. O acoplamento entre as balizas e o equipamento de bordo
¢ indutivo.

Caracteristicas principais:
—  Telealimentagdo das balizas:
— 27,115 MHz
—  Modulagdo de amplitude para impulsos de reldgio
— 50 kHz de frequéncia dos impulsos
—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 4,5 MHz
—  50kbfs
— 12 bits tteis de um total de 32 bits
—  Encadeamento
—  Os sinais estdo encadeados

—  Os painéis (por exemplo, painéis de aviso e de velocidade) ndo se encontram necessariamente encadeados, uma
percentagem de 50 % de balizas ndo encadeadas ¢ aceitdvel em termos de seguranca intrinseca.

—  Caracteristicas do comboio que podem ser introduzidas pelo maquinista:
—  Velocidade méxima do comboio
—  Comprimento do comboio
—  Caracteristicas de frenagem do comboio

—  Propriedades especificas do comboio quer para permitir excesso de velocidade quer para impor o cumprimento
dos afrouxamentos em trogos especificos da linha

—  Condigdes a superficie

—  Informagoes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade méxima da linha
—  Velocidade-objectivo

— Informagdes antecipadas sobre os objectivos secunddrios para a sinalizacdo da distancia a percorrer ou da
velocidade de marcha; é possivel supervisionar cinco cantdes.

—  Restrigdes de velocidade para além do primeiro sinal.

—  Tempos antes da intervencdo da frenagem de servigo, trés avisos
—  Falhas nos equipamentos na via ou no veiculo

—  Valor da tltima desaceleragio

—  Pressdo na conduta geral e velocidade instantanea

—  Informacio na dltima baliza ultrapassada

—  Informagdes auxiliares
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—  Supervisdo:

Velocidade da linha, dependendo da capacidade da via para suportar um excesso de velocidade e do desempenho
do veiculo ou da imposi¢do de velocidades limitadas para comboios especificos

Multiplos objectivos, incluindo informagdo de sinalizacio sem sinais opticos

Podem ser aplicadas restricdes de velocidade permanentes, tempordrias ¢ de emergéncia com balizas ndo
encadeadas

Ponto de paragem

Perfil dindmico de frenagem

Estado do detector de passagem de nivel e de desabamento de terras
Manobras

Protecgdo contra o deslizamento

Compensagdo de planos inclinados

Autorizacgdo de ultrapassagem de um sinal fechado, supervisio a 40 kmj/h até ao sinal principal seguinte

—  Reacgdo: Aviso actistico quando excesso de velocidade > 5 km/h, frenagem de servico quando excesso de velocidade
> 10 km/h. O freio de servico pode ser libertado pelo maquinista quando a velocidade deixa de exceder os limites
autorizados. O Ebicab assegurard a frenagem suficiente independentemente da ac¢do do maquinista O freio de
emergéncia s6 € usado em caso de verdadeira emergéncia, por exemplo quando a frenagem de servigo ndo ¢ suficiente.
A libertagdo do freio de emergéncia pode verificar-se quando o comboio estiver imobilizado.

—  Opcoes implementadas:

Sistema de bloco rddio com funcionalidade do tipo ETCS nivel 3

Comunicagdo do comboio para a via

Estados-Membros responséveis: Portugal, Suécia

Descrigdo do Ebicab 900:

O sistema é composto por balizas e codificadores de sinais, ou uma comunicagdo série com encravamento electrénico, a
partir da via, e por um equipamento de bordo informatizado.

A transmissdo de dados realiza-se entre as balizas passivas na via (2 a 4 por sinal) e uma antena de bordo situada sob o
veiculo, que também fornece energia a baliza, ao passar sobre ela. O acoplamento entre as balizas e o equipamento de bordo

¢ indutivo.

Caracteristicas principais:

—  Telealimentacdo das balizas:

27 MHz
Modulagdo de amplitude para impulsos de relégio

50 kHz de frequéncia dos impulsos

—  Transmissdo de dados para os comboios:

4,5 MHz
50 kb/s

255 bits

—  Encadeamento:

Os sinais estdo encadeados.

Os painéis (por exemplo, painéis de aviso e de velocidade) ndo se encontram necessariamente encadeados, uma
percentagem de 50 % de balizas ndo encadeadas ¢ aceitdvel em termos de seguranca intrinseca.
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—  Caracteristicas do comboio que podem ser introduzidas pelo maquinista:

—  Identificagdo do comboio

—  Velocidade méxima do comboio

—  Comprimento do comboio

—  Caracteristicas de frenagem do comboio

—  Tipo de velocidade do comboio (caso a velocidade do comboio se situe no intervalo 140-300 km/h)

—  Pressurizagdo do comboio

—  Informacdes visualizadas pelo maquinista:

—  Velocidade-limite

—  Velocidade-objectivo

—  Excesso de velocidade
—  Eficdcia

—  Alarme ASFA

—  Rearmamento dos freios
—  Ultrapassagem autorizada
— END

—  Aviso actstico

—  Pré-aviso de frenagem
— Indicagdo «vermelho»

—  Afixacdo alfanumérica

—  Supervisdo:

—  Velocidade da linha, dependendo da capacidade da via para suportar um excesso de velocidade ¢ do desempenho
do veiculo ou da imposi¢do de velocidades limitadas para comboios especificos

—  Multiplos objectivos, incluindo informagio de sinalizagdo sem sinais 6pticos

—  Podem ser aplicadas restricdes de velocidade permanentes, tempordrias e de emergéncia com balizas ndo
encadeadas

—  Ponto de paragem

—  Perfil dindmico de frenagem

—  Estado do detector de passagem de nivel e de desabamento de terras

—  Manobras

—  Protecgdo contra o deslizamento

—  Compensagio de planos inclinados

—  Autorizacdo de ultrapassagem de um sinal fechado, supervisio a 40 km/h até ao sinal principal seguinte
— Reacgado:

Aviso acustico quando excesso de velocidade > 3 km/h, frenagem de servico quando excesso de velocidade > 5 km/h.
O freio de servigo pode ser libertado pelo maquinista quando a velocidade deixa de exceder os limites autorizados. O
Ebicab assegurard a frenagem suficiente independentemente da ac¢do do maquinista

Estado-Membro responsével: Espanha
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EVM

Descricdo:

O EVM estd instalado em todas as linhas principais da rede dos caminhos-de-ferro hiingara (MAV). Estas linhas estio a ser
consideradas para a interoperabilidade. Na sua maioria, as locomotivas possuem este equipamento.

A parte «via» do sistema é composta por circuitos de via codificados que funcionam com uma frequéncia portadora para a
transmissdo de informagdes. Esta frequéncia é codificada por modulacio de amplitude m a 100 %, utilizando um codificador
electronico.

A transmissdo de dados entre os circuitos de via codificados e o equipamento de bordo faz-se através de antenas de captacio
com acoplamento indutivo colocadas acima dos carris.

Caracteristicas principais:

—  Transmissdo de dados da via para os comboios:
—  Frequéncia portadora de 75 Hz
—  Cédigos modulados em amplitude (100 %)
—  Sete codigos (6 de velocidade)

—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Sinal de cabina

—  Aspectos dos sinais: Paragem, velocidade permitida no sinal seguinte (15, 40, 80, 120, mdxima), auséncia de
transmissdo/avaria, modo «manobras»

—  Supervisdo:
—  Velocidade-limite
—  Controlo de vigilancia de 1 550 m em 1 550 m caso v.efectiva < v.objectivo,
—  Controlo de vigilancia de 200 m em 200 m caso v.efectiva > v.objectivo
—  Aspecto de paragem (stop)
—  Limitagdo da velocidade no modo «manobras»
—  Reacgao:
O freio de emergéncia ¢ accionado:
—  caso ndo haja reac¢do do maquinista
—  caso o limite de velocidade continue a ser excedido apds o sinal de vigilancia ou
— caso um sinal fechado seja ultrapassado com velocidade superior a 15 km/h

— no modo «manobras», imediatamente apds exceder 40 km/h (neste caso, o freio ¢ accionado sem qualquer sinal
acustico)

—  Funcdes suplementares:
—  Protecgdo contra o deslizamento
—  Funcdo de conforto (indicagdo segundo a qual o sinal ¢ desactivado quando o comboio estd parado)

Estado-Membro responsével: Hungria
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SISTEMA ATP GW

Descrigdo:

O sistema ATP GW € um sistema de controlo da velocidade (Automatic Train Protection (ATP)) utilizado no Reino Unido
nas grandes linhas ocidentais (Great Western (GW)) entre Londres (Paddington), Bristol Temple Meads, Bristol Parkway e
Newbury. O sistema baseia-se num hardware semelhante ao do sistema TBL utilizado na Bélgica, embora existam algumas
diferengas técnicas e de funcionamento.

O sistema s6 se aplica a comboios que circulam a uma velocidade superior a 160 km/h.
O sistema assegura as seguintes fun¢des essenciais:
—  Controlo total da velocidade quando o comboio estd equipado e a circular numa infra-estrutura igualmente equipada

—  Supervisdo da velocidade mdxima do veiculo e protec¢do contra o deslizamento quando o comboio estd equipado e a
circular numa infra-estrutura que ndo se encontra equipada com o sistema

Os dados sdo transmitidos a partir da via por balizas colocadas junto dos sinais. Quando necessério, sdo instaladas malhas
(loops) com funcio de in-fill para melhorar o desempenho operacional.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK)
— 25 kbitfs
— 99 bits dteis por telegrama
—  Caracteristicas do comboio a introduzir pelo maquinista
—  As caracteristicas do comboio em termos, por exemplo, dos coeficientes de frenagem e da velocidade méxima,
sdo estabelecidas por uma ficha (plug) pré-programada de parametros inserida no hardware do comboio. O
maquinista pode introduzir variacdes em termos de composicdo do comboio e disponibilidade de frenagem no
momento da partida.
— Interface com o maquinista
Indicagdes visuais:
—  Velocidade méxima de seguranga
—  Velocidade-objectivo
—  Estado previsto do sinal seguinte
—  Existéncia de restri¢des de velocidade de emergéncia
— Indicacdes de anomalia
—  Deslizamento
—  Accionamento de intervengio
—  Modo de manobras
—  Modo de ultrapassagem de sinal de paragem
—  Ultrapassagem de sinal fechado
—  Ultrapassagem de sinal secundério (circulacdo autorizada numa linha ocupada)
Indicagdes actisticas:

—  Toque de aviso curto sempre que as informagdes afixadas mudam

—  Toque de aviso continuo quando a velocidade de seguranga é excedida ou surgiu uma restri¢do de velocidade de
emergéncia, ou em caso de ultrapassagem de um sinal fechado, ou ainda quando se detecta um deslizamento ou
uma falha do sistema
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Comandos do maquinista:
—  Botdo/indicador de ligacio
—  Botdo de confirmagdo para recuperar o comando apds uma intervencdo do sistema
—  Botdo de accionamento do modo «manobras»
—  Botdo «pass stop», que permite ultrapassar um sinal fechado
—  Comandos de isolamento
—  Supervisdo
O sistema supervisiona a circulagio dos comboios utilizando os seguintes parametros:
—  Velocidade méxima de seguranga (velocidade autorizada na linha e restricdes permanentes)
—  Restrigdes de velocidade tempordrias
—  Ponto de paragem
—  Perfil dindmico de frenagem
—  Sentido da marcha (incluindo supervisio do deslizamento)
O sistema desencadeia uma frenagem de servigo se:

—  Avelocidade méxima de seguranga indicada for excedida por uma determinada margem e o maquinista ndo reagir ao
aviso actstico

—  Surgir uma restricdo de velocidade de emergéncia

—  Ocorrer uma falha recuperdvel do sistema, por exemplo, a ndo-recep¢io de dados de uma baliza na via, quando ela
estava prevista

O sistema de controlo da velocidade desencadeia uma frenagem de emergéncia se:

— O comboio ultrapassar um sinal fechado (o comboio é imobilizado e o maquinista pode avancar seguidamente sob
supervisdo parcial, mas estd limitado a 20 mph durante 3 minutos ou até ultrapassar a baliza seguinte)

—  Ocorrer um deslizamento (isto ¢, um movimento superior a 10 metros ou a mais de 5mph numa direc¢do ndo
correspondente a posi¢do do controlador central)

—  Se verificar uma falha irrecuperdvel do sistema

Estado-Membro responsével: Reino Unido

INDUSI/PZB
(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)

Descrigdo:
Sistema ATP instalado nas linhas da Austria e da Alemanha que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.

Circuitos ressonantes magneticamente acoplados, na via e a bordo, transmitem uma de trés informagdes para o comboio. O
sistema ndo é considerado de seguranca intrinseca, mas é suficientemente seguro para supervisionar o maquinista. Funciona
totalmente em segundo plano, o que significa que ndo dd a0 maquinista quaisquer indicacdes sobre os aspectos dos sinais,
limitando-se a indicar que o comboio estd a ser supervisionado.
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Caracteristicas principais:
— 3 frequéncias

— 500 Hz

— 1000 Hz

— 2000 Hz
—  Caracteristicas do comboio que podem ser introduzidas pelo maquinista:

Caracteristicas de frenagem (percentagem e regime de frenagem para trés categorias de supervisao)
—  Supervisdo:

—  Versdo hardware (ndo aplicivel a Alemanha):

— 500 Hz: Supervisdo da velocidade instantanea

— 1000 Hz: Reconhecimento dos sinais com aspecto restritivo, a supervisdo da velocidade depende do tipo
de comboio

— 2000 Hz: Paragem imediata
—  Versdo de microprocessador:
— 500 Hz: Supervisdo da velocidade instantanea e supervisio da curva de frenagem

— 1000 Hz: Reconhecimento dos sinais com aspecto restritivo, a supervisio da velocidade depende do
programa, com diferentes curvas de frenagem, supervisio por meio de valores do tempo e de valores da
velocidade aplicdveis a curtas distancias; curvas de frenagem (em tempo e em distancia) desencadeadas por
1 000 Hz e adicionalmente, em distancia, por 500 Hz

— 2000 Hz: Paragem imediata
— Reaccdo:

O freio de emergéncia ¢ accionado se a supervisdo for violada. O freio de emergéncia pode ser libertado em condigdes
especiais.

Estados-Membros responsaveis: Austria, Alemanha

KVB

Descricdo:

Sistema ATP normalizado existente em Franga na rede da RFF. Todas as linhas electrificadas convencionais estdo equipadas
com este sistema, para supervisio da velocidade, protec¢io de pontos perigosos e restrigdes de velocidade temporarias.
Implementado em 99 % das linhas convencionais. Parcialmente instalado em linhas de alta velocidade para algumas
transmissdes pontuais e para a supervisdo das restricdes de velocidade tempordrias, quando os niveis de velocidade ndo sdo
fornecidos pelos codigos TVM.

O sistema é composto por balizas na via, incluindo codificadores de sinal, e por equipamento informatico de bordo. O
sistema funciona em sobreposi¢do ao equipamento de sinalizagdo convencional.

A transmissdo de dados realiza-se entre as balizas passivas na via (2 a 9 por sinal) e uma antena de bordo situada sob o
veiculo, que também fornece energia a baliza, ao passar sobre ela. O acoplamento entre as balizas e o equipamento de bordo
¢ indutivo. Esta transmissdo de dados também ¢ utilizada para informagdes pontuais ndo relacionadas com o controlo de
velocidade (por exemplo, portas, canais de radio).

Além disso, o KVB pode ser completado por uma transmissdo continua, para permitir uma funcionalidade in-fill (como o
Euroloop): O in-fill € realizado com uma transmissdo continua. Isto € feito através de uma modulacio por variacdo da
frequéncia (FSK) com duas portadoras Fp a 20 kHz e 25 kHz (uma para cada uma das vias). Os dados a transmitir sdo de
tipo bindrio, em grupos de 80 bits (64 sdo titeis). Uma mensagem in-fill necessita de trés elementos de 80 bits, transmitidos
sucessivamente. Sdo as denominadas mensagens dongas». A transmissio de um bit = «1» ¢ efectuada pela emissdo da
frequéncia Fp + 692 Hz, a transmissdo de um bit = «0» ¢ efectuada pela emissdo da frequéncia Fp — 750 Hz.
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Caracteristicas:
—  Telealimentagdo das balizas:
— 27,115 MHz
—  Modulagio de amplitude para impulsos de reldgio
— 50 kHz de frequéncia dos impulsos
—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 4,5 MHz
— 50 kbit/s
— 12 bits dteis (total 4x8 bits) de tipo analdgico
— 172 bits dteis (total 256 bits) de tipo digital

—  Excepto no caso das composicdes indeformdveis, as caracteristicas do comboio devem ser introduzidas pelo
maquinista:

—  Categoria do comboio

—  Velocidade méaxima do comboio

—  Comprimento do comboio

—  Caracteristicas de frenagem do comboio
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:

— estado da supervisdo da velocidade

—  velocidade de execugdo

Na tltima versdo do KVB, s6 sdo dadas indica¢des para a aproximagdo de um sinal fechado com uma curta distancia (000), o
«b» e 0 «p» para o pré-aviso. Ndo sdo dadas indicagdes de velocidade.

—  Supervisdo:
—  Velocidade autorizada na linha, incluindo as restri¢des de velocidade permanentes e tempordrias
—  Ponto de paragem
—  Perfil dindmico de frenagem

—  Restrigdes da velocidade O KVB controla as manobras e as transi¢des para outros sistemas (TVM), intervém na
comutagdo dos canais de rddio, na abertura do disjuntor, na descida dos pantdgrafos, na selec¢do do lado para a
abertura de portas, na selec¢do da altura dos estribos, no comando da estanquidade ao ar através dos tineis ou
de zonas com riscos quimicos. Além disso, o KVB pode ser completado por uma transmissdo continua, para
permitir funcdes in-fill (como o Euroloop).

—  Reaccdo:

Aviso a0 maquinista. O freio de emergéncia é accionado se a supervisdo do movimento for violada. A libertagio do
freio de emergéncia s6 é possivel com o comboio imobilizado.

Estado-Membro responsével: Franca

LS

Descricdo:

O sistema LS estd instalado em todas as linhas principais da rede de caminhos-de-ferro da Republica Checa (CD) e dos
caminhos-de-ferro da Reptblica Eslovaca (ZSR), bem como noutras linhas com velocidades superiores a 100 km/h. Estas
linhas estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.



L 342/80

Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

A parte «via» do sistema é composta por circuitos de via codificados que funcionam com uma frequéncia portadora. Esta
frequéncia estd codificada por uma modulagdo de amplitude a 100 %. Quase toda a frota de locomotivas estd equipada com
o equipamento de bordo. A parte de bordo do sistema foi modernizada e, por isso, o equipamento estd parcialmente
informatizado.

A transmissdo de dados entre os circuitos de via codificados e o equipamento de bordo faz-se através de antenas de captagio
com acoplamento indutivo colocadas acima dos carris.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios:
—  Frequéncia portadora de 75 Hz
—  Cddigos com modulagio AM
—  Quatro cédigos de velocidade (incluindo o aspecto de paragem)
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Sinal de cabina
—  Aspectos dos sinais: paragem, velocidade limitada, aviso (limite de velocidade 100 km/h), velocidade méxima
—  Supervisdo:
—  Limite de velocidade/pode ser ultrapassado pelo controlo de vigilancia
—  Sem supervisdo da distancia
— Reacgao:
Frenagem de emergéncia, caso o maquinista ndo reaja ao facto de ter recebido uma indicagdo de limite de velocidade.

Estados-Membros responsaveis: Republica Checa, Eslovaquia

LZB
(Linienférmige Zugbeeinflussung)

Descrigdo:

Sistema de comando de comboios instalado em todas as linhas da Alemanha com velocidade superior a 160 km/h, as quais
constituem uma parte importante das linhas que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade. O LZB também estd
instalado em linhas da Austria e da Espanha.

O sistema é composto por uma parte instalada na via, a qual compreende os seguintes elementos:

—  Adaptacdo aos sistemas de encravamento e respectiva transmissio de dados

—  Tratamento de dados e interface homem/mdquina no centro LZB

—  Transmissdo de dados de e para outros centros LZB

—  Sistema de transmissdo de dados de e para os comboios

O equipamento de bordo normalmente tem uma funcio Indusi integrada.

A transmissdo de dados entre a via e o equipamento de bordo faz-se através de malhas (loops) de cabo indutivas, instaladas
na via, e de antenas de ferrite instaladas a bordo.

Caracteristicas principais:

—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 36 kHz * 0,4 kHz (modulacao FSK)
— 1200 bitfs

— 83,5 bits por telegrama
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—  Transmissdo de dados dos comboios:
— 56 kHz * 0,2 kHz (modulagdo FSK)
— 600 bit/s
— 41 bits por telegrama
—  Caracteristicas do comboio que podem ser introduzidas pelo maquinista:
—  Comprimento do comboio
—  Velocidade maxima do comboio
—  Caracteristicas de frenagem do comboio (percentagem de frenagem e regime de frenagem)
— Informacdes visualizadas pelo maquinista:
—  Modo de operacdo vilido, estado da transmissdo de dados
—  Velocidade méxima autorizada/velocidade real num velocimetro de dois ponteiros
—  Velocidade-objectivo
—  Distancia do objectivo
—  Indicagdes auxiliares
—  Supervisdo:
—  Velocidade da linha (velocidade méxima, limitacdes de velocidade tempordrias e permanentes)
—  Velocidade méxima do comboio
—  Ponto de paragem
—  Sentido da marcha
—  Perfil dindmico da velocidade
—  Fungdes auxiliares, por exemplo, abaixamento do pantdgrafo (ver anexo C).
—  Reaccdo:

O freio de emergéncia ¢ accionado se a supervisio do movimento for violada. Em caso de excesso de velocidade, o
freio de emergéncia pode ser libertado quando a velocidade deixar de exceder os limites autorizados.

—  Regras operativas do LZB:

A DB utiliza o sistema como um controlo automdtico do comboio totalmente vélido no dominio da seguranca, ndo
sendo necessdrios sinais na via; estes sinais, caso existam devido aos comboios ndo equipados, ndo sdo validos para os
comboios controlados pelo LZB. Este sistema estd normalmente ligado ao comando automdtico da traccdo e
frenagem.

Estados-Membros responséveis: Austria, Alemanha, Espanha

MEMOR II+

Descrigdo:

O sistema de controlo da velocidade, que estd instalado em todas as linhas da rede ferrovidria do Luxemburgo, ¢ utilizado na
proteccdo dos pontos perigosos e para as restri¢des de velocidade temporarias. O MEMOR II+ é um sistema complementar
do sistema Crocodile.

O sistema baseia-se em duas barras de ferro instaladas na via, que sdo fisicamente contactadas por escovas montadas nos
comboios. As barras transmitem uma tensdo de +/-12 a +[-20 V, em fun¢do do aspecto do sinal. O sistema ndo é
considerado de seguranga intrinseca, mas ¢é suficientemente seguro para supervisionar o maquinista. Funciona totalmente
em segundo plano, o que significa que ndo dd ao maquinista quaisquer indica¢des sobre os aspectos dos sinais, limitando-se
a indicar que o comboio estd a ser supervisionado.
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Caracteristicas principais:
—  Barras na via alimentadas em corrente continua (+ 12 Va +/-20 V)

— A bordo, as caracteristicas do comboio ndo sdo introduzidas pelo maquinista, hd apenas uma curva de velocidades
pré-definida armazenada a bordo.

—  Supervisdo:
No caso dos sinais de precaucdo ou dos sinais que indicam restri¢des de velocidade, um sinal positivo desencadeia a
supervisdo da velocidade, a supervisdo dos valores de tempo e de velocidade aplicdveis a uma certa distancia, sendo

efectuada uma comparacdo com a curva de velocidades armazenada.

No caso dos sinais de paragem absoluta, dois sinais positivos numa distancia de 11 metros accionam o freio de
emergéncia.

— Reacgado:

O freio de emergéncia é accionado se a supervisdo for violada (auséncia de reacc¢io valida do maquinista). O freio de
emergéncia pode ser libertado com o comboio imobilizado.

—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
Estado da supervisdo.

Estado da frenagem de emergéncia.

Perspectivas:

A rede de infra-estruturas ferrovidrias do Luxemburgo estd a ser equipada com o sistema ECTS nivel I. A progressiva entrada
em servico do ECTS substituird os sistemas MEMOR 1I e Crocodile. Esta substitui¢do exige um periodo de transi¢do para
adaptar os sistemas instalados nas locomotivas ao ETCS. No final, o sistema ECTS nivel I serd o tinico sistema valido
utilizado na rede de caminhos-de-ferro do Luxemburgo.

Estado-Membro responsével: Luxemburgo

RETB

Descrigdo:

O Radio Electronic Token Block (RETB) é um sistema de sinalizagdo utilizado num pequeno nimero de linhas do Reino
Unido em que o trifego é pouco denso, no ambito da Directiva relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu convencional (trés linhas na Escdcia e uma no Pais de Gales).

O sistema assegura as seguintes fun¢des essenciais:

—  Emissdo de autorizacdes de circulagio do centro de controlo da sinalizagio para os comboios por meio de «simbolos»
(tokens) electrénicos enviados pelo rddio para o equipamento de bordo.

—  Afixacdo da autorizacdo de movimento na cabina
—  Restitui¢do do simbolo (token) de autorizacdo de movimento quando o comboio completa 0 movimento autorizado

O sistema RETB € explorado em conjunto com procedimentos relativos ao protocolo de comunicagdes entre 0 maquinista e
o sinaleiro, que sdo aplicados quando do pedido, da emissdo e da restitui¢do dos «simbolos» de autorizacdo de movimento.

O RETB ndo inclui a funcionalidade de controlo da velocidade (pelo que ndo existe qualquer interface entre o equipamento
RETB do comboio e o sistema de frenagem). Contudo, a proteccdo do comboio contra o desrespeito dos sinais ¢ assegurada
pelo equipamento TPWS normal, descrito noutra secgdo do anexo B. O equipamento TPWS de bordo inclui a funcionalidade
AWS (também descrita neste anexo), que fornece indicacdes actisticas e visuais a0 maquinista quando o comboio se
aproxima do limite de uma autoriza¢io de movimento ou das restri¢des de velocidade.

Equipamento de bordo

O equipamento de bordo inclui o equipamento de radiocomunicagdes ¢ o equipamento RETB de cabina — a unidade de
afixagdo de cabina (CDU — Cab Display Unit).

Equipamento de radiocomunicagdes
O sistema de radiocomunicacdes utilizado na transmissdo dos «simbolos» de autorizagio de movimento é uma variante do

sistema NRN utilizado no Reino Unido (e descrito noutra seccdo do anexo B). O equipamento de radiocomunicagdes é
usado para fins de voz e dados.
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Cab Display Unit (CDU) — Unidade de Afixa¢do de Cabina
A CDU inclui:
— um comutador de chave para ligar o equipamento de bordo no modo operacional;

— um botdo de «ecepgdo» para receber os simbolos de autorizagdo de movimento do centro de controlo, para poder
executar um movimento do comboio;

—  uma afixa¢do alfanumérica, que indique o nome do troco da linha para o qual foi emitido um simbolo de autorizagdo
de movimento;

— um botdo de «envio» para restituir o simbolo de autoriza¢do de movimento ao centro de controlo, depois de o
comboio completar o seu movimento.

O comboio também deve estar equipado com equipamentos TPWS (incluindo a funcionalidade AWS), para os efeitos acima
descritos, mas ndo existe qualquer interface entre os equipamentos TPWS e RETB a bordo do comboio.

Estado-Membro responsdvel: Reino Unido

RSDD/SCMT
(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno)

Descricdo:

O RSDD ¢é um sistema de controlo de velocidade, que pode ser utilizado isoladamente ou em sobreposi¢do & infra-estrutura
BACC.

O equipamento de bordo ¢ capaz de gerir de forma coordenada as informacdes provenientes de diversas fontes.

O sistema ¢ composto por balizas e codificadores na via e por uma antena de bordo que também fornece energia as balizas,
ao passar. O acoplamento é indutivo.

De um ponto de vista logico, existem dois tipos de balizas: «balizas do sistema», contendo informagdes sobre a linha a
jusante, e «balizas de sinalizacdo», que contém informagdes sobre o aspecto dos sinais.

Estdo previstos trés tipos de balizas, que utilizam, todos eles, as mesmas frequéncias para a ligagio ascendente e descendente,
mas com uma capacidade diferente:

—  Frequéncia de telealimentacdo:
— 27,115 MHz
—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 4,5MHz
—  12/180 bit modulagdo ASK
— 1023 bit modulagdo FSK
—  Caracteristicas do comboio:
As caracteristicas fixas do comboio sdo introduzidas nas instalagdes de manuten¢do, ao passo que os dados
dependentes da composi¢do do comboio sdo inseridos pelo maquinista. S3o utilizadas balizas especiais para calibrar o
sistema de odometria de bordo, antes de este poder ser utilizado para efeitos de supervisio do comboio.
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade médxima autorizada
—  Velocidade-objectivo
—  Velocidade real do comboio

—  Informacdes antecipadas sobre objectivos secundarios

—  Avisos antes da intervengdo do freio de emergéncia
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—  Informagdes auxiliares

—  Supervisdo: Em condi¢des normais (supervisio plena) o comboio controla as seguintes caracteristicas:
Velocidade da linha, dependendo da capacidade da via para suportar um excesso de velocidade e dos
desempenhos dos veiculos

—  Restrigdes permanentes e tempordrias da velocidade
—  Passagens de nivel

—  Ponto de paragem

—  Perfil dindmico de frenagem

—  Manobras

Se uma ou mais caracteristicas da linha ndo puderem ser enviadas para o sistema de bordo (por exemplo, devido
a falha) ¢ possivel utilizar o sistema em supervisdo parcial. Neste caso, a interface homem/mdquina é desactivada
e 0 maquinista tem de conduzir de acordo com a sinalizagdo lateral.

— Reaccdo:
—  Freio de servico
—  Freio de emergéncia

Estado-Membro responsavel: Itélia

SELCAB

Descrigdo:

Sistema de comando de comboios instalado na linha de alta velocidade Madrid-Sevilha como uma extensio do LZB nas
zonas das estacdes. O equipamento de bordo LZB 80 (Espanha) também pode processar informacdes do SELCAB.

A transmissdo de dados entre a via e o equipamento de bordo efectua-se através de malhas (loops) indutivas semicontinuas,
instaladas na via, e de antenas de ferrite instaladas a bordo.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios:
— 36 kHz * 0,4 kHz (modulacio FSK)
— 1200 bitfs
— 83,5 bits por telegrama
—  Caracteristicas do comboio que podem ser introduzidas pelo maquinista:
—  Comprimento do comboio
—  Velocidade maxima do comboio
—  Caracteristicas de frenagem do comboio
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade méxima autorizada/velocidade real num velocimetro de dois ponteiros
—  Velocidade-objectivo
—  Distancia do objectivo

—  Indica¢des auxiliares
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—  Supervisdo:
—  Velocidade da linha
—  Ponto de paragem
—  Sentido da marcha
—  Perfil dindmico de frenagem
—  Restrigdes da velocidade
— Reaccdo:

O freio de emergéncia é accionado se a supervisio do movimento for violada. O freio de emergéncia, em caso de
excesso de velocidade, pode ser libertado quando a velocidade deixa de exceder os limites autorizados.

Estados-Membros responséveis: Espanha

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociagu

Descrigdo:
O sistema AWS estd instalado na Polénia nas linhas que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.

Circuitos ressonantes magneticamente acoplados, na via e a bordo, transmitem uma informagdo para o comboio. O sistema
¢ considerado como sendo de seguranga intrinseca. Estd integrado com um sistema de vigilancia activa de bordo. O sistema
de vigilancia também protege contra os movimentos descontrolados do veiculo (patinagem) com velocidades 10 %
superiores a velocidade médxima autorizada do veiculo. Funciona totalmente em segundo plano, o que significa que ndo dd
a0 maquinista quaisquer indicacdes sobre os aspectos dos sinais, limitando-se a indicar que o comboio estd a ser
supervisionado.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncia
— 1000 Hz
—  Supervisdo:
— 1000 Hz: Confirmagio de um sinal
—  Localizagdo dos circuitos ressonantes:
— 200 m antes dos sinais da via e dos sinais de entrada nas estacdes

— 0 m antes (ou seja, junto) dos sinais de saida das estagdes

Reacgdo:

Um sinal luminoso € accionado a bordo, quando o comboio passa por um circuito ressonante (montado na via), pedindo
uma confirmacdo do maquinista. Se essa confirmacio ndo for recebida no espago de 3 segundos, é accionado um sinal
actstico. Se ndo for recebida uma confirmagdo no espago de 2 segundos apds o sinal acdstico, o sistema desencadeia uma
frenagem de emergéncia. O freio de emergéncia pode ser libertado em condigdes especiais.

O sistema de vigilancia activa é accionado quando a velocidade do veiculo excede em 10 % a sua velocidade médxima
autorizada. Ao fim de 16 segundos, ¢ accionado um sinal luminoso e exigida uma confirmagdo do maquinista no mesmo
intervalo de tempo que numa funcdo SHP. Depois é exigida uma confirmagio de 60 em 60 segundos. A supervisio SHP
desencadeia um novo perfodo de verificagdo da vigilancia de 60 segundos.

Estado-Membro responsével: Polonia
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TBL 1/2[3

Descrigdo:

O TBL é um sistema de comando de comboios parcialmente instalado nas linhas da NMBS/SNCB (presentemente: 1 200
balizas e 120 equipamentos TBL1 de bordo, 200 balizas e 300 equipamentos TBL2 de bordo, encontrando-se todas as
linhas aptas para velocidades superiores a 160 km/h equipadas com o TBL2).

O sistema consiste numa baliza na via em cada sinal e um equipamento de bordo. O TBL1 é um sistema de alerta e 0 TBL2/3
um sistema de sinalizagdo de cabina. Para o TBL2/3 existem balizas de in-fill, estando também disponivel um loop de cabo

com fungio de in-fill.

A parte do sistema instalada na via é designada por TBL2, no caso das interfaces com os encravamentos a relés, e por TBL3
no caso das interfaces em série com o encravamento electrénico.

O equipamento de bordo ¢ denominado TBL2. Inclui o TBL2, o TBL1 e as fungdes Crocodile.

A transmissdo de dados faz-se entre a baliza activa e um conjunto de antenas de captacdo com acoplamento indutivo
instaladas a bordo. O sistema tem em consideracdo o sentido da marcha; as balizas estio montadas entre os carris com um
pequeno desvio em relacdo ao centro.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios:

— 100 kHz * 10 kHz (modulacdo FSK)

— 25 kbit/s

— 119 bits dteis por telegrama para o TBL2/3

—  cinco dados decimais tteis em 40 bits por telegrama para o TBL1
—  Caracteristicas do comboio introduzidas pelo maquinista (TBL2)

—  Comprimento do comboio

—  Velocidade méxima do comboio

—  Caracteristicas da frenagem do comboio (peso do freio, tipo de comboio, isolamentos, outros pardmetros
especificos)

—  Selecgdo da lingua, parametros de identificagdo
—  Informacdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade médxima (curva de frenagem)
—  Velocidade-objectivo
—  Distancia do objectivo
—  Velocidade do comboio
—  Modo operativo
— IndicagOes auxiliares
—  Supervisao:
—  Velocidade da linha
—  Restrigdes da velocidade (permanentes e tempordrias)
—  Restrigdes especificas para comboios de mercadorias e outros
—  Ponto de paragem
—  Perfil dindmico de frenagem

—  Sentido da marcha
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—  Vigilancia do maquinista

—  Funcdes auxiliares (pantdgrafo, comutagdo de radio)
—  Reacgao:

—  Avisos actisticos e 6pticos

— O freio de emergéncia ¢ accionado quando a supervisdo do movimento ¢ violada ou o maquinista ndo acusa a
recep¢do do aviso.

Estados-Membros responsaveis: Bélgica

TPWS

Descrigdo:

O TPWS visa melhorar a seguranga, principalmente nas bifurcac¢des. Inclui a funcionalidade de AWS, apresentada em itdlico.
O TPWS ¢ aplicével em todas as linhas previstas para a interoperabilidade.

O sistema assegura as seguintes fungdes:

Aviso ao maquinista, a uma distancia de frenagem normalizada, das seguintes condicdes restritivas:

—  Sinais ndo abertos

—  Restrigdes de velocidade permanentes

—  Restri¢des de velocidade tempordrias

Controlo de velocidade (caracteristicas previamente determinadas do comboio), nas seguintes circunstancias:

—  Comboio que excede a velocidade autorizada na linha em pontos especificados de restricdo de velocidade (speed trap)

—  Comboio que se aproxima de um sinal de paragem em excesso de velocidade (um ou mais pontos especificados de
restricdo de velocidade)

—  Comboio que ultrapassa um sinal fechado (train stop).

O sistema é baseado em imanes e bobinas permanentes que geram campos na via. Ndo sendo considerado de seguranca
intrinseca, este sistema incorpora medidas e principios destinados a reduzir, tanto quanto possivel, a probabilidade de uma
falsa indicacdo ser apresentada ao maquinista.

O TPWS indica visualmente ao maquinista:

— O estado do tltimo iman, «via livre» ou «restritivo» (o indicador «girassol).

— O desencadeamento de uma frenagem automdtica pelo sistema.

— A situacdo de falhafisolamento do sistema.

Os controlos TPWS sdo os seguintes:

—  Botdo de reconhecimento do aviso de uma condigdo restritiva.

—  Botdo para ultrapassar um sinal fechado, apenas vdlido por um periodo limitado apés a operacio.

—  Comandos de isolamento.

As indicacdes actisticas do TPWS sdo as seguintes:

—  Toque de campainha — sinal de via livre.

—  Toque de buzina — condicdo restritiva que tem de ser reconhecida.

O sistema TPWS faz interface com o sistema de frenagem do comboio e desencadeia uma frenagem de emergéncia:

—  caso o toque de buzina ndo seja reconhecido apds 2,5 segundos.
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—  Logo apds a ultrapassagem de uma restricdo de velocidade a uma velocidade excessiva.
—  Logo apds a ultrapassagem de um sinal fechado.

A tecnologia ndo se baseia num processador, mas esta possibilidade ndo estd excluida.

Outras caracteristicas:
—  Sequéncia de campos magnéticos (pdlo norte, pélo sul) para fornecer informages sobre um sinal aberto ou fechado.

—  Um de uma seleccdo de campos electromagnéticos sinusoidais na regido de 60 kHz para as fungdes de restricdo de
velocidade e de paragem do comboio (até oito frequéncias utilizadas).

—  As caracteristicas do comboio em termos de capacidade de frenagem sdo determinadas pelos circuitos do comboio e
estabelecem vdrias velocidades mdximas para a ultrapassagem dos sinais fechados. Ndo hi um mecanismo de
introdugdo das caracteristicas do comboio presentemente em servico, mas pode ser previsto.

— O reconhecimento pelo maquinista de uma condigdo restritiva tem de ser dado no perfodo de 2,5 segundos, caso
contrario ¢ accionada uma frenagem de emergéncia.

— O freio de emergéncia pode ser libertado um minuto depois de ter sido aplicado, desde que o accionamento do freio
também tenha sido reconhecido.

Estado-Membro responsével: Reino Unido

VM

Descrigdo:

O TVM ¢ um sistema de sinalizagdo de controlo-comando de cabina. Estd especificamente instalado nas linhas de alta
velocidade da RFF. A anterior versio TVM 300 estd instalada na linha Paris-Lion (LGV SE) e nas linhas Paris-Tours/Le Mans
(LGV A). A versio TVM 430, mais recente, estd instalada na linha Paris-Lille-Calais (LGV N), na parte da SNCB em direc¢do a
Bruxelas, na linha Lion-Marselha/Nimes (LGV Mediterraneo), através do Eurottinel e no Channel Tunnel Rail Link no Reino
Unido. O TVM 430 é compativel com o TVM 300.

O TVM 300 e 0o TVM 430 sdo baseados em circuitos de via codificados como meios de transmissio continua e circuitos-
-malha (loops) ou balizas indutivos (tipo KVB ou TBL) como meio de transmissdo pontual.

A transmissdo de dados entre os circuitos de via codificados e o equipamento de bordo faz-se através de antenas de captacdo
com acoplamento indutivo colocadas acima dos carris.

Caracteristicas principais:
—  Transmissdo de dados para os comboios através de circuitos na via:
—  vdrias frequéncias portadoras (1,7; 2,0; 2,3; 2,6 kHz)
—  Cddigos de velocidade com modulagdo FSK
— 18 cddigos de velocidade (TVM 300)
— 27 bits (TVM 430)
—  Transmissdo de dados para os comboios via circuitos-malha (loops) indutivos
— TVM 300: 14 frequéncias (1,3 a 3,8 kHz)
—  TVM 430: sinal com modulagdo PSK, 125 kHz, 170 bits

—  Caracteristicas do comboio a bordo introduzidas nas locomotivas dos comboios utilizados no Eurottnel (ndo no TGV,
em que s3o usados valores fixos)

—  Informacdes visualizadas pelo maquinista:

gamas de velocidade associadas a aspectos dos sinais luminosos
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—  Supervisdo:
—  Velocidade (continua)
—  Desencadeamento da frenagem baseado na
—  curva escalonada no caso do TVM 300
—  curva parabdlica no caso do TVM 430
—  Ponto de paragem
—  Reaccdo:
— O freio de emergéncia é accionado em caso de excesso de velocidade.

Estados-Membros responsaveis: Bélgica, Franca, Reino Unido

ZUB 123

Descricdo

Sistema ATC muito generalizado nas linhas dinamarquesas que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.
O sistema ¢ constituido pelas seguintes partes:

Equipamento de via

—  Uma bobina de acoplamento na via (transponder), que estd montada fora dos carris

—  Em determinados locais, sdo utilizadas malhas (loops) para efeitos de enchimento (in-fill).

—  Uma carta de interface de sinal que busca e obtém as informacdes a transmitir.

Equipamento de bordo

—  Unidade de bordo com ldgica de processamento e equipamento de recep¢do/transmissdo. Actua sobre os freios através
de uma unidade de interface «freios».

— A bobina de acoplamento do veiculo, montada no bogie, que recebe dados da via.

— O gerador de impulsos odométricos, montado no eixo, que fornece informagdes sobre a distancia percorrida ¢ a
velocidade efectiva.

— O painel de afixagdo e de comando da cabina.

O equipamento de bordo ZUB 123 ¢é considerado como sendo de seguranca intrinseca.

Caracteristicas principais:

— 3 frequéncias:
— 50 kHz canal de verificacio
— 100 kHz canal de energia
— 850 kHz canal de dados

—  Modos de transmissdo de dados:

—  Multiplexagem por divisdo do tempo para a transmissdo em série de telegramas com, no méximo, 96 bits tteis.
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—  Tratamento de dados a bordo:

—  Processamento informético vital (nivel de desempenho melhorado)
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Velocidade méxima autorizada
—  Velocidade real
—  Velocidade-objectivo
— Distancia do objectivo
— Indicadores e botdes auxiliares
— Introdugdo de dados do comboio:
— no painel de codificacio, ou
—  directamente na unidade de bordo
—  Supervisdo:
—  Velocidade da linha
—  Ponto de paragem
—  Restri¢des da velocidade
—  Perfil dindmico de frenagem
— Reacgao:
— O freio de emergéncia ¢ accionado se a supervisio do movimento for violada.

—  Em caso de excesso de velocidade, o freio de emergéncia pode ser libertado quando a velocidade voltar a situar-
-se dentro dos valores autorizados.

Estado-Membro responsdvel: Dinamarca

ZUB 121
(Apenas a titulo informativo)

Descrigdo

Sistema ATC amplamente instalado, pelos SBB e a BLS, nas linhas suicas que estio a ser consideradas para
interoperabilidade.

O sistema € constituido pelas seguintes partes:
Equipamento de via
—  determina o sentido da marcha a ter em consideragio.

—  Uma bobina de acoplamento na via (transponder), montada no interior dos carris, ligeiramente desviada em relacdo a
um loop de acoplamento, montado no interior dos carris, descentrado. Uma bobina de acoplamento a montante
determina o sentido da marcha a ter em conta pelo doop» seguinte.

—  Uma carta de interface sinal que busca e prepara as informagdes a transmitir (ndo de seguranga intrinseca)
Equipamento de bordo

—  Unidade de bordo com l6gica de processamento e equipamento de recep¢io/transmissdo. Actua sobre os freios através
de uma unidade de interface «freios».
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— A bobina de acoplamento do veiculo, montada no bogie, que recebe dados da linha (o equipamento s6 permite a
transmissdo da via para o comboio)

— O gerador de impulsos odométricos montado no eixo, que fornece informagdes relativas a distancia percorrida, a
velocidade efectiva e ao sentido da marcha.

— O painel de afixa¢do e de comando da cabina.

—  Uma interface entrada/saida com a unidade de rddio de bordo ou com o sistema de informacio integrado de bordo
(IBIS) para intercambio dos dados do veiculo introduzidos pelo maquinista.

Caracteristicas

— 3 frequéncias:
— 50 kHz canal de verificagdo
— 100 kHz canal de energia
— 850 kHz canal de dados

—  Modos de transmissio de dados:

—  Multiplexagem por divisdo do tempo para transmissio em série de telegramas com, no mdximo, 104 bits de dados
uteis.

—  Tratamento de dados a bordo: (ndo de seguranca intrinseca)
—  Processamento com um unico computador (nivel de desempenho suplementar)
—  Informagdes visualizadas pelo maquinista:
—  Um LCD de 4 digitos mostrando:
— '8 — — 8’; sem supervisdo ou
— '8 8 8 & supervisdo da velocidade mdxima do comboio ou
— '— — — —; supervisdo da velocidade médxima autorizada na linha ou
— 7 6 0’; velocidade-objectivo ou
— T1117; informagdo «avangar» recebida por um loop
— Indicadores luminosos e buzina:
—  Aplicacdo do freio de emergéncia
—  Avaria do equipamento
—  Botdes:
—  Botdo de teste
—  Reinicializagdo da paragem de emergéncia
—  Botdo de libertagdo (juntamente com o botdo de libertagdo «Signumy)
— Introdugdo de dados do comboio:
E utilizado o painel do rddio de bordo.
—  Supervisdo/Comandos:
—  Velocidade da linha
—  Ponto de paragem

—  Restrigdes da velocidade
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—  Perfil dindmico de frenagem
—  Controlo dos canais de radio
— Reacgao:
— O freio de emergéncia ¢ accionado se a velocidade-limite for atingida
—  Anulagdo da supervisio da velocidade se a supervisio do movimento for violada.

Estado responsavel: Suica

Parte 2: Rddio

INDICE:
1. Rédio UIC capitulo 1-4
2. Rédio UIC capitulo 1-4+6
3. Radio UIC capitulo 1-4+6 (sistema irlandés)
4. Rddio UIC capitulo 1-4+6+7
Apresentacdo dos sistemas do Reino Unido
5. BR 1845
6. BR 1609
7. ETACS e GSM nos FS
8. Rédio UIC capitulo 1-4 (sistema de radiocomunica¢des TTT instalado na linha de Cascais)
9.  Sistema de radiocomunicagdes TTT CP_N
10.  Sistema de radiocomunica¢des PKP
11. Radiocomunicagdes via-comboio VR
12.  TRS — Sistema de radiocomunicagdes dos caminhos-de-ferro checos
13.  Sistema de radiocomunicagdes LDZ
14.  CH — Sistema de radiocomunica¢des dos caminhos-de-ferro gregos
16. Sistema de radiocomunicacdes da Estonia
17.  Sistema de radiocomunica¢des da Lituania

Estes sistemas encontram-se actualmente em servico nos Estados-Membros. Para informagdes mais pormenorizadas deve
consultar-se o Registo de Infra-estruturas definido no anexo C.

Apenas a titulo informativo, sistemas ndo utilizados nos Estados-Membros:

15.  Rédio UIC capitulo Bulgaria

Riddio UIC capitulo 1-4

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece s regulamentagdes técnicas descritas no cddigo UIC 751-3, 3% edi¢do, 1.7.1984.
Trata-se de um subconjunto minimo necessario para o trifego ferrovidrio internacional.

O sistema de radio UIC ¢ analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).
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Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto basico permitem uma comunica¢do de voz simplex e duplex e a
utilizagdo de sinais operacionais (tons), mas ndo chamadas selectivas nem transmissdo de dados.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
457,450 MHz ..458,450 MHz.
—  Solo-comboio:
— Banda A: 467,400 MHz ..468,450 MHz.
— Banda B: 447,400 MHz..448,450 MHz (apenas deve ser usada quando a banda A ndo estd disponivel).
—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separagio de 10 MHz
—  Agrupamento de quatro canais, de preferéncia 62 ... 65 para o trafego internacional
—  Acordo bilateral ou multilateral sobre as frequéncias utilizadas
—  Sensibilidade
— > 1 pV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB
— > 2pV (solo)
—  Poténcia de radiacdo:
— 6 W (mdvel)
— 6 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
— )4 omnidireccional (mével)
— 4 m acima dos carris (mével)
—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Em tlineis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacdo:
—  Vertical
—  Em tineis, qualquer polariza¢io
—  Desvio de frequéncia:
— < 1,75 kHz para sinal operacional (tom)
— < 2,25 kHz para a voz
—  Modos de funcionamento:
—  Modo 1, modo duplex

—  Modo 2, modo semiduplex
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—  Comutacdo de canais a bordo

—  Manual, introduzindo o ndmero do canal
—  Automdtica, em fungdo da tensdo do receptor

Sinais operacionais (tons):

—  «Canal livre»: 2280 Hz
—  Escuta: 1960 Hz
—  Piloto: 2 800 Hz
—  Aviso: 1520 Hz

Estados-Membros responsaveis: Franga, Alemanha, Hungria, Luxemburgo.

Riddio UIC capitulo 1- 4 + 6

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece as regulamentagdes técnicas descritas no cddigo UIC 751-3, 32 edigdo, 1.7.1984.

O sistema de rddio UIC ¢ analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto bdsico permitem a comunicacio de voz simplex e duplex e a utiliza¢do
de sinais operacionais (tons), bem como chamadas selectivas e transmissdo de dados.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
457,450 MHz ..458,450 MHz.
—  Solo-comboio:
— Banda A: 467,400 MHz ..468,450 MHz.
—  Banda B: 447,400 MHz..448,450 MHz (apenas deve ser usada quando a banda A nio estd disponivel).
—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separacio de 10 MHz
—  Agrupamento de quatro canais, de preferéncia 62... 65 para o trafego internacional
—  Acordo bilateral ou multilateral sobre as frequéncias utilizadas
—  Sensibilidade
— > 1 pV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB
— > 2V (solo)
—  Poténcia de radiacdo:
— 6 W (mbvel)

— 6 W (solo)
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Caracteristicas da antena:

— N4 omnidireccional (mével)

— 4 m acima dos carris (mével)

—  omnidireccional ou direccional (solo)

—  Em tlineis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
Polarizagdo:

—  Vertical

—  Em tineis, qualquer polarizagdo

Desvio de frequéncia:

— < 1,75 kHz para sinal operacional (tom)

— < 2,25 kHz para a voz

Modos de funcionamento:

—  Modo 1, modo duplex

—  Modo 2, modo semiduplex

Comutagdo de canais a bordo

—  Manual, introduzindo o nimero do canal

—  Automidtica, em fungdo da tensdo do receptor

Sinais operacionais (tons):

—  «Canal livre»: 2280 Hz
—  Escuta: 1960 Hz
—  Piloto: 2 800 Hz
—  Aviso: 1520 Hz

Estrutura dos telegramas:
—  Cabegalho de sincronizacdo: 1111 1111 0010
— namero de comboio: seis caracteres decimais com codificagio BCD

— 2 posicdes de informacdo de 4 bits cada uma

—  cbdigo de verificagdo de redundéncia com 7 bits, polinomial: 1110 000 1 (H=4)

Transmissdo de telegramas:

— 600 bitfs

—  modulagdo FSK, «0» = 1 700 Hz, «1» = 1 300 Hz
Mensagens (codificagdo dada em representacdo hexadecimal)
—  Da via para o comboio:

—  Voz 08
—  Paragem de emergéncia 09

—  Ensaio 00
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—  Aumentar velocidade
—  Reduzir velocidade
—  Aviso pelo altifalante
—  Ordem escrita

—  Extensdo de telegrama

— Do comboio para a via:

—  Pedido de comunicagdo

—  Confirmagdo de ordem

— Aviso

—  Ensaio

—  Tripulagdo deseja comunicar
—  Pedido de ligagdo telefonica

—  Extensdo de telegrama

Estados-Membros responsaveis: Austria, Bélgica, Dinamarca, Alemanha, Paises Baixos, Espanha

Rddio UIC capitulo 1-4+6 (sistema irlandés)

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece as regulamentagdes técnicas descritas no cddigo UIC 751-3, 32 edigdo, 1.7.1984.
O sistema de rddio UIC ¢ analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de radio que utilizam este subconjunto bdsico permitem a comunicacio de voz simplex e duplex e a utiliza¢do
de sinais operacionais (tons), bem como chamadas selectivas e transmissdo de dados.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
461,675 MHz ..461,950 MHz.
—  Solo-comboio:
456,175 MHz ..456,450 MHz.

—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz

—  Pares de frequéncias duplex com uma separacdo de 5,5 MHz

—  Agrupamento de quatro canais

—  Sensibilidade

04

02

0C

06

03

08

0A

06

00

09

0C

03

— > 1 pV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB

— > 2V (solo)
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Poténcia de radiagio:

— 10 W (movel)

— 10 W (solo)

Caracteristicas da antena:

— M4 omnidireccional (mével)

— 4 m acima dos carris (mével)

—  omnidireccional ou direccional (solo)

—  Em tlineis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm

Polarizagio:

—  Vertical

—  Em tineis, qualquer polarizagio

Desvio de frequéncia:

— < 1,75 kHz para sinal operacional (tom)

— < 2,25 kHz para a voz

Modos de funcionamento:

— Modo A, modo duplex para transmissdo de voz e dados
—  Modo B, modo duplex apenas para transmissdo de voz
—  Modo C, modo simplex apenas para transmissdo de voz
Comutagio de canais a bordo:

—  Manual, introduzindo o nimero do canal

—  Automdtica, em funcdo da tensdo do receptor

Sinais operacionais (tons):

—  «Canal livre»: 2280 Hz
—  Chamada geral: 1960 Hz
—  Piloto: 2800 Hz
—  Chamada de emergéncia: 1520 Hz

Estrutura dos telegramas:
—  Cabegalho de sincronizacdo: 1111 1111 0010
— namero de comboio: seis caracteres decimais com codificagio BCD

—  duas posi¢des de informacdo de 4 bits cada

—  cbdigo de verificacdo de redundéncia com 7 bits, polinomial: 1110 000 1 (H=4)

Transmissdo de telegramas:
— 600 bit/s

— modulagéo FSK, «0»=1700 HZ, «1» =1 300 Hz
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— Mensagens

—  Da via para o comboio:
—  CTC para maquinista
—  Caixa quente
— Instru¢do n° 9 (utilizada para PA remoto em locomotivas EMU Classe 8100)
—  Parar no préximo sinal
—  Parar na préxima estacdo
— Instrugdo n° 5 (normalmente ndo utilizada)
— Instru¢do n° 6 (normalmente ndo utilizada)
— Instru¢do n° 7 (normalmente ndo utilizada)
—  Sinal fechado
—  Ensaio

— Do comboio para a via:
—  Ensaio
—  Maquinista
—  Guarda
—  Regulador (PABX)
—  Obstrugdo na linha
—  Confirmar
—  Pronto a partir
—  Desvio
—  Marcha livre
—  Mensagem reservada 1
—  Mensagem reservada 2
—  Chamada de emergéncia
—  Chamada em modo B

Estados-Membros responsaveis: Republica da Irlanda, Hungria

Apenas a titulo informativo: na Noruega, ¢ utilizado o mesmo sistema de radiocomunicagdes.

Rédio UIC Capitulo 1 — 4+ 6 + 7

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece as regulamentagdes técnicas descritas no cddigo UIC 751-3, 32 edi¢do, 1.7.1984.
Capitulo 7, edi¢do de 01.01.88.

O sistema de rddio UIC ¢ analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto bésico permitem a comunicacio de voz simplex e duplex e a utilizagdo
de sinais operacionais (tons), bem como chamadas selectivas e transmissio de dados. As capacidades de transmissdo de
dados sio aumentadas. Esta caracteristica ndo é considerada obrigatéria na ficha UIC. Se ndo puder ser assegurada por
acordo bilateral ou multilateral, apenas deve ser utilizada nacionalmente.
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Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
457,450 MHz ..458,450 MHz.
—  Solo-comboio:

— Banda A: 467,400 MHz ..468,450 MHz.

— Banda B: 447,400 MHz..448,450 MHz (apenas deve ser usada quando a banda A ndo estd disponivel).

—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separacdo de 10 MHz
—  Agrupamento de quatro canais, de preferéncia 62... 65 para o trafego internacional
—  Acordo bilateral ou multilateral sobre as frequéncias utilizadas
—  Sensibilidade
— > 1 pV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB
— > 2 pV (solo)
—  Poténcia de radiacdo:
— 6 W (mdvel)
— 6 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
— )4 omnidireccional (mével)
— 4 m acima dos carris (mével)
—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Em tlineis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacdo:
—  Vertical
—  Em tlneis, qualquer polarizacido
—  Desvio de frequéncia:
— < 1,75 kHz para sinal operacional (tom)
— < 2,25 kHz para a voz
—  Modos de funcionamento:
—  Modo 1, modo duplex
—  Modo 2, modo semiduplex
—  Comutagio de canais a bordo
—  Manual, introduzindo o ndmero do canal

—  Automidtica, em fungdo da tensdo do receptor
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Sinais operacionais (tons):

«Canal livre»:

Escuta:

Piloto:

Aviso:

Estrutura dos telegramas:

2280 Hz
1960 Hz
2 800 Hz

1520 Hz

Cabecalho de sincronizagdo: 1111 1111 0010

nimero de comboio: seis caracteres decimais com codificacgio BCD

duas posicdes de informagdo de 4 bits cada

cbdigo de verificagdo de redundancia com 7 bits, polinomial: 1110 000 1 (H=4)

Transmissdo de telegramas:

Mensagens (codificagdo dada em representacdo hexadecimal)

Extensdo do telegrama (apenas se for pedido pelo cédigo 03)

600 bitfs

modulagdo FSK, «0» = 1 700 Hz, «1» = 1 300 Hz

Da via para o comboio:

Voz

Paragem de emergéncia
Ensaio

Aumentar velocidade
Reduzir velocidade
Aviso pelo altifalante
Ordem escrita

Extensdo de telegrama

Do comboio para a via:

Sistema de radiotelefone com transmissdo digital simultdnea de mensagens digitais

Pedido de comunicagdo
Confirmagdo de ordem
Aviso

Ensaio

Tripulagdo deseja comunicar

Pedido de ligagdo telefonica

Extensdo de telegrama

08
09
00
04
02
0C
06
03

08
0A
06
00
09
0C
03

Intercdmbio duplex de informagdo de voz

Intercdmbio duplex de mensagens de dados de qualquer extensdo
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— Intercdmbio simplex de informagdo de voz entre equipamentos moéveis na mesma sec¢do de radio
—  Multiplexagem por divisdo do tempo voz-dados (do equipamento mdvel para a via):

—  transmissdo de dados 260 ms

—  voz comprimida 780 ms

—  Estrutura da trama HDLC de acordo com a ISO relativa a transmissdo de dados (da via para o equipamento
movel)

— 1200 bitfs
—  modulacdo FSK, «0» = 1 800 Hz, «1» = 1 200 Hz

Estado-Membro responsével: Franca

Apresentacio dos sistemas do Reino Unido

O sistema denominado NRN (National Radio Network) estd instalado em toda a rede de caminhos-de-ferro do Reino Unido,
incluindo nas linhas de alta velocidade que constituem a espinha dorsal da rede de alta velocidade do pais. Estas sdo
compostas por:

—  West Coast Main Line — Linha Principal da Costa Oeste (Londres-Glasgow)

—  East Coast Main Line — Linha Principal da Costa Leste (Londres-Edimburgo)

—  Great Western Main Line — Grande Linha Principal Ocidental (Londres-Bristol/Gales do Sul)

O sistema denominado Cab Secure estd instalado nas zonas suburbanas de trdfego intenso em redor de Londres, Liverpool e
Glasgow, algumas das quais podem incluir linhas que fazem parte da rede de alta velocidade. Além disso, todas as linhas
principais do sudeste, incluindo o actual Itinerdrio do Ttdnel do Canal, da costa até Londres — Waterloo, estdo equipadas
com o Sistema Cab Secure.

Os comboios de transporte de passageiros e de mercadorias das linhas principais estdo equipados com o NRN, ao passo que
o tréfego suburbano e algum trafego intermédio estdo equipados com o sistema CSR. De um modo geral, os comboios estio
apenas equipados com um tipo de rddio, mas alguns corpboios que circulam por zonas tanto do NRN como do CSR estdo

equipados com as duas formas de radiocomunicagdes. E o caso, em especial, dos comboios que estdo equipados com o
sistema CSR mas passam parte do seu ciclo de funcionamento fora da zona de infra-estruturas CSR.

BR 1845 Edicdes G e H (solo)

BR 1661 Edi¢io A (de bordo)

Normalmente denominado Cab Secure Radio

Descricdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece as regulamentacdes técnicas descritas nas especificacdes da Railtrack
(especificacdo BR 1845 edi¢des G e H e especificacdo BR 1661 edi¢do A).

O sistema de rddio Cab Secure é analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto basico permitem uma comunicagio de voz duplex e a utilizacdo de
sinais operacionais (tons), bem como chamadas selectivas e transmissdo de dados.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
448,34375 ..448,48125 MHz. (Nota: Hd canais complementares relativamente aos quais € necessdrio obter informagdes)
—  Solo-comboio:
454,84375 MHz ..454,98125 MHz.
—  Espacamento entre frequéncias 12,5 kHz

—  Pares de frequéncias duplex com uma separacdo de 6,5 MHz
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Acordo bilateral ou multilateral sobre as frequéncias utilizadas

Sensibilidade

1 pV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB

<2 pV (solo)

Poténcia de radiagdo:

10 W (mével)

10 W (solo)

Caracteristicas da antena:

N4 omnidireccional (mével)

4 m acima dos carris (mével)

omnidireccional ou direccional (solo)

Em tineis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)

Resisténcia de terminagdo 50 Ohm

Polarizagdo:

Vertical

Em thneis, horizontal

Desvio de frequéncia:

300 Hz para tons CTCSS
1,5 kHz para transmissdo de dados
1,75 kHz para o tom de emergéncia

< 2,5 kHz para a voz

Modos de funcionamento:

Modo 1, modo duplex

Comutagio de canais a bordo

Manual, introduzindo o ntimero do canal

Automdtica, em fun¢do da mensagem enviada pelo centro de controlo

Sinais operacionais (tons):

CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz

Chamada de emergéncia: 1520 Hz

Estrutura dos telegramas:

Cabecalho de sincronizagdo: 00100011 11101011
Elementos de informagido

—  Telegramas de sinalizagdo (3 bytes)

—  Tipo de mensagem (sistema livre, sistema ocupado, chamada geral, confirmacio de recep¢io da

emergéncia, etc.)
—  Indicativo

—  Namero do canal
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—  Telegramas de dados (8 bytes)

—  Tipo de mensagem (sistema livre, sistema ocupado, chamada geral, confirmagdo de recepgdo da
emergeéncia, etc.)

— Indicativo

— Namero do canal mais o nimero do comboio em 5 caracteres decimais ou 4 caracteres
alfanuméricos codificados em BCD, ou nimero do sinal (3 bytes).

—  Numero do comboio (6 digitos) (3 bytes)
—  cbdigo de verificagdo de redundéincia com 7 bits, polinomial: 110011011 (H=4)
—  Transmissdo de telegramas:
— 1200 bits
—  modulagdo FSK, «0» = 1 800 Hz, «1» = 1 200 Hz
—  Mensagens (codificacio dada em representagdo hexadecimal)

—  Da via para o comboio:

—  Ensaio 00
—  Voz 02
—  Aviso pelo altifalante 04
—  Aguardar no sinal 06
—  Paragem de emergéncia 0A

—  Mudar de zona, sistema livre  0C

—  Mudar de zona, sistema ocupadoOE

— Do comboio para a via:

—  Ensaio 80
—  Pedido de comunicagdo 82
—  Indicar nimero do sinal 84
—  Resposta de emergéncia 86
—  Ocupado 88
—  Anular chamada 90
—  Alarme DSD 96

Estado-Membro responsdvel: Reino Unido

BR 1609 Edicio 2

Normalmente denominado National Radio Network (NRN)

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece as regulamentacdes técnicas descritas na especificacdo Railtrack BR 1609,
edicdo 2, Agosto de 1987.

O sistema National Radio Network é analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto bésico permitem a comunica¢do de voz duplex (solo), comunicagdo de
voz simplex (de bordo), o modo de difusdo geral e a utilizagdo de sinais operacionais (tons), bem como chamadas selectivas
e transmissdo de dados.
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Caracteristicas principais:
—  Frequéncias: sub-banda 2 da banda 174 MHz a 225 MHz
— 196,85 a 198,3 MHz comboio para solo
— 204,85 a 206,3 MHz solo para comboio
—  Espacamento entre frequéncias 12,5 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separacdo de 8,0 MHz
— Nem todas as frequéncias de banda indicadas sdo utilizadas.
—  Sensibilidade
—  <0,6 pV com relacdo sinal-ruido (moével) de 12 dB
—  <0,3 puV com relacdo sinal-ruido (solo) de 12 dB
—  Poténcia de radia¢io:
— > 25 W (mbvel)
— > 25 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
— /4 omnidireccional (mével)
— 4 m acima dos carris (mével)
—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Resisténcia de termina¢do 50 Ohm
—  Sem cobertura nos taneis
—  Polarizagio:
—  Vertical
—  Modos de funcionamento:
—  Modo duplex (fixo para fixo)
—  Modo simplex (fixo para mével)
—  Comutacio de canais a bordo

— Introdu¢do manual do canal de sinalizagdo comum. A maior parte das viagens no Reino Unido efectuam-se
numa s6 zona e 0 maquinista introduz essa informagdo no inicio da viagem.

—  Comutacdo automdtica para canal de voz apds mensagem enviada pelo centro de controlo.
—  Gama de frequéncias dudio:

— 300 Hz...2 500 Hz para voz
—  Desvio de frequéncia:

— <25kHz
—  Transmissdo de mensagens:

— 1200 bitfs

— modulagéo FSK, «0» =1 800 HZ, «1» =1 200 Hz
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—  Estrutura das mensagens

— A modulagio de dados para toda a sinalizacio de radiofrequéncias deve estar conforme com a MPT1323
seccdo 6, com os formatos de mensagens geralmente definidos na MPT1327.

—  Tipos de mensagem proveniente de um comboio:

—  E necessdrio o niimero completo. Este deve conter a identificacio do rddio. E enviado uma vez s6, apds a
recep¢do de um telegrama «canal livre».

—  Desligar

—  Telegrama PTT que ¢é enviado de cada vez que o transmissor é accionado. Identifica o rddio

—  Telegrama de auto-resposta quando o radio ¢ selectivamente chamado. Contém a identificacio do radio
—  Chamada de emergéncia. Contém a identificagdo do rddio. Ndo exige a recep¢do de um telegrama divre».

—  Chamada prioritdria

—  Tipos de mensagem para um comboio:

—  Telegrama de chamada selectiva. Desencadeia um telegrama de auto-resposta.
—  Telegrama «canal livre».

—  Telegrama «seleccionar canal». Coloca o rddio num determinado canal, liga o altifalante e emite um tom de
alerta.

—  Telegrama «desligar». Desliga a chamada e o altifalante e repde o rddio no canal de inicio de chamada.
—  Telegrama «chamada falhada». £ idéntico ao de desligar mas também indica ao utilizador que a chamada falhou.
—  Telegrama «chamada geral». Trata-se de uma versdo especial da instrucdo «seleccionar canal»

Estado-Membro responsdvel: Reino Unido

ETACS e GSM nos FS

Descrigdo:

A solugio para a radiocomunicagdo do comboio para o solo que hoje funciona nos FS baseia-se primordialmente na
utilizagdo de servigos fornecidos pelo operador publico das redes méveis celulares analogica (ETACS) e digital (GSM) na
banda dos 900 MHz. Estas redes foram implementadas com a ajuda de um subsistema externo, desenvolvido pelo operador
em conjunto com os FS, a fim de gerir algumas caracteristicas especiais pedidas por estes tltimos, relativas, por exemplo, a:

— tratar as chamadas dos comboios e das estagdes através de nimeros funcionais em lugar do nimero do terminal;
—  grupos fechados de utilizadores com condi¢des de barramento especificas;

—  configuracio e gestdo de bases de dados especializadas asseguradas directamente pelo pessoal dos FS, para caracterizar
os direitos de acesso aos servicos para cada tipo de utilizadores, etc.

Gragas a vasta cobertura de rddio fornecida pelos dois sistemas celulares publicos na rede ferrovidria dos FS, as necessidades
normais de comunica¢do do comboio para o solo podem ser satisfeitas desta maneira.

As caracteristicas complementares foram negociadas e aplicadas pelos FS em cooperagdo com o operador de servigo
publico. Sdo aplicadas em sistemas informaticos distribuidos altamente fidveis. Fazem, assim, parte da camada «aplicagdes»
do modelo ISO/OSI.

Estado-Membro responsével: Itélia
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Riddio UIC capitulo 1-4 (sistema de radiocomunicacdes TTT instalado na linha de Cascais)

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece s regulamentagdes técnicas descritas no cddigo UIC 751-3, 32 edi¢do, 1.7.1984.
Trata-se de um subconjunto minimo necessario para o trifego ferrovidrio internacional.

O sistema de rddio UIC ¢ analdgico e é composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de rddio deste subconjunto basico permitem uma comunicacdo de voz simplex e semi-duplex e a utilizacdo de
sinais operacionais (tons), mas ndo chamadas selectivas nem transmissdo de dados:

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
457,700 MHz ..457,800 MHz.
—  Solo-comboio:
Banda A: 467,625 MHz . 467,875 MHz
—  Espacamento entre frequéncias 12,5 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separagio de 10 MHz
—  Agrupamento de 4 canais, de preferéncia 62, 63, 73 e 75, para o trifego internacional
—  Sensibilidade:
— > 1 mV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB
— >2mV (solo)
—  Poténcia de radiacdo:
— 6 W (mbvel)
— 6 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
— N4 omnidireccional (mével)
— 4 m acima dos carris (mével)
—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Em tuneis, cabos radiantes ou antenas helicoidais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacio:
—  Vertical
—  Em tineis, qualquer polarizagdo
—  Desvio de frequéncia:
— 0,9 *0,05 kHz para sinal operacional (tom)

— < 2,3 kHz para a voz
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—  Modos de funcionamento:
— Modo 1, modo semi-duplex
— Modo 1, modo simplex
—  Comutacdo de canais a bordo
—  Manual, introduzindo o ndmero do grupo
— Automitica dentro do grupo, em fungdo da tensdo do receptor

—  Sinais operacionais (tons):

—  «Canal livre» 2280 Hz
—  Escuta: 1960 Hz
—  Piloto: 2 800 Hz
—  Aviso: 1520 Hz

Estado-Membro responsével: Portugal

Sistema de radiocomunicagdes TTT CP_N

Descrigdo:

Este sistema de radiocomunica¢des TTT foi feito «por medida», destinando-se a comunicacdes de voz e dados. Obedece aos

requisitos CP.

O sistema CP_N ¢ analdgico, sendo constituido por equipamentos de via e equipamentos moveis (de bordo).

O sistema de radiocomunicagdes utiliza chamadas selectivas digitais (em conformidade com MPT 1327 1 200 bit/s FFSK) e

FSK subdudio de 50 baud para a sinalizagdo da estacdo de base.

O sistema permite comunicagdes vocais simplex e semi-duplex e ainda chamadas selectivas e transmissdo de dados semi-

-duplex.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
457,700 MHz ..457,800 MHz.

—  Solo-comboio: Banda A:

467,625 MHz . 467,875 MHz
—  Espacamento entre frequéncias 12,5 kHz

—  Pares de frequéncias duplex com uma separagio de 10 MHz

—  Agrupamento de 4 canais, de preferéncia 62, 63, 73 e 75, para o trifego internacional

—  Sensibilidade
— 1 mV com relagio sinal-ruido (mével) > 20 dB
— 2 mV (solo)

—  Poténcia de radiacio:
— 6 W (mdvel)

— 6 W (solo)
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—  Caracteristicas da antena:
— A4 omnidireccional (mével)
— 4 m acima dos carris (mével)
—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Em tineis, cabos radiantes ou antenas helicoidais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacio:
—  Vertical
—  Em tineis, qualquer polarizagdo
—  Modulagdo RF
—  Modem radio 1 200 bfs, FM
—  Modem radio (apenas Tx) subdudio a 50 baud, FM
— Voz em PM
—  Desvio de frequéncia:
— 1,75 kHz para FFSK (1 200 bit/s)
— 0,3 kHz para FSK (50 baud)
— < 2,3 kHz para a voz
—  Modos de funcionamento:
— Modo 1, modo semi-duplex
—  Modo 1, modo simplex
—  Comutacdo de canais a bordo
—  Manual, introduzindo o nimero do grupo
—  Automdtica dentro do grupo, em funcio da tensdo do receptor
—  Estrutura dos telegramas:
—  Em conformidade com MPT 1327
—  Transmissdo de telegramas:
— 1200 bitfs
—  modulacdo FFSK, «0» = 1 800 Hz, «1» = 1 200 Hz

Estado-Membro responsavel: Portugal

Sistema de radiocomunica¢des PKP

Descrigdo:
Sistema de radiocomunicagdes instalado na Pol6nia, nas linhas que estdo a ser consideradas para a interoperabilidade.

O sistema de radiocomunicacdes PKP, que funciona na banda de 150 MHz, ¢ analdgico, sendo constituido por equipamentos
no solo, de bordo e portateis.
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O sistema permite uma comunicagdo de voz simplex e a utilizacdo de sinais operacionais (tons) para chamadas selectivas,
mas, normalmente, ndo para a transmissdo de dados. O sistema tem uma funcdo RADIOSTOP integrada.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:

—  Comboio-solo e solo-comboio:

150 MHz ... 156 MHz.

—  Espacamento entre frequéncias: 25 kHz (a alterar para 12,5 kHz)
—  Sensibilidade

— > 0,8 pV com relacdo sinal-ruido > 20 dB
—  Poténcia de radiacdo:

— 6 W (no solo e a bordo)
—  Caracteristicas da antena:

— A4 omnidireccional (a bordo)

—  \/2 omnidireccional (solo)

—  Em tlineis, cabos radiantes (solo)

—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacdo:

—  Vertical

—  Em tlineis, qualquer polarizacdo
—  Modos de funcionamento:

— modo simplex
—  Comutacio de canais:

—  Manual, introduzindo o ndmero do canal
—  Gama de frequéncias dudio:

— 300 Hz ... 3000 Hz para a voz (a reduzir para menos de 2 700 Hz quando for introduzido o espagamento de
12,5 kHz)

—  Sinais operacionais (tons) para chamadas selectivas:

—  Comboios (veiculos), nimero impar: f1 = 1 160 Hz

—  Comboios (veiculos), niimero par: f2 = 1 400 Hz

—  Solo (postos permanentemente operacionais): {3 = 1 670 Hz
—  Desvio de frequéncia:

— < 5 kHz para a voz
—  Chamada de grupo selectiva:

—  sinal operacional (tom) simples com uma duragdo superior a 1 s
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—  Funcao RADIOSTOP
—  pode ser activada premindo um tnico botdo (selado) no solo ¢ a bordo,

—  provoca a frenagem de emergéncia do veiculo (se for accionado a bordo) e envia uma sequéncia continua de
sinais operacionais (tons) f1, f2 e f3 3x100 ms seguidas por um espacamento de 500 ms,

—  desencadeia uma frenagem de emergéncia do veiculo, se a sequéncia (f1, f2 e £3) for recebida duas vezes,

— utiliza uma vélvula do sistema de frenagem pneumdtico montada num segundo canal pneumatico (o primeiro
canal € utilizado pelo sistema SHP AWS e o sistema de vigilancia).

—  Rede equipada com postos de gravagdo automatica
—  transmissdo de dados limitada ao niimero de identificacdo do equipamento

Estado-Membro: Polénia.

Sistema de rddio solo-comboio VR

normalmente denominado «Linjaradio» (termo finlandés que significa Rddio na Linha)

Descrigdo:

Este sistema de rddio VHF solo-comboio é feito «por medida», obedecendo as regulamentacdes técnicas em vigor nos
caminhos-de-ferro finlandeses.

Trata-se de um sistema analdgico, composto por equipamentos instalados de via e equipamentos méveis (de bordo).
Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto basico permitem uma comunicagdo de voz duplex (entre o solo e o

comboio), uma comunica¢do de voz semi-duplex (entre maquinistas), e chamadas do maquinista ao controlador por meio
de tons para chamadas selectivas.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Agrupamento de trés canais (ndmeros 1-3)
—  Comboio-solo:
— 172,350 MHz ..173,100 MHz
—  Solo-comboio:
— 167,700 MHz ..168,500 MHz
—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separagdo de 4,50 MHz ou 4,65 MHz
—  Sensibilidade:
— > 1 pV com relagdo sinal-ruido (mével) > 20 dB
— > 2V (solo)
—  Poténcia de radiacdo:
— 15 W (mbvel)
— 10 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
—  \/4 omnidireccional (mével)

— 4 m acima dos carris (mével)
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—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Em tlneis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacio:
—  Vertical
—  Em tineis, qualquer polarizagio
—  Desvio de frequéncia:
— < 1,75 kHz para sinal operacional (tom)
— < 3,0 kHz para a voz
—  Modos de funcionamento:
—  Modo 1, modo duplex (maquinista-controlador)
—  Modo 2, modo semi-duplex (maquinista-maquinista)
—  Comutagdo de canais a bordo
—  Manual, introduzindo o nimero do canal
— Automadtica dentro do grupo, em fungio da tensdo do receptor
—  Sinais operacionais (tons):
—  Nenhum
—  Sinais operacionais (tons) para chamadas selectivas:
— 2500 Hz, 2900 Hz

Estado-Membro responsével: Finlandia

TRS — Sistema de radiocomunica¢des dos caminhos-de-ferro checos

Descrigdo:

O sistema de radiocomunicagdes TRS para caminhos-de-ferro foi concebido para a comunicagdo operacional duplex entre o
maquinista da unidade motora e um agente regulador por meio da rede instalada ao longo da via.

O sistema TRS permite a comunicacdo duplex para a conversagdo, informagdes de rotina (comandos, relatérios), a
transmissdo de chamadas gerais e de emergéncia e a comunicagdo semi-duplex entre maquinistas por meio da retransmissao
na drea de cobertura da estagdo de base, nomeadamente a conversagdo ¢ a transmissdo de chamadas de emergéncia. O
conceito do sistema permite a criagio do conjunto de equipamentos especial que pode operar na rede simplex em
frequéncias da banda de 160 MHz para a comunicacdo simplex dos maquinistas das unidades motoras e outros utilizadores
num canal previamente seleccionado.

Serdo transmitidas chamadas selectivas com o nimero do comboio de seis digitos no sentido agente regulador —
maquinista, a identificacdo (pelo niimero do comboio) serd transmitida no sentido comboio — agente regulador.

A transmissdo de informagdes de rotina (comandos e relatdrios) efectua-se por meio de um telegrama. O sistema TRS estd
equipado com transmissdo digital sob a forma codificada de um telegrama curto FFSK 1 200 bps nos dois sentidos. Um dos
comandos estd atribuido a paragem do comboio por controlo remoto, que pode ser accionada por um agente regulador e
provoca a frenagem de emergéncia do veiculo (se existir a bordo um adaptador ao tipo ATP LS 90 ou equipamento de
vigilancia do maquinista).

O sistema TRS ¢ totalmente compativel a nivel dos sinais de comando, em conformidade com a recomendagio obrigatéria
UIC 751-3. Isto significa que é possivel realizar conversagdes, chamadas gerais e chamadas de emergéncia entre o sistema
TRS e os sistemas de outros fabricantes. A comunicagdo realiza-se em quatro frequéncias coordenadas a nivel internacional
na banda de 450 MHz gama A, como previsto pela UIC.
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Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Modo de funcionamento: Duplex em grupos de quatro frequéncias Simplex na banda 457,400 - 458,450 MHz
—  Sensibilidade
— 150 mV
—  Poténcia de radiacio:
— 6w
—  Modos de funcionamento:
—  Modo 1, modo duplex
—  Modo 2, modo semiduplex

—  Sinais operacionais (tons):

—  «Canal livre»: 2280 Hz
—  Escuta: 1960 Hz
—  Piloto: 2 800 Hz
—  Aviso: 1520 Hz

Estado responsavel: Reptiblica Checa

Sistema de radiocomunica¢des LDZ

Descricdo:

O sistema de radiocomunicagdes para comboios TRS ¢ um sistema anal6gico simplex para comunicagdes de voz, usado para
a exploracio operacional dos comboios. Todos os trocos da rede ferrovidria LDZ estdo equipados com este sistema.

O sistema foi concebido para utilizacdo de equipamentos de via (aparelhos de radiocomunicagdes distributivos (DRS) e, no
méximo, 28 aparelhos de radiocomunicacdes locais (LRS), interligados por um circuito de comunicagdes bifilar) e
equipamentos de radiocomunicagdes moveis (aparelhos de bordo (BRS) e aparelhos portéteis (HRS)).

Sdo usadas seis frequéncias na banda de 1 000 — 1 700 Hz para a ligagdo selectiva dos 28 aparelhos de rddio locais.

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo e solo-comboio: 2 130 kHz — de base, 2 150 kHz — secunddria,
—  Sensibilidade
— <50 pV com relagdo sinal-ruido de 20 dB
—  Poténcia de radiacdo:
— <12 W (no solo e a bordo)
—  Caracteristicas da antena:
—  \/4 omnidireccional (solo)
—  \/12 omnidireccional (a bordo)

—  Resisténcia de terminagdo 50 ou 75 Ohms em fungdo do tipo de aparelho de rédio.
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—  Polarizacido:

—  Vertical

—  Modos de funcionamento:

— modo simplex

—  Comutagio de canais:

— manualmente, por comutacdo mecanica

—  Gama de frequéncias dudio:

— 300 Hz ... 3000 Hz para voz, chamadas selectivas, sinais operacionais

—  Sinais operacionais (tons) para chamadas selectivas:

— BRS —LRS: f1 = 1400 Hz

— BRS — DRS f2 = 700 Hz

—  BRS — HRS (manutencdo, unidadef3 = 2 100 Hz
moével)

— BRS — BRS f4 =1 000 Hz

— DRS — BRS f4 = 1000 Hz

— LRS — BRS f3 =1 000 Hz

—  Desvio de frequéncia de transmissao:

|
IN

3 kHz, > 1,5 kHz para chamadas selectivas

\
IN

3 kHz para voz

—  Rede equipada com postos de gravagdo automatica

—  Tipos de antena LRS
—  Modo —T
— Raio inclinado
—  Alimentagdo indutiva de linhas eléctricas aéreas (ndo fios de aco)
—  Tratamento especifico de linhas eléctricas de alta tensdo (10 kV)
—  Guia de ondas especifico

Para além do TRS, ¢ utilizado um sistema de radiocomunicagdes intra-estagdo, que inclui as manobras, a manutencio técnica
e as comunicagdes especiais para situagdes de emergéncia. Este sistema baseia-se no principio das zonas e funciona nas
gamas de 150 e 450 MHz, em bandas de 5 a 10 MHz.

Estado-Membro responsével: Letonia.

CH — Sistema de radiocomunica¢des dos caminhos-de-ferro gregos

Descrigdo:

Este sistema de radiocomunicacdes solo-comboio obedece em parte as regulamentagdes técnicas descritas no codigo UIC
751-3, 3% edigdo, 1.7.1984. Trata-se de um subconjunto minimo necessirio para o trdfego ferrovidrio nacional. E um sistema
analdgico que permite comunicacdes de voz semi-duplex. As chamadas selectivas, os sinais operacionais (tons) e a
transmissdo de dados ndo tém sido utilizados.
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Caracteristicas principais:
—  Frequéncias
—  Comboio-solo e solo-comboio:
149,870 — 149,970 MHZ e 150,290 — 150,350 MHZ
Espacamento entre frequéncias 20 kHz
foram implementados dez canais das duas bandas supramencionadas.
—  Sensibilidade
— > 1 pV com relagdo sinal-ruido (a bordo) > 20 dB
— > 2V (solo)
—  Poténcia de radiacio:
— 10 W (a bordo)
— 18 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
— )4 (a bordo)
—  3\/4 (solo)
— omnidireccional
—  sem cobertura nos tiineis
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacio:
—  Vertical
—  Desvio de frequéncia:
— < 2,3 kHz (para voz)
—  Modo de funcionamento:
—  semi-duplex
—  Comutacdo de canais a bordo:
—  Manual, introduzindo o nimero do canal

Estado-Membro responsével: Grécia

Riddio UIC capitulo Bulgdria

(Apenas a titulo informativo)

Descrigdo:

Este sistema de rddio solo-comboio obedece as regulamentagdes técnicas descritas no cddigo UIC 751-3, 32 edi¢do, 1.7.1984.

Trata-se de um subconjunto minimo necessario para o trafego ferrovidrio internacional.
O sistema UIC ¢ analdgico, sendo composto por equipamentos de via e equipamentos méveis (de bordo).

Os sistemas de rddio que utilizam este subconjunto bésico permitem a comunicacdo de voz simplex e duplex e a utilizagdo
de sinais operacionais (tons), bem como chamadas selectivas e transmissdo de dados.
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Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo:
457,450 MHz ..458,450 MHz.
—  Solo-comboio:
Banda A: 467,400 MHz ..468,450 MHz
—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz
—  Pares de frequéncias duplex com uma separagio de 10 MHz
—  Agrupamento de quatro canais, de preferéncia 62... 65 para o trafego internacional
—  Sensibilidade
— > 2 pV (mbvel)
—  Poténcia de radiacdo:
— 6 W (mdvel)
— 6 W (solo)
—  Caracteristicas da antena:
— N4 omnidireccional (mdvel)
— 4 m acima dos carris (mével)
—  omnidireccional ou direccional (solo)
—  Em tlneis, cabos radiantes ou antenas muito direccionais (solo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 Ohm
—  Polarizacio:
—  Vertical
—  Em tiineis, qualquer polarizacio
—  Modos de funcionamento:
—  Modo 1, modo duplex
—  Modo 2, modo semiduplex
—  Desvio de frequéncia:
— 1,75 kHz para sinal de comando
— 1,75 kHz para voz
— 3,50 kHz nominal
—  Comutacio de canais a bordo:
—  Manual, introduzindo o ndmero do canal
— automidtica dentro do grupo
—  Sinais operacionais (tons):

—  Sinal «canal livre»: 2280 Hz

—  Sinal de escuta: 1960 Hz
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—  Piloto: 2 800 Hz
—  Sinal de emergéncia: 1520 Hz
—  Sinal do chefe de estagdo: 1 840 Hz
—  Sinal da unidade de traccdo: 2984 Hz
—  Sinal de ilha: 1669 Hz

—  Estrutura dos telegramas:
—  Chamada sequencial de frequéncias dos tons
—  consiste em 8 elementos de frequéncias dos tons
— com o seguinte significado:
— 6 elementos de 100 ms para o n° do comboio
— 1100 ms para separa¢do de frequéncias
— 1 elemento de 100 ms para ordem ou mensagem (da unidade de traccio)

— e com um comprimento varidvel de 400 ms ... 1 400 ms para uma ordem ou mensagem (para a unidade
de trac¢do)

Estado responsdvel: Bulgaria

Rede de Comunica¢des dos Caminhos-de-Ferro da Estonia

A rede de comunicacdes dos caminhos-de-ferro da Estonia foi equipada de acordo com a Declaragdo n° 39 de 09.07.1999
do Ministério dos Transportes e Comunicagdes da Estonia «Regulamentagdes técnicas para a exploragdo ferrovidriar.

A rede de radiocomunicacdes ferrovidrias é composta por dois subsistemas, designadamente um sistema de
radiocomunicagdes solo-comboio e sistemas de radiocomunicagdes locais (ou regionais).

O sistema de radiocomunicac¢des solo-comboio assegura comunicagdes de voz com todos os tipos de comboios e
locomotivas nas linhas principais ou secunddrias existentes no pais.

Os sistemas de radiocomunicagdes locais asseguram uma cobertura radio total dentro da zona operacional das esta¢des
ferrovidrias para os operadores das estagdes e os maquinistas das unidades motoras.

Com a rede de radiocomunicagdes integrada sdo cobertas todas as linhas e esta¢des de caminhos-de-ferro do pais.

O principal sistema de radiocomunicagdes solo-comboio dos caminhos-de-ferro estonios funciona com o SmarTrunk II
descentralizado (baseado no varrimento), um sistema de radiocomunicacdes digital com partilha de recursos (trunking). Este
sistema modular contém varios componentes como o equipamento do posto de regulacdo, repetidores locais, terminais de
radio do operador da estagdo, rddios méveis nos comboios e radios portateis.

Dados principais do sistema com partilha de recursos:
—  VHF banda de frequéncias 146-174 MHz

— 14 canais duplex

—  funcionamento semi-duplex

Nas estagoes de caminhos-de-ferro inseridas nas comunicacdes locais, os rddios de base das séries Motorola GM350 e GM
Pro funcionam em canais simplex VHF.

Os rddios Motorola GM350 ¢ GM160 a bordo dos comboios podem comunicar com diferentes infra-estruturas de
radiocomunicagdes instaladas no pais, nas linhas principais e nas zonas das estagdes.

O pessoal responsavel pela seguranca e a eficiéncia da exploragdo ferrovidria utiliza radios portéteis das séries Motorola GP e
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Para controlar o trafego ferrovidrio no caso dos comboios provenientes dos paises vizinhos Letonia e Riissia, os caminhos-
-de-ferro est6nios, em paralelo com a de comunicagdes principal ainda tém em funcionamento um sistema de comunica¢des
transregional especial em canais simplex de 2 130 kHz e 2 150 kHz.

Estado-Membro responsével: Estonia

Sistema de radiocomunica¢des dos caminhos-de-ferro da Litudnia

Descrigdo:

O sistema de radiocomunicagdes para comboios TRS ¢ um sistema analdgico simplex para comunicagdes de voz, utilizado
para a exploracio operacional dos comboios. Todos os trocos da rede ferrovidria LG estdo equipados com este sistema.

O sistema foi concebido para utilizacio de equipamentos de via (aparelhos de radiocomunicacdes distributivos (DRS) e
aparelhos de radiocomunicagdes locais (LRS), interligados por um circuito de comunicagdes bifilar) e equipamentos de

radiocomunicagdes moéveis (aparelhos de bordo (BRS)).

Sdo usadas seis frequéncias na banda de 1 000 — 1 700 Hz para a ligacdo selectiva dos aparelhos de rddio locais (LRS).

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
—  Comboio-solo e solo-comboio:
— 2130 kHz — de base,
— 2150 kHz — secunddria,
—  Sensibilidade
— < 50 pV com relagdo sinal-ruido de 20 dB
—  Poténcia de radiacio:
— <12 W (no solo e a bordo)
—  Caracteristicas da antena:
— A4 omnidireccional (solo)
—  \/12 omnidireccional (a bordo)
—  Resisténcia de terminagdo 50 ou 75 Ohms em fungdo do tipo de aparelho de radio.
—  Polarizacdo:
—  Vertical
—  Modos de funcionamento:
—  modo simplex
—  Comutacdo de canais:
—  manual, por comutacdo mecanica
—  Gama de frequéncias dudio:
— 300 Hz ... 3000 Hz para voz, chamadas selectivas, sinais operacionais
—  Sinais operacionais (tons) para chamadas selectivas:

— BRS —LRS f1 =1 400 Hz
— BRS —DRS 2

700 Hz
— BRS — BRS f4 =1000 Hz
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— DRSS — BRS f4 =1 000 Hz
— LRS —BRS f3 =1 000 Hz

—  Desvio de frequéncia de transmissdo:
— > 1,5 kHz, 3 kHz para chamadas selectivas
— < 3 kHz para voz
—  Rede equipada com postos de gravagdo automatica
—  Tipos de antena LRS
— Modo —T
— Modo —T
—  Raio inclinado
—  Alimentacdo indutiva de linhas eléctricas aéreas (ndo fios de aco)
—  Tratamento especifico de linhas eléctricas de alta tensdo (10 kV)

—  Guia de ondas especifico

Sistema de radiocomunica¢des para manobras

Descrigdo:

Para as manobras nas estacdes ferrovidrias de maior dimensdo € utilizado o sistema de radiocomunicagdes analdgico simplex
para a transmissdo de voz na frequéncia de 150 MHZ. As estacdes de radio deste sistema apenas sdo utilizadas nas redes de
rddio locais, que ndo estdo interligadas. O sistema permite comunica¢des radio por canal aberto entre postos fixos (gestores
da circulagdo), méveis (locomotivas em manobras) e portdteis (pessoal envolvido nas manobras).

Caracteristicas principais:
—  Frequéncias:
— 150,375 — 155,800 MHZ e 150,290 — 150,350 MHz
—  Espacamento entre frequéncias 25 kHz
—  Sensibilidade
— > 1V com relagdo sinal-ruido de 20 dB
—  Poténcia de radiacdo:
— <25 W (solo)
— <12 W (a bordo)
— < 5 W (portatil)
—  Polarizacio:
—  Vertical
—  Modos de funcionamento:
—  modo simplex
—  Comutagdo de canais:

—  manual, por comuta¢do mecanica
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—  Desvio de frequéncia de transmissao:
— < 3kHz

Estado-Membro responsével: Lituania.

Parte 3: Matriz da Transicdo entre os sistemas de Classe A e de Classe B (sinalizacdo)

FINALIDADE DA MATRIZ

Esta matriz visa permitir uma leitura do ambito das transi¢des pertinentes para a interoperabilidade nas redes ferrovidrias
europeias de alta velocidade e convencional.

INTRODUCAO

A matriz apresenta uma panoramica geral das transi¢des possiveis entre os diferentes sistemas de classe B definidos no
presente anexo e entre os sistemas de classe A e de classe B.

A matriz ndo impde quaisquer soluc¢des técnicas para o sistema ERTMS/ETCS nem para os STM envolvidos definidos no
presente anexo. Estas solucdes estdo documentadas nas especificagdes técnicas do subsistema «Controlo-Comando»
(referidas no capitulo 5 das ETI Controlo-Comando relativas aos sistemas ferrovidrios transeuropeus de alta velocidade e
convencional) ou na documentagdo nacional pertinente dos sistemas de classe B ou dos STM, respectivamente. E importante
notar que a matriz ndo define quaisquer requisitos técnicos suplementares nem para o sistema ERTMS/ETCS nem para os
STM. A matriz apenas fornece informagdes sobre as transi¢cdes que poderdo ocorrer nas redes ferrovidrias de alta velocidade
e convencional.

A matriz pode servir como um instrumento de apoio as decisdes técnicas e econdmicas relativas a aplicagdo das Directivas
96/48/CE e 2001/16/CE.

No que respeita as transicdes entre dois sistemas de classe B, o requisito de interoperabilidade é que a soluco técnica para a
transicdo ndo contrarie as ETI e, em especial, que esteja conforme com a documentagio referente ao sistema ERTMS/ETCS.
Note-se que a prépria especificacdo de classe 1 apenas abrange as transi¢des dos STM (ver a seccdo 5.10 relativa ao SRS, em

especial a sec¢do 5.10.3.11, e a secgdo 7.4.2.9). A regulamentacdo operacional relativa a transi¢do entre dois sistemas de
classe B é considerada como uma questdo nacional.

MATRIZ DA TRANSICAO

Como ler a matriz

A diagonal da matriz enumera os sistemas de classe A e todos os sistemas de classe B pertinentes para as redes ferrovidrias
transeuropeias de alta velocidade e convencional.

Cada campo da matriz estd preenchido por um nimero (que indica se é possivel a transicdo entre os sistemas que figuram
na colunaflinha onde o campo se situa) ou pela cor cinzenta, a qual indica que ndo existe, nem estd prevista, qualquer
transicao.

O nudmero indica os paises responsaveis pela especificagdo da transicdo e os procedimentos a ela associados.

As transi¢des entre os sistemas de classe A e de classe B (primeira coluna) serdo realizadas da forma descrita no documento
SUBSET 035.

Exemplo:

ETCS
Nivel 1-3

Sistema A

3 Sistema B

Sistema C
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Quando uma transi¢do ¢ efectuada pelo ETCS STM, devem ser utilizados os termos definidos no documento SUBSET-035.

ansicdes entre Sistemas

Transicdes entre sistemas (Classe A e Classe B)

A matriz identifica as transi¢des operacionais necessarias. Entende-se por transi¢do operacional uma transi¢io em que um
sistema assume a responsabilidade pela supervisio de um comboio de outro sistema. Nessa transi¢do, o maquinista encontra

uma ou mais das seguintes mudancas:

no modo como a circulagdo do comboio ¢ supervisionada;

no modo como o maquinista interage com o sistema.

23

Estados-Membros responsdveis pela transicio

© N eV AW

Paises Baixos, Bélgica

Itdlia, Franca

Espanha, Portugal

Paises Baixos, Alemanha

Italia, Austria

Franga, Bélgica, Luxemburgo, Alemanha
Itdlia, Franca

Franga, Bélgica, Luxemburgo
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9. Franca, Alemanha
10. Espanha
11. Alemanha, Austria
12. Itélia
13. Itdlia, Franca
14, Austria, Itdlia
15. Franca, Itdlia
16. Espanha
17. Espanha
18. Paises Baixos, Bélgica

19. Bélgica
20. Bélgica, Alemanha
21. Franga, Bélgica

22. Franca

23. Franca

24. Bélgica, Franca

25. Franca, Reino Unido (a transicdo verifica-se na extremidade do Ttinel do Canal do lado do Reino Unido)
26. Franga

27. Franga

28. Franca

29. Dinamarca, Suécia

30. Alemanha, Dinamarca

31. Austria, Hungria

32. Austria, Reptblica Checa, Alemanha, Reptblica Eslovaca
33. Hungria, Republica Eslovaca, Reptiblica Checa

34. Franca, Suica

35. Alemanha, Suica

36. Franga, Suica

37. Reino Unido

38. Reino Unido (apenas para comboios com Vmax > 160 km/h)
39. Alemanha, Pol6énia
40. Polonia Republica Checa, Eslovaquia

41. Republica da Irlanda, Reino Unido
42, Lituania, Pol6nia (entre o ALSN e o SHP)

Parte 4: Caracteristicas electromagnéticas dos sistemas de deteccdo de comboios utilizados nos Estados-Membros:

As caracteristicas electromagnéticas dos sistemas de detec¢do de comboios utilizados nos Estados-Membros sdo aqui

enumeradas, incluindo as especificacdes de ensaio.

Ponto em aberto
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ANEXO C

CARACTERISTICAS ESPECIFICAS DA LINHA E CARACTERISTICAS ESPECIFICAS DOS COMBOIOS A
INTRODUZIR NOS REGISTOS NOS TERMOS DO ARTIGO 22.°-A DA DIRECTIVA 96/48/CE

Requisitos gerais

Tal como se afirma no capitulo 7, o gestor da infra-estrutura inscreverd as caracteristicas especificas das linhas definidas no
presente anexo no Registo de Infra-estruturas.

Tal como se afirma no capitulo 7, a empresa de transporte ferrovidrio inscreverd as caracteristicas especificas do material
circulante definidas no presente anexo no Registo do Material Circulante.

Como se afirma na seccdo 6.2 (Subsistema «Controlo-Comando»), uma condi¢do prévia para operar um comboio, € efectuar
uma verificagdo cruzada dos Registos do Material Circulante e de Infra-estruturas correspondentes, a fim de assegurar a
interoperabilidade.

O anexo C trata dos aspectos dos equipamentos de controlo-comando que ndo se encontram cobertos nem pelo anexo A
nem pelo anexo B e das op¢des permitidas para os sistemas e interfaces de classe A e de classe B (ver anexo D, Figura 1)

Nos registos devem figurar informagdes sobre as condi¢des especificas que o material circulante deve respeitar para
possibilitar o funcionamento dos sistemas de detec¢do de comboios.

Registo de Infra-estruturas
A presente ETI permite algumas opg¢des em termos de equipamento, fungdes e valores relativos as infra-estruturas. Além
disso, sempre que os requisitos da ETI ndo abranjam o equipamento de controlo-comando de via na sua totalidade, é

possivel aplicar requisitos especiais no contexto dos sistemas técnicos existentes e utilizar, em especial, requisitos
operacionais especificos, que sdo da responsabilidade do gestor da infra-estrutura.

Tais informacdes dizem, por exemplo, respeito:

— s opgdes no ambito dos requisitos de compatibilidade técnica descritos no Anexo A,
—  as opgdes no ambito dos requisitos de compatibilidade técnica descritos no Anexo B,

— aos valores de CEM (devido a utilizagdo de equipamentos que ndo estio abrangidos pelos requisitos da ETI, por
exemplo, os sistemas de contadores de eixos),

—  as condigdes climaticas e fisicas ao longo da linha.

Estas informacdes devem estar disponiveis e ser utilizadas pelas empresas de transporte ferrovidrio sob a forma de um guia
especifico da linha (Registo de Infra-estruturas), que também pode conter particularidades de outras ETI (por exemplo, a ETI
Exploragdo ¢ Gestdo do Trafego prevé a inclusdo, no guia de procedimentos (Rule Book), dos sistemas do anexo B e dos
modos degradados).

O Registo de Infra-estruturas pode ser especifico de uma linha ou grupo de linhas com as mesmas caracteristicas.

O objectivo é que os requisitos e caracteristicas mencionados no Registo de Infra-estruturas e no Registo de Material
Circulante estejam de acordo com as ETI, ndo devendo, nomeadamente, constituir um entrave a interoperabilidade.

Registo do Material Circulante

No ambito da presente ETI, estdo previstas algumas op¢des que a empresa de transporte ferrovidrio pode tomar em termos
de equipamento, fungdes e valores relacionados com o tipo de comboio. Além disso, em virtude de os requisitos da ETI ndo
abrangerem o equipamento de controlo-comando de bordo na sua totalidade, o gestor da infra-estrutura necessita de

informacdes complementares sobre a utilizacdo dos sistemas de classe B e as caracteristicas do comboio pertinentes para os
sistemas de via que ndo sdo da classe B. Tais informagdes dizem, por exemplo, respeito:

—  as opgdes no ambito dos requisitos de compatibilidade técnica descritos no Anexo A,
— s opg¢des no ambito dos requisitos de compatibilidade técnica descritos no Anexo B,

— aos valores de CEM (devido a utilizacdo de equipamentos ndo abrangidos pelos requisitos da ETI nas linhas em causa),
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— aos pardmetros geométricos e eléctricos do comboio, como o comprimento, a distincia mdxima entre eixos do
comboio, 0 comprimento do nariz da primeira e da dltima carruagem do comboio, a resisténcia eléctrica maxima
entre as rodas de um eixo (no contexto do apéndice 1 do anexo A (caracteristicas do material circulante necessarias
para que este seja compativel com os sistemas de deteccdo de comboios) atendendo a concepgdo dos circuitos de via,

— aos parametros de frenagem dos sistemas de classe A

—  aos pardmetros de frenagem dos sistemas de classe B

—  aos pardmetros gerais de frenagem

— aos tipos de freios

— ao freio por corrente de Foucault instalado

— ao freio magnético instalado

— as condicdes climdticas e fisicas especificadas para o funcionamento do comboio.

Estas informacdes devem estar disponiveis para ser utilizadas pelos gestores de infra-estruturas através de um guia especifico
dos comboios (Registo do Material Circulante), que também pode abranger a possibilidade ou a necessidade de fungdes
auxiliares para que o comboio seja gerido ou gerivel pelas fungées do controlo-comando, por exemplo, para a passagem em
trogos neutros, a redugdo da velocidade em circunstancias especiais, em funcdo das caracteristicas do comboio e da linha
(tineis), e as particularidades de outras ETIL.

O Registo do Material Circulante pode ser especifico de um comboio ou de uma categoria de comboios com as mesmas
caracteristicas.

Listas de caracteristicas e requisitos especificos

A lista que se segue contém os requisitos obrigatérios aplicdveis ao Registo de Infra-estruturas e ao Registo do Material
Circulante, para que estes descrevam de forma satisfatoria as caracteristicas e os requisitos especificos e facilitem a
interoperabilidade. A lista trata apenas das questdes técnicas. As questdes operacionais estdo contempladas na ETI
Exploracdo e Gestdo do Tréfego.

Os requisitos podem ser satisfeitos por meio da aplicagdo de uma norma. Neste caso, a respectiva referéncia deve constar dos
referidos guias.

Caso contrdrio, quaisquer requisitos especiais (métodos de medigdo) devem ser inseridos ou apensos ao Registo do Material
Circulante e ao Registo de Infra-estruturas.

Em relagdo aos sistemas de classe B, sdo aplicéveis as medidas implementadas no contexto do Estado-Membro responsével
indicado no anexo B. O Registo de Infra-estruturas deverd incluir os seguintes elementos:

—  Estado-Membro responsavel,

— nome do subsistema incluido no anexo B,

—  versdo e data de entrada em servico,

—  restrigdes a velocidade e outras condi¢des/exigéncias especificas da classe B, devidas as limitagdes do sistema,

— outros elementos, de acordo com as listas seguintes.



Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

Lista de caracteristicas e requisitos técnicos especificos associados a uma linha interoperivel e a um comboio
interoperével

N Registo de Infra-estruturas

Registo do Material Circulante

Gestor da infra-estrutura (1)

— Pais ()

— Extremidade 1 do segmento de linha (')

— Extremidade 2 do segmento de linha (')

Em relacdo a cada uma das diversas partes do

equipamento de controlo-comando de via (funcdes e

interfaces EIRENE, funcdes e interfaces ETCS/ERTMS,

sistema de detec¢do de comboios, detector de caixa de

eixo quente, CEM) quando instalado por fases:

— Verificagdo CE (sim ou ndo)

— data do certificado de conformidade (indicar
primeira/dltima)

— organismo notificado: primeiro/tltimo

— data da declaracdo «CE» de verificagdo (indicar
primeira/altima)

— data da entrada em servico (indicar primeira/
[ltima)

— Comentdrios (se ndo existir uma verificagdo «CE»,
casos especificos,...)

— Detentor (1)

— ntimero nacional da composicio indeformével ou
do veiculo ()

— se for uma composicdo indeformdvel, niimero
nacional de cada veiculo da composi¢io (1)

Em relacdo a cada uma das diversas partes do

equipamento de controlo-comando de bordo (fungdes

e interfaces EIRENE, fungdes e interfaces ETCS/ERTMS)

quando instalado por fases:

— Verificacdo CE (sim ou ndo)

— data do certificado de conformidade do equipa-
mento de controlo-comando de bordo (indicar
primeira/dltima)

— organismo notificado: primeiro/tltimo

— data da declaragdo «CE» de verificacdo do equipa-
mento de controlo-comando de bordo (indicar
primeira/dltima)

— data da entrada em servico do equipamento de
controlo-comando de bordo (indicar primeira/
[dltima)

— Comentdrios (se ndo existir uma verificagdo «CE»,
casos especificos,...)

a) Niveis de aplicagdo do ERTMS/ETCS, fungdes
opcionais instaladas na via e exigidas a bordo,
funcionalidades ndo instaladas na via (p. ex.,
manobras), valores nacionais a utilizar e niimero
da versdo do sistema, incluindo a data de entrada
em servico desta versdo,

b) Rédio ERTMS/GSM-R, fun¢des opcionais de
acordo com a especificacdo dos requisitos funcio-
nais (FRS) e nimero da versdo do sistema,
incluindo a data de entrada em servico desta
versao.

a) Nivel de aplicacdo do ERTMS/ETCS, funcdes
opcionais instaladas e niimero da versdo do sistema,
incluindo a data de entrada em servico desta versdo,

b) Rddio ERTMS/GSM-R, fungdes opcionais de acordo
com a especificacdo dos requisitos funcionais (FRS)
e ntimero da versdo do sistema, incluindo a data de
entrada em servico desta versio.

Para o nivel 1 do ERTMS/ETCS com fungdo in-fill:

que execucdo técnica é exigida para o material
circulante

Para o nivel 1 do ERTMS/ETCS com fungdo in-fill:
que execugdo técnica é utilizada.

Indicar para

a) cada sistema de classe B de controlo da velocidade,
de comando de comboios e de aviso, e

b) cada sistema de rddio de classe B
instalado na linha interoperdvel, as versdes
(incluindo o periodo de validade das mesmas, se hd
necessidade de estar mais de um sistema activo em
simultineo e o Estado-Membro responsavel).

Indicar para

a) cada sistema de classe B de controlo da velocidade,
de comando de comboios e de aviso, e

b) cada sistema de rddio de classe B
instalado no comboio interoperavel, as versdes
(incluindo o periodo de validade das mesmas, se hd
necessidade de estar mais de um sistema activo em
simultineo e o Estado-Membro responsével).

Condicoes técnicas especiais necessdrias para transitar
entre diferentes sistemas de controlo da velocidade, de
comando de comboios e de aviso de classe B.

Condigdes técnicas especiais necessrias para transitar
entre o sistema ERTMS/ETCS e os sistemas de classe B.

Condigoes especiais implementadas a bordo para
transitar entre diferentes sistemas de controlo da
velocidade, de comando de comboios e de aviso de
classe B.

Condigdes técnicas especiais necessdrias para transitar
entre diferentes sistemas de radio.

Condigdes técnicas especiais implementadas a bordo
para transitar entre diferentes sistemas de radio.

Modos técnicos degradados de:
a) ERTMS/ETCS,

b) sistemas de classe B de controlo da velocidade, de
comando de comboios e de aviso,

¢) sistemas de rddio de classe B
d) sinalizacdo lateral.

Modos técnicos degradados disponiveis para:
a) ERTMS/ETCS,

b) sistemas de classe B de controlo da velocidade, de
comando de comboios e de aviso,

) sistemas de rddio de classe B
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Registo de Infra-estruturas

Registo do Material Circulante

Limites de velocidade aplicados devido a uma
capacidade de frenagem limitada em virtude, por
exemplo, das distancias de frenagem disponiveis ou
das inclinagdes:
a) aos modos de funcionamento do ERTMS/ETCS,
b) aos sistemas de classe B de controlo da velocidade,
de comando de comboios e de aviso.
Regras técnicas nacionais para a exploragdo de
sistemas de classe B, aplicaveis aos comboios (p. ex.,
requisitos para a capacidade de frenagem, dados
correspondentes a ficha 512 da UIC (82 edigdo, de
1.1.79, e duas alteracdes,...).

a) Limites de velocidade relacionados com as
caracteristicas do comboio e a supervisionar pelo
controlo-comando,

b) Dados de entrada sobre as caracteristicas de
frenagem para o sistema ERTMS/ETCS e os sistemas
de classe B de controlo da velocidade, comando dos
comboios e aviso.

Susceptibilidade dos equipamentos de controlo-
-comando de via as emissoes dos comboios em termos
de compatibilidade electromagnética no que respeita a
admissdo dos comboios. A especificar, quando
disponivel, de acordo com o indice A8 do anexo A (e
outras normas futuras — a definir) para atingir os
objectivos de seguranca e de fiabilidade/disponibili-
dade. Possibilidade de utilizagdo de freios por corrente
de Foucault (tipos)

Possibilidade de utilizagdo de freios magnéticos (tipos)

Emissdes electromagnéticas do comboio no que
respeita a admissdo do comboio em termos de
compatibilidade electromagnética. A especificar,
quando disponivel, de acordo com o indice A8 do
anexo A (e outras normas futuras — a definir) para
atingir os objectivos de seguranca e de fiabilidade/
|disponibilidade.

Freio por corrente de Foucault instalado (tipo)

Freio magnético instalado (tipo)

10

Condigdes climdticas e condigdes fisicas ao longo da
linha. Em conformidade com o anexo A, indice A5

Condigdes climdticas e fisicas em que o equipamento de
bordo pode funcionar. Em conformidade com o
anexo A, indice A4

11

Os requisitos aplicdveis as solugdes técnicas relativas
as derrogagdes aplicadas nos termos das Directivas
96/48/CE e 2001/16/CE tém de ser descritos.

As regras aplicdveis as solugdes técnicas relativas as
derrogacdes aplicadas nos termos das Directivas 9648/
|CE e 2001/16/CE tém de ser descritas.

12

HABD

Para a classe A: Limites de alarme

Para sistemas de classe B:

Gama de varrimento (HABD) na direccio transversal
Gama de varrimento (HABD) na direc¢do longitudinal
Tipos e limites de alarme

HABD

Temperatura a superficie admissivel na zona de
varrimento de classe A no que respeita aos tipos de
alarme especificados.

Zona-alvo (material circulante) na direccdo transversal.
Zolna-alvo (material circulante) na direc¢do longitudi-
nal.

13

Comprimento minimo do trogo de via

Distancia minima entre o extremo do trogo de via e o
limite de resguardo

Distancia diferencial minima entre os extremos
opostos de trogos de via adjacentes

Sensibilidade minima de curto-circuito do circuito de
via

Utilizacdo de freios por corrente de Foucault
Utilizagdo de freios magnéticos

Trogos[zonas em que a utilizagdo de areeiros ¢
permitida sem restri¢des

Distancia mdxima entre rodados adjacentes

Distancia mdxima entre a extremidade dianteira e o
rodado

Embasamento minimo

Distancia minima entre os eixos

Largura minima da roda

Altura minima do aro de roda

Largura minima do verdugo

Altura minima do verdugo

Carga minima por eixo

Material das rodas

Resisténcia mdxima entre rodas opostas de um rodado
Impedancia minima do veiculo

Saida maxima de areia

Possibilidade de anulagdo do espalhamento de areia
pelo maquinista

Utilizacdo de freios por corrente de Foucault
Equipados com dois pares de sapatas de atrito no carril
com uma base eléctrica igual ou superior a

16 000 mm.
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14

Casos especificos

Limitacdes a relacdo entre a distincia entre os eixos e
o didmetro das rodas (Alemanha)

Distancia longitudinal desde o primeiro ou o dltimo
eixo até a extremidade mais proxima do veiculo ndo
superior a 3 500 mm (Polénia, Bélgica (apenas linhas
convencionais))

Distancia entre cada um dos primeiros cinco eixos de
um comboio (ou de todos os eixos se 0 comboio tiver
menos de cinco) ndo inferior a 1 000 mm (Alemanha)
Distancia entre o primeiro e o dltimo eixo de um
veiculo ndo inferior a 6 000 mm (Bélgica)

Distancia entre o primeiro e o dltimo eixo de um
veiculo isolado ou de uma automotora superior a

15 000 mm (Franga, Bélgica)

Didmetro minimo das rodas ndo inferior a 450 mm
(Franca)

Carga minima por eixo ndo inferior a 5 t (Alemanha,
Austria, Suécia, Bélgica)

Peso minimo do veiculo ndo inferior a 90 t (Bélgica)
Quando a distancia entre o primeiro e o dltimo eixo
de um veiculo isolado ou de uma automotora é igual
ou superior a 16 000 mm, o peso do veiculo isolado
ou da automotora deve ser superior a 90 t. Quando
esta distancia ¢ inferior a 16 000 mm e igual ou
superior a 15 000 mm, o peso deve ser inferior a 90 t
¢ igual ou superior a 40 t, o veiculo deve estar
equipado com dois pares de sapatas de atrito no carril
com uma base eléctrica igual ou superior a

16 000 mm (Franga, Bélgica)

Dimensdo minima da massa metdlica de um veiculo
(Alemanha, Polénia)

Reactancia mdxima entre as superficies de rolamento
de um rodado (Polénia, Franga)

Requisitos suplementares aplicdveis ao pardmetro de
curto-circuito de um veiculo (Paises Baixos)

A impedancia entre o pantdgrafo e as rodas deve ser
superior a 1,0 Ohm indutiva a 50 Hz para 3 kVCC
(Bélgica)

Nao ¢é permitida a utilizacdo de areeiros em frente do
eixo dianteiro em unidades multiplas a uma veloci-
dade inferior a 40 km/h (Reino Unido)

O freio magnético e o freio por corrente de Foucault
ndo sdo fermitidos no primeiro bogie do veiculo da
frente (Alemanha).

Q)

Apenas para efeitos de informacao; esta indicagdo fard parte da introdugdo do registo relevante e sera suprimida logo que o registo exista.




ANEXO D

PRINCIPIO SUBJACENTE A ESTRUTURA DE CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO

Figura 1

Controlo-Comando e Sinalizagao

ETI Subsistema “Controlo-Comando”

Equipamento de bordo Equipamento de via

CC de bordo
(Anexo A)

CC de bordo
(Anexo B)

Parte nacional do CC de bordo

CC de bordo
(Anexo C)

A bordo

Via

900CCT.
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ANEXO E

MODULOS PARA OS COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Moédulo B: Exame de tipo

1. Este médulo descreve a parte do procedimento pelo qual um organismo notificado verifica e certifica que um
exemplar representativo da produgio em questdo satisfaz as disposi¢des da ETI que lhe sdo aplicveis.

2. O requerimento de exame «CE» de tipo deve ser apresentado pelo fabricante ou pelo seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

O requerimento deve conter:

— o nome e o endereco do fabricante, bem como o nome e o endereco do mandatdrio, se o requerimento for
apresentado por este,

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

— a documentacio técnica descrita no n.° 3.

O requerente deve por a disposi¢do do organismo notificado um exemplar representativo da produgdo prevista, a
seguir denominado «tipo».

Um tipo pode cobrir vérias verses do componente de interoperabilidade, na condicio de que as diferengas entre as
versdes ndo ponham em causa as disposi¢des da ETL

O organismo notificado pode exigir exemplares suplementares, se tal for necessdrio para executar o programa de
ensaio.

Se ndo forem exigidos quaisquer ensaios de tipo no d4mbito do procedimento de exame «CE» de tipo e o tipo estiver
suficientemente definido pela documentagdo técnica, descrita no n.° 3, o organismo notificado pode aceitar que nio
sejam postos quaisquer exemplares a sua disposicdo.

3. A documentagdo técnica deve permitir a avaliagio da conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETL Deverd cobrir, na medida do necessdrio a esta avaliacio, o projecto, o fabrico, a manutengio e o
funcionamento do componente de interoperabilidade.

A documentacdo técnica deve conter:
—  uma descri¢do geral do tipo,

— informagdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, os desenhos e esquemas dos componentes,
subconjuntos, circuitos, etc.,

— as descrigdes e explicagdes necessdrias a compreensdo das informacdes de projecto e fabrico, da manutengio e
do funcionamento do componente de interoperabilidade,

— as condi¢des de integracdo do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) e as condi¢des de interface necessdrias,

—  as condicdes de utilizacdo e de manutencdo do componente de interoperabilidade (restri¢cdes de funcionamento
em tempo ou em distancia, limites de desgaste, etc.),

—  as especificagdes técnicas, incluindo as especificagdes europeias (1) com as disposigdes total ou parcialmente
aplicadas,

— as descrigdes das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da ETI nos casos em que as especificacdes
europeias ndo foram integralmente aplicadas,

—  os resultados dos célculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,
—  os relatorios dos ensaios.

() A defini¢do de especificacdo europeia vem indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicagdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.
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4. O organismo notificado deve:
4.1. Examinar a documentacdo técnica;

4.2. Verificar se 0 ou os exemplares foram fabricados em conformidade com a documentagdo técnica e executar ou
mandar executar os ensaios de tipo em conformidade com as disposicdes da ETI efou das especificacdes europeias
pertinentes;

4.3. Caso a ETI exija uma revisio do projecto, efectuar um exame dos métodos e instrumentos de projecto e dos
resultados, a fim de avaliar a sua capacidade de satisfazer os requisitos de conformidade do componente de
interoperabilidade no final do processo de concepgio;

4.4. Se a ETI prever uma revisio do processo de fabrico, realizar um exame do processo de fabrico previsto para a
produgdo do componente de interoperabilidade, a fim de avaliar a sua contribui¢do para a conformidade do produto,
efou examinar a revisdo efectuada pelo fabricante no final do processo de concepgio;

4.5. Identificar os elementos concebidos de acordo com as disposicdes aplicdveis da ETI e com as especificagdes europeias,
bem como os elementos cuja concep¢do ndo se baseia nas disposi¢des pertinentes dessas especificagdes europeias;

4.6. Efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessarios, em conformidade com os n% 4.2, 4.3 ¢
4.4, para verificar se, caso o fabricante tenha optado por aplicar as especificagdes europeias pertinentes, estas foram
efectivamente aplicadas;

4.7.  Efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessdrios em conformidade com os n° 4.2, 4.3 e
4.4 para verificar se as solugdes adoptadas pelo fabricante satisfazem os requisitos da ETI, quando ndo tiverem sido
aplicadas as especificacdes europeias pertinentes;

4.8. Acordar com o requerente o local onde os controlos e os ensaios necessarios serdo efectuados.

5. Quando o tipo satisfizer as disposi¢des da ETI, o organismo notificado deve entregar ao requerente um certificado de
exame de tipo. Este certificado deve conter o nome e endereco do fabricante, as conclusdes do controlo, as condigdes
de validade do certificado e os dados necessdrios a identificacdo do tipo aprovado.

O periodo de validade ndo deve ser superior a 5 anos.

Ao certificado deve anexar-se uma relacdo dos elementos importantes da documentagdo técnica, devendo o
organismo notificado conservar uma copia em seu poder.

Se recusar emitir um certificado de exame «CE» de tipo ao fabricante ou ao seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade, o organismo notificado fundamentard pormenorizadamente essa recusa.

Dever-se-4 prever a possibilidade de interpor recurso.

6. O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva em seu poder a documentagdo técnica
relativa ao certificado de exame «CE» de tipo de quaisquer alteragdes introduzidas no produto aprovado que devam
obter aprovacdo suplementar, quando estas altera¢des possam afectar a conformidade com os requisitos da ETI ou as
condicdes de utilizagdo prescritas para o produto. Neste caso, o organismo notificado efectuard apenas os controlos e
ensaios pertinentes e necessdrios para as alteragdes. Esta aprovacdo suplementar é concedida sob a forma de
aditamento ao certificado inicial de exame de tipo ou sob a forma de um certificado novo que serd emitido depois de
retirado o certificado antigo.

7. Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer altera¢des como as mencionadas no n.° 6, a validade de um certificado que
caduca pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicitard a prorrogacdo apresentando confirmagio
por escrito de que ndo foi feita qualquer alteragdo e, caso ndo haja informagdes em contrério, o organismo notificado
prorrogard a validade por outro periodo igual ao mencionado no n.° 5. Este procedimento é renovavel.

8. Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes tteis relativas aos
certificados de exame «CE» de tipo e seus aditamentos que tenham sido emitidos, retirados ou recusados.

9.  Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, c6pias dos certificados de exame «CE» de tipo emitidos
efou dos aditamentos respectivos. Os anexos aos certificados (ver n.° 5) devem ser mantidos a disposi¢io dos outros
organismos notificados.

10. O fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na Comunidade deve conservar, com a documentacdo técnica,
exemplares dos certificados de exame «CE» de tipo e dos respectivos aditamentos por um prazo de dez anos, a contar
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da data de fabrico do dltimo componente de interoperabilidade. Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio
estiverem estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de manter a documentagio técnica a disposi¢do das autoridades
cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do componente de interoperabilidade no mercado comunitério.

Moédulo D: Sistema de gestio da qualidade da producio

Este mddulo descreve o procedimento pelo qual o fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, que
satisfaz as obrigacdes previstas no n.° 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade em causa estd
conforme com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo
aplicaveis.

O fabricante deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado abrangendo o fabrico e a inspeccdo e ensaio
finais dos produtos, conforme especificado no n.° 3, e que estard sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de gestdo da qualidade

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento para a avaliagio do
seu sistema de gestdo da qualidade dos componentes de interoperabilidade em causa.

O requerimento deve conter:

— todas as informagdes pertinentes para a categoria de produtos representativa do componente de
interoperabilidade considerado,

—  a documentagdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade,

—  adocumentacio técnica do tipo aprovado e uma copia do certificado do exame «CE>» de tipo, emitido no final do
processo do exame de tipo do médulo B (exame de tipo).

— uma declaragio por escrito indicando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

O sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade do componente de interoperabilidade com o tipo
descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETI que lhes sdo aplicdveis. Todos os elementos,
requisitos e disposi¢des adoptados pelo fabricante devem ser documentados de modo sistemdtico e ordenado sob a
forma de politicas, procedimentos e instrugdes escritas. A documentagdo do sistema de gestdo da qualidade deve
permitir uma interpretagdo uniforme dos programas, planos, manuais e registos da qualidade.

Deve conter, nomeadamente, uma descri¢do cabal dos seguintes aspectos:
—  os objectivos e a estrutura organizacional do sistema de qualidade,
—  as responsabilidades e poderes da gestdo no que respeita a qualidade dos produtos,

—  as técnicas de fabrico e de controlo e gestdo da qualidade, os processos e as ac¢des sistemdticas que serdo
utilizados,

—  os controlos, exames e ensaios que serdo efectuados antes, durante e ap6s o fabrico, com indicacdo da respectiva
frequéncia de execucdo,

—  os registos da qualidade, tais como relatérios de inspec¢do e dados de ensaio e calibragem, relatérios sobre a
qualificacio do pessoal envolvido, etc.,

—  os meios de verificar a obten¢do do nivel de qualidade dos produtos exigida e o bom funcionamento do sistema
de gestdo da qualidade.

O organismo notificado avalia o sistema de gestdo da qualidade para determinar se satisfaz os requisitos mencionados
no n.° 3.2. Deve presumir da conformidade com estes requisitos se o fabricante aplicar um sistema de qualidade
relativamente ao fabrico e a inspeccdo e ensaio finais dos produtos de acordo com a norma EN/ISO 9001-2000, que
tome em consideracdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao qual é aplicado.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na avaliacdo.
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A avaliacdo deve ser especifica para a categoria de produtos representativa do componente de interoperabilidade. O
grupo de avaliadores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como assessor, no dominio da
tecnologia do produto considerado. O processo de avaliagdo deve incluir uma visita de inspeccdo as instalagdes do
fabricante.

A decisdo deve ser notificada ao fabricante. A notificacdo deve conter as conclusdes da avaliagdo e a fundamentacdo da
decisdo.

O fabricante deve comprometer-se a executar as obrigagdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade tal como foi
aprovado e a manté-lo de forma a que permaneca adequado e eficaz.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve manter informado o organismo notificado que
aprovou o sistema de gestdo da qualidade de qualquer projecto de adaptagdo deste sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o sistema de gestio da qualidade alterado
continua a corresponder aos requisitos referidos no n.° 3.2 ou se é necessdria uma nova avaliagio.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificagdo deve conter as conclusdes da avaliagio e a
fundamentagio da decisdo.

Fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é garantir que o fabricante cumpra devidamente as obrigagdes decorrentes do sistema de
gestdo da qualidade aprovado.

O fabricante deve facultar ao organismo notificado acesso permanente, para efeitos de inspeccdo, as instalagdes de
fabrico, inspeccdo, ensaio e armazenagem e fornecer-lhe todas as informacdes necessarias, em especial:

— a documentacdo do sistema de gestdo da qualidade,

—  os registos da qualidade, incluindo os relatérios de inspec¢do e os dados dos ensaios, os dados de calibragem, os
relatérios sobre a qualificagio do pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periddicas, para se certificar de que o fabricante mantém e aplica o
sistema de gestdo da qualidade, e apresentar ao fabricante um relatério dessas auditorias.

As auditorias serdo efectuadas, pelo menos, uma vez por ano.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na fiscalizacdo.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao fabricante. Por ocasido dessas visitas, pode, se
o considerar necessario, efectuar ou mandar efectuar ensaios para verificar o bom funcionamento do sistema de gestdo
da qualidade. O organismo notificado deve apresentar ao fabricante um relatério da visita e, se tiver sido feito um
ensaio, um relatério do ensaio.

Cada organismo notificado deve comunicar aos outros organismos notificados as informagdes tteis relativas as
aprovagdes de sistemas de gestdo da qualidade emitidas, retiradas ou recusadas.

Os outros organismos notificados podem receber, a pedido, copias das aprovagdes de sistemas de gestdo da qualidade
emitidas.

O fabricante colocard a disposi¢do das autoridades nacionais por um prazo de 10 anos a partir da data de fabrico do
dltimo produto:

— a documentacio referida no segundo travessio do segundo pardgrafo do n.° 3.1,
—  as adaptagdes referidas no segundo pardgrafo do n.° 3.4,
— as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo dos n% 3.4, 4.3 ¢ 4.4.

O fabricante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade, deve elaborar a declaracdo «CE» de conformidade do
componente de interoperabilidade. Esta declaracdo deve incluir, pelo menos, as informacdes indicadas no ponto 3 do
anexo IV das Directivas 96/48/CE ou 01/16/CE. A declaracdo «CE» de conformidade e os documentos que a
acompanham devem estar datados e assinados.



L 342/132 Jornal Oficial da Unido Europeia 7.12.2006

A declaracdo deve ser redigida na mesma lingua que a documentagdo técnica e conter os seguintes elementos:

— s referéncias da Directiva (Directiva 96/48/CE ou 01/16/CE e outras directivas eventualmente apliciveis ao
componente de interoperabilidade),

— o nome e o endereco do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designacdo da
firma e o endereco completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma do
fabricante ou construtor),

—  a descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

—  a descrigdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas condi¢des
de utilizacdo,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagio a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracdo e das condigdes de validade destes
certificados,

—  areferéncia a presente ETI e a quaisquer outras ETI pertinentes, bem como, se for caso disso, as especificacdes
europeias (),

—  a identificagdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

Os certificados em causa sdo:

— aaprovagdo do sistema de gestdo da qualidade indicada no n.° 3,

— o certificado de exame «CE» de tipo e seus aditamentos.

8. O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve conservar uma cépia da declaracio «CE» de
conformidade por um prazo de dez anos, a contar da data de fabrico do dltimo componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estiverem estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de manter a
documentagdo técnica a disposicdo das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introdugio do componente de
interoperabilidade no mercado comunitdrio.

9.  Caso a ETI exija, em complemento da declaracio «CE» de conformidade, uma declaracio «CE» de aptiddo para
utilizacgdo do componente de interoperabilidade, esta declaracio deverd ser anexada, depois de elaborada pelo
fabricante nas condicdes indicadas no médulo V.

Moédulo F: Verificagio dos produtos

1. Este médulo descreve o procedimento pelo qual o fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade,
verifica e declara que o componente de interoperabilidade em causa, a que se aplica o disposto no n.° 3, estd conforme
com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicaveis.

2. O fabricante deve tomar todas as medidas necessdrias para que o processo de fabrico assegure a conformidade de cada
componente de interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos
aplicaveis da ETL

3. O organismo notificado deve efectuar os controlos e ensaios adequados para verificar a conformidade do componente
de interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETL. O
fabricante (%) pode optar pelo controlo e ensaio de cada componente de interoperabilidade, como indicado no n.° 4,
ou pelo controlo e ensaio dos componentes de interoperabilidade numa base estatistica, como indicado no n.° 5.

A margem de manobra do fabricante poderd ser limitada em determinadas ETI.

) A definicdo de especificacdo europeia vem indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.

>
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4. Verificagdo de cada componente de interoperabilidade mediante controlo e ensaio

4.1. Cada produto deverd ser examinado individualmente e efectuar-se-do ensaios adequados para verificar a conformidade
do produto com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETI que lhe sdo aplicaveis.
Quando ndo é mencionado nenhum ensaio na ETI (nem numa norma europeia mencionada na ETI), deverdo utilizar-
-se as especificagdes europeias pertinentes (') ou ensaios equivalentes.

4.2. O organismo notificado deve elaborar, para os produtos aprovados, um certificado escrito de conformidade relativo
aos ensaios efectuados.

4.3. O fabricante, ou o seu mandatdrio, deve estar em condi¢des de apresentar, a pedido, os certificados de conformidade
do organismo notificado.

5. Verificacio estatistica

5.1. O fabricante deve apresentar os seus componentes de interoperabilidade sob a forma de lotes homogéneos e adoptar
todas as medidas necessdrias para que o processo de fabrico garanta a homogeneidade de cada lote produzido.

5.2. Todos os componentes de interoperabilidade se devem encontrar disponiveis para efeitos de verificagio sob a forma
de lotes homogéneos. Deve ser retirada de cada lote uma amostra, de forma aleatéria. Cada componente de
interoperabilidade de uma amostra serd examinado individualmente e efectuar-se-do ensaios adequados para garantir a
conformidade do produto com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e os requisitos da ETI que lhe sdo
aplicdveis e para determinar a aceitagdo ou rejei¢do do lote. Quando ndo é mencionado nenhum ensaio na ETI (nem
numa norma europeia mencionada na ETI), deverdo utilizar-se as especificacdes europeias pertinentes ou ensaios
equivalentes.

5.3. O procedimento estatistico deve utilizar os elementos adequados (método estatistico, plano de amostragem, etc.),
dependendo das caracteristicas a avaliar, tal como estd especificado na ETL

5.4. O organismo notificado deve elaborar, para os lotes aceites, um certificado escrito de conformidade relativo aos
ensaios efectuados. Todos os componentes de interoperabilidade do lote podem ser colocados no mercado, a excepgo
dos componentes da amostra considerados ndo conformes.

Se um lote for recusado, o organismo notificado ou a autoridade competente deve adoptar as medidas adequadas para
evitar a colocagdo desse lote no mercado. Em caso de rejeigdes frequentes, o organismo notificado pode suspender a
verificacdo estatistica.

5.5. O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve estar em condi¢des de apresentar, a pedido, os
certificados de conformidade do organismo notificado.

6. O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve elaborar a declaracio «CE» de conformidade do
componente de interoperabilidade.

Esta declaracio deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV das Directivas 96/48/CE
ou 01/16/CE. A declaragio «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham devem estar datados e
assinados.

A declaracio deve ser redigida na mesma lingua que a documentagdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  as referéncias da Directiva (Directiva 96/48/CE ou 01/16/CE e outras directivas eventualmente aplicveis ao
componente de interoperabilidade),

— o nome e o enderego do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designagdo da
firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma do
fabricante ou construtor),

— adescricdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

— a descricdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

(") A defini¢do de especificacdo europeia vem indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.
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—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas condi¢des
de utilizagdo,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagio a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracio e das condicdes de validade destes
certificados,

— uma referéncia a presente ETI e a quaisquer outras ETI pertinentes, bem como, se for caso disso, as
especificagdes europeias,

—  a identificagdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

Os certificados em causa sdo:
— o certificado de exame «CE» de tipo e seus aditamentos.
— o certificado de conformidade mencionado nos n° 4 ou 5.

O fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, deve conservar uma copia da declaragio «CE» de
conformidade por um prazo de dez anos, a contar da data de fabrico do dltimo componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estiverem estabelecidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a
documentagdo técnica a disposicdo das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introdugio do componente de
interoperabilidade no mercado comunitério.

Caso a ETI exija, em complemento da declaragio «CE» de conformidade, uma declarago «CE» de aptiddo para
utilizacdo do componente de interoperabilidade, esta declaracdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo
fabricante nas condicdes indicadas no médulo V.

Moédulo H2: Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto

Este modulo descreve o procedimento pelo qual um organismo notificado efectua o exame do projecto de um
componente de interoperabilidade e o fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, que satisfaz as
obrigacdes do n.° 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade em questdo satisfaz os requisitos da ETI
que lhe sdo aplicdveis.

O fabricante deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado abrangendo o projecto, o fabrico e a inspec¢io
e ensaio finais dos produtos, conforme especificado no n.° 3, e que estard sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de gestdo da qualidade

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento para a avaliagio do
seu sistema de gestdo da qualidade dos componentes de interoperabilidade em causa.

O requerimento deve conter:

— todas as informagdes pertinentes para a categoria de produtos representativa do componente de
interoperabilidade considerado;

— a documentacdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade;

— uma declaragdo por escrito indicando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado.

O sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETI que lhe sdo aplicaveis. Todos os elementos, requisitos e disposi¢des adoptados pelo fabricante devem
ser documentados de modo sistemdtico e ordenado sob a forma de politicas, procedimentos e instrugdes escritas. A
documentagdo do sistema de gestdo da qualidade deve permitir uma interpretacdo uniforme das politicas e dos
procedimentos do sistema de qualidade, tais como programas, planos, manuais ¢ registos de qualidade.

Deve conter, nomeadamente, uma descri¢do cabal dos seguintes aspectos:
—  0s objectivos e a estrutura organizacional do sistema de qualidade,

—  as responsabilidades e os poderes da gestdo no que respeita a qualidade do projecto e dos produtos,



7.12.2006

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 342/135

3.3.

3.4.

4.1.

0

—  as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificacdes europeias (1), que serdo aplicadas e, quando
estas dltimas ndo forem integralmente aplicadas, os meios que serdo utilizados para assegurar que os requisitos
da ETI aplicdveis ao componente de interoperabilidade serdo satisfeitos,

—  as téenicas de controlo e verificagdo do projecto, os processos e as accdes sistemdticas que serdo utilizados no
projecto dos componentes de interoperabilidade incluidos na categoria de produtos abrangida,

—  as técnicas de fabrico e de controlo e gestdo da qualidade, os processos e as acgdes sistemdticas correspondentes
que serdo utilizados,

—  os controlos, exames ¢ ensaios que serdo efectuados antes, durante e ap6s o fabrico, com indicacdo da respectiva
frequéncia de execucdo,

—  os registos da qualidade, tais como relatdrios de inspecgdo e dados de ensaio e calibragem, relatérios sobre a
qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

— os meios de verificar a obten¢do do nivel de qualidade do projecto e dos produtos exigida e o bom
funcionamento do sistema de gestdo da qualidade.

As politicas e os procedimentos do sistema de qualidade devem abranger, em especial, as fases de avaliacdo, como a
andlise do projecto, a andlise do processo de fabrico e os ensaios de tipo, tal como estdo especificados na ETI, em
relagdo as diversas caracteristicas e desempenhos do componente de interoperabilidade.

O organismo notificado deve avaliar o sistema de gestdo da qualidade para determinar se satisfaz os requisitos
mencionados no n.° 3.2. Deve presumir da conformidade com estes requisitos se o fabricante aplicar um sistema de
qualidade relativamente ao projecto, ao fabrico e a inspecgdo e ensaio finais dos produtos de acordo com a norma EN/
/ISO 9001-2000, que tome em consideracdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao qual é aplicado.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na avaliacdo.

A avaliacdo deve ser especifica para a categoria de produtos representativa do componente de interoperabilidade. O
grupo de avaliadores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como assessor, no dominio da
tecnologia do produto considerado. O processo de avaliagdo deve incluir uma visita de inspecgdo as instalagdes do
fabricante.

A decisdo deve ser notificada ao fabricante. A notificacdo deve conter as conclusdes da avaliagdo e a fundamentacio da
decisdo.

O fabricante deve comprometer-se a executar as obrigagdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade tal como foi
aprovado e a manté-lo de forma a que permaneca adequado e eficaz.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve manter informado o organismo notificado que
aprovou o sistema de gestdo da qualidade de qualquer projecto de adaptagdo deste sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o sistema de gestio da qualidade alterado
continua a corresponder aos requisitos referidos no n.° 3.2 ou se é necessdria uma nova avaliacio.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificagdo deve conter as conclusdes da avaliagio e a
fundamentacio da decisdo.

Fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo ¢é garantir que o fabricante cumpra devidamente as obrigacdes decorrentes do sistema de
gestdo da qualidade aprovado.

A defini¢do de especificacdo europeia vem indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.



L 342136

Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

4.2.

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

6.3.

0

O fabricante deve facultar ao organismo notificado acesso permanente, para efeitos de inspeccdo, as instalagdes de
projecto, fabrico, inspec¢do, ensaio e armazenagem e fornecer-lhe todas as informagdes necessdrias, em especial:

—  a documentagdo do sistema de gestdo da qualidade,

—  os registos da qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao projecto, como os
resultados de andlises, calculos, ensaios, etc.,

—  os registos da qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada a produgdo, incluindo
os relatorios de inspeccdo e os dados de ensaios, os dados de calibragem, os relatérios sobre a qualificagdo do
pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periddicas, para se certificar de que o fabricante mantém e aplica o
sistema de gestdo da qualidade, e apresentar ao fabricante um relatério dessas auditorias. Quando o fabricante aplicar
um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado devera ter este facto em conta na fiscalizacdo.

As auditorias serdo efectuadas, pelo menos, uma vez por ano.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao fabricante. Por ocasido dessas visitas, pode, se
o considerar necessdrio, efectuar ou mandar efectuar ensaios para verificar o bom funcionamento do sistema de gestdo
da qualidade. O organismo notificado deve apresentar ao fabricante um relatério da visita e, se tiver sido feito um
ensaio, um relatério do ensaio.

O fabricante colocard a disposicdo das autoridades nacionais por um prazo de 10 anos, a partir da data de fabrico do
tltimo produto:

—  a documentacdo referida no segundo travessdo do segundo pardgrafo do n.° 3.1,

—  as adaptagdes referidas no segundo pardgrafo do n.° 3.4,

—  as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo dos n°s 3.4, 4.3 e 4.4.
Exame do projecto

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento de exame do projecto
do componente de interoperabilidade.

O requerimento deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da manutencdo e do funcionamento do
componente de interoperabilidade e a avaliagio da conformidade com os requisitos da ETI.

Deverd incluir:
—  uma descrigdo geral do tipo,

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias com as disposi¢des total ou
parcialmente aplicadas,

—  os necessdrio elementos comprovativos da sua adequagdo, nomeadamente quando as especificagdes europeias e
as disposicdes pertinentes ndo tenham sido aplicadas,

— o programa de ensaio,

— as condigdes de integracdo do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) e as condi¢des de interface necessdrias,

— as condigdes de utilizagdo e de manutencdo do componente de interoperabilidade (restri¢des de funcionamento
em tempo ou em distancia, limites de desgaste, etc.),

— uma declaragio por escrito indicando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado.

O requerente deverd apresentar os resultados dos ensaios (1), incluindo os ensaios de tipo, se exigidos, efectuados pelo
laboratério do requerente ou por conta deste.

A apresentacdo dos resultados dos ensaios pode ser feita em simultineo com o requerimento ou posteriormente.
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O organismo notificado deve examinar o requerimento e avaliar os resultados dos ensaios. Quando o projecto
satisfizer as disposicdes aplicdveis da ETI, o organismo notificado deve emitir ao requerente um certificado de exame
«CE» do projecto. O certificado conterd as conclusdes do exame, as condi¢des da sua validade, os dados necessarios a
identificagdo do projecto aprovado e, se necessdrio, uma descri¢do do funcionamento do produto. O periodo de
validade ndo deve ser superior a 5 anos.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que emitiu o certificado de exame «CE» do projecto de
qualquer alteragdo ao projecto aprovado. Estas alteracdes devem receber aprovagdo suplementar do organismo
notificado que emitiu o certificado de exame «CE» do projecto, quando possam afectar a conformidade com os
requisitos da ETI ou com as condigdes de utilizacdo prescritas para o produto. Neste caso, o organismo notificado
efectuard apenas os controlos e ensaios pertinentes e necessdrios para as alteragdes. Esta aprovacdo suplementar é
concedida sob a forma de aditamento ao certificado de exame «CE» do projecto original.

Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer alteragdes como as mencionadas no n.° 6.4, a validade de um certificado que
caduca pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicitard a prorrogacdo apresentando confirmacio
por escrito de que néo foi feita nenhuma alteracio e, caso ndo haja informagdes em contrario, o organismo notificado
prorrogaré a validade por outro periodo igual a0 mencionado no n.° 6.3. Este procedimento é renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes relativas as
aprovacoes dos sistemas de gestdo da qualidade e aos certificados de exame «CE» do projecto que emitiu, retirou ou
recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, copias:

—  das aprovagdes e aprovacdes suplementares do sistema de gestdo da qualidade emitidas e

— dos certificados de exame «CE» do projecto e respectivos aditamentos emitidos.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve elaborar a declaracio «CE» de conformidade do
componente de interoperabilidade.

Esta declaracio deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV das Directivas 96/48/CE
ou 01/16/CE. A declaragio «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham devem ser datados e assinados.

A declaracio deve ser redigida na mesma lingua que a documentagdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  as referéncias da Directiva (Directiva 96/48/CE ou 01/16/CE e outras directivas eventualmente aplicveis ao
componente de interoperabilidade),

— o nome e o enderego do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designagdo da
firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma do
fabricante ou construtor),

—  a descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

— adescrigdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas condi¢des
de utilizacdo,

— o nome e o endere¢o do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagio a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracdo e das condicdes de validade destes
certificados,

— uma referéncia a presente ETI e a quaisquer outras ETI pertinentes, bem como, se for caso disso, as
especificacdes europeias,

— a identificagdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatério estabelecido na
Comunidade.
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Os certificados em causa sio:
—  os relatérios de aprovacido e de fiscalizagdo do sistema de gestdo da qualidade indicados nos n° 3 e 4,
— o certificado de exame «CE» do projecto e seus aditamentos.

9. O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve conservar uma cépia da declaracio «CE» de
conformidade por um prazo de dez anos, a contar da data de fabrico do dltimo componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estiverem estabelecidos na Comunidade, a obriga¢do de manter a
documentagdo técnica a disposicdo das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introdugdo do componente de
interoperabilidade no mercado comunitdrio.

10. Caso a ETI exija, em complemento da declaragio «CE» de conformidade, uma declaracio «CE» de aptiddo para
utilizagdo do componente de interoperabilidade, esta declaracdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo
fabricante nas condicdes indicadas no médulo V.

MODULOS PARA A VERIFICACAO «CE» DOS SUBSISTEMAS

Médulo SB: Exame de tipo

1. Este médulo descreve a parte do procedimento de verificagdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e
certifica, a pedido de uma entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, que um tipo de
um subsistema de controlo-comando representativo da producio considerada,

— estd conforme com a presente ETI e com qualquer outra ETI pertinente, demonstrando assim que os requisitos
essenciais (') da Directiva 01/16/CE (%) foram cumpridos,

— estd conforme com as restantes disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado.

O exame «CE» de tipo definido por este médulo poderd incluir fases de avaliagdo especificas — andlise do projecto,
ensaio de tipo ou andlise do processo de fabrico, que estdo especificadas na ETI pertinente.

2. A entidade adjudicante (}) deve apresentar um requerimento de verificagdo «CE» do subsistema (através do exame de
tipo) a um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve conter:
— o nome e o endereco da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio,
—  a documentagdo técnica descrita no n.° 3.

3. O requerente deve por a disposi¢io do organismo notificado um exemplar do subsistema (%), representativo da
producio prevista, a seguir denominado «tipo».

Um tipo pode abranger vérias versdes do subsistema, desde que as diferengas existentes entre as versdes ndo ponham
em causa as disposi¢des da ETL

O organismo notificado pode exigir exemplares suplementares, se tal for necessdrio para executar o programa de
ensaio. Se tal for exigido por métodos especificos de ensaio ou exame, e caso esteja especificado na ETI ou nas
especificacdes europeias (°) mencionadas na ETI, também se deve fornecer um ou mais exemplares de um subconjunto
ou conjunto, ou um exemplar do subsistema em situagdo de pré-montagem.

A documentacdo técnica e o(s) exemplar(es) devem permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da instalagdo, da
manutengdo e do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da conformidade com as disposi¢des da ETL

Os requisitos essenciais estdo reflectidos nos parametros técnicos, interfaces e requisitos de desempenho indicados no capitulo 4 da ETL
Este modulo poderd ser utilizado no futuro, quando as ETI da Directiva 96/48/CE relativa a alta velocidade forem actualizadas.

No médulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatdrio
estabelecido na Comunidade».

A seccdo pertinente de uma ETI pode definir requisitos especificos nesta matéria.

A definicdo de especificacdo europeia vem indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.

= -
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A documentacio técnica deve conter:
—  uma descri¢do geral do subsistema, da sua concepgdo de conjunto e da sua estrutura,

— o Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informacdes
especificadas na ETI,

—  informagdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, desenhos, esquemas dos componentes, subconjuntos,
conjuntos, circuitos, etc.,

— as descrigdes e explicagdes necessdrias a compreensdo das informagdes sobre o projecto e o fabrico, a
manutengio e o funcionamento do subsistema,

—  as especificagdes técnicas, incluindo as especificagdes europeias, que foram aplicadas,

—  quaisquer elementos comprovativos necessdrios para a utilizacio das especificagdes supramencionadas,
nomeadamente quando as especificagdes europeias ¢ as disposi¢des pertinentes ndo tenham sido integralmente
aplicadas,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  copias das declaragdes «CE» de conformidade ou de aptidio para utilizagio dos componentes de
interoperabilidade e todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

—  provas da conformidade com as disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados)
— a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,
— uma lista dos fabricantes envolvidos na projecto, fabrico, montagem e instalacdo do subsistema,

— as condicdes de utilizacdo do subsistema (restricdes de funcionamento em tempo ou em distancia, limites de
desgaste, etc.),

— as condi¢des de manutencio e a documentacdo técnica relativa @ manutengdo do subsistema,

—  qualquer requisito técnico que deva ser tido em conta durante a produgdo, manutencdo ou funcionamento do
subsistema,

—  os resultados dos célculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,

—  os relatérios dos ensaios.

Se a ETI requerer que a documentagdo técnica contenha outras informagdes, estas devem ser incluidas.
O organismo notificado deve:

Examinar a documentagio técnica.

Verificar se o ou os exemplares do subsistema, ou dos conjuntos ou subconjuntos do subsistema, foram fabricados em
conformidade com a documentagdo técnica, e efectuar ou mandar efectuar os ensaios de tipo de acordo com as
disposicdes da ETI e das especificacdes europeias adequadas. Esse fabrico deverd ser verificado através de um médulo
de avaliacdo adequado.

Caso a ETI exija uma revisdo do projecto, efectuar um exame dos métodos e instrumentos de projecto e os resultados,
a fim de avaliar a sua capacidade de satisfazer os requisitos de conformidade do subsistema no final do processo de
concepgao.

Identificar os elementos concebidos de acordo com as disposi¢des aplicdveis da ETI e com as especificagdes europeias,
bem como os elementos cuja concep¢do ndo se baseia nas disposicdes pertinentes dessas especificacdes europeias;

Efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessarios, em conformidade com os n% 4.2 e 4.3,
para verificar se, no caso das especificacdes europeias pertinentes terem sido escolhidas, estas foram efectivamente
aplicadas;
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Efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessarios em conformidade com os n° 4.2 e 4.3
para verificar se as solugdes adoptadas satisfazem os requisitos da ETI, quando ndo tiverem sido aplicadas as
especificagdes europeias adequadas.

Acordar com o requerente o local onde os controlos e os ensaios necessdrios serdo efectuados.

Quando o tipo satisfizer as disposi¢des da ETI, o organismo notificado deve emitir ao requerente um certificado de
exame «CE» de tipo. O certificado conterd a denominagio e o endereco da entidade adjudicante e o do(s) fabricante(s),
indicado(s) na documentacio técnica, as conclusdes do controlo, as condi¢des da sua validade e os dados necessarios a
identificagdo do tipo aprovado.

Ao certificado deve anexar-se uma relacio dos elementos importantes da documentagdo técnica, devendo o
organismo notificado conservar uma cépia em seu poder.

Se recusar emitir um certificado de exame «CE» de tipo a entidade adjudicante, o organismo notificado fundamentard
pormenorizadamente essa recusa.

Dever-se-d prever a possibilidade de interpor recurso.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes tteis relativas aos
certificados de exame «CE» de tipo emitidos, retirados ou recusados.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, c6pias dos certificados de exame «CE» de tipo emitidos
efou dos aditamentos respectivos. Os anexos aos certificados devem ser mantidos a disposicdo dos outros organismos
notificados.

A entidade adjudicante deve conservar, com a documentacdo técnica, exemplares dos certificados de exame «CE» de
tipo e dos respectivos aditamentos durante toda a vida 1til do subsistema. Estes elementos devem ser enviados aos
restantes Estados-Membros que o solicitem.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva em seu poder a documentagdo técnica
relativa ao certificado de exame «CE» de tipo de quaisquer alteragdes susceptiveis de afectar a conformidade com os
requisitos da ETI ou as condi¢des de utilizagdo previstas para o subsistema. O subsistema deve obter uma aprovacio
suplementar em tais casos. Essa aprovagdo suplementar é concedida sob a forma de aditamento ao certificado inicial
de exame «CE» de tipo ou sob a forma de um novo certificado que serd emitido depois de retirado o certificado antigo.

Moédulo SD: Sistema de gestio da qualidade da producio

Este médulo descreve o procedimento de verificagdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e declara, a
pedido de uma entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, que um subsistema de
controlo-comando, para o qual ji tenha sido emitido um certificado de exame «CE» de tipo por um organismo
notificado, estd:

—  conforme com a presente ETI e com qualquer outra ETI pertinente, demonstrando assim que os requisitos
essenciais (') da Directiva 01/16/CE (%) foram cumpridos,

—  conforme com as restantes disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado
e pode ser colocado em servigo.
O organismo notificado realiza o procedimento na condicdo de que:

— o certificado de exame «CE» de tipo emitido antes da avaliacio continue a ser vélido para o subsistema visado
pelo requerimento,

—  a entidade adjudicante (%) e os contratantes principais envolvidos satisfacam as obriga¢des do n.° 3.

—  Por «contratantes principais» entende-se as empresas cujas actividades contribuem para o cumprimento dos
requisitos essenciais da ETI. O termo refere-se:

Os requisitos essenciais estdo reflectidos nos parametros técnicos, interfaces e requisitos de desempenho indicados no capitulo 4 da ETL
Este médulo poderd ser utilizado no futuro, quando as ETI da Directiva 96/48/CE relativa a alta velocidade forem actualizadas.

No médulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatirio
estabelecido na Comunidade».
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— a empresa responsdvel pelo projecto do subsistema no seu conjunto (incluindo, em especial, a
responsabilidade pela integracdo do subsistema),

— a outras empresas que intervenham apenas numa parte do projecto de subsistema (realizando, por
exemplo, a montagem ou a instalagdo do subsistema).

—  Nio se refere aos subcontratantes do fabricante que fornecem pegas e componentes de interoperabilidade.

No caso do subsistema que € objecto do procedimento «CE» de verificagdo, a entidade adjudicante ou os contratantes
principais, quando existam, devem aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado relativamente ao fabrico e a
inspeccdo e ensaio finais do produto, conforme especificado no n.° 5, e que estard sujeito a fiscaliza¢do prevista no
n.° 6.

Se a entidade adjudicante tiver ela propria a responsabilidade do projecto de subsistema no seu conjunto (incluindo,
em especial, a integracdo do subsistema), ou caso esteja directamente envolvida na produgio (incluindo a montagem e
a instalagdo), deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado que abranja essas actividades, o qual estard
sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 6.

Se um contratante principal for responsivel pelo projecto de subsistema no seu conjunto (incluindo, em especial, a
responsabilidade pela integracdo do subsistema), deve aplicar em todos os casos um sistema de gestdo da qualidade
aprovado abrangendo o fabrico e a inspec¢do e ensaio finais do produto, o qual estard sujeito a fiscalizagdo prevista no
n.° 6.

Procedimento de verificacio «CE»

A entidade adjudicante deve apresentar um requerimento de verificacdo «CE» do subsistema (através do sistema de
gestdo da qualidade da produgdo), incluindo a coordenagdo da fiscalizagdo dos sistemas de gestdo da qualidade,
mencionada nos n° 5.3 e 6.5, junto de um organismo notificado a sua escolha. A entidade adjudicante deve informar
os fabricantes envolvidos da sua escolha e do requerimento.

O requerimento deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da montagem, da instalacio, da manutengio e
do funcionamento do subsistema, e a avaliagdo da conformidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de
tipo e com os requisitos da ETL

O requerimento deve conter:
— o nome ¢ o endereco da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio,

—  adocumentacdo técnica relativa ao tipo aprovado, incluindo o certificado de exame «CE» de tipo, emitido apds a
conclusdo do procedimento definido no médulo SB (exame de tipo),

e, se ndo estiverem incluidos nesta documentagio,
—  uma descri¢do geral do subsistema, da sua concep¢do de conjunto e da sua estrutura,
— s especificacdes técnicas, incluindo as especificagdes europeias, que foram aplicadas,

— todos os elementos comprovativos necessdrios para a utilizacgio das especificacdes acima referidas,
nomeadamente quando ndo foram plenamente aplicadas estas especificacdes europeias e as disposi¢des
pertinentes; estes elementos comprovativos devem incluir os resultados dos ensaios efectuados pelo laboratério
do fabricante ou por conta deste;

— O Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informacdes
especificadas na ETI,

— a documentacdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados)
aplicaveis a fase de producio,

—  uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  cOpias das declaragdes «CE» de conformidade ou das declaragdes «CE» de aptiddo para utiliza¢do, de que os ditos
componentes devem estar munidos, e de todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e instalagdo do subsistema,
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— a demonstragdo de que todas as fases mencionadas no n.° 5.2 estdo abrangidas pelos sistemas de gestdo da
qualidade da entidade adjudicante, caso esteja envolvida, efou dos contratantes principais, e os elementos
comprovativos da sua eficcia,

— aindicagdo do organismo notificado responsavel pela aprovacio e pela fiscalizacdo destes sistemas de gestdo da
qualidade.

4.3 O organismo notificado deve examinar primeiramente o requerimento no que respeita a validade do exame «CE» de
tipo e do respectivo certificado.

Se o organismo notificado considerar que o certificado de exame «CE» de tipo ja ndo é vdlido ou ndo é adequado e que
¢ necessdrio um novo exame «CE» de tipo, deverd justificar a sua decisdo.

5  Sistema de gestdo da qualidade

5.1 A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais, quando existam, devem apresentar um
requerimento de avaliacdo do seu sistema de gestdo da qualidade junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve conter:
— todas as informacdes pertinentes para o subsistema em causa,
—  a documentagdo do sistema de gestdo da qualidade.

—  a documentagdo técnica do tipo aprovado e uma copia do certificado do exame «CE» de tipo, emitido apds a
conclusio do procedimento de exame «CE» de tipo do mddulo SB (exame de tipo).

Para quem intervém apenas numa parte do projecto de subsistema, as informacdes a fornecer dirdo respeito
unicamente a parte em questdo.

5.2 Para a entidade adjudicante ou o contratante principal responsavel pelo projecto de subsistema no seu conjunto, os
sistemas de gestdo da qualidade devem assegurar a conformidade global do subsistema com o tipo descrito no
certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETL. Para os outros contratantes principais, o(s) seu(s) sistema
(s) de gestdo da qualidade deve(m) assegurar que a sua contribui¢do para o subsistema estd conforme com o tipo
descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETL

Todos os elementos, requisitos e disposicdes adoptados pelo(s) requerente(s) devem constar de uma documentacio
mantida de modo sistemdtico e racional, sob a forma de politicas, procedimentos e instrucdes escritas. Esta
documentacdo do sistema de gestdo da qualidade deve permitir uma interpretacdo uniforme das politicas e dos
procedimentos de qualidade, tais como programas, planos, manuais e registos de qualidade.

Em especial, deve conter uma descri¢do adequada dos seguintes elementos, para todos os requerentes:
—  os objectivos e a estrutura organizacional do sistema de qualidade,

—  as técnicas de fabrico e de controlo e gestdo da qualidade, os processos e as acgdes sistemdticas correspondentes
que serdo utilizados,

—  os exames, controlos ¢ ensaios que serdo efectuados antes, durante e depois do fabrico, da montagem e da
instalacdo, e a frequéncia com a qual serdo efectuados,

—  os registos da qualidade, tais como relatdrios de inspecgdo e dados de ensaio e calibragem, relatérios da
qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

— e também para a entidade adjudicante ou o contratante principal responsével pelo projecto de subsistema no seu
conjunto:

—  responsabilidades e poderes da gestdo no que respeita a qualidade global do subsistema, nomeadamente a gestdo
da integracdo do subsistema.

Os exames, ensaios e controlos abrangerdo todas as seguintes fases:

— estrutura do subsistema, que abrange, designadamente, a execucdo dos trabalhos de engenharia civil, a
montagem dos componentes ¢ a regulagio do conjunto,

—  ensaio final do subsistema,

— ¢, se especificado na ETI, a validacdo em condicdes reais de exploragdo.
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O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante deve verificar se todas as fases do subsistema
mencionadas no n.° 5.2 sdo suficiente ¢ adequadamente abrangidas pela aprovacio e a fiscalizagdo do(s) sistema(s) de
gestdo da qualidade do(s) requerente(s) (1).

Se a conformidade do subsistema com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETI
for baseada em mais de um sistema de gestdo da qualidade, o organismo notificado deve examinar, em especial,

—  se as relagdes e as interfaces entre os sistemas de gestdo da qualidade estdo claramente documentadas

— e se as responsabilidades e poderes da gestdo para garantir a conformidade global do subsistema, a nivel dos
contratantes principais, estdo suficiente e adequadamente definidas.

O organismo notificado mencionado no n.° 5.1. deve avaliar o sistema de gestdo da qualidade para determinar se este
satisfaz os requisitos referidos no n.° 5.2. Deve presumir conformidade com estes requisitos se o fabricante aplicar um
sistema de qualidade relativamente ao fabrico e & inspeccdo e ensaio finais dos produtos de acordo com a norma EN/
/ISO 9001-2000, que tome em consideragdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao qual ¢ aplicado.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na avaliacdo.

A avaliacdo deve ser especifica para o subsistema em causa, tomando em consideracdo a contribui¢do especifica do
requerente para o subsistema. O grupo de avaliadores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como
assessor, no dominio da tecnologia do subsistema considerado.

O processo de avaliacdo deverd incluir uma visita as instalacdes do requerente.

O requerente deve ser notificado da decisdo. A notificacdo deve conter as conclusdes da avaliacdo e a fundamentacio
da decisdo.

A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais devem comprometer-se a cumprir as
obrigacdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade aprovado e a manté-lo de forma a que permanega adequado
e eficaz.

Devem manter o organismo notificado que aprovou o sistema de gestdo da qualidade informado de qualquer alteracio
significativa que afecte o cumprimento dos requisitos da ETI por parte do subsistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o sistema de gestio da qualidade alterado
continua a satisfazer 08 requisitos mencionados
no n.° 5.2 ou se é necessdria uma nova avaliagdo.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao requerente. A notificagdo deve conter as conclusdes da avaliacdo ¢ a
fundamentagio da decisdo.

Fiscalizacdo dos sistemas de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é assegurar que a entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais
cumprem devidamente as obrigacdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade aprovado.

A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais devem enviar (ou mandar enviar) ao
organismo notificado mencionado no n.° 5.1 todos os documentos necessarios para esse efeito, incluindo os planos de
execucdo e os registos técnicos relativos ao subsistema (na medida em que sejam pertinentes para o contributo
especifico do requerente para o subsistema), nomeadamente:

— a documentagdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade, incluindo os meios especificos utilizados para
assegurar:

—  que, a nivel da entidade adjudicante ou do contratante principal, responsavel pelo projecto de subsistema
no seu conjunto, as responsabilidades e poderes da gestdo para garantir a conformidade global do
subsistema estdo suficiente ¢ adequadamente definidos,

—  que os sistemas de gestdo da qualidade de cada requerente sdo correctamente geridos para concretizar a
integracdo a nivel do subsistema,

No caso da ETI Material Circulante, o organismo notificado pode participar até ao final no ensaio em servico das locomotivas ou
composicdes indeformdveis nas condigdes especificadas no capitulo pertinente da ETL
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—  os registos da qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao fabrico (incluindo
montagem e instalacdo), tais como os relatdrios de inspec¢do e dados de ensaio e calibragem, relatérios de
qualificagdo do pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias peridicas para se certificar de que a entidade adjudicante, caso esteja
envolvida, e os contratantes principais mantém e aplicam o sistema de gestdo da qualidade e deve apresentar-lhes um
relatorio dessas auditorias. Quando eles aplicarem um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo
notificado deverd ter este facto em conta na fiscalizacdo.

As auditorias devem ser efectuadas pelo menos uma vez por ano, sendo uma, no minimo, efectuada durante a
execugdo das actividades (fabrico, montagem ou instalacdo) relativas ao subsistema sujeito ao procedimento «CE» de
verificagdo mencionado no n.° 8.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas aos locais do(s) requerente(s). Por ocasido dessas
visitas, pode, se 0 considerar necessario, realizar auditorias totais ou parciais e efectuar ou mandar efectuar ensaios, a
fim de verificar o bom funcionamento do sistema de gestdo da qualidade. O organismo notificado deve apresentar ao
(s) requerente(s) um relatério de inspeccdo e também relatérios da auditoria efou dos ensaios, consoante o caso.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante e responsavel pela verificagdo «CE», se ndo realizar a
fiscalizacdo de todos os sistemas de gestdo de qualidade em causa, deve coordenar as actividades de fiscalizacdo de
qualquer outro organismo notificado responsavel por essa missdo, a fim de:

—  se certificar de que se procedeu a correcta gestdo das interfaces entre os diferentes sistemas de gestdo da
qualidade respeitantes a integracdo do subsistema ,

—  recolher, em ligagdo com a entidade adjudicante, os elementos necessarios para a avaliacdo destinada a garantir a
coeréncia e a supervisdo global dos diferentes sistemas de gestdo da qualidade.

Esta coordenacdo inclui os seguintes direitos do organismo notificado:

—  receber toda a documentagdo (aprovagdo e fiscalizagdo) elaborada pelos outros organismos notificados,

—  assistir as auditorias de fiscalizagdo previstas no n.° 6.3,

—  efectuar auditorias suplementares, em conformidade com o n.° 6.4, sob a sua responsabilidade e em conjunto
com os outros organismos notificados.

O organismo notificado mencionado no n.° 5.1 deve ter acesso permanente, para efeitos de inspec¢do, auditoria e
fiscalizacdo, aos estaleiros, oficinas de fabrico, locais de montagem e instalacdo, dreas de armazenagem, bem como, se
aplicavel, as instalagdes de pré-fabrico e de ensaio e, de um modo geral, a todas as instalagdes que considere necessario
para levar a cabo a sua missdo, de acordo com a contribuicio especifica do requerente para o projecto de subsistema.

A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais devem manter a disposigao das autoridades
nacionais por um prazo de 10 anos a partir da data de fabrico do dltimo subsistema:

—  a documentagdo referida no segundo travessdo do segundo pardgrafo do n.° 5,1,

—  as adaptagoes referidas no segundo pardgrafo do n.° 5.5,

—  as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos nos n% 5.4, 5.5 ¢ 6.4.

Caso o subsistema satisfaca as exigéncias da ETI, o organismo notificado deve entdo, com base no exame «CE» de tipo
e na aprovagdo e fiscalizagdo do(s) sistemal(s) de gestdo da qualidade, elaborar o certificado de conformidade destinado
a entidade adjudicante, que, por sua vez, elabora uma declaracio «CE» de verificagdo destinada a autoridade
competente do Estado-Membro em que o subsistema é implantado e/ou explorado.

A declaragido «CE» de verificagdo e os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados. A declaragio
deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico e conter, pelo menos, as informacdes previstas no anexo V
da Directiva.
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O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante serd responsédvel pela organiza¢do do processo técnico
que deverd acompanhar a declaracio «CE» de verificacdo. Este processo técnico deve conter, no minimo, as
informagoes indicadas no n.° 3 do artigo 18° da Directiva e, nomeadamente, os seguintes elementos:

—  todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

—  cOpias das declaragdes «CE» de conformidade e, se for caso disso, das declaracdes «CE» de aptiddo para utilizacdo,
de que os componentes devem estar munidos, em conformidade com o artigo 13° da Directiva, acompanhados,
se for pertinente, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos a aprovagio e
fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade) emitidos pelos organismos notificados,

—  todos os elementos relativos & manutencdo, as condi¢des e aos limites de utilizagdo do subsistema,

—  todos os elementos relativos as instruc¢des de conservagdo, de controlo continuo ou periddico, de afinacio e de
manutengao,

— o certificado de exame «CE» de tipo relativo ao subsistema e a documentagdo técnica que o acompanha, definida
no mddulo SB (exame de tipo),

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados),

— o certificado de conformidade do organismo notificado mencionado no n.° 9, que ateste que o projecto estd
conforme com as disposi¢des da Directiva e da ETI, acompanhado das notas de célculo correspondentes e por
ele assinado, especificando, se aplicével, as reservas registadas durante a execugdo dos trabalhos e ainda ndo
retiradas. O certificado deve também estar acompanhado dos relatérios de inspec¢do e de auditoria elaborados
no ambito da verifica¢do, mencionados nos n% 6.3 ¢ 6.4 e, em especial:

— 0 Registo de Infra-estruturas e/ou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informacdes especificadas na ETL

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados todas as informagdes pertinentes
sobre as aprovagdes de sistemas de gestdo da qualidade que tenha emitido, retirado ou recusado.

Os outros organismos notificados podem receber, a pedido, copias das aprovacdes de sistemas de gestdo da qualidade
emitidas.

Os registos que acompanham o certificado de conformidade devem ser apresentados a entidade adjudicante.

A entidade adjudicante estabelecida na Comunidade deve conservar uma cépia do processo durante todo o tempo de
vida do subsistema. Esse processo deve ser enviado aos restantes Estados-Membros que o solicitem.

Médulo SE: Verificacdo dos produtos

Este médulo descreve o procedimento de verificagio «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e declara, a
pedido de uma entidade adjudicante ou do seu mandatirio estabelecido na Comunidade, que um subsistema de
controlo-comando, para o qual ji tenha sido emitido um certificado de exame «CE» de tipo por um organismo
notificado, esta:

—  conforme com a presente ETI e com qualquer outra ETI pertinente, demonstrando assim que os requisitos
essenciais (1) da Directiva 01/16/CE (%) foram cumpridos,

—  conforme com as restantes disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado

e pode ser colocado em servigo.

Os requisitos essenciais estdo reflectidos nos parametros técnicos, interfaces e requisitos de desempenho indicados no capitulo 4 da ETL
Este modulo poderd ser utilizado no futuro, quando as ETI da Directiva 96/48/CE relativa a alta velocidade forem actualizadas.
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2. A entidade adjudicante (') deve apresentar um requerimento de verificagdo «CE» (através da verificacdo dos produtos)
do subsistema junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento incluird:
— O nome e o enderego da entidade adjudicante ou do seu mandatério,
— a documentacdo técnica.

3. Nessa parte do procedimento, a entidade adjudicante verifica e atesta que o subsistema em questdo estd conforme com
o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicéveis. O organismo
notificado realizard o procedimento na condigdo de que o certificado de exame «CE» de tipo emitido antes da avaliacdo
continue a ser vélido para o subsistema visado pelo requerimento.

4. A entidade adjudicante deve tomar todas as medidas necessdrias para que o processo de fabrico (incluindo a
montagem e a integracio dos componentes de interoperabilidade pelos contratantes principais (%), quando existam)
garanta a conformidade do subsistema com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da
ETI que lhe sdo aplicveis.

5. O requerimento deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da instalagio, da manuten¢io e do
funcionamento do subsistema, e a avaliagio da conformidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de
tipo e com os requisitos da ETL

O requerimento deve conter:

—  adocumentagdo técnica relativa ao tipo aprovado, incluindo o certificado de exame «CE» de tipo, emitido apds a
conclusdo do procedimento definido no médulo SB (exame de tipo),

e, se ndo estiverem incluidos nesta documentacio,
—  uma descri¢do geral do subsistema, da sua concepcdo de conjunto e da sua estrutura,

— 0 Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informagdes
especificadas na ETI,

— informagdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, desenhos, esquemas dos componentes, subconjuntos,
conjuntos, circuitos, etc.,

—  a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,
—  as especificagdes técnicas, incluindo as especificagdes europeias, que foram aplicadas,

—  quaisquer elementos comprovativos necessarios para a utilizacdo das especificagdes supramencionadas,
nomeadamente quando as especificagdes europeias e as disposi¢des pertinentes ndo tenham sido integralmente
aplicadas,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados)
aplicdveis a fase de produgio,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  copias das declaracdes «CE» de conformidade ou de aptiddo para utilizacdo, de que os ditos componentes devem
estar munidos, e de todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e instalagdo do subsistema.
Se a ETI exigir que a documentagdo técnica contenha outras informacdes, estas devem ser incluidas.

6. O organismo notificado deve examinar primeiramente o requerimento no que respeita a validade do exame «CE» de
tipo e do respectivo certificado.

() No moédulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatdrio
estabelecido na Comunidade».

(%) Por «contratantes principais» entende-se as empresas cujas actividades contribuem para o cumprimento dos requisitos essenciais da ETI.
O termo abrange a empresa que seja responsdvel pelo projecto de subsistema no seu conjunto ou outras empresas que intervenham
apenas numa parte do projecto de subsistema (realizando, por exemplo, a montagem ou a instalagio do subsistema).
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Se o organismo notificado considerar que o certificado de exame «CE» de tipo jé ndo € valido ou ndo é adequado e que
¢ necessdrio um novo exame «CE» de tipo, deverd justificar a sua decisdo.

O organismo notificado deve efectuar os controlos ¢ ensaios adequados para verificar a conformidade do subsistema
com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETL. O organismo notificado deverd
examinar e submeter a ensaio todos os subsistemas fabricados em série, de acordo com o disposto no n.° 4.

Verificagio mediante exame e ensaio de todos os subsistemas (como produto de série)

O organismo notificado deve efectuar os ensaios, exames e controlos para assegurar a conformidade dos subsistemas,
como produtos fabricados em série, tal como estd previsto na ETI. Os exames, ensaios e controlos abrangerdo as
seguintes fases previstas na ETI:

Cada subsistema (como produto de série) deverd ser examinado, ensaiado e verificado individualmente (') para
verificar a sua conformidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETI que
lhe sdo aplicaveis. Quando ndo é mencionado qualquer ensaio na ETI (nem numa norma europeia nela mencionada),
deverio utilizar-se as especificacdes europeias pertinentes, ou ensaios equivalentes.

O organismo notificado pode acordar com a entidade adjudicante (e os contratantes principais) o local onde os
ensaios serdo efectuados e acordar que o ensaio final do subsistema e, se previsto pela ETI, os ensaios ou a validacio
em condigdes reais de exploragdo, sejam efectuados pela entidade adjudicante sob a supervisdo directa e na presenca
do organismo notificado.

O organismo notificado deve ter acesso permanente, para efeitos de ensaio e verificacdo, as oficinas de fabrico, aos
locais de montagem e instalacdo, bem como, se aplicdvel, as instalagdes de pré-fabrico e de ensaio, a fim de levar a
cabo a sua missio em conformidade com a ETL

Caso o subsistema satisfaga as exigéncias da ETI, o organismo notificado deve elaborar o certificado de conformidade
destinado a entidade adjudicante, que, por sua vez, elabora a declaragio «CE» de verificagdo destinada a autoridade
competente do Estado-Membro em que o subsistema ¢é implantado e/ou explorado.

Estas actividades do organismo notificado serdo baseadas no exame «CE» de tipo e nos ensaios, verificagdes e controlos
aos produtos de série, como indicado no n.° 7 e previsto na ETI efou nas especificacdes europeias pertinentes.

A declaragdo «CE» de verificagdo e os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados. A declaragdo
deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico e conter, pelo menos, as informacdes previstas no anexo V
da Directiva.

O organismo notificado é responsavel pela organizacio do processo técnico que deverd acompanhar a declaracdo «CE»
de verificacdo. Este processo técnico deve conter, no minimo, as informagdes indicadas no n.° 3 do artigo 18° das
directivas e, nomeadamente, os seguintes elementos:

—  todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,

— o Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informagoes
especificadas na ETI,

— a lista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

— as cOpias das declaragdes «CE» de conformidade e, se for caso disso, das declaragdes «CE» de aptiddo para
utilizacdo, de que os componentes devem estar munidos, em conformidade com o artigo 13° da Directiva,
acompanhados, se for pertinente, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos a
aprovagdo e fiscalizagdo do sistema de gestdo da qualidade) emitidos pelos organismos notificados,

— todos os elementos relativos a manutencdo, as condicdes e aos limites de utilizagio do subsistema,

—  todos os elementos relativos as instrucdes de conservacdo, de controlo continuo ou periddico, de afinagio e de
manutencao,

— o certificado de exame «CE» de tipo relativo ao subsistema e a documentagdo técnica que o acompanha, definida
no mddulo SB (exame de tipo)

Em especial, no caso da ETI Material Circulante, o organismo notificado participard até ao final no ensaio em servico do material
circulante ou das composicdes indeformaveis. Este aspecto serd indicado no capitulo correspondente da ETI.
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— o certificado de conformidade do organismo notificado mencionado no n.° 9, que ateste que o projecto estd
conforme com as disposi¢des da Directiva e da ETI, acompanhado das notas de célculo correspondentes e por
ele assinado, especificando, se aplicével, as reservas registadas durante a execugdo dos trabalhos e ainda nio
retiradas. O certificado também deve estar acompanhado, se isso for pertinente, dos relatérios de inspeccio e de
auditoria elaborados no ambito da verificacio.

Os registos que acompanham o certificado de conformidade devem ser apresentados a entidade adjudicante.

A entidade adjudicante deve conservar uma copia do processo técnico durante todo o tempo de vida do subsistema. O
dossier deve ser enviado aos restantes Estados-Membros que o solicitem.

Moédulo SH2: Sistema de gestio da qualidade total com exame do projecto

Este médulo descreve o procedimento de verificagdo «CE» pelo qual o organismo notificado verifica e certifica, a
pedido de uma entidade adjudicante ou do seu mandatério estabelecido na Comunidade, que um subsistema de
controlo-comando

—  estd conforme com a presente ETI e com qualquer outra ETI pertinente, demonstrando assim que os requisitos
essenciais (') da Directiva 01/16/CE (%) foram cumpridos,

— estd conforme com as restantes disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado
e pode ser colocado em servigo.

O organismo notificado executard o procedimento, incluindo o exame do projecto do subsistema, na condi¢io de que
a entidade adjudicante (%) e os contratantes principais envolvidos satisfagam as obrigacdes do n.° 3.

Por «contratantes principais» entende-se as empresas cujas actividades contribuem para o cumprimento dos requisitos
essenciais da ETL. O termo refere-se:

—  a empresa responsavel pelo projecto do subsistema no seu conjunto (incluindo, em especial, a responsabilidade
pela integracdo do subsistema),

—  a outras empresas que intervenham apenas numa parte do projecto de subsistema (por exemplo, o projecto
propriamente dito, a montagem ou a instalagdo do subsistema).

Nio se refere aos subcontratantes do fabricante que fornecem pegas e componentes de interoperabilidade.

No caso do subsistema que ¢é objecto do procedimento «CE» de verificagdo, a entidade adjudicante, ou os contratantes
principais, quando existam, devem aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado relativamente ao projecto, ao
fabrico e a inspecgdo e ensaio finais do produto, conforme especificado no n.° 5, e que estard sujeito a fiscalizagio
prevista no n.° 6.

O contratante principal responsdvel pelo projecto de subsistema no seu conjunto (incluindo, em especial, a
responsabilidade pela integracdo do subsistema), deve aplicar em todos os casos um sistema de gestdo da qualidade
aprovado abrangendo o projecto, o fabrico e a inspeccdo e ensaio finais do produto, o qual estard sujeito a fiscalizacdo
prevista no n.° 6.

Caso a entidade adjudicante tenha ela prépria a responsabilidade do projecto de subsistema no seu conjunto
(incluindo, em especial, a integragdo do subsistema), ou esteja directamente envolvida no projecto propriamente dito
efou na producio (incluindo a montagem e a instalacdo), deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado que
abranja essas actividades, o qual estard sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 6.

Os requerentes que apenas executam as tarefas de montagem e de instalagdo, podem aplicar apenas um sistema de
gestdo da qualidade que abranja o fabrico e a inspecgdo e ensaio finais do produto.

Procedimento de verificagdo «CE»

A entidade adjudicante deve apresentar um requerimento de verificagdo «CE» do subsistema (pelo procedimento do
sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto), incluindo a coordenagio da fiscalizagdo dos sistemas de
gestdo da qualidade, mencionada nos n% 5.4 e 6.6, junto de um organismo notificado a sua escolha. A entidade
adjudicante deve informar os fabricantes envolvidos da sua escolha e do requerimento.

Os requisitos essenciais estdo reflectidos nos parametros técnicos, interfaces e requisitos de desempenho indicados no capitulo 4 da ETL
Este médulo poderd ser utilizado no futuro, quando as ETI da Directiva 96/48/CE relativa a alta velocidade forem actualizadas.

No médulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatirio
estabelecido na Comunidade».
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O requerimento deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da montagem, da instalacdo, da manutengio e
do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da conformidade com os requisitos da ETI.

O requerimento deve conter:
— o nome e o endereco da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio,
— a documentacdo técnica, incluindo:
—  uma descri¢do geral do subsistema, da sua concepcdo de conjunto e da sua estrutura,
—  as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias, que foram aplicadas,

—  quaisquer elementos comprovativos necessarios para a utilizagio das especificacdes supramencionadas,
nomeadamente quando as especificagdes europeias e as disposicdes pertinentes nio tenham sido
integralmente aplicadas,

— o programa de ensaio,

— 0 Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informagdes
especificadas na ETI,

—  a documentacdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,
— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  cOpias das declaragdes «CE» de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo, de que os componentes devem
estar munidos, e de todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo
certificados),

— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e instalagdo do subsistema,

—  as condicdes de utilizacdo do subsistema (restri¢des de funcionamento em tempo ou em distancia, limites
de desgaste, etc.),

— as condicdes de manutencio e a documentagdo técnica relativa & manutengdo do subsistema,

—  qualquer requisito técnico que deva ser tido em conta durante a produgdo, manutencio ou funcionamento
do subsistema,

—  a explicagdo da forma como todas as fases mencionadas no n.° 5.2 estdo abrangidas pelos sistemas de
gestdo da qualidade do ou dos contratantes principais efou da entidade adjudicante, caso esteja envolvida,
e os elementos comprovativos da sua eficicia,

— a indicagdo do(s) organismo notificado(s), responsavel(eis) pela aprovagdo e pela fiscalizagdo destes
sistemas de gestdo da qualidade.

A entidade adjudicante deverd apresentar os resultados dos exames, controlos e ensaios (1), incluindo ensaios de tipo,
quando necessdrios, efectuados pelo seu laboratério ou por sua conta.

O organismo notificado deve examinar o requerimento no que respeita ao exame do projecto e avaliar os resultados
dos ensaios. Caso o projecto satisfaga as disposi¢des da Directiva e da ETI que lhe sdo aplicdveis, o organismo
notificado deve emitir ao requerente um relatério de exame «CE» do projecto. O relatdrio conterd as conclusdes do
exame, as condi¢des da sua validade, os dados necessarios a identificacdo do projecto examinado e, se necessdrio, uma
descricdo do funcionamento do subsistema.

Se recusar emitir um relatério de exame do projecto a entidade adjudicante, o organismo notificado fundamentard
pormenorizadamente essa recusa.

Deverd estar previsto um processo de recurso.

A apresentacdo dos resultados dos ensaios pode ser feita em simultineo com o requerimento ou posteriormente.
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5. Sistema de gestdo da qualidade

5.1. A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais, caso existam, devem apresentar um
requerimento de avaliacdo do seu sistema de gestdo da qualidade junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve conter:
— todas as informagdes pertinentes para o subsistema em causa,

— a documentagdo do sistema de gestdo da qualidade.

Para quem intervém apenas numa parte do projecto de subsistema, as informagdes a fornecer dirdo respeito
unicamente a parte em questdo.

5.2. A nivel da entidade adjudicante ou do contratante principal responsavel pelo projecto de subsistema no seu conjunto,
o sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade global do subsistema com os requisitos da ETL

O(s) sistema(s) de gestdo da qualidade do ou dos outros contratantes principais deve(m) assegurar que a sua
contribui¢do para o subsistema estd conforme com as exigéncias da ETL

Todos os elementos, requisitos e disposicdes adoptados pelos requerentes devem constar de uma documentagio
mantida de modo sistemdtico e racional, sob a forma de politicas, procedimentos e instrucdes escritas. Esta
documentacdo do sistema de gestdo da qualidade deve permitir uma interpretacdo uniforme das politicas e dos
procedimentos de qualidade, tais como programas, planos, manuais e registos de qualidade.

Em especial, o sistema deve conter uma descricdo adequada dos seguintes elementos:
—  para todos os requerentes:
—  0s objectivos e a estrutura organizacional do sistema de qualidade,

— as técnicas de fabrico e de controlo e gestio da qualidade, os processos e as acgdes sistemdticas
correspondentes que serdo utilizados,

—  os exames, controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e depois do projecto, do fabrico, da
montagem e da instalacdo, e a frequéncia com que serdo efectuados,

—  os registos da qualidade, tais como relatérios de inspecgdo e dados de ensaio e calibragem, relatérios da
qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

—  para os contratantes principais, apenas no que diz respeito a sua contribui¢do para o projecto de subsistema:

— as especificacdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias (1), que serdo aplicadas e,
quando estas especificagdes ndo forem integralmente aplicadas, os meios que serdo utilizados para
assegurar que os requisitos da ETI aplicdveis ao subsistema serdo satisfeitos,

— s técnicas de controlo e de verificagdo do projecto, os processos e as acgdes sistemdticas a utilizar no
projecto do subsistema,

— os meios que permitam verificar se se atingiu o nivel pretendido de qualidade no projecto e realizagdo do
subsistema e o bom funcionamento dos sistemas de gestdo da qualidade em todas as fases, incluindo a de
fabrico.

— e também para a entidade adjudicante ou o contratante principal responsavel pelo projecto de subsistema
no seu conjunto:

—  responsabilidades e poderes da gestdo no que respeita a qualidade global do subsistema, nomeadamente a
gestdo da integragdo do subsistema.

Os exames, ensaios e controlos abrangerdo todas as seguintes fases:
—  concepgio global,

— estrutura do subsistema, incluindo, designadamente, a execucdo dos trabalhos de engenharia civil, a montagem
dos componentes e a regulagio do conjunto,

(1) A defini¢do de especificagdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE e nas orientacdes de aplicagdo das ETI AV.
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—  ensaio final do subsistema,

— ¢ se especificado na ETI, a validacdo em condicdes reais de exploragdo.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante deve verificar se todas as fases do subsistemas
mencionadas no n.° 5.2 sio suficiente ¢ adequadamente abrangidas pela aprovacio e a fiscalizagdo do(s) sistemas) de
gestdo da qualidade do(s) requerente(s) ().

Se a conformidade do subsistema com os requisitos da ETI se basear em vdrios sistemas de gestdo da qualidade, o
organismo notificado verificard, em especial,

—  se as relagdes e as interfaces entre os sistemas de gestdo da qualidade estdo claramente documentadas

e se, a nivel do contratante principal, as responsabilidades e poderes da gestdo para garantir a conformidade global do
subsistema estdo suficiente e adequadamente definidas.

O organismo notificado mencionado no n.° 5.1. deve avaliar o sistema de gestdo da qualidade para determinar se este
satisfaz os requisitos referidos no n.° 5.2. Deve presumir conformidade com estes requisitos se o fabricante aplicar um
sistema de qualidade relativamente ao projecto, ao fabrico e a inspecgdo e ensaio finais dos produtos de acordo com a
norma EN/ISO 9001/2000, que tome em consideracdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao qual
¢ aplicado.

Quando o requerente aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado devera ter este
facto em conta na avaliacdo.

A avaliagdo deve ser especifica para o subsistema em causa, tomando em consideragdo a contribuigdo especifica do
requerente para o subsistema. O grupo de avaliadores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como
assessor, no dominio da tecnologia do subsistema considerado.

O processo de avaliagdo deverd incluir a uma visita as instalagdes do requerente.

O requerente deve ser notificado da decisdo. A notificacdo deve conter as conclusdes da avaliaco e a fundamentacio
da decisdo.

A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais devem comprometer-se a cumprir as
obrigagdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade aprovado e a manté-lo de forma a que permanega adequado
e eficaz.

Devem manter o organismo notificado que aprovou o seu sistema de gestdo da qualidade informado de qualquer
alteragdo significativa que afecte o cumprimento dos requisitos da ETI por parte do subsistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o sistema de gestdo da qualidade alterado
continua a satisfazer os requisitos referidos no n.° 5.2 ou se é necessria uma nova avaliagdo.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao requerente. A notificagdo deve conter as conclusdes da avaliagio e a
fundamentacio da decisdo.

Fiscalizacdo dos sistemas de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é assegurar que a entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os contratantes principais
cumprem devidamente as obrigacdes decorrentes do(s) sistema(s) de gestdo da qualidade aprovado(s).

A entidade adjudicante, se interveniente, e os contratantes principais devem enviar (ou mandar enviar) ao organismo
notificado referido no ponto 5.1 todos os documentos necessdrios para esse efeito, incluindo os planos de execugio e
os registos técnicos relativos ao subsistema (na medida em que sejam relevantes para o contributo especifico do
requerente para o subsistema), nomeadamente:

— a documentacdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade, incluindo os meios especificos utilizados para
assegurar que:

—  a nivel da entidade adjudicante ou do contratante principal responsavel pelo projecto de subsistema no
seu conjunto, as responsabilidades e poderes da gestdo para garantir a conformidade global do subsistema
estdo suficiente e adequadamente definidos,

No caso da ETI Material Circulante, o organismo notificado pode participar até ao final no ensaio em servigo do material circulante ou
das composicdes indeformaveis nas condigdes especificadas no capitulo pertinente da ETL



L 342/152

Jornal Oficial da Unido Europeia

7.12.2006

6.3.

6.4.

6.5.

—  os sistemas de gestdo da qualidade de cada requerente sdo correctamente geridos para concretizar a
integracdo a nivel do subsistema,

—  os registos de qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao projecto, como os
resultados de andlises, calculos, ensaios, etc.,

—  os registos da qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao fabrico (incluindo
montagem, instalacdo e integracdo), tais como os relatérios de inspeccdo e dados de ensaio e calibragem,
relatérios de qualificacdo do pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias peridicas para se certificar de que a entidade adjudicante, caso esteja
envolvida, e os contratantes principais mantém e aplicam o sistema de gestdo da qualidade e deve apresentar-lhes um
relatorio dessas auditorias. Quando eles aplicarem um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo
notificado deverd ter este facto em conta na fiscalizacdo.

As auditorias devem ser feitas pelo menos uma vez por ano, sendo uma, no minimo, efectuada durante a execugdo das
actividades (projecto, fabrico, montagem ou instalacdo) relativas ao subsistema objecto do procedimento de
verificagdo «CE» mencionado no n.° 7.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas aos locais do(s) requerente(s) mencionados no
n.° 5.2. Por ocasido dessas visitas, pode, se o considerar necessario, realizar auditorias totais ou parciais e efectuar ou
mandar efectuar ensaios, a fim de verificar o bom funcionamento do sistema de gestdo da qualidade. O organismo
notificado deve apresentar ao(s) requerente(s) um relatério de inspecgdo e relatérios da auditoria efou dos ensaios,
consoante o caso.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante e responsével pela verificacdo «CE», se ndo efectuar a
fiscalizacdo de todos os sistemas de gestdo da qualidade em causa, como indicado no ponto 5, deve coordenar as
actividades de fiscalizagdo de qualquer outro organismo notificado responsdvel por essa tarefa, a fim de:

— se certificar de que se procedeu a correcta gestdo das interfaces entre os diferentes sistemas de gestdo da
qualidade respeitantes a integracdo do subsistema.

—  recolher, em ligagdo com a entidade adjudicante, os elementos necessdrios para a avaliacdo destinada a garantir a
coeréncia e a supervisdo global dos diferentes sistemas de gestdo da qualidade.

Esta coordenacdo inclui os seguintes direitos do organismo notificado:
—  receber toda a documentagdo (aprovagio e fiscalizagdo) emitida pelo(s) outro(s) organismo(s) notificado(s),
—  assistir as auditorias de fiscalizacdo previstas no n.° 5.4,

— efectuar auditorias suplementares, em conformidade com o n.° 5.5, sob a sua responsabilidade e em conjunto
com 0(s) outro(s) organismo(s) notificado(s).

O organismo notificado mencionado no n.° 5.1 deve ter acesso permanente, para efeitos de inspecgdo, auditoria e
fiscalizagdo, as instalagdes de projecto, estaleiros, oficinas de fabrico, locais de montagem e instalagdo, dreas de
armazenagem, bem como, se aplicdvel, as instalagdes de pré-fabrico e de ensaio e, de um modo geral, a todas as
instalagdes que considere necessdrio para levar a cabo a sua missdo, de acordo com a contribui¢do especifica do
requerente para o projecto do subsistema.

A entidade adjudicante, se interveniente, e os contratantes principais devem manter a disposi¢io das autoridades
nacionais por um prazo de 10 anos a partir da data de fabrico do dltimo subsistema:

—  a documentagdo referida no segundo travessdo do segundo pardgrafo do n.° 5,1,
—  as adaptagoes referidas no segundo pardgrafo do n.° 5.5,
—  as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos nos n° 5.4, 5.5 ¢ 6.4.

Caso o subsistema satisfaca as exigéncias da ETI, o organismo notificado deve entdo, com base no exame do projecto e
na aprovacdo e fiscalizacdo do(s) sistema(s) de gestdo da qualidade, elaborar o certificado de conformidade destinado a
entidade adjudicante, que, por sua vez, elabora uma declaragdo «CE» de verificacdo destinada a autoridade competente
do Estado-Membro em que o subsistema é implantado e/ou explorado.
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A declaragido «CE» de verificagdo e os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados. A declaragdo
deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes previstas no anexo V
da Directiva.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante serd responsavel pela organizagdo do processo técnico
que deverd acompanhar a declaracdo «CE» de verificacdo. Este processo técnico deve conter, no minimo, as
informacdes indicadas no n.° 3 do artigo 18° da Directiva e, nomeadamente, os seguintes elementos:

todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,
a lista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

copias das declaragdes «CE» de conformidade e, se for caso disso, das declaragdes «CE» de aptiddo para utilizacio,
de que os componentes devem estar munidos, em conformidade com o artigo 13° da Directiva, acompanhados,
se for pertinente, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos a aprovagio e
fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade) emitidos pelos organismos notificados,

provas da conformidade com outras disposigdes regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados),
todos os elementos relativos & manutengdo, as condi¢des e aos limites de utilizacdo do subsistema,

todos os elementos relativos as instrugdes de conservagdo, de controlo continuo ou periédico, de afinagdo e de
manutencao,

o certificado de conformidade do organismo notificado mencionado no n.° 9, que ateste que o projecto estd
conforme com as disposi¢des da Directiva e da ETI, acompanhado das notas de célculo correspondentes e por
ele assinado, especificando, se aplicével, as reservas registadas durante a execugdo dos trabalhos e ainda ndo
retiradas O certificado também deve estar acompanhado dos relatérios de inspec¢do e de auditoria elaborados
no ambito da verificacio, mencionados nos n° 6.4 e 6.5.;

0 Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informacdes
especificadas na ETI.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes pertinentes relativas
as aprovagdes dos sistemas de gestdo da qualidade e aos relatérios de exame «CE» do projecto que emitiu, retirou ou
recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, copias:

das aprovagdes e aprovacdes suplementares do sistema de gestdo da qualidade emitidas e

dos relatorios de exame «CE» do projecto e respectivos aditamentos emitidos.

Os registos que acompanham o certificado de conformidade devem ser apresentados a entidade adjudicante.

A entidade adjudicante deve conservar uma copia do processo técnico durante todo o tempo de vida do subsistema. O
processo deve ser enviado aos restantes Estados-Membros que o solicitem.

Moédulo SG: Verificagdo a unidade

Este modulo descreve o procedimento de verificagdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e certifica, a
pedido de uma entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, que um subsistema de
controlo-comando

estd conforme com a presente ETI e com qualquer outra ETI pertinente, demonstrando assim que os requisitos
essenciais (1) da Directiva 01/16/CE (%) foram cumpridos,

estd conforme com as restantes disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado

e pode ser colocado em servigo.

Os requisitos essenciais estdo reflectidos nos parametros técnicos, interfaces e requisitos de desempenho indicados no capitulo 4 da ETL
Este modulo poderd ser utilizado no futuro, quando as ETI da Directiva 96/48/CE relativa a alta velocidade forem actualizadas.
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2. A entidade adjudicante (") deve apresentar um requerimento de verificacdo «CE» (através da verificagdo a unidade) do
subsistema junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento incluird:
— o nome e o endereco da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio,
—  a documentacdo técnica.

3. A documentacio técnica deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da instalacio e do funcionamento do
subsistema e a avaliagdo da conformidade com os requisitos da ETI.

A documentacio técnica deve conter:
—  uma descri¢do geral do subsistema, da sua concepcdo de conjunto e da sua estrutura,

— 0 Registo de Infra-estruturas efou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informacdes
especificadas na ETI,

— informagdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, desenhos, esquemas dos componentes, subconjuntos,
conjuntos, circuitos, etc.,

— as descri¢des e explicacdes necessirias a compreensio das informacdes sobre o projecto, o fabrico e o
funcionamento do subsistema,

—  as especificagdes técnicas, incluindo as especificagdes europeias (%), que foram aplicadas,

—  quaisquer elementos comprovativos necessirios para a utilizacdo das especificagdes supramencionadas,
nomeadamente quando as especificagdes europeias e as disposi¢des pertinentes ndo tenham sido integralmente
aplicadas,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  copias das declaragdes «CE» de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo, de que os ditos componentes devem
estar munidos, e de todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados),
—  a documentacdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,
— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e instalagdo do subsistema,

— as condicdes de utilizagio do subsistema (restri¢des de funcionamento em tempo ou em distancia, limites de
desgaste, etc.),

— as condicdes de manutencio e a documentagdo técnica relativa & manutengdo do subsistema,

—  qualquer requisito técnico que deva ser tido em conta durante a produ¢do, manutencdo ou funcionamento do
subsistema,

—  os resultados dos célculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,

— todos os outros elementos técnicos comprovativos adequados, que demonstrem que os controlos ou ensaios
anteriores foram efectuados com éxito, em condi¢des compardveis, por organismos independentes e
competentes.

—  todos os outros elementos técnicos comprovativos adequados, que demonstrem que os controlos ou ensaios
anteriores foram efectuados com éxito, em condi¢bes compardveis, por organismos independentes e
competentes.

Se a ETI exigir que a documentagdo técnica contenha outras informacdes, estas devem ser incluidas.

() No moédulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatdrio
estabelecido na Comunidade».
(3 A defini¢do de especificagdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE e nas orientacdes de aplicagdo das ETI AV.
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O organismo notificado deve examinar o requerimento e a documentagio técnica e identificar os elementos
concebidos de acordo com as disposigdes aplicdveis da ETI e com as especificagdes europeias, bem como os elementos
cuja concepcdo ndo se baseia nas disposi¢des pertinentes dessas especificagdes europeias.

O organismo notificado deve examinar o subsistema e efectuar os (ou participar nos) ensaios adequados e necessarios
para verificar se, nos casos em que tenham sido escolhidas as especificagdes europeias pertinentes, estas foram
efectivamente aplicadas ou se as solugdes adoptadas cumprem os requisitos da ETI, quando ndo tiverem sido aplicadas
as especificagdes europeias adequadas.

Os exames, ensaios e controlos abrangerdo as seguintes fases previstas na ETI:
—  concepgdo global

— estrutura do subsistema, incluindo, em especial e quando for caso disso, os trabalhos de engenharia civil, a
montagem dos componentes ¢ a regulacdo do conjunto,

—  ensaio final do subsistema
— ¢ se especificado na ETI, a validacdo em condicdes reais de exploragdo.

O organismo notificado deverd ter em conta os controlos ou ensaios anteriores que tenham sido efectuados com
éxito, em condigdes compardveis, por outros organismos independentes e competentes (!). O organismo notificado
decidird entdo se deverd ou ndo utilizar os resultados destes controlos ou ensaios. Se os aceitar, o organismo notificado
deverd investigar as provas desses controlos ou ensaios anteriores e confirmar a conformidade dos seus resultados
com os requisitos da ETI. Em qualquer caso, o organismo notificado assume a responsabilidade final por eles.

O organismo notificado pode acordar com a entidade adjudicante o local onde os ensaios serdo efectuados e acordar
que o ensaio final do subsistema e, se previsto pela ETI, os ensaios em condi¢des reais de exploragdo, sejam efectuados
pela entidade adjudicante sob a supervisdo directa e na presenca do organismo notificado.

O organismo notificado deve ter acesso permanente, para efeitos de ensaio e verificagdo, as instalagdes de projecto,
estaleiros, oficinas de fabrico, locais de montagem e instalagdo, bem como, se aplicdvel, as instalagdes de pré-fabrico e
de ensaio, a fim de levar a cabo a sua missio em conformidade com a ETL

Caso o subsistema satisfaca as exigéncias da ETI, o organismo notificado deve entio, com base nos ensaios,
verificagdes e controlos efectuados em conformidade com os requisitos da ETI efou das especificagdes europeias
pertinentes, elaborar o certificado de conformidade destinado a entidade adjudicante, que, por sua vez, elabora uma
declaragdo «CE» de verificagio destinada a autoridade competente do Estado-Membro em que o subsistema é
implantado efou explorado.

A declaragdo «CE» de verificagdo e os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados. A declaragdo
deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes previstas no anexo V
da Directiva.

O organismo notificado é responsavel pela organizacio do processo técnico que deverd acompanhar a declaracdo «CE»
de verificagdo. O processo técnico deve conter, no minimo, as informacdes indicadas no n.° 3 do artigo 18° da
Directiva e, nomeadamente, os seguintes elementos:

—  todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,
— alista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

—  cOpias das declaragdes «CE» de conformidade e, se for caso disso, das declaracdes «CE» de aptiddo para utilizacdo,
de que os componentes devem estar munidos, em conformidade com o artigo 13° da Directiva, acompanhados,
se for pertinente, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos a aprovagio e
fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade) emitidos pelos organismos notificados,

—  todos os elementos relativos & manutencdo, as condi¢des e aos limites de utilizagdo do subsistema,

—  todos os elementos relativos as instrucdes de conservagdo, de controlo continuo ou periddico, de afinacio e de
manutencao,

As condicdes para confiar nos controlos e ensaios anteriores devem ser semelhantes as condi¢des respeitadas por um organismo
notificado para subcontratar as actividades (ver n.° 6.5 do Guia Azul sobre a Nova Abordagem); em especial, 0 organismo notificado s6
estd autorizado a ter em conta estes elementos comprovativos adequados se esses organismos respeitarem os mesmos critérios de
independéncia e competéncia que os organismos notificados.
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— o certificado de conformidade do organismo notificado mencionado no n.° 7, que ateste que o projecto estd
conforme com as disposicdes da Directiva e da ETI, acompanhado das notas de cdlculo correspondentes, por ele
assinado e especificando, se aplicével, as reservas registadas durante a execucdo dos trabalhos e ainda ndo
retiradas; o certificado também deve estar acompanhado, se for caso disso, dos relatérios de inspecgdo e de
auditoria elaborados no ambito da verificacio,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares decorrentes do Tratado (incluindo certificados),

— 0 Registo de Infra-estruturas e/ou do Material Circulante (subsistema), incluindo todas as informagdes
especificadas na ETL

9.  Os registos que acompanham o certificado de conformidade devem ser apresentados a entidade adjudicante. A
entidade adjudicante deve conservar uma cépia do processo técnico durante todo o tempo de vida do subsistema. O
processo deve ser enviado aos restantes Estados-Membros que o solicitem.



7.12.2006

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 342/157

ANEXO F
PROCESSO DE AVALIA(;;\O DA CONFORMIDADE

Avaliagio das Disposicdes de Manutengio

Este processo de avaliagio da conformidade descreve a parte do procedimento que um organismo autorizado pelo
Estado-Membro utiliza para verificar e certificar que as disposi¢des de manutencdo, representativas da manutencio
prevista, cumprem as disposicdes da ETI pertinente e asseguram o respeito dos pardmetros fundamentais e dos
requisitos essenciais ao longo da vida do subsistema.

O requerimento de avaliagio das disposi¢des de manutencdo deve ser apresentado pela entidade adjudicante (ou pelo
seu mandatério estabelecido na Comunidade), que propde as disposicdes de manutengdo, junto de um organismo
autorizado pelo Estado-Membro.

O requerimento incluird:

— o nome e endereco da entidade adjudicante e o nome e endereco do mandatirio, se o requerimento for
apresentado por este;

— uma declaracdo escrita informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo;

—  qualquer requisito técnico, resultante da fase de projecto, que deva ser tido em conta no decurso da manutengio
— a documentacdo relativa as disposi¢cdes de manutencdo, descrita no n.° 3;
— a documentacio técnica descrita no n.° 4.

O exemplar da documentagio relativa as disposi¢des de manutengio apresentada serd o da versdo final aprovada pelo
requerente.

O organismo autorizado pelo Estado-Membro pode exigir exemplares suplementares, se isso for necessdrio para
efectuar a avaliagdo.

A documentacio com as disposi¢des de manutengdo deve conter, pelo menos, os elementos seguintes:
— uma descricdo do modo como as disposi¢des de manutencdo serdo aplicadas, utilizadas e controladas;
—  informagdes pormenorizadas sobre a manutencdo que deve ser realizada, incluindo a sua frequéncia;

—  cendrios operacionais mostrando como as informagdes de retorno necessarias (e todas as outras informacdes
relativas a manutencdo) fluem pelo subsistema e por outros produtos/subsistemas para apoiar o processo de
manutencao;

—  procedimentos (ou referéncia a procedimentos) para processos especificos, de acordo com as operacdes de
manuten¢do do produto/subsistema;

— um procedimento para a gestdo das alteragdes e a actualizagdo das disposi¢des de manutencio;
—  uma descri¢do do hardware e software necessdrios para ler as disposi¢des de manutengdo;

—  uma descri¢do de todos os elementos necessdrios para tornar as disposi¢des de manutencdo operacionais (1).

Para este efeito, é necessario que as disposi¢des de manutencio definam, por exemplo:

—  os procedimentos e instru¢des de execugdo;

—  as necessidades de formacdo ou as qualificacdes;

—  os controlos, validagdo, vigilancia, inspeccdes, ensaios, registos e os critérios de aceitacdo do subsistema quando as diferentes fases
das operacdes de manutencio forem efectuadas;

—  condi¢des de utilizacdo de instrumentos ou ferramentas especificas nas operagdes de manutengdo ou ensaios.
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A documentacdo técnica deve permitir avaliar a conformidade das disposi¢des de manutenc¢ido com as disposicdes da
ETI. Deve abranger também, se isso for pertinente para a avaliagdo, as diferentes fases de desenvolvimento das
disposi¢des de manutencao.

A documentacio técnica, que justifica as disposi¢des de manutencdo, deverd conter:

— uma descri¢do geral do tipo (sintese do modo como o subsistema funciona e descri¢gdo da funcionalidade
técnica);

—  uma especificacdo apresentando as condi¢des e o contexto em que o subsistema deve ser utilizado e mantido;

— uma demonstragdo da coeréncia entre os requisitos da ETI, a organiza¢do da manutencdo, a funcionalidade
técnica e as disposicdes de manutencio;

—  descricdes, explicacdes e todos os registos necessarios para entender o desenvolvimento das disposi¢des de
manutencao;

—  registos do trabalho efectuado para validar as disposi¢des de manutengio;
—  registos da andlise do equipamento utilizado e das pessoas afectadas pelas disposicdes de manutengdo;

—  as condicdes de utilizacdo e de manutencdo do componente de interoperabilidade (restri¢des de funcionamento
em tempo ou em distancia, limites de desgaste, etc.);

— uma lista das especificagdes técnicas, por referéncia as quais as disposi¢des de manutengdo do subsistema
tenham sido validadas.

O organismo autorizado pelo Estado-Membro deve:
—  identificar as disposi¢des pertinentes da ETI com as quais as medidas de manutenc¢do devem estar conformes;

—  verificar se a documentacdo relativa as disposi¢des de manutencdo e a documentagdo técnica estio completas e
conformes com os n% 3 e 4;

—  efectuar um controlo de cada fase de desenvolvimento das disposi¢des de manutencido e dos seus resultados
para:

—  verificar se cada fase foi gerida de forma controlada;

— avaliar a capacidade para satisfazer os requisitos de conformidade aplicdveis as disposi¢des de
manutengao;

— documentar as suas conclusdes no que respeita a conformidade das disposi¢des de manutencio com as
disposicoes da ETI

Quando as medidas de manutencio satisfizerem as disposi¢des da ETI, o organismo autorizado pelo Estado-Membro
deve emitir ao requerente o relatério do controlo das disposi¢des de manutencdo. O relatério conterd a denominacio
e o endereco da entidade adjudicante, as conclusdes do controlo, as condi¢des da sua validade, a referéncia ao
subsistema mantido e os dados necessdrios a identificacio das disposicdes de manutencao.

Deve ser anexada ao relatério uma lista das partes pertinentes da documentagdo técnica, incluindo a descri¢do das
disposigdes de manutengdo e das condigdes da sua aplicagdo, ficando uma copia na posse do organismo autorizado
pelo Estado-Membro.

Se recusar entregar a entidade adjudicante um relatério do controlo das disposi¢cdes de manuten¢do, o organismo
autorizado pelo Estado-Membro deve fundamentar pormenorizadamente essa recusa.

Deverd estar previsto um processo de recurso.
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ANEXO G

PONTOS EM ABERTO

PRIORIDADE DE UM PONTO EM ABERTO

Distinguir-se-do dois niveis de prioridade:
Prioridade 1 (P1): A parte mais urgente

Prioridade 2 (P2): A parte menos urgente

Interfaces

Seccdo 4.3

Funcionalidade das passagens de nivel (P1) (defini¢do bdsica 3.0.0) Interfaces com a ETI Exploragdo e Gestdo do Trafego,
margens de seguranca na frenagem (P1) Interfaces com a ETI Material Circulante, unidades de traccdo e carruagens (P1)
Interface entre o dispositivo de vigilancia do material circulante e o equipamento GSM-R de bordo (P1)

Anexo A

[ndice 1 FRS (para a questdo das passagens de nivel) (P1 ligada a LX)

Indice 16 Documento aprovado, com a nota de que se aguarda a aprovagdo da CEPT

[ndice 28 Requisitos de fiabilidade-disponibilidade (P1)

[ndice B32 Orientagdo para referéncias (P1)

Indice 38 Sinais indicadores (P1) Projecto acordado, documento a elaborar

[ndice 41 Especificagio de ensaios JRU (P1) ligada ao Indice 55

[ndice 44 FIS Odometria (P2)

Indice 47 Requisitos de seguranga e requisitos da andlise de seguranca da interoperabilidade no Subsistema
«Controlo-Comando e Sinaliza¢io» (P1)

Indice 48 Especificagdes de ensaio para o equipamento mével GSM-R (P1)

[ndice 50 Especificagdes de ensaio para o EUROLOOP (P1)

Indice 51 Aspectos ergondmicos do DMI (P1)

[ndice 53 Valores ETCS de varidveis controladas fora do UNISIG — Manual — (P1)

Indice 55 Requisitos bdsicos do gravador juridico (globalmente P1)

[ndice 56 Requisitos de conformidade da gestdo de chaves (P1)

Indice 57 Requisitos relativos a pré-instalagio do equipamento ERTMS de bordo (P1)

Indice 58 Requisitos da interface de comunicagdo segura RBC-RBC (P1)

[ndice 59 Requisitos relativos a pré-instalagdo do equipamento ERTMS de via (P1)

[ndice 60 Gestdo de versdes ETCS (P1)

[ndice 61 Gestdo de versdes GSM-R (P1)

[ndice 62 Especificagdes de ensaio RBC-RBC da interface de comunicagdo segura (P1)

[ndice 63 Interface de comunica¢do segura RBC-RBC (P1)

GSM-R:

Interconexdo e roaming (itinerancia) entre redes GSM-R (P1)
Travessia de fronteiras (P1)

GPRS e ASCI (P2)

Anexo A Apéndice 1: (P1)

Relacdo entre a distancia entre os eixos e o didmetro das rodas

Espaco livre de metais em redor das rodas

3.3.1 Massa metdlica do veiculo

3.5.4 Requisitos suplementares aplicveis as locomotivas e unidades mdltiplas
4.1 Utilizagdo de areeiros

4.2.1  Utilizacdo de cepos de freio compdsitos

w2

N —
—
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5.1.1 Interferéncias electromagnéticas (corrente de tracgdo)

5.3.1 Interferéncias electromagnéticas (campos eléctricos, magnéticos e electromagnéticos)
Anexo A apéndice 2: (P1)

HABD

Anexo B, parte 4.
Pontos em aberto relativos ao CCM ETCS de Classe 1

Especificagdo de algumas das varidveis ETCS (P1)

Interfaces adicionais

Funcionalidade e interfaces dos sistemas de protecgdo do pessoal com o sistema de sinalizagdo (P2)

Interface com o freio de servico. Esta terd de ser analisada durante a elaboracdo da ETI Material Circulante.
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ANEXO H

SINTESE DOS CORREDORES DA REDE ETCS

Trocos da rede ferrovidria convencional da Rede ETCS incluidos no Anexo II da Decisdo n.° 884/2004/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (')

Eixo ferrovidrio Berlim-Verona/Mildo-Bolonha-Ndpoles-Messina-Palermo

—  Halle/Leipzig-Nuremberga

—  Nuremberga-Munique

—  Munique-Kufstein

—  Kufstein-Innsbruck

—  Tanel de Brenner, trogo transfronteirico;
—  Verona-Ndpoles

—  Mildo-Bolonha
Linha Betuwe

Eixo ferrovidrio Lion-Trieste-Divaéa/Koper-Divaga-Ljubljana-Budapeste-Fronteira ucraniana

—  Lion-St Jean de Maurienne

—  Tdanel Mont-Cenis, trogo transfronteirigo;
—  Bussoleno-Turim

—  Turim-Veneza

—  Veneza-Ronchi Sud-Trieste Divaea

—  Koper- Divaea -Ljubljana

—  Ljubljana-Budapeste

Eixo multimodal Portugal/Espanha-resto da Europa

— La Coruna — Porto

—  Porto -Valladolid

Eixo rodo/ferrovidrio do triangulo nérdico

Projectos ferrovidrios na Suécia incluindo Estocolmo-Malmo, Estocolmo-Charlottenberg (fronteira norueguesa) e Kornsjo
(fronteira norueguesa) -Gotemburgo-Malmo.

—  Kerava-Lahti
—  Helsinquia-Vainikkala (fronteira russa)

() A implementacio do ERTMS/ETCS nos trocos ferrovidrios de alta velocidade dos projectos incluidos nesta lista estd abrangida pela
Decisdo 2002/731/CE da Comissao.
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Eixo ferrovidrio de transporte de mercadorias Sines-Madrid-Paris

—  Novo eixo ferrovidrio de grande capacidade através dos Pirenéus;
—  Sines-Badajoz

—  Algeciras-Bobadilla

Eixo ferrovidrio Paris-Estrasburgo-Estugarda-Viena-Bratislava

—  Baudrecourt-Estrasburgo-Estugarda com a ponte Kehl como trogo transfronteirico
—  Estugarda-Ulm

—  Munique-Salzburgo, trogo transfronteirico;

—  Salzburgo-Viena

—  Viena-Bratislava, troco transfronteirico

Eixo ferrovidrio da Fehmarn Belt

—  Ligacdo fixa rodofferrovidria da Fehmarn Belt
—  Acesso ferrovidrio a Dinamarca a partir do Oresund
—  Acesso ferrovidrio a Alemanha a partir de Hamburgo

—  Via férrea Hannover-Hamburgo/Bremen

Eixo ferrovidrio Atenas-Sdfia-Budapeste-Viena-Praga-Nuremberga/Dresden

—  Fronteira greco-bulgara-Kulata-Séfia-Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (para Bucareste e Constanta)

— Budapeste—Viena, trogo transfronteir‘igo;

—  Boeclav-Praga-Nuremberga, com Nuremberga-Praga como trogo transfronteirico

—  Eixo ferrovidrio Praga-Linz

Eixo ferrovidrio Gdansk-Varsvia-Brno/Bratislava-Viena

—  Linha férrea Gdansk-Varsdvia-Katowice
—  Linha férrea Katowice-Boeclav

—  Linha férrea Katowice-Zilina-Nove Mesto n.V.

Eixo ferrovidrio Lion/Génova-Basileia-Duisburg-Roterddo/ Antuérpia

—  Lion-Mulhouse-Miilheim (*), com Mulhouse-Miilheim como troco transfronteirico
—  Génova-Mildo/Novara-fronteira suica

—  Basileia-Karlsruhe

—  Frankfurt (ou Mainz)-Mannheim;

Incluindo o TGV Reno-Rédano, menos o ramal ocidental.
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—  Duisburg-Emmerich

—  «Linha férrea do Reno» Rheidt-Antuérpia, troco transfronteirico

Eixo rodoferrovidrio Irlanda/Reino Unido/Europa continental

—  Felixstowe-Nuneaton

—  Crewe-Holyhead

Eixo ferrovidrio bdltico Varsévia-Kaunas-Riga-Tallinn -Helsinquia

—  Varsévia-Kaunas
—  Kaunas-Riga

—  Riga-Tallinn

«Eurocaprail» no eixo ferrovidrio Bruxelas-Luxemburgo-Estrasburgo

—  Bruxelas-Luxemburgo-Estrasburgo (2012)

Trogos da rede ferrovidria convencional da Rede ETCS ndo abrangidos pelo Anexo II da Decisio n.° 884/2004/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho Set I ()

Corredor II RTE — E20 no eixo Berlim-Varsévia, Polonia

Corredor III RTE — E30 entre a fronteira ocidental (Zgorzelec) e Cracévia, Polonia

Linha de dupla via TINA/AGTC CE-59 — trifego norte-sul da Escandindvia para os Balcas, Polénia.

Budapeste — Bucareste — Constanta (parte do corredor pan-europeu IV).

Ljubljana — Zagreb/Belgrado/Bar/Skoppie — Salénica (parte do corredor pan-europeu X).

Trogos da rede ferrovidria convencional da Rede ETCS nio abrangidos pelo Anexo II da Decisio n.® 884/2004/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho Set II

Antuérpia-Athus/Bettembourg-Basileia-Mildo
Hallsberg/Mjolby, Suécia
ETCS na ligagdo de Oresund através da Dinamarca pela ligagdo de Storebelt

Aachen — Horka|Frankfurt (O), Alemanha

Alemanha

Kehl-Salzburgo
Flensburg — Kufstein

Emmerich — Basileia, algumas partes através da Alemanha

(") Projectos total ou parcialmente situados nos Estados-Membros onde os Regulamentos (CE) n® 1260/1999 e n.° 1264/1999 (Fundo de

Coesdo) sdo aplicaveis.
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Hamburgo — Bad Schandau

Darmstart — Passau

Franca

Metz — Dijon — Lion — Avignon — Perpignan (fronteira espanhola)
Le Havre — Rouen — Amien — Arras

Paris — Tours — Bordéus — Dax

Paris — Reims — Metz (TGV EST)

Paris — Macon — Lion (TGV Sud-Est)

Calais — Metz

Estocolmo-Nyland-Umea

Trocos da rede ferrovidria de alta velocidade da Rede ETCS (')

Eixo ferrovidrio de alta velocidade Paris-Bruxelas/Bruxelas-Colonia-Amesterddo-Londres

—  Tinel do Canal da Mancha-Londres
—  Bruxelas-Liege-Col6nia

—  Bruxelas-Roterddo-Amesterddo

Eixo ferrovidrio de alta velocidade da Europa de Sudoeste

—  Lisboa/Porto-Madrid

—  Madrid-Barcelona

Cérdova — Sevilha

—  Barcelona-Figueras-Perpignan

—  Perpignan-Montpellier

—  Montpellier — Nimes

—  Madrid-Vitoria-Irin/Hendaye

—  Irtn/Hendaye-Dax, trogo transfronteirico
—  Dax-Bordéus

—  Bordéus-Tours

Eixo ferrovidrio de alta velocidade leste

—  Paris-Baudrecourt
—  Metz- Luxemburgo
—  Saarbriicken-Mannheim

(Y) Implementacdo abrangida pela Decisio 2002/731/CE da Comissio
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Linha principal da costa ocidental

Interoperabilidade das linhas de caminho-de-ferro de alta velocidade na Peninsula Ibérica

—  Madrid-Andaluzia

—  Nordeste

—  Madrid-Levante e Mediterraneo

—  Corredor norte/noroeste, incluindo Vigo-Porto

—  Estremadura




