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(Akty, ktorych uverejnenie je povinné)
NARIADENIE RADY (ES) & 1419/2006
z 25. septembra 2006,

ktorym sa zruSuje nariadenie (EHS) ¢ 4056/86, ktorym sa ustanovuji podrobné pravidld

uplatiiovania ¢linkov 85 a 86 zmluvy na ndmornd dopravu a ktorym sa meni a doplia

nariadenie (ES) & 1/2003 tak, aby do jeho pdsobnosti bola zahrnutd kabotiZ a medzindrodné

trampové sluzby
(Text s vyznamom pre EHP)

RADA EUROPSKEJ UNIE, dopravcov, ktord im za urcitych podmienok umozfiovala

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

najma

na jej ¢lanok 83,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho parlamentu (1),

so zretelom na

stanovisko  Eurdpskeho  hospodarskeho

a socidlneho vyboru (?),

po porade s Vyborom regiénov,

kedze:

Uplatiiovanie pravidiel hospoddrskej sataze v odvetvi
nadmornej dopravy je predmetom Upravy nariadenia
(EHS) & 4056/86 (3) od roku 1987. Uvedené nariadenie
povodne plnilo dve dlohy. Jeho obsahom boli jednak
procesné ustanovenia, ktoré sa tykali presadzovania
pravidiel hospoddrskej sataze Spolocenstva v odvetvi
ndmornej dopravy. Po druhé, toto nariadenie obsahovalo
niektoré  osobitné  hmotnoprivne  ustanovenia
o hospodirskej stfazi v odvetvi ndmornej dopravy
a najmd skupinovi vynimku pre zdruZenia lodnych

(") Stanovisko zo 4. jila 2006 (zatial neuverejnené v tradnom
vestniku).

(3 Stanovisko z 5. jila 2006 (zatial neuverejnené v tradnom vestniku).

() U. v. ES L 378, 31.12.1986, s. 4. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené Aktom o pristiipeni z roku 2003.

stanovovat ceny a regulovat kapacity, dalej vylicenie
Cisto technickych dohod z uplatiiovania ¢lanku 81 ods.
1 zmluvy a napokon aj postup pre pripad medzindrodnej
kolizie pravnych predpisov. Nevztahovalo sa na sluzby
ndmornej dopravy medzi pristavmi jedného a toho istého
Clenského $titu (kabotdz) alebo medzindrodné sluzby
trampovych lodi.

Prostrednictvom nariadenia Rady (ES) ¢ 1/2003 zo
16. decembra 2002 o vykondvani pravidiel hospodarskej
sttaze stanovenych v ¢lankoch 81 a 82 zmluvy (*) bolo
nariadenie (EHS) ¢. 4056/86 zmenené a doplnené tak,
aby bolo odvetvie ndmornej dopravy s vynimkou kabo-
tdZze a medzindrodnych sluzieb trampovych lodi zahrnuté
do posobnosti vSeobecnych ustanoveni, ktoré s t¢inkom
od 1. mdja 2004 upravuji presadzovanie pravidiel
hospodarskej stifaze vo vietkych odvetviach. Specifické
hmotnoprévne ustanovenia o hospodarskej satazi tyka-
jice sa ndmorného odvetvia vak nadalej spadaji do
rozsahu nariadenia (EHS) ¢. 4056/86.

Skupinova vynimka pre zdruZenia lodnych dopravcov
ustanovend v nariadeni (EHS) ¢. 4056/86 vynima zo
zakazu obsiahnutého v ¢lanku 81 ods. 1 zmluvy dohody,
rozhodnutia a spolocné postupy vsetkych ¢lenov alebo
Casti clenov jedného alebo viacerych zdruzeni lodnych
dopravcov, ktoré splnaju urcité podmienky. Dovodom
skupinovej vynimky je v podstate predpoklad, ze zdru-
Zenia znamenaju stabilitu a garantuji vyvozcom spola-
hlivé sluzby, ¢o nie je mozné dosiahnut pomocou mene;j
obmedzujicich  prostriedkov.  Komisiou  vykonané
dokladné preskiimanie priemyslu vSak preukizalo, Ze
lodnd doprava nemd ojedinely charakter, pretoze medzi
jej nakladovou $truktirou a nakladovou struktiirou inych
priemyselnych ~ odvetvi neexistuji  Ziadne zdsadné
rozdiely. Z tohto dovodu neexistuje Ziaden dokaz toho,
ze predmetny priemysel potrebuje ochranu pred hospo-
dérskou sttazou.

* U.v.ESL 1, 4.1.2003, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené naria-
denim (ES) ¢. 411/2004 (U. v. EU L 68, 6.3.2004, s. 1).
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Na splnenie prvej podmienky pre vynimku podla ¢lanku
81 ods. 3 zmluvy je potrebné, aby obmedzujica dohoda
prispievala k zlepSeniu vyroby alebo distribicie tovarov,
alebo k presadzovaniu technického alebo hospodarskeho
pokroku. Pokial ide o zdruZeniami vytvorent efektivnost,
zdruzenia lodnych dopravcov nie st nadalej schopné
presadzovat sadzobnik zdruZenia, hoci este stdle dokdzu
stanovovat poplatky a priplatky, ktoré predstavuji cast
ceny dopravy. Neexistuje ani Ziaden dokaz, Ze systém
zdruzeni vedie k stabilnej$im sadzbdm dopravného
alebo k spolahlivejsim sluzbdm lodnej dopravy nez
k tym, ktoré by sa dosiahli na trhu, na ktorom dochddza
k neobmedzenej hospodarskej stifazi. Clenovia zdruzeni
Coraz CastejSie pontkaju svoje sluzby na zdklade indivi-
dudlnych dohdd o poskytnuti sluzieb, ktoré uzatviraja
s jednotlivymi vyvozcami. ZdruZenia navySe neriadia
disponibilné prepravné kapacity, kedze tito zdlezitost je
na individudlnom rozhodnuti kazdého jednotlivého
dopravcu. Za sucasnych podmienok na trhu sa cenovd
stabilita a spolahlivost sluZieb dosahuji pomocou indivi-
dudlnych dohéd o poskytnuti sluzieb. Udajnd pricinnd
stvislost medzi obmedzeniami (stanovovanie cien
a reguldcia ponuky) a tvrdenou efektivnostou (spolahlivé
sluzby) sa preto javi ako prili§ neistd na to, aby sa
naplnila prvd podmienka cldanku 81 ods. 3 zmluvy.

Druhou podmienkou pre vynimku podla ¢lanku 81 ods.
3 zmluvy je, Ze zdkaznikom musia byt vynahradené
negativne Ucinky obmedzenia hospodarskej stitaze.
V pripade takého hrubého obmedzenia hospodarskej
sufaze ako horizontdlne stanovovanie cien, ku ktorému
dochddza  pri  zavedeni  sadzobnika  zdruZenia
a spoloénom urcovani poplatkov a priplatkov, ide
o negativne Gcinky velmi zdvazného charakteru. Nepoda-
rilo sa vSak identifikovat Ziadne jednoznacne pozitivne
G¢inky. Uzivatelia prepravy sa domnievajd, Ze zdruZenia
pracuju tak, aby zabezpedili prinos aj pre tych najmenej
efektivnych clenov a volajt po ich zruseni. Zdruzenia uz
nespliiaji druhti podmienku ¢lanku 81 ods. 3 zmluvy.

Tretou podmienkou pre vynimku podla ¢ldnku 81 ods. 3
zmluvy je, Ze obmedzujice dohody neukladaju
dotknutym podnikom obmedzenia, ktoré nie st nevyh-
nutné na dosiahnutie jeho cielov. Konzorcid sti dohody
o spolupréci medzi linkami lodnej dopravy, s ktorymi nie
je spojené stanovovanie cien, a z tohto dovodu maji
menej obmedzujiice G¢inky ako zdruzenia. UZivatelia
prepravy ich povaZuji za prostriedok, ktory zabezpecuje
adekvdtne, spolahlivé a efektivne pravidelné ndmorné
sluzby. V poslednych rokoch navyse podstatne vzrdstlo
vyuzivanie individudlnych dohdd o poskytnuti sluzieb.
Tieto individudlne dohody o poskytnuti sluzieb zo svojej
podstaty neobmedzuji hospodarsku sufaz, a kedze
umoziujii poskytovanie 3pecidlne ,na mieru“ vytvore-
nych sluzieb, znamenaji prinos pre vyvozcov. Kedze sa
cena navyse stanovuje vopred a v ramci vopred urceného
obdobia (ktoré trvd zvycajne aZz jeden rok) nekolise,

zmluvy o poskytnuti sluzieb moézu prispiet k cenovej
stabilite. Preto sa nepotvrdilo, Ze obmedzenia hospodar-
skej sufaze povolené nariadenim (EHS) ¢ 4056/86
(stanovovanie cien a regulovanie kapacit) si nevyhnutné
pre poskytovanie spolahlivych sluzieb lodnej dopravy,
a to preto, lebo tieto mozno dosiahnut menej obmedzu-
jlicimi prostriedkami. Z tohto dovodu nie je tretia
podmienka podla ¢linku 81 ods. 3 zmluvy splnend.

Na splnenie $tvrtej podmienky podla ¢lanku 81 ods. 3
zmluvy je potrebné, aby zdruzenia boli aj nadalej vysta-
vené tlaku vyplyvajicemu z hospodarskej sitaze. Za
siCasnej trhovej situdcie si zdruZenia pritomné na
takmer vSetkych hlavnych obchodnych trasich a si
vystavené hospoddrskej sttfazi zo strany dopravcov
zoskupenych do konzorcii a zo strany nezavislych liniek.
Hoci z dovodu oslabovania systému zdruZzeni mozno
dochddza k cenovej konkurencii v rdmci ocednskych
sadzieb dopravného, cenovd konkurencia sotva existuje,
pokial ide o priplatky a doplnkové poplatky. Tieto sii
stanovované zdruZeniami a zhodnd droven poplatkov
¢asto uplatiuji aj neclenovia zdruzeni. Dopravcovia sa
navy$e v ramci toho istého obchodu zacastiuji na zdru-
zeniach a konzorcidch, vymiefaji si obchodné infor-
midcie citlivého charakteru a kumulujii vyhody skupinovej
vynimky pre zdruZenia (stanovovanie cien a regulovanie
kapacit) a vyhody skupinovej vynimky pre konzorcid
(operativna spoluprdca na ucel poskytnutia spolocnej
sluzby). Vzhladom na rastiici pocet prepojeni medzi
dopravcami v rdmci toho istého obchodu je stanovenie
miery, do akej st zdruZenia vystavené faktickej vnttornej
a vonkajsej hospoddrskej satazi velmi komplexnou zdle-
Zitostou a dé sa vykonat len od pripadu k pripadu.

Zdruzenia lodnych dopravcov preto uz dalej nesplnaji
Styri kumulativne podmienky pre vynimku podla ¢lanku
81 ods. 3 zmluvy a z tohto dovodu by skupinovd
vynimka pre takéto zdruzenia mala byt zruSend.

Takisto je zbyto¢né ustanovenie o vyfati Cisto technic-
kych dohod spod zdkazu clanku 81 ods. 1 zmluvy
a ustanovenie o postupe pri moznej kolizii pravnych
predpisov. Uvedené ustanovenia by preto mali byt takisto
vypustené.

Vzhladom na vyssie uvedené by malo byt nariadenie
(EHS) ¢. 4056/86 zruSené v celom rozsahu.



28.9.2006 Uradny vestnik Eur6pskej tinie L 269/3
(11)  ZdruZenia lodnych dopravcov st tolerované v niekolkych (14) KedZze mechanizmy obsiahnuté v nariadeni (ES)

(13)

jurisdikcidch. Rovnako ako v inych odvetviach sa ani
v tomto odvetvi pravo hospodarskej sitaze neuplatiiuje
na celom svete tym istym sposobom. Z doévodu global-
neho charakteru priemyslu lodnej dopravy by Komisia
mala v stlade s odport¢aniami vydanymi sekretaridtom
OECD v roku 2002 podnikniit vhodné kroky na dosiah-
nutie pokroku v otdzke odstranenia vynimiek, ktoré pre
stanovovanie cien zdruZeniami lodnych dopravcov
existuji v inych jurisdikcidch, a to pri sicasnom zacho-
van{ vynimiek pre operativnu spoluprdcu medzi linkami
lodnej dopravy zoskupenymi do konzorcif a aliancil.

Kabotdz a medzindrodné sluzby trampovych lodi boli
vylacené z pravidiel vykondvajicich ¢lanky 81 a 82
zmluvy, ktoré boli povodne stanovené v nariadeni
(EHS) ¢ 4056/86 a ndsledne v nariadeni (ES)
¢. 1/2003. V sticasnom obdobi st to jediné dve odvetvia,
ktoré stle nepatria do predmetu tpravy ustanoveni
Spolocenstva upravujicich vykondvanie pravidiel hospo-
dérskej sutaze. Z regulacného hladiska je neexistencia
uc¢innych pravomoci na presadzovanie pridvneho rdmca
v uvedenych odvetviach anomdliou.

Vyliicenie sluzieb trampovych lodi z nariadenia (ES)
¢. 1/2003 bolo zaloZzené na tej skutocnosti, Ze ceny za
tieto sluzby sa dohaduji volne, z pripadu na pripad,
podla situdcie na strane ponuky a dopytu. Takéto trhové
podmienky si  vSak a v inych odvetviach
a hmotnopravne ustanovenia ¢linkov 81 a 82 zmluvy
sa na tieto sluzby uz vztahuji. Nebol uvedeny Ziaden
presvedcivy dovod na zachovanie v siiCasnosti existuji-
ceho vylicenia tychto sluzieb z pravidiel vykondvajicich
¢lanky 81 a 82 zmluvy. Podobne plati, Ze hoci sluzby
kabotdze casto nemaji na obchod medzi clenskymi
$tdtmi Ziaden vplyv, neznamend to, Ze by mali byt vyld-
¢ené z poOsobnosti nariadenia (ES) ¢. 1/2003 uz od
zaciatku.

¢ 1/2003 st vhodné pre uplatiiovanie pravidiel hospo-
darskej sttfaze na vietky odvetvia, toto nariadenie by
malo byt zmenené a doplnené tak, aby jeho posobnost
zahffiala kabotdZz a sluzby trampovych lodi.

(15)  Nariadenie (ES) ¢. 1/2003 by sa preto malo zodpoveda-
jucim sposobom zmenit a doplnit.

(16)  KedZe clenské stity budi mozno musiet v stvislosti so
zru$enim systému zdruZeni upravit svoje medzindrodné
zdvizky, ustanovenia nariadenia (EHS) ¢. 4056/86 tyka-
jace sa skupinovej vynimky pre zdruZenia lodnych
dopravcov by sa na zdruZenia, ktoré spliaju v den
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia podmienky
nariadenia (EHS) ¢. 4056/86 mali dalej uplatiiovat
pocas prechodného obdobia.

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (EHS) ¢. 4056/86 sa zruduje.

Ustanovenia ¢lanku 1 ods. 3 pism. b) a ¢), ¢lankov 3 az 7,
¢lanku 8 ods. 2 a ¢ldnku 26 nariadenia (EHS) ¢. 4056/86 sa
v pripade zdruzeni lodnych dopravcov spliajucich v den
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia podmienky nariadenia
(EHS) ¢ 4056/86 uplatiuji dalej, a to pocas prechodného
obdobia dvoch rokov od 18. oktdbra 2006.

Cldnok 2
Vypusta sa ¢ldnok 32 nariadenia (ES) ¢. 1/2003.
Cldnok 3

Toto nariadenie nadobuida Gcinnost dvadsiatym driom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

tatoch.

V Bruseli 25. septembra 2006

Za Radu
predseda
M. PEKKARINEN



