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(Aktid, mille avaldamine on kohustuslik)

NOUKOGU MAARUS (EU) nr 1419/2006,
25. september 2006,

millega tunnistatakse kehtetuks miirus (EMU) nr 4056/86, millega nihakse ette iiksikasjalikud

eeskirjad asutamislepingu artiklite 85 ja 86 rakendamiseks meretranspordis, ja muudetakse

mairust (EU) nr 1/2003 seoses selle rakendusala laiendamisega kabotaazile ja rahvusvahelistele
trampteenustele

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 83,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust, (1)

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must, ()

pdrast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

ning arvestades jargmist:

(1) Alates 1987. aastast on konkurentsieeskirjade rakenda-
mise suhtes mereveosektoris kohaldatud mairuse (EMU)
nr 4056/86 () sitteid. Konealusel médrusel oli algselt

(") 4. juuli 2006. aasta arvamus (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata).

(%) Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata.

() EUT L 378, 31.12.1986, Ik 4. Mddrust on viimati muudetud 2003.
aasta ithinemisaktiga.

kaks iilesannet. Esiteks olid selles menetlussitted ithen-
duse konkurentsieeskirjade joustamiseks mereveosektoris.
Teiseks nihti selles ette teatavad sisulised konkurentsi
erisitted merendussektori tarvis, nimelt liinilaevandus-
konverentside grupierand, mis voimaldab neil teatavatel
tingimustel madrata kindlaks hinnad ja reguleerida
veomahtu, iiksnes tehniliste kokkulepete viljaarvamine
asutamislepingu artikli 81 1dike 1 kohaldamisalast ja
menetlus rahvusvahelise Giguse konfliktide lahendami-
seks. Seda ei kohaldatud mereveoteenuste suhtes ihe ja
sama likkmesriigi sadamate vahel (kabotaaz) voi rahvus-
vaheliste trampteenuste suhtes.

(2)  Noukogu 16. detsembri 2002. aasta madrusega (EU) nr
1/2003 asutamislepingu artiklites 81 ja 82 sitestatud
konkurentsieeskirjade rakendamise kohta (*) muudeti
méirust (EMU) nr 4056/86, et viia meretransport kdigis
sektorites, vilja arvatud kabotaaz ja rahvusvahelised
trampteenused, rakendatavate iihiste konkurentsi raken-
duseeskirjade alla alates 1. maist 2004. Merendussekto-
riga seotud konkurentsialased sisulised erisitted kuuluvad
siiski endiselt méddruse (EMU) nr 4056/86 rakendusalasse.

(3)  Miruses (EMU) nr 4056/86 sitestatud liinilaevandus-
konverentside grupierandiga vabastatakse ithe voi mitme
liinilaevanduskonverentsi koik litkmed voi osa litkmeid
asutamislepingu artikli 81 16ikes 1 sisalduva kokkulepete,
otsuste ja kooskdlastatud tegevuse keelu kohaldamisest.
Grupierandi Sigustuses leitakse pShimatteliselt, et konve-
rentsid loovad tasakaalu, tagades eksportijaile usaldus-
vidrse teeninduse, mida ei ole voimalik saavutada
vihem piiravate vahenditega. Komisjoni labiviidud mere-
veosektori pdhjalik uurimine on niidanud, et liinilae-
vandus ei ole unikaalne, sest selle kulustruktuur ei erine
oluliselt muude majandussektorite kulustruktuurist. Seega
ei ole mingeid tdendeid, et mereveosektorit tuleks kaitsta
konkurentsi eest.

(*) EUT L 1, 4.1.2003, lk 1. Mairust on muudetud méirusega (EU)

nr 411/2004 (ELT L 68, 6.3.2004, 1k 1).
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Asutamislepingu artikli 81 15ikele 3 vastava erandi tege-
mise esimese tingimusega ndutakse, et piirav kokkulepe
aitaks parandada kaupade tootmist vdi levitamist voi
edendada tehnilist v6i majanduslikku progressi. Konve-
rentside loodavast tdhususest ridkides ei suuda liinilae-
vanduskonverentsid enam kohaldada konverentsitariifi,
kuid nad suudavad siiski veel kehtestada tasusid ja lisata-
susid, mis on osa veohinnast. Samuti puuduvad tdendid,
et konverentsisiisteem tagaks stabiilsemad veohinnad voi
usaldusvdirsemad laevandusteenused tdielikult konku-
rentsile avatud turuga vorreldes. Konverentsiliikmed
pakuvad itha enam oma teenuseid tiksikute teenuslepete
alusel, mis sdlmitakse {iksikute eksportijatega. Lisaks
sellele ei suuda konverentsid hallata olemasolevat
veomahtu, sest see on iga lastivedaja tehtav iiksikotsus.
Praeguses turuolukorras tagavad hinnastabiilsuse ja
teenuse usaldusvddrsuse iiksikud teenuskokkulepped.
Seetdttu on viidetav pdhjuslik seos piirangute (hindade
kindlaksméairamine ja pakkumise reguleerimine) ja viide-
tava tdhususe (usaldusvdirsed teenused) vahel liialt
kaheldav, et see tdidaks asutamislepingu artikli 81 16ike
3 esimest tingimust.

Asutamislepingu artikli 81 1dikele 3 vastava erandi tege-
mise teine tingimus on, et tarbijad peavad saama
kompensatsiooni konkurentsipiirangutest tuleneva nega-
tiivse moju eest. Selliste rangete piirangute puhul, nagu
horisontaalne hindade kindlaksmiiramine, mis toimub
konverentsitariifi méddramisel ning tasude ja lisatasude
tihisel kindlaksmadramisel, on negatiivne mdju viga
tugev. Selget positiivset mdju ei ole aga kindlaks tehtud.
Veoteenuste kasutajad arvavad, et konverentsid tegut-
sevad kdige vihem tohusate liikmete huvides ja nduavad
konverentside kaotamist. Konverentsid ei tdida enam
asutamislepingu artikli 81 ldike 3 teist tingimust.

Asutamislepingu artikli 81 15ikele 3 vastava erandi tege-
mise kolmas tingimus on, et asjassepuutuvate ettevotjate
suhtes ei tohi kehtestada piiravaid kokkuleppeid, mis ei
ole erandi eesmirkide saavutamiseks hidavajalikud.
Konsortsiumid on liinilaevandusliinide koostéokokku-
lepped, mis ei sisalda hinna kindlaksmairamist ning on
seega vihem piiravad kui konverentsid. Veoteenuste
kasutajad arvavad, et need pakuvad piisavaid, usaldus-
véirseid ja tohusaid laevanduse regulaarteenuseid. Lisaks
sellele on iiksikute teenuskokkulepete arv viimastel
aastatel markimisvéddrselt kasvanud. Maaratluse kohaselt
ei ole sellised iiksikud teenuskokkulepped konkurentsi
piiravad ja on eksportijaile kasulikud, sest need voimal-
davad konkreetsetele vajadustele vastavaid eriteenuseid.
Lisaks sellele mairatakse hind juba varem ning see ei
kdigu eelnevalt kindlaksmairatud aja jooksul (tavaliselt
kuni iiks aasta) ning seetdttu aitavad teenuskokkulepped
kaasa hinnastabiilsusele. Seetdttu ei ole kindlaks tehtud,

et madruse (EMU) nr 4056/86 alusel lubatud konkurent-
sipiirangud  (hindade kindlaksméddramine ja veomahu
reguleerimine) oleksid veoteenuste kasutajatele usaldus-
viirsete laevandusteenuste osutamisel asendamatud, sest
seda eesmirki voib saavutada vihem piiraval viisil. Seega
ei ole asutamislepingu artikli 81 I6ike 3 kolmas tingimus
tdidetud.

Asutamislepingu artikli 81 16ike 3 neljanda tingimusega
noutakse, et laevanduskonverentsi suhtes tuleks jatkuvalt
kohaldada tdhusaid konkurentsipiiranguid. Praegustes
turutingimustes on konverentsid olemas peaaegu koigil
suurematel kaubateedel ning need konkureerivad
konsortsiumideks ithinenud lastivedajatega ja sdltumatute
liinidega. Kuigi voib esineda konkurentsi ookeani prahi-
hindades konverentsisiisteemi ndrgenemise tdttu, lisata-
sude ja lisamaksude puhul hinnakonkurentsi ei ole.
Need mdirab konverents ning sama suuri tasusid kohal-
davad tihti ka konverentsivilised lastivedajad. Lisaks
sellele osalevad lastivedajad sama kaubatee konverentsides
ja konsortsiumides, vahetades tundlikku driteavet ning
kumuleerides konverentsi (hindade kindlaksmddramine
ja veomahu reguleerimine) ja konsortsiumi (operatiiv-
koost6o iihise teenuse osutamiseks) grupierandid. Vottes
arvesse kasvavaid sidemeid sama kaubatee lastivedajate
vahel, on viga raske kindlaks teha, mil maaral laevandus-
konverentsides tShus sise- ja valiskonkurents toimib, ning
seda saab teha iga juhtumit eraldi hinnates.

Liinilaevanduskonverentsid ei tdida enam nelja asutamis-
lepingu artikli 81 1dike 3 kumulatiivset tingimust ning
konverentside grupierand tuleks seetdttu tithistada.

Samuti on tarbetu arvata asutamislepingu artikli 81
loikes 1 sisalduva keelu kohaldamisalast vilja puhtalt
tehnilised kokkulepped ja menetlus voimalike konfliktide
lahendamiseks digussiisteemide vahel. Seepirast tuleks
need sitted samuti vilja jitta.

Seoses eespool selgitatuga tuleks mairus (EMU) nr
4056/86 tunnistada tervikuna kehtetuks.
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(11)  Liinilaevanduskonverentse talutakse mitmes riigis. Siin, sektorites, tuleks selle miiruse rakendusala muuta nii,

(12)

(13)

nagu ka teistes sektorites, ei kohaldata konkurentsidigust
tilemaailmselt ithesuguselt. Vottes arvesse liinilaevanduse
globaalset laadi, peaks komisjon astuma kdik vajalikud
sammud mujal olemasolevate liinilaevanduskonverentside
hinna kindlaksmiiramise erandite eemaldamiseks, siili-
tades samal ajal konsortsiumidesse ja liitudesse koon-
dunud laevandusliinide vahelise koostoo erandi kooskolas
OECD sekretariaadi 2002. aasta soovitustega.

KabotaaZz ja rahvusvahelised trampteenused ei kuulu
asutamislepingu artiklite 81 ja 82 rakenduseeskirjade
alla, mis sitestati algselt mairuses (EMU) nr 4056/86 ja
seejirel méddruses (EU) nr 1/2003. Need on niiiidseks
ainsad sektorid, mis ei kuulu ithenduse konkurentsi
rakenduseeskirjade alla. Regulatiivsest ~aspektist on
anomaalne, et nendes sektorites puuduvad tohusad jous-
tamisstruktuurid.

Trampteenuste viljaarvamine méirusest (EU) nr 1/2003
pohines asjaolul, et nende teenuste hinnad lepitakse iga
juhtumi puhul eraldi kokku vastavalt pakkumise ja ndéud-
luse tingimustele. Sellised turutingimused on olemas ka
teistes sektorites ning asutamislepingu artiklite 81 ja 82
sisulisi sdtteid juba kohaldatakse nende teenuste suhtes.
Nende teenuste asutamislepingu artiklite 81 ja 82 raken-
duseeskirjadest valjaarvamise sdilitamiseks ei ole esitatud
tihtki veenvat pdohjust. Kuigi kabotaaZiteenustel ei ole
tihti mingit moju ithendusesisesele kaubandusele, ei
tahenda see, et need peaksid olema algusest peale vilja
arvatud mairuse (EU) nr 1/2003 rakendusalast.

Kuna méiruses (EU) nr 1/2003 sisalduvad mehhanismid
on kohased konkurentsieeskirjade kohaldamiseks koigis

et sellesse kuuluksid ka kabotaaZ ja trampteenused.
(15)  Seetdttu tuleks madrust (EU) nr 1/2003 vastavalt muuta.

(16) Kuna liikmesriikidel voib olla tarvis kohandada oma
rahvusvahelisi  kohustusi seoses konverentsisiisteemi
kaotamisega, tuleks jitkata tileminekuperioodil mairuse
(EMU) nr 4056/86 liinilaevanduskonverentside grupi-
erandit kdsitlevate sdtete kohaldamist konverentside
suhtes, mis vastavad mairuse (EMU) nr 4056/86 nduetele
kdesoleva midruse joustumise pdeval,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Midrus (EMU) nr 4056/86 tunnistatakse kehtetuks.

Miiruse (EMU) nr 4056/86 artikli 1 1dike 3 punktide b ja c,
artiklite 37, artikli 8 15ike 2 ja artikli 26 kohaldamist jitkatakse
midruse (EMU) nr 4056/86 nduetele vastavate liinilaevandus-
konverentside suhtes iileminekuperioodi jooksul, mis kestab
kaks aastat alates 18. oktoobrist 2006.

Artikkel 2
Miiruse (EU) nr 1/2003 artikkel 32 jietakse vilja.

Artikkel 3

Kéesolev mdirus joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 25. september 2006

Noukogu nimel
eesistuja
M. PEKKARINEN



