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SMERNICA KOMISIE 2006/51/ES

zo 6. jana 2006,

ktorou sa na wcely prispdsobenia technickému pokroku meni a doplfia priloha I k smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/55/ES a prilohy IV a V k smernici 2005/78[ES, pokial ide
o poziadavky na systém monitorovania regulicie emisii pre vyuZzitie vo vozidlich a vynimky pre

plynové motory

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zreteflom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych §titov o typovom
schvéleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (1),
a najmd na druht zardzku jej ¢lanku 13 ods. 2,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2005/55/ES z 28. septembra 2005 o aproximdcii pravnych
predpisov ¢lenskych statov vztahujiicich sa na opatrenia, ktoré
sa majl prijat proti emisidm plynnych a tuhych znecistujicich
litok zo vznetovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozi-
dlach a proti emisidm plynnych znecistujicich latok zo zdziho-
vych motorov pohdfanych zemnym plynom alebo skvapal-
nenym ropnym plynom urCenych na pouZivanie vo vozi-
dlach (3, a najmd na jej cldnok 7,

kedZe:

(1)  Smernica 2005/55/ES je v kontexte postupu typového
schvalovania ES v zmysle smernice 70/156/EHS jednou
zo samostatnych smernic.

(2)  Smernica Komisie 2005/78/ES zo 14. novembra 2005,
ktorou sa vykonava smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2005/55[ES o aproximdcii pravnych predpisov
Clenskych statov vztahujicich sa na opatrenia, ktoré sa
maji prijat proti emisidm plynnych a tuhych znecistuji-
cich latok zo vznetovych motorov uréenych na pouzi-
vanie vo vozidlach, a proti emisidm plynnych znecistu-
jicich latok zo zdzihovych motorov pohdnanych

() U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 2006/28/ES (U. v. EU L 65,
7.3.2006, 5. 27).

(» U.v. EU L 275, 20.10.2005, s. 1. Smernica zmenend a doplnend
smernicou Komisie 2005/78/ES (U. v. EU L 313, 29.11.2005, s. 1).

zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom
urcenych na pouzivanie vo vozidlach, a ktorou sa menia
a doplnaju jej prilohy I, IL, III, IV a VI, zaviedla meniace
a dopliiujice a vykondvacie opatrenia, ktoré sa tykaja
zivotnosti systémov regulovania emisii, zabezpeCenia
zhody  prevadzkovanych  vozidiel a  motorov
v definovanom case Zivotnosti a palubnych diagnostic-
kych systémov (OBD) pre nové vysokovykonné vozidla
a motory.

Vzhladom na technicky pokrok je teraz vhodné zaviest
zlepSené poziadavky tykajiice sa overovania prevadzko-
vych podmienok, porich a predvedenia systému monito-
rovania reguldcie emisii v Case typového schvalovania.

Je potrebné zabezpecit, aby fungovanie systému monito-
rovania reguldcie emisii nenarusila stratégia prevladania.

Plynové motory nepouzivaji na dodrZanie sticasnych
noriem emisii NO, technoldgiu recirkulécie vyfukového
plynu ani technolégiu selektivnej katalytickej redukcie.
Preto sa usudzuje, Ze v tomto §tddiu by sa poZiadavka
zabezpecenia spravneho uplatiovania opatreni na regu-
lovanie NO, nemala tykat plynovych motorov a vozidiel
pohdnanych plynom. Vynimka by sa mohla zrusit pri
zvazovani dalsich emisnych $tadif.

Je vhodné upravit den, odkedy sa za¢nii uplatiovat
oddiely 6.5.3, 6.5.4 a 6.5.5 prilohy I k smernici
2005/55/ES v pripade novych typovych schvileni.

Komisia md v tUmysle preskiimat hodnoty prahovych
limitov. OBD, aby ich prisposobila technologickému
pokroku.

Smernice 2005/55/ES a 2005/78/ES by sa preto mali
zodpovedajicim sposobom zmenit a doplnit.
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(9)  Opatrenia stanovené v tejto smernici si v stlade so
stanoviskom Vyboru pre prisposobenie technickému
pokroku zriadeného v stlade s ¢lankom 13 ods. 1 smer-
nice 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Priloha I k smernici 2005/55/ES sa meni a doplia v stlade
s prilohou I k tejto smernici.

Cldnok 2

Priloha IV k smernici 2005/78/ES sa meni a dopliia v stlade
s prilohou II k tejto smernici.

Cldnok 3

1. Clenské stity uvedi do Gcinnosti a uverejnia najneskor do
8. novembra 2006 zdkony, iné pravne predpisy a spravne
opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou.
Bezodkladne ozndmia Komisii ich znenie a prilozia tabulku
ich zhody s touto smernicou.

Uvedené predpisy pouZiji od 9. novembra 2006. Tieto ustano-
venia po ich prijati ¢lenskymi $tdtmi budd obsahovat odkaz na
tito smernicu alebo budi sprevadzané takym odkazom pri
prilezitosti ich tradného uverejnenia. Podrobnosti o odkaze
upravia clenské $taty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii text hlavnych ustanoveni
vnutrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmd v oblasti, na
ktorti sa vztahuje tito smernica.

Cldnok 4

Této smernica nadobiida G¢innost tretim dilom po jej uverej-
neni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 5

Tato smernica je urcend clenskym Stitom.

V Bruseli 6. jiina 2006

Za Komisiu
Giinter VERHEUGEN
podpredseda
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PRILOHA 1

ZMENY A DOPLNENIA SMERNICE 2005/55/ES

Priloha I sa meni a doplfia takto:

1. Oddiel

2.1 sa menf a doplita takto:

a) Definicia ,stratégie prevlddania“ sa nahrddza takto:

, Stratégia prevlddania‘ znamend:

AECS, ktord znizuje efektivnost regulovania emisii v porovnani s BECS za podmienok, o ktorych mozno
odovodnene predpokladat, Ze sa vyskytuji pri beznom prevadzkovani alebo pouZivani vozidla,

BECS, ktord rozliSuje medzi ¢innostou na normalizovanej skaske typového schvalovania a inymi ¢innostami
a zabezpeCuje mensiu Groveri regulovania emisii za podmienok, ktoré nie st v podstate zahrnuté do pouziva-
nych postupov skasok typového schvalovania, alebo

OBD alebo stratégiu kontroly regulovania emisii, ktord rozliSuje medzi ¢innostou na normalizovanej skiiske
typového schvalovania a inymi ¢innostami a zabezpecuje niZsiu droveii moznosti (v¢asného a presného)
sledovania za podmienok, ktoré nie si v podstate zahrnuté do pouzivanych postupov skdsok typového
schvalovania;“.

b) V definicii ,permanentného rezimu prekrocenia emisii“ sa slovd ,permanentny rezim prekrocenia emisii“ nahrddzaja
slovami ,rezim prekroCenia emisii“.

¢) Doplia sa tito definicia:

, ,Systém monitorovania reguldcie emisii® znamend systém, ktory zabezpecuje sprivne uplatfiovanie opatreni na
regulovanie NO,, realizovany v systéme motora v stilade s poziadavkami oddielu 6.5 prilohy 1.“

2. V druhej zardzke oddielu 6.1.5.6 sa slovd ,permanentny reZim prekrocenia emisii“ nahrddzaja slovami ,rezim prekro-
Cenia emisif".

3. Oddiel

#60.5.

6.5.1.

6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

6.5.1.5.

6.5 sa nahradza takto:

Poziadavky na zabezpecenie sprivneho uplatiiovania opatreni na regulovanie NO,
Vseobecne

Tento oddiel sa uplatiiuje na systémy vznetovych motorov bez ohladu na technoldgiu pouzivand na to, aby
boli dodrzané hodnoty emisnych limitov stanovené v tabulkich v oddiele 6.2.1 tejto prilohy.

Ddtumy uplatriovania

Poziadavky oddielov 6.5.3, 6.5.4 a 6.5.5 sa uplatiiujii od 9. novembra 2006 pre nové typové schvilenia
a od 1. oktébra 2007 pre vietky registrcie novych vozidiel.

Kazdy systém motorov, na ktory sa vztahuje tento oddiel, je skonstruovany, zostrojeny a instalovany tak,
aby bol schopny spliat tieto poziadavky v priebehu Zivotnosti motora.

Informdcie, ktoré plne opisujii funkéné prevadzkové charakteristiky systému motorov, na ktory sa vztahuje
tento oddiel, poskytne vyrobca v prilohe IL

Vyrobca vo svojej Ziadosti o typové schvélenie, ak systém motora vyzaduje ¢inidlo, $pecifikuje charakteri-
stiky vSetkych Ccinidiel spotrebiivanych systémom dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov, t. j. druh
a koncentrécie, prevadzkové teplotné podmienky, odkaz na medzindrodné normy atd.
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6.5.1.6.

6.5.1.7.

6.5.1.8.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

Na zdklade poziadaviek stanovenych v oddiele 6.1 kazdy systém motorov, na ktory sa vztahuje tento oddiel,
si zachovava svoje funkcie regulovania emisif za vietkych podmienok pravidelne sa vyskytujiicich na Gzemi
Spolocenstva, najmé pri nizkych hodnotich teploty okolia.

Na tcely typového schvélenia vyrobca preukdze technickej sluzbe, Ze pre systémy motorov, ktoré vyzaduji
¢inidlo, emisie ¢pavku neprekracuji v priebehu uplatnovaného cyklu skisok emisii priemernti hodnotu 25

Pre systémy motorov, ktoré vyzadujii ¢inidlo, kazd4 samostatnd nddrz cinidla instalovand v motore zahtna
prostriedky na odber vzorky Iubovolnej kvapaliny v nadrzi. Miesto odberu vzorky je lahko pristupné bez
pouzitia akéhokolvek 3pecidlneho ndstroja alebo zariadenia.

PoZiadavky na tidrZbu

Vyrobca poskytne alebo zariadi, aby vietci majitelia novych vysokovykonnych vozidiel alebo novych
vysokovykonnych motorov dostali pisomné pokyny, v ktorych sa uvddza, Ze ak systém regulovania emisii
vozidla nefunguje sprévne, vodi¢ bude informovany o probléme indikdtorom funkénej poruchy (M)
a motor bude ndsledne pracovat so zniZzenym vykonom.

V pokynoch sa uvaddzaji poziadavky na spravne pouZivanie a adrzbu vozidiel, pripadne aj na pouZivanie
spotrebitelnych cinidiel.

Pokyny sti napisané zrozumitelne a neodbornym jazykom a v jazyku krajiny, v ktorej sa nové vysokovy-
konné vozidld alebo nové vysokovykonné motory predévaji alebo st registrované.

Pokyny Specifikujii, ¢i prevadzkovatel vozidla musi doplfiat spotrebitelné cinidld medzi obvyklymi inter-
valmi drzby, a uvddzaji pravdepodobnii rychlost spotreby cinidla v zdvislosti od typu nového vysokovy-
konného vozidla.

Pokyny Specifikujii, Ze pouzivanie a doplhanie pozadovaného cinidla so spravnymi Specifikiciami, ak sd
uvedené, je povinné, aby vozidlo zodpovedalo osvedéeniu o stlade vydanému pre dané vozidlo alebo dany
typ motora.

V pokynoch sa uvidza, ze pouzivanie vozidla, ktoré nespotrebiva ¢inidlo, ak je pozadované na zniZenie
emisii znedistujiicich litok, moze byt trestnym ¢inom a Ze v dosledku toho vietky priaznivé podmienky na
kapu alebo prevddzku vozidla ziskané v krajine registrécie alebo v inej krajine, v ktorej sa vozidlo pouziva,
mozu stratit platnost.

Regulovanie emisii NO, v systéme motora

Nesprdvne prevddzkovanie systému motora, pokial ide o regulovanie emisii NO, (napriklad pre nedosta-
to¢né mnozstvo pozadovaného ¢inidla, nespravny prietok EGR alebo deaktiviciu EGR), sa zistuje monito-
rovanim drovne NO, snima¢om umiestnenym v pride vyfukového plynu.

O kazdej odchylke v drovni NO, o viac ako 1,5 g/kWh nad uplatiiovand limitni hodnotu uvedend
v tabulke 1 oddielu 6.2.1 prilohy I bude vodi¢ informovany aktiviciou indikdtora MI tak, ako je to uvedené
v oddiele 3.6.5 prilohy IV k smernici 2005/78|ES.

Okrem toho nevymazatelny chybovy kéd identifikujici pricinu, preco emisie NO, prekracujii drovne
Specifikované v oddiele 6.5.3.2, sa uchovd v stlade s oddielom 3.9.2 prilohy IV k smernici 2005/78/ES
najmenej na 400 dni alebo 9 600 hodin prevadzky motora.

Pri¢iny zvy3enia emisii NO, musia byt identifikované tam, kde je to mozné, no minimélne v pripadoch
prdzdnej nddrze cinidla, preruSenia ddvkovania cinidla, nedostatocnej kvality Cinidla, privelmi nizkej
spotreby cinidla, nesprdvneho prietoku EGR alebo deaktivicie EGR. Vsetky ostatné typy porich mozu
byt vyrobcom zahrnuté pod nevymazatelny chybovy kdd ,vysoky obsah NO, — pri¢ina nezndma’.
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6.5.3.4. Ak trovne emisif NO, prekrocia prahové limity OBD uvedené v tabulke v cldnku 4 ods. 3, obmedzovac
kritiaceho momentu znizi vykon motora v stlade s poziadavkami oddielu 6.5.5 spdsobom, ktory vodi¢
vozidla jednozna¢ne spozoruje. Ked' je obmedzova¢ kriitiaceho momentu aktivovany, vodi¢ bude nadalej
varovany v sdlade s poziadavkami oddielu 6.5.3.2 a nevymazatelny chybovy kéd sa uchovd v stlade
s oddielom 6.5.3.3.

6.5.3.5. 'V pripade systémov motorov, ktoré spocivajii na pouzivani EGR a Zziadneho iného systému dodato¢nej
Upravy na regulovanie emisii NO,, moZe vyrobca pouzit alternativnu metédu k poziadavkdm v oddiele
6.5.3.1 na stanovenie drovne emisii NO,. V case typového schvalovania vyrobca preukdze, Ze alternativna
met6da je pri uréovani drovne emisii NO, rovnako vhodnd a presnd v porovnani s poziadavkami oddielu
6.5.3.1 a vyvoldva rovnaké ndsledky, ako tie, ktoré st uvedené v oddieloch 6.5.3.2, 6.5.3.3 a 6.5.3.4.

6.5.4. Kontrola cinidla

6.5.4.1. Vo vozidlich, ktoré vyzaduji pouZivanie ¢inidla na splnenie poziadaviek tohto oddielu, je vodi¢ informo-
vany o vyske hladiny ¢inidla v zdsobnej nddrzi ¢inidla umiestnenej vo vozidle osobitnou mechanickou alebo
elektronickou indikdciou na palubnej pristrojovej doske vozidla. Této indikdcia zahffia varovanie, ak hladina
Cinidla klesne:

— pod 10 % nddrze alebo pod vyssie percento podla volby vyrobcu, alebo
— pod hladinu zodpovedajiicu dfzke jazdy moznej s rezervou paliva Specifikovanou vyrobcom.
Indikdtor ¢inidla je umiestneny v bezprostrednej blizkosti indikdtora vysky hladiny paliva.

6.5.4.2. 'V silade s poziadavkami oddielu 3.6.5 prilohy IV k smernici 2005/78/ES je vodi¢ informovany, ak sa nddrz
¢inidla vyprazdni.

6.5.4.3.  Hned ako sa nddrZ ¢inidla vyprdzdni, poziadavky oddielu 6.5.5 sa uplatiiuji navyse k poziadavkdm oddielu
6.5.4.2.

6.5.4.4.  Vyrobca sa moze rozhodniit, Ze bude dodrziavat oddiely 6.5.4.5 a7z 6.5.4.12 alternativne k dodrziavaniu
poziadaviek oddielu 6.5.3.

6.5.4.5. Systémy motora zahffiaji prostriedok na overenie, Ze kvapalina zodpovedajiica charakteristikdim ¢inidla
deklarovanym vyrobcom a zaznamenanym v prilohe II k tejto smernici sa nachddza vo vozidle.

6.5.4.6. Ak kvapalina v nddrZi ¢inidla nezodpovedd minimalnym poziadavkdm deklarovanym vyrobcom, ako boli
zaznamenané v prilohe II k tejto smernici, uplatiiuji sa dodato¢né poziadavky oddielu 6.5.4.12.

6.5.4.7.  Systémy motora zahffiaju prostriedok na urcenie spotreby ¢inidla a poskytovanie mimopalubného pristupu
k informécidm o spotrebe.

6.5.4.8. Priemernd spotreba Cinidla a priemernd spotreba Cinidla vyZadovand systémom motora bud v priebehu
celych predchddzajicich 48 hodin prevddzky motora, alebo po dobu nevyhnutnd na pozadovani spotrebu
¢inidla v mnozstve najmenej 15 litrov, podla toho, ktord doba je dlhsia, je k dispozicii cez sériovy port
Standardnej diagnostickej pripojky, ako je uvedené v oddiele 6.8.3 prilohy IV k smernici 2005/78|ES.

6.5.4.9. Na monitorovanie spotreby ¢inidla sa monitorujii najmenej tieto parametre v motore:
— vyska hladiny ¢inidla v zdsobnej nddrzi umiestnenej vo vozidle,

— prietok ¢inidla alebo vstrekovanie ¢inidla tak blizko, ako je to len technicky mozné, k bodu vstrekovania
do systému dodatocnej tpravy vyfukovych plynov.

6.5.4.10. Kazdd odchylka od priemernej spotreby ¢inidla a priemernej pozadovanej spotreby cinidla systémom
motora o viac ako 50 % za obdobie definované v oddiele 6.5.4.8 md za ndsledok uplatiovanie opatreni
ustanovenych v oddiele 6.5.4.12.
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6.5.4.11. V pripade prerusenia ¢innosti ddvkovania ¢inidla sa uplatiiuji opatrenia ustanovené v oddiele 6.5.4.12. Toto
sa nevyZaduje, ak takéto prerusenie vyZzaduje jednotka elektronického riadenia motora, pretoze prevadzkové
podmienky motora st také, Ze produkovanie emisii motorom nevyzaduje ddvkovanie ¢inidla, za predpo-
kladu, Ze vyrobca jednoznacne informoval schvalovaci orgdn, kedy nastanii takéto previdzkové podmienky.

6.5.4.12. Akdkolvek porucha zistend v savislosti s oddielmi 6.5.4.6, 6.5.4.10 alebo 6.5.4.11 vyvold rovnaké nésledky
v rovnakom poradi ako tie, ktoré st uvedené v oddieloch 6.5.3.2, 6.5.3.3 alebo 6.5.3.4.

6.5.5. Opatrenia zabrafiujiice zasahovaniu do systémov dodatocnej tipravy vyfukovych plynov
6.5.5.1.  Kazdy systém motora, na ktory sa vztahuje tento oddiel, obsahuje obmedzova¢ kratiaccho momentu, ktory

upozorni vodica, Ze systém motora pracuje nesprdvne alebo Ze je vozidlo prevddzkované nespravnym
sposobom, a tym ho nabdda urychlene odstranit vietky chyby.

6.5.5.2. Obmedzova¢ kritiaceho momentu sa aktivuje pri prvom zastaveni vozidla potom, ¢o nastali podmienky
uvedené v niektorom z oddielov 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 alebo 6.5.4.11.

6.5.5.3. Ked sa obmedzova¢ kritiaceho momentu uvedie do ¢innosti, kriitiaci moment motora v Ziadnom pripade
neprekro¢i konstantnti hodnotu:

— 60 % maximalneho kriitiaceho momentu motora pre vozidld kategérie N3 > 16 ton, M1 > 7,5 tony,
M3/l a M3/B > 7,5 tony,

— 75 % maximélneho kritiaceho momentu motora pre vozidld kategérie N1, N2, N3 < 16 ton, 3,5 < M1
< 7,5 tony, M2, M3[I, M3/Il, M3/A a M3[B < 7,5 tony.

6.5.5.4. Poziadavky na dokumentdciu a obmedzova¢ kriitiaceho momentu st uvedené v oddieloch 6.5.5.5 az
6.5.5.8.

6.5.5.5. Podrobné pisomné informécie, ktoré v plnom rozsahu opisuji funkéné pracovné charakteristiky systému
monitorovania reguldcie emisii a obmedzovaca kritiaceho momentu, si Specifikované v stilade
s poziadavkami na dokumentdciu uvedenymi v oddiele 6.1.7.1 pism. b). Konkrétne vyrobca poskytne
informécie o algoritme pouzivanom v ECU na urcovanie vztahu koncentricie NO, ku 3pecifickej emisii
NO, (v g/lkWh) v ETC v sdlade s oddielom 6.5.6.5.

6.5.5.6. Obmedzova¢ kratiaceho momentu sa deaktivuje, ked motor bezi na volnobezné oticky, ak podmienky pre
jeho aktivdciu zanikli. Obmedzovac¢ kritiaccho momentu sa automaticky nedeaktivuje bez toho, aby bol
odstraneny dovod na jeho aktivaciu.

6.5.5.7. Obmedzova¢ kritiaccho momentu nebude mozné deaktivovat vypnutim alebo pomocou naradia.

6.5.5.8. Obmedzova¢ kriitiaceho momentu sa nebude pouzivat v motoroch alebo vozidlich pouzivanych ozbroje-
nymi silami a hasi¢skymi zbormi a v sanitkdch. Permanentnd deaktiviciu vykond len vyrobca motora alebo
vozidla a pre spravnu identifikdciu sa uréf Specidlny typ motora v rdmci radu motorov.

6.5.6.  Prevddzkové podmienky systému monitorovania reguldcie emisii

6.5.6.1.  Systém monitorovania reguldcie emisii bude schopny prevadzky:

— pri v8etkych hodnotdch teploty okolia medzi 266 K a 308 K (-7 °C a 35 °Q),

— vo vietkych nadmorskych vyskach pod 1 600 m,

— pri teplotich chladiacej kvapaliny motora nad 343 K (70 °C).

Tento oddiel sa neuplatiiuje v pripade monitorovania vysky hladiny ¢inidla v zdsobnej nadrzi, v ktorej sa
vyska hladiny musi sledovat za vSetkych podmienok pouzivania.



7.6.2006

[ sK ]

Uradny vestnik Eurépskej tnie

L 152/17

6.5.6.2.

6.5.6.3.

6.5.6.4.

6.5.6.5.

6.5.6.6.

6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.5.8.

6.5.8.1.

6.5.8.2.

Systém monitorovania reguldcie emisii mozno deaktivovat, ked je aktivovand stratégia niidzového chodu
a vysledkom je redukcia kritiaceho momentu prevysujica drovne naznacené v oddiele 6.5.5.3 pre prislusni
kategoriu vozidla.

Ak je aktivovany permanentny reZim prekrocenia emisii, systém monitorovania reguldcie emisii zostane
schopny previdzky a zodpovedd podmienkam oddielu 6.5.

Nespravne uplatiiovanie opatreni na regulovanie NOy sa zist{ v rdmci $tyroch skiobnych cyklov OBD, ako
sa uvadza v definicii nachddzajicej sa v oddiele 6.1 dodatku 1 prilohy IV k smernici 2005/78/ES).

Algoritmy pouzivané v ECU na urCovanie vztahu koncentrdcie NO, k 3pecifickej emisii NO, (v g/kWh)
v ETC sa nepovazujl za stratégiu prevlddania.

Ak sa pouziva AECS schvilend orgdnom pre typové schvalovanie v stlade s oddielom 6.1.5, na akékolvek
zvySenie NO, v dosledku ¢innosti AECS mozno aplikovat patri¢nd tGrovenn NO, uvedend v oddiele 6.5.3.2.
Vo vietkych takychto pripadoch sa vplyv AECS na prahovii hodnotu NO, opiSe v silade s oddielom
6.5.5.5.

Porucha systému monitorovania reguldcie emisii

Systém monitorovania reguldcie emisii bude monitorovany z hladiska elektrickych portch a odstrinenia
alebo nefunkcnosti senzorov, ¢o by mu branilo v diagnostikovani zvySenia emisii, ako sa pozaduje
v oddieloch 6.5.3.2 a 6.5.3.4.

Prikladmi senzorov ovplyviiujicich diagnostickti schopnost st tie, ktoré priamo meraji koncentriciu NO,,
senzory kvality mocoviny a senzory, ktoré sa vyuZivajii na monitorovanie ¢innosti ddvkovania ¢inidla, vysky
hladiny ¢inidla, spotreby ¢inidla alebo percentudlneho pomeru EGR.

Ak sa potvrdi porucha systému monitorovania reguldcie emisif, vodi¢ je okamzite varovany aktiviciou
varovného signdlu v stlade s oddielom 3.6.5 prilohy IV k smernici 2005/78|ES.

Obmedzova¢ kritiaceho momentu sa aktivuje v stlade s oddielom 6.5.5, ak sa porucha neodstrani
v priebehu 50 hodin prevadzky motora.

Lehota uvedend v prvom pododseku sa skrdti na 36 hodin od ddtumov uvedenych v ¢linku 2 ods. 7 a v
¢lanku 2 ods. 8.

Ked' systém monitorovania reguldcie emisii rozhodne, Ze porucha sa uz nevyskytuje, chybovy kéd alebo
chybové kédy spojené s touto poruchou je mozné odstrdnit zo systémovej pamite okrem pripadov
uvedenych v oddiele 6.5.7.5 a obmedzova¢ kratiaccho momentu sa v pripade potreby deaktivuje
v sdlade s oddielom 6.5.5.6.

Chybovy kéd alebo chybové kédy spojené s poruchou systému monitorovania reguldcie emisii nie je mozné
odstrénit zo systémovej pamite nijakym snimacim ndstrojom.

V pripade odstrdnenia alebo deaktivacie prvkov systému monitorovania reguldcie emisii v stlade s oddielom
6.5.7.1 sa uchovd nevymazatelny chybovy kéd v stilade s oddielom 3.9.2 prilohy IV k smernici 2005/78ES
najmenej na 400 dni alebo 9 600 hodin previdzky motora.

Predvedenie systému monitorovania reguldcie emisii

Ako stcast Ziadosti o typové schvilenie uvedenej v oddiele 3 tejto prilohy vyrobca predvedie zhodu
s ustanoveniami tohto oddielu skiiskou na dynamometri motora v stlade s oddielmi 6.5.8.2 aZ 6.5.8.7.

Stilad radu motorov alebo radu motorov vybavenych OBD s poziadavkami tohto oddielu mozno preukdzat
skiiskou systému monitorovania reguldcie emisif jedného z ¢lenov radu (referenéného motora) za pred-
pokladu, Ze vyrobca predvedie orgdnu typového schvalovania, Ze systémy monitorovania reguldcie emisif sii
v rémci radu podobné.



L 152/18

Uradny vestnik Eur6pskej tinie 7.6.2006

6.5.8.3.

6.5.8.3.1.

6.5.8.3.2.

6.5.8.3.3.

6.5.8.3.4.

6.5.8.3.5.

Toto predvedenie je mozné vykonat prezentovanim prvkov, ako st algoritmy, funkéné analyzy atd., orgdnu
typového schvalovania.

Referen¢ny motor vyberd vyrobca po dohode s orgdnom pre typové schvalovanie.

Skuska systému monitorovania reguldcie emisii pozostdva z tychto troch fiz:
Vyber:

Nesprdvne uplatiiovanie opatreni na regulovanie NO, alebo poruchu systému monitorovania reguldcie
emisii vyberd orgdn zo zoznamu nespravnych ¢innosti poskytnutého vyrobcom.

Kvalifikdcia:

Dosledok nespravnej ¢innosti sa hodnoti na zéklade merania Grovne emisii NO, v skd§obnom cykle ETC na
skiiSobnej stolici (na skdsanie motorov).

Predvedenie:

Reakcia systému (redukcia kratiaceho momentu, varovny signdl atd.) sa predvedie formou Styroch skiisob-
nych cyklov OBD realizovanych za chodu motora.

Na fédzu vyberu vyrobca poskytne orgdnu pre typové schvalovanie opis monitorovacej stratégie pouZivanej
na zistenie akéhokolvek mozného nesprdvneho uplatiiovania opatreni na regulovanie NO, alebo poruchy
systému monitorovania reguldcie emisii, ktoré by viedli bud k aktivicii obmedzovaca kratiaccho momentu,
alebo iba k aktivacii varovného signdlu.

Typické priklady nespravneho uplatiiovania opatreni pre tento zoznam st prazdna nddrz Cinidla, nespravne
uplatiiovanie opatreni vedice k prerueniu ddvkovania cinidla, nedostato¢nd kvalita cinidla, nespravne
uplatiiovanie opatreni vediice k privelmi nizkej spotrebe ¢inidla, nespravny prietok EGR alebo deaktivécia
EGR.

Orgdn typového schvalovania vyberie z tohto zoznamu najmenej dve a najviac tri nesprévne uplatnenia
opatreni na regulovanie NO, alebo poruchy systému monitorovania reguldcie emisif.

Vo fize kvalifikdcie sa zmeraji emisie NO, v rdmci skasobného cyklu ETC v stlade s ustanoveniami
dodatku 2 k prilohe III. Vysledok skasky ETC sa pouZije na urCenie spdsobu reakcie ocakdvaného od
systému monitorovania reguldcie emisii NO, (redukcia kratiaccho momentu afalebo varovny signdl).
Porucha sa simuluje tak, Ze droven NO, neprekro¢i o viac ako 1 g/kWh Ziadnu z prahovych drovni
uvedenych v oddiele 6.5.3.2 alebo 6.5.3.4.

Kvalifikdcia emisii sa nevyzaduje v pripade prazdnej nddrze ¢inidla alebo na predvedenie poruchy systému
monitorovania reguldcie emisif.

Obmedzovac kritiaccho momentu sa pocas kvalifika¢nej fazy deaktivuje.

Vo féze predvedenia sa motor podrobi maximélne $tyrom skdsobnym cyklom OBD.

Nesmie sa vyskytnit nijakd porucha okrem tych, ktoré boli vybrané na ticely predvadzania.

Pred zacatim sledu skisok z oddielu 6.5.8.3.3 sa systém monitorovania reguldcie emisii nastavi do stavu
Jbez poruchy’.

V zévislosti od zvolenej drovne emisii NO, systém musi aktivovat varovny signdl a navyse, ak je to vhodné,
aj obmedzovac¢ kritiaceho momentu kedykolvek pred koncom detekénej sekvencie. Detekénd sekvencia sa
moZe zastavit, len ¢o systém monitorovania reguldcie emisii NO, patri¢ne zareaguje.
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6.5.8.4.

6.5.8.5.

6.5.8.6.

6.5.8.7.

V pripade, Ze systém monitorovania reguldcie emisii je v zdsade zaloZeny na monitorovani drovne emisif
NO, senzormi umiestnenymi v pride vyfukového plynu, vyrobca sa méoze rozhodnit priamo monitorovat
isté oblasti funkénosti systému (napr. prerusenie ¢innosti davkovania, zavrety ventil EGR), aby zistil stlad
motora. V takom pripade sa predvedie funk¢nost vybraného systému.

Uroven redukcie kriitiaceho momentu vyZzadovani v oddiele 6.5.5.3 od obmedzovaca kritiaceho momentu
sa schvaluje spolu s celkovou vykonnostou motora v stlade so smernicou 80/1269/EHS. Pre proces pred-
vedenia vyrobca predvedie orgdnu pre typové schvalovanie, Ze v elektronickej riadiacej jednotke motora
(ECU) je spravny obmedzova¢ kritiaceho momentu. Pocas predvedenia sa nevyzaduje osobitné meranie
kratiaceho momentu.

Ako alternativa k oddielom 6.5.8.3.3 az 6.5.8.3.5 je mozné predvedenie systému monitorovania reguldcie
emisii a obmedzovaca kratiaccho momentu uskuto¢nit testovanim vozidla. S vozidlom sa urobi jazda po
ceste alebo testovacej drdhe s vybranymi nespravne uplatfiovanymi opatreniami alebo poruchami systému
monitorovania reguldcie emisii, aby sa predviedlo, Ze varovny signdl a aktivicia obmedzovaca kritiaceho
momentu budd fungovat v silade s poziadavkami oddielu 6.5, obzvldst jeho oddielov 6.5.5.2 a 6.5.5.3.

Ak sa na dodrzanie poZziadaviek oddielu 6.5 vyzaduje uchovanie nevymazatelného chybového kédu
v pamiti pocitaca, musia byt na konci predvddzacej sekvencie splnené tieto tri podmienky:

— snimacim ndstrojom OBD sa déd preukdzat pritomnost patricného nevymazatelného chybového kédu
opisaného v oddiele 6.5.3.3 v pamiti pocitaca OBD a orgdnu pre typové schvalovanie musi byt mozné
uspokojivo predviest, Ze snimaci nastroj ho neméze vymazat, a

— d4 sa preukdzat cas, pocas ktorého bol v priebehu detekénej sekvencie aktivovany varovny signdl,
odcitanim z nevymazatelného pocitadla uvedeného v oddiele 3.9.2 prilohy IV k smernici 2005/78/ES
a dd sa predviest k spokojnosti orgdnu pre typové schvalovanie, Ze snimaci ndstroj ho nemoze vymazat,
a

— organ pre typové schvalovanie schvdli prvky konstrukcie ukazujice, Ze tieto nevymazatelné informécie
sa uchovajui v stlade s poziadavkami oddielu 3.9.2 prilohy IV k smernici 2005/78/ES najmenej na 400
dni alebo 9 600 hodin previdzky motora.”
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PRILOHA 1

ZMENY A DOPLNENIA SMERNICE 2005/78/ES

1. Priloha IV sa meni a doplia takto:

a) V oddicle 3.6.4 sa slovd ,permanentny rezim prekrocenia emisii“ nahrddzaji slovami ,rezim prekroCenia emisii“.

b) V druhej zardzke oddielu 3.7 sa slovd ,permanentny rezim prekrocenia emisii“ nahrddzaji slovami ,rezim prekro-
enia emisif*.

¢) Oddiel 3.8.3 sa nahrddza takto:

,3.8.3. V pripade aktivicie indikdtora MI v désledku nesprdvneho prevddzkovania systému motora vzhladom na
uplatfiovanie opatreni na regulovanie NO, alebo nesprdvnej spotreby ¢inidla a dévkovacej Cinnosti sa
indikdtor MI moze znova prepnit do predchddzajiceho stavu aktivécie, ak sa uz neuplatiiuji podmienky
uvedené v oddieloch 6.5.3, 6.5.4 a 6.5.7 prilohy I k smernici 2005/55/ES.”

d) Oddiel 3.9.2 sa nahrddza takto:

,3.9.2. V pripade nevymazatelného chybového kédu generovaného v siilade s oddielmi 6.5.3 alebo 6.5.4 prilohy
I k smernici 2005/55/ES systém OBD si pre nové typové schvélenia od 9. novembra 2006 a pre vietky
registracie od 1. oktébra 2007 uchovdva zdznam o chybovom kéde a pocte hodin chodu motora pocas
aktivdcie indikdtora MI najmenej pocas 400 dni alebo 9 600 hodin ¢innosti motora.

Ziadne takéto chybové kédy a zodpovedajtice hodiny chodu motora pocas aktivécie indikétora MI nebudd
vymazané pocas pouZivania akychkolvek externych diagnostickych alebo inych pomécok uvedenych
v oddiele 6.8.3 tejto prilohy.”

2. Priloha V sa meni a dopliia takto:

a) Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. Priklad uplatnenia poziadaviek uvedenych v tejto smernici a v smernici 2005/55/ES na oznacenie treticho
schvélenia (zatial bez rozsirenia) zodpovedajiceho détumu uplatiovania B1 so stupiiom I OBD, ktoré vydalo
Spojené kralovstvo Velkej Britdnie a Severného Irska:

¢11*2005/55*2005/78B*0003*00".

b) Bod 3 sa nahrddza takto:

,3. Priklad uplatnenia poziadaviek uvedenych v smernici 2005/55/ES a meniacej a dopliujicej smernici
2006/51/ES na oznacenie druhého rozsirenia pre Stvrté schvélenie zodpovedajice ddtumu uplatiiovania B2
so stupiiom II OBD, ktoré vydalo Nemecko:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02".
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¢) Vkladd sa tento bod 4:

4. V tabulke st znaky, ktoré sa budii pouzivat v silade s rozlicnymi ddtumami vykondvania uvedenymi v smernici

2005/55]ES:

Znak Riadok (*) stupeilt 1 OBD (**) | stupen Il OBD | Zivotnost a pouZivanie R;Iggio(\ggie
A A — — — —
B B1(2005) ANO — ANO —
C B1(2005) ANO — ANO ANO
D B2(2008) ANO — ANO —
E B2(2008) ANO — ANO ANO
F B2(2008) — ANO ANO —
G B2(2008) — ANO ANO ANO
H C ANO — ANO —
I C ANO — ANO ANO
J C — ANO ANO —
K C — ANO ANO ANO

(*) V stlade s tabulkou I oddielu 6 prilohy I k smernici 2005/55/ES.
(**) V silade s ¢lankom 4 smernice 2005/55/ES st plynové motory vylicené zo stupnia I OBD.
(*** V stlade s oddielom 6.5 prilohy I k smernici 2005/55/ES.*




