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KOMISSION DIREKTIIVI 2006/51/EY,

annettu 6 piivini kesikuuta 2006,

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2005/55/EY liitteen I ja direktiivin 2005/78/EY

liitteiden IV ja V muuttamisesta niiden mukauttamiseksi tekniseen kehitykseen ajoneuvoissa

kiytettivid pidstojenrajoituksen seurantajirjestelmii koskevien vaatimusten ja kaasumoottoreita
koskevien vapautusten osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
tyyppihyviksyntdd koskevan jisenvaltioiden lainsdddannon la-
hentdmisestd 6 pédivand helmikuuta 1970 annetun neuvoston
direktiivin 70/156/ETY (') ja erityisesti sen 13 artiklan 2 kohdan
toisen luetelmakohdan,

ottaa huomioon ajoneuvojen puristussytysmoottoreiden kaasu-
maisten ja hiukkasmaisten paistojen sekd ajoneuvoissa kaytetta-
vien maa- ja nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden kaasu-
pddstojen torjumiseksi toteutettavia toimenpiteitd koskevan ji-
senvaltioiden lainsdddidnnon ldhentdmisestd 28 péivand syys-
kuuta 2005 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2005/55/EY (?) ja erityisesti sen 7 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Direktiivi 2005/55/EY on yksi direktiivilli 70/156/ETY
perustettua yhteison tyyppihyviksyntimenettelyd koske-
vista erityisdirektiiveistd.

(2)  Ajoneuvojen puristussytytysmoottoreiden kaasumaisten
ja hiukkasmaisten padstojen sekd ajoneuvoissa kaytettd-
vien maa- tai nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden
kaasupddstojen torjumiseksi toteutettavia toimenpiteitd
koskevan jidsenvaltioiden lainsddddnnon lihentdmisestd
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2005/55/EY taytintoonpanosta sekd sen liitteiden -V ja
VI muuttamisesta 14 pdivind marraskuuta 2005 anne-

(") EYVL L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna  komission direktiivilli 2006/28/EY (EUVL L 65,
7.3.20006, s. 27).

(® EUVL L 275, 20.10.2005, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna komission direktiivilli 2005/78/EY (EUVL
L 313, 29.11.2005, s. 1).

tulla komission direktiivilli 2005/78/EY sdddettiin muu-
tos- ja tdytintoonpanotoimenpiteistd, jotka koskevat uu-
sien raskaiden ajoneuvojen ja moottoreiden piistojenra-
joitusjdrjestelmien kestdvyyttd, niille mariteltyd kdytonai-
kaista vaatimustenmukaisuutta ja niiden sisdisid valvonta-
jarjestelmid (OBD-jirjestelmid).

Tekniikan kehitys huomioon ottaen on nyt asianmukaista
sdatdd parannelluista vaatimuksista, jotka koskevat kayt-
toehtojen tarkastusta, vikoja ja paistdjenrajoituksen seu-
rantajarjestelmin  vaatimustenmukaisuuden osoittamista

tyyppihyvéksyntihetkella.

On tarpeen varmistaa, ettd estostrategia ei heikennd pads-
tojenrajoituksen seurantajdrjestelmin toimivuutta.

Kaasumoottoreissa ei kdytetd pakokaasujen kierritystd tai
SCR-teknologiaa (Selective Catalytic Reduction) nykyisten
NO,-padstomaardysten tdyttdmiseksi. Téstd syystd harki-
taan asianmukaiseksi vapauttaa kaasumoottorit ja kaa-
sulla toimivat ajoneuvot tdssd vaiheessa niiden vaatimus-
ten noudattamisesta, joiden tarkoituksena on varmistaa
typen oksidien poistojirjestelmien oikea kiyttd. Vapautus
voidaan peruuttaa myohempid paistovaiheita harkit-
taessa.

On paikallaan mukauttaa direktiivin 2005/55/EY liit-
teessd I olevien 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 kohtien soveltamis-
pdivdd uusien tyyppihyviksyntien tapauksessa.

Komissio aikoo tarkastella uudelleen OBD-kynnysarvoja
mukauttaakseen ne tekniikan kehitykseen.

Tamin vuoksi direktiivit 2005/55/EY ja 2005/78/EY olisi
muutettava vastaavasti.
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(9)  Tdmin  direktiivin  sddnnokset  ovat  direktiivin
70/156/ETY 13 artiklan 1 kohdalla perustetun tekniikan
kehitykseen mukauttamista késittelevin komitean lausun-
non mubkaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 2005/55/EY liite I timén direktiivin liit-
teen I mukaisesti.

2 artikla

Muutetaan direktiivin 2005/78/EY liite IV tdman direktiivin liit-
teen I mukaisesti.

3 artikla

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava tdmdn direktii-
vin noudattamisen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset
médrdykset viimeistddn 8 paivind marraskuuta 2006. Niiden
on toimitettava komissiolle kirjallisina nimd sddnnokset sekd
kyseisid sddnnoksid ja tdtd direktiivid koskeva vastaavuustau-
lukko viipymiitta.

Niiden on sovellettava nditd sddnnoksid 9 paivistd marraskuuta
2006. Niissi jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava
tihdn direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Jasenvaltiot sddtavat siitd, miten viittaukset
tehdiin.

2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdidnnokset
kirjallisina komissiolle.

4 artikla
Tama direktiivi tulee voimaan kolmantena pdivind sen jilkeen,
kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

5 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 6 pdivind kesikuuta 2006.

Komission puolesta
Giinter VERHEUGEN
Varapuheenjohtaja
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LIITE I

MUUTOKSET DIREKTIIVIIN 2005/55/EY

Muutetaan liite I seuraavasti:

1) Muutetaan 2.1 kohta seuraavasti:

N
—

W
=

a) Korvataan “estostrategian” madritelma seuraavalla maaritelmalla:

" ’estos

trategialla’

— AECS:44, joka pienentdd padstojenrajoituksen tehoa BECS:ddn ndhden sellaisissa olosuhteissa, joiden voidaan
kohtuudella olettaa esiintyvin ajoneuvon tavanomaisen toiminnan ja kdyton yhteydesss,

— BECS:44, jossa erotetaan toisistaan toiminta standardoidussa tyyppihyviksyntitestissd ja muu toiminta ja joka
tarjoaa tasoltaan vdhdisemmain padstojenrajoituksen niissd olosuhteissa, jotka eivit olennaisesti sisilly tyyppi-
hyviksynndssd kaytettaviin soveltuviin testimenettelyihin, tai

— OBD:té tai padstojenrajoituksen seurantastrategiaa, jossa erotetaan toisistaan toiminta standardoidussa tyyppi-
hyviksyntitestissd ja muu toiminta ja joka tarjoaa tasoltaan (oikea-aikaisuuden ja tarkkuuden suhteen) alhai-
semman seurantakyvyn niissd olosuhteissa, jotka eivdt olennaisesti sisilly tyyppihyviksynnissd kéytettdviin
soveltuviin testimenettelyihin;”.

b) [Ei koske suomenkielistd toisintoa.]

¢) Lisdtddn seuraava mdaritelma:

” ’pédidstojenrajoituksen seurantajirjestelmalld’ jarjestelmad, jonka avulla varmistetaan niiden typen oksidien poisto-
jarjestelmien oikea toiminta, jotka moottorijirjestelmassd on otettu kdyttoon liitteessd I olevan 6.5 kohdan vaati-
musten mukaisesti;”.

Korvataan

6.1.5.6 kohdan toisessa luetelmakohdassa sanat "paistojenrajoitusjirjestelmin pysyvien perusasetuksien”

sanoilla "padstojenrajoitusjirjestelmin perusasetuksien”.

Korvataan

6.5

6.5.1

6.5.1.1

6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.1.5

6.5 kohta seuraavasti:

Typen oksidien poistojirjestelmien oikean toiminnan varmistamiseen liittyvit vaatimukset
Yleistd

Tatd kohtaa sovelletaan puristussytytysmoottorijirjestelmiin riippumatta tekniikasta, jota kdytetddn tdman
liitteen kohdassa 6.2.1 olevissa taulukoissa annettujen péistorajojen tdyttimiseksi.

Soveltamispdivit

Liitteessd olevan 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 kohdan vaatimuksia sovelletaan 9 péivistd marraskuuta 2006 uusiin
tyyppihyvéksyntiin ja 1 pdivistd lokakuuta 2007 kaikkiin uusien ajoneuvojen rekisterdinteihin.

Kaikki tdmin kohdan piiriin kuuluvat moottorijirjestelmit on suunniteltava, rakennettava ja asennettava
siten, ettd ne voivat tdyttdd namd vaatimukset moottorin koko kdyttoidn.

Valmistajan on toimitettava liitteessd II olevat tiedot, jotka kuvaavat tdysin timin kohdan piiriin kuuluvan
moottorijarjestelmén toiminnalliset piirteet.

Jos moottorijirjestelméssid tarvitaan reagenssia, valmistajan on tyyppihyviksyntdhakemuksessaan ilmoitet-
tava kaikkien pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelman kdyttimien reagenssien ominaisuudet, kuten tyyppi ja
pitoisuudet, kdyttolimpotilaa koskevat ehdot ja viittaukset kansainvalisiin standardeihin.
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6.5.1.6

6.5.1.7

6.5.1.8

6.5.2.1

6.5.2.2

6.5.2.3

6.5.2.4

6.5.2.5

6.5.2.6

6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

Ellei edelld olevan 6.1 kohdan saannoksistdi muuta johdu, kaikkien tdimédn kohdan piiriin kuuluvien moot-
torijarjestelmien on sdilytettdvd pddstojenrajoitustoimintonsa kaikissa olosuhteissa, joita sadnnollisesti esiin-
tyy Euroopan yhteison alueella, ja erityisesti matalissa limpétiloissa.

Valmistajan on tyyppihyviksyntdd varten osoitettava tekniselle tutkimuslaitokselle, ettd minkddn reagenssin
kayttod edellyttdvin moottorijirjestelmin mahdolliset ammoniakkipddstot eivit soveltuvan testisyklin aikana
ylitd keskiarvoa 25 ppm.

Jos moottorijarjestelmdssd tarvitaan reagenssia, kaikista ajoneuvoon asennetuista erillisistd reagenssisailioistd
on voitava ottaa ndyte siilion sisaltimastd nesteestd. Ndytteenottopisteen on oltava helposti saavutettavissa
ilman erikoistyokaluja tai -laitteita.

Huoltovaatimukset

Valmistajan on annettava tai toimitettava kaikkien uusien raskaiden ajoneuvojen tai uusien raskaiden
moottoreiden omistajille kirjalliset ohjeet, joissa ilmoitetaan, ettd mikali ajoneuvon pédstojenrajoitusjirjes-
telma ei toimi oikein, virhetoiminnan ilmaisin kertoo kuljettajalle tilanteesta, ja moottori toimii vajaateholla.

Ohjeissa on esitettdvd vaatimukset, jotka liittyvdt ajoneuvojen asianmukaiseen kdyttoon ja huoltoon ja
tarvittaessa kuluvien reagenssien kayttoon.

Ohjeet on laadittava selkeisti ja yleistajuisesti sen maan virallisella kielelld, jossa uusi raskas ajoneuvo tai
uusi raskas moottori myydddn tai rekisteroiddan.

Ohjeissa on ilmoitettava, onko ajoneuvon kéyttdjan lisittavd kuluvaa reagenssia tavanomaisten huoltojen
vililld, ja niissd on ilmoitettava reagenssin todenniakéinen kulutus raskaan ajoneuvon tyypin mukaisesti.

Ohjeissa on ilmoitettava, ettd maarityksid vastaavan reagenssin kdytto ja sen lisddminen ohjeiden mukaan on
pakollista, jotta ajoneuvo olisi kyseiselle ajoneuvo- tai moottorityypille myonnetyn vaatimustenmukaisuus-
todistuksen mukainen.

Ohjeissa on ilmoitettava, ettd sellaisen ajoneuvon kiyttiminen, joka ei kuluta pdistdjen vihentimisen
edellyttdiméd reagenssia, saatetaan katsoa rikokseksi, jonka seurauksena rekisterintimaassa tai muussa ajo-
neuvon kiyttomaassa ajoneuvolle mahdollisesti myonnetyt edulliset kdytto- tai ostoehdot voivat raueta.

Typen oksidien rajoittaminen moottorijarjestelmdssd

Moottorijirjestelmin virheellinen toiminta typen oksidien padstojenrajoituksen osalta (esimerkiksi tarvitta-
van reagenssin puute tai pakokaasujen kierritysjirjestelman virheellinen toiminta tai toiminnan lakkaami-
nen) on todettava seuraamalla typen oksidien médrdd pakokaasuvirtaan sijoitettujen antureiden avulla.

Jos typen oksidien mdird on enemmdin kuin 1,5 g/kWh liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan taulukossa 1
esitettyd raja-arvoa suurempi, kuljettajan on saatava siitd tieto virhetoiminnan ilmaisimen avulla siten
kuin direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevassa 3.6.5 kohdassa todetaan.

Lisaksi on direktiivin 2005/78EY liitteessd IV olevan 3.9.2 kohdan mukaisesti tallennettava vahintdan 400
pdivan tai 9 600 moottorin kayttotunnin ajaksi pyyhkiytymiton vikakoodi, joka ilmaisee syyn siihen, ettd
typen oksidien méird ylittdd edelld kohdassa 6.5.3.2 tarkennetut tasot.

Syyt NO,-tason ylittymiseen on soveltuvin osin yksiloitdvd ainakin tyhjin reagenssisdilion, reagenssin an-
nostelun keskeytymisen, reagenssin riittiméttomén laadun, liian alhaisen reagenssin kulutuksen, pakokaa-
sujen kierrdtysjarjestelmédn virheellisen toiminnan tai toiminnan lakkaamisen tapauksissa. Kaikissa muissa
tapauksissa valmistaja voi viitata pyyhkiytymattomadn vikakoodiin "korkea NO,-pitoisuus — syy tuntematon’.
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6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.4.1

6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.4.5

6.5.4.6

6.5.4.7

6.5.4.8

6.5.4.9

6.5.4.10

Jos typen oksidien méara ylittdad 4 artiklan 3 kohdan taulukossa annetut OBD-kynnysarvot, vdidntomomen-
tin rajoittimen on alennettava moottorin suorituskykyd 6.5.5 kohdan vaatimusten mukaisesti niin, ettd
ajoneuvon kuljettaja selvasti huomaa muutoksen. Kun vaantémomentin rajoitin on toiminnassa, kuljettajalle
on edelleen ilmoitettava tilanteesta 6.5.3.2 kohdan vaatimusten mukaisesti ja pyyhkiytymiton vikakoodi on
tallennettava 6.5.3.3 kohdan mukaisesti.

tystd eikd muuta jalkikasittelyjarjestelmdd, valmistaja voi kdyttdd typen oksidien tason mdirittimiseen
6.5.3.1 kohdan vaatimuksista poikkeavaa vaihtoehtoista menetelmai. Tyyppihyvaksynnin ajankohtana val-
mistajan on osoitettava, ettd vaihtoehtoinen menetelmd on ajanmukaisuudeltaan ja typen oksidien méiri-
tystarkkuudeltaan 6.5.3.1 kohdan vaatimuksia vastaava ja ettd myos se aiheuttaa 6.5.3.2, 6.5.3.3 ja 6.5.3.4
kohdissa tarkoitetut seuraukset.

Reagenssin valvonta

Jos ajoneuvossa on kiytettdvi reagenssia timédn kohdan vaatimusten tayttdmiseksi, kuljettajalle on ilmaistava
ajoneuvon reagenssisdilion sisillon taso ajoneuvon kojelaudassa olevan tihidn tarkoitetun mekaanisen tai
sihkoisen osoittimen avulla. Tahin sisiltyy varoitus, joka annetaan, kun reagenssin taso on

— vihemman kuin 10 % siilion médrastd tai valmistajan valitsema titd suurempi prosenttiosuus, tai

— vihemmin kuin taso, joka vastaa valmistajan ilmoittamalla polttoaineen varmuustasolla mahdollista
ajomatkaa.

Reagenssin médrdn osoitin on sijoitettava lihelle polttoaineen médrdn osoitinta.

Kuljettajan on saatava direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevan 3.6.5 kohdan vaatimusten mukaisesti tieto,
jos reagenssisiilio tyhjenee.

Heti kun reagenssisiilio on tyhjentynyt, on 6.5.4.2 kohdan vaatimusten lisaksi noudatettava 6.5.5 kohdan
vaatimuksia.

Vaihtoehtona 6.5.3 kohdan vaatimusten noudattamiselle valmistaja voi halutessaan noudattaa kohtia
6.5.4.5-6.5.4.12.

Moottorijirjestelmissi on oltava vilineet, joilla voidaan todeta, ettd ajoneuvossa on valmistajan ilmoittamia
ja timédn direktiivin liitteen 1T mukaisesti kirjattuja reagenssin ominaisuuksia vastaavaa nestetta.

Jos reagenssisiiliossd oleva neste ei vastaa timdn direktiivin liitteen II mukaisia valmistajan ilmoittamia
vihimmaisominaisuuksia, sovelletaan 6.5.4.12 kohdan lisivaatimuksia.

Moottorijirjestelmissd on oltava menetelmd, jolla méritetddn reagenssin kulutus ja annetaan mahdollisuus
saada kulutustiedot kdytto6n ajoneuvon ulkopuolelta.

moottorin edellisen tiyden 48 tunnin kayttGjakson aikana tai jaksona, jota reagenssin vahintddn 15 litran
kulutus edellyttdd, sen mukaisesti kumpi ndistd on pidempi, on oltava saatavilla standardoidun diagnostiik-
kaliittimen sarjaportin kautta siten kuin direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevassa 6.8.3 kohdassa tarkoi-
tetaan.

Reagenssin kulutuksen seurantaa varten on seurattava vihintddnkin seuraavia moottorin parametreja:

— ajoneuvon sisdisessd siiliossd olevan reagenssin maara,

— reagenssin virtaus tai reagenssin injektio niin ldhelld kuin teknisesti mahdollista sitd kohtaa, jossa
reagenssi injektoidaan pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmadn.

Jos keskimddriinen reagenssin kulutus ja moottorijirjestelmin vaatima reagenssin kulutus poikkeavat enem-
mién kuin 50 prosenttia keskiarvosta 6.5.4.8 kohdassa maaritellyn jakson aikana, jirjestelmdn on toimittava
6.5.4.12 kohdassa madritellylld tavalla.
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6.5.4.11 Jos reagenssin annostelu keskeytyy, jirjestelmin on toimittava 6.5.4.12 kohdassa mddritellylld tavalla. Tima
ei ole tarpeen, jos moottorin elektroninen hallintayksikko (EECU) vaatii tallaista keskeytystd, kun moottorin
kayttoolosuhteet ovat sellaiset, ettd reagenssin annostelua ei edellytetd moottorin péistotasojen saavuttami-
seksi. Tamin edellytyksend on, ettd valmistaja on selkedsti ilmoittanut hyviksyntiviranomaiselle, milloin
tillaiset kayttoolosuhteet vallitsevat.

6.5.4.12 Jos 6.5.4.6, 6.5.4.10 tai 6.5.4.11 kohdan suhteen havaitaan vikoja, niiden on johdettava samoihin seurauk-
siin samassa jarjestyksessd kuin mitd 6.5.3.2, 6.5.3.3 tai 6.5.3.4 kohdassa todetaan.

6.5.5 Toimenpiteet pakokaasujen jalkikdsittelyjarjestelmien suojaamiseksi
6.5.5.1  Kaikissa timédn kohdan piiriin kuuluvissa moottorijirjestelmissd on oltava vdidntdmomentin rajoitin, joka

varoittaa kuljettajaa siitd, ettd moottorijirjestelmd toimii puutteellisesti tai ettd ajoneuvoa ei kdytetd asian-
mukaisesti, ja ndin kannustaa korjaamaan mahdolliset viat viipymatta.

6.5.5.2  Viintomomentin rajoittimen on alettava toimia, kun ajoneuvo pysihtyy ensimmdisen kerran sen jilkeen,
kun jdrjestelmissd on esiintynyt jokin kohdissa 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 tai 6.5.4.11 tarkoitetuista
tilanteista.

6.5.5.3  Kun vdantdmomentin rajoitin on toiminnassa, moottorin vaintdomomentti ei missdan tilanteessa saa olla
suurempi kuin

— 60 prosenttia moottorin enimmdisvddntomomentista seuraavien ajoneuvojen osalta: N3 > 16 tonnia,
M1 > 7,5 tonnia, M3[III ja M3/B > 7,5 tonnia,

— 75 prosenttia moottorin enimmadisvidntomomentista seuraavien ajoneuvojen osalta: N1, N2, N3 <
16 tonnia, 3,5 < M1 < 7,5 tonnia, M2, M3/, M3[Il, M3/A ja M3/B < 7,5 tonnia.

6.5.5.4  Asiakirjojen ja vadntomomentin rajoituksen vaatimukset asetetaan 6.5.5.5-6.5.5.8 kohdassa.

6.5.5.5  Piistojenrajoituksen seurantajirjestelmdstd ja vddntomomentin rajoituksen toiminnasta on esitettdva yksi-
tyiskohtaiset kirjalliset tiedot 6.1.7.1 kohdan ensimmdisen alakohdan b alakohdan asiakirjavaatimusten
mukaisesti. Valmistajan on erityisesti annettava tiedot EECU:ssa kiytetyistd algoritmeistd, joiden avulla
NO,-pitoisuus liitetddn tiettyyn NO,-pddstoon (g/kWh) ETC-testilld 6.5.6.5 kohdan mukaisesti.

6.5.5.6  Vidiantomomentin rajoittimen on lakattava toimimasta, kun moottori on tyhjakdynnilld, jos aktivoitumisen
syytd ei endd ole. Rajoitin ei saa lakata toimimasta automaattisesti, jos aktivoitumisen syytd ei ole korjattu.

6.5.5.7  Viaiantomomentin rajoittimen deaktivoiminen ei saa olla mahdollista kytkentilaitteen tai huoltotyokalun
avulla.

6.5.5.8  Viaintomomentin rajoitinta ei saa soveltaa asevoimien, pelastuspalvelun eikd palokunnan ja ambulanssien
kdytossd olevissa moottoreissa tai ajoneuvoissa. Pysyvan deaktivoinnin saa suorittaa ainoastaan moottorin
tai ajoneuvon valmistaja, ja moottoriperheen tietty moottorityyppi on valittava asianmukaista tunnistamista
varten.

6.5.6 Padstojenrajoituksen seurantajdrjestelmdn toimintaehdot

6.5.6.1  Paistojenrajoituksen seurantajirjestelmin on oltava toimintakunnossa

— kun ympiristén limpétila on 266-308 K (-7-35 °C),

— kun korkeus on alle 1 600 metrid,

— kun moottorin jiihdytysnesteen limpétila on yli 343 K (70 °C).

Tatd kohtaa ei sovelleta seurattaessa sdilion reagenssitasoa, jolloin seuranta on suoritettava kaikissa kaytto-
olosuhteissa.
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6.5.6.2

6.5.6.3

6.5.6.4

6.5.6.5

6.5.6.6

6.5.7.1

6.5.7.2

6.5.7.3

6.5.7.4

6.5.7.5

6.5.8.1

6.5.8.2

Piidstojenrajoituksen seurantajirjestelmd voi deaktivoitua, kun varakdyntijirjestelmd on toiminnassa ja se
johtaa vaantomomentin pienenemiseen enemmin kuin 6.5.5.3 kohdassa kyseiselle ajoneuvoluokalle osoi-
tetut tasot.

Jos pddstojenrajoitusjirjestelmin perussddtotila on aktivoitunut, padstojenrajoituksen seurantajirjestelmd on
toimintakunnossa ja tdyttdd 6.5 kohdan ehdot.

Typen oksidien poistojirjestelmin virheellinen toiminta on todettava neljassdé OBD-testisyklissd siten kuin
direktiivin 2005/78/EY liitteen IV lisdyksessd 1 olevassa 6.1 kohdassa madritelldan.

EECU:ssa kiytettyjd algoritmejd, joiden avulla NO,-pitoisuus liitetddn tiettyyn NO,-pddstoon (g/kWh) ETC-
testilld, ei pidetd estostrategiana.

Jos tyyppihyvaksyntaviranomaisen 6.1.5 kohdan mukaisesti hyvaksymd AECS aktivoituu, AECS:n toimin-
nasta johtuva NO,-pitoisuuden nousu voidaan ottaa huomioon 6.5.3.2 kohdassa tarkoitetussa asianmukai-
sessa NO,-tasossa. Kaikissa tallaisissa tapauksissa AECS:n vaikutus NO,-kynnysarvoon kuvataan 6.5.5.5
kohdan mukaisesti.

Padstdjenrajoituksen seurantajdrjestelmdn viat

Padstojenrajoituksen seurantajarjestelméi seurataan sahkovikojen varalta ja anturin paikaltaan siirtdmisen tai
deaktivoinnin varalta, mikd estdisi jirjestelmdd havaitsemasta pddstojen lisddntymistd siten kuin 6.5.3.2 ja
6.5.3.4 kohdassa edellytetdan.

Esimerkkejd havaitsemiskykyyn vaikuttavista antureista ovat NO,-pitoisuutta suoraan mittaavat anturit,
urean laatua mittaavat anturit ja anturit, joita kéytetddn reagenssin annostelun, méirin ja kulutuksen tai
pakokaasun kierritysasteen seuraamisessa.

Jos paistojenrajoituksen seurantajirjestelmén vika on varmistunut, kuljettajaa on heti varoitettava aktivoi-
malla varoitussignaali direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevan 3.6.5 kohdan mukaisesti.

Viantomomentin rajoitin on aktivoitava 6.5.5 kohdan mukaisesti, jos vika ei ole poistunut moottorin oltua
kaynnissa 50 tuntia.

Ensimmiisessd alakohdassa vahvistettu aika vihennetdin 36 tuntiin 2 artiklan 7 kohdassa ja 2 artiklan
8 kohdassa maddritellyistd ajankohdista lukien.

Kun péistojenrajoituksen seurantajirjestelmd on todennut vian korjaantuneeksi, vikaa koskeva(t) vikakoo-
di(t) voidaan poistaa jirjestelmdmuistista, lukuun ottamatta 6.5.7.5 kohdassa tarkoitettuja tapauksia, ja
mahdollisesti kdytetyn vddntdmomentin rajoittimen on lakattava toimimasta 6.5.5.6 kohdan mukaisesti.

Pidstojenrajoituksen seurantajirjestelmin vikaa koskeva(t) vikakoodi(t) on suunniteltava siten, ettei niitd voi
poistaa jirjestelmdmuistista millddn lukulaitteella.

Jos péistojenrajoituksen seurantajirjestelmdn osia siirretddn paikaltaan tai deaktivoidaan 6.5.7.1 kohdan
mukaisesti, pyyhkiytymiton vikakoodi on tallennettava direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevan 3.9.2
kohdan mukaisesti vdhintdan 400 pdivin tai 9 600 moottorin kdyttétunnin ajaksi.

Padstdjenrajoituksen seurantajdrjestelmdn vaatimustenmukaisuuden osoittaminen

Valmistajan on osana 3 kohdassa tarkoitetun tyyppihyviksynnan soveltamista osoitettava timin kohdan
sdannoksissd asetettujen vaatimusten mukaisuus moottorin dynamometritestein 6.5.8.2-6.5.8.7 kohdan
mukaisesti.

Se, ettd moottoriperhe tai OBD-moottoriperhe tdyttdd timdn kohdan vaatimukset, voidaan osoittaa testaa-
malla yhden perheeseen kuuluvan moottorin (kantamoottorin) péistojenrajoituksen seurantajirjestelma
edellyttden, ettd valmistaja osoittaa tyyppihyviksyntiviranomaiselle, ettd moottoriperheessd paastojenrajoi-
tuksen seurantajirjestelmit ovat samanlaiset.
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6.5.8.3

6.5.8.3.1

6.5.8.3.2

6.5.8.3.3

6.5.8.3.4

6.5.8.3.5

Osoittaminen voidaan suorittaa esittdimalld tyyppihyviksyntdviranomaisille algoritmien tai toiminta-analyy-
sien kaltaista tai muuta aineistoa.

Valmistaja valitsee kantamoottorin yhteistuumin tyyppihyviksyntdviranomaisen kanssa.

Padstojenrajoituksen seurantajirjestelman testaamiseen kuuluu seuraavat kolme vaihetta:
Valinta

Viranomainen valitsee typen oksidien poistojirjestelman virheellisen toiminnan tai padstojenrajoituksen
seurantajarjestelmdn vian valmistajan toimittamasta virheellisten toimintojen luettelosta.

Kvalifiointi

Virheellisen toiminnan vaikutus validoidaan mittaamalla NO,-taso moottori testipenkkiin asennettuna ETC-
testilld.

Demonstrointi

Jarjestelman reaktio (vddntomomentin pieneneminen, varoitussignaali jne.) on osoitettava kdyttimalld moot-
toria nelja OBD-testisyklia.

Valmistajan on toimitettava tyyppihyviksyntaviranomaiselle valintavaihetta varten kuvaus seurantastrategi-
oista, joita kdytetddn médrittdiméddn typen oksidien poistojirjestelmin mahdollinen virheellinen toiminta ja
padstojenrajoituksen seurantajirjestelmin mahdolliset viat, jotka saattaisivat johtaa joko vddntomomentin
rajoittimen aktivoimiseen tai ainoastaan varoitussignaalin aktivoimiseen.

Tyyppiesimerkkejd timin luettelon virheellisistd toiminnoista ovat tyhji reagenssitankki, reagenssin annos-
telun keskeytymiseen johtava virheellinen toiminta, reagenssin riittimaton laatu, alhaiseen reagenssin kulu-
tukseen johtava virheellinen toiminta taikka poistojen kierritysjarjestelmén virheellinen toiminta tai toimin-
nan lakkaaminen.

Tyyppihyviksyntdviranomainen valitsee mainitusta luettelosta vihintdadn kaksi ja enintddn kolme typen
oksidien poistojirjestelman virheellistd toimintaa tai paastojenrajoituksen seurantajirjestelman vikaa.

NO,-péistot on mitattava kvalifiointivaihetta varten ETC-testisyklin ajalta liitteen III lisdyksen 2 sddnnosten
mukaisesti. ETC-testin tulokset on kéytettdvd sen médrittdmiseksi, miten typen oksidien poiston seuranta-
jarjestelmdn oletetaan reagoivan demonstraatiovaiheessa (vddntdmomentin pieneneminen ja/tai varoitussig-
naali). Vika on simuloitava siten, ettd NO,-taso ei ylitd 6.5.3.2 tai 6.5.3.4 kohdassa annettuja kynnysarvoja
enemman kuin 1 g/kWh.

Padstojen kvalifiointia ei vaadita tyhjan reagenssisdilion tapauksessa tai padstojenrajoituksen seurantajirjes-
telman vian osoittamiseksi.

Vddntomomentin rajoitin on deaktivoitava kvalifiointivaiheen ajaksi.

Moottoria on kéytettdvd demonstraatiovaihetta varten enintddn nelja OBD-testisyklid.

Testissd otetaan huomioon vain ne viat, jotka havainnoidaan demonstraatiotarkoituksia varten.

Ennen 6.5.8.3.3 kohdan mukaisen testijakson aloittamista pddstojenrajoituksen seurantajirjestelmi on ase-
tettava ‘ei vikoja’ -tilaan.

Valitusta NO,-tasosta riippuen jirjestelmén on aktivoitava varoitussignaali ja sen lisiksi tarvittaessa vddnto-
momentin rajoitin milloin tahansa ennen havaintojakson paattymistd. Havaintojakso voidaan keskeyttdd heti
kun typen oksidien poiston seurantajirjestelmd on reagoinut asianmukaisesti.
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6.5.8.4

6.5.8.5

6.5.8.6

6.5.8.7

Jos péidstojenrajoituksen seurantajirjestelmd perustuu padasiassa NO,-tason mittaamiseen pakokaasuvirtaan
sijoitettujen anturien avulla, valmistaja voi valita tiettyjen jirjestelmdtoimintojen suoran seurannan (esim.
annostelun keskeytyminen ja poistojen kierritysventtiilin sulkeutuminen) vaatimustenmukaisuuden méarit-
tamiseksi. Tdssd tapauksessa on osoitettava valitun jirjestelmdn toimivuus.

Vaantomomentin rajoittimelta 6.5.5.3 kohdassa vaadittu vdintomomentin pienenemistaso on hyvaksyttiva
yhdessd moottorin yleistd suorituskykyd koskevan hyviksynnin kanssa neuvoston direktiivin 80/1269/ETY
mukaisesti. Valmistajan on osoitettava tyyppihyviksyntiviranomaiselle demonstraatioprosessia varten, ettd
moottorin EECU:hun on liitetty oikea vdantdmomentin rajoitin. Vaintomomentin erillistd mittaamista ei
vaadita demonstroinnin aikana.

Vaihtoehtona 6.5.8.3.3-6.5.8.3.5 kohdalle paistojenrajoituksen seurantajirjestelmdn ja vaantomomentin
rajoittimen demonstrointi voidaan suorittaa testaamalla ajoneuvo. Ajoneuvoa ajetaan tielld tai testiradalla
padstojenrajoituksen seurantajirjestelmin toimiessa valitulla tavalla virheellisesti tai ollessa viallinen sen
osoittamiseksi, ettd varoitussignaali ja vddntomomentin rajoittimen aktivointi toimivat 6.5 kohdan ja erityi-
sesti 6.5.5.2. ja 6.5.5.3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

Jos 6.5 kohdan vaatimusten tdyttdmiseksi edellytetdin pyyhkiytymattoman vikakoodin tallentumista tieto-
konemuistiin, seuraavien kolmen ehdon on tdytyttivd demonstraatiojakson patyttya:

— On oltava mahdollista vahvistaa OBD-lukulaitteen avulla, etti OBD-tietokonemuistiin on tallentunut
6.5.3.3 kohdassa kuvattu asianmukainen pyyhkiytymiton vikakoodi ja ettd tyyppihyvaksyntiviranomai-
selle voidaan titd tyydyttavalld tavalla osoittaa, ettei sitd voi pyyhkid pois mainitulla laitteella, ja

— on oltava mahdollista vahvistaa aktivoidun varoitussignaalin avulla havaintojaksoon kiytetty aika luke-
malla direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevassa 3.9.2 kohdassa tarkoitettu pyyhkiytymiton laskuri ja
osoittaa tyyppihyvaksyntaviranomaiselle titd tyydyttavilld tavalla, ettei sitd voi pyyhkid pois mainitulla
laitteella, ja

— tyyppihyviksyntdviranomainen on hyviksynyt rakenteen, joka osoittaa, ettd timd pyyhkiytymdaton tieto
on tallentunut direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevan 3.9.2 kohdan mukaisesti vahintdan 400
paivan tai 9 600 moottorin kaytt6tunnin ajaksi.”.
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LIITE 1T
MUUTOKSET DIREKTIIVIIN 2005/78/EY

1) Muutetaan liite IV seuraavasti:

a) [Ei koske suomenkielistd toisintoa.]

b) [Ei koske suomenkielistd toisintoa.]

¢) Korvataan 3.8.3 kohta seuraavasti:

”3.8.3 Jos virhetoiminnan ilmaisin on aktivoitunut siksi, ettd moottorijirjestelma toimii virheellisesti typen oksi-
dien poistojirjestelmdn suhteen tai reagenssin kulutus taikka annostelu ei ole asianmukaista, ilmaisin
voidaan palauttaa edeltivddn tilaan, kun direktiivin 2005/55(EY liitteessd I olevassa 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.7
kohdassa mdiritellyt olosuhteet eivit endd ole voimassa.”.

d) Korvataan 3.9.2 kohta seuraavasti:

"3.9.2 Jos vikakoodi generoituu direktiivin 2005/55/EY liitteess I olevan 6.5.3 tai 6.5.4 kohdan mukaisesti, OBD-
jarjestelmdn on uusien tyyppihyviksyntojen osalta 9 paivistd marraskuuta 2006 ja kaikkien rekisterdintien
osalta 1 paivastd lokakuuta 2007 alkaen siilytettdva vahintdan 400 pdivin tai 9 600 moottorin kayttotun-
nin ajan tieto vikakoodista ja tunneista, jotka moottori on ollut kiynnissi virhetoiminnan ilmaisimen ollessa
aktivoitunut.

Minkéidn tdmdn liitteen 6.8.3 kohdassa tarkoitetun ulkoisen vianmdaritys- tai muun laitteen kdytto ei saa
aiheuttaa vikakoodin tai vastaavan kiyttotuntilukeman pyyhkiytymista.”.

2) Muutetaan liite V seuraavasti:

a) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2) Esimerkki, jossa on sovellettu tdmédn direktiivin ja direktiivin 2005/55/EY vaatimuksia kolmanteen hyviksyn-
tddn (jolla ei ole vield laajennusta), jonka soveltamispdivimaird on B1, OBD-vaihe on I ja joka on myonnetty
Yhdistyneessd kuningaskunnassa:

€11*2005/55*2005/78B*0003*00".

b) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3) Esimerkki, jossa on sovellettu direktiivin 2005/55/EY ja muutosdirektiivin 2006/51/EY vaatimuksia neljannen
hyviksynnin toiseen laajennukseen, jonka soveltamispdivimaird on B2, OBD-vaihe on II ja joka on myonnetty
Saksassa:

€1*2005/55*2006/51F0004*02".
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¢) Lisdtddn 4 kohta seuraavasti:

”4) Taulukko, joka osoittaa direktiivissdé 2005/55/EY vahvistettujen tdytintoonpanopaivien mukaisesti kaytettavat

merkit:
Merkki Rivi (¥ OBD-vaihe [ (*) | OBD-vaihe Il | Kestivyys kiyton aikana Tyg;‘;tgk(ifge“
A A — — — —
B B1(2005) KYLLA — KYLLA —
C B1(2005) KYLLA — KYLLA KYLLA
D B2(2008) KYLLA — KYLLA —
E B2(2008) KYLLA — KYLLA KYLLA
F B2(2008) — KYLLA KYLLA —
G B2(2008) — KYLLA KYLLA KYLLA
H C KYLLA — KYLLA —
I C KYLLA — KYLLA KYLLA
] C — KYLLA KYLLA —
K C — KYLLA KYLLA KYLLA

(*) Direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6 kohdan taulukon I mukaisesti.
(**) Direktiivin 2005/55/EY 4 artiklan mukaisesti OBD-vaihetta I ei sovelleta kaasumoottoreihin.
(***) Direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.5 kohdan mukaisesti.”.




