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KOMISJONI DIREKTIIV 2006/51/EU,

6. juuni 2006,

millega muudetakse tehnika arenguga kohandamise eesmirgil Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2005/55/EU I lisa ja direktiivi 2005/78/EU IV ja V lisa sdidukites kasutatava
heitekontrollisiisteemi nduete ja gaasimootoritega seotud erandite suhtes

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi
70/156/EMU liikmesriikide mootorsdidukite ja nende haagiste
tiiiibikinnitusega seotud digusaktide iihtlustamise kohta, (1) eriti
selle artikli 13 1oike 2 teist taanet,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. septembri
2005. aasta direktiivi 2005/55/EU liikmesriikide —seaduste
ithtlustamise kohta, mis kisitlevad meetmeid, mida voetakse
soidukite diiselmootoritest eralduvate gaasiliste ja tahkete
osakeste heidete vastu ning sdidukites kasutatavatest maagaasil
voi veeldatud naftagaasil tootavatest ottomootoritest eralduvate
gaasiliste osakeste heidete vastu, (%) eriti selle artiklit 7,

ning arvestades jargmist:

(1) Direktiiv 2005/55/EU on iiks direktiivis 70/156/EMU
sitestatud ithenduse tiiiibikinnitusmenetlust kisitlevatest
itksikdirektiividest.

(2)  Komisjoni 14. novembri 2005. aasta direktiiviga
2005/78/EU, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 2005/55/EU (likmesriikide seaduste
tihtlustamise kohta, mis késitlevad meetmeid, mida
voetakse sdidukite diiselmootoritest eralduvate gaasiliste
ja tahkete osakeste heidete vastu ning sdidukites kasuta-
tavatest maagaasil voi veeldatud naftagaasil tootavatest

(1) EUT L 42, 23.2.1970, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud komis-
joni direktiiviga 2006/28/EU (ELT L 65, 7.3.2006, lk 27).

(® ELT L 275, 20.10.2005, 1k 1. Direktiivi on muudetud komisjoni
direktiiviga 2005/78/EU (ELT L 313, 29.11.2005, Ik 1).

ottomootoritest eralduvate gaasiliste osakeste heidete
vastu) ja muudetakse selle I, II, III, IV ja VI lisa, kehtestati
muudatused ja rakendusmeetmed seoses uute raskeveo-
kite ja raskeveokite mootorite heitekontrollisiisteemide
vastupidavusega, kasutusomaduste nduetekohasusega
kindlaksmadratud kasuliku tooea jooksul ning pardadiag-
nostikasiisteemidega (OBD-siisteemid).

Tehnika arengut arvestades on asjakohane kehtestada
uued nduded heitekontrollisiisteemi katsetamiseks ning
selle tootingimuste ja hiirete kontrollimiseks tiiiibikinni-
tuse ajal.

On oluline tagada, et heitekontrollisiisteemi tootamist ei
takista katkestusstrateegia.

Gaasimootorites ei kasutata praegu kehtivate NO, heite-
normide jirgimiseks heitgaasitagastuse voi valikulise kata-
liiitilise redutseerimise tehnoloogiat. Seega tuleks prae-
guses staadiumis teha gaasimootorite ja gaasil to6tavate
soidukite suhtes erand nimetatud nduetest, et tagada NO,
kontrollimeetmete néuetekohane toimimine. Erandi v&ib
tithistada, arvestades edasisi heitestaadiume.

On asjakohane kohandada direktiivi 2005/55/EU 1 lisa
punktide 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 kohaldamise kuupieva
uute tiiiibikinnituste puhul.

Komisjon kavatseb OBD-piirvdartused iile vaadata, et
kohandada neid tehnika arenguga.

Seepirast tuleks direktiive 2005/55/EU ja 2005/78/EU
vastavalt muuta.
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(9)  Kéesoleva direktiiviga ettendhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 70/156/EMU artikli 13 1dike 1 kohaselt
moodustatud tehnika arenguga kohandamise komitee
arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2005/55/EU 1 lisa muudetakse vastavalt kiesoleva
direktiivi I lisale.

Artikkel 2

Direktiivi 2005/78/EU IV lisa muudetakse vastavalt kéesoleva
direktiivi II lisale.

Artikkel 3

1.  Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kiesoleva direk-
tiivi jargimiseks vajalikud igusnormid hiljemalt 8. novembriks
2006. Nad edastavad konealuste normide teksti ning konealuste
normide ja kdesoleva direktiivi vahelise vastavustabeli viivita-
mata komisjonile.

Liikmesriigid kohaldavad koénealuseid norme alates 9. novem-
brist 2006. Kui litkmesriigid votavad kdnealused normid vastu,
lisavad nad nende normide ametliku avaldamise korral nendesse
voi nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise
viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud pdhiliste
siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv jdustub kolmandal péeval pirast selle avalda-
mist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 5

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 6. juuni 2006

Komisjoni nimel
asepresident
Giinter VERHEUGEN
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I LISA

DIREKTIIVI 2005/55/E0 MUUDATUSED

[ lisa muudetakse jargmiselt.

1. Punkti 2.1 muudetakse jargmiselt:

a) termini “katkestusstrateegia” mairatlus asendatakse jargmisega:

“katkestusstrateegia:

— AECS, mis vihendab BECSi heitekontrolli tohusust olukorras, mis vdib kergesti tekkida sdiduki tavapirasel
tootamisel ja kasutamisel, voi

— BECS, mis eristab to6tamist standardiseeritud tiiiibikatsetuse ajal to6tamisest muudes olukordades ning alandab
heitkoguste kontrolli taset nende tingimuste puhul, mis ei ole kohaldatava tiiiibikatsetuse jaoks madrava tiht-
susega,

— OBD vdi heitekontrollistrateegia, mis eristab tootamist standardiseeritud tiiiibikatsetuse ajal tootamisest muudes
olukordades ning vihendab (bigeaegse ja tdpse) seiresuutlikkuse taset nende tingimuste puhul, mis ei ole
kohaldatava tiiiibikatsetuse jaoks mddrava tihtsusega;”

b) termini “heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisund” médratluses asendatakse sonad “heidete reguleerimise juht-
seadme piisiseisund” sdnadega “heidete reguleerimise juhtseadme seisund”;

¢) lisatakse jirgmine mdadratlus:

“heitekontrollisiisteem — siisteem, mis tagab NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimise mootorisiisteemis
vastavalt I lisa punkti 6.5 nduetele.”;

. punkti 6.1.5.6 teises taandes asendatakse sonad “heidete reguleerimise juhtseadme pissiseisundid” sdnadega “heidete

reguleerimise juhtseadme seisundid”;

. punkt 6.5 asendatakse jirgmisega:

“6.5. Nouded NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimise tagamiseks
6.5.1. Uldosa

6.5.1.1. Kiesolevat punkti kohaldatakse koikide diiselmootorisiisteemide suhtes, hoolimata tehnoloogiast, mida
kasutatakse punkti 6.2.1 tabelites esitatud heitkoguste piirvddrtustest kinnipidamiseks.

6.5.1.2.  Kohaldamiskuupdevad

Punktide 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 ndudeid hakatakse uute tiiiibikinnituste puhul kohaldama alates 9. novembrist
2006 ja koikide uute sdidukite registreerimise puhul alates 1. oktoobrist 2007.

6.5.1.3.  Koik kdesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid peavad olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud
nii, et need vastaksid nduetele kogu kasutusaja jooksul.

6.5.1.4.  Tootja esitab II lisas kdesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemi talituslikke kasutusomadusi ammenda-
valt kirjeldava teabe.

6.5.1.5. Kui mootorisiisteemis on vaja kasutada reaktiive, peab tootja tipsustama tiiiibikinnitustaotluses koikide
heitgaasi jareltootlussiisteemis kasutatud reaktiivide omadusi, nt liiki ja kontsentratsioone, to6temperatuu-
ritingimusi ning andma viiteid rahvusvahelistele standarditele jms.
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6.5.1.6.

6.5.1.7.

6.5.1.8.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

Punktis 6.1 esitatud nduete kohaselt peavad kdik kdesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid sdilitama
heitkoguste kontrollifunktsiooni kdikide tihenduse territooriumil dildjuhul valitsevate tingimuste puhul, eriti
iimbritseva Shu madalate temperatuuride puhul.

Tiiiibikinnituse jaoks tdestab tootja tehnilisele talitusele, et reaktiivi vajavate mootorisiisteemide puhul ei
iileta ammoniaagi heidete hulk kohaldatava heidete katsetsiikli ajal keskmist védrtust 25 ppm.

Reaktiivi vajavate mootorisiisteemide puhul on iga sdidukile eraldi paigaldatud reaktiivipaagi juures ka
vedelikuproovi votmiseks vajalikud vahendid. Proovivotukoht on kergesti juurdepddsetav ilma erivahendeid
voi -meetodeid kasutamata.

Hooldusnouded

Tootja annab uute raskeveokite vdi raskeveokite mootorite omanikele kirjaliku juhendi voi korraldab sellise
juhendi edastamise, milles on mirgitud, et kui sdiduki heitekontrollisiisteem ei toota korralikult, annab
rikkeindikaator (MI) sellest juhile mirku ning mootor hakkab seejirel tootama alatalitlusel.

Juhendis on kirjas sdiduki nduetekohase kasutamise ja hoolduse nduded, sealhulgas vajadusel ka tarbitavate
reaktiivide kasutamise nouded.

Juhendid peavad olema kirjutatud arusaadavas ja mittetehnilises keeles ning selle riigi keeles, kus raskeveokit
voi raskeveokite mootorit miitiakse voi registreeritakse.

Juhendites tdpsustatakse, kas sdiduki kiitaja peab reaktiive lisama tavaparaste hoolduskordade vahel, ning
esitatakse vastava raskesdiduki tiiiibi tdendoline reaktiivikulu.

Juhenditega ndhakse ette, et nduetekohaste omadustega reaktiivi kasutamine ja nende lisamine ndidustuste
olemasolul on kohustuslik, et sdiduk vastaks asjaomasele sdiduki- vdi mootoritiiiibile vilja antud vastavus-
tunnistusele.

Juhendites on kirjas, et sellise sdiduki kasutamine, mis ei tarbi iihtegi reaktiivi, kuigi see on saasteainete
heidete vihendamise seisukohalt ndutav, vdib olla kriminaalkorras karistatav ning et selle tottu voivad
soiduki registreerinud riigis v6i mones teises riigis, kus sdidukit kasutatakse, muutuda kehtetuks sdidukite
ostmiseks voi kasutamiseks kehtestatud soodustingimused.

Mootorisiisteemi NO, heidete kontroll

Mootorisiisteemi NOy heidete kontrolli mittenduetekohane té6tamine (nditeks ndutava reaktiivi puudumise,
heitgaasi mittenduetekohase tagastusvoolu voi heitgaasitagastuse deaktiveerimise tdttu) tehakse kindlaks,
jilgides heitgaasivoogu paigutatud sensorite abil NO, taset.

Kui NOj tase iiletab I lisa punkti 6.2.1 tabelis 1 esitatud kohaldatava piirvéartuse rohkem kui 1,5 g/kWh,
antakse sdidukijuhile sellest teada MI aktiveerumisega, nagu viidatud direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktis
3.6.5.

Lisaks sellele salvestatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.9.2 arvutimillu vihemalt 400
pdevaks voi 9 600 mootori to6tunniks kustutamiskindel veakood, mis aitab tuvastada, miks NO, tase iiletas
punktis 6.5.3.2 tdpsustatud taseme.

NO, taseme iiletamise pdhjustest peab vajaduse korral olema vdimalik kindlaks teha vihemalt jirgmiseid:
tithi reaktiivipaak, reaktiivi doseerimise katkemine, reaktiivi halb kvaliteet, liiga viike reaktiivikulu, heitgaasi
mittenduetekohane tagastusvool voi heitgaasitagastuse deaktiveerumine. Muudel juhtudel annavad veakoodid
teate “korge NO, tase — pdhjus teadmata”.
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6.5.3.4.  Kui NO, tase iiletab artikli 4 16ikes 3 esitatud tabelis antud OBD-piirvéirtused, vihendab poordemomendi
piiraja mootori talitlust vastavalt punkti 6.5.5 nduetele nii, et sdidukijuht seda kindlasti mirkab. Kui
podrdemomendi piiraja on aktiveerunud, jitkub juhi teavitamine vastavalt punkti 6.5.3.2 nduetele ja kustu-
tamiskindel veakood salvestatakse vastavalt punktile 6.5.3.3.

6.5.3.5.  Uksnes heitgaasitagastust ja mitte iihtegi muud NO, heitgaasi jéreltodtlussiisteemi kasutavate mootorisiis-
teemide puhul vdib tootja kasutada punkti 6.5.3.1 nduete kohaseks NO, taseme kindlakstegemiseks alter-
natiivset meetodit. Tuiibikinnituse ajal tdestab tootja, et NO, taseme kindlakstegemise alternatiivne meetod
on punktis 6.5.3.1 esitatud nduetega vOrreldes sama digeaegne ja tipne ning toob kaasa punktides 6.5.3.2,
6.5.3.3 ja 6.5.3.4 kirjeldatud tagajirjed.

6.5.4. Reaktiivide kontroll

6.5.4.1. Sdidukite puhul, milles tuleb kidesoleva punkti nduete tiitmiseks kasutada reaktiive, teavitatakse juhti reak-
tiivi hulgast sdidukile paigaldatud reaktiivipaagis spetsiaalse, sdiduki armatuurlaual asuva mehaanilise voi
elektroonilise naidiku abil. Hoiatus antakse ka juhul, kui reaktiivi on:

— vahem kui 10 % — tootja valikul vdib see protsent olla suurem — paagi mahust, voi

— vihem kogusest, mis vastab teekonna pikkusele, mida on voimalik libida tootja poolt tipsustatud
kiitusetagavaraga.

Reaktiivi ndidik paigaldatakse kiitusendidiku vahetusse ldhedusse.

6.5.4.2. Juhti teavitatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.6.5, kui reaktiivipaak on tiihi.

6.5.4.3. Niipea kui reaktiivipaak saab tiihjaks, kohaldatakse lisaks punkti 6.5.4.2 nduetele ka punkti 6.5.5 ndudeid.

6.5.4.4. Tootja vdib alternatiivina punkti 6.5.3 nduete tditmisele valida punktide 6.5.4.5-6.5.4.12 nduete tditmise.

6.5.4.5. Mootorisiisteemid on varustatud vahenditega, millega tehakse kindlaks, kas sdidukis on tootja poolt kinni-
tatud ja kdesoleva direktiivi II lisas esitatud reaktiivi omadustele vastav vedelik.

6.5.4.6. Kui reaktiivipaagis olev vedelik ei vasta tootja poolt kinnitatud ja kidesoleva direktiivi II lisas esitatud
miinimumnouetele, kohaldatakse punktis 6.5.4.12 esitatud lisandudeid.

6.5.4.7. Mootorisiisteemid on varustatud vahenditega, millega tehakse kindlaks reaktiivi kulu ning voimaldatakse
soidukiviline juurdepdds kuluandmetele.

6.5.4.8. Standardse diagnostikaliidese jadapordi kaudu on vdimalik teada saada reaktiivi keskmine kulu ja keskmine
noutav reaktiivikulu mootorisiisteemis kas mootori eelneva 48tunnise tooaja jooksul voi aja jooksul, mis
kulus vihemalt 15liitrise ndutava kulu saavutamiseks, olenevalt sellest, kumb periood on pikem, nagu
viidatud direktiivi 2005/78/EU 1V lisa punktis 6.8.3.

6.5.4.9. Reaktiivi kulu jilgimiseks tuleb jilgida vihemalt jirgmisi mootori parameetreid:

— reaktiivi kogus sdidukil asuvas paagis,

— reaktiivivool vdi reaktiivi sissepritse heitgaasi jareltootlussiisteemi sissepritsekohale nii ldhedalt kui tehni-
liselt voimalik.

6.5.4.10. Kui punktis 6.5.4.8 mdiratletud perioodi jooksul on reaktiivi keskmise kulu ja keskmise ndutava reaktiivi-
kulu kdrvalekalle rohkem kui 50 %, rakendatakse punktis 6.5.4.12 sitestatud meetmeid.
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6.5.4.11. Kui reaktiivi doseerimine katkeb, rakendatakse punktis 6.5.4.12 sitestatud meetmeid. Meetmeid ei raken-
data, kui katkestuse kutsub esile mootori elektronjuhtseade, kuna mootori to6tingimused on sellised, et
reaktiivi doseerimine pole heitkoguste seisukohalt ndutav, tingimusel, et tootja on tiiiibikinnitusasutust
selgesonaliselt teavitanud, millal selliseid tootingimusi kohaldatakse.

6.5.4.12. Mis tahes korvalekalded punktide 6.5.4.6, 6.5.4.10 vdi 6.5.4.11 nouetele vastavusest peavad pohjustama
samasuguseid tagajargi kui need, millele on viidatud punktides 6.5.3.2, 6.5.3.3 ja 6.5.3.4.

6.5.5.  Meetmed heitkoguste jirelkontrollisiisteemni loata muutmise valtimiseks

6.5.5.1. Kiesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid on varustatud poordemomendi piirajaga, mis teavitab

soidukijuhti, kui mootorisiisteem ei to6ta nduetekohaselt voi sdidukit kiitatakse nduetele mittevastavalt,
ning julgustab seega viga(vigu) viivitamata korvaldama.

6.5.5.2. Poordemomendi piiraja aktiveerub, kui sdiduk peatub esimest korda parast seda, kui on ilmnenud punktides
6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 voi 6.5.4.11 kirjeldatud tingimused.

6.5.5.3.  Kui poordemomendi piiraja aktiveerub, ei iileta mootori péordemoment ithelgi juhul konstantset véirtust,
milleks on:

— soidukikategooriate N3 > 16 tonni, M1 > 7,5 tonni, M3/IIl ja M3/B > 7,5 tonni puhul 60 % mootori
maksimaalsest poordemomendist,

— sdidukikategooriate N1, N2, N3 < 16 tonni, 3,5 tonni < M1 < 7,5 tonni, M2, M3/, M3/, M3/A ja
M3[B < 7,5 tonni puhul 75 % mootori maksimaalsest pé6rdemomendist.

6.5.5.4. Dokumentide ja poordemomendi piiraja suhtes kehtivad nduded on esitatud punktides 6.5.5.5-6.5.5.8.

6.5.5.5.  Uksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad heitekontrollisiisteemi ja podrdemomendi piiraja tooka-
rakteristikute tdielikku kirjeldust, tdpsustatakse vastavalt dokumente kisitlevatele nduetele, mis on esitatud
punktis 6.1.7.1. Tootja esitab teabe mootori elektronjuhtseadmes kasutatavate punkti 6.5.6.5 kohaste
algoritmide kohta, mille abil seostatakse ETC katses NO, kontsentratsiooni konkreetse NO, heitkogusega
(g/kWh).

6.5.5.6. Poordemomendi piiraja deaktiveeritakse mootori tithikdigul, kui selle aktiveerumise esile kutsunud tingi-
mused on lakanud eksisteerimast. Poordemomendi piirajat ei deaktiveerita automaatselt, kui selle aktivee-
rumise pdhjused pole kdrvaldatud.

6.5.5.7. Poordemomendi piirajat ei ole vdimalik deaktiveerida liliti voi hooldust6oriista abil.

6.5.5.8. Poordemomendi piirajat ei tarvitata kaitsevées, padsteteenistuses ja tuletdrjeteenistuses kasutatavate sdidukite
ja kiirabiautode puhul. P66rdemomendi voib piisivalt deaktiveerida ainult mootori voi séiduki tootja ning
nduetekohaseks identifitseerimiseks méiratakse samasse mootoritiitipkonda kuuluv spetsiaalne mootoritiiiip.

6.5.6. Heitekontrollisiisteemi tootingimused

6.5.6.1.  Heitekontrollisiisteem peab tootama, kui

— timbritseva keskkonna temperatuur on vahemikus 266K-308K (- 7 °C-35 °C),

— ta asub kuni 1 600 m korgusel merepinnast,

— mootorijahutusvedeliku temperatuur on ile 343 K (70 °C).

Kéesolevat punkti ei kohaldata reaktiivipaagi reaktiivitaseme seire puhul, mida teostatakse igasuguste kasu-
tustingimuste korral.
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6.5.6.2.

6.5.6.3.

6.5.6.4.

6.5.6.5.

6.5.6.6.

6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.5.8.1.

6.5.8.2.

Heitekontrollisiisteemi voib deaktiveerida, kui mittereZiimne strateegia on aktiivne ja tulemuseks on poor-
demomendi vahenemine madalama tasemeni kui punktis 6.5.5.3 vastavale sdidukikategooriale madratud
tasemed.

Kui heidete reguleerimise juhtseadme seisund on aktiivne, jitkab heitekontrollisiisteem t66d ja vastab punkti
6.5 sdtetele.

NO, kontrolli meetmete nuetele mittevastav toimimine tuvastatakse nelja OBD-katsetsiikli kaigus, nagu
viidatud direktiivi 2005/78/EU IV lisa 1. liite punktis 6.1 esitatud mdiiratluses.

Algoritme, mida kasutatakse elektronjuhtseadmes NO, kontsentratsiooni konkreetse NO, heitkogusega
seostamiseks (g/kWh) ETC Kkatses, ei kisitata katkestusstrateegiana.

Kui kiivitub AECS, mis on tiiiibikinnitusega tegelevalt asutuselt saanud punkti 6.1.5 kohase tiiiibikinnituse,
kohaldatakse igasuguse AECS to6st tingitud NO, taseme tdusu suhtes punktis 6.5.3.2 osutatud asjaomaseid
piirvadrtusi. Koigil sellistel juhtudel kirjeldatakse AECSi moju NOy tasemele vastavalt punktile 6.5.5.5.

Heitekontrollisiisteemi hdire

Heitekontrollisiisteemi puhul seiratakse elektrihdireid ja mis tahes sensorite eemaldamist voi deaktiveerumist,
mis takistavad siisteemil punktide 6.5.3.2 ja 6.5.3.4 kohaselt heitkoguse suurenemist tuvastada.

Diagnostikavdimet mdjutavad sensorid on nditeks sensorid, mis mdddavad otseselt NO, kontsentratsiooni,
karbamiidi kvaliteedi sensorid ja sensorid, mida kasutatakse reaktiivi doseerimise, reaktiivitaseme, reaktiivi-
kulu voi heitgaasitagastuse mdira seireks.

Kui heitekontrollisiisteemi héire on kindlaks tehtud, teavitatakse juhti viivitamata hoiatussignaali aktiveeri-
misega vastavalt IV lisa punktile 3.6.5.

Poordemomendi piiraja aktiveeritakse vastavalt punktile 6.5.5, kui hiiret ei korvaldata 50 mootori to6tunni
jooksul.

Esimeses alaldigus sitestatud aega vahendatakse 36 tunnile alates artikli 2 Idigetes 7 ja 8 tdpsustatud
kuupdevadest.

Kui heitekontrollisiisteem on teinud kindlaks, et hiire on korvaldatud, voib konealuse hiirega seotud
veakoodi siisteemi malust kustutada, vélja arvatud punktis 6.5.7.5 osutatud juhtudel, ning vajaduse korral
deaktiveeritakse poordemomendi piiraja vastavalt punktile 6.5.5.6.

Heitekontrollisiisteemi héirega seotud veakoodi vdi -koode ei tohi olla vdimalik mis tahes skdnneri abil
stisteemi malust kustutada.

Heitekontrollisiisteemi eemaldamise voi deaktiveerumise korral vastavalt punktile 6.5.7.1 salvestatakse arvuti
millu vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.9.2 vihemalt 400 pdevaks vdi 9 600 mootori
tootunniks kustutamiskindel veakood.

Heitekontrollisiisteemi t66 demonstreerimine
Punktiga 3 ettendhtud tiiiibikinnituse taotluse osana demonstreerib tootja vastavust nimetatud punkti site-

tele mootori diinamomeetril labiviidavate katsetega vastavalt punktidele 6.5.8.2-6.5.8.7.

Mootoritiiiipkonna vdi OBD-mootoritiiiipkonna vastavust nimetatud punkti nduetele vdib demonstreerida
tiiiipkonna ithe mootori (algmootori) heitekontrollisiisteemi katsetades tingimusel, et tootja tdestab tiiiibi-
kinnitusasutusele, et kogu mootoritiiiipkonna heitekontrollisiisteemid on sarnased.
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6.5.8.3.

6.5.8.3.1.

6.5.8.3.2.

6.5.8.3.3.

6.5.8.3.4.

6.5.8.3.5.

Demonstreerimisel voib esitada tiiiibikinnitusasutusele néiteks algoritme, funktsionaalseid analiiiise jms.

Algmootori valib tootja kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega.

Heitekontrollisiisteemi katsetamine koosneb jargmisest kolmest etapist.
Valik:

asutus valib tootja esitatud toimimisvigade nimekirjast NO, kontrollimeetmete toimimisvea vdi heitekont-
rollisiisteemi hdire.

Kvalifikatsioon:

toimimisvea mdju kontrollitakse, mddtes NO, taset ETC-katsega mootori katsestendil.

Demonstreerimine:

siisteemi reaktsiooni (poordemomendi vihenemine, hoiatussignaal jne) demonstreeritakse, katsetades
mootorit nelja OBD-katsetsiikli kaigus.

Valikuetapi jaoks esitab tootja tiiiibikinnitusasutusele nende seirestrateegiate kirjelduse, mida kasutatakse, et
kindlaks teha mis tahes NO, kontrollimeetme vdimalik toimimisviga voi heitekontrollisiisteemi voimalik
héire, mille tulemusena aktiveeruks poordemomendi piiraja vdi tiksnes hoiatussignaal.

Konealusesse nimekirja kuuluvate toimimisvigade tiiiipilised naited on tithi reaktiivipaak, toimimisviga, mille
tulemuseks on reaktiivi doseerimise katkemine, ebapiisav reaktiivi kvaliteet, liiga vdike reaktiivikulu, heitgaasi
mittenduetekohane tagastusvool voi heitgaasitagastuse deaktiveerumine.

Tiiibikinnitusasutus valib antud nimekirjast viahemalt kaks ja maksimaalselt kolm NO, kontrollisiisteemi
toimimisviga voi heitekontrollisiisteemi hiiret.

Kvalifikatsioonietapi jaoks moddetakse NO, heitkoguseid ETC-katsetsiikli kdigus vastavalt III lisa 2. liite
sitetele. ETC-katse tulemust kasutatakse, et méirata kindlaks, milline on NO, kontrollisiisteemi eeldatay
reaktsioon demonstratsiooni kdigus (poordemomendi vidhenemine ja/voi hoiatussignaal). Hiire simuleeri-
takse nii, et NOy tase ei tiletaks iihtki punktides 6.5.3.2 vdi 6.5.3.4 antud piirvdirtust rohkem kui 1 glkWh
vorra.

Heidete kvalifikatsioon ei ole ndutav tithja reaktiivipaagi korral voi kui demonstreeritakse heitekontrollisiis-
teemi hiiret.

Poordemomendi piiraja deaktiveeritakse kvalifikatsiooniprotsessi kaigus.

Demonstreerimisetapi jaoks katsetatakse mootorit maksimaalselt nelja OBD-katsetsiikli kdigus.

Voivad esineda ainult demonstratsiooniks valitud hiired.

Enne punktis 6.5.8.3.3 nimetatud katseseeria kiivitamist seatakse heitekontrollisiisteem seisundisse “hiired
puuduvad”.

Olenevalt valitud NO, tasemest aktiveerib siisteem hoiatussignaali ja vajaduse korral podrdemomendi piiraja
mis tahes ajahetkel enne katseseeria 16ppu. Katseseeria voib peatada, kui NO, kontrollisiisteem on nduete-
kohaselt reageerinud.



7.6.2006

Euroopa Liidu Teataja

L 152/19

6.5.8.4.

6.5.8.5.

6.5.8.6.

6.5.8.7.

Heitekontrollisiisteemi puhul, mis pdhineb peamiselt heitevoos paiknevate sensorite abil NO, taseme seirel,
voib tootja nduetele vastavuse kindlakstegemiseks otsustada teatavate siisteemi funktsioonide (nt doseerimise
katkemine, suletud tagastusvooluklapp) otsese seire kasuks. Sel juhul demonstreeritakse valitud siisteemi
funktsioone.

Punktiga 6.5.5.3 ettendhtud tase, mille poordemomendi piiraja peab poordemomendi vihendamisel saavu-
tama, kinnitatakse koos mootori iildise talitluse kinnitamisega vastavalt direktiivile 80/1269/EMU. Demons-
treerimisel tdestab tootja tiiiibikinnitusasutusele, et mootori elektronjuhtseadmesse on lisatud nduetekohane
poordemomendi piiraja. Eraldi poordemomendi mddtmine demonstreerimise ajal ei ole ndutav.

Alternatiivina punktidele 6.5.8.3.3-6.5.8.3.5 vdib heitekontrollisiisteemi ja péordemomendi piiraja t66d
demonstreerida sdidukit katsetades. SGidukiga sdidetakse teel voi katserajal, kusjuures valitud heitekontrolli-
siisteemi toimimisvead vOi héired aitavad demonstreerida, et hoiatussignaali ja poordemomendi piiraja
aktiveerimine toimub vastavalt punkti 6.5 ja eriti punktide 6.5.5.2. ja 6.5.5.3 nduetele.

Kui punkti 6.5 nduete tditmiseks on vajalik kustutamiskindla veakoodi salvestamine arvutimallu, peavad
demonstratsiooniseeria 16puks olema tiidetud jargmised kolm tingimust:

— OBD skinneri abil on voimalik kinnitada punktis 6.5.3.3 kirjeldatud sobiva kustutamiskindla veakoodi
olemasolu OBD arvutimélus ning tiitibikinnitusasutusele on voimalik tdestada, et skinner ei saa seda
koodi kustutada, ning

— direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktis 3.9.2 nimetatud kustutamiskindla loendaja abil on vdimalik
kindlaks mairata aeg, mille jooksul hoiatussignaal oli katseseeria ajal aktiivne, ja on voimalik tdestada,
et skdnner ei saa seda koodi kustutada, ning

— tiiiibikinnitusasutus on kinnitanud konstruktsioonielemendid, mis néi'i'tavad, et konealune kustutamis-
kindel teave on salvestatud arvutimallu vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.9.2 vihemalt
400 pdevaks vdi 9 600 mootori t66tunniks.”
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IT LISA

DIREKTIIVI 2005/78/EU MUUDATUSED

1. IV lisa muudetakse jargmiselt:

a) punktis 3.6.4 asendatakse sonad “heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisund” sonadega “heidete reguleerimise
juhtseadme seisund”;

b) punkti 3.7 teises taandes asendatakse sbnad “heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisund” sdnadega “heidete
reguleerimise juhtseadme seisund”;

¢) punkt

d) punkt

3.8.3 asendatakse jargmisega:

Kui rikkeindikaatori aktiveerumise pdhjustab NO, kontrollimeetmetega seotud mootorisiisteemi toimimis-
viga voi nduetele mittevastav reaktiivikulu ja doseerimistegevus, voib rikkeindikaatori lillitada aktiveerimis-
eelsesse asendisse, kui direktiivi 2005/55[EU 1 lisa punktides 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.7 esitatud tingimused ei ole
enam tdidetud.”

3.9.2 asendatakse jargmisega:

Alates 9. novembrist 2006 uute tiiiibikinnituste puhul ja alates 1. oktoobrist 2007 mis tahes registreerimiste
puhul, kui kustutamiskindel veakood on tekitatud direktiivi 2005/55/EU I lisa punktide 6.5.3 vdi 6.5.4
kohaselt, sdilitab OBD-siisteem veakoodi registreeringu ja mootori to6tunnid rikkeindikaatori aktiveeritud
oleku ajal vihemalt 400 pdeva vdi 9 600 mootori t6otunni ulatuses.

Uhtegi veakoodi ega sellele vastavat mootori tootundide arvu, mil rikkeindikaator oli aktiveeritud, ei saa
kustutada iihegi vilise diagnostikaseadme ega muu kdesoleva lisa punktis 6.8.3 nimetatud toériista abil.”

2.V lisa muudetakse jirgmiselt:

a) punkt 2 asendatakse jargmise tekstiga:

“2. Néide kiesolevas direktiivis ja direktiivis 2005/55/EU sitestatud nduete kohaldamise kohta Uhendkuningriigis
vilja antud kolmanda tiiiibikinnituse suhtes (esialgu ilma laienduseta), mis koos OBD-siisteemi esimese etapiga
vastab kohaldamiskuupédevale B1:

b) punkt

¢11*2005/55*2005/78B*0003*00";

3 asendatakse jirgmise tekstiga:

“3. Niide direktiivis 2005/55/EU ja seda muutvas direktiivis 2006/51/EU sitestatud nduete kohaldamise kohta
Saksamaal vilja antud neljanda tiiiibikinnituse suhtes (esialgu ilma laienduseta), mis koos OBD-siisteemi teise
etapiga vastab kohaldamiskuupdevale B2:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02";
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¢) lisatakse jirgmine punkt 4:

“4. Tabel tihtsiimbolite kasutamise kohta vastavalt direktiivis 2005/55/EU sitestatud eri kohaldamiskuupéevadele

Vastupidavus ja kasutus-

NO, heidete

Tahtsiimbol Rida (*) OBD 1 etapp (**) OBD II etapp tingimused kontroll (%)
A A — — — —
B B1(2005) JAH — JAH —
C B1(2005) JAH — JAH JAH
D B2(2008) JAH — JAH —
E B2(2008) JAH — JAH JAH
F B2(2008) — JAH JAH —
G B2(2008) — JAH JAH JAH
H C JAH — JAH —
I C JAH . JAH JAH
] C — JAH JAH —
K C — JAH JAH JAH

(*) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punkti 6 I tabelile.

(**) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU artiklile 4 jietakse OBD I etapis vilja gaasimootorid.
(***) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU T lisa punktile 6.5.”




