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(Aktid, mille avaldamine on kohustuslik)

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EU) nr 561/2006,

15. mairts 2006,

mis Kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist ja millega
muudetakse ndukogu méirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks
ndukogu miirus (EMU) nr 3820/85

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 71,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut (1),

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (3),

pirast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras, ()
arvestades lepituskomitee poolt 8. detsembril 2005. aastal
heaks kiidetud tihist teksti

EUT C 51 E, 26.2.2002, 1k 234.
EUT C 221, 17.9.2002, Ik 19.

Euroopa Parlamendi 14. jaanuari 2003. aasta arvamus (ELT
C 38 E, 12.2.2004, lk 152), ndukogu 9. detsembri 2004. aasta
ithine seisukoht (ELT C 63 E, 15.3.2005, lk 11) ja Euroopa
Parlamendi 13. aprilli 2005. aasta seisukoht (ELT
C 33 E, 9.2.2006, lk 425). Euroopa Parlamendi 2. veebruari
2006. aasta Oigusloomega seotud resolutsioon ja néukogu
2. veebruari 2006. aasta otsus.
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ning arvestades jargmist:

(1)

Autovedude valdkonnas tuleb ndukogu 20. detsembri
1985. aasta mddruse (EMU) nr 3820/85 (teatavate
autovedusid kdsitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlusta-
mise kohta) (%) kohaselt tihtlustada konkurentsitingimusi
sisetranspordi, eriti autoveosektori osas ning parandada
tootingimusi ja liikklusohutust. Nendes valdkondades
saavutatud edusamme tuleks siilitada ja edasi arendada.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu 11. midrtsi
2002. aasta direktiivile 2002/15/EU autovedude alase
liikuva tegevusega hoivatud isikute tooaja korralduse
kohta () on liikmesriigid kohustatud vdtma meetmeid,
mis piiravad autojuhtide maksimaalset niddalast todaega.

Miidruse (EMU) nr 3820/85 sdidukijuhtide sdiduaegu,
vaheaegu ja puhkeperioode riigisisesel ja rahvusvahelisel
autoveol ithenduse piires kisitlevate teatud sitete {ihe-
taoline tdlgendamine, kohaldamine, joustamine ja tdit-
mise jdlgimine koikides liikmesriikides on osutunud
raskeks, kuna sitted on liiga ildised.

Et saavutada sdtete eesmdrke ja viltida negatiivset
suhtumist eeskirjade kohaldamisse, on soovitav nimeta-
tud sitete tohus ja iihetaoline kohaldamine. Seetdttu on
vajalikud selgemad ja lihtsamad eeskirjad, mis on nii
veoettevOtjatele kui ka kontrolliasutustele kergemini
moistetavad, tolgendatavad ja kohaldatavad.

EUT L 370, 31.12.1985, lk 1. Mairust on muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/59/EU (ELT L 226,
10.9.2003, lk 4).

EUT L 80, 23.3.2002, Ik 35.
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Kiesolevas mairuses ettenihtud meetmed tootingimuste
osas ei tohiks kahjustada to6turu osapoolte digust
leppida kokku tootajate jaoks soodsamates tingimustes
kollektiivldbirdakimiste kdigus voi muul viisil.

On soovitav selgelt miiratleda kdesoleva mdairuse
kohaldamisala, mairates kindlaks holmatud sdidukite
pohikategooriad.

Kiesolevat maidrust tuleks kohaldada autoveol, mida
teostatakse kas eranditult ithenduse piires voi iithenduse,
Sveitsi ja Euroopa Majanduspiirkonna lepinguga iihine-
nud riikide vahel.

1. juuli 1970. aasta rahvusvahelisel autoveol tootava
soiduki meeskonna tooalase Euroopa kokkuleppe (AETR)
kehtivat redaktsiooni tuleb ka edaspidi kohaldada veose
ja soitjate kohaletoimetamisel soidukitega, mis on
registreeritud thes liitkmesriigis voi AETRiga ithinenud
riigis, kogu teekonna kestel tithenduse ja kolmanda riigi,
vilja arvatud Sveitsi ja Euroopa Majanduspiirkonna
lepinguga iihinenud riikide vahel voi lidbi taolise riigi
territooriumi. Oluline on muuta AETRi voimalikult
kiiresti, parimal juhul kahe aasta jooksul pirast kdesoleva
midruse joustumist, et selle sitted oleksid kooskdlas
kiesoleva miidrusega.

Sditjate voi veose kohaletoimetamisel sdidukitega, mis on
registreeritud kolmandas riigis, mis ei ole AETRi
lepinguosaline, tuleb AETRi sitteid kohaldada teekonna
selles osas, mis jadb ithenduse voi AETRi lepinguosaliste
riikide piiresse.

Kuna AETRi objekt jddb kdesoleva midruse kohaldami-
salasse, on ldbirddkimiste pidamise ja lepingu s6lmimise
digus ithendusel.

Kui ithenduse eeskirjade muutmine asjaomases valdkon-
nas nduab vastavaid muudatusi AETRi, tegutsevad
litkmesriigid thiselt, et taolised muudatused AETRi selles
sitestatud menetluse kohaselt voimalikult kiiresti sisse
viia.

Erandite loetelu tuleks ajakohastada, et arvestada auto-
veosektoris viimase iiheksateistkiimne aasta jooksul
toimunud arengutendentse.

Tolgendamise kergendamiseks ja kdesoleva mdiiruse
tihetaolise kohaldamise tagamiseks tuleb koik olulised
moisted tdielikult madratleda. Lisaks sellele tuleks teha
joupingutusi tagamaks kiesoleva mdiruse iihetaoline
tolgendamine ja kohaldamine siseriiklike jirelevalveasu-
tuste poolt. “Nddala” madratlus kdesolevas mairuses ei
tohiks takistada sdidukijuhti alustamast oma to6nadalat
mis tahes nidalapdeval.

(14)

(19)

Tohusa rakendamise tagamiseks on ddrmiselt oluline, et
teedel kontrolli teostavad asjakohased asutused oleksid
parast iileminekuaega vOimelised tuvastama, et antud
pdeva ja sellele eelnenud 28 pdeva soiduaegadest ja
puhkeperioodidest on nduetekohaselt kinni peetud.

Pohieeskirjad sdiduaja osas tuleb sitestada lihtsamalt ja
selgemalt, et vdimaldada tdhusat ja tthetaolist rakenda-
mist digitaalse sdidumeeriku abil kooskolas ndukogu
20. detsembri 1985. aasta mairusega (EMU) nr 3821/85
autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta (*) ning
kiesoleva mairusega. Lisaks sellele peaksid liikmesriikide
kontrolliasutused piiiddma saavutada alalises komitees
tiksmeelt kdesoleva mairuse rakendamise osas.

Miiruse (EMU) nr 3820/85 sitted lubasid valida
Oopdevaseid sdiduperioode ja vaheaegu nii, et sdidukiju-
hid said ilma soitu tdielikult katkestamata sdita liiga kaua,
tuues sellega kaasa liiklusohutuse olukorra ja juhtide
tootingimuste halvenemise. Seetdttu tuleks tagada selline
vaheaegade jaotus, mis ei vdimaldaks kuritarvitusi.

Kiesoleva mdiiruse eesmirgiks on parandada mdiruse
kohaldamisalasse kuuluvate tootajate sotsiaalseid tingi-
musi ning tldist liikklusohutust. Seda eesmarki teenivad
esmajoones sitted maksimaalse 66pdevase, nidalase ja
kahenddalase soiduaja kehtestamise kohta, site, mis
kohustab sdidukijuhte kasutama regulaarset iganidalast
puhkeperioodi vahemalt korra kahe jarjestikuse nadala
jooksul, ning sitted, mille kohaselt 66pdevane puhkepe-
riood ei tohi mingil juhul olla lihem iiheksatunnisest
katkematust puhkeperioodist. Kuna nimetatud sitetega
on tagatud kohane puhkeaeg, ei ole vihendatud
66péevaste puhkeperioodide hivitussiisteem enam vaja-
lik, arvestades sitete praktilise rakendamisega seotud
viimaste aastate kogemusi.

Paljud autoveod ithenduse piires sisaldavad teekonna-
ldike, mis tuleb libida parvlaeva voi rongiga. Taoliste
vedude puhul tuleb seetdttu kehtestada selged ja
asjakohased eeskirjad o6opdevaste puhkeperioodide ja
vaheaegade osas.

Piiriiilese kauba- vi reisijateveo kasvu silmas pidades on
liiklusohutuse ning teedel ja ettevétjate valdustes korral-
datavate kontrollide tohusama rakendamise huvides, et
kontrollitakse ka teistes litkmesriikides vdi kolmandates
riikides teostatud vedude sdiduaegu, puhkeperioode ja
vaheaegu ning tuvastatakse, kas asjakohastest eeskirjadest
peeti tdies ulatuses ja nduetekohaselt kinni.

EUT L 370, 31.12.1985, k 8. Médrust on viimati muudetud
komisjoni mairusega (EU) nr 432/2004 (ELT L 71, 10.3.2004,
Ik 3).
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(20) Veoettevotjate vastutust peaks laienema vihemalt nende (29) Kiesoleva miidruse rakendamiseks vajalikud meetmed

(23)

(25)

(26)

veoettevdtjate suhtes, kes on juriidilised véi fiiiisilised
isikud, vilistamata siiski menetlusi fiiiisiliste isikute
suhtes, kes on kdesoleva midruse rikkumise puhul
tdideviijad, kihutajad voi kaasaaitajad.

Soidukijuhid, kes tootavad mitme veoettevGtja juures,
peaksid iga ettevotjat asjakohaselt teavitama, et vdimal-
dada neil tdita kdesolevast mairusest tulenevaid kohus-
tusi.

Sotsiaalse progressi edendamiseks ja liiklusohutuse
parandamiseks peab iga liikmesriik siilitama odiguse
teatud otstarbekohaste meetmete votmiseks.

Siseriiklikud erandid peavad peegeldama autoveosektoris
toimuvaid muudatusi ja piirduma nende elementidega,
mis ei jad hetkel konkurentsisurve alla.

Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad sdidukite
osas, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui
labitav teekond ei ole pikem kui 50 km. Need eeskirjad
peaksid pakkuma piisavat kaitset lubatud sdiduaegade
ning kohustuslike vaheaegade ja puhkeperioodide kujul.

Mairuse tohusa rakendamise huvides on soovitav, et
koiki riigisiseseid ja piiriiileseid reisijateveoteenuseid
kontrollitakse standardse sdidumeerikuga.

Liikmesriigid peavad kehtestama sanktsioonid, mida
tuleb kiesoleva mairuse rikkumisel kohaldada, ja tagama
nende joustamise. Need sanktsioonid peavad olema
tohusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimi-
neerivad. Liikmesriikide kdsutuses olevate vdimalike
meetmete paketti tuleks lisada vdimalus raske rikkumise
korral sdiduki kasutamist takistada. Kdesolevas médruses
sisalduvad sitted sanktsioonide v6i menetluste kohta ei
tohiks mojutada tdendamiskohust kasitlevaid —siserii-

klikke eeskirju.

Selge ja tohusa rakendamise huvides on soovitav tagada
nende sitete ithetaolisus, mis kisitlevad veoettevdtjate ja
sidukijuhtide vastutust kdesoleva madiruse rikkumise
eest. Selline vastutus voib vastavalt liikkmesriigile kaasa
tuua kriminaal- voi halduskaristuse voi tsiviilvastutuse.

Kuna kiesoleva méddruse eesmirki, nimelt selgeid iihiste
sdiduaegu, vaheaegu ja puhkeperioode kisitlevate eeskir-
jade kehtestamist, ei ole vdimalik liikkmesriikide tasandil
piisaval mddral saavutada, mistottu see on tulenevalt
kooskolastatud tegevuse vajadusest paremini saavutatav
tthenduse tasandil, voib ithendus votta meetmeid
kooskdlas asutamislepingu artiklis 5 sitestatud subsi-
diaarsuspohimdttega. Nimetatud artiklis sitestatud pro-
portsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei lihe kiesolev
maidrus kaugemale sellest, mis on vajalik nimetatud
eesmdrgi saavutamiseks.

(31)

(32)

(34)

tuleks vastu votta vastavalt noukogu 28. juuni 1999.
aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused (%).

Kuna juhi vanuse alampiiri kasitlevad sitted on sitestatud
direktiivis 2003/59/EU (?) ja need tuleb iile vdtta 2009.
aastaks, on kdesolevas maddruses vajalikud vaid mees-
konna vanuse alampiiri késitlevad tileminekusitted.

Mairust (EMU) nr 3821/85 tuleks muuta, et viliendada
veoettevotjate ja juhtide eriomaseid kohustusi selgemalt
ning edendada oiguskindlust ja maksimaalsete sdiduae-
gade ja puhkeperioodide piirméirade joustamist teedel
korraldatavate kontrollide ajal.

Uhtlasi tuleks muuta maarust (EMU) nr 3821/85, et
tagada Oiguskindlus digitaalsete sdidumeerikute kasutu-
selevtu ja juhikaartide kittesaadavuse uute tihtpdevade
osas.

Sdidumeerikute kasutuselevdtt vastavalt méirusele (EU)
nr 2135/98, mis vdimaldab juhi tegevust 28 pdeva
jooksul elektrooniliselt salvestada tema juhikaardile ja
salvestada elektrooniliselt sdiduki kasutamise 365 pae-
vast perioodi, voimaldab tulevikus teha teedel kiiremat ja
ulatuslikumat kontrolli.

Direktiivi 88/599/EMU (%) kohaselt kontrollitakse teedel
ainult 66pédevast sdiduaega, 6opéevast puhkeperioode ja
vaheaegu. Kui kasutatakse digitaalset soidumeerikut, on
juhi ja sdiduki andmed elektrooniliselt salvestatud ja
andmeid on vdimalik elektrooniliselt kohapeal hinnata.
See peaks aja jooksul vdimaldama kergemini kontrollida
regulaarset ja lithendatud 66pdevast puhkeperioods,
regulaarset ja lithendatud iganddalast puhkeperioodi, ja
hiivitavat puhkeaega.

EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2003. aasta direktiiv
2003/59/EU reisijate- vdi kaubaveol kasutatavate teatavate
maanteesdidukite juhtide alus- ja jitkudppe kohta ning
ndukogu méiruse (EMU) nr 3820/85 ja ndukogu direktiivi
91/439/EMU muutmise ja ndukogu direktiivi 76/914/EMU
kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 226, 10.9.2003, lk 4).
Direktiivi on muudetud ndukogu direktiiviga 2004/66/EU (EUT
L 168, 1.5.2004, Ik 35).

Noukogu 23. novembri 1988. aasta direktiiv 88/599/EMU,
milles kisitletakse standardseid kontrolliprotseduure teatavate
autovedusid  kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist
kisitleva mairuse (EMU) nr 3820/85 ja autovedudel kasutata-
vaid sdidumeerikuid kisitleva mairuse (EMU) nr 3821/85
rakendamiseks (EUT L 325, 29.11.1988, Ik 55).
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(35) Kogemused niitavad, et kdesoleva mddruse sitetest ja
eelkdige kahenidalase perioodi maksimaalsest sdiduajast
kinnipidamist ei saa tagada ilma teedel kontrollimisele
pohineva tohusa jirelevalveta kogu nimetatud perioodi
jooksul.

(36) Digitaalseid sdidumeerikuid kisitlevate igusnormide
kohaldamine peaks olema kiesoleva maarusega kooskd-
las, et saavutada jérelevalve optimaalne tohusus ja
joustada teatavad autovedusid kisitlevad sotsiaalsitted.

(37) Selguse ja otstarbekohasuse huvides tuleks mésrus (EMU)
nr 3820/85 kehtetuks tunnistada ja asendada kiesoleva
madarusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
I PEATUKK
SISSEJUHATAVAD SATTED
Artikkel 1

Kdesoleva maidrusega kehtestatakse eeskirjad kauba- ja
reisijateveoga hoivatud séidukijuhtide sdiduaegade, vaheae-
gade ja puhkeperioodide kohta, et iihtlustada konkurentsitin-
gimusi sisetranspordi liikide, eriti autoveosektori osas ning
parandada tootingimusi ja litklusohutust. Lisaks sellele on
kdesoleva mddruse eesmirgiks aidata kaasa jirelevalve ja
haldussunni praktika parandamisele liikkmesriikides, samuti
tookorralduse parandamisele autoveosektoris.

Artikkel 2

1. Kiesolevat mairust kohaldatakse autoveo korral, mille
puhul on tegemist:

a) kaubaveoks kasutatavate sdidukitega, mille lubatud
tdismass koos haagise vOi poolhaagisega iletab
3,5 tonni, voi

b) reisijateveoks kasutatavate sdidukitega, mis on ehitatud
voi alaliselt iimberkohandatud rohkem kui itheksa
inimese veoks, juht kaasa arvatud, ning on selleks
otstarbeks ette nihtud.

2. Kiesolevat madirust kohaldatakse sdltumata sdiduki
registreerimise riigist autovedude suhtes, mida teostatakse:

a)  iiksnes ithenduse piires voi

b) ithenduse, Sveitsi ning Euroopa Majanduspiirkonna
lepinguga tthinenud riikide vahel.

3. AETRi sitteid kohaldatakse kdesoleva midruse asemel
piiritileste autovedude suhtes, mida teostatakse osaliselt
véljaspool 16ikes 2 nimetatud piirkondi:

a)  soidukite suhtes, mis on registreeritud iithenduses voi
AETRiga ithinenud riikides kogu teekonna osas;

b) kolmandas riigis, mis ei ole AETRi lepinguosaline,
registreeritud soidukite suhtes iiksnes iihenduse voi
AETRi lepinguosaliste riikide piires kulgeva teekonna
osas.

AETRI sitted tuleks viia vastavusse kiesoleva méddruse sitetega,
et kohaldada AETRi kaudu kdesoleva midruse pdohisitteid
nende sdidukite suhtes, mis libivad itkskdik millise teekon-
naosa ithenduse piires.

Artikkel 3

Kéesolevat mairust ei kohaldata vedude korral, mille puhul on
tegemist:

a)  soidukitega, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks,
kui liini pikkus ei illeta 50 km;

b)  soidukitega, mille suurim lubatud kiirus ei iileta 40 km/h;

¢) soidukitega, mis kuuluvad relvajdududele, pddsteteenis-
tustele ja tuletdrjeteenistustele ning korrakaitseorganitele
voi on nende kisutuses ilma juhita, kui vedu leiab aset
nimetatud teenistuste ametiiilesannete tditmiseks ja
soidukite kasutus on nende kontrolli all;

d) soidukitega, mida kasutatakse eriolukordade vi pddsteo-
peratsioonide korral, sealhulgas humanitaarabi mitte-
arilisel veol;

e) meditsiinilistel eesmarkidel kasutatavate erisdidukitega;

f)  sihtotstarbeliste teisaldussdidukitega, mida kasutatakse
100 km raadiuses nende asukohast;

g) soidukitega, mis ldbivad tehnilise arendamise, remondi
v0i hoolduse eesmirgil teekatsetusi, ning uute ja
timberehitatud sdidukitega, mis pole veel kasutusse
voetud;

h) kaupade mittedriliseks veoks kasutatavate sdidukite voi
soidukite kombinatsioonidega, mille lubatud tiismass ei
iileta 7,5 tonni;

i)  kaubanduslike sdidukitega, mis on selle liikkmesriigi, kus
neid kasutatakse, digusaktide kohaselt ajaloolised, ning
mida ei kasutata reisijate- v3i kaubaveoks.
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Artikkel 4

Kéesolevas mairuses kasutatakse jirgmisi moisteid:

a)

autovedu — reisijate- voi kaubaveoks kasutatava mis tahes
koormaga vo6i koormata sdiduki teekond taielikult voi
osaliselt tildkasutataval maanteel;

soidukid — mootorsdidukid, traktorid, tiishaagised voi
poolhaagised voi nende mootorsdidukite kombinatsioo-
nid, mis on méiratletud jirgmiselt:

—  mootorsdiduk: teel mehaaniliselt iselitkuv sdiduk, mis
ei ole alaliselt roobastel liikuv sdiduk ja mida
tavaliselt kasutatakse reisijate- voi kaubaveoks,

— traktor: teel mehaaniliselt iseliikuv sdiduk, mis ei ole
alaliselt roobastel liikuv sdiduk ja mis on spetsiaal-
selt kavandatud vedama, lilkkkama voi liigutama
tdishaagiseid, poolhaagiseid, riistu v6i masinaid,

—  tdishaagis: sbiduk, mis on kavandatud mootorsdi-
duki voi traktori kiilge haakimiseks,

—  poolhaagis: ilma esiteljeta jarelveok, mis on haagitud
selliselt, et oluline osa selle massist ja koorma
massist toetuks traktorile vdi mootorsdidukile;

juht — isik, kes juhib sdidukit, isegi lithiajaliselt, voi kes
oma kohustuste osana sdidab kaasa selleks, et olla
vajaduse korral kittesaadav séiduki juhtimiseks;

vaheaeg — mis tahes ajavahemik, mil juht ei juhi sdidukit
ega tegele teiste toodega ning mida kasutatakse itksnes
puhkeperioodiks;

teised t66d — koik direktiivi 2002/15/EU artikli 3
punktis a to0ajana madratletud tegevused, vilja arvatud
soiduki juhtimine, samuti mis tahes t66 sama voi mone
teise tooandja jaoks transpordisektoris voi viljaspool
seda;

puhkeaeg — mis tahes katkestamatu ajavahemik, mida juht
voib vabalt kasutada;

dopdevane puhkeperiood — oopidevane ajavahemik, mida
juht voib vabalt kasutada ja mis holmab “regulaarset
oopdevast puhkeperioodi” ja “lithendatud 60paevast
puhkeperioodi”:

— regulaarne  G0pdevane  puhkeperiood vihemalt
11tunnine puhkeperiood. Seda regulaarset 66pie-
vast puhkeperioodi voib aga jaotada ka kahte ossa,
kusjuures esimene osa peab hdlmama vihemalt

kolmetunnist katkematut ajavahemikku ja teine osa
vihemalt ttheksatunnist katkematut ajavahemikku,

— lithendatud ~ Gopdevane  puhkeperiood:  vihemalt
9tunnine, kuid lithem kui 11tunnine puhkeperiood;

iganddalane puhkeperiood — iganidalane ajavahemik, mida
juht voib vabalt kasutada ja mis hdlmab regulaarset
iganddalast puhkeperioodi voi lithendatud iganddalast puhke-
perioodi:

— regulaarne iganddalane puhkeperiood vihemalt

45tunnine puhkeperiood,

— lithendatud iganddalane puhkeperiood: puhkeperiood,
mis on lithem kui 45 tundi, mida saab vastavalt
artikli 8 15ikes 6 sitestatud tingimustele lithendada
minimaalselt 24 jarjestikuse tunnini;

nddal — ajavahemik alates 00.00 esmaspieval ja 16petades
24.00 pithapdeval;

sdiduaeg — juhtimistegevus, mis on salvestatud:

— automaatselt vdi poolautomaatselt médruse (EMU)
nr 3821/85 I lisas ja I B lisas mdédratletud
sdidumeeriku abil voi

—  kisitsi, vastavalt mairuse (EMU) nr 3821/85
artikli 16 1oikele 2;

d0pdevane sdiduaeg — OGOpdevase puhkeperioodi 16pu ja
sellele jdrgneva oopdevase puhkeperioodi alguse voi
OOpdevase ja iganiddalase puhkeperioodi vahele jaav
summeeritud sdiduaeg;

iganddalane séiduaeg — ithe nidala piiresse jddv summee-
ritud sdiduaeg;

lubatud taismass — tdiskoormaga sdiduki maksimaalne
ekspluatatsiooniks lubatud mass;

regulaarne reisijatevedu — siseriiklik ja rahvusvaheline vedu
vastavalt ndukogu 16. mirtsi 1992. aasta midruse (EMU)
nr 684/92 bussidega toimuva rahvusvahelise reisijateveo
iihiseeskirjade kohta () artiklis 2 sitestatud mdistele;

mitme juhiga vedu — vedu, kus kahe jdrjestikuse 60paevase
puhkeperioodi vahele voi oOoOpdevase ja iganidalase
puhkeperioodi vahele jddva sdiduaja kestel juhib sdidukit
vihemalt kaks juhti. Mitme juhiga veo korral on esimese
tunni jooksul teise juhi voi teiste juhtide kohalolek
vabatahtlik, iilejddnud ajal aga kohustuslik;

EUT L 74, 20.3.1992, Ik 1. Méirust on viimati muudetud 2003.
aasta {thinemisaktiga.
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p)  veoettevdtia — iga fuisiline isik, iga juriidiline isik, iga
tulunduslik voi mittetulunduslik ithendus voi isikute
rihm, mis ei ole juriidiline isik, samuti iga iseseisva
Oigusvoimega ametiasutus vOi iseseisva Oigusvoimega
asutuse alluvuses olev ametiasutus, mis tegeleb auto-
vedudega kas rendi voi tasu eest voi omal kulul;

q)  soiduperiood — summeeritud sdiduaeg alates ajahetkest,
mil juht pdrast puhkeperioodi voi vaheaega alustab
soiduki juhtimist, kuni ajahetkeni, mil juht alustab
puhkeperioodi v&i vaheaega. Soiduperiood voib olla
katkematu voi katkestatud.

11 PEATUKK

SOIDUKI MEESKOND, SOIDUAJAD, VAHEAJAD JA
PUHKEPERIOODID

Artikkel 5

1. Konduktori vanuse alampiir on 18 aastat.

2. Kaasjuhi vanuse alampiir on 18 aastat. Liikmesriigid
voivad siiski vdhendada kaasjuhtide vanuse alampiiri 16
aastale jargmistel tingimustel:

a) autovedu teostatakse iihes litkmesriigis 50 km raadiuses
soiduki paiknemiskohast, kaasa arvatud kohalikud oma-
valitsused, mille keskused jddvad nimetatud raadiusse;

b) vidhendamine toimub kutsedppe huvides ja

¢) ei minda vastuollu asjaomase litkmesriigi tooseadusand-
lusega.

Artikkel 6

1. Odpievane sdiduaeg ei tohi iiletada itheksat tundi.

Mitte rohkem kui kaks korda ithe nidala jooksul voib seda
aega pikendada 10 tunnini.

2. Iganddalane soiduaeg ei tohi iiletada 56 tundi ja viia
direktiivis 2002/15/EU sdtestatud iganiddalase t00aja iilem-
méira tletamiseni.

3. Soiduaeg summeeritult iga kahe nidala kohta ei tohi
tiletada 90 tundi.

4. Oopievane ja iganidalane sdiduaeg holmavad koiki
sdiduaegu ithenduse voi kolmanda riigi territooriumil.

5. Juht peab artikli 4 ldikes e nimetatud ajad, samuti kdik
soiduajad soidukis, mida kasutatakse drilistel eesmarkidel
valjaspool kaesoleva mdaruse reguleerimisala, registreerima
teiste toodena; lisaks sellele peab ta maidruse (EMU) nr 3821/
85 artikli 15 1dike 3 punkti ¢ kohaselt registreerima parast
oma viimast 60pdevast vOi iganddalast puhkeperioodi veede-
tud “valmisolekuajad”. Need ajad tuleb kanda kisitsi salves-
tuslehele  vdi  viljatritkile vOi  sisestada  manuaalselt
sdidumeerikusse.

Artikkel 7

Pirast nelja ja poole tunnist sdiduperioodi teeb juht vihemalt
45minutilise katkematu vaheaja, kui ta ei alusta puhkepe-
rioodi.

Nimetatud vaheaja asemel voib olla vihemalt 15 minuti
pikkune vaheaeg, millele jirgneb vihemalt 30 minuti pikkune
vaheaeg, molemad on sobitatud sdiduaja suhtes nii, et
jargitakse 16ike 1 sdtteid.

Artikkel 8

1. Juht peab kinni pidama o6o6pdevastest ja iganiddalastest
puhkeperioodidest.

2. 24 tunni jooksul pdrast eelmist 66pdevast voi iganddalast
puhkeperioodi peab juht alustama uut 66pievast puhkepe-
rioodi.

Kui 66pédevase puhkeperioodi 24tunnisesse ajavahemikku jadv
osa moodustab vihemalt 9 tundi, kuid vihem kui 11 tundi,
loetakse konealune 66pdevane puhkeperiood vihendatud
o0péevaseks puhkeperioodiks.

3. Odbpievast puhkeperioodi vdib pikendada nii, et tekib
regulaarne iganidalane puhkeperiood voi vidhendatud igani-
dalane puhkeperiood.

4. Juht tohib kahe iganddalase puhkeperioodi vahel vétta
maksimaalselt kolm vihendatud 66péevast puhkeperioodi.

5. Erandina 16ikest 2 peab juht mitme juhiga sdiduki puhul
30 tunni jooksul pdrast 00pievast voi iganddalast puhkepe-
rioodi vOtma uue 60pidevase puhkeperioodi, mis peab olema
vihemalt 9 tunni pikkune.

6. Kahe mis tahes iiksteisele jirgneva nidala jooksul peab
juht votma vihemalt jargmised puhkeperioodid:

—  kaks regulaarset iganddalast puhkeperioodi voi

— ks regulaarne iganddalane puhkeperiood ja tiks vihen-
datud iganidalane vihemalt 24tunnine puhkeperiood.
Seejuures kompenseeritakse vihendatud puhkeperiood
samavadrse puhkeperioodiga, mis tuleb vétta tervikuna
enne konealusele nidalale jirgneva kolmanda nddala

16ppu.

Iganddalane puhkeperiood peab algama hiljemalt eelmise
iganddalase puhkeperioodi lopule jargnenud kuue 24tunnise
ajavahemiku 16ppu.
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7. Iganidalaste puhkeperioodide vihendamise eest saadud
kompensatoorne puhkeaeg tuleb votta koos teise vahemalt
itheksa tunni pikkuse puhkeperioodiga.

8. Juhi valikul voib 66pdevaseid puhkeperioode ja vihenda-
tud iganddalasi puhkeperioode, mida ei kasutata sdiduki
tavalises paiknemiskohas, veeta sdidukis, kui see on varustatud
magamisasemega iga juhi jaoks ega liigu.

9. Iganidalase puhkeperioodi, mis algab iihel ja 1opeb teisel
nddalal, voib lisada tkskdik kumma nddala, kuid mitte
molema nidala puhkeperioodiks.

Artikkel 9

1. Erandina artiklist 8 tohib juht, kes saadab oma parvlaeva
v0i rongiga veetavat sdidukit, regulaarset 66paevast puhkepe-
rioodi katkestada mitte rohkem kui kahel korral teiste
toodega, mille kogukestus ei tohi iiletada iihte tundi.
Nimetatud regulaarse 6opdevase puhkeperioodi jooksul peab
juhil olema juurdepiis magamis- voi lamamisasemele.

2. Aega, mida juht kulutab sdiduki kasutama hakkamiseks
kdesoleva mddruse reguleerimisalas oleva sdiduki asukohta
minemiseks voi sealt asukohast naasmiseks, mis ei ole juhi
kodus ega juhi tavalises tugipunktis td6andja tegevuskeskuses
ei tohi kasitleda puhkeaja voi vaheajana, v.a kui juht on laevas
vOi rongis ning tal on juurdepidis magamis- vdi lamamisase-
mele.

3. Aega, mida juht kulutab kiesoleva médruse reguleerimi-
salast vilja jddva sdiduki juhtimiseks kdesoleva midruse
reguleerimisalasse kuuluva séiduki juurde voi selle juurest,
mis ei asu juhi kodus vdi juhi tavalises tugipunktis to6andja
tegevuskeskuses, kisitletakse muu toona.

Il PEATUKK

VEOETTEVOTJA VASTUTUS

Artikkel 10

1. Veoettevotjatel on keelatud toolepingu alusel tootavatele
vOi veoettevotja kisutusse antud juhtidele makstava tasu, ka
lisatasu ja preemiate kujul makstavate summade sidumine
labisdidetud vahemaa pikkusega ja/voi edasitoimetatud kauba
kogusega, kui makstavad summad vdivad oma laadi poolest
ohustada liiklusohutust ja/vdi soodustada kidesoleva mairuse
rikkumist.

2. Veoettevdtja korraldab 1oikes 1 nimetatud juhtide t66 nii,
et juhid saavad kinni pidada ndukogu mdirusest (EMU)
nr 3821/85 ja kidesoleva miiruse Il peatiikist. Veoettevdtja
peab juhti nouetekohaselt juhendama ja regulaarselt kont-
rollima méidruse (EMU) nr 3821/85 ja kdesoleva médruse II
peatiiki tditmist.

3. Veoettevdtja vastutab oma sdidukijuhtide rikkumiste eest
ka juhul, kui rikkumine pandi toime mone teise liitkmesriigi
voi kolmanda riigi territooriumil.

lma et see piiraks lilkmesriigi digust vdtta veoettevotjat
piiramatule vastutusele, vdivad lilkmesriigid selle vastutuse
siduda 1digetes 1 ja 2 toodud sitete rikkumisega. Liikmesriigid
voivad kaaluda koiki tdendeid, mis vdivad tdendada asjaolu, et
veoettevotjat ei saa toimepandud rikkumise eest pShjendatult
vastutusele votta.

4. Ettevotjad, kaubasaatjad, ekspedeerijad, reisikorraldajad,
peatoovotiad, alltoovotjad ja juhtide vahendamise agentuurid
tagavad, et lepinguliselt sitestatud ajakavad ei lihe vastuollu
kdesoleva midruse sitetega.

5. a) Veoettevdtja, kes kasutab kiesoleva méiruse regu-
leerimisalasse kuuluvates sdidukites sdidumeerikut,
mis vastab mddruse (EMU) nr 3821/85 IB lisale,

tagab, et:

i) koik andmed laetakse salvestusseadmelt ja
juhikaardilt regulaarselt alla vastavalt litkmes-
riigi nduetele ja et olulised andmed laetakse
alla lihemate ajavahemike tagant, et tagada
koigi veoettevdtja poolt voi veoettevdtja heaks
teostatud tegevustega seotud andmete allalaa-
dimine;

ii)  koiki nii salvestusseadmelt kui ka juhikaardilt
allalaetud andmeid talletatakse parast salvesta-
mist vihemalt 12 kuud ja muudetakse kont-
rollivale  ametnikule  selle  ndudmisel
veoettevotja valdustes kas otseselt voi kaudselt
ligipadsetavaks;

b) Kéesoleva Idike tihenduses tolgendatakse moistet
“allalaadimine” vastavalt miiruse (EMU) nr 3821/85
IB lisa I peatiiki punkti s madratlusele.

¢) Oluliste andmete allalaadimise maksimaalse ajava-
hemiku iile vastavalt punkti a alapunktile i saab
komisjon otsustada kooskolas artikli 24 likes 2
nimetatud menetlusega.

IV PEATUKK
ERANDID
Artikkel 11

Iga liikmesriik voib kohaldada tiielikult tema territooriumil
teostatavate autovedude suhtes korgemat vaheaegade ja
puhkeperioodide alammédra voi madalamat sdiduaegade
tlemmaédra kui on sitestatud artiklites 6 kuni 9. Seda tehes
arvestavad liikmesriigid asjakohaseid toosuhte poolte vahelisi
kollektiivlepinguid v6i muid lepinguid. Sellest olenemata
kohaldatakse rahvusvahelisi vedusid teostavate juhtide suhtes
kdesoleva madruse sitteid.
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Artikkel 12

Tingimusel et liikklusohutus pole seeldbi ohustatud, voib juht
sobivasse peatuskohta joudmisel kalduda kiesoleva maaruse
artiklite 6 kuni 9 sitetest korvale ulatuses, mis tagab sdidukis
asuvate isikute, sdiduki voi selle lasti ohutuse. Juht peab
korvalekaldumise laadi ja pShjuse hiljemalt sobivasse peatus-
kohta joudmisel markima kasitsi sdidumeeriku salvestuslehele
voi viljatritkile voi oma toograafikusse.

Artikkel 13

1. Tingimusel et artiklis 1 sdtestatud eesmirkide saavutamist
ei seata ohtu, voib iga lilkmesriik lubada erandeid artiklite 5-9
osas, sitestades oma territooriumil voi kokkuleppel asjao-
maste litkmesriikidega mone teise litkmesriigi territooriumil
eranditele individuaalsed tingimused, mida kohaldatakse
vedudele tthte vOi mitmesse jargmisesse kategooriasse kuulu-
vate soidukitega:

a) eradiguslike veoettevotjatega mittekonkureerivate asu-
tuste omanduses olevad voi nende poolt ilma juhita
rendile vBetud kauba- voi reisijateveoks kasutatavad

soidukid;

b)  soidukid, mida péllumajandus-, aiandus-, metsandus- voi
kalandusettevotjad kasutavad voi votavad ilma juhita
rendile kaubaveoks oma idritegevuse raames ettevitte
asukohast kuni 100 km raadiuses;

¢) pollu- ja metsamajanduslikud traktorid, mida kasutatakse
pOllu- voi metsamajanduslikel toodel sodidukit omava,
rentiva voi liisiva ettevdtte asukohast 100 km raadiuses;

d) soidukid voi soidukite kombinatsioon, mille lubatud
tdismass ei illeta 7,5 tonni ja mida kasutavad:

— universaalsete postiteenuste osutajad Euroopa Par-
lamendi ja noukogu 15. detsembri 1997. aasta
direktiivi 97/67 [EU (ithenduse postiteenuste siseturu
arengut ja teenuse kvaliteedi parandamist kisitlevate
iihiseeskirjade kohta (') artikli 2 1dike 13 mdistes
postisaadetiste kohaletoimetamiseks universaalse
postiteenuse raames voi

— selliste materjalide, seadmete vdi masinate veoks,
mida juht vajab seoses oma tooga.

Neid soidukeid tohib kasutada ettevotte asukohast 50 km
raadiuses, tingimusel et sdiduki juhtimine ei ole juhi
pohitegevus;

(y EOT L 15, 21.1.1998, Ik 14. Direktiivi on viimati muudetud
maarusega (EU) nr 1882/2003 (ELT L 284, 31.10.2003, Ik 1).

¢) sdidukid, mis on kiigus ainult saartel, mille pindala ei
iileta 2 300 km? ja mis ei ole riigi ilejadnud territooriu-
miga ithendatud mootorsdidukitele kasutamiseks avatud
silla, koolme ega tunneli kaudu;

f)  ettevotte asukohast 50 km raadiuses kaubaveoks kasu-
tatavad ning survegaasi, vedelgaasi vdi elektri joul
liikuvad soidukid, mille lubatud tdismass koos haagise
vdi poolhaagisega ei iileta 7,5 tonni;

g) soidukid, mida kasutatakse sdidukoolitusel ja juhiloa voi
kutsetunnistuse saamiseks vajaliku sdidueksami soorita-
miseks, tingimusel et selliseid sdidukeid ei kasutata
kauba- voi reisijateveoks drieesmarkidel;

h)  soidukitega, mida kasutatakse seoses kanalisatsiooniga,
tileujutuste vastu kindlustamisega, vee-, gaasi- ja elektri-
hooldusteenusega, teedehoolduse- ja kontrolliga, olme-
jadtmete kogumise ja korvaldamisega, telegraafi- ja
telefoniteenusega, raadio- ja teleleviga ning raadio- voi
telesaatjate voi vastuvdtjate asukoha midramisega;

i) 10- kuni 17kohalised soidukid, mida kasutatakse ainult
mittedriliseks reisijateveoks;

j)  erisdidukid, mis veavad tsirkuste ja ldbustusparkide
varustust;

k) erivarustusega projektsdidukid mobiilsete projektide
jaoks, mida kasutatakse statsionaarselt pdhiliselt kooli-
tuseesmarkidel;

)  soidukid, mida kasutatakse taludest piima kogumiseks
ning taludesse piimamahutite tagastamiseks voi looma-
soodaks mdeldud piimatoodete kohaletoimetamiseks;

m) sdidukid, mis on spetsiaalselt kohandatud raha ja/
véirtasjade vedamiseks;

n) inimtoiduks mittem&eldud loomsete jddtmete vdi kor-
juste vedamiseks kasutatavad sdidukid;

o) soidukid, mida kasutatakse iiksnes kaupade jaotuskes-
kustes, nditeks sadamates, iimberlaadimisrajatistes ja
raudteeterminaalides asuvatel teedel;

p) elusloomade pdllumajandusettevottest kohalikule turule
ja vastupidi voi turult kuni 50 km kaugusel asuvasse
kohalikku tapamajja vedamiseks kasutatavad sdidukid.

2. Liikmesriigid teavitavad komisjoni 16ike 1 alusel tehtud
eranditest ning komisjon teeb erandid teatavaks iilejadnud
litkmesriikidele.
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3. Liikmesriik voib pdrast komisjonilt loa saamist teha oma
territooriumil kdesoleva mairuse kohaldamisel vihesel méiral
erandeid sdidukitele, mida kasutatakse eelnevalt kindlaksmai-
ratud piirkondades, mille rahvastikutihedus on viiksem kui 5
inimest ruutkilomeetri kohta, tingimusel et sellised erandid ei
ohusta oluliselt artiklis 1 sitestatud eesmirke ja tagatud on
juhi asjakohane kaitse, jargmiste vedude osas:

— riigisisene regulaarne reisijatevedu, mille sdiduplaan on
ametiasutuste poolt kinnitatud (sellisel juhul on lubatud
tiksnes vaheaegadega seotud erandid), ja

—  sellised riigisisesed autoveod, mille puhul veetakse kaupu
enda arvel voi rendi voi tasu eest ja mis ei avalda moju
tihtsele turule ja on vajalikud teatud majandusharude
sdilitamiseks riigi territooriumil ja mille puhul kiesolevas
mairuses sitestatud erandid nievad maksimaalse raadiu-
sena ette 100 km.

Selle erandi alusel teostatav autovedu voib haarata sditu
piirkonda, mille rahvastikutihedus on 5 voi enam inimest km
kohta, vaid sbidu Idpetamiseks voi alustamiseks. Taoline
meede peab oma laadilt ja ulatuselt olema kohane.

Artikkel 14

1. Liikmesriigid voivad pérast komisjonilt loa saamist teha
artiklite 6 kuni 9 kohaldamisel erandeid eriolukordades
toimuvate vedude osas, kui sellised erandid ei ohusta oluliselt
artiklis 1 nimetatud eesmirke.

2. Pakilistel juhtudel voivad lilkmesriigid teha ajutisi, mitte
iile 30 pdeva kestvaid erandeid, millest teatatakse viivitamata
komisjonile.

3. Komisjon teavitab teisi liikmesriike kdigist eranditest, mis
on tehtud vastavalt kdesolevale artiklile.

Artikkel 15

Liikmesriigid tagavad, et artikli 3 punktis a nimetatud sdidu-
kite juhtide suhtes kohaldatakse siseriiklikke eeskirju, mis
pakuvad lubatud sdiduaegade ja ettendhtud vaheaegade ning
kohustuslike puhkeperioodide osas kohast kaitset.

V PEATUKK
JARELEVALVEMENETLUS JA SANKTSIOONID
Artikkel 16

1. Kui sdiduk ei ole varustatud sdidumeerikuga vastavalt
méirusele (EMU) nr 3821/85, kohaldatakse jirgnevalt nime-
tatud veoteenuste osas kdesoleva artikli 16ike 2 ja 3 sitteid:

a)  regulaarne siseriiklik reisijatevedu ja

b) regulaarne rahvusvaheline reisijatevedu, mille marsruudi
16pp-punktid asuvad linnulennul mitte rohkem kui
50 km kaugusel kahe litkmesriigi vahelisest piirist ja
mille liini pikkus ei iileta 100 km.

2. Veoettevotja tootab vilja sdiduplaani ja toograafiku,
milles niidatakse iga juhi nimi, elukoht ja ajakava, milles
midratakse eelnevalt kindlaks sdiduajad, muu t66, vaheajad ja
juhi kittesaadavus.

Iga juht, kes on hoivatud 1oikes 1 nimetatud reisijateveoga,
kannab endaga kaasas viljavotet toograafikust ja sdiduplaani
koopiat.

3. Toograafik

a) peab sisaldama koiki lodikes 2 nimetatud tksikasju
ajavahemiku kohta, mis hélmab eelnenud 28 pieva;
nimetatud {iksikasju tuleb ajakohastada korrapiraste
ajavahemike jdrel, mis ei iileta tihte kuud;

b) peab olema alla kirjutatud veoettevdtja juhi voi teda
esindama volitatud isiku poolt;

c) peab olema veoettevdtjas siilitatud ithe aasta jooksul
alates graafikuga holmatud aja moodumisest. Veoette-
vOtja annab asjassepuutuvatele juhtidele, kes seda
noduavad, toograafikust viljavotte; ja

d) peab olema esitatud ja viljastatud volitatud kontrollia-
metnikule viimase vastavasisulisel ndudmisel.

Artikkel 17

1. Liikmesriigid edastavad komisjonile komisjoni otsuses 93/
173[EMU (') ettendhtud standardvormi kasutades vajaliku
teabe, voimaldamaks komisjonil iga kahe aasta jirel koostada
aruannet kiesoleva méiruse ja midruse (EMU) nr 3821/85
tditmisest ja arengusuundadest kdnealustes valdkondades.

2. See teave peab komisjonini joudma hiljemalt vaadeldava
kaheaastase ajavahemiku 16ppemise kuupievale jirgneval
30. septembril.

3. Nimetatud aruandes mdrgitakse, kuidas on kasutatud
artiklis 13 sitestatud erandit.

4. Komisjon edastab aruande Euroopa Parlamendile ja
noukogule 13 kuu jooksul pirast aruandes vaadeldud
kaheaastase ajavahemiku 16ppu.

() EUTL 72, 25.3.1993, Ik 33.
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Artikkel 18

Liikmesriigid votavad vastu meetmed, mis vdivad olla
vajalikud kidesoleva midruse rakendamiseks.

Artikkel 19

1. Liikmesriigid kehtestavad kdesoleva maaruse ja mairuse
(EMU) nr 3821/85 sitete rikkumiste eest sanktsioonid ja
votavad koik vajalikud meetmed nende rakendamise taga-
miseks. Nimetatud sanktsioonid peavad olema tdhusad,
proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad. Kéieso-
leva miiruse ja madruse (EMU) nr 3821/85 rikkumine ei voi
kaasa tuua mitut sanktsiooni vdi menetlust. Liikmesriigid
teavitavad komisjoni nimetatud meetmetest ja sanktsioone
reguleerivatest sdtetest artikli 29 teises Idigus nimetatud
kuupdevaks. Komisjon omakorda edastab teabe litkmesriiki-

dele.

2. Liikmesriik vdimaldab asjaomastel ametiasutustel maarata
sanktsioon veoettevdtjale ja/voi sdidukijuhile kdesoleva maa-
ruse rikkumise eest, mis tuvastati liikmesriigi territooriumil,
kui nimetatud rikkumise eest ei ole veel sanktsiooni médratud,
seda ka juhul, kui rikkumine pandi toime mone teise
litkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumil.

Erandina, kui tuvastatakse rikkumine:

— mida ei pandud toime asjaomase liikmesriigi territooriu-
mil ja

— mille pani toime veoettevotja, kelle asukoht on mones
teises litkmesriigis voi kolmandas riigis, voi juht, kelle
tookoht on mones teises lilkmesriigis voi kolmandas
riigis,

voivad litkmesriigid kuni 1. jaanuarini 2009 sanktsioonide
médramise asemel teavitada rikkumisest selle liitkmesriigi voi
kolmanda riigi padevat ametiasutust, kus asub vedaja asukoht
voi juhi tookoht.

3. Kui litkmesriik algatab teatud rikkumise suhtes menetluse
vOi midrab sanktsiooni, peab ta esitama juhile piisavad
kirjalikud tdendid.

4. Liikmesriigid tagavad proportsionaalsete sanktsioonide
siisteemi, mis voib holmata ka rahalisi sanktsioone, olemasolu
juhuks, kui vedaja voi temaga seotud kaubasaatjad, ekspedee-
rijad, reisikorraldajad, peatoovdtjad, alltoovotjad ja sdiduki-
juhtide vahendamise agentuurid rikuvad kiesolevat maarust
voi madrust (EMU) nr 3821/85.

Artikkel 20

1. Juht peab koiki likkmesriigi poolt sanktsioonide médra-
misel vOi menetluse algatamisel esitatud tdendeid sdilitama

seni, kuni kiesoleva miiruse sama rikkumine ei saa kaasa
tuua teise menetluse algatamist voi teise sanktsiooni madra-
mist vastavalt kiesolevale mairusele.

2. Juht peab ldikes 1 viidatud tdendid ndudmisel esitama.

3. Juht, kes to6tab mitme veoettevdtja juures vOi on mitme
veoettevotja kisutuses, edastab igale ettevotjale I peatiiki
tditmiseks piisava teabe.

Artikkel 21

Et kisitleda juhtumeid, mille suhtes liikmesriik on seisukohal,
et tegemist on kdesoleva médruse rikkumisega, mis voib
selgelt ohustada liikklusohutust, volitab see litkmesriik asjao-
mast pidevat asutust jitta asjaomane sdiduk seisma kuni
rikkumise pohjuse korvaldamiseni. Liikmesriigid vdivad
kohustada juhti kinni pidama 66pdevasest puhkeperioodist.
Lisaks sellele litkmesriigid vajaduse korral tithistavad voi
peatavad ettevitja tegevusloa voi piiravad selle kehtivust, kui
ettevotja asukoht on selles liikmesriigis, voi votavad dra
soidukijuhi juhiloa vdi peatavad voi piiravad selle kehtivust.
Komisjon, toimides artikli 24 6ikes 2 sitestatud korras, tootab
vilja suunised kédesoleva artikli iihtlustatud kohaldamiseks.

Artikkel 22

1. Liikmesriigid abistavad iiksteist kdesoleva médruse kohal-
damisel ja selle tditmise kontrollimisel.

2. Liikmesriikide pddevad asutused edastavad {iksteisele
regulaarselt kogu olemasoleva teabe:

a)  mitteresidentide poolt toime pandud II peatiiki sitete
rikkumiste ning nende eest kehtestatud sanktsioonide

kohta;

b) liikmesriigi poolt oma residentide suhtes kehtestatud
sanktsioonide kohta rikkumiste eest, mis on toime
pandud mdnes teises liikkmesriigis.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile regulaarselt olulise
teabe kdesoleva mairuse siseriikliku tdlgendamise ja kohalda-
mise kohta; komisjon teeb nimetatud teabe elektroonilisel
kujul kittesaadavaks teistele liikkmesriikidele.

4. Komisjon toetab liikmesriikide vahelist dialoogi kidesoleva
méiruse siseriikliku tolgendamise ja kohaldamise kohta libi
artikli 24 16ikes 1 viidatud komitee.

Artikkel 23

Uhendus alustab kolmandate riikidega ldbirddkimisi, mis
voivad osutuda vajalikuks kiesoleva mdiruse rakendamise
eesmargil.
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Artikkel 24

1. Komisjoni abistab mairuse (EMU) nr 3821/85 artikli 18
16ike 1 alusel loodud komitee.

2. Sellele Ioikele viitamisel kohaldatakse nouandemenetlust
vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklile 3, arvestades selle
otsuse artikleid 7 ja 8.

3. Komitee votab vastu oma tookorra.
Artikkel 25
1. Uhe liikmesriigi taotlusel vdi omal algatusel:

a)  kontrollib komisjon juhtumeid, mil kdesoleva mairuse
sitteid, eriti sdiduaegade, vaheaegade ja puhkeperioodide
osas, kohaldatakse ja joustatakse erinevalt;

b) selgitab komisjon ithise lihenemisviisi tagamiseks kieso-
leva méiruse sitteid.

2. Loikes 1 viidatud juhtudel vétab komisjon artikli 24
16ikes 2 nimetatud menetluse kohaselt vastu otsuse soovitatud
lahenemisviisi kohta. Komisjon edastab oma otsuse Euroopa
Parlamendile, ndukogule ja liikmesriikidele.

VI PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 26

Midrust (EMU) nr 3821/85 muudetakse kdesolevaga jirgmi-
selt.

1. Artikkel 2 asendatakse jargmise tekstiga:
“Artikkel 2

Kdesoleva mdiruse kohaldamisel kehtivad Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta mddruse
(EU) nr 561/2006 (teatavate autovedusid kasitlevate
sotsiaaldigusnormide iihtlustamise ning noukogu maa-
ruste (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 muutmise
kohta) (*) artiklis 4 esitatud mdisted.

(*) ELT L 102, 11.4.2006, 1k 1.
2. Artikli 3 1oikeid 1, 2 ja 3 muudetakse jargmiselt:

“l. Soidumeerik paigaldatakse ja seda kasutatakse
litkmesriigis registreeritud sdidukites, mida kasutatakse
reisijate voi kauba autoveol ja mis on registreeritud ithes
liikmesriigis, vélja arvatud maaruse nr 5612006 artiklis 3
osutatud sdidukid. Médruse nr 561/2006 artikli 16
16ikes 1 osutatud soidukid ning soidukid, mille suhtes oli
mairuse (EMU) nr 3820/85 kohaldamisel antud erand,

kuid mille suhtes erand mairuse (EU) nr 561/2006
kohaselt enam ei kehti, peavad nimetatud ndude tiitma
hiljemalt

31. detsembriks 2007.

2. Liikmesriigid voivad anda kdesoleva maaruse kohal-
damisel erandi méiruse (EU) nr 561/2006 artikli 13
1digetes 1 ja 3 osutatud soidukite suhtes.

3. Pirast komisjonilt loa saamist vdivad litkmesriigid
anda kdesoleva mairuse kohaldamisel erandi méiruse
(EU) nr 561/2006 artiklis 14 osutatud vedudel kasuta-
tavate sdidukite suhtes”.

Artikli 14 15ige 2 asendatakse jirgmisega:

“2. Ettevotja sdilitab salvestuslehed ja viljatritkid -
juhul, kui need artikli 15 15ike 1 kohaselt on olemas —
kronoloogilises jirjekorras ja loetaval kujul vihemalt
aasta pdrast nende kasutamist ja viljastab asjaomastele
juhtidele nende taotluse korral koopiad. Lisaks sellele
viljastab ettevdtja asjaomastele juhtidele nende néudmi-
sel juhikaartidelt allalaetud andmete koopiad ja koopiate
viljatriikid. Salvestuslehed, viljatriikid ja allalaetud and-
med esitatakse vOi antakse ile mis tahes volitatud
kontrolliametniku néudmisel.”

Artiklit 15 muudetakse jargmiselt.

— Loikesse 1 lisatakse jargmine punkt:

“Kui juhikaart on kahjustatud, to6tab hdiretega voi
ei ole juhi valduses, peab juht:

a) oma teekonna alguses trilkkima vilja andmed
tema poolt juhitud sdiduki kohta ja kandma
valjatriikile:

i) andmed, mis vdimaldavad juhi kindlaks-
tegemist (nimi, juhikaardi voi juhiloa
number), ning oma allkirja;

ii) loike 3 teise taande punktides b, c ja
d osutatud ajavahemikud;

b) oma teekonna 16pul vilja tritkkima andmed
sdidumeeriku poolt salvestatud ajavahemike
kohta, mirkima iiles sdidumeeriku poolt
mittesalvestatud ajavahemikud, mil ta vilja-
tritki koostamisest alates teostas teisi toid, oli
valmisolekuseisundis voi vottis puhkeaja, ning
kandma sellele dokumendile andmed, mis
voimaldavad juhi kindlakstegemist (nimi, juhi-
kaardi voi juhiloa number), samuti oma
allkirja.”
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Loike 2 teine punkt asendatakse jirgmisega:

“Kui juht ei viibi sbidukis ja ei saa seetdttu
soidukisse paigaldatud seadet kasutada, tuleb 15ike 3
teise taande punktides b, ¢ ja d osutatud ajavahe-
mikud,

a) kui sdiduk on varustatud sdidumeerikuga
vastavalt I lisale, kanda salvestuslehele kisitsi,
automaatse registreerimise voi muude vahen-
dite abil loetavalt ja salvestuslehte méddrimata,
voi

b) kui sdiduk on varustatud sdidumeerikuga
vastavalt IB lisale, kanda juhikaardile soidu-
meeriku manuaalse sisestusseadme abil.

Kui IB lisa kohaselt sdidumeerikuga varustatud
soidukis viibib mitu juhti, siis tagab iga juht, et
tema juhikaart asetatakse sdidumeeriku digesse
avasse.”

Loike 3 punktid b ja ¢ asendatakse jirgmistega:

“b) muud t66d —mis tahes tegevus peale soiduki
juhtimise Euroopa Parlamendi ja noukogu
11. mirtsi 2002. aasta direktiivi 2002/15/EU
(autovedude alase liikuva tegevusega héivatud
isikute tooaja korralduse kohta) (*) artikli 3
punkti a tihenduses, samuti mis tahes t66
sama v0i mone teise todandja jaoks kas
transpordisektoris voi viljaspool seda ning

need tuleb registreerida mirgi 6@ all.

¢) valmisolekuaeg — direktiivi 2002/15/EU artikli 3
punkti b tdhenduses tuleb registreerida margi

Z all.

() EUTL 80, 23.3.2002, Ik 35.”
Loige 4 tunnistatakse kehtetuks.
Ldige 7 asendatakse jargmisega:

“7. @) Kuijuht juhib séidukit, mis on varustatud
soidumeerikuga I lisa kohaselt, peab ta suutma
kontrolliametnikule selle ndudmisel igal ajal esitada:

i)  jooksva nidala salvestuslehed ja juhi poolt
eelnenud 15 pieval kasutatud salvestuslehed;

ii) juhikaardi selle olemasolul ja

i) koik jooksva nidala ja eelnenud 15 pieva
jooksul koostatud Kkasikirjalised kanded ja
valjatritkid, mis on ette ndhtud kéesoleva
méiruse ja mairusega (EU) nr 561/2006.

Pirast 1. jaanuari 2008 holmavad alapunktides i ja
iii osutatud ajavahemikud siiski jooksvat pdeva ja
eelnenud 28 pieva.

b) Kui juht juhib sdidukit, mis on varustatud
sdidumeerikuga IB lisa kohaselt, peab ta suutma
kontrolliametnikule selle ndudmisel igal ajal esitada:

i)  juhikaardi selle olemasolul;

ii) koik jooksva nidala ja eelnenud 15 pieva
jooksul koostatud kasikirjalised kanded ja
vdljatriikid, mis on ette nihtud kéesoleva
maédruse ja madrusega (EU) nr 561/2006, ja

i)  salvestuslehed punktis 1 osutatud ajavahemiku
kohta, kui ta on selle ajavahemiku jooksul
juhtinud séidukit, mis on varustatud sdidu-
meerikuga vastavalt I lisale.

Pirast 1. jaanuari 2008 holmab alapunktis ii
osutatud ajavahemik siiski jooksvat pdeva ja
eelnenud 28 pdeva.

¢) Volitatud kontrolliametnik vdib midruse (EU)
nr 561/2006 tditmist kontrollida, analiiiisides
salvestuslehti, kuvades ekraanile voi tritkkkides vilja
sdidumeerikus voi juhikaardil salvestatud andmeid
voi muul moel iga teist tdendussuutlikku doku-
menti, mis tdendab mittevastavust mdne sittega,
nditeks artikli 16 Idigete 2 ja 3 sitetega.”

Artikkel 27

Méirust (EU) nr 2135/98 muudetakse jargmiselt.

Artikli 2 I6ike 1 punkt a asendatakse jirgmisega:

“l. a) Kahekiimnendal pdeval pirast Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu 15 mddruse 2006 (EU) nr 561/2006
avaldamist (teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldi-
gusnormide iihtlustamise ja noukogu mdiruste (EMU)
nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 muutmise kohta) (¥) tuleb
esmakordselt kasutuselevdetavatele sdidukitele paigal-
dada sdidumeerik vastavalt madruse (EMU) nr 3821/85
IB lisa nduetele.

() ELT L 102, 11.4.2006, lk 1.
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2. Artikli 2 1dige 2 asendatakse jargmisega: Méiruse (EMU) nr 3820/85 artikli 5 Ioikeid 1, 2 ja 4
kohaldatakse kuni direktiivi 2003/59/EU artikli 15 1dikes 1
“2.  Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, nimetatud tihtpievadeni.

et nad on suutelised juhikaarte vilja andma hiljemalt
kahekiimnendal péeval parast médruse (EU) nr 561/2006
avaldamist.” Artikkel 29

Artikkel 28
) Kiesolev mdidrus joustub 11. aprillil 2007, vilja arvatud
Miadrus (EMU) nr 3820/85 tunnistatakse kehtetuks ja artikli 10 1oige 5, artikli 26 16iked 3 ja 4 ning artikkel 27, mis
asendatakse kdesoleva médrusega. joustuvad 1. mail 2006.

Kéesolev médrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Strasbourg, 15. marts 2006

Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president eesistuja
J. BORRELL FONTELLES H. WINKLER



