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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2005/33/EF

af 6. juli 2005

om andring af direktiv 1999/32/EF for sd vidt angdr svovlindholdet i skibsbrandstoffer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, serlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (3),

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

—
>
=

Feellesskabets miljgpolitik, som opstillet i handlingspro-
grammerne pa miljgomrddet, navnlig i sjette EF-miljo-
handlingsprogram, som blev vedtaget ved Europa-
Parlamentets og Radets afgarelse nr. 1600/2002/EF (%)
pd grundlag af principperne i traktatens artikel 174, skal
sikre luftkvalitet pd et niveau, der ikke medferer en
uacceptabel belastning af og risiko for menneskers
sundhed og miljoet.

EUT C 45 E af 25.2.2003, s. 277.

EUT C 208 af 3.9.2003, s. 27.

Europa-Parlamentets udtalelse af 4. juni 2003 (EUT C 68 E af
18.3.2004, s. 311), Rédets feelles holdning af 9. december 2004
(EUT C 63 E af 15.3.2005, s. 26) og Europa-Parlamentets
holdning af 13.4 april 2005 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
Rédets afgorelse af 23. maj 2005.

EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.

Rédets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om
begrensning af svovlindholdet i visse flydende brand-
stoffer (°) fastsatter det maksimale svovlindhold i fuel-
olie, gasolie og marinegasolie, der anvendes i
Fallesskabet.

I henhold til direktiv 1999/32/EF skal Kommissionen
overveje, hvilke foranstaltninger der kan traffes for at
nedsztte det bidrag til forsuring, der skyldes forbreending
af andre skibsbrendstoffer end marinegasolier, og om
fornedent fremseatte forslag herom.

Emissioner fra skibsfart, som skyldes brug af skibs-
brandstoffer med et hejt svovlindhold, bidrager til
forurening af luften med svovldioxid og partikler. Dette
er skadeligt for menneskers sundhed og skader ogsd
miljeet, offentlig og privat ejendom samt kulturarven og
bidrager til forsuringen.

Mennesker og natur i kyst- og havneomréder er sarlig
hdrdt ramt af forurening fra skibe, der bruger starkt
svovlholdige brandstoffer. Derfor er sarlige foranstalt-
ninger pa dette omrdde nedvendige.

Foranstaltningerne i dette direktiv supplerer medlems-
staternes nationale foranstaltninger for at overholde
emissionslofterne for luftforurenende stoffer som fastsat
i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/81/EF ().

En reduktion af svovlindholdet i skibsbreendstoffer
indebarer en raekke fordele med hensyn til drift og
vedligeholdelse og ger det lettere at anvende visse
teknologier til emissionsreduktion, sdsom selektiv kata-

lytisk reduktion, effektivt.

EFT L 121 af 11.5.1999, s. 13. Andret ved Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af
31.10.2003, s. 1).

EFT L 309 af 27.11.2001, s. 22. Andret ved tiltraedelsesakten af
2003
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(12)

(13)

[ henhold til traktaten skal der tages hensyn til de sarlige
karakteristika, der gor sig geldende i regionerne i
Feellesskabets yderste periferi, dvs. de franske oversgiske
departementer samt Azorerne, Madeira og De Kanariske
Qer.

11997 blev der pé en diplomatisk konference vedtaget en
protokol om e@ndring af den internationale konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe fra 1973, som
andret ved protokollen hertil fra 1978 (i det felgende
benavnt »Marpol-konventionenc). Protokollen tilfajer et
nyt bilag VI til Marpol-konventionen med regler
vedrerende luftforurening fra skibe. Protokollen fra
1997, og dermed bilag VI til Marpol-konventionen,
treeder i kraft den 19. maj 2005.

I bilag VI til Marpol-konventionen hedder det, at visse
omrdder skal udpeges som serlige omrdder med henblik
pa begransning af emissionen af svovloxid (i det folgende
benavnt »SOx-kontrolomrader<). @stersgen er allerede
udpeget som et siddant omrdde. Droftelser i Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) har fert til
enighed om princippet i at udpege Nordseen, herunder
Den Engelske Kanal, som et SOx-kontrolomrade efter
bilag VI's ikrafttraden.

Pa grund af skibsfartens globale karakter ber der gores en
aktiv indsats for at finde internationale l@sninger.
Kommissionen og medlemsstaterne bor bestrabe sig pa
inden for rammerne af IMO at sikre en reduktion pé
verdensplan af det maksimalt tilladte svovlindhold i
skibsbreendstoffer og i den forbindelse ogsd undersoge,
om yderligere farvande ber udpeges som SOx-kontrol-
omrader i overensstemmelse med Marpol-konventionens
bilag VL

For at opfylde maélene med dette direktiv er det
nedvendigt at hindhave forpligtelserne med hensyn til
svovlindholdet i skibsbraendstoffer. Det er nedvendigt at
indfore effektiv provetagning og afskraekkende bader i
hele Fellesskabet for at sikre en trovardig gennemforelse
af dette direktiv. Medlemsstaterne ber traette hdndhavel-
sesforanstaltninger over for fartgjer, der forer deres flag,
og over for fartgjer uanset flag, nir de befinder sig i den
pagaldende medlemsstats havne. Medlemsstaterne bar
ogsd arbejde tet sammen om at treeffe yderligere
handhavelsesforanstaltninger over for andre fartejer i
overensstemmelse med international havret.

For at sefartssektoren kan f3 tilstrekkelig tid til at
foretage de tekniske tilpasninger til et maksimalt

(15)

vaegtindhold af svovl pd 0,1 % i skibsbrendstoffer, der
anvendes af fartejer til sejlads pd indre vandveje og af
skibe, som ligger ved kaj i faellesskabshavne, ber dette
krav galde fra den 1. januar 2010. Denne frist vil
muligvis indebzre tekniske problemer for Grakenland,
og der bar derfor indferes en midlertidig undtagelse for
visse nermere bestemte fartajer, der udferer sejlads inden
for graesk territorium.

Dette direktiv ber betragtes som det forste skridt i en
labende proces til reduktion af skibes svovlemissioner, og
det ber dbne mulighed for yderligere emissionsredukti-
oner ved hjelp af lavere gransevaerdier for svovlindhold
og reduktionsteknologier samt for udvikling af eko-
nomiske instrumenter som et incitament til at opnd
vasentlige reduktioner.

Det er af afgerende betydning at styrke medlemsstaternes
holdning i forhandlingerne i IMO for iser under
revisionen af bilag VI til Marpol-konventionen at fremme
overvejelserne om mere ambitigse foranstaltninger med
henblik pd en nedsattelse af gransevardierne for
svovlindholdet i fuelolie til skibe samt anvendelsen af
tilsvarende alternative foranstaltninger til emissionsre-
duktion.

IMO-forsamlingens resolution A.926(22) opfordrer rege-
ringerne, navnlig i regioner, hvor der er udpeget SOx-
kontrolomrader, til at sikre, at der inden for deres
jurisdiktion er adgang til skibsbreendstoffer med lavt
svovlindhold og til at opfordre olie- og skibsfartsindu-
strien til at lette adgangen til og brugen af skibsbrend-
stoffer med lavt svovlindhold. Medlemsstaterne ber
treeffe de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at
lokale leverandgrer stiller forskriftsmaessige skibsbreend-
stoffer til rddighed i mangder, der kan dakke efter-
sporgslen.

IMO har vedtaget retningslinjer for prevetagning af
skibsbrandstof til pavisning af overensstemmelse med
bilag VI til Marpol-konventionen og skal udarbejde
retningslinjer for rensningssystemer for udstedningsgas
og andre teknologiske metoder til begransning af SOx-
emissionerne i SOx-kontrolomraderne.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/80/EF af
23. oktober 2001 om begraensning af visse luftforur-
enende emissioner fra store fyringsanleg (!) indebar en
omarbejdning af Radets direktiv 88/609/EQF (%). Direktiv
1999/32/EF ber revideres i overensstemmelse hermed
som fastsat i dets artikel 3, stk. 4.

EFT L 309 af 27.11.2001, s. 1. Andret ved tiltreedelsesakten af
2003.

EFT L 336 af 7.12.1988, s. 1.
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Det eksisterende Udvalg for Sikkerhed til Ses og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe nedsat ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning  (EF)
nr. 2099/2002 (*) ber bistd Kommissionen i forbindelse
med godkendelse af teknologier til emissionsreduktion.

Teknologier til emissionsreduktion kan, forudsat at de
ikke indvirker negativt pd okosystemerne, og forudsat at
de udvikles i henhold til relevante godkendelses- og
kontrolordninger, fore til mindst den samme eller endog
en storre reduktion af emissioner end anvendelsen af
breendstoffer med lavt svovlindhold. Det er af afggrende
betydning, at der findes de rette betingelser for at fremme
udviklingen af nye reduktionsteknologier.

Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed ber i
fornedent omfang bistd Kommissionen og medlemssta-
terne med at overvige gennemforelsen af dette direktiv.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse
af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennem-
forelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen ().

Direktiv 1999/32[EF ber @ndres i overensstemmelse
hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 1999/32/EF @ndres saledes:

Artikel 1, stk. 2, affattes sdledes:

»2.  Reduktion af emissionen af svovldioxid fra forbreen-
ding af visse mineraloliebaserede flydende brandstoffer
skal opnds ved fastsattelse af granser for svovlindholdet i
sddanne brandstoffer som betingelse for, at de kan
anvendes inden for medlemsstaternes omrade, territo-
rialfarvande, eksklusive okonomiske zoner og forure-
ningskontrolzoner.

EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Andret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 415/2004 (EUT L 68 af 6.3.2004, s. 10).

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

Granserne for svovlindholdet i visse mineraloliebaserede
flydende brandstoffer som fastsat i dette direktiv geelder
imidlertid ikke for:

a)  brendstoffer, der er bestemt til forskning og
testning

b)  brandstoffer, der er bestemt til forarbejdning inden
endelig forbraending

¢)  brendstoffer, der skal forarbejdes i raffinaderiindu-
strien

d) brandstoffer, der anvendes og markedsfores i
omraderne i Fellesskabets yderste periferi under
forudsatning af, at den pdgaldende medlemsstat i
disse omrader kan sikre:

— at luftkvalitetsnormerne overholdes

— at der ikke anvendes sver fuelolie, hvis
svovlindhold overstiger 3 vagtprocent

e)  brendstoffer, der anvendes af krigsskibe og andre
fartajer i militeer tjeneste. Den enkelte medlemsstat
bestraber sig imidlertid pd ved hjalp af passende
foranstaltninger, der ikke hindrer driften eller
manevredygtigheden af sddanne skibe, at sikre, at
skibene handler pd en made, der er i overens-
stemmelse med dette direktiv, for sd vidt det er
rimeligt og praktisk muligt

f)  enhver brendstofanvendelse pd et fartej, der er
nedvendig med det specifikke formal at sikre et
skibs sikkerhed eller for at redde menneskeliv pa
havet

g) enhver brendstofanvendelse pa et skib som felge af
skade pa skibet eller dets udstyr under forudsatning
af, at der efter skadens indtraeden er blevet truffet
alle rimelige forholdsregler med henblik pd at
forebygge eller minimere overskridende emissioner,
og at der omgdende er truffet forholdsregler for at
reparere skaden. Dette geelder ikke, hvis rederiet
eller foreren har voldt skade forsatligt eller
skadeslast

h)  brendstoffer, der anvendes om bord pé fartgjer,
som anvender godkendte teknologier til emissions-
reduktion i overensstemmelse med artikel 4c.«.
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2)  Artikel 2 @ndres siledes: 3d) »Marpol-konventionens bilag VI« det bilag med

a)

Nr. 1), forste led, affattes sdledes:

»—

ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof,
med undtagelse af skibsbraendstoffer, som
henherer under KN-kode 2710 19 51 til
2710 19 69, eller«

Nr. 2), forste afsnit, affattes séledes:

»gaso lie«:

ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof,
med undtagelse af skibsbraendstoffer, som
henheorer under KN-kode 2710 19 25, 2710
19 29, 2710 19 45 eller 2710 19 49, eller

ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof,
med undtagelse af skibsbrandstoffer, hvoraf
mindre end 65 volumenprocent (inklusive tab)
destillerer ved 250 °C, og hvoraf mindst 85
volumenprocent (inklusive tab) destillerer ved
350 °C efter ASTM D86-metoden.«

Nr. 3) affattes saledes:

»3)

»skibsbreendstof«: ethvert mineraloliebaseret
flydende brendstof, der er bestemt til eller
anvendes om bord pd fartejer, herunder
brandstoffer som defineret i ISO 8217«

Folgende numre indsattes:

»3a) »marin dieselolie«: ethvert skibsbrendstof, som

3b)

3¢)

har en viskositet eller densitet, der ligger inden
for de graenser for viskositet eller densitet, der
er defineret for DMB- og DMC-kvaliteter i tabel
[1ISO 8217

»marin gasolie«: ethvert skibsbrandstof, som
har en viskositet eller densitet, der ligger inden
for de granser for viskositet eller densitet, som
er defineret for DMX- og DMA-kvaliteter i
tabel 1 ISO 8217

»Marpol-konventionen«: den internationale kon-
vention om forebyggelse af forurening fra
skibe, 1973, som @ndret ved protokollen hertil
fra 1978

3e)

31)

39)

3h)

regler for forebyggelse af luftforurening fra
skibe, som protokollen af 1997 fojer til
Marpol-konventionen

»SOx-kontrolomrdder«: havomrader som defi-
neret af Den Internationale Sefartsorganisation
(IMO) i henhold til Marpol-konventionens
bilag VI

»passagerskibe«: skibe, som befordrer mere end
12 passagerer, idet der ved »passager« forstés
enhver person, bortset fra:

i)  skibsfereren og besatningsmedlemmerne
eller andre personer, der er forhyret eller
beskaftiget 1 en hvilken som helst egen-
skab om bord pé et skib, og

ii) bern under et ar

srutefarte: en rackke skibsoverfarter, der besejler
afstanden mellem de samme to eller flere
havne, eller en rakke rejser fra og til den
samme havn, uden at der lagges til andre
steder, enten:

i) i henhold til en offentliggjort fartplan,
eller

ii) med sa regelmeassige eller hyppige over-
farter, at det svarer til en fartplan

»krigsskib«: et skib, som tilherer en stats
vabnede styrker, som er forsynet med de ydre
kendetegn for sddanne skibe af dens nationa-
litet, som er under kommando af en af statens
regering beherigt udnavnt officer, hvis navn
fremgdr af den officielle fortegnelse over
fladens officerer eller et tilsvarende dokument,
og som har en besatning, der er underkastet
almindelig militer disciplin
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e)

3i)

3))

3k)

31)

3m

=

»skibe ved kajc: skibe, som er sikkert fortejet
eller ankret op i en fallesskabshavn i for-
bindelse med lastning, losning og ophold
(hotelling), inklusive det tidsrum, hvor de ikke
foretager ladningsvirksomhed

sfartej til sejlads pd indre vandvejec: fartej, der
navnlig er bestemt til anvendelse pd indre
vandveje, som defineret i Radets direktiv 82/
714[EQF af 4. oktober 1982 om indferelse af
tekniske forskrifter for fartgjer pd indre vand-
veje (*), herunder alle fartgjer, som er forsynet
med

i) et fellesskabscertifikat for fartgjer til
sejlads pd indre vandveje, som defineret
i direktiv 82/714/EQF

ii) et certifikat udstedt i henhold til artikel 22
i den reviderede konvention om sejlads pa
Rhinen

»markedsforing«: forsyning eller tilrddighedsstil-
lelse for tredjemand, mod eller uden betaling,
hvor som helst inden for medlemsstaternes
jurisdiktion, af skibsbreendstoffer til forbren-
ding om bord. Det omfatter ikke forsyning
eller tilrddighedsstillelse af disse skibsbrand-
stoffer til eksport i skibes fragttanke

vomrdderne i den yderste periferic de franske
overspiske departementer, Azorerne, Madeira
og De Kanariske @er, jf. traktatens artikel 299

sreduktionsteknologic: et system til rensning af
udstedningsgas eller enhver anden teknologisk
fremgangsmade, der kan kontrolleres og
handhzves

EFT L 301 af 28.10.1982, s. 1. Senest andret
ved tiltraedelsesakten af 2003 .«

Nr. 6) udgér.

3)

Artikel 3 affattes siledes:

»Artikel 3

Maksimalt svovlindhold i fuelolie

1. Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at fuelolie ikke anvendes pd deres
omrdde fra den 1. januar 2003, hvis svovlindholdet
overstiger 1 veegtprocent.

2. )

Med forbehold af tilstrackkelig overvigning af

emissionerne fra de kompetente myndigheders side
gaelder dette krav ikke for fuelolier, der anvendes:

a)

i fyringsanleg, der er omfattet af Europa-
Parlamentets og Réidets direktiv 2001/80/EF af
23. oktober 2001 om begrensning af visse
luftforurenende emissioner fra store fyrings-
anleg (*), og som betragtes som nye anleg
efter definitionen i naevnte direktivs artikel 2,
nr. 9), og som opfylder de SO, emissions-
grenser for sddanne anlaeg, der er fastsat i
navnte direktivs bilag IV, og som anvendes i
henhold til samme direktivs artikel 4

i fyringsanlaeg, der er omfattet af direktiv
2001/80/EF, og som betragtes som bestdende
anleg efter definitionen i neaevnte direktivs
artikel 2, nr. 10), ndr SO ,-emissionerne fra de
pageldende anleg er 1700 mg/Nm® eller
derunder med et iltindhold i reggassen pd 3 %
vol. pa ter basis, og ndr SO, emissionerne fra
fyringsanleeg omfattet af samme direktivs
artikel 4, stk. 3, litra a), fra den 1. januar
2008 er lig med eller under emissionsniveauet
ved overholdelse af emissionsgransevardierne
for nye anleg i del A i bilag IV til neaevnte
direktiv, og i givet fald ved anvendelse af dets
artikel 5, 7 og 8

i andre fyringsanleg, som ikke er omfattet af
litra a) eller b), ndr SO, emissionerne fra de
pageldende anleg er hejst 1700 mg/Nm3
med et iltindhold i reggassen pd 3 % vol. pd
tor basis
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d) til forbrending i raffinaderier, hvor de gen-
nemsnitlige manedlige SO, emissioner for alle
raffinaderiets anleg, uanset brandstoftype
eller brandstofkombinationer, ligger inden
for en graense, der skal fastsettes af medlems-
staterne, og som ikke md vare over 1 700 mg/
Nm3. Dette galder ikke for fyringsanleg, der
er omfattet af litra a), eller, fra den 1. januar
2008, for fyringsanleg, der er omfattet af
litra b).

ii) Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at fyringsanleg, som anvender
fuelolie med en svovlkoncentration over den i stk. 1
fastsatte, ikke kan drives, medmindre en kompetent
myndighed udsteder en tilladelse hertil, hvori
emissionsgrenserne er fastsat.

3. Bestemmelserne i stk. 2 gennemgas og revideres om
nedvendigt i lyset af en eventuel fremtidig @ndring af
direktiv 2001 /80/EF.«

(* EFT L 309 af 2711.2001, s. 1. Andret ved
tiltreedelsesakten af 2003.

Artikel 4 @ndres séledes:

a)  Med virkning fra den 1. januar 2010:

i) udgir ordene »herunder marinegasolier« i
stk. 1

ii) udgar stk. 2.

b) Med virkning fra 11. august 2005 udgdr stk. 3 og 4.

Folgende artikler indsettes:
»Artikel 4a

Maksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer, der
anvendes i SOx-kontrolomrader og af passagerskibe,
som sejler i rutefart til eller fra havne i Faellesskabet

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at skibsbrandstoffer ikke anvendes i de
omrader af deres territorialfarvande, eksklusive

gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner, der
omfattes af SOx-kontrolomrader, hvis svovlindholdet i
de pagaldende braendstoffer overstiger 1,5 vegtprocent.
Dette geelder alle fartgjer uanset flag, herunder fartejer,
hvis rejse er pabegyndt uden for Feellesskabet.

2. Stk. 1 finder anvendelse fra folgende datoer:

a) for Ostersg-omradet, jf. regel nr. 14, stk. 3, litra a), i
Marpol-konventionens bilag VI: 11. august 2006

b) for Nordseen:

— 12 maéneder efter ikrafttreedelsen af en IMO-
udpegelse i overensstemmelse med galdende
procedurer, eller

— 11. august 2007

idet den tidligste af disse datoer lagges til grund.

¢) for samtlige andre farvande, herunder havne, som
IMO efterfolgende udpeger som SOx-kontrolom-
rader i henhold til regel 14, stk. 3, litra b), i Marpol-
konventionens bilag VI: 12 mdaneder efter ikraft-
treedelsen af den pagaldende udpegelse.

3. Medlemsstaterne er ansvarlige for at hdndheeve
stk. 1, i det mindste over for

— fartgjer, der forer deres flag, og

— for sa vidt angdr medlemsstater, der granser op til
SOx-kontrolomrader, fartejer uanset flag, nir de
befinder sig i den pagaldende medlemsstats havne.

Medlemsstaterne kan ogsd traffe yderligere hindhzvel-
sesforanstaltninger over for andre fartgjer i overens-
stemmelse med international havret.

4. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at passagerskibe, som sejler i rutefart til
eller fra havne i Fallesskabet, fra datoen i stk. 2, litra a),
ikke anvender skibsbrendstoffer i deres territorialfar-
vande, eksklusive ekonomiske zoner og forurenings-
kontrolzoner, hvis svovlindholdet i de pagaldende
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brendstoffer overstiger 1,5 veagtprocent. Medlemssta-
terne er ansvarlige for at hindhave dette krav i det
mindste over for fartejer, der forer deres flag, og fartejer
uanset flag, ndr de befinder sig i den pagaldende
medlemsstats havne.

5. Fra datoen i stk. 2, litra a), kreever medlemsstaterne
korrekt logbogsfering, herunder over brendstofskift,
som betingelse for, at skibe kan anlgbe Fellesskabets
havne.

6. Fra datoen i stk. 2, litra a), og i overensstemmelse
med regel 18 i Marpol-konventionens bilag VI skal
medlemsstaterne

— fore en fortegnelse over lokale leverandgrer af
skibsbrandstoffer

— sikre, at svovlindholdet i alle skibsbrandstoffer, der
selges pd deres omrade, er dokumenteret af leve-
randeren pd en bunkerleveringsattest, der ledsages
af en forseglet preve og er underskrevet af
reprasentanter for det modtagende skib

— treffe de nedvendige foranstaltninger over for
leverandorer af skibsbrandstoffer, hvis det konsta-
teres, at de har leveret brendstof, hvis sammen-
setning ikke svarer til det pd leveringsattesten
anforte

—  sikre, at der tages de nedvendige skridt til at bringe
enhver form for ikke-forskriftsmessigt skibsbrand-
stof i overensstemmelse med de galdende bestem-
melser.

7. Fra datoen i stk. 2, litra a), sikrer medlemsstaterne, at
der ikke markedsfores marine dieselolier pd deres
omrade, hvis svovlindholdet i de pagaldende dieselolier
overstiger 1,5 vagtprocent.

8. Kommissionen underretter medlemsstaterne om
anvendelsesdatoerne i stk. 2, litra b), og offentligger
disse i Den Europiske Unions Tidende.

Artikel 4b

Maksimalt svovlindhold i skibsbrandstoffer, der
anvendes af fartgjer til sejlads pa indre vandveje og
af skibe, som ligger ved kaj i feellesskabshavne

1. Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstalt-
ninger til fra den 1. januar 2010 at sikre, at folgende
fartajer ikke anvender skibsbrendstoffer med et svovl-
indhold, der overstiger 0,1 vagtprocent:

a) fartejer til sejlads pd indre vandveje og

b) skibe ved kaj i faellesskabshavne, idet besatningen
dog gives tilstraekkelig tid til at foretage alle
nedvendige brandstofskift snarest muligt efter
ankomsten til kaj og senest muligt inden afrejsen.

Medlemsstaterne krever, at tidspunktet for alle
brendstofskift anferes i skibenes logbager.

2. Stk. 1 galder ikke:

a)  ndr skibe ifelge offentliggjorte fartplaner skal ligge
ved kaj i under to timer

b) for fartejer til sejlads pd indre vandveje, der er i
besiddelse af en attest, som godtger overensstem-
melse med den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pd sgen af 1974, som
andret, sd leenge disse fartojer er pd sgen

¢) indtil den 1. januar 2012 for de fartejer, der er
opfert i bilaget, og som udelukkende udforer sejlads
inden for graesk territorium

d) for skibe, der standser alle motorer og anvender
strom fra land, mens de ligger ved kaj i havne.

3. Fra den 1. januar 2010 sikrer medlemsstaterne, at
marine gasolier ikke markedsfores pa deres omrade, hvis
svovlindholdet i de pédgeldende marine gasolier over-
stiger 0,1 vagtprocent.
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Artikel 4c

Forseg med og anvendelse af nye teknologier til
emissionsreduktion

1. Medlemsstaterne kan i samarbejde med andre
medlemsstater, ndr dette er hensigtsmeessigt, godkende
forseg med teknologier til emissionsreduktion pé skibe,
der sejler under medlemsstaternes flag, eller i farvande
inden for deres jurisdiktion. Under disse forseg er
anvendelse af skibsbrandstoffer, der opfylder kravene i
artikel 4a og 4b, ikke pakravet, forudsat at

— Kommissionen og samtlige bergrte havnestater far
skriftlig meddelelse herom senest seks maneder
inden forsggene pabegyndes

— tilladelserne til forseg hejst daekker 18 méneder

— alle medvirkende skibe installerer manipulations-
sikret udstyr til kontinuerlig overvigning af regga-
semissionerne og anvender dette udstyr i hele
forsegsperioden

—  alle medvirkende skibe opnar emissionsreduktioner,
der mindst svarer til dem, der ville vaere opnéet ved
hjelp af de gransevardier for brandstoffernes
svovlindhold, der er fastlagt i dette direktiv

— der i hele forsegsperioden forefindes passende
systemer til handtering af affald fra teknologierne
til emissionsreduktion

— der i hele forsagsperioden foretages en vurdering af
virkningerne pd havmiljget, navnlig pd ekosystemer
i beskyttede trafikhavne, anlgbssteder og flodmun-
dinger, og at

— Kommissionen fér forelagt de fuldstendige forsags-
resultater, og at de gores tilgaengelige for offentlig-
heden, senest seks maneder efter forsegenes
afslutning.

2. Teknologier til emissionsreduktion for skibe, der
sejler under en medlemsstats flag, godkendes efter
proceduren i artikel 3, stk. 2, i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november
2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sas og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS) (*) under
hensyn til

— de retningslinjer, der skal udarbejdes af IMO

— resultaterne af forseg, der gennemfores i medfer af
stk. 1

— virkningerne pd miljget, herunder de emissions-
reduktioner, der kan opnds, og virkningerne pa
okosystemet i beskyttede trafikhavne, anlebssteder
og flodmundinger

— gennemforligheden af overvigning og kontrol.

3. Der fastsattes kriterier for anvendelsen af teknolo-
gier til emissionsreduktion for skibe uanset flag i
beskyttede trafikhavne, anlebssteder og flodmundinger
i Fellesskabet efter proceduren i artikel 9, stk. 2.
Kriterierne meddeles IMO af Kommissionen.

4. Som et alternativ til anvendelsen af skibsbrandstof
med lavt svovlindhold, som opfylder kravene i artikel 4a
og 4b, kan medlemsstaterne tillade, at skibe anvender en
godkendt teknologi til emissionsreduktion, forudsat at
disse skibe

— til stadighed opndr emissionsreduktioner, der
mindst svarer til dem, der ville vare opndet ved
hjeelp af de graensevardier for brandstoffers svovl-
indhold, der er fastlagt i dette direktiv,

— er forsynet med udstyr til kontinuerlig overvagning
af emissionerne, og

— efter kriterier, som havnestaternes myndigheder har
meddelt IMO, foreleegger fuld dokumentation for, at
affaldsstromme, der udledes i beskyttede trafik-
havne, anlgbssteder og flodmundinger, ikke har
indvirkning pa gkosystemerne.«

1. Andret ved
415/2004

(*) EFT L 324 af 29.11.2002, s.
Kommissionens forordning (EF) nr.
(EUT L 68 af 6.3.2004, s. 10).

Artikel 6 @ndres sdledes:

a) Folgende stykke indsettes:

»la. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foran-
staltninger til at kontrollere, at svovlindholdet i
skibsbrendstoffer opfylder de relevante bestemmel-
ser i artikel 4a og 4b.
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Folgende provetagnings-, analyse- og inspektions-
metoder anvendes efter behov:

— provetagning af skibsbrandstoffer til forbran-
ding om bord, nar dette er under levering til
skibe, efter IMO-retningslinjerne og analyse af
brendstoffets svovlindhold

— provetagning og analyse af svovlindholdet i
skibsbrandstoffer til forbrending om bord,
der er indeholdt i braeendstoftanke, hvor det er
muligt, og i forseglede brandstofprever om
bord pé skibe

— inspektion af skibenes logbager og bunker-
leveringsattester.

Provetagning pdbegyndes pd den dato, hvor den
pagaldende grenseverdi for maksimalt svovlind-
hold i det pageldende brandstof traeder i kraft.
Provetagning foretages med en sddan hyppighed, i
sadanne mangder og pd en sddan made, at de
udtagne prover er reprasentative for det undersegte
breendstof og for det brendstof, der anvendes af
skibe, der befinder sig inden for relevante havom-
rader, havne og indre vandveje.

Medlemsstaterne treeffer desuden rimelige foran-
staltninger til om nedvendigt at overvage svovlind-
holdet i skibsbraendstoffer, der ikke er omfattet af
artikel 4a og 4b.c

b)  Stk. 2, litra a), affattes saledes:

»a) 1SO-metode 8754 (1992) og PrEN ISO 14596
for fuelolie og skibsbrandstoffer.«

Artikel 7 affattes siledes:

»Artike l 7

Rapportering og gennemgang

1. P4 grundlag af resultaterne af det provetagnings-,
analyse- og inspektionsarbejde, der udferes i overens-
stemmelse med artikel 6, foreleegger medlemsstaterne
senest den 30. juni hvert &r Kommissionen en kortfattet
rapport om svovlindholdet i de flydende braendstoffer,
der er omfattet af dette direktiv, og som er anvendt pa
deres omréde i det foregdende kalenderér. Rapporten skal
indeholde en fortegnelse over det samlede antal

undersegte prover pr. braendstoftype med angivelse af
den anvendte maengde af de pagaldende brendstoftyper
og det beregnede gennemsnitlige svovlindhold. Med-
lemsstaterne rapporterer ogsd antallet af inspektioner, der
er foretaget om bord pa skibe, og ferer en fortegnelse
over det gennemsnitlige svovlindhold i skibsbrendstoffer,
der er anvendt pd deres omride, og som ikke den
11. august 2005 er omfattet af dette direktiv.

N

Pa grundlag af bla.:

a)  drlige rapporter, der forelaegges i medfer af stk. 1

b) iagttagne tendenser med hensyn til luftkvalitet,
forsuring, omkostninger til braendstoffer og modal-
skift

) fremskridt i reduktionen af skibes SO,-emissioner
ved hjelp af IMO-mekanismer som felge af Falles-
skabets initiativer pd dette omrade

d) en ny omkostningseffektivitetsanalyse, herunder
direkte og indirekte miljgfordele, af foranstaltnin-
gerne i artikel 4a, stk. 4, og af eventuelle yderligere
emissionsreducerende foranstaltninger

e) gennemforelsen af artikel 4c

foreleegger Kommissionen senest i 2008 en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet.

Kommissionen kan sammen med rapporten forelegge
forslag til @ndring af dette direktiv, herunder navnlig
vedrerende

— en anden etape af greensevaerdier for svovl for de
forskellige brandstotkategorier samt,

— baseret péd arbejdet i IMO, vedrerende de havom-
rader, hvor der skal anvendes skibsbrendstoffer
med lavt svovlindhold.

Kommissionen skal navnlig leegge vaegt pd forslag om

a)  udpegelse af yderligere SOx-kontrolomrader

b) reduktion af svovigrenser for skibsbrandstoffer, der
anvendes i SOx-kontrolomrader, om muligt ned til
0,5%

¢) alternative eller supplerende foranstaltninger.
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3. Kommissionen forelaegger inden den 31. december
2005 en rapport om den eventuelle anvendelse af
gkonomiske instrumenter, herunder mekanismer sdsom
differentierede afgifter og kilometerafgifter, omszttelige
emissionstilladelser og modregning.

Kommissionen kan overveje at forelegge forslag om
gkonomiske instrumenter som alternative eller supple-
rende foranstaltninger som led i 2008-evalueringen, hvis
der kan dokumenteres klare miljg- og sundhedsmaeessige
fordele.

4. De endringer, der er nedvendige for den tekniske
tilpasning af artikel 2, nr. 1), 2), 3), 3a), 3b) og 4), eller
artikel 6, stk. 2, pd baggrund af den videnskabelige og
tekniske udvikling, vedtages efter proceduren i artikel 9,
stk. 2. Tilpasningen md ikke resultere i nogen direkte
@ndringer i dette direktivs anvendelsesomrade eller de
grensevardier for svovlindholdet i brandstoffer, der er
fastlagt i dette direktiv.c

Artikel 9 affattes saledes:
»Artikel 9
Udvalgsprocedure
1. Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5
og 7 i Rédets afggrelse 1999/468[EF (*), jf. dennes
artikel 8.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 6. juli 2005.

Pd Europa-Parlamentets vegne
Formand
J. BORRELL FONTELLES

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF
fastsattes til tre maneder.

3. Udvalget fastsatter selv sin forretningsorden.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
9)  Teksten i bilaget til dette direktiv tilfajes som bilag.
Artikel 2

Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 11. august 2006. De underretter straks Kommissionen
herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sidan henvisning. De narmere regler for
henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Pd Radets vegne
Formand
J. STRAW
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BILAG

»BILAG

GRASKE FARTOJER

FARTQJETS NAVN LEVERINGSAR IMO-NUMMER
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607«




