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KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

zo 17. janudra 2005

o zostladeni rddiového frekvenéného spektra v pisme 24 GHz na casovo obmedzené vyuzitie pre
automobilové radarové zariadenie kritkeho dosahu na tizemi Spolocenstva

(ozndmené pod cislom dokumentu K(2005) 34)

(Text s vyznamom pre EHP)
(2005/50/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolodenstva,

so zretelom na rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady
¢. 676/2002[ES zo 7. marca 2002 o regulatnom rdmci pre
politiku rddiového spektra v Eurdpskom spolocenstve (rozhod-
nutie o rddiovom spektre) (), najmd na jeho ¢ldnok 4 ods. 3,

kedze:

(1)  Ozndmenie Komisie z 2. jina 2003 adresované Rade
a Eurépskemu parlamentu pod ndzvom ,Akény plan
zamerany na cestnil bezpecnost — spoluzodpovednost
za zniZenie poctu obeti dopravnych nehod v Eurdpskej
tnii do roku 2010 na polovicu® (%) stanovuje koherentny
pristup k cestnej bezpecnosti v Eurdpskej unii.
V ozndmeni adresovanom Rade a Eur6pskemu parla-
mentu z 15. septembra 2003 pod ndzvom ,Informacné
a komunika¢né technoldgie pre bezpeiné a inteligentné
dopravné prostriedky”(®) Komisia dalej ozndmila svoj
tmysel zlepsit cestn bezpe¢nost v Eurdpe, ktord bude
mat ndzov iniciativa e-bezpecnost pomocou vyuZitia
novych informaénych a komunikaénych technolégif
a inteligentnych systémov cestnej bezpecnosti, ako st
automobilové radarové zariadenia kritkeho dosahu.
V zdveroch o cestnej bezpecnosti(*) z 5. decembra
2003 Rada tiez vyzvala k zlepSeniu bezpecnosti vozidiel
prostrednictvom podpory novych technoldgii, ako je
napriklad elektronickd bezpecnost.

) U. v. ES L 108, 24.4.2002, s. 1.

(")

() KOM(2003) 311.

() KOM(2003) 542.

(% Zavery Rady Eurdpskej tnie o cestnej bezpecnosti, 15058/03
TRANS 307.

(2)  Rychly a koordinovany vyvoj a pouzivanie automobilo-
vych radarov krdtkeho dosahu v rdmci Spolocenstva si
vyzaduje jednotné rddiové frekvenéné pasmo, aby sa
v Spolocenstve mohli aplikovat ¢o najskor a na bdze
stability. Tym sa v priemysle zabezpeli potrebny stupen
istoty na uskutocnenie potrebnych investicii.

(3) S ohladom na toto zostiladenie vydala Komisia dna
5. augusta 2003 podla &édnku 4 ods. 2 rozhodnutia
¢. 676/2002/ES mandét Eur6pskej konferencii postovych
a telekomunikaénych sprdv (CEPT) na zosuladenie rédio-
vého frekvenéného spektra a pomoc pri koordinovanom
zavedeni automobilovych radarov kritkeho dosahu.

(4 Na zéklade tohto manddtu CEPT definovala frekvencné
pismo 79 GHz ako najvhodnejsie pidsmo na dlhodoby
vyvoj a pouZivanie automobilovych radarov kritkeho
dosahu s tym, Ze toto opatrenie by sa malo zaviest
najneskor do janudra 2005. Komisia preto prijala
rozhodnutie 2004/545[ES z 8. jula 2004 o zostladeni
radiového frekvencného spektra s dosahom 79 GHz na
vyuzitie automobilového radaru kritkeho dosahu na
tzemi Spolocenstva (°).

(5)  Avsak technoldgia automobilovych radarov kritkeho
dosahu v pasme 79 GHz je stile vo vyvoji a nie je
momentdlne k dispozicii na rentabilnej baze, hoci je
dohodnuté, ze priemysel podpori vyvoj tejto technoldgie,
aby sa stala dostupnd ¢o najskor.

() U. v. EU L 241, 13.7.2004, s. 66.
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(6)

(10)

V sprave Eurdpskej komisii z 9. jila 2004 CEPT defino-
vala na zdklade manddtu z 5. augusta 2003 pdsmo 24
GHz ako docasné rieSenie, ktoré by umoznilo rychle
zavedenie automobilovych radarov kritkeho dosahu na
tizemi Spolocenstva s cielom splnit ciele iniciativy e-
bezpecnost, nakolko technoldgiu na prevadzku v tomto
pdsme mozno pokladat za dostatocne vyspelil. Preto by
¢lenské Staty mali prijat primerané opatrenia v zavislosti
od konkrétneho stavu svojho vnutrodtitneho radiového
frekvenéného spektra a tym spristupnif dostato¢né
ridiové frekvencné spektrum v rdmci zosuladenia
v pasme 24 GHz (21,65-26,65 GHz), pricom sluzby,
ktoré si uz v tomto pasme v prevadzke, budt chrinené
pred skodlivym rusenim.

Podla pozndmky pod ¢iarou 5.340 nariadeni pre rédio-
komunikaciu Medzindrodnej telekomunikacnej tnie (ITU)
sa v pdsme 23,6-24,0 GHz zakazuje akékolvek vysie-
lanie, aby sa chrénilo primdrne vyuzitie pdsma, a to
radiovou astronémiou a pasivnymi sluzbami druzicového
a vesmirneho prieskumu Zeme. Opodstatnenost tohto
zdkona sa vysvetluje tym, Ze nemozno pripustit skodlivé
rudenie tychto sluzieb formou vysielania v tomto pdsme.

Pozndmka pod ¢iarou 5.340 je predmetom implemen-
ticie na ndrodnej Urovni a modZe sa uplatnovat
v suvislosti s ¢ldnkom 4.4 nariadeni pre rddiokomuni-
kdciu, podla ktorych sa Ziadnej stanici nesmie pridelit
frekvencia odlisne od nariadeni pre rddiokomunikaciu
s vynimkou splnenia vyslovnej podmienky, Ze tito
stanica nespdsobi pri vyuzivani pridelenej frekvencie
Skodlivé rusenie stanici, ktord sa prevadzkuje v silade
s nariadenim o pravidlich ITU. Preto CEPT v sprive
Komisii poukdzala na to, Ze pozndmka pod Ciarou
5.340 nezamedzuje sprévam vyuZzivat pasma, ktoré st
predmetom poznamky pod ciarou za predpokladu, Ze
nebudit ovplyvitovat sluzby inych spriv a nebudi sa
usilovat o medzindrodné uznanie takého vyuZzivania
v ramci ITU.

Frekvenéné pasmo 23,6-24,0 GHz je pasmom primér-
neho zdujmu pre vedecké a meteorologické institticie na
meranie obsahu vodnej pary, ktoré je dolezité pri merani
teploty v rdmci druzicového prieskumu Zeme. Tato
frekvencia je dolezitd najmd pre iniciativu Globélne
monitorovanie Zivotného prostredia a bezpecnosti
GMES zamerani na operativny systém varovania
v Eurdpe. Frekvenény dosah 22,21-24,00 GHz je
potrebny pre rddioastronomickd sluzbu pri merani spek-
tralnych ¢iar amoniaku a vody, ako aj na radiovo-astro-
nomické pozorovanie kontinua.

Pisma 21,2-23,6 GHz a 24,5-26,5 GHz st
v nariadeniach pre rddiokomunikiciu ITU pridelené
primédrne pevnej sluzbe a vo vyznamnej miere ich vyuzi-
vajii pevné linky s ciefom splnit poziadavky pre infra-
Struktdru  existujicich mobilnych sieti 2G a 3G
a vyvijat Sirokopdsmové pevné bezdrotové siete.

(11)

(13)

(14)

(15)

Na zédklade $tadii kompatibility medzi automobilovym
radarom kratkeho dosahu a pevnymi sluzbami, sluzbami
druzicového prieskumu Zeme a radioastronomickymi
sluzbami, CEPT dospela k zdveru, Ze neobmedzené
pouzivanie systémov automobilového radaru krdtkeho
dosahu v pdsme 24 GHz sposobi neprijatelné skodlivé
ruSenie s existujicimi rddiovymi aplikdciami, ktoré
posobia v tomto pdsme. Vzhladom na nariadenia pre
radiokomunikdciu a vyznam tychto sluzieb by sa auto-
mobilové radary kritkeho dosahu o 24 GHz mohli
zaviest len pod podmienkou, Ze tieto sluzby v danom
pasme budii dostatocne chrénené. Z tohto hladiska je
dolezité, ze pokial signdl vychddzajiici z automo-
bilového radarového zariadenia kritkeho dosahu je
mimoriadne nizky vo vic3ej Casti frekvenéného dosahu
24 GHz, treba prihliadnut na kumulativny G¢inok pouzi-
vania velkého poétu zariadeni, ktoré samostatne $kodlivé
rufenie mozno nesposobuju.

Podla CEPT by existujiice aplikicie, ktoré st v prevadzke
v pasme 24 GHz alebo okolo neho, boli postihnuté
znaénym Skodlivym ruSenim vtedy, ak by sa prekrocil
ur¢ity pocet motorovych vozidiel, ktoré vyuzivaji
pdsmo 24 GHz na automobilovy radar kritkeho dosahu.
CEPT dospela k zdveru, Ze spolo¢né vyuZivanie pisma na
prieskum Zeme a pre automobilové radary kritkeho
dosahu by bolo mozZné len docasne, ak by sa percento
motorovych vozidiel, ktoré st vybavené automobilovym
radarom kritkeho dosahu 24 GHz obmedzilo na 7,0%
pripadajucich na kazdy vnitrostitny trh. Zatial ¢o toto
percento sa vypocitalo na zdklade obrazovych prvkov
druzicového prieskumu Zeme, vnitrostitne trhy sa opie-
raji o odkaz, na zédklade ktorého sa vypocita prahova
hodnota, nakolko tento sposob predstavuje najefektiv-
nejsi sposob na uskutocnenie tohto monitoringu.

V sprave CEPT sa dospelo k zdveru, Ze na to, aby boli
splnené poziadavky na ochranu pevnej sluzby, vyuzivanie
pasma spolu s automobilovymi radarmi kritkeho dosahu
by bolo mozné len docasne, ak by percento motorovych
vozidiel, ktoré si vybavené automobilovym radarom
kritkeho dosahu v rdmci pdsobnosti prijimaca pevnej
sluzby nepresiahlo 10 %.

Preto sa na zdklade préce, ktorti CEPT vykonala, ocakdva,
7e by nemalo dojst k skodlivému ruseniu ostatnych
uzivatelov pdsma, pokial celkovy pocet motorovych vozi-
diel, registrovanych, uvedenych na trh alebo do
prevadzky, ktoré si vybavené automobilovym radarom
kratkeho dosahu, neprekro¢i 7% celkového mnozstva
vozidiel v obehu v kazdom clenskom Stite.

V stcasnosti sa neoCakdva, Ze by sa tdto prahovd
hodnota dosiahla pred referenénym ddtumom 30. jina
2013.
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(16)  Niekolko clenskych $titov tiez vyuZiva pasmo 24 GHz nomickych sluzieb v pdsme 22,21-24,00 GHz by

17)

(20)

(21)

(22)

na kontrolu radarového merania rychlosti, ktord prispieva
k dopravnej bezpecnosti. Po Stidiu kompatibility medzi
automobilovymi radarmi kritkeho dosahu a niekolkymi
tymito zariadeniami prevadzkovanymi v Eurépe CEPT
dospela k zdveru, ze kompatibilita je mozna za urcitych
podmienok, predovietkym prostrednictvom  tlmenia
centralnych frekvencii tychto dvoch systémov najmenej
0 25 MHz, a Ze riziko $kodlivého rusenia je relativne
nizke a nebude viest k nespravnym meraniam rychlosti.
Vyrobcovia vozidiel, ktoré pouzivaji automobilové rada-
rové systémy kritkeho dosahu, sa tiez zaviazali
podnikntt ndlezité kroky na zniZenie rizika ruSenia pri
radarovom meran{ rychlosti. Spolahlivost zariadenia na
meranie rychlosti radarom preto nebude v znalnej
miere ovplyvnend ¢innostou automobilovych radarov

kratkeho dosahu.

Niektoré ¢lenské stity budd v buddcnosti vyuzivat pidsmo
21,4-22,0 GHz na rozhlasovi druZicovi sluzbu
v zostupnom smere. Na zdklade $tudii kompatibility
prislusné vnttrostitne spravy dospeli k zdveru, Ze pokial
vysielanie automobilovych radarov kritkeho dosahu
neprekro¢i 61,3 dBm/MHz pri frekvencii nizsej ako 22
GHz, nenastanti Ziadne problémy s kompatibilitou.

Je potrebné, aby Komisia s pomocou ¢lenskych $tatov
uvedené predpoklady a preventivne opatrenia neustéle
objektivne a primerane preskiimavala s ciefom zhodnotit
na zaklade konkrétnych ddajov, ¢ sa na niektorom
vnttrostitnom trhu neprekro¢i prahovd hodnota 7%
pred referenénym datumom, ¢i doslo alebo v dohladnej
dobe dojde k skodlivému ruseniu inych uZivatelov pdsma
pri prekroceni prahovej hodnoty 7% na niektorom
vnutro§titnom trhu, alebo & nedoslo k kodlivému
ruSeniu u inych uZivatelov pdsma i pri hodnote niz3ej
ako je prahovd hodnota.

Preto v dosledku tdajov ziskanych Ciastoéne v procese
preskimania sa mozZe ukdzaf, Ze je potrebné toto
rozhodnutie upravif, najmi preto, aby sa predislo skodli-
vému ru$eniu u inych uzivatelov pasma.

Z rovnakého dovodu nemozno ocakdvat, Ze pasmo 24
GHz bude i nadalej dostupné automobilovym radarom
kratkeho dosahu do referen¢ného datumu, ak sa ¢asom
dokéze, Ze niektory z uvedenych predpokladov neplati.

Aby sa zefektivnil monitoring vyuZitia pasma 24 GHz
a kontrolny proces, ¢lenské $tity sa modézu rozhodndt,
Ze sa v suvislosti s procesom preskiimania obratia priamo
na vyrobcov a dovozcov.

Ako uvadza CEPT, spolo¢né vyuZivanie pdsma zo strany
automobilovych radarov krdtkeho dosahu a rddioastro-

(24)

(25)

mohlo viest k $kodlivému ruseniu rddioastronomickych
sluzieb v pripade, Ze by sa vozidlam vybavenym auto-
mobilovymi radarmi kritkeho dosahu povolila neobme-
dzend prevddzka v rdmci urcitej vzdialenosti od kazdej
radioastronomickej stanice. S ohladom na uvedené
skutocnosti a na to, ze smernica 1999/5/ES vyZaduje,
aby radiové zariadenie bolo skonstruované tak, aby sa
predislo skodlivému ruSeniu, systémy automobilovych
radarov  kratkeho dosahu, ktoré st v prevadzke
v pasme 22,21-24,00 GHz, ktoré vyuZziva rddiova astro-
némia, by sa mali pri pohybe v rdmci tychto oblasti
deaktivovat. Vnitrostitne spravy by mali vymedzit
a odovodnit prislusné rédioastronomické stanice a s
nimi sdvisiace ochranné zény.

Aby sa dosiahla efektivnost a spolahlivost, tito deakti-
vacia by sa mala uskuto¢nit automaticky. Avsak na to,
aby sa automobilové radary kritkeho dosahu zaviedli ¢o
najrychlejsie v pdsme 24 GHz, moze sa povolit obme-
dzeny pocet vysielacov s manudlnym deaktivovanim,
nakolko pri takomto obmedzenom pouzivani bude
oCakdvand pravdepodobnost sposobenia  $kodlivého
rudenia rddioastronomickym sluzbdm pomerne nizka.

Docasné zavedenie automobilovych radarov kritkeho
dosahu v pdsme 24 GHz md vynimo¢ny charakter
a nesmie sa povazovat za precedent pre mozné zavedenie
inych aplikdcii v pasmach, kde sa uplatiiuje pozndmka
pod ¢&iarou 5.340 nariadeni pre rddiokomunikdciu, ¢ ide
o docasné alebo trvalé vyuzitie. Navy$e sa automobilové
radary kritkeho dosahu nesmi povazovat za sluzby
bezpecnosti Iudského Zivota v silade s nariadeniami
o radiokomunikécii ITU a musia pracovat na nerusiacom
a nechrdnenom zdklade. Automobilové radary kratkeho
dosahu by tiez nemali obmedzit budiici vyvoj aplikcif
vyuzivajucich pdsmo 24 GHz, ktoré st chrinené
pozndmkou pod ¢iarou 5.340.

Uvedenie na trh a prevadzka zariadeni automobilovych
radarov kritkeho dosahu 24 GHz samostatne alebo ich
instaldciou priamo do vozidiel, ktoré st uz na trhu, by
nebolo kompatibilné s ciefom vyhnit sa skodlivému
rueniu s existujicimi rddiovymi aplikdciami prevadzko-
vanymi v tomto pdsme, nakolko to moézZe viest
k nekontrolovanému S$ireniu tohto zariadenia. Naopak,
[ahsie bude kontrolovat vyuzitie systémov automobilo-
vych radarov kritkeho dosahu v pdsme 24 GHz len
ako stcast celkovej integricie elektronického vybavenia,
automobilového dizajnu a softvérového vybavenia
vozidla a zariadenia automobilového radaru nainstalova-
ného v novom vozidle vyrobcom, alebo ako nédhrada
povodného zariadenia automobilového radaru kritkeho
dosahu, ktoré bolo vo vozidle naintalované vyrobcom.
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(26) Této smernica sa uplatiiuje s ohladom a bez toho, aby
bola dotknutd smernica Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych stitov
o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel (') a smernica 1999/5/ES Eur6pskeho parla-
mentu a Rady z 9. marca 1999 o rddiovom zariadeni
a koncovych telekomunikacnych zariadeniach a o
vzdjomnom uzndvani ich zhody (%).

(27)  Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti st v silade so
stanoviskom Vyboru pre rddiové frekven¢né spektrum,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:
Cldnok 1

Ucelom tohto rozhodnutia je zostladenie podmienok pre
dostupnost a G¢inné vyuzitie radiového frekvenéného spektra
v pasme 24 GHz pre automobilové radarové zariadenie krat-
keho dosahu.

Cldnok 2
Na tcely tohto rozhodnutia platia nasledovné definicie:

1. ,radiové frekvencné spektrum v pdsme 24 GHz“ znamend
frekven¢éné pasmo 24,15 +/-2,50 GHz;

2. ,automobilové radarové zariadenie kritkeho dosahu*
znamend zariadenie zabezpeCujice radarové funkcie
v motorovych vozidlich za Gcelom zniZenia rizika kolizie
a iné aplikdcie pre bezpecnost dopravy;

3. ,automobilové radarové zariadenie kritkeho dosahu
uvedené do prevadzky v Spolodenstve” znamend automo-
bilové radarové zariadenie krdtkeho dosahu povodne nain-
Stalované alebo nahrddzajtce zariadenie takto nainstalované
do vozidla, ktoré bude alebo bolo zaregistrované, uvedené
na trh alebo uvedené do prevadzky v Spolocenstve;

4. ,na nerudiacom a nechrdnenom zdklade“ znamend, Ze inym
uzivatefom pdsma nesmie byt spdsobené Zziadne skodlivé
rufenie a neuplatfivje sa ani ndrok na ochranu pred
skodlivym ruenim z inych systémov alebo sluzieb prevadz-
kovanych v tomto pasme;

5. ,referenény ditum“ je 30. jin 2013;
6. ,datum prechodu“ je 30. jan 2007;

7. ,vozidlo* znamend ktorékolvek vozidlo uvedené v cldnku 2
smernice 70/156/EHS;

8. ,deaktivicia“ znamend ukoncenie vysielania automobilo-
vého radarového zariadenia kritkeho dosahu;

9. ,ochrannd zéna“ znamend oblast okolo radioastronomickej
stanice, ktord je vymedzend polomerom zhodujicim sa so
$pecifickou vzdialenostou od stanice;

" U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 2004/104/ES (U. v. EU L 337,
13.11.2004, s. 13).

(3 U. v. ES L 91, 7.41999, s. 10. Smernica na}posledy)zmenené
a doplnend nariadenim (ES) ¢ 1882/2003 (U. v. EU L 284,
31.10.2003, s. 1).

10. ,pracovny cyklus“ znamend casovy pomer jednohodino-
vého intervalu, kedy je zariadenie aktivne v prevadzke.

Cldnok 3

Radiové frekvencné spektrum v pasme 24 GHz sa vymedzuje
a je dostupné pre automobilové radarové zariadenie kratkeho
dosahu uvedené do prevadzky v Spolocenstve, ktoré je v stlade
s podmienkami stanovenymi v ¢ldnkoch 4 a 6, a to ¢o najskor

avak najneskor do 1. jila 2005, na nerusiacom a nechrdnenom
zdklade.

Radiové frekvencné spektrum v pdsme 24 GHz zostane
takto k dispozicii do referen¢ného ditumu podla ustanovenia
¢lanku 5.

Po tomto ddtume prestane byt rddiové frekvencné spektrum
v pasme 24 GHz dostupné pre automobilové radarové zaria-
denie kratkeho dosahu nainstalované v ktoromkolvek vozidle
okrem pripadov, kedy bolo takéto zariadenie povodne nainsta-
lované alebo kedy nahrddza zariadenie takto nainstalované do
vozidla registrovaného, uvedeného na trh v Spolocenstve alebo
uvedeného do prevadzky pred tymto datumom.

Clanok 4

Radiové frekvencné spektrum v pdsme 24 GHz sa uvedie
k dispozicii pre ultra-Sirokopasmovi (UWB) cast automobilo-
vého radarového zariadenia kritkeho dosahu s maximélnou
strednou hustotou vykonu -41,3 dBm/MHz efektivneho izotrop-
ného vyziareného vykonu (eirp.) a s maximdlnou hustotou
vykonu 0 dBm/50MHz eir.p. okrem frekvencii nizsich ako
22 GHz, kde maximdlna strednd hustota vykonu bude obme-
dzend na -61,3 dBm/MHz e.ir.p.

Réadiové frekvencné spektrum v pdsme 24,05-24,25 GHz sa
vymedzuje pre rezim/zlozku tzkopdsmového vysielania, ktoré
sa moze skladat z nemodulovaného nosica s maximalnym $pic-
kovym vykonom 20 dBm e.ir.p. a z pracovného cyklu obme-
dzeného na 10% maximdlneho vysielania vyssieho ako -10
dBm e.i.r.p.

Vysielanie v pdsme 23,6-24,0 GHz pod uhlom 30° a vadsim
nad horizontdlnou rovinou zoslabne minimdlne o 25 dB pri
automobilovom radarovom zariadeni kritkeho dosahu uvede-
ného na trh pred rokom 2010 a po tomto roku minimdlne
o 30 dB.

Cldnok 5

1. Nepretrzitd dostupnost radiového frekvencného spektra
v pisme 24 GHz na ucely automobilového radaru kritkeho
dosahu sa bude neustdle skiimat, aby sa zabezpecilo, Ze hlavny
predpoklad otvorenia tohto pdsma pre takyto systém zostdva
platny, ¢o znamend, Ze sa nespOsobuje Ziadne $kodlivé rusenie
ostatnym uzivatelom pdsma, a to najmd prostrednictvom vcas-
ného overenia:
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a) celkového pottu vozidiel registrovanych, uvedenych na trh
alebo uvedenych do prevddzky v kazdom clenskom $tdte,
ktoré st vybavené automobilovym radarom kratkeho dosahu
v pasme 24 GHz, aby sa overilo, Ze tento pocet neprekroci
7% celkového poctu vozidiel v obehu v kazdom ¢lenskom
State;

=

¢i boli ¢lenskymi $tatmi alebo vyrobcami a dovozcami spri-
stupnené zodpovedajtice informdcie, pokial ide o pocet vozi-
diel vybavenych radarom kratkeho dosahu v pasme 24 GHz
na tcely uc¢inného sledovania vyuzitia pdsma 24 GHz auto-
mobilovym radarovym zariadenim kratkeho dosahu;

¢) ¢& samostatné alebo kumulativne pouzitie automobilového
radaru kratkeho dosahu v pdsme 24 GHz nespdsobuje
alebo pravdepodobne nebude sposobovat v  kritkom
Casovom obdobi Skodlivé rusenie ostatnym uzivatelom
pasma 24 GHz alebo prilahlych pasiem v minimalne jednom
Stite, bez ohladu na to, & bola resp. nebola dosiahnutd
prahova hranica uvedend v pism. a);

d) & je referenény ddtum aj nadalej vhodny.

2. Okrem postupu kontroly stanovenej v odseku 1 sa najne-
skor do 31. decembra 2009 vykond dokladnd kontrola na
overenie, ¢i st aj nadalej relevantné povodné predpoklady tyka-
juce sa prevadzky automobilovych radarov kritkeho dosahu
v pasme 24 GHz, ako aj na overenie, ¢i rozvoj technoldgie
automobilovych radarov kritkeho dosahu v pdsme 79 GHz
postupuje tak, aby zabezpecil, Ze aplikdcie automobilovych
radarov kratkeho dosahu prevadzkované v tomto pasme radio-
vého frekvenéného spektra budii dostupné do 1. jala 2013.

3. Dokladnt kontrolu je mozné zaat na odovodnent
ziadost clena Vyboru pre rddiové frekvencné spektrum alebo
z vlastnej iniciativy Komisie.

4. Clenské stity poméhajii Komisii vykondvat kontroly
uvedené v odsekoch 1 a 2 tym, Ze zabezpedia, aby sa potrebné
informdcie ziskali a poskytli Komisii v¢as, najmd informdcie
stanovené v prilohe.

Clanok 6

1. Automobilové radarové zariadenie kratkeho dosahu insta-
lované vo vozidlich funguje iba pokial je vozidlo v chode.

2. Automobilové radarové zariadenie krdtkeho dosahu
uvedené do prevadzky v Spolocenstve zabezpe¢i ochranu radio-
astronomickych stanic prevadzkujicich v 22,21-24,00 GHz
pasme radiového spektra a uvedenych v ¢lanku 7 prostrednic-
tvom automatickej deaktivicie vo vymedzenej ochrannej zéne
alebo prostrednictvom dalej metddy, ktord poskytuje rovno-
cennd ochranu tychto stanic bez zdsahu vodica.

3. Odchylne od odseku 2 sa do datumu prechodu prijima
manudlna deaktivicia pre automobilové radarové zariadenie
kritkeho dosahu, ktoré bolo uvedené do prevadzky
v Spolocenstve a ktoré funguje v radiovom frekvencnom spektre
v pasme 24 GHz.

Clanok 7

Kazdy clensky stat si na svojom tzemi urdi prislusné vnitro-
Stdtne rddioastronomické stanice, ktoré budii chranené v siilade
s ¢lankom 6 ods. 2, a vlastnosti ochrannych zén tykajice sa
kazdej stanice. Tieto informdcie spolu s vhodnym odévodnenim
budii po prijati tohto rozhodnutia ozndmené Komisii do Siestich
mesiacov a uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tinic.

Cldnok 8

Toto rozhodnutie je adresované clenskym Stdtom.

V Bruseli 17. janudra 2005

Za Komisiu
Viviane REDING
clenka Komisie
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PRILOHA

Informicie poZadované na sledovanie pouZzivania rddiového frekvenéného spektra v pdsme 24 GHz
automobilovymi radarmi kritkeho dosahu

Této priloha stanovuje v stlade s ¢linkom 5 tdaje pozadované na overovanie rozsirenia motorovych vozidiel vybavenych
radarom krétkeho dosahu v kazdom ¢lenskom stdte Eurdpskej tnie. Tieto daje sa pouZijii na vypocet podielu vozidiel
vybavenych radarom krdtkeho dosahu fungujiceho v pdsme 24 GHz v porovnani s celkovym poctom vozidiel v obehu
v kazdom clenskom stéte.

Nasledujiice tdaje sa ziskavaji kazdorocne:

1. pocet vozidiel vybavenych radarom kritkeho dosahu fungujiicim v pdsme 24 GHz vyrobenych afalebo uvedenych na
trh ajalebo prvykrét zaregistrovanych v referenénom roku v Spolocenstve;

2. pocet vozidiel vybavenych radarom kratkeho dosahu fungujiicim v padsme 24 GHz, ktoré boli dovezené z krajin mimo
Spolocenstva v referen¢nom roku;

3. celkovy pocet vozidiel v obehu v referencnom roku.
Ku vsetkym tdajom musi byt pripojené hodnotenie o spolahlivosti ziskanych informdcii.

Okrem uvedenych tdajov sa vcas poskytni vietky ostatné prislusné informdcie, ktoré by Komisii pomohli udrzat si
primerany prehlad o pokracujiicom vyuzivani pdsma 24 GHz automobilovymi radarovymi zariadeniami kritkeho dosahu
vratane informdcif o:

— stcasnych a budicich trendoch na trhu v rdmci Spolocenstva a mimo neho,
— ndslednom trhovom predaji a tprave zariadenia,

— stave pokroku v oblasti alternativnych technoldgii a aplikdcif, najmd pokial ide o automobilové radary krdtkeho
dosahu fungujiice v pasme 79 GHz v stlade s rozhodnutim 2004/545/ES.



