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KOMISIJAS LEMUMS
(2005. gada 17. janvaris)

par 24 GHz diapazona radiofrekvencu spektra joslas saskanosanu automobilu tuvdarbibas radaru
iekartu lietojuma uz jerobeZotu laiku Kopiena

(izzinots ar dokumenta numuru K(2005) 34)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2005/50/EK)

EIROPAS KOPIENU KOMISJJA,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 7.
marta Lémumu 676/2002/EK par radiofrekvencu spektra poli-
tikas normativo bazi Eiropas Kopiena (radiofrekvencu spektra
lémums) () un jo ipasi ta 4. panta 3. punktu,

ta ka:

Komisijas 2003. gada 2. jinija pazinojums Padomei un
Eiropas Parlamentam par “Eiropas celu satiksmes drosibas
darbibas programmu — celu satiksmes negadijumu upuru
skaita samazinasana uz pusi Eiropas Savieniba lidz 2010.
gadam: kopéja atbildiba” (%) nosaka saskanotu pieeju celu
satiksmes drosibai Eiropas Savieniba. Turklat sava 2003.
gada 15. septembra pazinojuma Padomei un Eiropas
Parlamentam ar nosaukumu “Informacijas un sakaru
tehnologijas drosiem wun attistitiem transportlidzek-
liem” (%), Komisija pazinoja savu nodomu uzlabot celu
satiksmes dro$ibu Eiropa, kas zinama ka eDrosibas
(eSafety) iniciativa, izmantojot jaunas informacijas un
sakaru tehnologijas un attistitas celu satiksmes drosibas
sistémas, tadas ka automobilu tuvdarbibas radaru
iekartas. 2003. gada 5. decembri savos secinajumos par
celu satiksmes drosibu (¥) Padome aicindja uzlabot trans-
portlidzeklu drosibu, ari popularizgjot jaunas tehnolo-
gijas, tadas ka elektroniska drosiba.

() OV L 108, 24.4.2002,, 1. Ipp.

() KOM(2003) 311.

() KOM(2003) 542.

(* Eiropas Savienibas Padomes secindjumi par celu satiksmes drosibu,
15058/03 TRANS 307.

@

G)

Notiek strauja un koordinéta automobilu tuvdarbibas
radara attistiba un izvieto§ana Kopiend, tapéc nepiecie-
§ams, lai $§im lietojumam Kopiena bez vilcinasanas un
stabili biitu pieejama saskanota radiofrekvences josla, lai
nodrosinatu vajadzigo droSibu $aja nozaré nepiecieSamo
investiciju veik3anai.

2003. gada 5. augusta, lai veiktu $adu saskanoSanu,
Komisija saskana ar Lémuma 676/2002/EK 4. panta 2.
punktu izsniedza mandatu Eiropas Pasta un telekomuni-
kaciju administraciju konferencei (CEPT) radiofrekvencu
spektra saskanoSanas un koordinéta automobilu tuvdar-
bibas radio ievieSanas sekméSanas nolika.

Si mandata rezultata CEPT noradijusi 79 GHz diapazona
joslu ka vispiemérotako joslu automobilu tuvdarbibas
radara ilgtermina attistibai un izvieto$anai, ievieSot $o
pasakumu, velakais, lidz 2005. gada janvarim. Tadg]
Komisija 2004. gada 8. jilija piepéma Lémumu
2004/545[EK par radiofrekvenc¢u spektra saskanosanu
79 GHz diapazona automobilu tuvdarbibas radara lieto-
jumam Kopiena (°).

Tomeér automobilu tuvdarbibas radaru tehnologija 79
GHz josla joprojam atrodas attistibas procesa un nav
nekavéjoties pieejama rentablam lietojumam, lai gan ir
saprotams, ka nozare sekmes $adas tehnologijas attistibu,
lai padaritu to pieejamu péc iespéjas agraka datuma.

() OV L 241, 13.7.2004., 66. Ipp.
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Sava 2004. gada 9. jdlija zinojuma Eiropas Komisijai
saskana ar 2003. gada 5. augusta mandatu CEPT noradija
24 GHz joslu ka pagaidu risinagjumu, kas dotu iesp&ju
agrinai automobilu tuvdarbibas radara ievie$anai Kopiena,
lai ievérotu e-Drosibas iniciativas uzdevumus, jo tehnolo-
gija uzskatama par pietiekami riipigi izstradatu darbibai
$aja josla. Tade] dalibvalstim javeic attiecigi pasakumi, kas
pamatoti ar konkréto So valstu radiofrekvences spektra
stavokli, lai padaritu pieejamu pietickamu radiofrekvencu
spektru saskanota veida 24 GHz josla (21,65-26,65
GHz), vienlaikus aizsargdjot esoSos pakalpojumus, kas
darbojas 3aja josla, no kaitgjosiem traucéjumiem.

Saskana ar ITU Radiofrekvencu noteikumu 5.340.
zemsvitras piezimi 23,6—-24,0 GHz josla aizliegtas visas
emisijas, lai aizsargatu §is joslas primaru lietojumu -
radio astronomijas, zemes izpétes satelita un kosmosa
zinatnisko pétijumu pasivos pakalpojumus. Sis aizliegums
tick pamatots ar faktu, ka kaitgjosi traucumi Sajos
pakalpojumos emisiju rezultata nav pielaujami.

Uz 5.340. zemsvitras piezimi attiecas istenosana valsts
limeni, un to iespams piemérot saistiba ar Radiofrek-
vencu noteikumu 4.4. pantu, saskana ar kuru nevienu
frekvenci nevar pieskirt nevienai stacijai, apejot
Radiofrekvencu noteikumus, izpemot specialu nosaci-
jumu, ka $ada stacija, izmantojot $adas frekvences pieski-
rumu, neradis kaitéjoSus traucgjumus stacijai, kas
darbojas saskana ar ITU nolikuma noteikumiem. Tadé]
sava zinojuma Komisijai CEPT noradija, ka 5.340.
zemsvitras piezime stingri neaizliedz administracijam
lietot joslas, uz kuram attiecas zemsvitras piezime, ievé-
rojot to, ka $ads lietojums nedz ietekmé citu administra-
ciju pakalpojumus, nedz tiecas ieghit starptautisku $ada
lietojuma atzinumu saskana ar ITU.

23,6-24,0 GHz frekvences josla ir primari svariga zinat-
niskajam un meteorologiskajam sabiedribam {#dens
tvaiku satura mérijumos, kas ir batiski temperatiras
meérijumos zemes izpétes satelitu pakalpojumos. It seviski
Sai frekvencei ir svariga nozime Globalaja monitoringa
par vidi un drosibu (GMES), kura meérkis ir operativa
Eiropas bridindjumu  sistéma. 22,21-24,00 GHz
frekvences diapazons ir nepiecieSams ari, lai veiktu
amonjaka un tdens spektralo linjju mérjumus, ka ari
pastavigus novérojumus radio astronomijas pakalpo-
jumos.

ITU Radiofrekvenc¢u noteikumos 21,2-23,6 GHz un
24,5-26,5 GHz joslas ir primari pieskirtas fiksétam
pakalpojumam, un tas intensivi izmanto fiksétiem savie-
nojumiem, lai ievérotu infrastruktiiras prasibas attieciba
uz esosajiem 2G un 3G mobilajiem tikliem un lai attistitu
platjoslas fiksétos bezvadu tiklus.

(11)

(14)

(15)

Pamatojoties uz savietojamibas pétjjumiem automobilu
tuvdarbibas radara un fikséto pakalpojumu, zemes izpétes
satelita pakalpojumu un radio astronomijas pakalpojumu
starpa, CEPT ir secinajusi, ka neierobezots automobilu
tuvdarbibas radara sistému izvietojums 24 GHz josla
radis nepienemamus kaitéjosus traucéjumus tajos eso$ajos
radio lietojumos, kas darbojas $aja josla. Nemot véra ITU
Radiofrekven¢u noteikumus un $o pakalpojumu svari-
gumu, jebkadu automobilu tuvdarbibas radara ievieSanu
24 GHz varétu veikt vienigi ar tadu noteikumu, ka Sie
pakalpojumi josla tiek pietickami aizsargati. Saja sakara,
lai gan signals, ko parraida automobilu tuvdarbibas
radara iekartas, ir arkartigi zems lielakaja dala 24 GHz
frekvences diapazona, ir svarigi pemt véra daudzu iericu,
kas atseviski varétu neradit kaitgjosus traucgjumus, lieto-
juma kumulativo ietekmi.

Saskana ar CEPT esosie lietojumi, kas darbojas vai nu 24
GHz josla, vai ari ap to, arvien vairak bis paklauti ievé-
rojamam kaitéjo$u traucgjumu limenim, ja tiks parsniegts
noteikts to transportlidzeklu, kas izmanto 24 GHz joslu
automobilu tuvdarbibas radariem, iespieSanas limenis.
CEPT jo ipasi secindja, ka daliSana starp zemes izpétes
satelitu  pakalpojumiem un automobilu tuvdarbibas
radaru varétu bt iespéjama tikai uz laiku, ja to transport
lidzeklu, kuri aprikoti ar 24 GHz automobilu tuvdarbibas
radaru, procentualais skaits tiktu ierobezots lidz 7,0 %
katra nacionalaja tirgdi. Lai gan $is procentualais raditajs
aprékinats, pamatojoties uz zemes izpétes satelitu pikse-
liem, nacionalie tirgi ir izmantoti ka atsauce, salidzina-
juma ar kuru aprékina slieksni, jo tas ir visefektivakais
lidzeklis $1 monitoringa veik3anai.

Turklat CEPT zinojuma secinats, ka, lai uzturétu fikséto
pakalpojumu aizsardzibas prasibas, daliSanas ar automo-
bilu tuvdarbibas radaru varétu bit iespéama uz laiku, ja
to transportlidzeklu, kas aprikoti ar automobilu tuvdar-
bibas radaru, procentualais skaits fikséto pakalpojumu
uztvergja zona tiktu ierobezots lidz mazak neka 10 %.

Tadél], pamatojoties uz CEPT veikto darbu, tiek pienemts,
ka citiem joslas lietotajiem netiek raditi kait&josi trauce-
jumi, ja kopgjais registréto, tirgi izlaisto vai ekspluatacija
nodoto transportlidzeklu skaits, kas aprikoti ar 24 GHz
automobilu tuvdarbibas radaru, neparsniedz 7 % limeni
no kopéja transportlidzeklu skaita, kas ir apgroziba
katra dalibvalsti.

Sobrid netiek lests, ka 3is slieksnis tiks sasniegts pirms
atsauces datuma — 2013. gada 30. janija.
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(16)  Vairakas dalibvalstis izmanto 24 GHz joslu ari atruma (22)  Ka zinojusi CEPT, dali§anas starp automobilu tuvdarbibas
mérisanas radaru kontrolei, kas sniedz savu ieguldijumu radaru  un radio  astronomijas  pakalpojumiem
satiksmes drosiba. Péc automobilu tuvdarbibas radaru 22,21-24,00 GHz josla varétu novest pie kaitéjosiem
savietojamibas pétjjlumiem ar vairakam $adam iericém, traucéjumiem pédgjiem, ja ar tuvdarbibas radaru apriko-
ko izmanto Eiropa, CEPT secindja, ka savietojamiba ir tajiem transportlidzekliem Jautu netraucéti darboties
iespejama, ieverojot dazus nosacijumus, galvenokart $o noteikta attdluma no katras radio astronomijas stacijas.
divu sistému centra frekvencu atdalifanu ar vismaz 25 Si iemesla dél, ka ari paturot prata, ka Direktiva
MHz, ka ari secindja, ka traucgjumu risks ir mazs un 1999/5/EK paredz, ka radio aprikojumam jabiit
neizraisis klidainus atruma mérfjumus. Automobilu konstruétam tadéjadi, lai izvairitos no kaitéjosiem traucé-
tuvdarbibas radaru sistému raZotaji ir apnémusies jumiem, tad, virzoties cauri $im radio astronomijas staciju
turpinat pasakumus, lai lidz minimumam samazinatu zonam, automobilu tuvdarbibas radaru sistémas, kas
traucgjumu risku atruma mérisanas radariem. Tadé] auto- darbojas  josla, ko izmanto radio astronomija
mobilu tuvdarbibas radari biatiski neietekmés atruma 22,21-24,00 GHz diapazona, ir jadeaktivé. Nacionalajam
mériSanas radaru iekartu uzticamibu. administracijam ir janosaka un japamato, kuras ir attie-
cigas radio astronomijas stacijas un ar tam saistitas izné-
muma zonas.
(17) Dazas dalibvalstis parraizu satelitu pakalpojumiem
virziena no kosmosa uz zemi turpmak izmantos
21,4-22,0 GHz joslu. Péc savietojamibas pétijumiem
attiecigas valsts parvaldes iestades ir secinajusas, ka nav o ) ) u o
tadu savietojamibas problému, ja automobilu tuvdarbibas (23)  Lai bitu efel_ct.lva’ un uzticama, Sadu deakt_lvaa]u V1slab'ak
radara emisijas tiek ierobezotas ar ne vairak ki — 61,3 veikt automatiski. Tomér, lai Tstenotu agrinu automobilu
dBm/MHz frekvencés zem 22 GHz. Fuvdarblbas radara feviesanu 24 GHz, iesp&jams .p1—el'fl.ut
ierobezotu daudzumu raiditagju ar manualu deaktivaciju,
jo ar $adu ierobeZotu izvietojumu iesp&amiba radit kaite-
joSus trauc€jumus radio astronomijai biis zema.
(18)  lepriek§ minétos pienémumus un piesardzibas pasa-
kumus Komisijai ar dalibvalstu atbalstu nepiecieSams
uzturét ki nepartrauktu uzdevumu un saskanotu
parskatu, lai, pamatojoties uz konkrétiem pieradijumiem,
novertetu to, vai pirms atsauces datp mavk ada rzacpnalvaja (24)  Automobilu tuvdarbibas radara pagaidu ievieSanai 24
tirghi tiks parkapts 7 % slieksnis, vai ar $adu 7 % sliekspa CHz iosla ir iznémuma raksturs. un ti nav uzskatima
parkapsanu kada nacionalaja tirgh isa laika perioda tiek J dentu iespdiamai citu lictoi eviesanai taid
raditi vai iesp&ami tiks raditi kaitgjosi traucgjumi citiem Parl_prece ken U lespeamar ci HEtojuiny ieviesanal tajas
. N T S o joslas, uz kuram attiecas ITU Radiofrekvencu noteikumu
joslas lietotajiem un vai $adi kaitgjosi traucgjumi citiem 5 340 zemsvitras piezime. neatkariol no (3. vai tas biitu
joslas lietotdjiem tiek raditi pat pirms tada slieksna roaid ) _prezime, o 8 ’ .
2rkapganas. pagaidu vai pastavigs 11et0]un_15. Bez tam automcﬂallu
parkap tuvdarbibas radars nav uzskatams ka dzivibas drosibas
pakalpojums ITU Radiofrekvencu noteikumu izpratné,
un tam jadarbojas bez traucgjumiem un bez ipasas aizsar-
dzibas. Turklat automobilu tuvdarbibas radars nedrikst
o L o _ o _ ierobezot turpmako 24 GHz joslas lietojuma attistibu
(19)  Tapéc tas _mforr_nacuas rezultata‘, ka_s. klast piecjama .ka saistiba ar lietojumiem, kurus aizsarga 5.340. zemsvitras
dala no parskatiSanas procesa, iesp&jams, biis nepiecie- piezime.
$amas izmainas $aja lémuma, jo ipasi lai nodrosinatu
to, ka citiem joslas lietotajiem netiek raditi kaitéjosi trau-
CEjumi.
(25) 24 GHz automobilu tuvdarbibas radaru iekartu ielaisana
(20) Attiecigi nevar gaidit, lai 24 GHz josla vel joprojam batu tirgd un eksp]uatéicija savrupa rezima vai ari pie]igojot
pieejama automobilu tuvdarbibas radaram lidz atsauces transportlidzekliem, kas jau ir laisti tirgii, nebiitu savieto-
datumam, ja kada bridi izradisies, ka kads no ieprieks jama ar uzdevumu izvairities no kaitgjosiem traucéju-
minétajiem piepémumiem izradijies nepareizs. miem eso$ajiem radiofrekvencu lietojumiem, kas darbojas
$aja josla, jo tas varétu novest pie $adas iekartas nekon-
trolétas izplatiSanas. Salidzinagjuma - vienkarsak bitu
kontrolét automobilu tuvdarbibas radaru sistému lieto-
jumu 24 GHz josla ka tikai un vienigi dalu no trans-
(21)  Lai sekmétu un padaritu efektivaku 24 GHz joslas lieto- portlidzekla kompleksas elektriska aprikojuma, automo-

juma monitoringu un parskatiSanas procesu, dalibvalstis
var nolemt tiesak vérsties pie raZotdjiem un importéta-
jiem, lai sanemtu informaciju, kas nepiecieSama parskati-
Sanas procesa.

bila konstrukcijas un programmatiiras paketes integra-
cijas, kas sakotngji instaléta jauna transportlidzekli vai
ka sakotnéjas transportlidzekli iemontétas automobilu
tuvdarbibas radaru sistémas aizvietojums.
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(26)  Sis lémums tiks piemérots, nemot véra un neierobezojot
Padomes 1970. gada 6. februara Direktivu 70/156/EEK
par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz meha-
nizéto transportlidzeklu un to piekabju tipa apstiprina-
jumu (), un 1999. gada 9. marta Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 1999/5/EK par radio iekartam un
telekomunikaciju terminala iekartam un to atbilstibas
savstarpgjo atzisanu (2).

(27)  Saja léemuma paredzétie pasikumi ir saskana ar Radio-
frekvencu spektra komitejas atzinumu,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Si lémuma mérkis ir saskanot nosacfjumus attieciba uz 24 GHz
diapazona radiofrekvencu spektra joslas pieejamibu un efektivu
lietojumu automobilu tuvdarbibas radara iekartam.

2. pants

Si lemuma noliika tiek lietotas $adas definicijas:

1) “24 GHz diapazona radiofrekvencu spektra josla” ir 24,15
+[-2,50 GHz frekvencu josla;

2) “automobilu tuvdarbibas radara iekarta” ir iekarta, kas
nodrosina sauszemes transportlidzeklos bazétas funkcijas
sadursmju mazinasanai un satiksmes dro$ibas sekméSanai;

3) “automobilu tuvdarbibas radaru iekarta, kas nodota
ekspluatacija Kopiena” ir automobilu tuvdarbibas radara
iekarta, kas sakotngji instaléta vai arf nomaina tadéjadi
instalétu iekartu transportlidzekli, kas tiks vai jau ir regis-
tréts, laists tirgli vai nodots ekspluatacija Kopiena;

4) “neradot traucgjumus un bez aizsardzibas” nozimé to, ka
citiem joslas lietotajiem netiek raditi kait&josi traucgjumi un
ka nevar izvirzit prasibu attieciba uz aizsardzibu pret kaité-
josiem traucgjumiem, kas sanemti no citam sistémam vai
pakalpojumiem, kuri darbojas $aja josla;

5) “atsauces datums” ir 2013. gada 30. junijs;
6) “parejas datums” ir 2007. gada 30. jnijs;

7) “transportlidzeklis” ir jebkurs transportlidzeklis, ka tas defi-
néts Direktivas 70/156/EEK 2. panta;

8) “deaktivacija” nozimé emisiju partraukSanu no automobilu
tuvdarbibas radaru iekartas;

() OV L 42, 23.2.1970., 1. lpp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti
ar Komisijas Direktivu 2004/104/EK (OV L 337, 13.11.2004.,
13. Ipp.).

() OV L 91, 7.4.1999., 10. lpp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar
Regulu (EK) Nr. 1882/2003 (OV L 284, 31.10.2003., 1. Ipp.).

9) “iznémuma zona” nozimé teritoriju radiusa ar radio astro-
nomijas staciju, ko nosaka radiuss, kas vienads ar specifisko
attalumu no stacijas, kads noteikts 2. pielikuma;

10) “darbibas cikls” ir iekartas aktivas raidiSanas laika propor-
cionalais daudzums viena stunda.

3. pants

24 GHz diapazona radiofrekvencu spektra josla ir nosakama un
padarama pieejama péc iesp&jas atrak un ne vélak par 2005.
gada 1. juliju, neradot traucéjumus un bez aizsardzibas attieciba
uz automobilu tuvdarbibas radara iekartam, kas laistas eksplua-
tacija Kopiena un atbilst 4. panta un 6. panta paredzétajiem
nosacijumiem.

24 GHz diapazona radiofrekvencu spektra josla paliek $adi
pieejama lidz atsauces datumam, ievérojot 5. panta noteikumus.

Péc §1 datuma 24 GHz diapazona radiofrekvencu spektra josla
vairs nebiis pieejama automobilu tuvdarbibas radara iekartam,
kas iemontetas jebkada transportlidzekli, iznemot gadijumus,
kad iekarta ir instaléta jau sakotnéji vai ari aizstdj $adi instalétu
iekartu pirms $1 datuma Kopiena registréta, tirgh laista vai
ekspluatacija nodota transportlidzekli.

4. pants

24 GHz diapazona radiofrekvencu spektra josla japadara
pieejama automobilu tuvdarbibas radaru iekartu ultraplatas
joslas dalai ar maksimalo vidgo jaudas blivumu - 41,3
dBm/MHz attieciba uz lietderigo izotropisko jaudu (e.i.r.p.) un
kulmingjoso jaudas blivumu 0 dBm/50MHz e.ir.p., iznemot
frekvences zem 22 GHz, kur maksimalais vidgjais jaudas
blivums ir ierobezots lidz — 61,3 dBm/MHz e.i.r.p.

24,05-24,25 GHz radiofrekvencu spektra josla ir paredzéta
Saurjoslas emisijas rezZimam/komponentam, kas var sastavét no
nemoduléta nes€ja ar maksimalo kulminacijas jaudu 20 dBm
ed.r.p. un darbibas ciklu, kas jerobeZots lidz 10 % no maksimalas
emisijas virs — 10 dBm e.i.r.p.

Emisijas 23,6-24,0 GHz josla, kas paradas 30° vai vairak virs
horizontalas plaknes, ir jasamazina vismaz par 25 dB attieciba
uz automobilu tuvdarbibas radaru iekartam, kas laistas tirgd lidz
2010. gadam, un péc tam — vismaz par 30 dB.

5. pants

1.  Nepartraukta 24 GHz diapazona radiofrekvencu joslas
pieejamiba automobilu tuvdarbibas radara lietojumiem ir aktivi
japarbauda, lai nodrosinatu to, ka netiek parkapts galvenais
nosacijums $is joslas atvérSanai $adam sistémam, t.i., netiek
raditi kaitéjosi traucgjumi citiem joslas lietotajiem, jo Iipasi
savlaicigi parliecinoties:
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a) par kopgjo registreto, tirgi pieejamo vai ekspluatacija nodoto
transportlidzeklu skaitu, kas aprikoti ar 24 GHz automobilu
tuvdarbibas radaru, katra dalibvalsti, parbaudot, vai S$is
skaitlis neparsniedz 7 % limeni no kopégja katra dalibvalsti
apgroziba esosa transportlidzeklu skaita;

=

vai dalibvalstis vai raZotaji un importétaji ir sniegusi atbils-
toSu informaciju par transportlidzeklu skaitu, kas aprikoti ar
24 GHz tuvdarbibas radaru, lai efektivi veiktu automobilu
tuvdarbibas radara iekartu 24 GHz joslas lietojuma monito-
ringy;

¢) vai atsevisks vai kumulativs automobilu tuvdarbibas radara
24 GHz lietojums isa laika perioda rada vai spgj radit kaite-
jodus traucgjumus citiem 24 GHz joslas vai blakus eso3o
joslu lietotajiem neatkarigi no ta, vai ir vai nav sasniegts a)
apak$punkta minétais slieksnis;

d) par atsauces datuma nepartrauktu atbilstibu.

2. Papildus 1. punktd minétajam parskati§anas procesam
vélakais lidz 2009. gada 31. decembrim javeic fundamentals
parskats, lai parbauditu sakotnéjo pienémumu pastavigu atbils-
tibu attieciba uz automobilu tuvdarbibas radara darbibu 24 GHz
josla, ka ari lai parbauditu, vai automobilu tuvdarbibas radara
tehnologijas izveide darbibai 79 GHz josla virzas uz prieksu
tada veida, lai nodroSinatu to, ka $aja radiofrekvencu josla
darbojosies automobilu tuvdarbibas radaru lietojumi ir jau
pieejami lidz 2013. gada 1. julijam.

3. Fundamentalo parskatu var rosinat pamatots Radiofrek-
vencu spektra komitejas locekla pieprasijums vai ari Komisijas
pasiniciativa.

4. Dalibvalstis palidz Komisijai veikt 1. un 2. punkta minétos
parskatus, nodrosinot to, lai savlaicigi tiktu savakta nepiecie-
§ama informacija un nodota Komisijas riciba, jo ipasi informa-
cija, kas noteikta pielikuma.

6. pants

1. Transportlidzeklos iemontéta automobilu tuvdarbibas
radara iekarta drikst darboties tikai tad, kad darbojas pats trans-
portlidzeklis.

2. Kopiena ekspluatétajam automobilu tuvdarbibas radara
iekartam janodrosina to radio astronomijas staciju aizsardziba,
kas darbojas 22,21-24,00 GHz radiofrekvencu spektra josla un
ir noteiktas 7. panta, to automatiskas deaktivacijas veida,
nonakot noteiktaja izpémuma zona, vai ari ar kadas citas
metodes starpniecibu, kas nodroSina lidzvertigu aizsardzibu
§im stacijam bez transportlidzekla vaditdja iejauksanas.

3. Ka 2. punkta iznémums lidz parejas datumam tiks akcep-
téta Kopiena ekspluatéto automobilu tuvdarbibas radara iekartu,
kas darbojas 24 GHz diapazona radiofrekvencu josla, manuala
deaktivacija.

7. pants

Katra dalibvalsts nosaka attiecigas nacionalas radio astronomijas
stacijas, kas ir aizsargajamas saskapa ar 6. panta 2. punktu, $o
valstu teritorija, ka ari ar katru staciju saistito iznémuma zonu
raksturlielumus. S informacija, ko papildina atbilstos pamato-
jums, japazino Komisijai sesu ménesu laika péc 1 lémuma
pienemsSanas un publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vest-
nest.

8. pants

Sis léemums ir adreséts dalibvalstim.
Briselé, 2005. gada 17. janvari
Komisijas varda —

Komisijas locekle
Viviane REDING
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PIELIKUMS

Automobilu tuvdarbibas radara 24 GHz diapazona radiofrekvencu joslas lietojuma monitoringa nepiecieSama
informacija

Saja pielikuma noteikti dati, kas nepieciesami, lai parbauditu ar tuvdarbibas radaru aprikoto transportlidzeklu tirgus dalu
katra Eiropas Savienibas dalibvalsti saskana ar 5. pantu. Sie dati tiek izmantoti, lai aprékinatu to transportlidzeklu
proporciju, kuri aprikoti ar tuvdarbibas radaru, kas izmanto 24 GHz, salidzindgjuma ar katra dalibvalsti apgroziba
eso$o kopgjo transportlidzeklu skaitu.

Sadi dati javac ik gadu:

1. ar tuvdarbibas radaru, kas izmanto 24 GHz joslu, aprikoto transportlidzeklu skaits, kads sarazots un/vai laists tirgd,
un/vai pirmo reizi registréts Kopiena konkréta atsauces gada laika;

2. ar tuvdarbibas radaru, kas izmanto 24 GHz joslu, aprikoto transportlidzeklu skaits, kads konkrétaja atsauces gada
Kopiena importéts no arpuses;

3. kopéjais apgroziba esoSo transportlidzeklu skaits atsauces gada.
Visiem datiem japievieno ar informaciju saistitas nenoteiktibas noveértgjums.

Papildus iepriek§ minétajiem datiem savlaicigi jadara pieejama jebkura cita atbilstiga informacija, kas palidzétu Komisijai
uzturét adekvatu parskatu par nepartraukto automobilu tuvdarbibas radara iericu 24 GHz joslas lietojumu, tostarp
informacija par:

— padreizéjam un gaidamajam tirgus tendencém gan Kopienas ietvaros, gan arpus tas;
— sekundara tirgus pardoSanu un iekartas modernizéSanu;

— alternativo tehnologiju un lietojumu izveides darbibas gaitu saistiba ar automobilu tuvdarbibas radaru, kas darbojas 79
GHz josla, saskana ar Lemumu 2004/545/EK.



