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24 GHzn taajuusalueen tilapiisesti yhdenmukaisesta kiytosti autojen lyhyen kantaman

KOMISSIO

KOMISSION PAATOS,
tehty 17 pidivini tammikuuta 2005,

tutkalaitteissa Euroopan yhteisossi

(tiedoksiannettu numerolla K(2005) 34)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(2005/50[EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan yhteison radiotaajuuspolitiikan sddn-
telyjdrjestelméstd 7 pdivind maaliskuuta 2002 tehdyn Euroopan
parlamentin ja neuvoston pditoksen N:o 676/2002/EY (radio-
taajuuspditos) () ja erityisesti sen 4 artiklan 3 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Neuvostolle ja Euroopan parlamentille 2 pdivind kesa-
kuuta 2003 annetussa komission tiedonannossa “Tielii-
kenneturvallisuuden eurooppalainen toimintaohjelma -
Tieliikenteen kuolonuhrien mairdn puolittaminen EU:ssa
vuoteen 2010 mennessi: yhteinen vastuu” () madritellddn
johdonmukainen lahestymistapa tieturvallisuuteen Euroo-
pan unionissa. Neuvostolle ja Euroopan parlamentille 15
pdivind syyskuuta 2003 antamassaan tiedonannossa
"Turvallisia ja dlykkditd ajoneuvoja tieto- ja viestintitek-
niikan avulla” (}) komissio ilmoitti lisiksi aikeestaan pa-
rantaa tieturvallisuutta Euroopan unionissa erityiselld eSa-
fety-aloitteella kiyttimilld uutta tieto- ja viestintitekniik-
kaa ja dlykkaitd tieturvallisuusjirjestelmid, kuten autojen
lyhyen kantaman tutkalaitteita. Myds neuvosto perddn-
kuulutti tieturvallisuudesta 5 pdivind joulukuuta 2003
antamissaan paitelmissa (*) ajoneuvoturvallisuuden paran-
tamista elektronisten turvajirjestelmien kaltaista uutta
teknologiaa edistimalla.

) EYVL L 108, 24.4.2002, s. 1.

(")

() KOM(2003) 311.

() KOM(2003) 542.

(% Euroopan unionin neuvoston paitelmdt tieturvallisuudesta,
15058/03 TRANS 307.

(2)  Autojen lyhyen kantaman tutkalaitteiden nopea ja koor-
dinoitu kehittiminen ja kdyttdonotto yhteisossi edellyt-
tavit, ettd tdtd sovellusta varten saadaan viipymittd ja
pysyvasti kayttoon yhdenmukaistettu radiotaajuuskaista,
jotta alan teollisuus voi luottavaisin mielin tehdd tarvitta-
vat investoinnit.

(3)  Tallaista yhdenmukaistamista silmalld pitden komissio an-
toi 5 pdivind elokuuta 2003 Euroopan telehallintojen
neuvottelukunnalle CEPTille pditoksen 676/2002/EY 4
artiklan 2 kohdan nojalla toimeksi mddritelld tarvittavat
radiotaajuudet ja helpottaa ndin autojen lyhyen kantaman
tutkalaitteiden koordinoitua kiyttd6nottoa.

(49 Toimeksiannon pohjalta CEPT yksiloi 79 GHz:n taajuus-
alueen sopivimmaksi taajuusalueeksi autojen lyhyen kan-
taman tutkajirjestelmien pitkdn aikavilin jatkuvaa kehit-
tdmistd ja kdyttod varten, ja taajuusalue on mdird ottaa
tihdn kiyttoon tammikuuhun 2005 mennessd. Tétd var-
ten komissio teki 8 pdivinid heindkuuta 2004 piitoksen
2004/545/EY 79 GHz:n taajuusalueen yhdenmukaisesta
kdytostd autojen lyhyen kantaman tutkalaitteissa Euroo-
pan yhteisossd (°).

(5)  Kyseistd 79 GHz:n taajuusaluetta kdyttivien lyhyen kan-
taman tutkajdrjestelmien teknologia on kuitenkin edel-
leen kehitysasteella eikd sitd voida heti kdyttdd kustannus-
tehokkaasti, joskin alan teollisuus tukee kyseisen tekno-
logian kehitystd niin, ettd se saataisiin kdytto6n mahdol-
lisimman pian.

() EUVL L 241, 13.7.2004, s. 66.
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(6)  Raportissaan, jonka CEPT antoi 9 pdivind heinikuuta (11)  Autojen lyhyen kantaman tutkajérjestelmien sekd kiintedn
2004 Euroopan komissiolle 5 paivind elokuuta 2003 radioliikenteen, kaukokartoitussatelliittien tarvitseman ra-
annetun toimeksiannon pohjalta, CEPT yksiloi 24 dioliikenteen ja radioastronomian kiyttimin radioliiken-
GHz:n taajuusalueen tilapdiseksi ratkaisuksi, jonka avulla teen keskindistd yhteensopivuutta koskevien tutkimusten
autojen lyhyen kantaman tutkajirjestelmit voidaan ottaa perusteella CEPT on tullut sithen tulokseen, ettd autojen
kdyttoon varhaisessa vaiheessa eSafety-aloitteen tavoittei- lyhyen kantaman tutkajdrjestelmien rajoittamaton kiytto
den mukaisesti, koska kyseistd taajuusaluetta kiyttivd 24 GHz:n taajuusalueella aiheuttaa kyseistd taajuuskaistaa
teknologia on jo riittdvin kypsilld tasolla. Tdiman vuoksi kéyttaville muille radiosovelluksille kohtuuttomasti haital-
jasenvaltioiden olisi toteutettava tarvittavat toimenpiteet lisia hairioitd. Kun otetaan huomioon ITU:n radio-ohje-
oman kansallisen radiotaajuustilanteensa perusteella, jotta sdanto ja mainitun muun radioliikenteen merkitys, auto-
24 GHz:n taajuusalueella (21,65-26,65 GHz) olisi saata- jen lyhyen kantaman tutkajirjestelmit voidaan ottaa
villa tarpeeksi taajuuksia yhdenmukaista kayttod varten kiyttoon 24 GHz:n taajuusalueella vain silli ehdolla,
siten, ettei taajuusalueen muille kiyttdjille aiheuteta hai- ettd kyseisen taajuusalueen muu radiolifkenne suojataan
tallisia hairioité. riittavisti. Vaikka auton lyhyen kantaman tutkalaitteesta
tuleva signaali on hyvin heikko suurimmassa osassa 24
GHz:n taajuusaluetta ja vaikka yksittdinen laite ei ehka
aiheuta haitallisia héiriéitd, on otettava huomioon usei-
den laitteiden kayton aiheuttama kumulatiivinen vaiku-
(7 ITU:n radio-ohjesddnnon alaviitteen 5.340 mukaan kaikki tus.
signaalit taajuuskaistalla 23,6-24,0 GHz on kielletty,
koska kyseiset taajuudet on varattu ensisijaisesti radioast-
ronomian, kaukokartoitussatelliittien ja avaruustutkimuk-
sen passiivisten sovellusten kayttoon. Kielto on perus-
teltu, koska signaalien ndille sovelluksille talld kaistalla (12)  CEPT:n mukaan 24 GHzn taajuusalueella tai sen lihitaa-
aiheuttamia haitallisia hdiri6itd ei voida hyvaksyd. juuksilla toimiville jo kdytossd oleville sovelluksille atheu-
tuisi enenevassd mdidrin merkittdvid haitallisia hairioita,
jos 24 GHz:n taajuusalueen lyhyen kantaman tutkajirjes-
telmilld varustettujen autojen yleisyysaste ylittdd tietyn
B ) o ) tason. CEPT katsoi erityisesti, ettd taajuuskaistan tilapdi-
8) Algwng 5.340 edellytid kaqsalhsﬁa taytantoonpanoa, ja nen yhteiskdytto kaukokartoitusliikenteessi ja autojen ly-
s.1ta voidaan soveltga yhde.ssa rad1o-ohjesaa.nnon. 4",‘ ar- hyen kantaman tutkajirjestelmissd olisi mahdollista vain
tiklan kanssa; kysexsten amklfn rr}l‘kaan te.la]uuksm €l saa silld ehdolla, ettd 24 GHz:n taajuusalueen lyhyen kanta-
anFaa .aferr.lalle radp-oh;esaannmstau poxketeq muuten man tutkajirjestelmilld varustettujen autojen osuus rajoi-
kulp silld Il.l.me.r.lorr}?lsell.a ehdolla,. ettg asema el {a-nnetthua tetaan 7,0 prosenttiin yksittdisilli kansallisilla markki-
taa]uutte}“ka‘)‘ft[taessaan a1heu'ta .h.altalhsm halrlo%ta.muﬂle noilla. Prosenttisosuus on laskettu kaukokartoituksen pik-
ITU:r} saant.opn mukaan toimiville asepnlle. 81_1_(51 CE_PT selien perusteella, mutta ylirajan médrittimisen viitepoh-
totesi kpm1SS1olle antamassaan  raportissa, ettd_ alnavute jana ovat kansalliset markkinat, koska nditd voidaan seu-
5.340 ei tarkkaan ottaen estd hallintoja kayttdmastd ala- rata helpoiten
viitteen soveltamisalaan kuuluvia taajuuksia edellyttien, ’
ettd kdyttd ei vaikuta muiden hallintojen radioliikentee-
seen eikd kéyttotarkoitusta pyritd saamaan kansainvili-
sesti tunnustetuksi ITU:n puitteissa.

(13)  Lisdksi CEPT:n raportissa todettiin, ettd kiintedn radiolii-
kenteen suojaamisen nikokulmasta taajuusalueen tilapdi-
nen yhteiskdytto autojen lyhyen kantaman tutkajirjestel-

(9)  Taajuuskaistalla 23,6-24,0 GHz on ensisijainen merkitys mien kanssa olisi mahdolhsta'va{n silld ehdoll'a, efta au-
tieteelle ja meteorologialle, koska sitéd tarvitaan kosteuspi- tojen lyhyen kar}taman tutkalaitteilla varustettujen ja kl%n'
toisuuden mittaamisessa, joka on olennainen tekiji kau- tedn vastaanottimen vastaanottoalueella 111_l’<kuv1en ajo-
kokartoituspalvelujen lampotilamittauksissa. Kyseistd taa- neuvojen osuus rajoitetaan alle 10 prosenttiin.
juuskaistaa tarvitaan erityisesti ympdriston ja turvallisuu-
den maailmanlaajuisen seurannan hankkeessa (GMES),
jonka tavoitteena on luoda toimiva eurooppalainen varoi-
tusjarjestelma. Lisaksi 22,21-24,00 GHz:n taajuuskaistaa ) )
tarvitaan radioastronomiassa jatkuviin mittauksiin sekd (14 CEPT:n tekemien selvitysten perusteella oletetaan ndin
mitattaessa ammoniakin ja veden spektriviivoja. ollen, ettd taajuusalueen muille kayttéjille ei pitdisi aiheu-

tua haitallisia hairi6itd, jos 24 GHz:n taajuusalueen ly-
hyen kantaman tutkajirjestelmilld varustettujen rekisterdi-
tyjen, markkinoille saatettujen ja kdyttoon otettujen ajo-
neuvojen osuus ei ylitd 7:d4 prosenttia jasenvaltiossa liik-

(10)  Taajuuskaistat 21,2-23,6 GHz ja 24,5-26,5 GHz on keessi olevien ajoneuvojen kokonaismadrasta.
osoitetttu ITU:n radio-ohjesddnndssd ensisijaisesti kiin-
teille radioliikenteelle, ja niitd kdytetddn laajasti kiinteissd
radiolinkeissd toisen ja kolmannen sukupolven matka-
viestinverkkojen infrastruktuuritarpeiden  tdyttdmiseksi
sekd kiinteiden langattomien laajakaistaverkkojen kehitta- (15)  Talld hetkelld oletetaan, ettei titd yldrajaa saavuteta ennen

miseksi.

viitepdivimairdd, joka on 30. kesikuuta 2013.
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(16) Useat jasenvaltiot kdyttavit 24 GHz:n taajuusaluetta (22) Kuten CEPT on todennut, 22,21-24,00 GHz:n taajuus-
my0s ajonopeuksien tutkavalvontaan litkenneturvallisuu- kaistan yhteinen kaytto autojen lyhyen kantaman tutka-
den edistimiseksi. Autojen lyhyen kantaman tutkia ja jarjestelmissd ja radioastronomialiikenteessd voisi aiheut-
kyseisia Euroopassa toimivia nopeustutkia koskevien yh- taa haitallisia hairioitd radioastronomialiikenteelle, jos ly-
teensopivuustutkimusten perusteella CEPT on tullut joh- hyen kantaman tutkajirjestelmilld varustettujen ajoneuvo-
topditokseen, ettd yhteensopivuus on mahdollista tie- jen sallitaan liikkua rajoituksitta tietylld siteelld radioast-
tyissd olosuhteissa, etenkin kun niiden jdrjestelmien kes- ronomia-asemasta. Tastd syystd ja ottaen huomioon, ettd
kustaajuudet erotetaan toisistaan vihintdan 25 MHz, ja direktiivin 1999/5/EY mukaan radiolaitteet on valmistet-
ettd haitallisten hdirididen riski on alhainen eiké virheel- tava niin, ettd viltetddn haitalliset hdiri6t, radioastrono-
lisid nopeusmittauksia aiheudu. Lyhyen kantaman tutka- miassa kiytetylld 22,21-24,00 GHz:n taajuuskaistalla toi-
jarjestelmia kdyttavien ajoneuvojen valmistajat ovat myos mivat autojen lyhyen kantaman tutkajirjestelmdt olisi
sitoutuneet jatkotoimenpiteisiin, jotta nopeustutkien héi- deaktivoitava liikuttaessa kyseisilld alueilla. Kansallisten
rioriskit olisivat minimaalisia. Lyhyen kantaman tutkajar- hallintojen olisi madriteltiava ja perusteltava kyseeseen tu-
jestelmit eivit siis vaikuta merkittavésti nopeustutkajir- levat radioastronomia-asemat ja niiden suojavyohykkeet.
jestelmien luotettavuuteen.

(17)  Jotkin jisenvaltiot aikovat kdyttdd tulevaisuudessa taajuus-
kaistaa 21,4-22,0 GHz satelliittiyleisradioliikenteeseen (23)  Toimivuuden ja luotettavuuden vuoksi laitteiden deakti-
(BSS) suunnassa avaruudesta maahan. Kyseiset kansalliset voinnin pitdisi tapahtua automaattisesti. Jotta 24 GHz:n
hallinnot ovat yhteensopivuutta koskevien selvitysten pe- taajuusaluetta kdyttavid autojen lyhyen kantaman tutka-
rusteella katsoneet, ettei yhteensopivuusongelmia ole, jos jarjestelmid voitaisiin ottaa kayttoon mahdollisimman
autojen lyhyen kantaman tutkajérjestelmien signaalit ovat pian, voidaan kuitenkin sallia manuaalisesti deaktivoita-
enintddn -61,3 dBm/MHz alle 22 GHz:n taajuuksilla. vien ldhetinten lukumdariisesti rajoitettu kaytto, koska

tallaisesta rajoitetusta kaytostd aiheutuvien haitallisten
héirididen todenndkoisyyden oletetaan jddvin pieneksi.

(18) Komission on tarkasteltava jisenvaltioiden avustuksella
uudelleen jatkuvasti, puolueettomasti ja suhteellisuusperi-
aatteen mukaisesti edelld mainittuja olettamuksia ja varo-
toimenpiteitd, jotta voidaan arvioida konkreettisen niy-
t6n pohjalta, ylittyyké 7 prosentin yliraja jonkin jisen- (24)  Autojen lyhyen kantaman tutkajirjestelmien tilapdinen
valtion kansallisilla markkinoilla ennen viitepaivimaaraa, kéyttoonotto 24 GHz:n taajuusalueella on poikkeukselli-
onko taajuusalueen muille kdyttijille atheutunut tai aiheu- nen toimenpide, jota ei tule pitdd ennakkotapauksena
tuuko niille todennikéisesti lyhyen ajan kuluessa haitalli- muiden sovellusten tilapdiselle tai pysyville kéyttoon-
sia hdiri6itd 7 prosentin yldrajan ylittymisestd kansallisilla otolle taajuuskaistoilla, joihin sovelletaan ITU:n radio-oh-
markkinoilla tai onko muille taajuusalueen kaytta]llle ai- jeséénnén alaviitettd 5.340. Lisiksi autojen lyhyen kanta-
heutunut haitallisia hiirioitd jo ylirajan alapuolella. man tutkajérjestelmid ei tule pitdd ITU:n radio-ohjesddn-

nossd tarkoitettuna ihmishengen turvaamistarkoituksiin
liittyvdnd palveluna, ja niitd on kéytettdvd hairiottomyy-
den ja suojaamattomuuden periaatteen mukaisesti. Lisdksi
autojen lyhyen kantaman tutkajirjestelmien kaytto ei saisi

(19)  Uudelleentarkastelun tuloksena saatavien tietojen perus- rajoittaa 24 GHz:n taajuusaluetta kéyttdvien ja alaviit-
teella tdtd pddtostd voidaan joutua muuttamaan erityisesti teelld 5.340 suojattujen sovellusten tulevaa kehitysta.
sen varmistamiseksi, ettei muille taajuusalueen kayttijille
aiheudu haitallisia héirioita.

(20) Tamin vuoksi ei voida olettaa, ettdi 24 GHz:n taajuus- (25) 24 GHz:n taajuusaluetta kayttivien lyhyen kantaman tut-
alueen kdyttod voidaan jatkaa autojen lyhyen kantaman kalaitteiden saattaminen markkinoille irrallisina tai niiden
tutkajdrjestelmissd viitepdivimadraan saakka, jos sitd en- jilkiasennus markkinoille jo saatettuihin ajoneuvoihin ei
nen kay ilmi, ettd jokin edelld mainituista olettamuksista vastaisi tavoitetta eli sitd, ettd viltetddin muille taajuus-
ei endd pidi paikkaansa. aluetta kayttaville radiosovelluksille aiheutuvat haitalliset

hairiot, koska se voisi johtaa naiden laitteiden hallitsemat-
tomaan yleistymiseen. Autojen lyhyen kantaman tutkajér-
jestelmien kaytt6d 24 GHz:n taajuusalueella pitiisi sen
sijaan olla helpompi valvoa, jos ne asennetaan pelkistdin
(21)  Uudelleentarkastelun ja 24 GHzn taajuusalueen kiyton osana ajoneuvojen sihkoévarustuksen, suunnittelun ja oh-

seurannan helpottamiseksi ja tehostamiseksi jasenvaltiot
voivat padttdd kddntyd entistd suoremmin valmistajien ja
maahantuojien puoleen saadakseen tarvittavat tiedot
uudelleentarkasteluun liittyen.

jelmistojen integroitua kokonaisuutta, joko uuden ajo-
neuvon alkuperdisvarusteena tai varaosana, jolla ajoneu-
voon alkuperdisvarusteena asennettu lyhyen kantaman
tutkajdrjestelmd korvataan.
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(26)  Tatd pddtostd sovelletaan ottaen huomioon moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyviksyntdd kos-
kevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon ldhentimisestd 6
pdivind helmikuuta 1970 annettu neuvoston direktiivi
70/156/ETY (') ja radio- ja telepditelaitteista ja niiden
vaatimustenmukaisuuden vastavuoroisesta tunnustami-
sesta 9 pdivind maaliskuuta 1999 annettu Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 1999/5/EY (%) ja rajoitta-
matta mainittujen direktiivien sddnndsten soveltamista.

(27) Tidssd pddtoksessd sdddetyt toimenpiteet ovat radiotaa-
juuskomitean lausunnon mukaiset,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Taman padtoksen tarkoituksena on yhdenmukaistaa ehdot 24
GHz:n taajuusalueen saatavuudelle ja tehokkaalle kiytolle auto-
jen lyhyen kantaman tutkalaitteita varten.

2 artikla

Tassd padtoksessd sovelletaan seuraavia madritelmia:

1) "24 GHz:n taajuusalueella” tarkoitetaan 24,15 +/- 2,50 gi-
gahertsin taajuuskaistaa;

2) "autojen lyhyen kantaman tutkalaitteilla” tarkoitetaan lait-
teita, joiden avulla toteutetaan tieajoneuvoihin tutkatoimin-
teita torméysten ehkdisyd ja liikkenneturvallisuussovelluksia
varten;

3) "yhteisossd kdyttoon otetuilla autojen lyhyen kantaman tut-
kalaitteilla” tarkoitetaan autojen lyhyen kantaman tutkalait-
teita, jotka on asennettu alkuperiisvarusteena ajoneuvoon
tai joilla korvataan tdma alkuperiisvaruste ajoneuvossa, joka
rekisteroidddn, saatetaan markkinoille tai otetaan kayttoon
yhteisossd tai on rekisterdity, saatettu markkinoille tai
otettu kayttoon yhteisossd;

4) “hairiottdmyyden ja suojaamattomuuden periaatteella” tar-
koitetaan, ettd taajuuskaistan muille kayttijille ei saa aiheut-
taa haitallisia hdirioitd eikd voida olettaa suojaa muista ky-
seiselld taajuusalueella toimivista jarjestelmistd aiheutuvilta
haitallisilta hairioilts;

5) “viitepaivimaaralla” tarkoitetaan 30 paivad kesikuuta 2013;

6) “siirtymispdivimadralld” tarkoitetaan 30 pdivdd kesdkuuta
2007;

7) “ajoneuvolla” tarkoitetaan direktiivin 70/156/ETY 2 artik-
lassa mddriteltyd ajoneuvoa;

8) “deaktivaatiolla” tarkoitetaan autojen lyhyen kantaman tut-
kalaitteiden signaalinldhetyksen lopettamista;

(") EYVL L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna komission direktiivilli 2004/104/EY (EUVL L 337,
13.11.2004, s. 13).

(3 EYVL L 91, 7.4.1999, s. 10. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna asetuksella (EY) N:o 1882/2003 (EUVL L 284,
31.10.2003, s. 1).

9) “suojavyohykkeelld” tarkoitetaan radioastronomia-aseman
ympirilld olevaa aluetta, jonka side on maddritelty etdisyys
asemasta;

10) "toimintasuhteella” tarkoitetaan lahettimen suhteellista lihe-
tysaikaa yhden tunnin jaksossa.

3 artikla

Kyseinen 24 GHz:n taajuusalue on osoitettava 4 ja 6 artiklan
vaatimusten mukaisille yhteisossd kdyttoon otetuille autojen ly-
hyen kantaman tutkalaitteille ja sen on oltava niiden kaytetti-
vissd hairiottomyyden ja suojaamattomuuden periaatteen mukai-
sesti mahdollisimman pian ja viimeistddn 1 pdivdan heindkuuta
2005 mennessa.

Kyseisen 24 GHz:n taajuusalueen on oltava tilld tavoin kaytet-
tavissd viitepdivimadrddn asti, 5 artiklassa mainittujen ehtojen
mukaisesti.

Viitepdivimaarin jilkeen 24 GHz:n taajuusaluetta ei saa endd
kéyttdd ajoneuvoihin asennetuissa autojen lyhyen kantaman tut-
kalaitteissa lukuun ottamatta laitteita, jotka on asennettu alku-
perdisvarusteena ajoneuvoon tai joilla korvataan tillainen alku-
perdisvaruste ajoneuvossa, joka on rekisterdity, otettu kiyttoon
tai saatettu markkinoille ennen kyseistd pdivimadrdd yhteisossa.

4 artikla

Kyseisen 24 GHz:n taajuusalueen on oltava autojen lyhyen kan-
taman tutkalaitteiden ultralaajakaistaosan (UWB) kaytettavissd
siten, ettd suurin keskimddrdinen efektiivinen siteilyteho on -
41,3 dBm/MHz EIRP (effective isotropic radiated power) ja huip-
puteho 0 dBm/50MHz EIRP, paitsi alle 22 GHz:n taajuuksilla,
joilla suurin keskimairdinen teho tulee rajoittaa -61,3 dBm/MHz
EIRP:hen.

Taajuuskaista 24,05-24,25 GHz osoitetaan kapeakaistaiselle 14-
hetysmuodolle/komponentille, joka voi koostua moduloimatto-
masta kantoaallosta; suurin huipputeho on 20 dBm EIRP, ja yli -
10 dBm EIRP siteilytehohuippujen toimintasuhde on rajoitettu
10 prosenttiin.

Sellaisten taajuuskaistan 23,6—-24,0 GHz signaalien, jotka suun-
tautuvat vahintdan 30° vaakatason ylipuolelle, on vaimennut-
tava vahintdin 25 dB ennen vuotta 2010 markkinoille saatettu-
jen autojen lyhyen kantaman tutkalaitteiden osalta ja sen jilkeen

markkinoille saatettujen kyseisten laitteiden osalta vahintddn 30
dB.

5 artikla

1. Kyseisen 24 GHz:n taajuusalueen kidyttod autojen lyhyen
kantaman tutkasovelluksissa on tarkasteltava uudelleen jatku-
vasti sen varmistamiseksi, ettei taajuusalueen muille kayttajille
aiheudu haitallisia hairioitd; erityisesti on sddnnollisesti selvitet-
tava:
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a) kussakin jasenvaltiossa rekisterdityjen, markkinoille saatettu-
jen tai kdyttoon otettujen 24 GHz:n taajuusalueella toimivilla
lyhyen kantaman tutkalaitteilla varustettujen ajoneuvojen ko-
konaismadrd sen varmistamiseksi, ettd midrd ei ole yli 7
prosenttia jisenvaltiossa liikkeessd olevien ajoneuvojen koko-
naismaarasta;

b) ovatko jdsenvaltiot tai valmistajat ja maahantuojat antaneet
riittavat tiedot 24 GHz:n taajuusalueella toimivilla lyhyen
kantaman tutkalaitteilla varustettujen ajoneuvojen médrastd,
jotta voidaan seurata tehokkaasti 24 GHz:n taajuusalueen
kidyttod autojen lyhyen kantaman tutkalaitteissa;

¢) aiheuttaako 24 GHz:n taajuusalueella toimivien lyhyen kan-
taman tutkalaitteiden kéytto yksittdin tai kumulatiivisesti hai-
tallisia hairioitd muille 24 GHz:n taajuusalueen tai ldhitaa-
juuksien kayttdjille vahintddn yhdessd jdsenvaltiossa riippu-
matta siitd, onko a alakohdassa tarkoitettu yliraja ylitetty,
tai tuleeko tdllaisia haitallisia hairioitd todennikéisesti aiheu-
tumaan lyhyen ajan kuluessa;

d) onko viitepdivimaird edelleen tarkoituksenmukainen.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun uudelleentarkastelun lisaksi
on tehtdvd perusteellinen tarkastelu viimeistddn 31 pdivind jou-
lukuuta 2009 sen selvittimiseksi, ovatko autojen lyhyen kanta-
man tutkajirjestelmien kayttoon 24 GHz:n taajuusalueella liitty-
neet alkuperdiset olettamukset edelleen pitevid ja edistyyko 79
GHz:n taajuusaluetta kdyttivin autojen lyhyen kantaman tutka-
teknologian kehitys siten, ettd kyseiselld taajuusalueella toimivia
autojen lyhyen kantaman tutkasovelluksia tulee helposti saata-
ville 1 paivddn heindkuuta 2013 mennessa.

3. Perusteellinen tarkastelu voidaan kiynnistdd radiotaajuus-
komitean jisenen perustellusta pyynnostd tai komission omasta
aloitteesta.

4. Jisenvaltioiden on avustettava komissiota 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettujen tarkastelujen tekemisessd varmistamalla, ettd tar-
vittavat tiedot ja erityisesti liitteessd mainitut tiedot keritddn ja
toimitetaan viipymattd komissiolle.

6 artikla

1. Ajoneuvoihin asennetut autojen lyhyen kantaman tutka-
laitteet saavat olla toiminnassa vain ajoneuvon ollessa kdynnis-
tettyna.

2. Yhteisossd kiyttoon otettujen autojen lyhyen kantaman
tutkalaitteiden on taattava suoja 7 artiklassa madritellyille
22,21-24,00 GHz:n taajuusalueella toimiville radioastronomia-
asemille siten, ettid tutkalaitteet deaktivoituvat automaattisesti
asemalle madritellylld suojavyohykkeelld, taikka asemille taataan
vastaava suoja ilman kuljettajan toimenpiteitd jonkin muun me-
netelmén avulla.

3. Edelld olevasta 2 kohdasta poiketen manuaalinen deakti-
vaatio sallitaan sellaisissa 24 GHz:n taajuusalueella toimivissa
autojen lyhyen kantaman tutkalaitteissa, jotka on otettu kéyt-
to0n yhteisossd ennen siirtymispaivimaaraa.

7 artikla

Kunkin jdsenvaltion on madriteltdva 6 artiklan 2 kohdan nojalla
suojattavat radioastronomia-asemansa ja kunkin aseman suoja-
vyohykkeen ominaisuudet. Kyseiset tiedot on toimitettava perus-
teluineen komissiolle kuuden kuukauden kuluessa timin paa-
toksen tekemisesti ja julkaistava Euroopan unionin virallisessa leh-
dessd.

8 artikla

Tdmd pddtos on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 17 pdivand tammikuuta 2005.

Komission puolesta
Viviane REDING
Komission jdsen
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24 GHz:n taajuusalueella toimivien autojen lyhyen kantaman tutkalaitteiden kiytdén seurannassa tarvittavat
tiedot

Tassd liitteessd madritellddn tiedot, jotka tarvitaan lyhyen kantaman tutkajirjestelmilld varustettujen ajoneuvojen yleisyys-
asteen arvioimiseksi kussakin Euroopan unionin jisenvaltiossa 5 artiklan mukaisesti. Tietojen avulla méiritetddn 24 GHz:n
taajuusaluetta kdyttivien lyhyen kantaman tutkajrjestelmilld varustettujen ajoneuvojen osuus jisenvaltiossa liikkeessd
olevien ajoneuvojen kokonaismaarista.

Seuraavat tiedot on kerittidvd kultakin vuodelta:

1) Sellaisten 24 GHz:n taajuusaluetta kiyttavilld lyhyen kantaman tutkajirjestelmilld varustettujen ajoneuvojen maars,
jotka on valmistettu jaftai saatettu markkinoille ja/tai rekisterdity yhteisossd ensimmdisen kerran kyseisen vuoden
aikana.

2) Sellaisten 24 GHz:n taajuusaluetta kdyttavilld lyhyen kantaman tutkajirjestelmilld varustettujen ajoneuvojen mddri,
jotka on tuotu yhteison ulkopuolelta kyseisen vuoden aikana.

3) Kyseisen vuoden aikana liikkeessd olevien ajoneuvojen kokonaisméir.
Kaikkiin tietoihin on liitettdvéd arviointi niihin liittyvistd epavarmuustekijoistd.

Edelld mainittujen tietojen lisdksi komissiolle on toimitettava ajoissa kaikki muut tarpeelliset tiedot, jotka auttavat sitd
riittdvan yleiskdsityksen luomisessa 24 GHz:n taajuusalueen kaytostd autojen Iyhyen kantaman tutkalaitteissa, muun
muassa tiedot seuraavista:

— nykyiset ja tulevat markkinasuuntaukset yhteisossd ja sen ulkopuolella,
— jalkimarkkinat ja laitteiden jalkiasennus,

— vaihtoehtoisten tekniikoiden ja sovellusten edistymisaste erityisesti pddtoksessd 2004/545(EY tarkoitettujen 79 GHz:n
taajuusaluetta kayttdvien autojen lyhyen kantaman tutkajirjestelmien osalta.



