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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2004/54/EG
av den 29 april 2004

om minimikrav for sdkerhet i tunnlar som ingar i det
transeuropeiska viagnétet
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA

DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppriéttandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 71.1

1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

! EUT C 220, 16.9.2003, s. 26.

? EUT C 256, 24.10.2003, s. 64.

Europaparlamentets yttrande av den 9 oktober 2003 (dnnu ej offentliggjort i EUT), rddets
gemensamma standpunkt av den 26 februari 2004 (EUT C 95 E, 20.4.2004, s. 31) och
Europaparlamentets standpunkt av den 20 april 2004 (4nnu ej offentliggjord 1 EUT).
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av foljande skél:

(1

2

3)

“4)

)

I sin vitbok av den 12 september 2001 "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010:
Vigval infor framtiden" meddelade kommissionen att den avsag att lagga fram ett forslag om

minimikrav i frdga om sékerheten i tunnlar som ingar i det transeuropeiska viagnitet.

Transportsystemet, sirskilt det transeuropeiska viagnitet enligt definitionen 1
Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet', r av storsta betydelse for den
europeiska integreringen och for européernas vélstdnd. Europeiska gemenskapen ansvarar for
att sdkerhet, service och bekvdmlighet i det transeuropeiska végnétet ligger péd en hog,

enhetlig och stabil niva.

Tunnlar langre dn 500 meter ar viktiga delar av infrastrukturen som underléttar
kommunikationerna mellan stora omraden 1 Europa och spelar en avgorande roll for

regionernas ekonomier och deras tillvaxt.

Europeiska radet har vid flera tillfdllen, sirskilt vid moétet 1 Lacken den 14 och

15 december 2001, betonat att sdkerhetshdjande atgérder for tunnlar maste vidtas snarast.

Den 30 november 2001 mottes transportministrarna fran Frankrike, Italien, Schweiz,
Tyskland och Osterrike i Ziirich for att anta en gemensam forklaring innehéllande en
rekommendation om att inhemsk lagstiftning skall anpassas efter de senaste harmoniserade

kraven for att hoja sékerheten i ldnga tunnlar.

1

EGT L 228, 9.9.1996, s.1. Beslutet dndrat genom beslut nr 1346/2001/EG (EGT L 185,
6.7.2001, s. 1).
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(6)

(7

®)

©)

(10)

Eftersom malen for den foreslagna atgarden, ndmligen att uppna en enhetlig, stabil och hog
skyddsniva i vagtunnlar for alla européer, inte 1 tillrdcklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna och de dérfor, pa grund av den nédvindiga harmoniseringsnivan, béttre kan
uppnds pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta atgérder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen

1 samma artikel gér detta direktiv inte utéver vad som dr nddvéndigt for att uppnd dessa mal.

Den senaste tidens tunnelolyckor har gjort att tunnlarnas betydelse for manniskor, ekonomi

och kultur har kommit 1 fokus.

Vissa dldre tunnlar i Europa konstruerades under en tid nér de tekniska mojligheterna och
transportforhallandena var helt andra én de dr idag. Vissa tunnlar har alltsa en lidgre sékerhet,

som maste hojas.

Tunnelsidkerheten kraver ett antal atgérder betrdffande bl.a. tunnlarnas geometri och
konstruktion, sdkerhetsutrustning och skyltning, trafikstyrning, rdddningsstyrkornas
utbildning, tillbudshantering, anvisningar om hur man upptréader i en tunnel och
kommunikation mellan driftsledning och raddningsstyrkor (t.ex. polis, brandkar och 6vrig

rdddningspersonal).

Sasom redan tydliggjorts genom Overldggningarna i FN:s ekonomiska kommission for Europa
(UNECE) dr végtrafikanternas beteende en avgorande aspekt i samband med

tunnelsidkerheten.
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(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Sakerhetsatgérderna bor mojliggdéra for ménniskor som har varit med om tillbud att ridda sig
sjdlva, tillata att vigtrafikanter omedelbart kan ingripa for att forhindra allvarligare foljder,
sdkerstilla effektiva insatser av rdddningsstyrkorna och skydda miljon samt begrénsa de

materiella skadorna.

De forbattringar som tillfors genom detta direktiv kommer att ge forbéttrade
sdkerhetsforhdllanden for samtliga trafikanter inklusive personer med funktionshinder.
Eftersom personer med funktionshinder har storre svarigheter att ta sig ut i en nddsituation,

bor emellertid sarskild hinsyn tas till deras sdkerhet.

For rimlighetens skull, och med tanke pa de hoga kostnader som &r forknippade med
atgdrderna, bor en ldgsta niva for sdkerhetsutrustning faststéllas med beaktande av typ och

forvantat trafikflode for varje tunnel.

Internationella organ som World Road Association och UNECE utfdrdar sedan ldnge
ovirderliga rekommendationer om hur sikerheten kan hdjas och hur sdkerhetsutrustning och
trafikregler for vagtunnlar kan harmoniseras. Rekommendationerna dr inte bindande och far

alltsa full effekt bara om de omsitts 1 tvingande lagstiftning.

En hog sdkerhetsnivé forutsétter ett noggrant underhall av sdkerhetsutrustning i tunnlar. Ett
formaliserat informationsutbyte om modern sékerhetsteknik och data om olyckor och tillbud

bor darfor inledas mellan medlemsstaterna.

For att garantera att tunnelhéllaren tillimpar detta direktiv korrekt bor medlemsstaterna utse
en eller flera myndigheter pa nationell, regional eller lokal nivd som skall ha ansvaret for att

alla aspekter pa sidkerheten i en tunnel respekteras.
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(17)

(18)

(19)

(20)

@2y

Ett flexibelt och etappindelat tidsschema behdvs for att genomfora detta direktiv. Pa sé sétt
kan de mest bradskande arbetena genomforas utan storre storningar i transportsystemet eller

Overbelastning i sektorn for offentliga anldggningsarbeten i medlemsstaterna.

Kostnaderna for att bygga om befintliga tunnlar varierar mycket medlemsstaterna emellan,
fraimst av geografiska skil, och medlemsstaterna bor beviljas langre tidsfrist for
ombyggnadsarbeten som nddvandiggors av detta direktiv om tunneltdtheten pa deras

territorium klart overstiger det europeiska genomsnittet.

Nar det géller tunnlar som redan ar i drift eller tunnlar vars konstruktion har godkénts men
annu inte oppnats for allmén trafik inom 24 manader efter det att detta direktiv har tritt i kraft,
bor medlemsstaterna — om det inte finns strukturella 16sningar till rimliga kostnader — ha rétt

att godta att uppfyllandet av direktivets krav ersétts med riskbegransande atgérder.

Det behovs ytterligare teknisk utveckling for att hoja tunnelsédkerheten. Det bor dérfor instiftas
ett forfarande som kommissionen kan anvédnda for att anpassa detta direktiv till den tekniska
utvecklingen. Samma forfarande bor anviandas for att anta en harmoniserad metod for

riskanalys.

De étgdrder som dr nddvindiga for att genomfora detta direktiv bor antas i enlighet med
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid

utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter.'

1

EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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(22) For att samordna arbetet pd gemenskapsniva och undvika trafikstérningar bor
medlemsstaterna ldmna en rapport till kommissionen om vilka atgirder de planerar att vidta

for att uppfylla kraven i detta direktiv.

(23) Nar kraven i detta direktiv gor det nddvéndigt att bygga ett andra tunnelrdr till en tunnel pa
projekterings- eller under byggnadsstadiet, bor detta andra tunnelror som skall byggas
betraktas som en ny tunnel. Detsamma skall gélla om kraven i detta direktiv nddvandiggdr
nya, i lag foreskrivna, planeringsforfaranden, inklusive inhdimtande av yttranden och

synpunkter rorande alla dtgérder i samband didrmed.

(24) Arbetet bor fortsétta i lampliga forum sa att en hog grad av harmonisering kan uppnas med
avseende pa tecken och symboler som anvénds pd omstéllbara informationsskyltar i tunnlar.
Medlemsstaterna bor uppmanas att harmonisera anvandargrianssnittet for alla tunnlar inom

sina territorier.
(25) Medlemsstaterna bor uppmanas att infora motsvarande sékerhetsnivier for vagtunnlar inom
sina territorier, som inte ingér i det transeuropeiska vagnétet, och som dérfor inte omfattas av

detta direktiv.

(26) Medlemsstaterna bor uppmanas att utarbeta nationella bestimmelser som syftar till hogre

sikerhetsniva 1 tunnlar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1
Syfte och riackvidd

1. Syftet med detta direktiv &r att sikerstilla en miniminiva for sdkerheten for vagtrafikanter
i tunnlar som ingér i det transeuropeiska vignéitet genom att forebygga kritiska tillbud som kan
dventyra méanniskoliv, miljon och tunnelinstallationer samt genom att tillhandahélla skydd vid

olyckor.

2. Direktivet omfattar alla tunnlar i det transeuropeiska vagnatet som ar langre an 500 meter

oavsett om tunneln ar 1 drift, under byggnad eller pa projekteringsstadiet.

Artikel 2

Definitioner
I detta direktiv anvédnds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:
1. det transeuropeiska vdgnditet: det vignit som definieras i bilaga I avsnitt 2 till
beslut nr 1692/96/EG och som illustreras med hjélp av kartor och/eller beskrivs 1 bilaga II till det
beslutet.
2. rdddningsstyrka: alla lokala tjanster, offentliga eller privata enheter eller delar av
tunnelpersonalen som skall ingripa vid olyckor, inbegripet polis, brandkéar och 6vriga

rdddningsresurser.

3. tunnelns ldngd: det langsta korfaltets lingd, med beaktande av den helt inneslutna delen.
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Artikel 3
Sakerhetsatgéirder

1. Medlemsstaterna skall se till att de tunnlar inom deras territorier som omfattas av detta

direktiv uppfyller de minimikrav for sdkerhet som anges i bilaga I.

2. Om vissa sddana byggnadstekniska krav som anges 1 bilaga I bara kan uppfyllas med
anvindning av tekniska 16sningar som inte kan genomforas, eller genomforas endast till
oproportionerligt hga kostnader, far den tillsynsmyndighet som avses i artikel 4 godta att det vidtas
atgirder for att minska riskerna som ett alternativ till dessa krav, forutsatt att de alternativa
itgirderna kommer att ge en motsvarande eller hogre sikerhetsniva. Atgirdernas effektivitet skall
visas genom en sédan riskanalys som avses i artikel 13. Medlemsstaterna skall informera
kommissionen om vilka alternativa riskbegransande dtgarder som godtagits och motivera detta.

Denna punkt skall inte tillimpas pa tunnlar pa projekteringsstadiet enligt artikel 9.

3. Medlemsstaterna fir anta strdngare krav forutsatt att de inte strider mot detta direktiv.

Artikel 4
Administrativ myndighet

1.  Medlemsstaterna skall utse en eller flera administrativa myndigheter, nedan kallade "den
administrativa myndigheten", som skall ha ansvaret for att alla aspekter pd sdkerheten i en tunnel
respekteras och som skall vidta alla dtgdrder som dr nédvindiga for att sdkerstélla att detta direktiv

efterlevs.
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2. Den administrativa myndigheten kan vara nationell, regional eller lokal.

3. Varje tunnel som ingdr i det transeuropeiska végnétet, som &r beldgen i en enda medlemsstat,
skall lyda under en enda administrativ myndighet. Nér det géller tunnlar som dr belégna i

tva medlemsstater skall antingen var och en av dessa medlemsstater utse en administrativ
myndighet, eller ocksa skall de badda medlemsstaterna utse en gemensam administrativ myndighet.
Om det finns tva olika administrativa myndigheter, skall varje myndighets beslut vid utévandet av
respektive befogenheter och ansvar angdende sdkerhet i1 tunnlar fattas med den andra myndighetens

foregaende samtycke.

4.  Den administrativa myndigheten skall se till att tunnlarna tas i drift i enlighet med forfarandet

i bilaga II.

5. Utan att andra arrangemang pa detta omrade pa nationell niva asidosétts skall den
administrativa myndigheten ha befogenhet att tillfélligt stoppa eller begrdnsa driften av en tunnel
om sikerhetsforeskrifterna inte &r uppfyllda. Den skall dirvid ange vilka villkor som maste

uppfyllas for att den normala driften skall fa aterupptas.

6.  Den administrativa myndigheten skall se till att f6ljande uppgifter utfors:

a)  Tunnlarna skall regelbundet provas och inspekteras och sikerhetsforeskrifter for detta skall

utarbetas.

b)  Planer for organisation och drift skall uppréttas (inklusive planer for raddningsinsatser) for

utbildning och utrustning av rdddningsstyrkorna.
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c)  Forfaranden for omedelbar stdingning av en tunnel i en nddsituation skall faststillas.

d)  Erforderliga riskbegriansande atgirder skall genomforas.

7. Om det finns organ som utsetts som tillsynsmyndighet fore sddant utseende som avses i denna
artikel far denna administrativa myndighet fortsétta att utova sin verksamhet, under forutsittning att

den Overensstammer med detta direktiv.

Artikel 5

Tunnelhéallare

1. Oavsett om en tunnel inom en medlemsstats territorium &r pa projekteringsstadiet, under
byggande eller i drift, skall den administrativa myndigheten for varje tunnel utse ett offentligt eller
privat organ till tunnelhallare som skall ansvara for driften av tunneln under det berérda stadiet. Den

administrativa myndigheten far sjilv utéva denna funktion.

2. Nir det géller en tunnel som &r beldgen inom tva medlemsstaters territorier skall de bada
administrativa myndigheterna eller den gemensamma administrativa myndigheten erkidnna endast

ett organ som skall ansvara for tunnelns drift.

3. Tunnelhéllaren skall varje ging det intraffar ett allvarligt tillbud eller olycka i en tunnel
utarbeta en rapport 6ver hiandelsen. Rapporten skall inom en manad vidarebefordras till
sakerhetssamordnaren som avses i artikel 6, till den administrativa myndigheten och till

rdddningsstyrkorna.
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4.  Om en utredningsrapport utarbetas som innehéller en analys av omstindigheterna kring
tillbudet eller olyckan enligt punkt 3 eller slutsatserna som kan dras ddrav, skall tunnelhéllaren
vidarebefordra denna rapport till sdkerhetssamordnaren, den administrativa myndigheten och

rdddningsstyrkorna inom en ménad efter det att tunnelhéllaren fatt rapporten.

Artikel 6

Sdkerhetssamordnare

1. For varje tunnel skall tunnelhéllaren utse en sékerhetssamordnare som dessforinnan maste ha

godkénts av den administrativa myndigheten, och som skall samordna alla forebyggande atgirder

och sdkerhetsatgirder for att garantera trafikanternas och driftspersonalens sikerhet.

Sakerhetssamordnaren far tillhora tunnelpersonalen eller raddningsstyrkan, skall vara oavhéngig i

alla fragor som ror sékerheten i vagtunnlar och far inte ta emot instruktioner fran en arbetsgivare i

sadana fragor. En sidkerhetssamordnare far fullgora sina uppgifter och funktioner for flera tunnlar

1 ett omrade.

2. Sidkerhetssamordnaren skall fullgora foljande uppgifter:

a)  Sikerstilla samordningen med riaddningsstyrkorna och delta i utarbetandet av planer for

driften.

b)  Delta i planeringen, genomférandet och utviarderingen av rdddningsinsatser.

c) Delta i utarbetandet av sikerhetsplaner och specifikationer for stomme, utrustning och drift,

bade vid nybyggnad och ombyggnad av tunnlar.
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d)  Kontrollera att driftspersonal och raddningsstyrkor far utbildning, och han skall delta i

organisering av ovningar som skall héllas regelbundet.

e)  Ge rad vid idrifttagande av stomme, utrustning och drift.

f)  Kontrollera att stomme och utrustning underhalls och repareras.

g)  Delta i utvirderingen av alla allvarliga tillbud eller olyckor enligt artikel 5.3 och 5.4.

Artikel 7
Kontrollenhet

Medlemsstaterna skall sdkerstélla att kontroller, utviarderingar och provning utfors av
kontrollenheter. Den administrativa myndigheten far vara kontrollenhet. Varje enhet som
kontrollerar, utvérderar eller provar méste ha hog kompetens, anvianda ett hogkvalitativt forfarande

och skall vara funktionellt oberoende av tunnelhallaren.

Artikel 8

Anmélan av den administrativa myndigheten

Medlemsstaterna skall meddela kommissionen namn och adress p& den administrativa myndigheten

senast den ...". De skall anméla eventuella dndringar i dessa uppgifter inom tre ménader.

24 manader efter det att detta direktiv har trétt 1 kraft.
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Artikel 9

Annu inte godkéind utformning och dimensionering av tunnlar

1. Tunnlar vars utformning och dimensionering inte har godkénts av ansvarig myndighet senast

den ..." skall omfattas av detta direktiv.

2. Tunneln skall tas i drift i enlighet med forfarandet i bilaga II.

Artikel 10

Tunnlar vars utformning och dimensionering har godkénts men som &nnu inte 6ppnats

1. Den administrativa myndigheten skall beddma om tunnlar, vars utformning och
dimensionering har godkéints men som den ..." inte har Gppnats for allmén trafik, uppfyller kraven

1 detta direktiv och darvid beakta den sidkerhetsdokumentationen som avses i bilaga II.
2. Om den administrativa myndigheten konstaterar att tunneln inte uppfyller kraven i detta
direktiv skall den meddela tunnelhallaren att nodvandiga atgirder for att 6ka sdkerheten maste

vidtas samt informera sdkerhetssamordnaren om detta.

3. Tunneln skall dérefter tas i drift i enlighet med forfarandet i bilaga II.

24 manader efter det att detta direktiv har tréatt 1 kraft.
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Artikel 11

Tunnlar 1 drift

1. Nir det giller tunnlar som redan &r Gppna for allmén trafik den ..." skall den administrativa
myndigheten senast den...” ha bedémt om tunneln uppfyller kraven i detta direktiv och darvid

beakta den sékerhetsdokumentation som avses i bilaga II och resultaten av en kontroll.

2. Tunnelhéllaren skall vid behov for den administrativa myndigheten ldgga fram ett forslag till
plan for att anpassa tunneln till bestimmelserna i detta direktiv och de korrigeringsatgérder den

tanker vidta.

3. Den administrativa myndigheten skall godkénna korrigeringsatgérderna eller begira en

andring av dem.

4. Om korrigeringsétgirderna innebér en betydande dndring av konstruktionen eller driften skall

dérefter, sd snart dessa dtgérder vidtagits, forfarandet 1 bilaga II genomforas.

5. Medlemsstaterna skall senast den...” verlimna en rapport till kommissionen om hur de
tanker uppfylla kraven i detta direktiv, om vilka atgérder som planeras och i1 férekommande fall om
foljderna av att 6ppna eller stinga de viktigaste tillfartsvigarna till tunnlarna. For att minimera
trafikstorningar pa europeisk niva far kommissionen ha synpunkter pa tidsplanen for de arbeten som

planeras for att sédkerstélla att tunnlarna uppfyller kraven i detta direktiv.

24 manader efter det att detta direktiv har trétt 1 kraft.
30 manader efter det att detta direktiv har tritt 1 kraft.
36 manader efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.

*%

EE s
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6.  Ombyggnaden av tunnlar skall genomf6ras enligt ett tidsschema och vara avslutad

*
senast den... .

7.  En medlemsstat fir forlinga den tidsfrist som ndmns i punkt 6 med 5 &r om den sammanlagda
langden av befintliga ror dividerat med den sammanlagda ldngden av den del av det transeuropeiska

vagnéatet som dr beldget pa medlemsstatens territorium Overstiger det europeiska genomsnittet.

Artikel 12

Regelbundna inspektioner

1.  Den administrativa myndigheten skall kontrollera att regelbundna inspektioner genomfors av
kontrollenheten for att sikerstélla att alla tunnlar som omfattas av detta direktiv uppfyller kraven

1 bestimmelserna.

2. Tidsperioden mellan tvd pa varandra foljande inspektioner av en tunnel far inte dverstiga

sex ar.

3. Om den administrativa myndigheten pa grundval av kontrollenhetens rapport finner att en
tunnel inte uppfyller kraven i detta direktiv skall den meddela tunnelhdllaren och
sakerhetssamordnaren att beslut méaste fattas om atgérder for att 6ka tunnelns sikerhet. Den
administrativa myndigheten skall faststélla de villkor som skall gélla for att fortsatta eller dteruppta
driften av tunneln fram till dess att korrigeringsatgérderna har vidtagits, samt dven alla andra

relevanta restriktioner eller villkor.

*

10 ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.
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4.  Om korrigeringsatgdrderna innebir en betydande édndring av konstruktionen eller driften skall

tunneln bli féremal for ny tillstdndgivning for drift sa snart dessa atgérder vidtagits, i enlighet med

forfarandet 1 bilaga II.
Artikel 13
Riskanalys
1. Ett organ som &r funktionellt oberoende av tunnelhéllaren skall, dér detta &r nddvéndigt, gora

riskanalyser. Innehallet och resultaten av riskanalysen skall inga i den sidkerhetsdokumentation som
overldmnas till den administrativa myndigheten. En riskanalys &r en analys av de risker som é&r
forknippade med en viss tunnel med beaktande av alla faktorer rérande utformning och
dimensionering samt trafikforhallanden som péverkar sdkerheten, sirskilt trafikens karaktar,

tunnelns langd, typ av trafik, tunnelgeometri och forvintat antal tunga lastfordon per dag.

2. Medlemsstaterna skall pd nationell niva se till att en detaljerad och vél definierad metod som
motsvarar de bésta tillgdngliga metoderna anvénds, och de skall informera kommissionen om vilken
metod som anvinds, varefter kommissionen i elektronisk form skall ge andra medlemsstater

tillgdng till denna information.

3. Senast... skall kommissionen offentliggdra en rapport om tillimpningen i medlemsstaterna.
Vid behov skall kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 17.2 lagga fram forslag om

antagande av en gemensam harmoniserad riskanalysmetod.

Fem ar efter det att detta direktiv har tritt 1 kraft.
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Artikel 14

Undantag for innovativ teknik

1. For att gora det mojligt att installera och anvénda innovativ sikerhetsutrustning och
innovativa sdkerhetsforfaranden som ger en motsvarande eller hogre skyddsniva dn nuvarande
teknik, sd som foreskrivs i detta direktiv, far den administrativa myndigheten bevilja undantag fran

kraven i detta direktiv pd grundval av en vél dokumenterad begéran fran tunnelhéllaren.

2. Om den administrativa myndigheten tanker bevilja undantaget skall medlemsstaten till
kommissionen forst ldimna in en ans6kan om undantag, tillsammans med den ursprungliga begédran

och kontrollenhetens yttrande.

3. Kommissionen skall underritta medlemsstaterna om denna anstkan inom en manad efter

mottagandet av denna.

4. Om varken kommissionen eller ndgon medlemsstat framfor invindningar inom en tidsperiod
av tre méanader, skall undantaget anses beviljat, och kommissionen skall underritta alla

medlemsstater om detta.

5. Om invindningar framfors skall kommissionen ligga fram ett forslag i enlighet med
forfarandet 1 artikel 17.2. Om ansdkan avslas skall den administrativa myndigheten inte bevilja

undantaget.



30.4.2004 NY Europeiska unionens officiella tidning L 167/ 56

6.  Efter en granskning 1 enlighet med forfarandet i artikel 17.2 far ett beslut om att bevilja

undantag tillimpas pa andra tunnlar.

7. Nar de inlimnade framstillningarna om undantag motiverar det skall kommissionen
offentliggora en rapport om de metoder som anvinds i medlemsstaterna och om nddvandigt foresla

andringar 1 detta direktiv.

Artikel 15
Rapportering

1.  Vartannat ar skall medlemsstaterna sammanstilla rapporter om tunnelbréander och om olyckor
som klart inverkar pa trafikanternas sékerhet 1 tunnlar samt om frekvensen av och orsakerna till
sadana héndelser, utvirdera dem och informera om sikerhetsutrustningens och sékerhetsatgardernas
faktiska betydelse och effektivitet. Medlemsstaterna skall 6verlimna dessa rapporter till
kommissionen fore utgdngen av september ménad aret efter rapporteringsperioden. Kommissionen

skall gbra rapporterna tillgidngliga for samtliga medlemsstater.

2. Medlemsstaterna skall uppritta en plan som innehaller en tidsplan for gradvis tillampning av
bestimmelserna i detta direktiv pa tunnlar som redan é&r i drift i enlighet med artikel 11 och meddela
kommissionen detta senast ...". Darefter skall medlemsstaterna informera kommissionen vartannat
ar om hur genomforandet av planen fortskrider och om eventuella anpassningar av den, fram till

slutet av den period som avses i artikel 11.6 och 11.7.

30 manader efter det att detta direktiv har trétt 1 kraft.
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Artikel 16

Anpassning till den tekniska utvecklingen

Kommissionen skall anpassa bilagorna till detta direktiv till den tekniska utvecklingen, i enlighet

med forfarandet 1 artikel 17.2.

Artikel 17

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitrddas av en kommitté.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med

beaktande av bestimmelserna i artikel 8 1 det beslutet.

Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

Artikel 18

Inforlivande

1.  Medlemsstaterna skall sétta i kraft de bestimmelser 1 lagar och andra forfattningar som ar
nddvindiga for att folja detta direktiv senast den...”. De skall genast till kommissionen éverlimna

texten till dessa bestimmelser samt en tabell med en jamforelse mellan dem och bestimmelserna i

detta direktiv.

* 24 manader efter det att detta direktiv har trétt 1 kraft.
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2. Naér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en hanvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hianvisning nér de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur

hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjédlv utfarda.

Artikel 19
Ikrafttradande

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella

tidning.

Artikel 20

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 29.4.2004.

P& Europaparlamentets vignar P& radets vignar

Ordforande Ordforande
P. COX M. McDOWELL
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BILAGA 1

Sékerhetsatgérder som avses 1 artikel 3

1. Underlag for beslut om sékerhetsatgarder

1.1  Sdkerhetsparametrar

1.1.1 De sédkerhetsétgiarder som skall genomforas skall grundas pa en systematisk beddmning av

systemets samtliga aspekter: infrastruktur, drift, trafikanter och fordon.

1.1.2 Foljande parametrar skall beaktas:

— Tunnelldngd

— Antal tunnelror

— Antal korfilt

— Tvarsnittsgeometri

— Vertikal och horisontell linjeforing

— Typ av konstruktion

— Enkelriktad eller dubbelriktad trafik

— Trafikflode per tunnelror (inklusive fordelning over dygnet)
— Risk for trafikstockningar (dagliga eller sdsongsbetingade)
— Tid innan rdddningsstyrkorna nar fram

— Forekomst och procentandel av tunga lastfordon

— Forekomst, procentandel och typ av transporter av farligt gods
— Tillfartsvdgarnas karakteristika

— Korfiltens bredd

— Hastighetshinsyn

— Geografisk och meteorologisk miljo
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1.1.3 Om en tunnel har en speciell utformning nir det giller ovanndmnda parametrar, skall en

1.2

1.2.1

riskanalys genomforas i enlighet med artikel 13 for att faststdlla om ytterligare
sdkerhetsatgirder och/eller extra utrustning behovs for att sdkerstélla en hog sdkerhetsniva i
tunneln. I riskanalysen skall hansyn tas till mojliga olyckor som klart paverkar sidkerheten for
végtrafikanterna i tunnlar och som kan intrdffa under driften samt till de eventuella f6ljdernas

art och omfattning.

Minimikrav

Atminstone de sikerhetsatgirder som foreskrivs i foljande punkter skall genomforas for att
sdkerstilla en ldgsta sdkerhetsniva for alla de tunnlar som omfattas av direktivet. Begransade
avvikelser fran dessa krav kan tillatas forutsatt att foljande forfarande har genomforts
framgangsrikt. Medlemsstaterna eller den administrativa myndigheten skall informera

kommissionen om

— den (de) begrinsade avvikelse(r) som planeras,

— de tvingande skél som ligger bakom den begriansade avvikelse som planeras,

— de alternativa riskbegrinsande dtgirder som kommer att anvédndas eller forstirkas for att
sakerstdlla &tminstone en motsvarande sdkerhetsniva, inbegripet bevis for detta i form

av en analys av de relevanta riskerna.

Kommissionen skall versdnda denna ansdkan om ett begrénsat undantag till medlemsstaterna

sa snart som mojligt, och under alla omsténdigheter inom en manad efter mottagandet.
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Om varken kommissionen eller nagon medlemsstat har framfort invindningar inom

tre manader efter det att kommissionens begiran mottagits, skall det begriansade undantaget
anses vara beviljat och kommissionen skall underrétta alla medlemsstater om detta.

Om invdndningar framfors skall kommissionen lidgga fram ett forslag i enlighet med

forfarandet 1 artikel 17.2. Om ansdkan avslas skall den begriansade avvikelsen inte beviljas.

1.2.2 For att det skall bli mdjligt att {4 ett enhetligt granssnitt for alla tunnlar som omfattas av detta
direktiv, medges inga undantag fran kraven i foljande punkter vad avser utformningen av de
sakerhetsanordningar som star till tunneltrafikanternas forfogande (raddningsstationer,

skyltar, nédfickor, nddutgingar och vid behov radiosdndningar).

1.3 Trafikflode

1.3.1 Nar trafikflode ndmns i1 denna bilaga avser det genomsnittet for trafikvolymen per dag och
korfilt 1 tunneln, berdknat pd arsbasis. Vid berdkningen av trafikflodet ridknas varje

motorfordon som en enhet.

1.3.2 Om antalet tunga lastfordon 6ver 3,5 t Gverstiger 15 % av trafikvolymen per dag berdknad pd
arsbasis, eller sdsongsbetingad daglig trafik avsevért 6verskrider trafikvolymen per dag
berdknad pé arsbasis, skall tilldggsrisken beddmas och tas i beaktande genom en 6kning av

trafikflodet 1 tunneln for tillimpningen av nedanstdende punkter.
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2. Infrastrukturatgarder

2.1 Antal tunnelror och korfalt

2.1.1 De viktigaste kriterierna for att avgdra om en tunnel skall byggas med enkla eller dubbla ror
skall vara berdknat trafikflode och sékerhet, med beaktande av sddana aspekter som

procentandel tunga lastfordon, lutning och ldngd.

2.1.2 For tunnlar pa projekteringsstadiet dir en 15-arsprognos visar att trafikflodet kommer att
overstiga 10 000 fordon per korfélt och dygn, skall en tunnel med dubbla enkelriktade ror sta
fardig vid den tidpunkt detta trafikflode 6verskrids.

2.1.3 Med undantag for nodkorfilt skall antalet korfalt vara detsamma inne i som utanfor tunneln.
Varje fordndring av antalet korfélt skall ha avslutats pa tillrdckligt avstdnd framfor tunnelns
mynning. Detta avstand skall vara minst lika med det avstand ett fordon tillryggaldgger pa
tio sekunder vid hogsta tilldtna hastighet. Om geografiska forhéllanden gor det omojligt att
respektera detta avstand, skall ytterligare och/eller forstirkta atgérder vidtas for att 6ka

sdkerheten.
2.2 Tunnelgeometri
2.2.1 Sékerheten skall sdrskilt tas 1 beaktande vid projekteringen av tvérsnittsgeometrin samt av den

horisontella och vertikala linjeféringen av en tunnel och dess tillfartsvigar, eftersom dessa

parametrar har stort inflytande pa sannolikheten for olyckor och deras svarighetsgrad.
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2.2.2 Langsgéende lutningar pd mer dn 5 % fér tillatas 1 nya tunnlar endast om ingen annan 16sning

ar geografiskt mojlig.

2.2.3 I tunnlar med storre lutningar dn 3 % skall ytterligare atgérder och/eller forstérkta atgérder

vidtas for att 0ka sékerheten pa grundval av en riskanalys.

2.2.4 Dér det langsamma korfiltets bredd &r mindre &n 3,5 m och tunga lastfordon &r tilltna skall
ytterligare atgarder och/eller forstarkta atgarder vidtas for att 6ka sikerheten pé grundval av

en riskanalys.

2.3 Utrymningsvégar och nédutgangar

2.3.1 Nya tunnlar som saknar nddkorfilt skall forses med utrymningsvégar, som kan vara upphojda
eller icke upphdjda, som tunneltrafikanterna kan anvinda sig av vid ett haveri eller en olycka.
Denna bestimmelse skall inte tillimpas om tunnelns konstruktionstyp inte medger detta, eller
endast medger detta till en orimlig kostnad och tunneln ér enkelriktad och utrustad med ett

system for permanent 6vervakning och stingning av korfilt.
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2.3.2 For befintliga tunnlar som saknar bdde nddkorfalt och nddutgingar skall ytterligare och/eller

forstirkta atgarder vidtas for att tillgodose sdkerhetskraven.
2.3.3 Nodutgangarna skall medge att tunneltrafikanterna kan ta sig ut ur tunneln till fots och sitta
sig i sdkerhet i hiandelse av olycka eller brand samt dven ge rdddningsstyrkorna tilltrade till

fots. Exempel pé sddana nddutgéngar ar foljande:

Direkta utgdngar fran tunneln till utsidan.

- Tvarforbindelser mellan tunnelroren.

Utgéngar till en utrymningsgéng.

— Skyddsrum med en utrymningsvag som &r skild fran tunnelroret.

2.3.4 Skyddsrum utan utgang till utrymningsvégar som leder ut i det fria far inte byggas.

2.3.5 Nodutgangar skall finnas om analyserna av relevanta risker, bl.a. den hastighet med vilken
roken breder ut sig och sprids vid lokala forhéllanden, visar att ventilation och andra

sakerhetsdtgérder inte ricker till for att garantera végtrafikanternas sikerhet.

2.3.6 Nya tunnlar skall under alla omstidndigheter forses med nédutgangar om trafikflodet

overstiger 2 000 fordon per korfalt.
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2.3.7 Det skall undersdkas om det d4r genomforbart och &ndamélsenligt att forse befintliga tunnlar
som &r langre &n 1 000 meter och har ett trafikflode som Gverstiger 2 000 fordon per korfélt

med nya nddutgangar.

2.3.8 Om tunneln dr forsedd med nodutgéngar skall avstdndet mellan tva nodutgingar inte

overskrida 500 m.

2.3.9 Lampliga anordningar, t.ex. dorrar, skall forhindra att hetta och rok sprids till
utrymningsvégarna bakom nodutgangarna sé att tunneltrafikanterna pa ett sdkert sitt kan ta

sig ut ur tunneln och rdddningsstyrkorna kan fa tilltrade till den.

2.4 Tilltrade for raiddningspersonalen

2.4.1 For tunnlar med dubbla rér som befinner sig pd samma eller pa ndstan samma niva, skall
tvarforbindelser, som rdddningsstyrkorna kan anvénda, etableras med hogst 1 500 meters

intervall.

2.4.2 Utanfor varje portal for en tunnel med tva eller fler tunnelror skall det, nér det dr geografiskt
mojligt, vara mojligt att korsa den mittremsa som skiljer vigbanorna at. P4 s sitt kan

rdddningsstyrkorna snabbt na onskat ror.

2.5 Nodfickor
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2.5.1 Nodfickor skall anordnas pa hogst 1 000 m avstidnd fran varandra 1 nya dubbelriktade tunnlar
som &r langre @n 1 500 m och har ett trafikflode som Gverstiger 2 000 fordon per korfélt, om

inga nodkorfilt planeras.

2.5.2 Det skall undersokas om det dr genomforbart och andamalsenligt att anldgga nddfickor i
befintliga dubbelriktade tunnlar som &r langre dn 1 500 meter och har ett trafikflode som

overstiger 2 000 fordon per korfalt men saknar nodkorfalt.

2.5.3 Om tunnelns konstruktion inte medger detta eller medger det endast till oproportionerligt
hoga kostnader, behover tunneln inte forses med nédfickor om den totala tunnelbredden som
ar tillgénglig for fordon, med undantag for upphdjda delar och vanliga trafikfiler, &r

atminstone lika bred som en vanlig korfil.

2.5.4 Nodfickor skall inkludera en rdddningsstation.

2.6 Drénering

2.6.1 Diér transport av farligt gods ar tilldten skall brandfarliga och giftiga vétskor kunna ledas bort
genom vél utformade avloppsbrunnar eller andra anordningar inom tunneltvérsnittet.

Dessutom skall dréneringssystemet vara utformat och underhéllet for att forhindra att brand

eller brandfarliga och giftiga vitskor sprids inne i ett ror eller mellan roren.
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2.6.2 Om dessa krav inte gar att uppfylla nir det géiller befintliga tunnlar, eller endast kan uppfyllas
till oproportionerligt hdga kostnader, skall man, pd grundval av en analys av relevanta risker,
beakta detta ndr man beslutar om att tilldta transporter av farligt gods.

2.7 Brandmotstand

Om foljderna av att hela eller delar av en tunnel rasar kan bli katastrofala, t.ex. att tunneln
vattenfylls eller att ndraliggande byggnadsverk rasar, skall den biarande tunnelkonstruktionen
ha en tillrackligt hog grad av brandmotstand.

2.8 Belysning

2.8.1 Normal belysning skall anordnas sé att adekvat sikt sékerstills for forare 1 infartszonen och

inne 1 tunneln, dag som natt.

2.8.2 Reservbelysning som ger minimisikt skall sikerstéllas, s att tunneltrafikanterna kan utrymma

tunneln i sina fordon i hindelse av stromavbrott.

2.8.3 Vigledande belysning, t.ex. upplysta markorer pd hogst 1,5 m hojd, skall tillhandahallas {for

att vagleda tunneltrafikanterna sé att de i en nddsituation kan utrymma tunneln till fots.

2.9 Ventilation
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2.9.1 Vid projekteringen, byggandet och driften av ventilationssystemet skall foljande beaktas:

— Fororeningar som vigfordon slépper ut skall kunna kontrolleras, savél vid normalt flode
som vid hogtrafik.

— Fororeningar som vigfordon slépper ut vid ett trafikstopp till foljd av ett tillbud eller en
olycka skall kunna kontrolleras.

— Hetta och rok 1 hindelse av brand skall kunna kontrolleras.

2.9.2 Ett mekaniskt ventilationssystem skall installeras i alla tunnlar som ar ldngre én 1 000 m med

ett trafikflode som Gverstiger 2 000 fordon per korfalt.

2.9.3 I tunnlar med dubbelriktad trafik och/eller stockningar i enkelriktad trafik skall 1dngsgaende
ventilation endast anvindas om en riskanalys enligt artikel 13 visar att detta 4r godtagbart
och/eller sirskilda atgérder vidtas, t.ex. lamplig trafikledning, kortare avstand mellan

nddutgangarna och rokutsug pa vissa avstand.

2.9.4 Tvirventilation eller halv tvirventilation skall anvéndas i tunnlar som kréaver ett mekaniskt
ventilationssystem och dér langsgéende ventilation enligt punkt 2.9.3 inte far anvdndas. Dessa

system skall kunna evakuera rok i hindelse av brand.

2.9.5 I dubbelriktade tunnlar med ett trafikflode som overstiger 2 000 fordon per korfalt, som ar
langre @n 3 000 m, har en ledningscentral samt tvdrventilation och/eller halv tvirventilation,

skall minst foljande ventilationsdtgirder vidtas:

— Spjéll for luft- och rokutsug skall vara installerade, och de skall kunna mandvreras var

for sig eller tillsammans.
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2.10

2.10.1

2.10.2

2.10.3

2.11

Lufthastigheten 1 tunnelns langdriktning skall sta under stindig 6vervakning, och
ventilationssystemet (spjéll, flaktar etc.) skall anpassas direfter med hjélp av ett

styrsystem.

Réaddningsstationer

Réddningsstationerna skall tillhandahilla olika slags raddningsutrustning, sérskilt telefoner

och brandsldckare, men de dr inte avsedda att skydda trafikanter fran foljderna av en brand.

Réddningsstationerna kan bestd av en box pa sidovdggen men helst ett utrymme i

sidovdggen. De skall vara utrustade med atminstone telefon och tvd brandslickare.

Réddningsstationerna skall placeras vid tunnelmynningarna och inne i tunneln, varvid
avstandet mellan dem inte far 6verstiga 150 m nér det géller nya tunnlar och 250 m nér det

géller befintliga tunnlar.

Vattenforsorjning

Alla tunnlar skall ha vattenforsorjning. Vattenposter skall anordnas néra
tunnelmynningarna och pa ett avstdnd fran varandra som inte far dverstiga 250 m inne 1
tunneln. Om tunnlarna saknar vattenforsdrjning maste det kontrolleras att tillrackligt med

vatten finns att tillga pa annat sitt.
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2.12 Viégmairken
Sérskilda vigmarken skall anvéndas for den sdkerhetsutrustning som stér till
tunneltrafikanternas forfogande. I bilaga III finns en forteckning 6ver vigmérken och
skyltar som skall anvidndas i tunnlar.

2.13 Ledningscentral

2.13.1 Alla tunnlar som ar ldngre dn 3 000 m och dir trafikflodet 6verstiger 2 000 fordon per

korfilt skall vara forsedda med en ledningscentral.

2.13.2  Overvakningen av flera tunnlar kan centraliseras till en enda ledningscentral.

2.14 Metod for 6vervakning

2.14.1 System for TV-0vervakning och ett system for automatisk detektering av trafiktillbud
(t.ex. stillastdende fordon) och/eller brander skall installeras i alla tunnlar med
ledningscentral.

2.14.2 Ett system for automatisk branddetektering skall installeras i alla tunnlar som saknar
ledningscentral, om driften av den mekaniska ventilationen for rokkontroll skiljer sig fran

den automatiska driften av ventilation for kontroll av féroreningar.

2.15 Utrustning for stdngning av tunneln



30.4.2004 SV Europeiska unionens officiella tidning L 167/ 71

2.15.1

2.15.2

2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.17

I alla tunnlar som &r langre @n 1 000 m skall trafiksignaler installeras framfér mynningarna
sé att tunneln kan stidngas i en nddsituation. Ytterligare utrustning, till exempel omstéllbara
informationsskyltar och avstdngningsanordningar, kan placeras ut for att sdkerstilla att

atgdrderna respekteras.

For alla tunnlar som &r langre dn 3 000 m med kontrollcentral och ett trafikflode som
overstiger 2 000 fordon per korfilt rekommenderas att utrustning for att stoppa fordon vid
en nddsituation placeras ut inne i tunneln med hogst 1 000 meters intervall. Denna
utrustning skall besta av trafiksignaler och eventuellt ytterligare utrustning, t.ex. hogtalare,

omstdllbara informationsskyltar och avstingningsanordningar.

Kommunikationssystem

Radiosédndare med sérskilda kanaler for raddningsstyrkorna skall installeras i alla tunnlar

som dr ldngre dn 1 000 m och dér trafikflodet 6verstiger 2 000 fordon per korfilt.

Om radiokanaler aterutsénds till tunneltrafikanterna och det finns en ledningscentral, skall

det vara mojligt att avbryta dterutsdndningen for att lamna sidkerhetsmeddelanden.

Skyddsrum och andra utrymmen dér tunneltrafikanter under utrymning méste vénta innan

de kan lamna tunneln skall vara utrustade med hogtalare for informationsmeddelanden.

Stromforsorjning och elkretsar
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2.17.1

2.17.2

2.18

2.19

Alla tunnlar skall vara forsedda med en reservstromkélla som kan sdkerstélla att
sdkerhetsutrustningen for utrymningen fungerar till dess att alla trafikanter har utrymt

tunneln.

El-, médt- och styrkretsar skall utformas sa att ett lokalt fel — orsakat av t.ex. brand — inte

paverkar oskadade kretsar.

Utrustningens brandmotstdnd

Nivén pa all tunnelutrustnings brandmotstand skall vara anpassad till de tekniska
mojligheterna och syfta till att den nddvandiga sikerhetsutrustningen fungerar i hindelse
av brand.

Tabell med en informativ sammanstéllning av minimikrav

Den foljande tabellen utgor en informativ sammanstédllning av minimikraven i ovanstdende

punkter. Minimikraven dr de som aterges i den normativa delen av denna bilaga.



o obligatoriskt for alla tunnlar O

inte obligatoriskt

* obligatoriskt med undantag @  rekommendation
INFORMATIV SAMMANFATTNING Trafikflode Trafikflode Ytterligare villkor for att genomf6rande
AV MINIMIKRAVEN <2 000 fordon >2 000 fordon skall vara obligatoriskt, eller anmérkningar
per korfalt per korfalt
500- 500— 1 000—
1000m | ~1900m™ |4 000m | 3000m | ~3000m
Strukturella | Tva tunnelror eller fler 2.1 Obligatoriskt om en femtonarsprognos visar
atgérder ett trafikflode pa >10 000 fordon per korfalt.
Lutning <5 % 2.2 * * * * * Obligatoriskt om inte geografiskt oméjligt.
Utrymningsvégar 2.3.1 Obligatoriskt om nodkorfélt saknas om inte
232 villkoret i punkt 2.3.1 ar uppfyllt. Om
* * * * * befintliga tunnlar saknar savél nodkorfalt
som utrymningsvégar, skall ytterligare
och/eller forstirkta dtgérder vidtas.
Nodutgangar minst var 233- o o . N . Anordnandet av nddutgangar i befintliga
500:e meter 2.3.9 tunnlar skall utvirderas frén fall till fall
Tvérforbindelser for 2.4.1 Obligatoriskt for tunnlar med dubbla ror
rdddningsstyrkor minst var o QO/e Q Q/e ] langre dn 1 500 m
1 500:e meter
Mojlighet att korsa 2.4.2 Obligatoriskt utanfor tunnlar med dubbla
mittremsan utanfor varje L o ] o ] eller flera ror om geografiskt mojligt.
tunnelmynning
Nodfickor minst var 2.5 Obligatoriskt for nya dubbelriktade tunnlar
1 000:e meter >1 500 m utan nodkorfalt. I befintliga
o O O O/e O/ ® |dubbelriktade tunnlar >1 500 m beroende pa
analys. For bade nya och befintliga tunnlar
beroende pa ytterligare brukbar tunnelbredd.
Drénering for brandfarliga |2.6 . . . . . Obligatoriskt nér transport av farligt gods ar
och giftiga vétskor tillaten
Strukturernas 2.7 ° ° ° ® ° Obligatoriskt nér ras kan fé katastrofala
brandhirdighet foljder




INFORMATIV SAMMANFATTNING Trafikflode Trafikflode Ytterligare villkor for att genomforande
AV MINIMIKRAVEN <2 000 fordon >2 000 fordon skall vara obligatoriskt, eller anmérkningar
per korfalt per korfalt
500- 500- 1 000—
1000m | ~10%0m™ |y 000m | 3000m | T3 000M
Belysning Normal belysning 2.8.1 o L Ll o Ll
Reservbelysning 2.8.2 L o o L o
Vigledande belysning 2.8.3 o L o o o
Ventilation Mekanisk ventilation 2.9 Q ®) Q o ®
Sérskilda bestdimmelser for |2.9.5 o o o o ° Obligatoriskt for dubbelriktade tunnlar om
(halv-)tvarventilation det finns en ledningscentral
Réddnings- Hogst 150 m intervall 2.10 Utrustade med telefon och
stationer ® o b o b tvé brandslickare. Storsta tillatna intervall dr
250 m i befintliga tunnlar.
Vatten- Hogst 250 m intervall 2.11 Obligatoriskt att tillhandahalla tillrackligt
forsorjning o o b o i med vatten pa annat sitt om
vattenforsorjning saknas.
Vigmaérken 2.12 For alla sdkerhetsanordningar som
° ® L] ° ® installerats for tunneltrafikanterna
(se bilaga III)
Kontroll- 2.13 o o o o ° Overvgkning av flera tunnl'flr kan
central centraliseras i en enda ledningscentral
Overvak- TV-6vervakning 2.14 ® ° ° ° ° Obligatoriskt om det finns en
ningssystem ledningscentral
System for automatisk 2.14 Minst ett av de bada systemen &r
detektering av tillbud Y P Py Y Py obligatoriskt i tunnlar med en
och/eller brander ledningscentral
U‘t‘rustr.ling for Tra?ksignaler framfor 2.15.1 o ° o ° ®
stdngning av | ingdngarna
tunneln Trafiksignaler i tunneln med |2.15.2 Rekommenderas om det finns en
minst 1 000 m intervall o O o O 'S ledningscentral och tunneln dr langre 4n
3000 m




INFORMATIV SAMMANFATTNING Trafikflode Trafikflode Ytterligare villkor for att genomforande
AV MINIMIKRAVEN <2 000 fordon >2 000 fordon skall vara obligatoriskt, eller anmérkningar
per korfalt per korfalt
500— 500— 1 000—
1000m | ~10%0™ |y 000m | 3000m | T3 000M
Kommuni- |Radiosédndare med sérskilda |2.16.1
kations- kanaler for o O o o )
system rdddningsstyrkorna
Utséndning av 2.16.2 Obligatoriskt om radion aterutsander till
nddmeddelanden till o o ] o ] tunneltrafikanterna och om det finns en
tunneltrafikanterna ledningscentral
Hogtalare i skyddsrum och 2.16.3 Obligatoriskt om trafikanter som skall
utgéngar o L ] o ] utrymmas maste vénta innan de kan komma
ut
Reservstromskélla 2.17 For att sékerstélla att de oumbaérliga
° ° ® o ] sdkerhetsanordningarna fungerar dtminstone
for att utrymma tunneltrafikanterna.
Brandsédker utrustning 2.18 ® ° ° ® ° Syftar till att uppritthalla nddvandiga
sékerhetsfunktioner
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3.1

3.2

33

34

Tunneltrafik

Drift

Driften skall organiseras pa ett sadant sétt och ha medel till forfogande sa att kontinuitet och
sdkerhet for trafiken genom tunneln sédkerstélls. Den tunnelpersonal som har hand om driften
och rdddningspersonal skall fa [dmplig grundutbildning och fortbildning.

Planering for nddsituationer

Beredskapsplaner skall finnas for alla tunnlar. Nér det géller tunnlar som boérjar och slutar

1 tvé olika medlemsstater skall en gemensam beredskapsplan omfatta bédda lénderna.

Arbeten 1 tunnlar

Om ett korfalt 1 en tunnel stdngs av helt eller delvis for planerade anldggnings- och
underhallsarbeten, skall avstdngningen alltid borja utanfor tunneln. Omstéllbara
informationsskyltar, trafiksignaler och mekaniska avstdngningsanordningar kan anvidndas for
detta &ndamal.

Atgérder vid olyckor och tillbud

Vid allvarliga olyckor eller tillbud skall alla erforderliga tunnelrér omedelbart stingas for

trafik.
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3.5

3.6

Detta skall ske genom aktivering inte bara av utrustningen utanfor tunneloppningarna utan
ocksa av omstéllbara informationsskyltar, trafiksignaler och hinder inne i tunneln, om sadana
finns, sd att all trafik utanfor och inne 1 denna stoppas sa snart som mojligt. Sténgning av
tunnlar som &r kortare &n 1 000 m kan ske genom andra medel. Trafiken skall dirigeras sé att

fordon som inte berors av olyckan eller tillbudet snabbt kan 1dmna tunneln.

Den tid det tar for rdddningsstyrkorna att nd fram nér ett tillbud intrédffat i en tunnel skall vara
sa kort som mojligt och skall métas vid regelbundet aterkommande dvningar. Dessutom kan
den mitas under tillbud. I stora dubbelriktade tunnlar med omfattande trafikfloden skall det
genom en riskanalys enligt artikel 13 faststéllas om raddningsstyrkor skall stationeras vid

tunnelns bada dndar.

Ledningscentralens uppgifter

For alla tunnlar med ledningscentral, inklusive tunnlar som bdrjar och slutar i tva olika
medlemsstater, giller att en gemensam ledningscentral hela tiden skall ha fullstdndig kontroll
over tunneln.

Stdngning av tunnlar

Om en tunnel skall stdngas for kortare eller langre tid, skall trafikanterna upplysas om de

bista omledningsvigarna med hjilp av lattillgdngliga informationssystem.



30.4.2004 NY Europeiska unionens officiella tidning L 167/ 78

Omledningsvagarna skall inga i beredskapsplanerna. Syftet skall vara att uppratthalla
trafikflodet 1 s stor utstrackning som mgjligt och att minimera bieffekter i form av sdmre

trafiksdkerhet i omgivande omraden.

Medlemsstaterna bor vidta alla rimliga atgirder for att undvika att det uppstar en situation da
en tunnel som ligger pé tva medlemsstaters territorium inte kan anvindas pa grund av déliga

vaderforhallanden.

3.7 Transport av farligt gods

Foljande atgérder skall vidtas betrdffande tilltrade till tunnlar for fordon som transporterar

farligt gods enligt relevant europeisk lagstiftning om transport av farligt gods pa vag:

— En riskanalys 1 enlighet med artikel 13 skall genomf6ras innan man faststéller eller

andrar bestammelser och krav for transport av farligt gods genom en tunnel.

— Lampliga skyltar med de bestimmelser som skall f6ljas skall placeras fore sista mojliga
avfart fore tunneln och vid tunnelmynningen och dven sé ldngt 1 forvég att forarna kan

vilja alternativa vigar.

— Sarskilda atgérder for att minska riskerna avseende alla eller vissa fordon som
transporterar farlig last 1 tunnlar skall 6vervigas frén fall till fall efter ovan ndmnda
riskanalys, t.ex. deklarering fore infart eller transport i konvoj som eskorteras av

foljefordon.
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3.8

3.9

Omkorning 1 tunnlar

Medlemsstaterna skall géra en riskanalys for att avgora huruvida tunga lastfordon skall fa

gora omkdrningar i tunnlar som har mer 4n ett korfalt i varje korriktning.

Avstand mellan fordon och hastighet

En ldmplig fordonshastighet och ett sikert avstand mellan fordonen &r sérskilt viktigt i tunnlar
och bor dgnas noggrann uppmérksamhet. Detta innebér information till tunneltrafikanterna
om ldmplig hastighet och lampligt avstdnd. Verkstillighetsatgiarder skall vidtas om sa

erfordras.

Forare av personbilar bor under normala forhéllanden iaktta ett minsta avsténd till
framforvarande fordon som dr lika med den stricka ett fordon tillryggaldgger pa tva sekunder.

Detta avstand bor fordubblas vad giller tunga lastfordon.

Nir tunneltrafiken stannar bor trafikanterna halla ett minsta avstdnd pa fem meter till

framforvarande fordon, sdvida inte detta d&r omdjligt pa grund av ett nddstopp.
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4.  Informationskampanjer

Informationskampanjer om sékerheten i tunnlar skall anordnas regelbundet och genomforas
tillsammans med berdrda parter pa grundval av harmoniserade insatser fran internationella
organisationer. I kampanjerna skall information ges om hur trafikanterna bor upptrada nar de
ndrmar sig eller kor igenom tunnlar. Sarskilt vikt l1dggs vid hur man skall upptrada vid

motorstopp, trafikstockningar, olyckor och brinder.

Information om tillganglig sékerhetsutrustning samt om hur trafikanterna bor agera i
tunnlarna skall finnas tillgdnglig pa platser som &r lampliga for trafikanterna (t.ex. pa

rastplatser fore tunnlarna, vid tunnelpéfarter dér fordonen méste stanna eller pa Internet).
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1.1

1.2

1.3

2.1

BILAGA II

Godkénnande av utformning och dimensionering, sikerhetsdokumentation,

idrifttagande, modifieringar och regelbundna 6vningar

Godkénnande av utformning och dimensionering

Bestimmelserna i direktivet skall tillimpas frén och med det inledande projekteringsstadiet

och framét.

Innan nigot byggnadsarbete inleds skall tunnelhdllaren sammanstilla
sakerhetsdokumentationen for en tunnel pa projekteringsstadiet enligt punkt 2.2 och 2.3 och
samrada med sdkerhetssamordnaren. Tunnelhallaren skall 6verlamna
sdkerhetsdokumentationen till den administrativa myndigheten och bifoga

sdkerhetssamordnarens synpunkter samt kontrollenhetens om siddana finns tillgéngliga.

Ansvarig myndighet skall besluta om huruvida projektet skall godkénnas eller ej och dérefter

underritta tunnelhallaren och den administrativa myndigheten om sitt beslut.

Sikerhetsdokumentation

Tunnelhallaren skall sammanstilla sdkerhetsdokumentation for varje tunnel och hélla den

standigt uppdaterad. Den skall 1dmna en kopia av dokumentationen till sdkerhetssamordnaren.
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2.2 Sékerhetsdokumentationen skall innehdlla en beskrivning av de férebyggande atgirder och

sdkerhetsatgidrder som behovs for att garantera anvindarnas sédkerhet med beaktande av

personer med funktionshinder eller nedsatt rorelseformaga och med hénsyn till vigens

karaktér, hur tunneln dr uppbyggd i stort samt till tunnelns omgivning, trafikens karaktér och

omfattningen av de insatser som gors av den i artikel 2 i direktivet definierade

raddningsstyrkan.

2.3 I sédkerhetsdokumentationen for tunnlar som befinner sig pé projekteringsstadiet skall sérskilt

foljande uppgifter inga:

En beskrivning av det planerade bygget och infarterna till det, kompletterad med de
ritningar som behdvs for att man skall forsta hur tunneln &r uppbyggd i stort och vilka

driftsanordningar man rdknar med kommer att behdvas.

En trafikprognos med angivande och motivering av de villkor som forvintas behdvas
for transport av farligt gods, kompletterad med den riskanalys som kréivs enligt

punkt 3.7 i bilaga L.

En speciell riskundersdkning, ddr man beskriver mojliga olyckor som klart paverkar
trafiksdkerheten for vagtrafikanterna i tunneln och som kan tidnkas uppsta nar tunneln &r
1 drift samt typ och omfattning av deras tdnkbara foljder. I undersokningen méste man
ocksa specificera och motivera atgiarder som kan vidtas for att minska sannolikheten for

olyckor och deras foljder.

Ett yttrande om sdkerheten fran en expert eller organisation med speciell sakkunskap pa

omradet, som kan vara kontrollenheten.
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24

2.5

3.1

I sdkerhetsdokumentationen for tunnlar som ar fardiga att tas 1 drift skall foljande uppgifter

ingd, utover de uppgifter som kriavs pé projekteringsstadiet:

—  En beskrivning av den organisation, de personella och materiella resurser och de

anvisningar som tunnelhéllaren specificerat for att trygga drift och underhéll av tunneln.

— En plan for rdddningsinsatser utarbetad tillsammans med rdddningsstyrkan, som dven

tar hiansyn till personer med funktionshinder eller nedsatt rorelseformaga.

— En beskrivning av ett system for kontinuerlig aterforing av erfarenheter med vars hjélp

man skall kunna registrera och analysera allvarliga tillbud och olyckor.

I sdkerhetsdokumentationen for tunnlar som r i drift skall foljande uppgifter inga, utéver dem

som krdvs for tunnlar som é&r fardiga att tas 1 drift:

— En rapport om och en analys av tillbud och olyckor av storre betydelse som intréffat

efter det att detta direktiv har tratt i kraft.

— En forteckning 6ver genomforda sékerhetsévningar och en analys av de lirdomar man

dragit av dem.

Idrifttagande

Oppnandet av en tunnel for forsta gdngen for allmén trafik — dvs. idrifttagandet — skall

godkénnas av den administrativa myndigheten enligt nedanstdende forfarande.
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3.2

33

34

4.1

Detta forfarande giller ocksa nér en tunnel 6ppnas pa nytt for allmén trafik efter storre
byggnadstekniska eller driftsméissiga fordndringar eller efter arbeten som innebér visentliga
modifieringar av tunneln som skulle kunna medfora att ndgon av de punkter som ingér 1

sakerhetsdokumentationen méste dndras i betydande omfattning.

Tunnelhallaren skall 6verlamna den sdkerhetsdokumentation som anges i 2.4 till

sdkerhetssamordnaren, som skall ldmna ett yttrande om tunnelns dppnande for allmén trafik.

Tunnelhéllaren skall 6verldmna sdakerhetsdokumentationen till den administrativa
myndigheten och bifoga sidkerhetssamordnarens yttrande. Den administrativa myndigheten
skall besluta om dppnandet av tunneln for allmén trafik skall godkénnas eller ej, eller om s&
skall ske med vissa angivna restriktioner. Beslutet skall meddelas tunnelhallaren och en kopia

av detta skall 6verldmnas till raddningsstyrkan.
Andringar
For varje betydande dndring av stomme, utrustning eller drift som i betydande omfattning kan

forandra nagon punkt i sikerhetsdokumentationen, skall tunnelhallaren begira ett nytt

tillstand for idrifttagande i enlighet med forfarandet 1 punkt 3.
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4.2 Tunnelhallaren skall underritta sdkerhetssamordnaren om andra dndringar 1 det
byggnadstekniska utforandet och i driften. Innan ombyggnad av tunneln paborjas skall
tunnelhéllaren dessutom till den sédkerhetssamordnaren 6verlimna dokumentation som

beskriver forslagen.

4.3 Sékerhetssamordnaren skall utreda féljderna av dndringen och under alla omstdndigheter
ldmna sina synpunkter till tunnelhallaren som skall 6verlamna en kopia av dessa till den
administrativa myndigheten och rdddningsstyrkan.

5. Regelbundna 6vningar

Tunnelhéllaren och rdddningsstyrkan skall i samarbete med sidkerhetssamordnaren anordna

gemensamma dvningar for tunnelpersonal och rdddningsstyrka.

Ovningarna

—  bor vara sa realistiska som mojligt och bor motsvara de fastlagda fallbeskrivningarna for

tillbud,

— bor utmynna i tydliga utvarderingsresultat,
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b)

bor undvika skador pa tunneln,

far ocksé till en del genomforas pa dvningsbord eller som datorsimulering for att

komplettera resultaten frén dvriga 6vningar.

Ovningar i full skala och under sa verkliga forhallanden som méjligt skall genomforas
minst vart fjirde ar. Staingning av en tunnel krdvs endast i de fall d4 rimliga atgérder kan
vidtas for att ldgga om trafiken. Partiella 6vningar och/eller simuleringsdvningar skall
genomforas varje ar dessemellan. I omrdden dér flera tunnlar ligger i omedelbar nérhet

av varandra maste ovningen 1 full skala genomf6ras i minst en av dessa tunnlar.

Sékerhetssamordnaren och raddningsstyrkan skall gemensamt utvirdera dvningarna,

utarbeta en rapport och framfora ldmpliga forslag.
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1.1

BILAGA III

Signalering i tunnlar

Allméinna krav

Nedanstaende vagmarken och symboler skall anvéndas i tunnlar. De vigmirken som tas upp
1 detta avsnitt omfattas av Wienkonventionen om vigmaérken och signaler frdn 1968, savida

inget annat har angetts.

For att underlitta internationell forstaelse for mérken, grundar sig de mérkessystem och
signaler som foreskrivs i denna bilaga pd anvidndning av former och karakteristiska farger for
varje mirkesklass och, nér s& varit mojligt, pad anvindning av grafiska symboler snarare én
inskriptioner. Om medlemsstaterna finner det nddvéndigt att dndra féreskrivna mirken och
symboler, fér inte 4ndringarna forvanska deras viktigaste kdnnetecken. Om medlemsstaterna
inte tillampar Wienkonventionen fir de foreskrivna mérkena och symbolerna éndras, under

forutséttning att andringarna inte forvanskar deras huvudsyfte.

Vigmairken skall anvindas for utmérkning av foljande sdkerhetsanordningar i tunnlar:

Nodfickor

Nodutgangar: Likadana méarken skall anvéndas for alla slags nodutgangar.

Utrymningsvigar: De tva ndrmaste nddutgangarna skall pa sidoviggarna vara utmirkta med

hogst 25 m mellanrum, pa en hojd av 1,0-1,5 m och med avstanden till utgangarna angivna.
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Réaddningsstationer: Mérken som visar var telefon och brandsléckare ar placerade.

1.2 Radio:

I tunnlar dér trafikanterna kan ta emot information via sin radio, skall 1dmpliga marken som
placeras fore tunnelns infartséppning upplysa trafikanterna om hur informationen kan

inhadmtas.

1.3 Mirken och markeringar skall vara utformade och placerade sé att de ar vil synliga.

2. Beskrivning av mérken och skyltar

Medlemsstaterna skall vid behov anslé lampliga mérken, i omradet som foregér
tunnelmynningar, inne i tunnlar och efter tunnelutfarter. Vid utformningen av marken for
tunnlar skall man beakta lokala trafik- och konstruktionsférhallanden samt andra lokala
forhallanden. Mérken enligt Wienkonventionen om vigmérken och trafiksignaler skall

anvindas, utom i medlemsstater som inte tillimpar Wienkonventionen.
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2.1 Marken for tunnlar

Foljande mérke skall séttas upp vid varje infart till tunneln:

Mirke E11A enligt Wienkonventionen for vigtunnlar:
Tunnelns ldngd skall framga pa den nedre delen av skylten
eller pa en extra H2-skylt.

For tunnlar ldngre dn 3 000 m skall med 1 000 m
mellanrum anges kvarvarande tunnelldngd.

Tunnelns namn kan ocksa anges.

2.2 Viégmarkeringar
Avgrinsning av korfélt mot vigrenen bor anges med en kantlinje.
I dubbelriktade tunnlar bor klart synliga medel anvidndas ldngs mittremsan (enkel eller
dubbel) som skiljer korriktningarna at.

2.3 Mirken och skyltar for nddutrustning

Réaddningsstationer

Réddningsstationerna skall vara utmérkta med F-mérken enligt Wienkonventionen, och visa

vilken utrustning som stér till vigtrafikanternas forfogande, t.ex. foljande:

Telefon ' | Brandslackare

S.0.S.
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Vid rdddningsstationerna som har en dérr mot tunneln, skall en Iéttldst text pa lampliga sprak

ange att rdddningsstationen inte utgér nagot skydd mot brand. Exempel:

"DETTA OMRADE AR INTE
SKYDDAT MOT BRAND

Folj skyltarna mot nédutgéngarna”

Nodfickor

Platsen for nodfickor skall vara utmérkt med ett E-mérke enligt Wienkonventionen. Symboler for

telefon och brandslickare skall vara angivna pé en sérskild skylt eller finnas med i mérket.
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Nodutgéngar

Mirken som anger nodutgangar skall vara s.k. G-mérken enligt Wienkonventionen. Exempel:

Pé sidovéggarna skall de tvd ndrmaste utgdngarna utmérkas. Exempel:

Py X
T00m 150m

Korfiltssignaler

Dessa mirken kan vara runda eller rektanguldra

® e @9

Omstéllbara informationsskyltar

Varje omstéllbar informationsskylt skall tydligt informera trafikanterna om trafikstockningar,

motorstopp, olyckor, brand eller andra risker.






