4.7.2003 Den Europaiske Unions Tidende L167/13

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1192/2003
af 3. juli 2003

om andring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 91/2003 om statistik over jern-
banetransport

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réadets forordning
(EF) nr. 91/2003 af 16. december 2002 om statistik over jern-
banetransport (!), serlig artikel 3, stk. 2, og artikel 4, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Definitionerne i forordning (EF) nr. 91/2003 kan i
henhold til artikel 3 i denne forordning tilpasses af
Kommissionen.

(2)  Det er nedvendigt at indfere supplerende definitioner,
sdledes at indsamlingen af data kan foregd pd grundlag
af feelles definitioner i alle medlemsstaterne, hvilket vil
sikre en harmonisering af statistikkerne over jernbane-
transport.

(3) T henhold til artikel 4 i forordning (EF) nr. 91/2003 kan
bilagenes indhold tilpasses af Kommissionen.

(4 Det er nedvendigt at @ndre ordlyden i tabel H1 for at
sikre en tydelig angivelse af, hvad statistikkerne dackker.

(5)  Forordning (EF) nr. 91/2003 ber derfor andres i over-
ensstemmelse hermed.

(6)  De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for det Stati-
stiske Program, der er nedsat ved Radets afgerelse 89/
382[EQF, Euratom (%) —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EF) nr. 91/2003 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 3, stk. 1, affattes siledes:

»1. I denne forordning forstds ved:

1) »indberettende land«: den medlemsstat, der indberetter
data til Eurostat

2) »nationale myndigheder<: de nationale statistiske
kontorer og andre organer, som i de enkelte medlems-
stater er ansvarlige for udarbejdelsen af fellesskabsstati-
stikker

3) »jernbane«: kommunikationslinje i form af skinner til
fremforing udelukkende af jernbanekoretojer

() EFT L 14 af 21.1.2003, s. 1.
() EFT L 181 af 28.6.1989, s. 47.

4) »jernbanekeretej«: mobilt udstyr, der udelukkende kerer
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pa skinner, og som enten bevager sig ved egen kraft
(lokomotiver og motorvogne) eller trackkes af et andet
koretoj (passagervogne, motorvogne, rejsegodsvogne
og godsvogne)

»jernbanevirksomhed«: enhver offentlig eller privat virk-
somhed, som leverer tjenesteydelser i forbindelse med
transport af gods ogfeller passagerer med jernbane.
Virksomheder, der udelukkende leverer tjenesteydelser i
forbindelse med passagertransport med metro, spor-
vogn og/eller letbane, er ikke omfattet

»godstransport med jernbane« transport af gods ved
hjelp af jernbanekeretgjer mellem pé- og aflasnings-
sted

»passagertransport med jernbane« transport af passa-
gerer ved hjelp af jernbanckeretgjer mellem pd- og
afstigningssted. Dette omfatter ikke passagertransport
med metro, sporvogn og/eller letbane

»metro« (0gsd kaldet »underjordisk jernbane«, »bybane«
eller »undergrundsbane«): elektrificeret jernebane til
passagertransport med tilstraekkelig kapacitet til at klare
en betydelig trafikvolumen og karakteriseret ved serlige
korselsrettigheder, tog med flere vogne, hgj hastighed
og hurtig acceleration, avanceret signalsystem, ingen
jernbaneoverskaringer for at tillade en hej togfrekvens
og hgje perroner. Metroer er ogsd karakteriseret ved
teetliggende stationer, hvilket normalt betyder, at de
ligger i en indbyrdes afstand pa 700-1 200 meter.
»Hojhastighed« skal forstds i forhold til sporvogne og
letbane, og betyder her ca. 30-40 kmft pd korte
afstande og 40-70 km/t pd lange afstande

»sporvogne: skinnekeretej til passagertransport ad vej
med over ni siddepladser (inklusive foreren), der er
tilsluttet elektriske forsyningskabler eller drives af en
dieselmotor

»letbane«: jernbane til passagertransport, der ofte
benytter elektrisk drevne skinnekeretgjer, som fungerer
alene eller i korte togstammer pé faste dobbeltspor. Der
er som regel under 1200 meter mellem stationerne/
stoppene. Sammenlignet med metroen er letbanen af
en lettere konstruktion, den er beregnet til en mindre
trafikvolumen, og den kerer som regel med en lavere
hastighed. Det er ofte vanskeligt at sondre mellem
letbane og sporvogne. Sporvogne er som regel ikke
adskilt fra den gvrige vejtrafik, mens letbanen kan vere
adskilt fra andre transportsystemer
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11) »indenlandsk transport« jernbanetransport mellem to
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steder  (palasnings-/pastigningssted og aflaesnings-/
afstigningssted) beliggende i det indberettende land.
Denne transport kan omfatte transit gennem et andet
land

»international transport« jernbanetransport mellem et
sted (pdlesnings-/pastigningssted eller aflasnings-|
afstigningssted) i det indberettende land og et sted
(palaesnings-/pastigningssted  eller  aflaesnings-[afstig-
ningssted) i et andet land

stransit< jernbanetransport via det indberettende land
mellem to steder (palasnings-/pdstigningssted og aflaes-
nings-fafstigningssted) uden for det indberettende land.
Transportaktiviteter, der omfatter palesning/péstigning
eller afleesning/afstigning af gods/passagerer ved
gransen til det indberettende land fra/til et andet trans-
portmiddel, betragtes ikke som transit

»togpassager« enhver person, som foretager en rejse
med et jernbanekoretoj, ekskl. togpersonale. Med
henblik péd ulykkesstatistik omfatter dette ogsd passa-
gerer, der stiger pd eller af et tog i bevagelse

»passagertal< antal rejser foretaget af togpassagerer,
hvor hver rejse defineres som transporten fra pé- til
afstigningsstedet med eller uden omstigning fra et jern-
banekoretgj til et andet. Passagerer, der anvender mere
end én jernbanevirksomhed, skal sd vidt muligt kun
medregnes én gang

»passager-km«: maleenhed svarende til befordringen af
én passager med jernbane over en straekning pa én kilo-
meter. Kun streekningen pd det indberettende lands
omrdade skal tages i betragtning

weegte godsmangden i ton (1 000 kg). Den vagt, der
skal tages i betragtning, omfatter, ud over vegten af det
transporterede gods, ogsd vagten af emballagen og
taravaegten af containere, veksellad, paller eller vejgods-
koretgjer, som transporteres ad jernbane i forbindelse
med kombineret transport. For gods, der transporteres
af mere end én jernbanevirksomhed, skal vagten sa vidt
muligt kun medregnes én gang

ston-kme«  madleenhed til maling af godstransport
svarende til transport af én ton gods (1 000 kg) med
jernbane over en straeekning pd én kilometer. Kun strak-
ningen pé det indberettende lands omrade skal tages i
betragtning

stoge et eller flere jernbanekeoretgjer, der traekkes af et
eller flere lokomotiver eller motorvogne, eller en
motorvogn, der kerer alene under et bestemt nummer
eller en specifik betegnelse fra et fast startpunkt til et
fast slutpunkt. Et let koretoj, f.eks. et lokomotiv, der
korer alene, betragtes ikke som et tog

stog-km« maleenhed svarende til et togs bevagelse over
en strekning pd én kilometer. Den afstand, der
anvendes, er sd vidt muligt den afstand, der faktisk er
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tilbagelagt, ellers anvendes jernbanenettets standardaf-
stand mellem start- og slutpunkt. Kun streekningen pa
det indberettende lands omrdde skal tages i betragtning

»hel togladning« enhver ladning bestdende af en eller
flere vognladninger, som transporteres samtidig af
samme afsender pd samme station og fremsendes
direkte uden @ndringer i togets sammensetning til
samme modtager pa samme bestemmelsesstation

»hel vognladning« enhver ladning, hvor der anvendes
en hel vogn, uanset om lasteevnen udnyttes fuldt ud
eller ¢j

»TEU (Twenty-foot Equivalent Unit)«: méleenhed, der
svarer til en 20 fods ISO-container (lengde 6,10 m),
og som anvendes til statistisk méling af transport-
mangde eller -kapacitet. En standard 40 fods ISO Serie
1 container svarer til 2 TEU. Veksellad under 20 fod
svarer til 0,75 TEU, veksellad mellem 20 og 40 fod
svarer til 1,5 TEU, og veksellad over 40 fod svarer til
2,25 TEU

»alvorlig ulykke« enhver ulykke, hvori der er involveret
mindst ét jernbaneckeretoj i bevagelse, og som resul-
terer i mindst én drabt eller alvorligt tilskadekommet
person, i omfattende edelaggelse af materiel, spor eller
andre anlag eller miljoet eller i omfattende forstyrrelse
af trafikken. Ulykker i vearksteder, lagre og depoter
medregnes ikke

ralvorlig ulykke med personskade« enhver ulykke,
hvori der er involveret mindst ét jernbanekeretej i
bevagelse, og som resulterer i mindst én drabt eller
alvorligt tilskadekommet person. Ulykker i varksteder,
lagre og depoter medregnes ikke

»drabt person« enhver person, der er drabt gjeblikke-
ligt i forbindelse med en ulykke, eller som der inden
for 30 dage som folge af en ulykke. Selvmord
medregnes ikke

»alvorligt tilskadekommet person« enhver person, som
er blevet indlagt pa hospital i mere end 24 timer som
folge af en ulykke. Selvmordsforsag medregnes ikke

sulykke i forbindelse med transport af farligt gods«
enhver ulykke eller heaendelse, der skal indberettes i
henhold til kapitel 1.8.5 i RID/ADR

»selvmord« handling, hvormed en person forsatligt
tager livet af sig selv, og som registreres som sidan af
de kompetente nationale myndigheder

»selvmordsforsege:  handling, hvormed en person
forseger at tage livet af sig selv, som resulterer i alvorlig
personskade, men ikke dedsfald, og som registreres
som sddan af de kompetente nationale myndigheder.

2) Bilag H erstattes med teksten i bilaget til denne forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gwlder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 3. juli 2003.

Pd Kommissionens vegne
Pedro SOLBES MIRA
Medlem af Kommissionen
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BILAG

»BILAG H

ULYKKESSTATISTIKKER

Liste over variabler og maleenheder

— antal ulykker (tabel H1, H2)
— antal drabte (tabel H3)
— antal alvorligt tilskadekomne (tabel H4)

Referenceperiode

Ar

Hyppighed

Hvert &r

Liste over tabeller med opdeling for hver
enkelt tabel

Tabel H1: antal alvorlige ulykker og antal alvorlige ulykker med person-
skade (valgfrit), efter ulykkestype

Tabel H2: antal ulykker i forbindelse med transport af farligt gods
Tabel H3: antal drabte, efter ulykkestype og efter personkategori

Tabel H4: antal alvorligt tilskadekomne, efter ulykkestype og efter person-
kategori

Frist for indberetning af data

Fem méneder efter referenceperiodens slutning

Forste referenceperiode

2004

Anmerkning

1. Ulykkestype opdeles som folger:
— sammenstod (ekskl. ulykker i jernbaneoverskaeringer i niveau)
— afsporinger
— ulykker i jernbaneoverskeeringer i niveau
— personulykker fordrsaget af rullende materiel i beveegelse
— brande i rullende materiel
— andet
— ialt
Ulykkestype refererer til den primaere ulykke.

2. Tabel H2 har folgende opdeling:

— samlet antal ulykker, hvori der er involveret mindst ét jernbaneko-
retej, som transporterer farligt gods, jf. listen i bilag K

— antal sddanne ulykker, hvor der frigeres farligt gods.
3. Personkategori opdeles som folger:
— passagerer
— ansatte (herunder entreprenerer og leveranderer)
— andet
— ialt.
4. Dataene i tabel H1-H4 skal leveres for alle jernbaner, der er omfattet af
denne forordning.

5. I de forste fem ar af anvendelsen af denne forordning kan medlemssta-
terne indberette disse statistiske oplysninger i overensstemmelse med
nationale definitioner, hvis der ikke foreligger data i overensstemmelse
med de harmoniserede definitioner (vedtaget efter proceduren i artikel
11, stk. 2).«




