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(Actos cuja publicacio é uma condicio da sua aplicabilidade)

REGULAMENTO (CE) N¢ 2135/98 DO CONSELHO
de 24 de Setembro de 1998

que altera o Regulamento (CEE) n? 3821/85 relativo a introdu¢io de um aparelho de
controlo no dominio dos transportes rodoviarios e a Directiva 88/599/CEE relativa a
aplicacao dos Regulamentos (CEE) n°® 3820/85 e n® 3821/85

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia e, nomeadamente, o n? 1, alineas ¢) e d), do seu
artigo 759,

Tendo em conta a proposta da Comissio (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e
Social (3),

Deliberando nos termos do artigo 1892C do Tratado (3),

(1)  Considerando que o Regulamento (CEE) n® 3821/
/85 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985,
relativo a introdu¢do de um aparelho de controlo
no dominio dos transportes rodoviarios (*), estabe-
lece algumas disposi¢cdes relativas a construgio,
instalacdo, utilizagio e ensaio dos equipamentos de
registo no dominio dos transportes rodovidrios;

(2)  Considerando que a experiéncia demonstrou que
as pressdes econdmicas e da concorréncia no sector
dos transportes rodovidrios levaram determinados
condutores empregados pelas empresas de trans-
portes ao ndo cumprimento de determinadas
regras, designadamente as que dizem respeito aos

(Y) JO C 243 de 31.8.1994, p. 8 ¢ JO C 370 de 31.12.1985,
p- 1.

(2) JO C 110 de 21.4.1995, p. 19.

() Parecer do Parlamento Europeu de 13 de Julho de 1995 (JO
C 249 de 25.9.1995, p. 128), posicio comum do Conselho
de 11 de Dezembro de 1997 (JO C 43 de 9.2.1998, p. 6) e
decisdo do Parlamento Europeu de 31 de Margo de 1998 (JO
C 138 de 4.5.1998, p. 26).

(*) JO L 370 de 31.12.1985, p. 8. Regulamento com a tltima
redac¢io que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n® 1056/
/97 da Comissdo (JO L 154 de 12.6.1997, p. 21).

periodos de conducio e de repouso, definidas pelo
Regulamento (CEE) n? 3820/85 do Conselho, de
20 de Dezembro de 19835, relativo a harmonizacgio
de determinadas disposi¢des em matéria social no
dominio dos transportes rodoviarios (%);

(3) Considerando que as infrac¢des e as fraudes carac-
terizadas constituem um risco para a seguranga
rodovidria e sdo inaceitdveis, por razdes de concor-
réncia, para o condutor que cumpre as regras;

(4) Considerando que o registo automdtico € o con-
trolo regular, tanto pela empresa como pelas auto-
ridades competentes, dos dados relativos ao desem-
penho e ao comportamento do condutor, bem
como dos relativos a viagem de um veiculo, tais
como a velocidade e a distdncia percorrida, sio
susceptiveis de aumentar a seguranga rodovidria;

(5) Considerando que a legislagio social comunitaria
impde um certo nimero de limitagdes aos tempos
de conducio e de repouso didrios bem como aos
tempos de conducdo e de repouso observados
durante um periodo de duas semanas; que a obser-
vancia desses requisitos é dificil de ser controlada
eficazmente uma vez que, actualmente, os dados
sdo registados em vdrias folhas de registo diarias,
das quais as relativas a semana em curso e ao
ultimo dia da semana anterior sdo conservadas na
cabina do veiculo;

(6)  Considerando, por conseguinte, que para por
cobro aos abusos mais frequentes a que o presente
sistema da azo, é necessdria a introdu¢ao de novos
equipamentos de ponta, tal como um aparelho de
controlo com uma unidade de armazenamento
electronico das informacdes pertinentes e um car-
tdo individual de condutor, sendo estes equipamen-
tos destinados a assegurar a disponibilidade, a
clareza, a facilidade de leitura, a impressio e a
fiabilidade dos dados registados e fornecer um

() JO L 370 de 31.12.1985, p. 1.
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(12)

registo incontestdvel da actividade, por um lado,
do condutor durante os ultimos dias e, por outro
lado, do veiculo, durante um periodo de vdirios
meses;

Considerando que a seguranga global do sistema e
dos seus componentes é um elemento essencial da
eficicia dos aparelhos de controlo;

Considerando que é preciso prever as disposi¢oes
relativas as condi¢bes de emissdo e de utilizacdo
dos cartdes com memoria previstos no anexo I B;

Considerando que os dados relativos a actividade
dos condutores deverdo poder ser verificados pelos
condutores, pelas empresas que os empregam e
pelas autoridades competentes dos Estados-mem-
bros; que € todavia conveniente que o condutor e a
empresa sO possam ter acesso aos dados pertinen-
tes ao exercicio das suas actividades respectivas;

Considerando que o aparelho de controlo previsto
no presente regulamento devera equipar os veiculos
colocados pela primeira vez em circulagio depois
que tenham sido publicadas no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias especificagdes técnicas,
algumas delas definidas pela Comissdo pelo proce-
dimento de comité a que se refere o artigo 182 do
Regulamento (CEE) n® 3821/85; que é necessirio
um periodo de transi¢io a fim de assegurar que os
novos aparelhos de controlo serdo fabricados em
conformidade com estas especificacdes técnicas e
obtenham a homologa¢io CE;

Considerando que se deseja que os aparelhos de
controlo conformes com o anexo I B oferecam
também a possibilidade de expansio, a baixo
custo, das funcdes de gestao da frota;

Considerando que, em conformidade com o princi-
pio da subsidiariedade, é necessiria uma acg¢io
comunitdria para alterar o Regulamento (CEE)
n® 3821/85 de modo a garantir por um lado a
compatibilidade entre os aparelhos de controlo
conformes com o anexo I B e os cartdes com
memoria e, por outro lado, a coeréncia dos dados
fornecidos pelos aparelhos de controlo conformes
com os anexos [ e I B;

Considerando que os progressos da técnica exigem
uma rapida adapta¢do dos requisitos técnicos defi-
nidos nos anexos ao presente regulamento; que,
para facilitar a implementagdo das medidas neces-
sdrias para esse fim, & necessirio prever que as
adaptacdes técnicas desses anexos sejam aprovadas
pela Comissio, actuando nos termos do procedi-
mento de comité em conformidade com a Decisdo

(14)

87/373/CEE do Conselho, de 13 de Julho de 1987,
que fixa as modalidades de exercicio da competén-
cia de execucdo atribuida a Comissio (1);

Considerando que a introdu¢do de um novo apare-
lho de controlo implica a alteragio de algumas
disposicoes da Directiva 88/599/CEE () relativa a
aplicacio dos Regulamentos (CEE) n® 3820/85 e
(CEE) n? 3821/85,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1°

O Regulamento (CEE) n® 3821/85 é alterado do seguinte
modo:

No artigo 1°, as palavras «incluindo os anexos I e
II» sdao substituidas por «incluindo os anexos 1 ou
I Bell».

Nos artigos 49, 59, 69, 79, 82 e 119, a referéncia as
folhas de registo é sempre seguida dos termos «ou
(do) cartio com memoria».

No artigo 4°, antes do primeiro pardgrafo, é inserido
o seguinte pardgrafo:

«Para efeitos do presente capitulo, entende-se por
“aparelho de controlo” um aparelho de controlo ou
0s seus componentes.»

No artigo 59, o primeiro pardgrafo é substituido
pelos seguintes pardgrafos:

«Cada Estado-membro devera conceder a homologa-
¢do CE a um modelo de aparelho de controlo ou a
um modelo de folha de registo ou cartio com
memoria desde que estes estejam em conformidade
com o disposto nos anexos I ou I B e desde que esse
Estado-membro esteja em condi¢bes de verificar a
conformidade da produg¢io com o modelo homolo-
gado.

A seguranca do sistema deverd ser conforme com as
prescricdoes técnicas previstas no anexo I B. A
Comissao, actuando nos termos do artigo 189, vela-
rd por que este anexo preveja que a homologa¢io
CE s6 possa ser conferida ao aparelho de controlo
quando o conjunto do sistema (aparelho de controlo
propriamente dito, cartio com memoria e ligacdes
eléctricas a caixa de velocidades) demonstrar a sua
capacidade de resisténcia as tentativas de manipula-
¢do ou de alteragdo dos dados relativos aos periodos
de condugdo. Os ensaios necessdrios para esse efeito
serdo efectuados por peritos a par das técnicas mais
recentes em matéria de manipulag¢do.»

(1) JO L 197 de 18.7.1987, p. 33.
() JO L 325 de 29.11.1988, p. 55.
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No artigo 12¢:

a)

Ao n? 1 sdo aditados os seguintes pardgrafos:

«A validade administrativa do cartdo de oficina
ou instalador aprovado nio podera ser superior
a um ano.

Em caso de renovag¢io, danificagio, mau funcio-
namento, extravio, furto ou roubo do cartio
emitido a oficina ou instalador aprovados, a
autoridade fornecerd um cartio de substituicdo
no prazo de cinco dias uteis apds a recepgio de
um pedido circunstanciado nesse sentido.

Quando for emitido um novo cartio em substi-
tuicdo do antigo, o novo cartio ostentard o
mesmo numero de informagdo “oficina” mas o
indice deve ser aumentado de uma unidade. A
autoridade de emissio manterd um registo dos
cartdes extraviados, furtados ou roubados, ou
defeituosos.

Os Estados-membros deverdo tomar todas as
providéncias necessdrias para evitar qualquer
risco de falsificagdo dos cartdes distribuidos aos
instaladores e oficinas aprovados.»;

O n? 2 passa a ter a seguinte redacgio:

«2. O instalador ou oficina aprovado aporio
uma marca especial nas selagens que efectuarem
e, além disso, introduzirio os dados electrénicos
de seguranca que permitirdo efectuar os contro-
los de autenticacio dos aparelhos de controlo
conformes com o anexo I B. As autoridades
competentes de cada Estado-membro organiza-
rdo um registo das marcas e dos dados electréni-
cos de seguranga utilizados, bem como dos car-
toes de oficina ou instalador aprovado emiti-
dos.»;

O n? 3 passa a ter a seguinte redacg¢do:

«3. As autoridades competentes dos Estados-
-membros transmitirio a Comissdo a relagcao dos
instaladores e oficinas aprovados bem como dos
cartdes a estes emitidos e comunicar-lhe-30 uma
copia das marcas e das informacdes necessarias
relativas aos dados electronicos de seguranga
utilizados.»;

No n? 4, os termos «no anexo I» sao substitui-
dos por «nos anexos I e I B»;

No n? 5, ap6s os termos «n? 4», sdo inseridos os
termos «ou no capitulo VI, alinea c), do anexo
I B».

O artigo 132 passa a ter a seguinte redaccio:

«Artigo 13°

O empregador e os condutores velardio pelo bom
funcionamento e por uma utilizagio correcta, por
um lado, do aparelho de controlo e, por outro, do
cartio de condutor, caso o condutor deva conduzir
um veiculo equipado com um aparelho de controlo
conforme com o anexo I B.»

No artigo 14°:

a)

O n? 1 passa a ter a seguinte redacgio:

«1. O empregador distribuird aos condutores
dos veiculos equipados com um aparelho de
controlo conforme com o anexo I um ndmero
suficiente de folhas de registo, tendo em conta o
caracter individual dessas folhas, a durag¢io do
servico e a obrigagdo de substituir, eventual-
mente, as folhas danificadas ou as apreendidas
por um agente encarregado do controlo. O
empregador apenas entregard aos condutores
folhas de modelo homologado, adequadas ao
aparelho instalado no veiculo.

Caso o veiculo esteja equipado com um aparelho
de controlo conforme com o anexo I B, o
empregador e o condutor velardo por que, tendo
em conta a duracdo do servigo, a impressdo a
pedido a que se refere o anexo I B possa ser
correctamente efectuada em caso de controlo.»;

Sdo aditados os seguintes nimeros:

«3. O cartio de condutor, conforme definido
no anexo I B, serd emitido, a pedido do condu-
tor, pela autoridade competente do Estado-mem-
bro em que este tenha a sua residéncia normal.

Cada Estado-membro podera exigir que todos os
condutores abrangidos pelo disposto no Regula-
mento (CEE) n? 3820/85 e que tenham a sua
residéncia normal no seu territério sejam deten-
tores de um cartio de condutor.

a) Para efeitos do presente regulamento, por
«residéncia normal» entende-se o local onde
uma pessoa vive habitualmente, isto &,
durante pelo menos 185 dias por ano civil,
em consequéncia de vinculos pessoais e pro-
fissionais ou, no caso de uma pessoa sem
vinculos profissionais, em consequéncia de
vinculos pessoais indicadores da ligacdo entre
ela propria e o local onde vive.

Todavia, no caso de uma pessoa cujos vincu-
los profissionais se situem num local diferente
daquele em que tem os seus vinculos pessoais
e que, por esse facto, & levada a residir
alternadamente em diferentes locais situados
em dois ou mais Estados-membros, consi-
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d)

4.

dera-se que a residéncia normal se situa no
local onde tem os seus vinculos pessoais, na
condi¢cio de a referida pessoa ai regressar
regularmente. Esta ultima condi¢io nido é
exigida quando a pessoa em questdo efectue
uma estada num Estado-membro para cum-
primento de uma missio de dura¢do determi-
nada.

Os condutores podem comprovar o local de
residéncia normal por qualquer meio, desig-
nadamente através do bilhete de identidade
ou de qualquer outro documento vélido.

No caso de as autoridades competentes do
Estado-membro que emite o cartdo de condu-
tor terem duvidas quanto a validade da
declaracio de residéncia normal efectuada
nos termos da alinea b), ou para efeitos de
certos controlos especificos, podem exigir
outros elementos de informag¢io ou provas
suplementares.

As autoridades competentes do Estado-mem-
bro de emissio devem certificar-se, tanto
quanto possivel, de que o requerente nao é ja
titular de um cartdo de condutor ainda vali-

do.

a) A autoridade competente do Estado-
-membro deverd personalizar o cartdo de
condutor em conformidade com o dis-
posto no anexo I B.

A validade administrativa do cartdo de
condutor ndo poderd ser superior a cinco
anos.

O condutor apenas podera ser titular de
um tnico cartio de condutor vilido,
estando autorizado a utilizar apenas o seu
cartdo de condutor personalizado e nio
podendo utilizar um cartdo defeituoso ou
cuja validade tenha expirado.

Quando for emitido um novo cartio de
condutor em substituicdo do antigo, o
novo cartio ostentard o mesmo numero
de série do cartio de condutor mas o
indice deve ser aumentado de uma uni-
dade. A autoridade de emissio mantera
um registo dos cartdes emitidos, furtados
ou roubados, extraviados ou defeituosos,
durante um periodo, pelo menos, corres-
pondente ao da validade.

Em caso de danificagio, mau funciona-
mento, extravio, furto ou roubo do car-
tao de condutor, a autoridade fornecera
um cartio de substitui¢io no prazo de
cinco dias uteis ap6s a recep¢do de um
pedido circunstanciado nesse sentido.

Em caso de pedido de renovagio de um
cartdo que tenha caducado, a autoridade
fornecera um novo cartdo antes da data
de caducidade, desde que o pedido lhe
tenha sido dirigido nos prazos previstos
no n? 1, segundo pardgrafo, do artigo
15°

b) Os cartdes de condutor apenas serdo emi-
tidos a requerentes abrangidos pelo dis-
posto no Regulamento (CEE) n® 3820/
/85.

¢) O cartio de condutor € pessoal, nao
podendo, durante o seu prazo de validade
administrativa, ser objecto de apreensio
ou suspensio seja por que motivo for,
salvo se a autoridade competente de um
Estado-membro verificar que foi falsifi-
cado ou que o condutor utiliza um cartio
alheio ou obtido mediante declaragoes
e/ou documentos falsos. Caso um cartio
emitido por determinado Estado-membro
seja apreendido ou suspenso por outro
Estado-membro, este dltimo deverd reme-
té-lo as autoridades do Estado-membro
de emissio, indicando os motivos da sua
restitui¢do.

d) Os cartdes de condutor emitidos pelos
Estados-membros serdo por estes mutua-
mente reconhecidos.

Sempre que um condutor titular de um
cartdo valido emitido por um Estado-
-membro fixe noutro Estado-membro a
sua residéncia normal, poderd requerer a
troca do seu cartdo por outro cartio de
condutor equivalente, competindo em tal
caso ao Estado-membro que efectuar a
troca verificar, quando necessario, se o
cartdo apresentado é efectivamente ainda
valido.

O Estado-membro que proceder a troca
acima referida deverd remeter o antigo
cartdo as autoridades do Estado-membro
que o tiver emitido, indicando os motivos
da sua restituigao.

e) Sempre que um Estado-membro substituir
ou trocar um cartio de condutor, tal
substitui¢do ou troca, bem como qualquer
substituicdo ou renovagio ulteriores, de-
verdo ser registadas nesse Estado-mem-
bro.

f) Os Estados-membros deverio tomar to-
das as providéncias necessarias para evitar
qualquer risco de falsificacio dos cartdes
de condutor.

5. Os Estados-membros devem assegurar que os
dados necessérios ao controlo da observancia do
Regulamento (CEE) n¢ 3820/85 e da Directiva
92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de
1992, relativa a instalagio e utilizacdo de dispo-
sitivos de limitacio de velocidade para certas
categorias de veiculos a motor na Comuni-
dade (*), registados pelos aparelhos de controlo
em conformidade com o anexo I B do presente
regulamento, sejam mantidos em memoria
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durante pelo menos 365 dias ap6s a data do
respectivo registo e possam ser disponibilizados
em condi¢des que garantam a seguranga e o rigor

dos dados.

Os Estados-membros deverao tomar todas as
providéncias necessdrias para garantir que as
operagdes de revenda ou de desactivagio dos
aparelhos de controlo nio possam prejudicar,
nomeadamente, a aplicacio do presente nume-
ro.

(*) JO L §7 de 23.3.1992, p. 27.»

No artigo 15¢:

a) No n® 1 e no n? 2, primeiro parigrafo, a

referéncia as folhas de registo é sempre seguida
dos termos «ou (do) cartio de condutor»;

b) No n¢ 1:

— ¢ inserido o seguinte paragrafo, apds o pri-
meiro paragrafo:

«Sempre que pretendam renovar o seu cartio
de condutor, os condutores devem dirigir o
respectivo pedido as autoridades competentes
do Estado-membro da sua residéncia normal,
o mais tardar 15 dias dteis antes da data de
caducidade do cartio.»;

— & aditado o seguinte paragrafo, apds o ter-
ceiro paragrafo:

«Em caso de danificagio, mau funciona-
mento, extravio, furto ou roubo do cartio de
condutor, os condutores deverdo pedir a sua
substituicio as autoridades competentes do
Estado-membro em que tém a sua residéncia
normal, no prazo de sete dias.»;

¢) E inserido o seguinte numero:

«5A. O condutor introduzird no aparelho de
controlo conforme com o anexo I B o simbolo
do pais em que inicia o seu dia de trabalho e o
simbolo do pais em que o termina. Todavia,
qualquer Estado-membro poderd impor aos con-
dutores dos veiculos que efectuem transportes
internos no seu territério que ao simbolo do pais
acrescentem outras particularizacdes de caricter
geografico, desde que as tenha notificado a
Comissdo antes de 1 de Abril de 1998 e que nio
sejam em nuamero superior a 20.

O registo dos dados acima referidos serd efec-
tuado pelo condutor de forma inteiramente
manual, ou de forma automdtica caso o aparelho
de controlo se encontre ligado a um sistema de
posicionamento via satélite.»;

d) No primeiro pardgrafo do n® 6, sio aditados, no

inicio da frase, ap6s «aparelho», os termos «de
controlo definido no anexo L.»;

O n® 7 passa a ter a seguinte redacgio:

«7. Sempre que o condutor conduzir um veiculo
equipado com um aparelho de controlo con-
forme com o anexo I, deve poder apresentar, a
pedido dos agentes de controlo:

— as folhas de registo da semana em curso e,
em qualquer caso, a folha do ultimo dia da
semana precedente em que conduziu,

— o cartdo de condutor, se dele for titular, e

— os documentos impressos pelo aparelho de
controlo definido no anexo I B e relativos aos
grupos de tempo indicados no segundo tra-
vessdo, alineas a), b), c¢) e d), do n? 3, no
caso de ter conduzido um veiculo equipado
com o referido aparelho de controlo durante
o periodo a que se refere o primeiro traves-
sdo do presente numero.

Sempre que o condutor conduzir um veiculo
equipado com um aparelho de controlo con-
forme com o anexo I B, deve poder apresentar, a
pedido dos agentes de controlo:

— o cartdo de condutor de que é titular, e

— as folhas de registo correspondentes ao perio-
do referido no primeiro travessio do pri-
meiro pardgrafo, no caso de ter conduzido
um veiculo equipado com um aparelho de
controlo conforme com o anexo L.

Um agente habilitado para o efeito pode verificar
a observancia do Regulamento (CEE) n? 3820/85
através da andlise das folhas de registo, dos
dados, visualizados ou impressos, registados pelo
aparelho de controlo ou pelo cartio de condutor
e, na falta destes meios, através da andlise de
qualquer outro documento comprovativo que
permita justificar a ndo observancia de qualquer
disposi¢do como as previstas nos n% 2 e 3 do
artigo 16°»;

E aditado o seguinte nimero:

«8. E proibida a falsificagdo, supressdo ou des-
trui¢io dos dados que figuram nas folhas de
registo, dos dados armazenados no aparelho de
controlo ou no cartio de condutor, bem como
dos documentos impressos pelo aparelho de con-
trolo definido no anexo 1 B. Sdo igualmente
proibidas manipula¢ées do aparelho de controlo,
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das folhas de registo ou do cartio de condutor
que possam resultar na falsifica¢do, supressio ou
destruicao de registos e/ou documentos. No vei-
culo ndo pode existir qualquer dispositivo que
possa ser utilizado para efectuar tais manipula-
coes.»

9. O artigo 16¢:

a)

O n® 2 passa a ter a seguinte redacgio:

«2. Durante o periodo de avaria ou de mau
funcionamento do aparelho de controlo, os con-
dutores devem anotar as indicagdes relativas aos
diferentes grupos de tempos, na medida em que
estes deixem de ser registados ou impressos cor-
rectamente pelo aparelho de controlo, na(s)
folha(s) de registo ou numa folha ad hoc a juntar
a folha de registo ou ao cartio de condutor,
indicando os elementos que permitirdo identifica-
-lo (nome e numero da licenca de condugio ou
nome e numero do cartio de condutor),
incluindo a sua assinatura.

Em caso de extravio, furto ou roubo, danificacio
ou mau funcionamento do cartio, o condutor,
no final da viagem, deve imprimir as indicagoes
respeitantes aos grupos de tempos registados
pelo aparelho de controlo e transcrever nesse
documento os elementos que permitirdo identifi-
ci-lo (nome e numero da licenca de condugio ou
nome e numero do cartio de condutor), bem
COmo apor a sua assinatura.»;

E aditado o seguinte nimero:

«3. Se o cartio de condutor se danificar ou
apresentar qualquer deficiéncia de funciona-
mento, o condutor deve devolvé-lo a autoridade
competente do Estado-membro em que tenha a
sua residéncia normal. O furto ou roubo do
cartdo de condutor deve ser comunicado formal-
mente as autoridades competentes do Estado em
que o furto ou roubo ocorreu.

A perda do cartio de condutor deve ser comuni-
cada formalmente as autoridades competentes do
Estado de emissio e as do Estado-membro de
residéncia normal, caso se trate de Estados dis-
tintos.

O condutor pode continuar a conduzir sem o
cartdo por um periodo mdximo de 15 dias, ou
por um periodo maior se tal for necessdrio para
que o veiculo regresse a base, desde que possa
justificar a impossibilidade de apresentar ou utili-
zar o seu cartdo durante esse periodo.

As autoridades do Estado-membro em que o
condutor tem a sua residéncia normal, caso
sejam distintas das que emitiram o cartdo e lhes
seja pedido que renovem, substituam ou troquem
o cartiao de condutor, informardo as autoridades
que emitiram o antigo cartdo das razdes exactas
dessa renovacio, substituicio ou troca.»

10. O artigo 179, passa a ter a seguinte redacgao:

«Artigo 17°

1.

As alteracdes necessarias para adaptar os anexos

do presente regulamento ao progresso técnico serio
adoptadas nos termos do artigo 18¢

2.

As especificagdes técnicas respeitantes aos pontos

a seguir indicados no anexo I B serdo adoptadas
com a maior brevidade e, se possivel, antes de 1 de
Julho de 1998, em conformidade com o mesmo
procedimento:

a)

Capitulo 1II:

— alinea d), ponto 17:
visualizacdo e impressio das indicagoes de
avaria do aparelho de controlo,

— alinea d), ponto 18:
visualizagdo e impressio das indicagbes de
avaria do cartio de condutor,

— alinea d), ponto 21:

visualizacdo e impressdo de relatérios de sin-
tese;

Capitulo III:

— alinea a), ponto 6.3:
normas apliciveis para protec¢do do equipa-
mento electronico instalado a bordo contra
interferéncias eléctricas e cargas magnéticas,

— alinea a), ponto 6.5:
proteccdo (seguranca) da totalidade do sis-
tema,

— alinea c), ponto 1:
sinais avisadores de disfuncdo interna de apa-
relho de controlo,

— alinea c), ponto 5:

formato dos sinais avisadores,

— alinea f):

tolerancias maximas;
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11.

c) Capitulo IV, parte A:

— ponto 4:
normas,
— ponto S:

seguranga, incluindo protec¢iao dos dados,

— ponto 6:

temperaturas,

— ponto 8:

caracteristicas eléctricas,

— ponto 9:

estrutura logica do cartio de condutor,

— ponto 10:

fun¢des e comandos,

— ponto 11:

ficheiros elementares,

e capitulo IV, parte B;

d) Capitulo V:

impressora e impressdo normalizada.»

O artigo 182 passa a ter a seguinte redaccio:

«Artigo 18°

1. Sempre que for feita referéncia ao processo defi-
nido no presente artigo, a Comissdo serd assistida
por um comité composto por representantes dos
Estados-membros e presidido pelo representante da
Comissao.

2. O representante da Comissdo submeterd a apre-
ciagdo do comité um projecto das medidas a tomar.
O comité emitird o seu parecer sobre esse projecto
num prazo que o presidente pode fixar em fun¢io
da urgéncia da questio em causa. O parecer serd
emitido por maioria, nos termos previstos no n? 2
do artigo 148% do Tratado para a adop¢do das
decisdes que o Conselho é chamado a tomar sob
proposta da Comissdo. Nas votagdes no comité, os
votos dos representantes dos Estados-membros estio
sujeitos a pondera¢io definida no artigo atras refe-
rido. O presidente ndo participa na votagio.

3. a) A Comissao adoptard as medidas projectadas
desde que sejam conformes com o parecer do
comite.

b) Se as medidas projectadas ndo forem confor-
mes com o parecer do comité, ou na auséncia
de parecer, a Comissio submeterd sem
demora ao Conselho uma proposta relativa
as medidas a tomar. O Conselho deliberard
por maioria qualificada.

Se, no termo de um prazo de trés meses a
contar da data em que o assunto foi subme-
tido a apreciagio do Conselho, este tltimo
ainda nio tiver deliberado, a Comissiao adop-
tard as medidas propostas.»

12. E aditado o anexo I B, constante do anexo ao
presente regulamento.

Artigo 2°

1. a) Os veiculos colocados em circulagdo pela primeira
vez depois de decorridos 24 meses sobre a data de
publicagio no Jornal Oficial das Comunidades
Europeias do diploma a adoptar por for¢a do
disposto no n? 2 do artigo 17¢ do Regulamento
(CEE) n® 3821/85, com a ultima redac¢io que lhe
¢ dada pelo presente regulamento, deverdo estar
equipados com um aparelho de controlo conforme
com as prescricdes do anexo I B do Regulamento
(CEE) n® 3821/85.

b) A partir da data de entrada em vigor do disposto
na alinea a), todos os veiculos afectos ao trans-
porte de pessoas que tenham mais de oito lugares
sentados além do lugar do condutor e um peso
maximo superior a 10 toneladas, bem como os
veiculos afectos ao transporte de mercadorias cujo
peso maximo seja superior a 12 toneladas, regista-
dos pela primeira vez a partir de 1 de Janeiro de
1996, ficarao sujeitos, na medida em que sejam na
integra transmitidos electricamente para o respec-
tivo aparelho de controlo, ao disposto no anexo
I B do Regulamento (CEE) n¢ 3821/85, quando
esse aparelho tiver que ser substituido.

2. Os Estados-membros deverio tomar as providéncias
necessarias para poderem emitir cartdes de condutor o
mais tardar decorridos 21 meses sobre a data de publica-
¢do do diploma referido na alinea a) do n? 1.

3. Caso, decorridos 12 meses sobre a data de publicaciao
do diploma referido no n® 1, nido tenha sido concedida
qualquer homologa¢io CE para um aparelho de controlo
conforme com as prescricoes fixadas no anexo IB do
Regulamento (CEE) n® 3821/85 a Comissdo apresentara
ao Conselho uma proposta de prorrogagio dos prazos
previstos nos n® 1 e 2.

4. Todos os condutores que antes da data prevista no
n® 2 ja se encontrem a conduzir veiculos equipados com
aparelhos de controlo conformes com as prescricbes do
anexo I B do Regulamento (CEE) n? 3821/85 mas a
quem as autoridades competentes ainda ndo tenham
podido entregar o cartio de condutor deverdo, no final
de cada dia de trabalho, imprimir um documento com
todas as indicacdes relativas aos grupos de tempos regis-
tados pelo seu aparelho de controlo, indicar nesse docu-
mento todos os elementos necessdrios a sua identificacao
(nome e namero da licenca de conducdo) e assina-lo.
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Artigo 3°

A Directiva 88/599/CEE é alterada do seguinte modo:

. No artigo 3%, o n? 2 passa a ter a seguinte redac-
¢ao:

«2. Os controlos na estrada incidirio sobre os
seguintes elementos:

— os periodos de condugdo didria, pausas e periodos
de descanso diarios; em caso de claros indicios de
irregularidades, incidirio igualmente sobre as
folhas de registo dos dias anteriores, as quais, nos
termos do n? 7 do artigo 152 do Regulamento
(CEE) n? 3821/85, com a redac¢io que lhe é dada
pelo Regulamento (CE) n? 2135/98 (*), se deverdo
encontrar a bordo, e/ou sobre os dados relativos
ao mesmo periodo memorizados no cartdo de
condutor e/ou no aparelho de controlo conforme
com o anexo | B,

— se for caso disso, e relativamente ao periodo
visado no n? 7 do artigo 15° do Regulamento
(CEE) n? 3821/85, os eventuais excessos de veloci-
dade em relacdo a velocidade autorizada do veicu-
lo, definidos, para os veiculos da categoria Nj,
como periodos de um ou mais minutos durante os
quais o veiculo circula a mais de 90 km/h e, para
os veiculos da categoria M3, como periodos de um
ou mais minutos durante os quais o veiculo cir-
cula a mais de 105 km/h, entendendo-se como
categorias N3 e M; as definidas no anexo I da
Directiva 701/56/CEE (**),

— se for caso disso, as velocidades instantineas do
veiculo registadas pelo aparelho de controlo
durante as ultimas 24 horas, no maximo, de
utilizagido do veiculo,

— os ultimos periodos de descanso semanal, quando
se justifique,

— o funcionamento correcto do aparelho de controlo
(detec¢io de qualquer eventual manipulagio do
aparelho e/ou do cartio de condutor e/ou das
folhas de registo) ou, se tal for o caso, a presenca
dos documentos referidos no n® § do artigo 14°
do Regulamento (CEE) n? 3820/85.

(*) Regulamento (CE) n® 2135/98 do Conselho, de
24 de Setembro de 1998, que altera o Regula-
mento (CEE) n? 3821/85 relativo a introducio
de um aparelho de controlo no dominio dos
transportes rodovidrios e a Directiva 88/599/CEE
relativa a aplicagdo dos Regulamentos (CEE) n?
3820/85 e (CEE) n® 3821/85 (JO L 274 de
9.10.1998, p. 1.).

(**) Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de
Fevereiro de 1970, relativa a aproximacdo das
legislagbes dos Estados-membros respeitantes a
homologacdo dos veiculos a motor e seus rebo-
ques (JO L 42 de 23.2.1970, p. 1). Directiva com
a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
97/27/CE (JO L 233 de 25.8.1997, p. 1).»

. No artigo 4%, o n? 3 passa a ter a seguinte redac-

¢ao:

«3. Para efeitos do presente artigo, os controlos
efectuados pelas autoridades competentes nas suas
proprias instalacdes com base em documentos e/ou
dados relevantes apresentados pelas empresas a
pedido dessas autoridades terdo valor idéntico ao dos
controlos efectuados nas instalagbes das empresas.»

Artigo 4°

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacdo no Jornal Oficial das Comunidades
Europeias.

O presente regulamento é obrigat6rio em todos os seus elementos e directamente aplicavel

em todos os Estados-membros.

Feito em Bruxelas, em 24 de Setembro de 1998.

Pelo Conselbo
O Presidente
J. FARNLEITNER
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ANEXO

«ANEXO I B

REQUISITOS DE CONSTRUGCAO, ENSAIO, INSTALACAO E CONTROLO

I. DEFINICOES

Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por:

a)

Aparelho de controlo:

o equipamento completo destinado a ser instalado a bordo dos veiculos rodoviarios para indicacdo,
registo e armazenamento automadticos ou semi-automdticos dos dados sobre a marcha desses veiculos,
assim como sobre certos periodos de trabalho dos condutores. O equipamento em questdo inclui cabos,
sensores, um dispositivo electronico de registo dos dados relativos ao condutor, um (dois) leitor(es) de
cartdes para introducdo de um (dois) cartio(des) de condutor (com memdria), uma impressora,
integrada ou independente, instrumentos indicadores, meios para descarregar a memoria de dados, meios
para visualizar ou imprimir informagoes a pedido e um dispositivo para a introdu¢do da informagdo
relativa aos locais de inicio e fim do dia de trabalho;

Memoria de dados:

sistema de armazenamento electrénico, integrado no aparelho de controlo, capaz de memorizar no
minimo 365 dias a partir do referido equipamento. A meméria deve ser protegida de modo a impedir o
acesso e a manipulacdo nido autorizados dos dados e a detectar qualquer tentativa nesse sentido;

Cartao de condutor (com memoria):

dispositivo amovivel de descarregamento e armazenamento de informacdes atribuido a cada condutor
pelas autoridades dos Estados-membros tendo em vista a identificagio do condutor e o registo de dados
essenciais. O formato e as especificagdes técnicas do cartdo de condutor (com memoria) devem satisfazer
os requisitos fixados no capitulo IV do presente anexo;

Constante do aparelho de controlo:

caracteristica numérica que da o valor do sinal de entrada necessario para obter a indicagido e o registo
de uma distancia percorrida de um quilémetro; esta constante deve ser expressa quer em rotagdes por
quilémetro (k = ... r/km), quer em impulsos por quilémetro (k = ... imp/km);

Coeficiente caracteristico do veiculo:

caracteristica numérica que dd o valor do sinal de saida emitido pela peca do veiculo que faz a ligacdo
deste ao aparelho de controlo (eixo ou veio de saida da caixa de velocidades em certos casos, roda do
veiculo, noutros), quando o veiculo percorre a distincia de um quilémetro medida nas condi¢oes
normais de ensaio [ver alinea e) do capitulo VII]. O coeficiente caracteristico é expresso quer em
rotagdes por quilémetro (w = ... r/km), quer em impulsos por quilémetro (w = ... imp/km);

Perimetro efectivo dos pneumaticos das rodas:

média das distancias percorridas por cada uma das rodas que fazem mover o veiculo (rodas motoras)
numa rotagido completa. A medi¢io dessas distdncias deve ser feita nas condi¢des normais de ensaio [ver
alinea e) do capitulo VII] e é expressa sob a forma: “l = ... mm”; caso necessdrio, a medi¢io das
distancias pode ser feita a partir de um célculo tedrico que tenha em conta a reparti¢io do peso maximo
autorizado sobre os eixos;

Cartao do centro de ensaio (com memoria):

dispositivo amovivel de descarregamento e armazenamento de dados, a introduzir no leitor de cartdes do
aparelho de controlo e atribuido pelas autoridades dos Estados-membros aos organismos por si
credenciados. Este cartio com memoria identifica o organismo e permite a realizagio dos ensaios, a
calibragio e a programacdo do aparelho de controlo;
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Cartao de controlo (com memoria):

dispositivo amovivel de descarregamento e armazenamento de dados, a introduzir no leitor de cartdes de
condutor do aparelho de controlo e atribuido pelas autoridades dos Estados-membros as autoridades
competentes, para poderem ter acesso aos dados armazenados na memoria de dados ou nos cartdes de
condutor para fins de leitura, impressdo e/ou descarregamento;

Cartao de empresa (com memoria):

dispositivo amovivel de descarregamento e armazenamento de dados atribuido pelas autoridades dos
Estados-membros ao proprietrio de veiculos equipados com o aparelho de controlo.

O cartdo de empresa com memoria permite visualizar, descarregar e imprimir os dados armazenados no
aparelho ou aparelhos de controlo instalados no veiculo ou veiculos pertencentes a empresa;

Dia:

um dia, desde as 0 horas as 24 horas. Todos os dias se reportam a hora UTC (hora universal
coordenada);

Descarregamento:

copia de uma parte ou de um conjunto completo de dados armazenados na meméria de dados do
veiculo ou na meméria do cartio de condutor.

O descarregamento nio pode alterar nem suprimir nenhum dado armazenado.

Os dados descarregados sdo protegidos por forma a tornar detectdveis as tentativas de manipulacio dos
mesmos; a origem dos dados descarregados deve ser autenticivel.

Os dados descarregados serdo conservados num formato que possa ser utilizado por qualquer pessoa
autorizada;
Identificao do veiculo:

nimero ou nimeros que permitem identificar o veiculo com base no seu nimero de identificagio “VIN”
e/ou no seu nimero de matricula “VRN”.

Il. CARACTERISTICAS GERAIS E FUNCOES DO APARELHO DE CONTROLO

O equipamento de controlo deve poder registar, armazenar, visualizar e imprimir os seguintes elementos:

a)

Registo e armazenamento na memoria de dados
1. Distancia percorrida pelo veiculo, com uma precisdo de 1 km;

2. Velocidade do veiculo:

2.1. Velocidade instantinea do veiculo, com uma frequéncia de medi¢io de 1s durante as ultimas
24 horas de utilizagio do veiculo;

2.2. Excesso de velocidade em relagdo a velocidade autorizada do veiculo, definido como qualquer
periodo com mais de 1 minuto durante o qual a velocidade do veiculo seja superior a 90 km/h para
os veiculos N3, ou a 105 km/h para os veiculos M; (com indicacio da hora, data, velocidade
maxima e velocidade média durante esse periodo);

3. Periodos de condugdo (horas e datas), com uma precisio de 1 minuto;

4. Outros periodos de trabalho ou de disponibilidade (horas e datas), com uma precisio de
1 minuto;

5. Interrup¢bes do trabalho e periodos de repouso didrios (horas e datas), com uma precisio de
1 minuto;

6. Nos aparelhos de controlo electréonicos que funcionam por sinais transmitidos electricamente pelo
sensor de distancias e de velocidades, qualquer interrup¢io que exceda 100 milisegundos na
alimentagio eléctrica do aparelho (excepto na iluminagdo) ou na alimentagio eléctrica do sensor de
distancias e de velocidades, e qualquer interrup¢ido do sinal do sensor de distancias e de velocidades,
com indica¢do da data, hora, dura¢io e niimero de série do cartio de condutor;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Numero de série do cartio de condutor, com indicacdo das datas e horas de introdugdo e remogio
do cartio;

De cada cartdo de condutor, que é introduzido pela primeira vez depois de ter sido utilizado noutro
aparelho de controlo:

— tempo de condugdo desde a tltima interrup¢do ou periodo de repouso,
— tempo total de condugio do dia apds o dltimo periodo de repouso de pelo menos 8 horas,

— tempos de condugido por dia de trabalho entre dois periodos de repouso de pelo menos 8 horas
no que diz respeito aos 27 dias anteriores, com datas, horas e duragio,

— total dos tempos de condu¢do da semana em curso e da semana anterior e total dos tempos de
condugio das duas semanas anteriores completas,

— periodos de repouso de pelo menos 8 horas observadas no dia em curso e nos 27 dias
anteriores, com indica¢io das datas, horas e duragio,

— identifica¢io (VRN) dos veiculos conduzidos;
Data, hora e duragdo da condugdo sem cartdo de condutor ou com um cartio avariado;
Dados sobre os locais de inicio e fim do dia de trabalho registados;

Avarias automaticamente identificadas do aparelho de controlo, com indicagio da data, hora e
nimero de série do cartio de condutor;

Avarias do cartao de condutor, com indicagio da data, hora e nimero de série do cartio de
condutor;

Numero do cartio com memdria do instalador ou oficina aprovados, com indica¢io da data, pelo
menos, da udltima inspec¢do de instalacio e/ou da ultima inspec¢do periddica do aparelho de
controlo, de acordo com as alineas c) e d) do capitulo VII;

Nuamero do cartio de controlo, com indicagio da data da introdu¢do do cartio e do tipo de
controlo (visualizagdo, impressdo, descarregamento). Em caso de descarregamento, o periodo
descarregado deve ser registado;

Ajuste da hora, com indicagio da data, hora e niimero de série do cartio de condutor;

Regime da conducdo (condugdo individual ou em equipa — primeiro condutor/segundo condu-
tor);

Armazenamento no cartao de condutor

2.1.

2.2,

Os dados essenciais dos periodos enumerados nos pontos 3, 4 e 5 da alinea a) do presente capitulo,
relativos a um periodo que inclua pelo menos os ultimos 28 dias, combinados com a indicagdo da
identificacio “VRN” do veiculo conduzido e com os dados referidos nos pontos 10, 14 e 16 da
alinea a);

As interrupgoes e avarias referidas nos pontos 6, 11 e 15 da alinea a), com indicagio da
identificacio “VRN” do veiculo conduzido;

Data e hora de introdu¢io e remogio do cartio de condutor e distancia percorrida durante o
periodo correspondente;

Data e hora de introducdo e remogio do cartio do segundo condutor, com o nimero de série do
cartao;

O registo e armazenamento na memoria de dados do cartdo de condutor deve ser feito de modo a
que ndo seja possivel falsificar os dados;

Registo e armazenamento no caso de dois condutores

No que diz respeito aos veiculos utilizados por dois condutores, o tempo de condugio referido no ponto
3 da alinea a) deve ser registado e armazenado no cartio do condutor que estiver a conduzir o veiculo.
O aparelho deve registar e armazenar na meméria de dados e nos dois cartdes de condutor simultinea
mas distintamente as informagdes referidas nos pontos 4 € 5 da alinea a);
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d) Dados a visualizar ou a imprimir a pedido de um utilizador autorizado

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Numero de série do cartio de condutor e data de validade do cartio;

Nome préprio e apelido do condutor titular do cartio;

Tempo de condugio desde a tltima interrup¢do ou periodo de repouso;

Tempo total de condu¢do do dia apds o ultimo periodo de repouso de pelo menos oito horas;

Tempos de conducdo por dia entre dois periodos de repouso de pelo menos oito horas no que diz
respeito aos 27 dias anteriores em que o condutor conduziu, com datas, horas e duragio;

Total dos tempos de condu¢do da semana em curso e da semana anterior e total dos tempos das
duas semanas anteriores completas;

Restantes tempos de trabalho e disponibilidade;

Periodos de repouso de pelo menos oito horas observados no dia em curso e nos 27 dias anteriores,
com indicacdo das datas, horas e duracio;

Identificagio “VRN” dos veiculos conduzidos pelo condutor pelo menos nos dltimos 28 dias, com
indicagdo da distancia percorrida por veiculo e por dia, da hora da primeira introdu¢io e da ultima
remogio do cartdo de condutor e da hora em que se verificou a mudanga de veiculo;

Ajustamento da hora, com indicacdo da data, hora e niimero de série do cartio de condutor;

Interrupgdes da alimentagio eléctrica do aparelho de controlo, conforme definidas no ponto 6 da
alinea a), com indicacdo da data, hora, dura¢ido e niimero de série do cartio de condutor;

Interrupgdo da ligagdo entre o sensor e o veiculo, conforme definida no ponto 6 da alinea a), com
indicacdo da data, hora, dura¢io e nimero do cartio de condutor;

Identificagio “VIN” e/ou “VRN” do veiculo conduzido;

Tempos de condu¢do sem o cartdo de condutor, conforme definidos no ponto 9 da alinea a),
verificados nos tltimos 28 dias;

Informagdes pormenorizadas armazenadas relativas ao condutor, tal como definidas na alinea c);
Dados relativos aos locais de inicio € fim do dia de trabalho registados;

Avarias automaticamente identificadas do aparelho de controlo, com indica¢io da data, hora e
numero de série do cartio de condutor;

Avarias do cartdo do condutor, com indica¢io da data, hora e nimero de série do cartio de
condutor;

Numero do cartio de controlo, com indica¢io da data da introdugdo do cartdo e tipo de controlo
(visualiza¢do, impressio, descarregamento). Em caso de descarregamento, o periodo descarregado
deve ficar registado;

Excessos de velocidade, tal como definidos no ponto 2.2 da alinea a), com indica¢do da data, hora
e numero de série do cartdo de condutor, referentes & semana em curso e sempre com o ultimo dia
da semana anterior;

Relatérios de sintese que permitam nomeadamente fiscalizar o cumprimento dos Regulamentos

(CEE) n® 3820/85 e (CEE) n° 3821/85 e da Directiva 88/599/CEE.

III. REQUISITOS DE CONSTRUCAO E DE FUNCIONAMENTO DO APARELHO DE CONTROLO

a) Generalidades

1.1. A eventual inclusdo ou ligagdo ao aparelho de controlo de outros dispositivos, aprovados ou nio,

nio deve comprometer ou poder comprometer o bom funcionamento do aparelho de controlo. Este
deve ser apresentado para homologa¢io munido dos dispositivos nele introduzidos.
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1.2.

2.1.

2.2,

4.1.

4.2.

5.1,

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

O aparelho de controlo deve poder funcionar correctamente em todas as condigdes climdticas que
habitualmente se verificam no territério da Comunidade.

Materiais

Todos os componentes do aparelho de controlo devem ser feitos de materiais com estabilidade e
resisténcia mecinica suficientes e com caracteristicas eléctricas e magnéticas estaveis.

Qualquer modificagio de um elemento do aparelho de controlo ou da natureza dos materiais
utilizados no seu fabrico deve ser aprovada, antes da utilizagio, pela autoridade que tiver
homologado o aparelho.

Medicdo da distancia percorrida

As distancias percorridas podem ser medidas e registadas de modo a incluir:
— quer os movimentos tanto para a frente como para tras,

— quer os movimentos apenas para a frente.

O eventual registo das manobras de marcha atrds nio deve afectar em nada a clareza e a precisio
dos outros registos.

Medicdo da velocidade
A gama de medi¢do da velocidade devera ser indicada no certificado de homologag¢io do modelo.

A frequéncia prépria e o amortecimento do dispositivo de medicdo devem ser tais que os
instrumentos de indicacio e de registo da velocidade possam, dentro da gama de medigio,
acompanhar variagoes de aceleragio até 2 m/s?> dentro dos limites de tolerincia admitidos.

Medi¢do do tempo (relégio)

A indicagio da hora é digital. A actualizagdo serd realizada, se necessdrio, na oficina autorizada. A
hora do relégio interno é a hora universal coordenada (UTC). O condutor pode alterar a diferenga
horéria da hora indicada no mostrador.

A medi¢do do tempo & efectuada automaticamente no aparelho de controlo.

O ajuste da hora na memoria apenas pode ser efectuado quando estiver introduzido o cartido de
uma oficina autorizada.

Iluminacdo e protec¢do

Os instrumentos indicadores do aparelho devem estar dotados de uma ilumina¢io adequada, nao
ofuscante.

Para assegurar condi¢cdes normais de utilizagdo, todas as partes internas do aparelho devem estar
protegidas da humidade e do p6. Devem, além disso, estar protegidas de qualquer violagio por
meio de invélucros que possam ser selados.

O aparelho deve estar protegido contra interferéncias eléctricas e campos magnéticos de acordo
com as normas para componentes electronicos instalados a bordo de veiculos.

Os cabos que ligam o aparelho de controlo ao transmissor devem estar protegidos por controlo
electronico, por exemplo por uma cifragem do sinal, capaz de detectar a presenga nessa parte do
sistema de qualquer dispositivo ndo necessirio ao correcto funcionamento do aparelho e capaz de
impedir o seu funcionamento exacto através de qualquer curto-circuito, interrup¢io ou modificagdo
dos dados electrénicos provenientes dos sensores de distincias e de velocidades, ou através da
duplicagdo de dispositivos homologados, quando estes dispositivos forem ligados e postos em
funcionamento.
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6.5. O sistema, na sua totalidade, incluindo as ligacdes ao sensor de distdncias e de velocidades, deve
estar protegido contra qualquer manipulacio.

6.6. O aparelho de controlo deve poder autodetectar eventuais avarias;

b) Instrumentos indicadores

As indica¢des devem ser visiveis do exterior do aparelho de controlo e permitir uma leitura nitida, ficil e
inequivoca, mesmo no caso de dois condutores.

Deve existir um mostrador que permita ler, a pedido, as informag¢bes enumeradas na alinea d) do

capitulo II. O pedido pode ser feito selectiva ou sequencialmente;

¢) Sinais de aviso

1. Um aviso ao condutor durante pelo menos 30 segundos se o veiculo estiver a ser conduzido:
— sem o cartio de condutor estar introduzido,
— com um cartio avariado,
— com o cartio de condutor na ranhura errada,

— quando o aparelho de controlo detectou uma ou mais disfungdes internas, designadamente as
referidas na alinea d), pontos 17 e 18, do capitulo II,

— em excesso de velocidade, tal como definido na alinea a), ponto 2.2, do capitulo IL

2. Um aviso ao condutor antes de exceder 4 horas e 30 minutos de tempo de condugdo por periodo de
condugio de nove horas de tempo de condugdo didria, 15 minutos antes de o limite ser excedido e
no momento em que for excedido.

3. Um aviso ao condutor 15 minutos antes de deixar de observar o periodo de descanso didrio de oito
horas nas tltimas 24 horas e no momento em que se verificar essa inobservancia.

4. Podem prever-se outros avisos a pedido do proprietirio do veiculo.

5. Formato dos sinais avisadores
Os sinais avisadores poderdo ser acusticos, visuais ou mistos e devem ser claramente reconheciveis

pelo utilizador;

d) Memoria

1. O armazenamento dos periodos de tempo enumerados na alinea a), pontos 3, 4 e 5, do capitulo 1I
tem de ser efectuado sempre que haja uma mudanca de actividade ou de regime.

2. O tempo de condugio é sempre armazenado automaticamente quando o veiculo estiver em
movimento.

3. Os outros periodos de tempo indicados no n? 3, alineas b), ¢) e d) do segundo travessio, do artigo
15° do regulamento tém de ser sempre armazenados em separado, eventualmente mediante o
accionamento de um selector de actividades;

e) Inscricoes

1. No mostrador do aparelho de controlo devem figurar as seguintes inscri¢des:

— proximo do nimero indicado pelo contador de distincias percorridas, a unidade de medida
utilizada representada pelo simbolo “km”,

— proximo do numero que indica a velocidade, a indicagio “km/h”.
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f)

. A chapa de caracteristicas deve ser visivel no aparelho de controlo e deve conter as seguintes

indicagoes:

— nome e endere¢o do fabricante do aparelho de controlo,

— numero de fabrico e ano de constru¢do do aparelho,

— marca de homologa¢io do modelo do aparelho de controlo,

— constante do aparelho de controlo sob a forma “k = ... r/km” ou “k = ... imp/km”,

— eventualmente, a gama de medida da velocidade, sob a forma indicada no ponto 1,

Estas informagoes podem também ser indicadas, a pedido, pelo aparelho de controlo;

Tolerancias maximas (instrumentos indicadores e de registo)

. As tolerdncias méximas referem-se as distancias percorridas, as velocidades e aos tempos e devem ser

medidas no banco de ensaios, antes da instalagio a bordo, bem como no momento da instalagio, em
conformidade com os requisitos estabelecidos no capitulo VII, por ocasidao das inspecgdes periddicas
e durante a utilizagio.

. As tolerancias mdximas indicadas no ponto anterior sio validas para as temperaturas minimas e

mdaximas registadas nas condi¢des climdticas que habitualmente se verificam no territério da
Comunidade.

IV. CARTOES COM MEMORIA

A. CARTAO DE CONDUTOR (COM MEMORIA)

Introducio/remogao

O aparelho de controlo deve ser construido de forma a que o cartio de condutor (com memoria)
fique bloqueado na posi¢do certa ao ser correctamente introduzido no leitor de cartdes e que os
dados relevantes do cartio de condutor sejam automaticamente armazenados na memoria de dados
do aparelho de controlo. A remogdo do cartio de condutor apenas pode ocorrer quando o veiculo
estiver estacionado e depois de nele terem sido armazenados os dados relevantes.

Capacidade de memdria do cartao de condutor
O cartdo de condutor deve ter capacidade suficiente para armazenar, durante pelo menos 28 dias,

os dados enumerados na alinea ¢) do capitulo II relativos ao condutor a que pertence. No caso de o
cartdo estar cheio, os novos dados devem substituir os mais antigos.

Dados que devem constar do cartao

A pégina 1 deve conter:

a) A mengio “Cartio de condutor” impressa em letras grandes na lingua ou linguas do
Estado-membro que emitiu o cartio;

A mengao “Cartio de condutor” nas restantes linguas oficiais da Comunidade, impressa de
modo a formar o fundo da carta de condugio:

es: TARJETA DEL CONDUCTOR
da: FORERKORT

de: FAHRERKARTE

el: KAPTA OAYTOY

en: DRIVER CARD

fr: CARTE DE CONDUCTEUR

ga: CARTA TIOMANAI
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nl:

pt:

fi:

SV:

CARTA DEL CONDUCENTE
BESTUURDERSKAART
CARTAO DE CONDUTOR
KULJETTAJAKORTTI
FORARKORT;

b) O nome do Estado-membro que emitiu o cartdo (facultativo);

c) A sigla do Estado-membro que emitiu o cartdo, impressa em negativo num rectangulo azul e
rodeada de 12 estrelas amarelas; sdo as seguintes as siglas a utilizar:

B

DK

D

EL

Bélgica
Dinamarca
Alemanha
Grécia
Espanha

Franca

IRL Irlanda

Itdlia
Luxemburgo
Paises Baixos
Austria

Portugal

FIN Finlandia

S

UK

Suécia

Reino Unido;

d) As informagdes especificas do cartio emitido, com a seguinte numeragao:

1.

2.

Apelido do titular;

Nome préprio do titular;

. Local e data de nascimento;

a) Data de emissio do cartio;

)
)

o

Data de fim de validade do cartio;

¢) Nome da autoridade emissora (pode ser impresso na pigina 2);

o

) Um namero diferente do da rubrica 5, para fins administrativos (facultativo);

a) Numero da carta de condugio, incluindo o niimero de uma eventual segunda via;

b) Numero de série do cartio de condutor, incluindo o nimero de indice das segundas
vias;

. Fotografia do titular;
. Assinatura do titular;

. Local de residéncia normal ou endereco postal do titular (facultativo).

Os dados enumerados nas rubricas 1, 2, 3, 4.b), 5.a) e 5.b) devem ser também armazenados na
memoria de dados do cartio de condutor.

A pégina 2 deve conter:

a) Uma explicagdo das rubricas numeradas constantes das pdginas 1 e 2 do cartdo;
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b) Se for caso disso, e com o consentimento expresso, por escrito, do titular, informac¢des nao

relacionadas com a gestio do cartio de condutor; a inclusdo desses dados ndo deve porém
afectar de modo algum a utilizagdo do modelo como cartio de condutor.

MODELO COMUNITARIO DE CARTAO DE CONDUTOR

Pégina 1 Pégina 2
CARTAO DE CONDUTOR ESTADO-MEMBRO\ 4 N
1 1. Apelido 2.Nome 3. Data e local de nascimento
2. 4a. Data de emissdo
3. 4b. Data-limite administrativa

6 4a. 4c. 4c. Emitida por
4. (4d.) agpm  (4d) Nimero para finalidades administrativas nacionais
5a. a’s 5a. Nimerodecarta  5b. Nimero de cartdo de condutor
5. 6. Fotografia
7. 7. Assinatura (8.) Domicilio
Por favor, devolver a:

@) | NOME DA AUTORIDADE E ENDEREGO |

- /N J

EXEMPLO DE CARTAO DE CONDUTOR CONFORME AO MODELO COMUNITARIO:

CARTAO BELGA
(atitulo indicativo)

BESTUURDERSKAART KONINKRIJK BELGIE N CARTE DE CONDUCTEUR  ROYAUME DE BELGIQUE\
1. Ruyter 1. Jeanneaux
2. Georges 2. Herald
3. 01.04.73 Milano 3. 01.03.74 B-7000 Mons
4a. 01.07.98  4c. B-9000 Gent 6. PHOTO 4a. 01.09.98  4c.B-1180 Uccle
4b. 30.06.03 4b. 30.08.03
5a. DA 003 360 5a. DB 004 380
5h. 11 ABC 334455 5h. 11 ABD 223344
7. 7.
@Q’ex . Hmmeauy
{
- AN J
Normas

O cartdo de condutor e o aparelho de controlo devem respeitar as seguintes normas:

— ISO 7810,

— ISO 7816-1,

— ISO 7816-2,

— ISO 7816-3,

— ISO 7816-4 (projecto),
— ISO 10373 (projecto),

— especificagdes funcionais de pormenor definidas no 4mbito dos sistemas de cartdes de identifi-
cagdo para aplicagdo nos transportes de superficie.

Seguranga, incluindo proteccao dos dados

Os diferentes elementos constitutivos do cartio de condutor tém por objectivo excluir a possibili-
dade de qualquer falsificagdo ou manipulagdo e permitir a detec¢do de toda e qualquer tentativa

deste género.
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6. Gama de temperaturas
O cartdo de condutor deve poder funcionar correctamente em todas as condi¢bes climdticas que
habitualmente se verificam no territorio da Comunidade.

7. Duracdo do cartao
O cartio deve poder funcionar correctamente durante um periodo de cinco anos, se for utilizado de
acordo com as especifica¢des eléctricas e ambientais.

8. Caracteristicas eléctricas
As caracteristicas eléctricas do cartdo devem corresponder as especificacbes aplicaveis aos sistemas
electronicos instalados a bordo.

9. Estrutura légica do cartio de condutor
A estrutura logica do cartio deve ser definida de modo a garantir o seu bom funcionamento e
compatibilidade com qualquer aparelho de controlo conforme com o presente anexo.

10. Funcgodes e comandos
As fungdes e comandos do cartio devem abranger todas as fungdes referidas na alinea ¢) do
capitulo I e na alinea b) do capitulo II.

11. Ficheiros elementares

Os ficheiros elementares encontram-se especificados no dmbito das normas referidas no ponto 4.

12. Disposicoes especiais

Depois de consultar a Comissio, os Estados-membros poderdo acrescentar cores ou inscri¢des, tais
como simbolos nacionais e elementos de seguranga, sem prejuizo das restantes disposi¢des do
presente anexo.

CARTAO (COM MEMORIA) DO CENTRO DE ENSAIOS, CARTAO (COM MEMORIA) DE
CONTROLO E CARTAO (COM MEMORIA) DA EMPRESA

Os cartdes (com memoria) do centro de ensaios, de controlo e da empresa serdo especificados de forma
a funcionarem correctamente no ambito das aplicagdes previstas, respectivamente, nas alineas g), h) e i)
do capitulo I e de modo a serem compativeis com qualquer aparelho de controlo conforme com o
presente anexo. A estrutura dos cartdes serd concebida de modo a s6 dar acesso ao utilizador
autorizado, estritamente dentro do ambito das fung¢bes que cada cartdo se destina a desempenhar.

V. IMPRESSORA E IMPRESSOES NORMALIZADAS

As impressoras serdo concebidas de modo a produzir os documentos impressos referidos na alinea d) do
capitulo II com o nivel de definicio adequado para evitar qualquer ambiguidade na leitura. Os
documentos impressos devem manter-se claramente legiveis e identificiveis, em condi¢bes normais de
conservagio, durante pelo menos um ano.

Os referidos documentos devem conservar as suas dimensdes e registos em condi¢des normais de
humidade e temperatura.

Deve, além disso, ser possivel apor nesses documentos inscricdes manuais suplementares, como por
exemplo a assinatura do condutor.

A capacidade minima dos documentos impressos, qualquer que seja o seu formato, deve permitir a
impressdo das informagdes referidas na alinea d) do capitulo IL

Se varios documentos impressos tiverem de ser unidos entre si a fim de aumentar a sua capacidade de
impressdo, as ligagOes entre os varios documentos devem ser efectuadas de modo a que os dados
impressos nos pontos de unido nio apresentem interrupg¢des susceptiveis de prejudicar a sua interpreta-
cao.
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VI. INSTALACAO DO APARELHO DE CONTROLO

a) Instalagao

1. O aparelho de controlo deve ser protegido contra qualquer dano fortuito.

2. A constante do aparelho de controlo deve poder ser adaptada, pelos agentes autorizados, ao
coeficiente caracteristico do veiculo por meio de um dispositivo adequado, denominado “adapta-

»

dor”.

Os veiculos com duas ou mais relacoes de transmissio devem estar munidos de um dispositivo de
comutagdo que permita o alinhamento automadtico das vdrias relagdes com a relagdo para a qual
tiver sido feita a adaptagio do aparelho ao veiculo;

b) Chapa de instala¢ao

Ap6s verificagio aquando da primeira instalagdo, serd aposta no equipamento, dentro dele ou ao seu
lado, uma chapa de instalagdo claramente visivel. Apds cada inspecgio, efectuada por um instalador ou
oficina aprovados, que exija uma verificacio da calibragdo da instalacdo, deve ser aposta uma nova
chapa em substituicio da anterior.

A chapa deve conter pelo menos as seguintes indica¢des:

— nome e endere¢o ou firma do instalador ou da oficina aprovada,

— coeficiente caracteristico do veiculo, sob a forma “w = ... r/km”, ou “w = ... imp/km”,
»

— perimetro efectivo dos pneumadticos das rodas sob a forma “l = ... mm”,

— data em que o coeficiente caracteristico do veiculo foi determinado e perimetro efectivo dos
pneumaticos das rodas medido,

— os dltimos oito algarismos do nimero do quadro do veiculo;

Selagem

1. Os seguintes elementos devem ser selados:

a) Toda e qualquer ligagio que, se estiver desligada, ocasione alteracdes indetectdveis ou perdas de

dados;

b) Todas as tampas de acesso a circuitos ou mecanismos cuja alteracdo seja susceptivel de afectar o
bom funcionamento do aparelho de controlo ou que possibilitem a modificagio ndo autorizada
das caracteristicas do aparelho de controlo;

c) A chapa de instalagio, a menos que seja fixada de tal maneira que ndo possa ser retirada sem
destruir as inscri¢des nela contidas.

2. Em todos os casos, o certificado de homologac¢do devera indicar a localizacdo dos selos, cuja eficicia
devera fazer parte dos procedimentos de homologacio.

3. Os selos referidos na subalinea b) do ponto 1 poderdo ser retirados:
— numa situagdo de emergéncia,

— para instalar, ajustar ou reparar um dispositivo de limitacdo de velocidade ou qualquer outro
dispositivo que contribua para a seguranca rodoviaria, desde que o aparelho de controlo continue
a funcionar de modo fidvel e correcto e volte a ser selado por um instalador ou oficina aprovados
(de acordo com o capitulo VII) imediatamente apds a instalacio do dispositivo de limitagio de
velocidade ou de qualquer outro dispositivo que contribua para a seguranga rodovidria ou, nos
outros casos, no prazo de sete dias.

Sempre que os selos sejam quebrados, deve ser elaborada e apresentada as autoridades competentes
uma declaragido escrita indicando as razdes dessa accao.
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VII. VERIFICACOES E INSPECCOES

a) Aprovacdo dos centros de ensaio (instaladores e oficinas)
Compete aos Estados-membros designar os organismos responsaveis pela realizacdo das verificagoes e
inspeccdes;

b) Certificagdo dos instrumentos novos ou reparados
Todos os aparelhos, novos ou reparados, devem ser certificados quanto ao seu bom funcionamento e a
exactiddo das suas indicagdes e registos, dentro dos limites fixados do capitulo III, pela selagem prevista
na alinea ¢), ponto 1, do capitulo VI ou pela introdu¢io de informagdes digitais equivalentes na
memoria do aparelho de controlo;

c) Inspeccio e programagao da instalagdo
1. Aquando da sua instalagio a bordo de um veiculo, o aparelho de controlo e a instalagio completa

devem satisfazer as disposi¢des relativas as tolerdncias maximas fixadas na alinea f), ponto 2, do
capitulo IIL

2. O aparelho de controlo tem de ser programado de forma a abranger os elementos a seguir
indicados:

— data do ensaio de instalagdo,
— hora universal coordenada (UTC),
— identificacio “VIN” e “VRN” do veiculo,

— numero do cartio da oficina ou instalador aprovados;

d) Inspecgoes periodicas

1. Podem ser efectuadas inspecc¢des periddicas dos aparelhos instalados nos veiculos apds qualquer
reparacio dos aparelhos ou qualquer alteragio do coeficiente caracteristico do veiculo ou do
perimetro efectivo dos pneumaticos das rodas, ou pelo menos uma vez no prazo de dois anos desde a
ultima inspec¢do, eventualmente no ambito das inspec¢des técnicas dos veiculos.

Essas inspec¢des devem incluir pelo menos as seguintes verificagoes:

— bom funcionamento do aparelho de controlo, incluindo o correcto descarregamento dos dados de
e para o cartio da oficina,

— conformidade com o disposto na alinea f), ponto 2, do capitulo III sobre as tolerdncias maximas
admissiveis aquando da instalagdo,

— presen¢a da marca de homologa¢do no aparelho de controlo,
— presenca da chapa de instalagdo,
— integridade dos selos do aparelho e dos outros elementos da instalagio,

— perimetro efectivo dos pneumaticos.

2. O aparelho de controlo tem de ser programado de forma a abranger os elementos a seguir
indicados:

— data da inspec¢do periddica,
— hora universal coordenada (UTC),
— identificacio “VIN” e “VRN” do veiculo,

— numero do cartdo da oficina aprovada.

3. As referidas inspec¢des implicardo a substituicdo da chapa de instalagio ou das informagdes digitais
equivalentes contidas na memoria do aparelho de controlo;
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Determinagao dos erros

A determinagdo dos erros na instalagio e durante a utilizacio deve ser efectuada nas seguintes
condigdes, a considerar como condi¢des normais de ensaio:

— veiculo sem carga, em ordem de marcha normal,
— pressdo dos pneumadticos de acordo com as instru¢des do fabricante,
— desgaste dos pneumdticos dentro dos limites admitidos pela legislagdo nacional vigente,

— movimento do veiculo: este deve avangar movido pelo seu proprio motor, em linha recta sobre uma
superficie plana, a uma velocidade de 50 = 5 km/h. A distincia de medi¢do deve ser de, pelo menos,
1000 m,

— o ensaio também pode ser efectuado num banco de ensaios apropriado, desde que permita obter
uma precisio comparavel.»




