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(priizkumné stanovisko na Zidost belgického pfedsednictvi)
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Zpravodaj: pan OSBORN

Dne 9. tnora 2010 se belgické pfedsednictvi Rady Evropské unie, v souladu s ¢linkem 304 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, rozhodlo konzultovat Evropsky hospodafsky a socidlni vybor k tématu

Cesta k Sirsimu vyuZivdni elektrickych vozidel (prizkumné stanovisko).

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacéni spolecnost, kterou Vybor povéfil
piipravou podkladii na toto téma, pfijala stanovisko dne 1. ¢ervna 2010.

Na 464. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 14. a 15. Cervence 2010 (jedndni dne 14. ervence),
pfijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor nasledujici stanovisko 155 hlasy pro, 2 hlasy byly proti a 4

¢lenové se zdrzeli hlasovani.

1. Shrnuti a doporuceni

1.1 EHSV rozhodné podporuje tsili Evropy zaméfené na $irsi
vyuzivani elektrickych vozidel a zejména elektrickych aut. Tato
otdzka je naléhavd, a to jak z hlediska pfispéni ke sniZeni emisi
sklenikovych plynd z dopravy, tak kvili sniZeni zavislosti
Evropy na stile méné bezpeéném dovozu ropy.

1.2 EHSV podporuje vechny kroky, které Komise navrhuje
ve svém neddvném sdéleni o Cistych a energeticky acinnych
vozidlech. Doporucuje také Evropské unii a ¢lenskym statim
nékolik dalsich cinnosti.

1.3 Co se tyce technologie, EHSV doporucuje fadu priorit
orientovanych na vyzkum a vyvoj, zrychleni klicovych standar-
diza¢nich programti, rozsifeni existujicich relevantnich kvalifi-
kaci a programi odborné piipravy a na fizeni a zmirnovani
zmén ve struktufe pracovnich mist v automobilovém odvétvi
a pHdruzenych odvétvich.

1.4 EHSV zdaraziuje, Ze pfechod na elektrickd vozidla mize
piinést snizeni emisi sklenikovych plynti pouze tehdy, kdyz
bude elektrickd energie pro samotné vozidlo pochdzet ze zdroja
s nizkymi ¢i nulovymi emisemi uhliku. Proto musi byt pfechod
na elektrickd vozidla provdzen soubéznym dodate¢nym
posunem vyroby elektrické energie smérem k nizkouhlikovym
zdrojim.

1.5 Siroké vyuzivéni elektrickych vozidel a zna¢nd kapacita,
kterou baterie téchto vozidel celkové pro skladovani elektrické
energie pfedstavuji, muZe hrat vyznamnou roli pfispivanim
k optimalizaci rovnovdhy mezi nabidkou a poptivkou
v systému doddvek elektrické energie, bude-li do Fzeni sité
a do infrastruktury pro dobijeni pro elektrickd vozidla zavedena
inteligentni technologie. EHSV konstatuje, Ze to pfedstavuje
komplexni oblast, doporucuje vSak bezodkladné provést studie
a projekty, které by se pokusily této moznosti vyuzit jako

vyznamného vSeobecné piinosného postupu, prospésného jak
pro odvétvi dopravy, tak pro odvétvi dodévek elektrické energie.

1.6 Rychly prechod na elektrickd vozidla v odvétvi auto-
mobild bude vyZadovat znacné koordinované usili ze strany
automobilového primyslu, novych poskytovatelii infrastruktury
pro dobijeni a vefejného odvétvi, které bude regulovat, stano-
vovat normy, doddvat pobidky a poskytovat odbornou ptipravu,
a také ze strany vefejnosti jakoZto inteligentnich, zainteresova-
nych a pfitom ndroénych spotiebiteld této nové technologie.
EHSV vyzyvd Evropskou unii a jeji clenské stity, aby vyvinuly
velké spoleéné sili pfi $ifeni a podpofe tohoto zdsadniho
pfechodu vSemi dostupnymi prostiedky a zajistily, aby Evropa
v tomto klicovém odvétvi neziistala pozadu za rychle se vyvi-
jejici zahrani¢ni konkurenci.

2. VSeobecné poznimky

2.1  Odvétvi dopravy jako celek dosud kazdym rokem vyka-
zuje pokracujici ndrdst emisi CO,, a to i pfes postupné zlepso-
vani norem t¢innosti ve vSech druzich dopravy. Ma-li doprava
pfiméfené pfispét ke sniZzeni emisi uhliku, k némuz se Evropa
do roku 2050 zavdzala, nebude postupné zlepSovani energe-
tické acinnosti v kazdém druhu dopravy stacit.

2.2 Silni¢éni doprava je zdvisld na tom, Ze sniZovani emisi
uhliku u spalovacich motors ma své zdsadni fyzikalni meze.
Od urcitého bodu budou dalsi zlepseni vyzadovat zdsadni trans-
formaéni pfechod na nové zdroje energie s nizkymi ¢i nulovymi
emisemi uhliku.

2.3 Mezi riznymi moznostmi, jak toho dosdhnout, se jako

evs

pies hybridni vozy na plné elektrickd vozidla, a to co nejdiive.

2.4 Pro co nejrychlejsi piechod existuje nékolik davodi:
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— Dojde-li ke snizeni emisi uhliku dfive, spiSe nez pozdéji,
bude dosazeno lepsich vysledkd pii zmirfiovani zmény
klimatu a pfedejde se ndkladnym adaptaénim opatfeni
v budoucnosti.

— Rané fdze pfechodu si vyzddaji znacné vstupni ndklady jak
pro soukromy sektor (vyrobce motorti, baterii, poskytovatele
infrastruktury atd.), tak pro vefejny sektor (vyzkum a vyvoj,
infrastruktury, stimula¢n{ platby atd.). Cim rychleji zména
probéhne, tim dfive vykdzi investice ekonomickou névrat-
nost.

— Mezi spotiebiteli roste zdjem o vozidla s nizkymi ¢&i nulo-
vymi emisemi uhliku, jeZ by mohla pfedstavovat jedinecnou
piilezitost Evropy a jejich ¢lenskych stitd stat se prikop-
nikem procesu, ktery by mohl byt pozitivné vnimanym
pfechodem, vezme-li se situace za spravny konec a budou-
li novd vozidla spliiovat ndlezité normy bezpecnosti,
pohodli, vykonu, spolehlivosti, designu a ceny tradi¢nich
rivald.

— Velci konkurenti (USA, Japonsko, Cina a dalsi) jiz rozsihle
investuji do oblasti elektrickych vozidel, a mohli by ziskat
obrovsky ndskok a konkurenéni vyhodu, pokud Evropa
nezareaguje stejné rychle.

— Zareaguje-li Evropa dostatetné rychle a podpofi-li rozvoj
elektrickych vozidel v Evropé spolu se souvisejicimi
zménami ve zdrojich energie a distribu¢ni soustavé, muze
se rozvoj téchto odvétvi stit mocnym motorem hospodai-
ského rustu, tvorby pracovnich mist a znamenat pro Evropu
rozsifeni vyvozu. Vahavy pfechod by naopak mohl evropské
hospodéfstvi vyrazné oslabit.

2.5  Za téchto okolnosti EHSV vitd intenzivni ¢innost, kterd
nyni probihd v Komisi, Rad¢ a clenskych stitech a jejimz cilem
je podpofit a zrychlit pfechod na elektrickd vozidla. Doporucuje
provadét dalsi ¢innost na evropské drovni ve tfech hlavnich
oblastech:

— dalsi podpofe technologického prfechodu prostfednictvim
vyzkumu a vyvoje, zavadécich programa, vzdélavani
a odborné piipravy;

— podpofe nutného paralelntho vyvoje v odvétvi elektrické
energie, v¢etné rozvoje energie z obnovitelnych zdroji,
rozvoje distribu¢ni sité a infrastruktury, standardizace
kompatibility mezi elektrickymi vozidly a doddvkami elek-
tiny;

— podpofe transformace trhu pomoci vhodnych pobidek
s cilem zajistit, aby poptdvka drzela krok s transformaci
nabidky vozidel.

3. Podpora technologického pfechodu
3.1 Vyzkum a vyvoj

3.1.1  Je potieba vyvinout velké usili ke splnéni cile 3 %
uréenych na vyzkum a vyvoj a vénovat vétsi ¢ast programi
podpofe prechodu na nizkouhlikovou ekonomiku. EHSV
oceniuje fakt, Ze v nové strategii Evropa 2020 se vSeobecné
piikladd vyznam podpofe snah ve vyzkumu a vyvoji a klade
se v ni zvld$tni diraz na podporu prechodu na ekologictéjsi
hospodafstvi, véetné pfechodu na nizkouhlikovd a elektrickd
vozidla. Zvladstni pozornost je tieba vénovat:

— daldimu zlepSeni technologie baterii s cilem zvysit dojezd
elektrickych vozidel a zlepsit robustnost a odolnost zvole-
nych systémi za jakéhokoliv pocasi a podminek jizdy;

— alternativnim metoddm fizeni dobijeni s cilem optimalizovat
metody, jez budou piipadné vybrany ke standardizaci;

— zplsobtim, jak provdzat rozvoj elektrickych vozidel
s rozvojem energie z obnovitelnych ¢ nizkouhlikovych
zdrojti elektrické energie;

— moznostem vyuziti inteligentniho méfeni a transformaci
distribu¢ni soustavy, aby umoziovala dobijet baterie
v optimdlnich hodindch z hlediska vyrovnavani zatéze elek-
trické sité;

— globdlni doddvce materiald, jez budou zapotiebi pro masivni
expanzi baterif, zejména lithia a vzdcnych zemin, a vSem
kroktim, které by bylo mozné podniknout pro zvySeni ¢
lepsi zabezpeceni zdrojii doddvek ¢i k jejich ndhradé jinymi,
sndze dostupnymi materidly;

— krokiim, jez je tfeba jiz od pocatku podniknout na podporu
maximalntho opétovného vyuziti materidld z vozidel
a baterii na konci Zivotniho cyklu.

3.1.2  Zvlastni pozornost musi byt vénovana demonstra¢nim
projektim a dal$im zavddécim programim. ZkuSenosti
s technologickymi platformami pro energetiku je nutné rozsifit
a rozpracovat do proaktivnich programt s cilem uvést na trh
hybridni elektrickd vozidla s moznosti napojeni na elektrickou
sit (plug-in) a plné elektrickd vozidla a potiebnou podptirnou
infrastrukturu. Demonstracni projekty v jednotlivych méstech
a regionech, jez jsou ochotné se zapojit do pilotnich projekti
(které jiz v nékolika evropskych méstech a regionech odstarto-
valy), by mély byt aktivné podporovany a doplnény vhodnymi
pobidkami. Je tfeba rozsifit program CIVITAS.

3.1.3  EHSV se obdvd, Ze soucasnd technologie baterii je silné
zavisld na surovindch (lithium a vzdcné zeminy), jez momen-
talné pochazi prevazné nebo vyhradné z Ciny. Naléhavé proto
zada, aby byl proveden urychleny vyzkum a geologicky
prazkum, umoziiujici nalézt alternativni zdroje dodévek tako-
vych surovin, a aby byla podpofena jejich recyklace viude tam,
kde je to mozné.
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3.2 Stanoveni norem

3.2.1  Regula¢ni normy na pozadavky minimdlni energetické
Gcinnosti pro vyrobky a sluzby by mély hrat klicovou dlohu.
EU jiz stanovila normy pro emise CO, z vozidel s Casovymi
harmonogramy na dalsi zlepeni, kterd budou v budoucnu
zdvaznd. Je viak tieba tyto programy rozsifit a stanovit ambi-
ci6znéjsi kratkodobé a dlouhodobé cile.

3.2.2  Nyni platné limity emisi stanovené pro rok 2015
umoziuji ziskat velmi vyhodny Gvér pro nizkouhlikovd nebo
elektrickd vozidla. To na evropské vyrobce pisobi jako
vyznamna pobidka, aby urychlili rozvoj prvni generace elektric-
kych vozidel a uvedli je na trh. Zaroven to viak sniZuje jejich
motivaci k hleddni dalsich zlep$eni u zbyvajicich vozidel poha-
nénych fosilnimi palivy. PF pfisti revizi by moznd mohl byt
uréen samostatny konkrétni cil pro rozvoj vozového parku na
elektricky pohon. Soucasné je viak také tieba od vyrobcti vyza-
dovat, aby i nadéle zlepsovali vlastnosti z hlediska emisi CO,
u vozidel na benzinovy a naftovy pohon, kterd budou nevyh-
nutelné tvofit vétsinu vozového parku v piistich 20 letech.

3.2.3  Je véci zasadni dulezitosti vyvijet i nadile tlak na
evropsky pramysl, aby patiil mezi svétovou $picku v oblasti
elektrickych vozidel a udrzel si tak pevnou konkurenéni pozici
v obdobi, kdy se celosvétovy trh vyviji timto smérem. Probihd
intenzivni hospodaiskd soutéz mezi jednotlivymi pramyslovymi
subjekty v odvétvi motorl, baterii a doddvek energie s cilem
vyvinout co nejlepsi technologie za co nejnizsi ceny. Tato
soutéZ je sama o sobé¢ silnym motorem inovaci, a neméla by
byt potlacovana.

3.2.4  Na druhé strané bude EU jednozna¢né muset podpo-
rovat urcité rané prvky standardizace, aby zajistila bezpecnost,
spolehlivost a kompatibilitu, zejména v podptirné infrastruktuie
pro dobijeni elektrickych vozidel a napojeni na elektrickou sit
a rovnéz v pozadavcich na vykonnost a konfiguraci soubort
baterii. ProtoZe s vozidly (s novymi i pouzitymi) se ¢ile obcho-
duje i mezi Evropou a zbytkem svéta, méla by se EU aktivné
zapojit také do prace na tvorbé celosvétovych standardii v této
oblasti, aby byla zajisténa kompatibilita technologii pro elek-
trickd vozidla ve svétovém méfitku.

3.3 Vzdéldvdni, profesni a technickd pfiprava

3.3.1  Piechod k automobilovému prémyslu s dominantnim
postavenim elektrickych vozidel pfinese zmény ve struktufe
pracovnich mist v tomto odvétvi. M-li evropsky automobilovy
pramysl zachovat vyrobu a pracovni mista a udrzet silny vyvoz,
je nutné vcas investovat do evropské kapacity vyroby elektric-
kych vozidel a zahdjit piislusnou odbornou piipravu
a rekvalifikace na nové dovednosti, jez budou zapotiebi ve
viech odvétvich tohoto primyslu (koncepci, vyrobé, distribuci,
prodeji, likvidaci atd.).

3.3.2  EHSV jednozna¢né podporuje ndvrh Komise obnovit
fungovani skupiny na vysoké trovni CARS 21 s $ir§im zastou-
penim zainteresovanych stran, jezZ by se zabyvala odstranénim
piekazek branicich pronikdni novych technologii na trh. EHSV
doporucuje, aby jeji souddsti byla pracovni skupina pro speci-
fické socidlni otazky a aby byla okamzité pfijata opatfeni orien-
tovand na rozvoj a presmérovani struktur poskytujicich odvé-
tvové vzdéldvani a odbornou piipravu s cilem pokryt vznikajici
potiebu kvalifikaci souvisejicich s technologii elektrickych
vozidel.

4, Paralelni transformace doddvek elektrické energie
a propojeni s dekarbonizaci dodivek elektrické energie

4.1  Pfechod na elektrickd vozidla pfinese vyznamny ndrtst
poptivky po dodavkich energie, zpocatku nepiilis velky, ale
v koneéném dtisledku vyrazny. Pokud by byla tato dodate¢nd
poptavka po energii kryta budovanim dalsich uhelnych elekt-
raren zastaralého typu, nebyl by pfinos z hlediska produkce
CO, zadny. Emise CO, by se pouze pienesly z aut na elekt-
rdrny. Je tedy zdsadni, aby rozvoj elektrickych vozidel $el ruku
v ruce s dalsim rozvojem doddvek energie s nizkymi ¢i nulo-
vymi emisemi uhliku.

4.2 Programy pro rozvoj energie z obnovitelnych zdroji je
tieba zintenzivnit soubézné se zvysenou poptivkou energie pro
elektrickd vozidla. Tento pozadavek by mél byt soucasti ptistiho
pfezkumu cila pro Sifeni energie z obnovitelnych zdroj.

4.3 Zadind se rysovat moznost dimyslnéjsi komplementarity
mezi rozvojem celkové kapacity baterii potfebné pro elektrickd
vozidla a ndrGstem podilu doddvek elektrické energie
z obnovitelnych zdroji.

4.4  Hlavni problém pro rozvoj energie z obnovitelnych
zdroju predstavuje nepravidelnost doddvek vétrné, sluneéni,
slapové a dalsi energie. K jejich sladéni s odlisné kolisavymi
schématy poptavky po elektrické energii bude pravdépodobné
zapotfebi rozvijet mozZnosti skladovdni energie. Autobaterie
budou ve vozech potfebné pouze po omezenou dobu, kdy
lidé skutecné F{di. Mezi témito Casovymi tseky bude tfeba je
dobit, ale potencidlné by také mohly slouzit jako rezervni zdroje
energie, které dodaji dal$i zdsoby energie do sité¢ v okamziku,
kdy vyroba energie z obnovitelnych zdroji nestaci. Toto sladéni
zahrnuje ohromné technické a logistické problémy. S rozvojem
inteligentni propojené distribu¢ni soustavy se viak tato moznost
stane proveditelnéjsi. EHSV vyzyvd Komisi, aby rychle pfistou-
pila k nutnym studiim a zajistila, Ze infrastruktura pro dobijeni
vyvijend pro elektrickd vozidla bude od pocitku dostatené
inteligentni k dosazeni této komplementarity s doddvkou
energie z obnovitelnych zdroju.
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4.5  Rozvoj infrastruktury pro dobijen{ a/nebo vyménu bateril
si vyzdda rozsdhlé investice. Dobijeci zafizeni bude tfeba nain-
stalovat a ucinit bézné dostupnd napf. na parkovistich a v
parkovacich prostordch, v obydlich obc¢anti, na pracovistich,
u obchodti, autoservisti, na daldich mistech vefejného Zivota
a na ulicich. Vefejny sektor viak bude muset vytvofit regulacni
ramec, jenZ zajisti, aby investofi do infrastruktury mohli doséh-
nout pfiméfené navratnosti, a soucasné zabrani nepfiméfenym
cendm. EHSV doporucuje, aby Komise provedla naléhavé studie
vhodnych regulacnich rdmcd, které daji podnét k nezbytnym
investicim do infrastruktury. Vybor v tomto smyslu podporuje
zdvéry Rady ve slozZeni pro konkurenceschopnost z 26. kvétna,
které vyzyvaji k rychlému zavedeni evropskych standardd pro
elektrickd vozidla, které urychli jejich ndstup.

5. Spotiebitelé a trh

5.1 Evropskd vefejnost si postupné uvédomuje, Ze éra
vSeobecné dostupnosti levné ropy se chyli ke konci. Lidé si
zaCinaji zvykat na skutecnost, Ze ropu je v mnoha &istech
svéta stale t&Z$i nalézt a ziskat a Ze se vyostiuje hospodaiskd
soutéZ o dostupnou ropu s rozvijejicimi se ekonomikami. I pfes
jistou skepsi se zakofeniuje uvédoméni, Ze musime sniZit emise
CO,, aby nedoslo ke zméné klimatu s negativnim dopadem,
a ze odvétvi dopravy se na dosaZeni tohoto cile bude muset
podilet. Vlady jednotlivych ¢lenskych statd v rozné mife déle
umocnily toto poselstvi zdanénim ropnych vyrobkd, diferenco-
vanym zdanénim vozidel s cilem upfednostnit mensi vozidla
s nizsimi emisemi uhliku pfed ,Ziznivymi auty“ a v nékolika
piipadech nakupem hybridnich vozidel a prototypt elektrickych
vozidel do svych vozovych parki.

52 'V ndvaznosti na toto obecné uvédoméni doslo
v poslednich letech k urcitému posunu na trhu. Spotiebitelé
zacali vyrazné upfednostiiovat mensi vozidla s niz§imi emisemi
uhliku pfed vétsimi modely s vy3simi emisemi. Hybridni{ vozidla
dosud uvedend na trh vyvolala odezvu v podobé uréité
poptavky, a to zejména v piipadech, kdy clenské stity zavedly
stimulacni danové pobidky. Obecné vzato viak spotiebitelé
k novym inovacim v tomto odvétvi piistupuji opatrng,
a pravdépodobné bude nutné je uklidiiovat a stimulovat pobid-
kami, aby uc¢inili rozhodny krok k nové generaci hybridnich
elektrickych vozidel s moznosti napojeni na elektrickou sit
a plné elektrickych vozidel, az se stanou dostupnymi.

5.3 Vyrobci a ropny prumysl se k moznostem pfechodu na
elektrickd vozidla stavi podobné zdrzenlivé. Je t¥eba je
piesvédcit o nevyhnutelnosti vyvoje timto smérem a o poli-
tickém odhodldni Evropské unie tento prechod Fidit a urychlit,
aby do této zmeény zapojili veskeré své zdroje a odborné
znalosti a dokdzali ji prodat spotfebiteli EU a jeji clenské
staity musi svym primyslovym odvétvim nutnost a naléhavost
této zmény prezentovat nad slunce jasnéji a nedovolit, aby
individudlni zddosti nékterych pomalejsich podniki zpomalily

celkovy pokrok, coz by mohlo mit za nasledek jediné to, Ze
pramyslové odvétvi jako celek by se dostalo do skluzu za rych-
leji se vyvijejicimi podniky v jinych ¢astech svéta, a znamenalo
by to trvalou ztritu podilu na trhu a vlivu na vyvoj celosvéto-
vych norem.

5.4  Pro uspé&ny piechod do dalsi fize a k ziskdni davéry
spotiebitelt a zajisténi poptavky je tieba splnit nékolik poza-
davki ze strany spotiebiteld, které lze shrnout do ndsledujicich
bodi:  bezpecnost, spolehlivost, vykon a design, dojezd
a flexibilita, pohodlné dobijeni, prodejni cena a provozni
néklady. (Panuje rovnéZ urcitd obava, Ze by mohla byt elektrickd
vozidla na silnici nebezpecnd svou tichosti. V tom piipadé by
mohla byt pfedepsdna jistd hladina minimdlni dodate¢né hlu¢-
nosti, jez by davala chodcim a dal$im dcastnikd silni¢niho
provozu urcité akustické varovani, Ze se blizi vozidlo.)

5.5  Rozhodujici bude, aby elektrickd vozidla byla alespon
natolik bezpecnd jako konvenéni vozidla (jak pfi bézném Fizen,
tak v piipadé nehody), a to jak v objektivnich statistickych
méfenich, tak poskytovanym pocitem bezpecnosti. Systém dobi-
jeni, zejména jakdkoli vefejné dostupnd dobijeci zafizeni, bude
nutné zabezpecit proti falSovani a podvodu. Tato kritéria by se
méla stat soucdsti vSech regula¢nich pozadavki na bezpec¢nost,
jejichz splnéni bude od elektrickych vozidel vyzadovéno.

5.6  Elektrickd vozidla musi byt spolehlivd vidy a za kazdého
pocasi. Budou-li se baterie snadno vybijet nebo budou-li nékteré
povétrnostni podminky znatelné sniZovat vykon ¢&i dojezd,
zdjem vefejnosti rychle opadne. Bylo by Zzddouci zabudovat
do regula¢niho rdmce normy pro Zivotnost a spolehlivost.

5.7 Vykon elektrickych vozidel by se mél piinejmensim
vyrovnat vykonu rodinnych aut stfedni tfidy, nebot na tato
auta je zvykld vétSina obyvatel. Podobné bude dulezité, aby
diky svému designu a konfiguraci byla elektrickd vozidla pro
vefejnost neméné atraktivni nez nejlepsi vozidla se spalovacim
motorem. Tento problém bude samoziejmé muset vyFesit auto-
mobilovy priimysl a nebude vyzadovat regulacni zdsah pod
podminkou, Ze samotny prtimysl bude fddné motivovan (a
piipadné pobidkami stimulovdn) k urychleni zmény.

5.8 Dojezd je pfimo zdvisly na systému dobijeni. Bude-li
dobiti vyzadovat nékolikahodinovou zastivku v servisu nebo
u dobijectho zafizeni na ulici, budou spotiebitelé pravdépo-
dobné chtit, aby vozidla méla na kazdé dobiti velky dojezd.
Vétsina lidi moznd béhem normdlniho pracovniho dne pieko-
nava skromné vzdalenosti, ale budou pozadovat vétsi rezervu
pro prilezitosti, kdy musi cestovat dél, a pfi téchto cestich
nebudou chtit byt na nékolik hodin zdrzovani dobijenim.
Obcas dojde k vybiti baterii mimo dobijeci stanovisté. Bude
nutné vyvinout zaf{zeni pro nouzové dobijeni na okraji silnice
¢i vyménu baterii.
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5.9 Vypadd to, Ze rychlej§i dobijeni se stavd technicky
moznym. Pokud vSak nebude doba nutnd k dobiti zkrdcena
na dobu srovnatelnou s natankovdnim nadrZe benzinem, zane-
prazdnéni lidé budou netrpélivi. Domnivime se, Ze vyrobci by
co nejrychleji méli usilovat o zlepSeni mozného dojezdu na
300km, chtéji-li vytvoiit dostateény trh. Usili vyzkumu
a vyvoje by se mélo predeviim zaméfit na tento cil.

5.10  Takovy dojezd pravdépodobné jesté nékolik let nebude
mozné zajistit a EHSV doporucuje, aby se vénovala pozornost
zejména doplnéni systému dobijeni ze sité o zafizeni pro
rychlou vyménu celé baterie v servisu (nebo v naléhavém
piipadé u okraje silnice) béhem dvou ¢ ti minut. EHSV byl
informovdn o tom, Ze na tomto zdkladé se pfipravuji nékteré
pocatecni zkuSebni projekty. Ve snaze usnadnit rozvoj infra-
struktury pro vyménu baterii timto zptisobem EHSV doporu-
¢uje, aby Komise neprodlené vénovala pozornost moznosti
zajisténi vcasné standardizace konfigurace a charakteristik
soubort baterif a jejich snadnému odpojeni a vyméné. Vyménu
baterii by rovnéz usnadnilo, kdyby je servis, ktery vyménu
provadi, spiSe pronajimal nez piimo prodaval. Takovy systém
by snizil pocatecni naklady na elektrické vozidlo, bylo by vsak
zfejmé nutné vytvorit regulacni rdmec, ktery by zajistil spraved-
livé ceny a dodrzovani spravnych provoznich postupt ze strany
servist.

5.11  Pii vyuzivani dobijeni zapojenim do sité bude zdsadni,
aby se moznost dobijeni rychle stala dostupnou prostfednictvim
rozsahlé sité dobijecich stanovist. Kromé zafizeni v bydlisti
obcand bude tfeba vybudovat dobijeci stanovisté na vsech
parkovistich  (vefejnych a soukromych, na pracovistich,
u obchodti atd) a ve vSech pouli¢nich parkovacich zéndch.
Aby byl tento program zvlddnutelny, mohly by se prvni
snahy o zavedeni tohoto systému zaméfit na specifické geogra-
fické oblasti. Mohlo by byt uzite¢né provést pilotni projekty
v riznych podminkdch véetné ostrovii, velkych mést a jejich
regiondlnich zdzemi, mensich méstskych prostiedi, venkovskych
oblasti atd. s cilem zjistit, jaké jsou zdsadni podminky pro
provoz a podporu infrastruktury. V kazdém piipadé propagace
elektrickych vozidel je zdsadni hned od pocitku zajistit
vhodnou sit dobijecich zafizeni. Spotiebitelé jsou schopni na
novou technologii rychle zaneviit, pokud nebudou citit, Ze
md dobrou podporu v podobé Siroce dostupnych zafizeni pro
dobijeni a vyménu baterii, a to od prvnitho dne zahdjeni
projektu.

5.12 Obecni, mistni a regiondln{ orgdny budou hrét klicovou
roli v podpofe sirstho vyuZzivani elektrickych vozidel ve svych
oblastech. Mohou pomoci s vytipovanim vhodnych umisténi
stanovi§t pro dobijeni a vyménu baterii. Mohly by elektrickd
vozidla upfednostiiovat pii parkovdni ¢i pro né vyhradit jizdni
pruhy. Mohly by hrat vyznamnou roli pfi propagaci a podpofie
pfechodu na elektrickd vozidla. Mohly by téz podporovat
vyuziti elektrickych vozidel pii prepravé osob se snizenou

pohyblivosti, pfi ¢isténi ulic apod., nebot mnoho takovych
cest se uskuteciiuje pouze na kratké vzddlenosti v ramci piislus-
ného dzemi.

5.13  Nékupni cena a provozni ndklady budou samoziejmé
klicové. Pfechod z olovnatého na bezolovnaty benzin v mnoha
zemich je ptsobivym piikladem. Spotiebitelé této zméné po
jistou dobu kladli odpor. Jakmile vSak vlddy vyuzily danové
zvyhodnéni ve prospéch bezolovnatého benzinu, odpor se
rozplynul a zména probéhla okamzité a rychle.

514  Podobné bude pii podpofe zavadéni -elektrickych
vozidel nutné alespon odstranit veskeré cenové vyhody klasic-
kych vozidel vhodné diferencovanymi dafovymi rezimy
a pravdépodobné v poditecnich letech elektrickd vozidla upfed-
nostnit, aby se trh dal do pohybu. V zdsadé by ndklady na
provoz elektrickych vozidel mély byt nizsi z divodu mnohem
vétsi u¢innosti elektromotoru. Mnohé viak samoziejmé bude
zdlezet na struktufe cen elektfiny a na tom, zda lze dobijeni
baterii integrovat do inteligentntho systému pro vyrovnavani
zdtéze za preferencni tarify. EHSV vyzyvd, aby byly co nejdiive
uskutecnény ekonometrické studie riznych moznych feseni.
Vzhledem k tomu, Ze pfechod na elektrickd vozidla vyzaduje
od spotfebitele, aby ucinil vyznamny krok, bude moznd nutné
jej silné stimulovat pobidkami, zejména v pocatecnich letech
tohoto pfechodu (napf. velkym danovym zvyhodnénim pfi
nakupu, upfednostiiujicim elektrickd vozidla oproti vozidlim
se spalovacim motorem).

515 Kromé cenovych pobidek by vlidy a mistni orgdny
mély prozkoumat dal$i formy pobidek, které by tomuto
pfechodu mohly napomoci, v¢etné tras ¢i zén vyhrazenych
pro elektrickd vozidla a preferen¢ni parkovaci infrastruktury.
Elektrickd vozidla budou jednoznaéné zpisobovat mensi znecis-
téni nez vozidla se spalovacim motorem a nékteré modely se
moznéd také budou podilet na snizeni dopravniho pfetizeni
(napf. mensi elektrickd vozidla pro specifické tcely).

5.16  Kromé ¢innosti orientované na zajisténi uvedeni elek-
trickych vozidel na trh za konkurenceschopné ceny bude nutné
podniknout dalsi kroky s cilem zlepsit porozuméni spotiebitelt
ohledné toho, jakou uhlikovou stopu zplsobuji jejich rozhod-
nuti v oblasti dopravy a do jaké miry svou uhlikovou stopu
zlepsi pfechodem na elektrickd vozidla.

5.17  Tyto informace by mély vychazet z analyzy celoZivot-
niho cyklu dopadu jejich aut a dalsich druht dopravy. Avsak
i se zohlednénim celoZivotniho cyklu se zdd pravdépodobné, ze
pfechod na elektrické vozidlo bude jednim z nejvétsich indivi-
duélnich rozhodnuti, které bude jedinec moci ucinit ke snizeni
své uhlikové stopy. Aby mohli tento aspekt nalezité posoudit,
potiebuji k tomu spravné informace.
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5.18 Do nékterych odvétvi trhu se pravdépodobné zpocatku
bude pronikat sndze nez do jinych. Vzhledem ke stdvajicim
omezenim dojezdu a ¢asu nutnému k dobijeni budou elektrickd
vozidla alespon zpocatku vhodngjsi pro kratké jizdy po mésté ¢i
v blizkém okoli a méné vhodnd k ptekondvéni delsich vzdale-
nosti. Podobné bude snaz$i nainstalovat dobijeci zaf{zeni
v domech, které maji gardz nebo alespon soukromé parkovisté.
Pocdtecni marketingové sili by tedy mohlo byt zaméfeno na
domécnosti, které tuto infrastrukturu maji a které by mohly
uvazovat o zakoupeni elektrického vozidla jako druhého
(mensiho) vozitka pro vyuziti v misté bydlisté a pfitom si pone-
chaly vétsi vozidlo se spalovacim motorem ¢i hybridni vozidlo
na delsi cesty s vét$im ndkladem. Prizkumy vsak naznaluji, Ze
i v téchto piipadech mize byt omezeny dojezd a délka nabijeni
piekazkou pocate¢niho rozvoje elektrickych vozidel. Aby nezi-
stala odkdzdna na nékolik tzce specializovanych oblasti trhu,
bude dilezité vybudovat od pocitku dlouhodobéjsi perspektivu
uplnéjsiho prechodu, jimz se elektrickd vozidla stanou atraktivni
volbou pro viechny uZivatele pro vSechny cesty.

519  Programy zaddvani vefejnych zakdzek mohou byt
mimofddné mocnym ndstrojem pro usili o zlepSeni norem
v klicovych odvétvich pramyslu. Vefejny sektor je vyznamnym
kupujicim aut a dalSich vozidel. Mtize jit piikladem, coz bude
mit dodate¢ny vliv na rozhodnuti o nakupu u ostatnich
subjektd. Je tedy dulezité, aby vlady a dalsi orgny vefejného
sektoru véetné mistnich a regiondlnich orgdnti v celé Evropé
brzy piijaly zavazky na koupi elektrickych aut a dalsich vozidel,
aby ze zacitku podpofil trh téchto vozidel a objem vyroby
rychle dosahl kritického objemu pro hospodarnou vyrobu. Insti-
tuce Evropské unie by mohly jit ptikladem ve svych vlastnich
rozhodnutich o ndkupu a mohly by podnitit celoevropské
diskuse a iniciativy na podporu rychlého zavedeni elektrickych

V Bruselu dne 14. ¢ervence 2010.

vozidel. Politi¢ti ¢initelé a daldi vyznacné vefejné osobnosti by
mohli toto poselstvi $ifit tim, Ze sami rychle za¢nou elektrickd
vozidla vyuzivat.

5.20  Podle odhadu je téméf 50 % aut zakoupenych v Evropé
kupovdno v rdmci programt Ffzenych ¢& podporovanych
firmami, jez jsou urceny jejich zaméstnanctim. Bylo by zadouci
stimulovat firmy, aby ve svych programech pomoci vhodné
danové diferenciace upfednostiovaly nizkouhlikova ¢i elektrickd
auta.

6. Dalsi vozidla a druhy dopravy

6.1 V tomto stanovisku se zaméfujeme piedeviim na
soukromd osobni vozidla a na kroky, které by Evropa méla
nyni podniknout ke zrychleni pfechodu na vyuZzivani elektric-
kych aut v budoucnosti. Jednd se o prvni kricek na cesté
k dekarbonizaci dopravy.

6.2 Tim vSak samoziejmé nejsou vyCerpany veskeré
moznosti vyuziti elektrické energie v dopravé. Politi¢ti Cinitelé
a pramysl musi pohotové reagovat na moznosti dalstho vyuziti
elektrickych vozidel v celé fadé oblasti pozemni a ndmofni
dopravy, véetné velmi malych jednomistnych vozidel, vétsich
vozidel uréenych k vefejné sluzb€, Zeleznic, tramvaji
a trolejbustt a celého odvétvi ndkladni dopravy. S postupnym
Sifenim pfechodu na elektricky dopravni systém se navic
mohou objevit novd schémata mobility, jez budou vyuZzivat
rizné  vlastnosti elektrické energie, technologie baterif
a inteligentni sitové systémy a fizeni dopravy. I zde EHSV
vyzyva Komisi a tvirce politiky, aby pozorné a ostrazité vyhle-
davali ty nejlepsi myslenky, které potiebuji podporu.

piedseda
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