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Stanovisko Vyboru regionit — UdrZitelnd budoucnost pro dopravu: vytvifeni integrovaného

dopravniho systému fizeného technologiemi a vstficného k uzivatelim

(2010/C 141/07)

VYBOR REGIONU

zdtiraziuje, Ze klicem k cesté k udrzitelné dopravé neni omezeni poptivky po dopravnich sluzbach;
neni dilezité mnozstvi piepravovanych osob nebo zbozi, ale zpiisob, jakym se to provadi. Dopravni
navyky, které se nefidi udrzitelnosti, lze omezit pouze diky pfiméfené cenové politice v odvétvi
dopravy. Je tedy dilezité nalézt spravedlivy a transparentni vzorec pro rozloZeni dopravnich ndklada
mezi viechny druhy dopravy;

zdiiraziluje, Ze v souvislosti se zvySovanim udrzZitelnosti v dopravnim systému se musi fesit problém
pietizeni dopravy. ZvySeni kapacit dopravnich siti viak samo o sobé nebude stacit, nebot dopady
vétsich siti na Zivotni prostfedi mohou snadno dosdhnout netinosnych rozmérti. Je tedy tieba posilit
konkurenceschopnost udrzitelnych dopravnich systém;

konstatuje, Ze mistni a regiondlni orgdny maji maly zdjem na podporovani alternativ k silni¢ni
dopravé, a to zejména tam, kde jsou sité nedostatetné, a to predevsim v citlivych oblastech
a oblastech s piirodnim znevyhodnénim, nebot zptisobuji zdvazné problémy jako hluk, vyfukové
plyny, pretizeni dopravy, zpozdéni, rychlé opotebeni silnic, a pfislusnym orgdnim tzemni samo-
spravy tak zpusobuji velké vydaje na adrzbu silni¢ni sité;

zdiraziiuje, ze méstské, priméstské a regiondlni dopravni sité tvoi{ vyznamnou soudst dopravnich siti
a globalnich dodavatelskych fetézct, a proto vyzaduji prvoradou pozornost;

pozaduje, aby bild kniha o dopravé vyslala silny politicky signdl smérem k nadchdzejicimu prezkumu
rozpoctu EU, v némz si budou pisti finan¢ni prispévky EU a ambice, které si EU stanovila, vzdjemné
odpovidat.
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KOM(2009) 279 v kone¢ném znéni

Zpravodaj: pan HALLIKMAGI (EE/ALDE), ¢len rady mésta Pirnu, Estonsko (EE/ALDE)

Sdéleni Komise Udrzitelnd budoucnost pro dopravu: vytvafeni integrovaného dopravniho systému fize-

. POLITICKA DOPORUCENI

VYBOR REGIONU,

Uvod

1. vitd sdéleni Evropské komise o udrzitelné budoucnosti pro
dopravu, na jehoz zdkladé byl u¢inén prvni krok k pfezkumu
dopravni politiky EU pro nadchézejici desetileti;

2. pfipojuje se k ndzoru Komise, Ze dopravni politika musi
stavét na dlouhodobé a udrzitelné vizi mobility osob a zbozi.
Zékladnim ptedpokladem pro vypracovani dopravni politiky ve
smyslu této vize je spravny odhad trendd, které maji vliv na
odvétvi dopravy;

3. zastdvd ndzor, Ze jednim z hlavnich pfedpokladi pro
zajisténi tzemn{ soudrznosti v EU musi byt to, aby dopravni
sit¢ budoucnosti nabizely dobré napojeni vSech regiont
v Evropé. Tato okolnost je rozhodujicim faktorem prohloubeni
socialni a hospodaiské integrace i zajisténi udrzitelného rozvoje.
Uskutectiovani dopravni politiky vyzaduje od ¢lenskych statti
silngjsi politickou vali a podporu pro udrzitelné a inovacni
dopravni strategie;

Politickd doporuceni

4. povazuje za nezbytné, aby byly v pfepracované bilé knize
o dopravni politice podstatné systematictéji a dikladnéji nez
dosud analyzovany externi faktory, vyvoj v odvétvi dopravy,
jeho dopady a spoluptsobeni. Dile musi byt projedniny
i dopady zmény klimatu a hospoddiskych zmén na vyvoj
v odvétvi dopravy a faktory, které ho ovliviiuji;

5. domniva se, Ze strategicky dokument o vyvoji je tfeba
doplnit o (srovndvaci) analyzu socidlné hospodéiskych
a ekologickych dopadt politickych rozhodnuti a planovanych
opatfeni, kterd obsahuje. V idedlnim pfipadé se vysledky
prizkumu pfenesou na droven {lenskych stitd a regionti, aby
bylo mozné odhadnout mozné rozdily v dopadech spoletné

dopravni politiky. Velmi zilezi na tom, aby byly zvdzeny
veskeré koncepéni smérodatné piistupy dopravni politiky,
které jsou pro diskusi o budoucnosti dopravy dilezité;

6. povazuje za dulezité, aby pii koncipovani evropské
dopravni politiky dostaly mistni a regiondlni orgdny
v jednotlivych ¢lenskych stitech mozZnost ovlivnit proces
piipravy strategickych planti a pfijimani rozhodnuti, nebot tak
bude zarucen regulacni a pldnovaci rimec umoznujici provadét
iniciativy a opatfeni v oblasti dopravy. Mistni a regiondln{
orgdny mohou nejlépe posoudit, jakd opatfeni jsou tfeba
k vyteSeni dopravnich problémt na mistni a regiondlni Grovni.
Zisada subsidiarity tedy musi byt respektovdna, kdyz EU
a Clenské stity udéluji podporu mistnim a regionalnim
organiim;

7. zdiraziiuje, Ze pfi budovani dopravni infrastruktury musi
byt v souvislosti se sitémi nebo projekty urCeny priority.
V zdjmu rychlého vybudovani prioritnich infrastruktur je tfeba
zajistit politickou a finanéni podporu ustfednich instituci EU
a vlad jednotlivych statd;

8.  zdiraziuje, Ze v souvislosti s rozvojem transevropské
dopravni sité, v jehoz ramci je dosavadni piistup spocivajici
v zaméfen{ na projekty (30 prioritnich projektt) nyni nahrazen
piistupem, pfi némz se na celou sit a na hlavni sit TEN-T mus{
nahlizet diferencované, je tfeba dbdt na to, aby se i naddle
vénovala dostatecnd pozornost a podpora nejvzdélenéjsim
regiontim EU, ptihraniénim regiontim a regiontim s pfirodnim
znevyhodnénim tak, aby se zlepsilo dopravni spojeni mezi
centrdlnimi oblastmi EU a jejich sousednimi stdty. Proto by se
navic v evropské dopravni politice méla zohlednit napiiklad
i diferenciace prioritnich spojeni nebo propojeni véetné piislus-
nych mechanismt financovani. Musi byt vydany ptedpisy,
z nichZ bude jasnéji nez dosud vyplyvat, podle jakych zdsad
a jakym zptsobem budou uréoviny a v piipadé potieby
ménény nebo dopliovany sité TEN-T. Jiz zahdjené prioritni
projekty TEN-T by mély byt za vSech okolnosti dokonceny.
Do hlavni sit¢ TEN-T by vsak méla byt zahrnuta i doplnéni
a prodlouzeni umoziujici propojeni se siti. Zaroveil je tfeba
podporovat lepsi koordinaci projektd mezi ¢lenskymi stity za
Uelem zabrdnéni nesouladu v pldnovini a provadéni
a upfednostilovani pfeshrani¢nich tsekd;
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9. poukazuje na klicovy vyznam ndkladni dopravy pro
fungovani evropského hospodaistvi. Evropsky dopravni systém
zdroven stdle vice trpi dopravnim pfetizenim, které je zpuso-
beno v prvé fadé nerovnomérnym rozvrzenim mezi rizné
druhy dopravy (v souasnych podminkdch trhu ma silni¢ni
doprava nadmérné konkurencni vyhody), nevyhovujici infra-
strukturou a nedostateCnou interoperabilitou mezi riznymi
druhy dopravy. Vybor regiont je toho ndzoru, Ze za tlelem
vétsi integrace specifickych dopravnich infrastruktur je tieba
v ramci rozhodnuti, kterd musi byt v souvislosti s TEN-T
a zdlezitostmi méstské mobility pfijata, ale také v rdmci urco-
vani priorit pfi financovani z prostfedkt Evropského fondu pro
regiondln{ rozvoj a Fondu soudrznosti piehodnotit koordinaci
a zajisténi konzistentnosti piislusnych feseni;

10.  upozorfiuje, Ze mésta jsou vyznamnou a neoddélitelnou
soucasti dopravnich siti, jelikoz jsou dopravnimi uzly, kde se
setkdvaji rtizné druhy dopravy, a doprava v nich zpravidla
vznikd a kondi. Z toho divodu je potieba vénovat dopravé ve
méstech stejnou pozornost jako dopravnim sitim;

11.  pozaduje dalsi zjednoduseni postupli Cerpani prostiedki
z fondt EU a je presvédcen, Ze konzistentnost mezi programy
financovéani na vnitrostatni drovni i na drovni EU je nezbytnd;

12.  pozaduje, aby bild kniha o dopravé vyslala silny politicky
signdl smérem k nadchdzejicimu prezkumu rozpoctu EU,

v némz si budou piisti financni piispévky EU a ambice, které
si EU stanovila, vzdjemné odpovidat;

Zelezniéni doprava, ndmoini a Fi¢ni doprava

13.  zastivd ndzor, ze v oblasti Zelezni¢ni dopravy existuji
zdvazné problémy zptsobené roztiisténosti Zelezni¢niho trhu.
Je také nezbytné odstranit nedostatky v stdvajici infrastruktufe,
a zejména ty, které jsou zptsobené pieshraniénim charakterem
trasy nebo pirodnimi ptekdzkami. Pro vytvofeni fungujici
celoevropské Zelezni¢ni sité, kterd bude z hlediska pfepravni
doby a spolehlivosti, ale i prepravnich kapacit poskytovat
vysoce kvalitni sluzby, je nezbytny rozvoj udrZitelnych
a Gcinnych feSeni, kterd umozni rozsdhlejsi pfesun ndkladni
dopravy ze silnic na Zeleznici;

14.  piipousti, Ze rozdilné standardy infrastruktur
v jednotlivych ¢lenskych statech, napiiklad rtizny rozchod
koleji, elektrické a bezpecnostni systémy, jesté vice zvysuji
roztfi§ténost odvétvi dopravy. Pro harmonizaci technickych
podminek a zaf{zeni je nezbytnd i harmonizace technickych
norem, a tim i investic do infrastruktury. Zarovei je tfeba
harmonizovat roznd pravidla ¢lenskych stitd pro vzdélavani

strojvidct  a  bezpecnostni pravidla a pravidla dopravy
a zavést v mezindrodni dopravé, zejména ze tietich zemi,
spole¢ny jazyk pro fizeni dopravy, jako je tomu v letovém
provozu, aby se zvysila konkurenceschopnost vici silni¢ni
dopravé. Na pretizenych tsecich tras by mély byt vytvofeny
podminky pro to, aby osobni i ndkladni doprava na spole¢né
vyuzivanych Zelezni¢nich trasich mohly fungovat bez toho, ze
by se navzdjem omezovaly, nebo pro vybudovani novych Zelez-
ni¢nich tras a oddéleni ndkladni a osobni dopravy, pokud to
viibec bude technicky mozné a ekonomicky obhajitelné;

15. domnivé se, ze dalsi infrastruktura pro ndkladni dopravu
musi zajistit spojeni s centry mést, na druhé strané vSak nesmi
zpusobit ndrtist objemu provozu v méstskych centrech,
a zhorsit tak pfetizeni dopravy;

16. povazuje za nutné, aby byly v zdjmu ekonomického
napojeni vzdalenych regionti na centralni oblasti Evropy na
dtlezitych mistech zf{zeny pfistavy, které budou mit dobré
spojeni s multimodalni dopravni siti. Vybor regionti povazuje
za nezbytné zajistit multimoddlni dopravni spojeni s regiony,
v nichZz ndmoini doprava hraje velmi dtlezitou tlohu;

17.  zdlraziuje, 7e je tfeba podporovat ndmoini a fi¢ni
dopravu, nebot maze hrat klicovou tlohu v boji proti zméné
klimatu. Navic by mélo dojit k podstatnému rozsifeni
programd, jako napf. programu ,mofské ddlnice®, a to kvili
jejich pifnosu cilim EU v oblasti dopravy i tizemni soudrznosti.
Podobné¢ by ndmoini a F¢ni doprava mohla prispét
k uspokojeni rostouci poptdvky v oblasti osobni a nakladni
dopravy. Zaroven musi byt neustale snizovany negativni dopady
lodni dopravy, pfistavi a logistickych stfedisek na Zivotni
prostiedi. VR proto lituje, Ze mezindrodni ndmofni doprava je
stale  vylou¢ena z mechanismd  Kjotského  protokolu
a z Casového harmonogramu pro snizeni emisi sklenikovych
plynti. Evropskd unie by vSak méla dbdt na to, aby byly na
mezindrodni{ drovni pfijaty zdvazné predpisy, a evropské
ndmoini dopravé tak pokud mozZno nevznikla konkurenéni
nevyhoda. Kromé toho by se mélo prozkoumat, jaké vlivy by
byly spojené se zavedenim pfistavnich poplatkd odstupnova-
nych podle dopadu na Zivotni prostiedi;

18.  je presvédcen, Ze rozvoj multimodalnich dopravnich uzld
musi byt jednou z priorit spole¢né dopravni politiky. U vétstho
pfesunu ndkladni dopravy na Zeleznici je tieba soucasné zajistit,
ze budou dodrzeny environmentélni a bezpe¢nostni pozadavky
a negativni dopady na osobni dopravu budou pokud mozno
zanedbatelné;
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Leteckd doprava

19.  zastdvd nazor, Ze je pii rozvoji letecké dopravy treba
zohlednit a zahrnout do plant i sniZeni negativnich dopadi
na zivotni prostfedi (jako je hluk a znecisténi ovzdusi), a to
diky technickym feSenim a Gzemnimu planovani. Pfi zapoditi-
vani environmentdlnich ndkladt do cen letenek se vsak nesmi
zapominat na to, Ze leteckd doprava méd pro kazdy region jiny
vyznam a zajiStuje dobré napojeni i vzdilenych evropskych
regiont. PH budovédni leti§tni infrastruktury jsou zejména
sttedné velkd mésta a ostrovni regiony odkdzdny na podporu
EU, maji-li zarucit bezpecnost letecké dopravy a spokojenost
cestujicich;

20.  je toho ndzoru, Ze spravedlivd hospoddiskd soutéz mezi
letisti musi byt zarucena tak, Ze budou uréena spole¢nd pravidla
pro vypocet a urceni letistnich poplatkd;

Dopravni ndklady a investice

21.  zduraziwuje, Ze investice musi byt 1épe koordinovény.
Financovdni TEN-T by napfiklad mélo naddle podporovat
trzné orientované Zelezni¢ni projekty a regiondlni pomoc by
méla byt vice zaméfena na ekologické druhy dopravy s cilem
podpofit izemni soudrznost EU;

22, poukazuje na zdsadni okolnost, ze piedpokladem vyva-
zeného a udrzitelného vyuzivani raznych druhd dopravy je
zahrnuti externich ndkladt (znelisténi Zivotniho prostiedi,
skody zpisobené nehodami, spotfeba casu) do dopravnich
nakladt a plos$né uplatiiovani zdsady ,uzivatel plati“. Zaroven
musi byt takto ziskané prostfedky investovdny do ekologi¢té;-
Sich dopravnich prostredkd, a zarudit tak jednak podil ekologic-
kych dopravnich prostredkil a soucasné i vieobecnou ucinnost
vSech druhti dopravy a vétsi interoperabilitu. Dile je tfeba
v predpisech, které na takovychto propoctech stavi, zohlednit
i to, do jaké miry jsou pro danou socidlné hospodaiskou oblast
finan¢né tnosné. V opaéném piipadé ztrati hospodéaiskd odvétvi
a podniky odkdzané na dopravni spojeni svou konkurence-
schopnost nejen ve vlastnim staté, ale i v celé Evropé;

23.  poukazuje na to, Ze nesmi byt zpochybniovan dulezity
a zésadni cil uvadéni skute¢nych nakladd. Pro pfipad, Ze by se
vétsina investic do dopravnich infrastruktur méla fidit zdsadou
JuZivatel platl, mtize obcas dojit k pfesuntim v hospodaiské
a socidlni struktuie jednotlivych regionti. Clenskym stdtim,
které uvazuji o zavedeni resp. pfizpusobeni poplatki za
dopravni sluzby v souladu s modernim pFstupem uvadéni
skute¢nych ndkladd, se doporucuje, aby zdroven provedly
odhad ekonomickych, ekologickych a socidlnich dopadt tohoto

opatfeni. Dtvodem je to, aby bylo v pfipadé rozpoznané
nutnosti ve stfednédobém az dlouhodobém vyhledu mozné
strategicky se pfipravit na pfijeti vhodnych podpurnych opatieni
— napfiklad nového zaméfeni cilené regiondlni hospodaiské
podpory;

24.  piipomind stanovisko VR k zelené knize (CdR
236/2007) a k akénimu pldnu (CdR 417/2008) pro méstskou
mobilitu, ktery zvefejnila Komise v zaf{ 2009, aby tak reagovala
na spole¢ny pozadavek Vyboru regionti a Evropského parla-
mentu;

Méstskd doprava

25.  upozoriiuje na skutecnost, ze rozvoj méstské dopravy
md zdsadni vyznam, nebof mésta jsou nedilnou soucdsti
dopravnich siti a uzld rGznych druht dopravy. Velkou vyzvou
méstské dopravy je vytvofit pfedpoklady pro upfednostnéni
vefejné dopravy, a tim zvysit jeji roli v prepravé osob, upravit
podminky méstského provozu tak, aby co nejméné postihoval
méstskd centra, rozsifit sit komunikaci pro chodce a cyklisty
a zvysit podil dopravnich prostiedkéi na elektricky pohon
a pouzivani ekologickych zptisobt dopravy;

26.  doporucuje méstiim, aby v zdjmu omezeni negativnich
dopadti méstské dopravy na Zivotni prostfedi a podpory zdra-
vych zplisobt dopravy pfijala ptisngjsi opatieni. Je dilezité, aby
EU respektovala zdsadu subsidiarity, a vytvofily se tak dobré
pfedpoklady pro to, aby odpovédné mistni a regionalni organy
pfijaly tuto odpovédnost;

27.  povazuje na nezbytné nasmérovat dopravni politiku EU
tak, aby urychlila jednak rozvoj spole¢nych mistnich dopravnich
systémt pro méstskd centra, predmésti a okolni venkov, ale také
zejména propojeni systémui Zelezni¢ni dopravy — Zelezni¢nich
systémil, regiondlnich Zeleznic a tramvaji — do regiondlniho
systému Zelezni¢ni dopravy nového typu;

28.  povazuje za duleZitou neustdlou vyménu osvédéenych
postupl v rozvoji a vyuZzivani méstské dopravy u téchto témat:
Park-and-Ride, Park-and-Walk, vyvoj dopravnich prostfedki na
elektricky pohon, rozvoj sit¢ pro lehkou dopravu, vyhrazeni
jizdnich pruht pro vefejnou dopravu, multimodalni termindly
na pifjezdech do mést, rozvoj sluzeb v oblasti sdileni vozidel,
zména chovani v dopravé prostiednictvim kontrolnich opatieni
(vzdéldvaci opatfeni, propagace) a omezeni (poplatky za pfeti-
zenou dopravu a parkovani). Nejdulezitéjsi funkce EU by méla
vytvofit a déle rozvijet podptrné mechanismy pro projekty
spoluprdce, které budou zaméfené na spolecné vypracovani
feSeni a na preddvani dosavadnich zkusenosti;
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Technicky vyvoj

29.  povazuje na nezbytné, aby byly pii vyvoji multimodal-
nich prostiedkti vefejné dopravy upfednostnény systémy elekt-
ronickych jizdenek, nebot umoziuji pfesnou kalkulaci ndkladd
na trasy a pldnovani trasy zaméfené na potieby cestujicich
a zdroven uzivatelim usnadiuji pouzivini vefejné dopravy.
Vyuzivani novych informacnich technologii musi podporovat
rozvoj inteligentnich intermodalnich dopravnich systémii a EU
by méla usnadnit jejich podstatné vétsi vyuzivani

30.  zastdvd ndzor, Ze ve vyvoji technologii zdlezi na tom,
aby byl podporovan pienos technologii mezi regiony a mezi
riznymi regiondlnimi drovnémi: pfi financovani vyvoje technic-
kych feseni by se nemélo spoléhat jen na technologie, které jsou
uzpusobeny velkoméstim. Vyvoj a financovani by naopak mély
byt koncipovény tak, aby podstatnd &ist prostfedkii urcenych
na vyvoj vhodnych a udrZitelnych feSeni byla vynaloZena ve
stfedné velkych méstech a malych méstech a jejich okols;

31.  zdiraziuje, Ze v zdjmu snizeni zavislosti odvétvi dopravy
na ropé musi byt vytvofeny moznosti pro diferencované urco-
vani vyse spotiebitelskych dani z pohonnych hmot ziskdvanych
z jinych surovin a v pi{padé potieby i pro nedosazeni dolni
hranice dohodnuté v rdmci EU;

32.  upozorfiuje na to, Ze pro podporu bezpe¢nosti v dopravé
md zdsadni vyznam sjednoceni a posileni kontrolnich
a monitorovacich mechanisma. Pfi sjednocovani bezpe¢nostnich
pozadavkih musi byt zohlednény mistni pfirodni podminky,
druhy silnic, kulturni tradice atd. Pfedpokladem pro integraci
databdzi dopravnich nehod je alesporl ¢dste¢nd normalizace
parametri uplatiovanych v ndrodnich databézich;

33.  domnivé se, Ze v oblasti monitorovani dopravy je tfeba
vytvofit podminky pro vypracovdni a zavaddéni obecnych
a spolecnych feSeni, kterd budou zaloZena na informacnich
technologiich a systému GPS. Hlavni dloha EU spocivd vedle
podpory vyzkumu a vyvoje v ureni spole¢nych norem, které
¢lenskym statim umozni Gplnou kontrolu nad pfeshrani¢nimi
dopravnimi toky;

Dopravni vychova

34.  zdiraziuje, Ze ve vychové k  bezpenému
a ekologickému chovéni v dopravé hraji klicovou dlohu vzdé-
lavaci zafizeni. Musi byt vytvofeny podminky pro zaclenéni
dopravni vychovy do ucebnich plant vzdéldvacich zafizeni ve
viech zemich. V oblasti vzdélani by EU mohla navrhnout vypra-
covéni studii o situaci v praxi, na jejichz zdkladé budou vypra-
covana spolecnd didaktickd doporuceni ve formé materidla
a ucebnich modult pro mateiské skoly a $koly;

Spojeni se sousednimi zemémi, pfeshrani¢ni ¢innosti

35. domnivd se, Ze je mimofddné dilezité vytvofit lepsi
dopravni spojeni se sousednimi zemémi. To od Gstfednich insti-
tuci EU, vldd clenskych stdtd a vldd tietich zemi vyzaduje
spole¢né investice do hrani¢nich zafizeni (termindly, silnice,
mosty), kterd umozni rychlé a ekologické prekracovani hranic
v nékladni i v osobni dopravé. Stejné tak dulezité je, aby bylo
dosazeno pokroku ve sjednocovani postupti pro odbaveni na
hranicich a pro procleni i v prohlubovini spoluprice v této
oblasti;

36. povazuje za dulezité, aby dopravni politika pfispivala
k integraci nejvzdilengjsich regionti do jejich specifického
geografického prostiedi a podporovala rozvoj ndmofnich
a leteckych spojeni Setrnych k Zivotnimu prostéedi, které je
propoji se staty z jejich regiondlntho okoli, coz zdroven podpoii
intermodalitu;

37. je toho ndzoru, Ze clenské stity a instituce EU musi
v mezindrodnich organizacich i pfi jedndnich o otdzkich
dopravy s tfetimi zemémi usilovat o to, aby mély podniky
v Clenskych stitech zaruceny spravedlivé podminky hospo-
déiské soutéze pro vSechny druhy dopravy v otdzkdch dani
z ropy, piistavnich poplatkd, letistnich poplatkd, Zelezni¢nich
poplatkd, raznych ekologickych pozadavki apod. Tyto otdzky
maji vyznam pfedevsim pro ekonomiku ve stitech na vnéjsich
hranicich EU. Rizné podminky hospodéiské soutéze musi byt
zohlednény i pii zahrnovani externich ndkladi do dopravnich
ndkladd;

Zavéry a doporuceni

38.  zdtiraziuje, Ze volny pohyb je zdkladnim pravem obcanti
Unie a hlavni myslenkou EU. Jednim z opérnych bodi vnitiniho
tthu je i zdsada volného pohybu zbozi. Klicem k cesté
k udrzitelné dopravé neni omezeni poptivky po dopravnich
sluzbéch;

39.  zdiraziuje, Ze neni dalezité mnoZstvi pfepravovanych
osob nebo zbozi, ale zpusob, jakym se to provadi. Dopravni
navyky, které se nefidi udrzitelnosti, lze omezit pouze diky
piiméfené cenové politice v odvétvi dopravy. Je tedy dilezité
nalézt spravedlivy a transparentni vzorec pro rozloZeni doprav-
nich nékladt mezi vSechny druhy dopravy;

40.  zdlrazije, Ze v souvislosti se zvySovanim udrZitelnosti
v dopravnim systému se musi fesit problém pietizeni dopravy.
Clenské stéty by se mély zavdzat k tomu, ze budou investovat
do ekologickych infrastruktur, aby odstranily nedostatky.
Zaroven vSak zvySeni kapacit dopravnich siti samo o sobé
nebude stacit, nebot dopady vétsich siti na Zivotni prostedi
mohou snadno dosdhnout netnosnych rozméri. Je tedy tfeba
posilit konkurenceschopnost udrzitelnych dopravnich systémi;
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41.  konstatuje, Ze mistni a regiondlni orgdny maji maly
zdjem na podporovani alternativ k silniéni dopravé, a to
zejména tam, kde jsou sité nedostate¢né, a to predevsim
v citlivych oblastech a oblastech s pfirodnim znevyhodnénim,
nebot zpiisobuji zdvazné problémy jako hluk, vyfukové plyny,
pietizeni dopravy, zpozdéni, rychlé opotiebeni silnic,
a piislusnym organim dzemni samospravy tak zplsobuji
velké vydaje na Gdrzbu silniéni sité;

42.  zastdvd ndzor, Ze je tieba zvysit konkurenceschopnost
lodni a Zelezni¢ni dopravy. Pro vytvoreni fungujici celoevropské
zelezni¢ni sité, kterd bude z hlediska pfepravni doby
a spolehlivosti, ale i pfepravnich kapacit poskytovat vysoce
kvalitni sluzby, je nezbytné omezit roztii§ténost evropského
zelezni¢niho trhu. Zdroven musi byt vytvoren jednotny prostor
pro ndmoini dopravu a investice do piistavi a jejich doprav-
niho propojeni musi byt povazoviny za prioritni;

V Bruselu dne 4. prosince 2009.

43.  zduraznuje, Ze dopravni systém ve méstech a regionech
vyznamné ovliviiuje regiondlni rozvoj. Meéstské, piméstské
a regiondlni dopravni sité tvofi vyznamnou soucdst dopravnich
siti a globdlnich dodavatelskych Fetézcti, a proto vyzaduji prvo-
fadou pozornost;

44, domniva se, Ze dopravni sité budoucnosti musi zajistovat
dobry piistup do vSech evropskych regiontl. Zaroven by mély
byt ke viem iniciativdim, které mohou mit vliv na budoucnost
evropské dopravni sité, konzultovany mistni a regiondlni organy
a dalsi zainteresované strany na mistni a regiondlni drovni,
a sice v zdvislosti na tom, jakou roli hraje organ tizemni samo-
spravy nebo zainteresovand strana pi provadéni piislusnych
opatieni v oblasti dopravy a pii zajistovani regula¢niho
a plénovactho rdmce nezbytného k provadéni iniciativ
v oblasti dopravy.

predseda
Vyboru regionii
Luc VAN DEN BRANDE



