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RADA

POSTOJ RADY (EU) & 2/2010 V PRVNIM CTENI

k pfijeti nafizeni Evropského parlamentu a

Rady o

evropské Zeleznini siti pro

konkurenceschopnou ndkladni dopravu

Pfijato Radou dne 22. éinora 2010

(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/C 114 EJ01)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména
na ¢l 91 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,

s ohledem na stanovisko
a socidlntho vyboru (1),

Evropského  hospodaiského

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (3),
v souladu se zvldstnim legislativnim postupem (?),

vzhledem k témto davodim:

()  V rdmci Lisabonské strategie pro rist a zaméstnanost
a strategie Evropské unie pro udrzitelny rozvoj je vytvo-

feni vnitfniho trhu v oblasti Zelezni¢ni dopravy, zejména

(

() Uk vést. C 79, 27.3.2010, s. 45.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 23. dubna 2009 (dosud
nezvefejnéné v Ufednim véstniku), postoj Rady ze dne ... (dosud
nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Evropského parlamentu *)
ze dne ... (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku). ©)

) Ui vést. C 317, 23.12.2009, s. 94.

pokud jde o ndkladni dopravu, zdkladem pro pokrok

smérem k dosazeni udrzitelné mobility.

Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991
o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi () a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. inora 2001
o piidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplat-
néni Zelezniéni infrastruktury (°) byly vyznamnymi kroky
pro vytvofen{ vnitintho Zelezni¢niho trhu.

Aby mohly byt sluzby mezindrodni a vnitrostdtni Zelez-
ni¢ni ndkladni dopravy, které jsou oteviené hospodaiské
soutézi od 1. ledna 2007, konkurenceschopné vici
ostatnim druhtm dopravy, musi mit k dispozici kvalitni
a dostate¢né financovanou Zelezni¢n{ infrastrukturu,
tj. takovou, kterd umoziiuje poskytovani sluzeb ndkladni
dopravy za fadnych podminek z hlediska ptepravni rych-
losti a doby prepravy a kterd je spolehlivd, ¢imz se
rozumi, Ze poskytovand sluzba skute¢né odpovidd
pHjatym smluvnim zdvazkim s Zelezni¢nimi podniky.

Otevieni trhu Zelezniéni ndkladni dopravy umoznilo
novym provozovatelim vstup na Zelezni¢ni sit. Pro opti-
malizaci vyuziti sité a pro zajisténi jeji spolehlivosti je
uziteCné zavést doplitkové postupy na posileni spolu-
prace mezi jednotlivymi provozovateli infrastruktury pii
piidélovani mezindrodnich tras pro ndkladni vlaky.

. vest. L 237, 24.8.1991, s. 25.

. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.
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(5 Rada na zaseddni ve dnech 7. a 8. dubna 2008 dospéla (11)  Spole¢né s koridory pro ndkladni dopravu zfizenymi
k zavéru, Ze je tfeba podporovat efektivni vyuzivani v souladu s ¢lankem 3 tohoto nafizeni by mély byt na
infrastruktury a popiipadé zlepsit kapacitu Zelezni¢ni trovni Unie posouzeny a schvéleny dalsi koridory pro
infrastruktury ~ opatfenimi  pfjatymi na  evropské ndkladni  dopravu  podle  jasné  stanovenych
a vnitrostdtni{ Girovni, a zejména prostiednictvim pravnich a transparentnich kritérii a postupti, jez ponechaji ¢len-
aktd. skym statim a provozovatelim infrastruktury dostatecny
prostor pro rozhodovdni a fizeni tak, aby mohli
zohlednit stdvajici iniciativy pro zvlastni koridory, napf.
(6)  V této souvislosti by zifzeni mezindrodnich Zelezni¢nich ERTMS, Rvjaill\ietEuroPe (RNE) a TEN-T, a pfijmout
koridorti pro evropskou Zelezni¢ni sit pro konkurence- opatfeni pfizpiisobend svym zvldstnim potiebdm.
schopnou nakladni dopravu, v nizZ budou moci nékladni
vlaky fungovat za fadnych podminek a budou moci 1 d Koordinaci - denskemi std
snadno pfejizdét z jedné vnitrostitni sit¢ do druhé, (12) S cilem po p?rqv?t ookr maci) mezvll CEI?S ymi_ staty
umoznilo zlepsit podminky vyuzivani infrastruktury. a provozovatell Infrastruktury by mcla byt vytvorena
odpovidajici struktura fizeni pro kazdy koridor pro
nakladni dopravu, a to pii zohlednéni potieby vyhnout
se zdvojovani jiz existujicich struktur fizeni.
(7)  Pokud jde o vytvofeni mezindrodnich Zelezni¢nich kori- ) J )
dortt pro evropskou Zzelezni¢ni sit pro konkurence-
schopnou nékl?dljf dop.rvav’u,'ukazuji jiz realivzované inici- (13) S cilem reagovat na potieby trhu by mély byt postupy
ativy v obl,astl Zd?mfm mfrfastruktu{y, ze vytvoreni pro vytvoreni koridoru pro ndkladni{ dopravu uvedeny
mezvmarodn{ch korl(ivf)m,v kt;re reaguji na 'konkre/tm v provadécim pldnu, ktery by mél obsahovat stanoveni
potieby v ]ednom, a n,ekohka jasne 1dent1.f1kov.anych a harmonogram opatfeni, kterymi by se zlepsila vykon-
sevgfl,qentcech trhu ndkladni dopravy, pfedstavuje nejvhod- nost a kvalita ndkladni dopravy. Aby bylo dile zajisténo,
ngjsi zpiisob. ze planovand nebo provadénd opatieni pro ziizeni kori-
doru pro ndkladni dopravu spliiuji potieby nebo oceka-
vani vSech uzivateld koridoru pro ndkladni dopravu,
(8)  Timto nafizenim by neméla byt dotlena priva musi byt podle postupi stanovenych spravni radou
a povinnosti provozovatelli infrastruktury uvedend ve pravidelné¢ konzultovani Zadatelé, ktefi budou koridor
smérnici ~ 91/440/EHS a  smérnici  2001/14/ES pro nakladni dopravu pravdépodobné vyuZivat.
a piipadné i prava a povinnosti pfidélujicich subjektt
podle ¢l. 14 odst. 2 smérnice 2001/14 [ES. Uvedené
akty zdstanou v platnost, a to i pokud jde (14)  Pro podporu zfizovani koridort pro nédkladni dopravu
o ustanovent, kterd se vztahuji na koridory pro nakladni v Unii by mélo byt rovnéz pov.aiovéno za nezbytné
dopravu, zejména pokud jde o privo provozovateli vytvafeni intermodélnich termindld pro nédkladni
infrastruktury  odmitnout nebo  pfijmout Zddosti dopravu.
o kapacitu od jinych pravnich subjektti, nez jsou Zelez-
ni¢ni podniky.
(15) S cilem zajistit, aby kapacita na trase koridoru pro
nékladni dopravu byla dostupnd rovnomérné a souvisle,
o e o . je tfeba investice do koridoru pro nakladni dopravu
(99 Mezindrodni Zelezni¢ni koridory pro evropskou Zelez- : . PR N
P p ; koordinovat mezi ¢lenskymi stity a doty¢nymi provozo-
ni¢ni sit pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu by L / . . .
< p y . o vateli infrastruktury a planovat je podle potfeb koridoru
mély byt vytvofeny zplsobem, jenz je v souladu ‘Kladni d . . SR
. ; VRS PO pro ndkladni dopravu. Mél by byt zvefejnén harmono-
s koridory transevropské dopravni sité (ddle jen ,TEN- s . L .
’ ; p R o gram provadéni investic s cilem zajistit dobrou informo-
T nebo evropského systému fizeni Zelezni¢niho < 8 o o : .
P “ . s . ! vanost vSech Zzadatelti, ktef{ by mohli na koridoru
provozu (dale jen ,ERTMS"). Za timto Gcelem je nezbytny isobit. T ice by mely zah ektv tvkaiict
; p S . s ptsobit. Investice by mély zahrnovat projekty tykajici
koordinovany rozvoj siti, zejména pokud jde o zaclenéni . q . (o o A
PR 1 » se rozvoje interoperabilnich systémi a zvyseni maximalni
mezindrodnich koridorti pro konkurenceschopnou Zelez- Kapacity viak
ni¢ni nakladni dopravu do stévajicich koridort sité TEN- pacity ’
T a ERTMS. Dile je tieba stanovit na trovni Unie harmo-
31zacn1 pravvlflladvtyka]}cl; ls)e k(v)lnd];){u pro n,akvlaﬁnl (16)  Ze stejnych divoda by vSechny prace na infrastruktute
kop{javuo. }] pripade p(zltre y by melo byt vytvareni techto a jejich zafizenich, které by omezily dostupnou kapacitu
ort Orlli lnar)lclzle POCpOTovano v ramci programu TEIII' koridoru pro ndkladni dopravu, mély byt koordinoviny
T “V)fzhumnl}@k prfogr;{nu a prigrgmu Marcko, EOZ rovnéZ na drovni koridoru pro ndkladni dopravu a mély
a jinych politik a fondu Unie, jako je Evropsky fon by byt o nich zvefejiiovany aktudlni informace.
pro regiondlni rozvoj a Fond soudrznosti.
(17) K usnadnéni Zadosti o kapacitu infrastruktury pro vlaky
(10)  V ramci koridoru pro ndkladni dopravu je tfeba zajistit mezindrodni Zelezni¢ni ndkladni dopravy je vhodné urcit

ndlezitou koordinaci mezi ¢lenskymi stity a pfislusnymi
provozovateli infrastruktury, dostate¢né upfednostnit
zelezni¢ni  nékladni  dopravu,  vytvofit  G¢innd
a dostatecnd propojeni s ostatnimi druhy dopravy
a stanovit vhodné podminky pro rozvoj hospodéiské
soutéZe mezi poskytovateli sluzeb ndkladni Zelezni¢ni

dopravy.

nebo zfidit jediné kontaktni misto pro zddosti o kapacitu
pro kazdy koridor pro nakladni dopravu. K tomu je tieba
vychdzet ze stavajicich iniciativ, zejména iniciativ zahdje-
nych ze strany RNE, subjektu, ktery ptsobi jako koordi-
nani ndstroj pro  provozovatele  infrastruktury
a poskytuje fadu sluzeb provozovatelim mezindrodni
nakladni dopravy.
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(18)  Rizeni koridori pro nakladni dopravu by mélo rovnéz pokud jde o koordinaci investic, spravovani kapacity

(19)

(20)

(1)

(22)

(24)

(26)

zahrnovat postupy pro pfidélovani kapacity infrastruk-
tury mezindrodnim ndkladnim vlakim provozovanym
v takovych koridorech. Tyto postupy by mély zohlednit
potiebu kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy,
véetné osobni dopravy.

S cilem zajistit lep$i vyuZivani Zelezni¢ni infrastruktury je
tieba  koordinovat  provoz  téchto infrastruktur
a termindld, které se nachdzeji po celém koridoru pro
nakladni dopravu.

Pravidly pfednosti se mohou rovnéz rozumét prioritni
cile v zavislosti na situaci v pfislusném clenském staté.

Pro nékladni vlaky jedouci koridorem pro nékladni
dopravu by méla byt v pripadé naruseni plynulosti
dopravy v nejvy$si mozné mife zaji§téna dostate¢nd pres-
nost, a to s ohledem na potieby vSech segmenti Zelez-
ni¢ni dopravy.

S cilem objektivné posoudit piinosy vyplyvajici
z opatfeni zaméfenych na zf{zeni koridoru pro ndkladni
dopravu by mél byt sledovan vykon a kvalita sluzeb
zelezni¢ni ndkladni dopravy v rdmci koridoru pro
nékladni dopravu a pravidelné by mély byt zvefejiiovany
zpravy o kvalité. Hodnoceni vykonu a kvality by mélo
zahrnovat vysledek prizkumi spokojenosti uzivateld
koridorti pro ndkladni dopravu.

S cilem zajistit nediskrimina¢ni p¥istup k mezindrodnim
sluzbdm Zelezni¢ni dopravy je nezbytné zajistit G¢innou
koordinaci mezi regulatnimi orgdny u rtznych siti, které
koridor pro ndkladni dopravu pokryva.

S cilem usnadnit pfistup k informacim o vyuZzivani celé
hlavni infrastruktury v koridoru pro ndkladni dopravu
a s cilem zaru¢it nediskriminacni pfistup na tento
koridor by spravni rada méla vypracovat, pravidelné
aktualizovat a zvefejiovat dokument obsahujici viechny
tyto informace.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz zfizeni evropské Zelez-
niéni sit¢ pro konkurenceschopnou nakladni dopravu,
kterd se skldda z koridorti pro nékladni dopravu, nemuize
byt uspokojivé dosazeno na drovni clenskych statd,
a proto jich mtize byt z divodii rozsahu a G¢inkt tohoto
naffzeni lépe dosazeno na drovni Unie, muze Unie
pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedeném c¢ldnku nepfekracuje toto nafizeni rdmec
toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

Meéla by byt zavedena spravedlivd pravidla zaloZzend na
spoluprdci mezi provozovateli infrastruktury, ktefi musi
poskytovat kvalitni sluzby provozovatelim ndkladni
dopravy v rdmci mezindrodniho Zelezni¢niho koridoru,

infrastruktury a fizeni dopravy.

(27)  Vzhledem k tomu, ze mezindrodni vlaky potiebuji jezdit
po trasdch vyuzivajicich vice koridorti vymezenych timto
nafizenim, mohou provozovatelé infrastruktury vice kori-
dorti rovnéz koordinovat svou ¢innost s cilem zajistit na
piislusnych koridorech dostupnost kapacity, plynulost
provozu a dusledné uplatiovani pravidel pfednosti
riiznych segmentt Zelezni¢ni dopravy v pipadé naruseni
plynulosti dopravy.

(28)  Opatieni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt piijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. cervna 1999 o postupech pro vykon provi-
décich pravomoci svéfenych Komisi ().

(29) Komise by méla byt ddle zmocnéna k piijimdni aktd
v pienesené pravomoci v souladu s clankem 290
Smlouvy o fungovini Evropské unie, pokud jde
o zmény prilohy II. V souladu se zdvazkem, ktery Komise
u¢inila ve svém sdéleni ze dne 9. prosince 2009
o provadéni ¢lanku 290 Smlouvy o fungovani Evropské
unie, je obzvlasté dulezité, aby Komise béhem piiprav-
nych praci vedla konzultace s odborniky,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA 1
OBECNE ZALEZITOSTI
Cldnek 1
Utel a oblast piisobnosti
1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro zfizeni a organizaci
mezindrodnich Zelezni¢nich koridorti pro evropskou Zelezni¢ni
sit pro konkurenceschopnou nédkladni Zelezni¢ni dopravu.

Stanovi pravidla pro vybér, organizaci a fizeni koridorii pro
nakladni dopravu.

2. Toto nafizeni se vztahuje na fizeni a vyuZivani Zelezni¢ni
infrastruktury v koridorech pro nékladni dopravu.

Cldnek 2
Definice

1. Pro tGéely tohoto nafizeni se pouziji definice, které jsou
uvedeny v ¢lanku 2 smérnice 2001/14/ES.

2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouZiji tyto
definice:

a) ,koridorem pro ndkladni dopravu“ se rozumi vSechny uréené
zeleznicni traté v clenskych stitech a popfipadé v tietich
evropskych zemich, spojujici termindly podél hlavni trasy
koridoru pro nékladni dopravu, v¢etné Zelezni¢ni infrastruk-
tury a jejtho zafizeni, sefadovacich nddrazi a zafizeni pro
vlakotvorbu a pi{padné také trati tvoricich objizdné trasy;

() Uf. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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b) ,provadécim planem“ se rozumi dokument pfedstavujici
prostiedky a strategii, které doty¢né strany hodlaji provadeét,
aby béhem stanoveného obdobi pfijaly nezbytnd
a dostatecnd opatfeni pro ziizeni koridoru pro ndkladni
dopravuy;

) ermindlem“ se rozumi zafizeni nachdzejici se v koridoru
pro ndkladni dopravu, které je specidlné uspofdddno tak,
aby umoziovalo nakladku nebo vyklddku zbozi nakladnich
vlaktl a integraci Zelezni¢ni ndkladni dopravy s dopravou
silni¢ni, ndmoini, vodni a leteckou, jakoz i vlakotvorbu ¢i
rozfazovéani ndkladnich vlak® a ptipadné provadéni postupt
na hranicich se tfetimi evropskymi zemémi.

KAPITOLA 1I

URCENI A RIZENI MEZINARODNICH ZELEZNICNICH
KORIDORU PRO KONKURENCESCHOPNOU NAKLADNI
DOPRAVU

Cldnek 3
Urceni poddtecnich koridorii pro ndkladni dopravu

1. Do ... (%) zidi ¢lenské stity uvedené v piiloze I koridory
pro ndkladni dopravu na hlavnich trasich uvedenych v této
piiloze. Dotycné <¢lenské stity podaji Komisi informace
o zfizeni koridort pro ndkladni dopravu.

2. Odchylné od odstavce 1 se koridory pro ndkladni dopravu
na hlavnich trasich uvedenYCH v bodech 3, 5 a 8 prilohy
I zfidi do ... (**).

Cldnek 4
Vybér dalsich koridori pro ndkladni dopravu

1. Kazdy clensky stat, ktery ma Zelezni¢ni hrani¢ni prechod
s jingm Clenskym stitem, se Gcastni zfizeni alespori jednoho
koridoru pro nakladni dopravu, ledaze by tento zdvazek byl
jiz splnén podle ¢lanku 3.

2. Bez ohledu na odstavec 1, se ¢lenské stity na Zzadost
kteréhokoli ¢lenského stitu podileji na zifzeni koridoru pro
nakladni dopravu podle odstavce 1 nebo na prodlouzeni jiz
existujictho koridoru s cilem umoznit sousednimu clenskému
statu splnit jeho zdvazek podle uvedeného odstavce.

3. Aniz jsou dotfeny povinnosti clenskych sttt podle
¢lanku 7 smérnice 91/440[ES, pokud se néktery clensky stat
domnivd, Ze by zi{zeni koridoru pro ndkladni dopravu nebylo
v z4jmu zadateld, ktefi by pravdépodobné koridor pro ndkladni
dopravu vyuzivali, nebo by neznamenal vyznamné socioekono-
mické piinosy ¢ by znamenal nepfiméfenou zdtéz, dotyény

(® Pro UF. vést.: vlozte prosim datum odpovidajici tiem lettim ode dne
vstupu tohoto nafizeni v platnost.

(**) Pro UF. vést.: vloZte prosim datum odpovidajici péti letim ode dne
vstupu tohoto nafizeni v platnost.

¢lensky stdt neni povinen se na zfizeni koridoru podilet podle
odstavcti 1 a 2 tohoto ¢lanku, s vyhradou rozhodnuti Komise
pijaté poradnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

4. Clensky stit nenf povinen se na ziizeni koridoru podilet
podle odstave 1 a 2, pokud md Zelezni¢ni sif s jinym
rozchodem koleji, nez je rozchod koleji hlavni Zelezni¢ni sité
v ramci Unie.

5. Do ...(*™) a po konzultaci pfislusnych provozovateli
infrastruktury a 7adateld navrhnou dotyéné clenské stity
spole¢né v zdjmu splnéni povinnosti podle odstavci 1 a 2
Komisi zi{zeni koridorti pro ndkladni dopravu, pfi¢emz
zohledni kritéria uvedend v piiloze IL

6.  Komise posoudi piislusné ndvrhy na zfizeni koridorii pro
ndkladni dopravu podle odstavce 5 a do deviti mésict po
pfedlozeni ndvrhu pfijme regulativnim postupem podle
¢l. 19 odst. 3 rozhodnuti o tom, zda je tento navrh
v souladu s timto ¢lankem.

7. Doty¢né ¢lenské staty ziidi koridory pro ndkladni dopravu
do tfi let od piijeti rozhodnuti Komise podle odstavce 6.

8. Komise je zmocnéna k pfijimani aktl v pfenesené pravo-
moci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské
unie, pokud jde o zmény prilohy II. Pfi piipravé aktd
v prenesené pravomoci uvedenych v odstavci 1 musi Komise
postupovat v souladu s ustanovenimi smérnice 2001/14/ES
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze
dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité¢ Zelezni¢ntho systému
ve Spoleenstvi (pfepracované znéni) ('), zohledni plan imple-
mentace tykajici se interoperabilnich systémt, rozvoj Zzeleznic-
nich systéma a sité TEN-T a zejména pak zohledni provadéni
ERTMS, jakoz i vyvoj trhu ndkladni dopravy, véetné propojeni
s ostatnimi druhy dopravy.

Na akty v prenesené pravomoci uvedené v tomto odstavci se
pouziji postupy uvedené v ¢lancich 20, 21 a 22.

Cldnek 5
Zména koridori pro ndkladni dopravu

1. Koridory pro nékladni dopravu podle ¢lanka 3 a 4 se
mohou ménit na zdkladé spole¢ného ndvrhu, ktery doty¢né
¢lenské stity piedlozi Komisi po konzultaci pifslusnych provo-
zovatell infrastruktury a Zadateld.

2. Komise pfijme regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 3
rozhodnuti o ndvrhu, pficemz zohledni kritéria stanovend
v piloze 1L

() Pro Uf. vést.: vlozte prosim datum odpovidajici dvéma letim ode
dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.
() UF. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
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Cldnek 6
Urovndvani sporit

Pokud se dva nebo vice ¢lenskych sttt nedohodnou na zizeni
nebo zméné koridoru pro ndkladni dopravu a na otdzkich,
které se tykaji Zelezni¢ni infrastruktury umisténé na jejich
tzemi, Komise na Zzddost jednoho z doty¢nych c¢lenskych
stattl konzultuje o této zdlezitosti vybor uvedeny v ¢ldnku 19.
Stanovisko Komise se ozndmi doty¢nym c¢lenskym stattim.
Doty¢né clenské stity zohledni toto stanovisko s cilem nalézt
feSeni a pfijmou rozhodnuti na zakladé vzdjemného souhlasu.

Cldnek 7
Rizeni koridori pro nikladni dopravu

1. Pro kazdy koridor pro nakladni dopravu ziidi doty¢né
¢lenské staty vykonnou radu odpovidajici za definovani obec-
nych cild koridoru pro nédkladni dopravu, dohled a pfijeti
opatieni, jak vyslovné stanovi ¢linky 8, 10 a 23. Vykonnd
rada se sklddd ze zdstupci orgdnd doty¢nych clenskych statd.

2. Pro kazdy koridor pro nédkladni dopravu zfidi doty¢ni
provozovatelé infrastruktury a piipadné pridélujici subjekty
podle ¢l. 14. odst. 2 smérnice 2001/14/ES spravni radu odpo-
védnou za pfijeti opatfeni, jak je vyslovné stanoveno v odstavci
6 tohoto ¢ldnku a ¢lancich 8 a 10, ¢l. 12 odst. 1, ¢&. 13 odst. 2,
5a6, ¢l 15 odst. 1, ¢lanku 16 a ¢l. 17 odst. 2 a 3 tohoto
nafizeni. Spravni rada se sklddd ze zdstupci provozovateli
infrastruktury.

3. Vykonnd rada pfijima rozhodnuti na zdkladé vzdjemného
souhlasu zdstupct orgdnd doty¢nych clenskych statd.

4. Spravni rada pfijimd svd rozhodnuti, v¢etné rozhodnuti
o svém prdvnim postaveni, zdrojich a persondlu, na zakladé
vzdjemného souhlasu doty¢nych provozovatell infrastruktury.

5. Odpovédnosti vykonné a spravni rady neni dotCena nezé-
vislost provozovateld infrastruktury podle ¢l. 4 odst. 2 smérnice
91/440/EHS.

6. Spravni rada zfidi poradni skupinu  sloZenou
z provozovatelti a vlastnikd termindlti koridoru pro ndkladni
dopravu. Tato poradni skupina mize vydat stanovisko
k jakémukoli navrhu spravni rady, ktery md piimé dopady na
investice a na spravu termindll. Poradni skupina muiZe rovnéz
vydat stanoviska z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato
stanoviska zohledni.

Cldnek 8
Providéci opatfeni tykajici se plinu koridoru pro ndkladni
dopravu
1. Spravni rada vypracuje provadéci plan a predlozi jej ke
schvaleni vykonné radé. Tento plan zahrnuje:

a) popis charakteristik koridoru pro nakladni dopravu, vcetné
tizkych mist na infrastruktufe, a plan opatieni nezbytnych
pro zfizeni koridoru pro nakladni dopravu;

b) zakladni aspekty studie o
podle odstavce 3;

dopravé a  provozu

¢) cile koridorti pro nakladni dopravu, zejména pokud jde
o jejich vykonnost a kvalitu vyjddfenou z hlediska kvality
sluzby a kapacity koridoru pro nédkladni dopravu v souladu
s Clankem 17;

d) plan investic podle ¢lanku 10; a

e) opatfeni k provedeni ¢lanka 11 az 17.

2. Spravni rada pravidelné prezkoumavd provadéci plin
a zohlediiuje pfitom pokrok dosazeny pii jeho provadéni,
situaci na trhu Zelezni¢ni dopravy na daném koridoru pro
nakladni dopravu a vykonnost a kvalitu méfenou v souladu
s cili uvedenymi v odst. 1 pism. c).

3. Spravni rada provadi pravidelné dopravné-provozni studie
tykajici se zjisténych a ocekdvanych zmén v provozu na kori-
doru pro ndkladni dopravu, které se zabyvaji riznymi segmenty
zelezni¢ni dopravy, zahrnujici jak ndkladni, tak i osobni
dopravu.

4. Provadéci plan zohledni rozvoj termindlt s cilem vyhovét
potiebdm Zelezni¢ni nakladni dopravy provozované na daném
koridoru pro nakladni dopravu.

Cldnek 9
Konzultace Zadatel
Spravni rada zavede konzulta¢ni mechanismy umoznujici ndle-
zité zapojeni Zadateltl, ktef{ budou pravdépodobné koridor pro
nékladni dopravu vyuZzivat. Zejména zajisti, aby byli Zadatelé
konzultovani pfed pfedlozenim provadéctho plinu vykonné
radé podle ¢lanku 8.

KAPITOLA III
INVESTICE V KORIDORU PRO NAKLADNI DOPRAVU
Cldnek 10
Pldnovdni investic

1. Spravni rada vypracuje a pravidelné pfezkoumdvd plin
investic a predkladd jej ke schvéleni vykonné radé. Tento plan
zahrnuje:

a) seznam planovanych projektd pro rozsifeni, obnovu nebo
modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a jejtho zafizeni
po celém koridoru pro ndkladni dopravu a seznam souvise-
jicich finan¢nich potteb a financnich zdrojs;
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b) plan implementace tykajici se interoperabilnich systémd na
koridoru pro nakladni dopravu a spliujici zékladni poza-
davky a technické specifikace pro interoperabilitu, které se
pouziji na piislusnou sit podle definice ve smérnici Evrop-
ského parlamentu a Rady 2008/57/ES. Tento plin imple-
mentace vychadzi z analyzy ndkladi a pifnosii tykajici se
vyuziti interoperabilnich systémd;

¢) plén fizeni kapacity nakladnich vlakd, které mohou jezdit na
koridoru pro ndkladni dopravu. Tento plin lze zaloZit na
zvyseni délky vlaku, prijezdného priifezu nebo hmotnosti
na ndpravu, které jsou povoleny pro vlaky provozované
na koridoru pro ndkladni dopravu; a

d) ptipadné odkaz na piispévek Unie pldnovany v rdmci financ-
nich programi Unie.

2. Uplatiiovinim tohoto ¢ldnku neni dotéena pravomoc
¢lenskych statd, pokud jde o planovani a financovani Zelezni¢ni
infrastruktury.

Cldnek 11
Koordinace praci

Pislusni provozovatelé infrastruktury koordinuji a vcas
a fadnym zptisobem zvefejiiuji své harmonogramy pro prova-
déni vSech praci na infrastruktufe a jejim vybaveni, které by
omezily dostupnou kapacitu na koridoru pro ndkladni dopravu.

KAPITOLA IV
RIZENI KORIDORU PRO NAKLADNI DOPRAVU
Cldnek 12

Jediné kontaktni misto pro Zidosti o pfidéleni kapacity
infrastruktury

1. Spravni rada koridoru pro ndkladni dopravu uréi nebo
zi{di na zdkladé spoluprice mezi provozovateli infrastruktury
spoleny orgdn & informaéni systém, nabizejici Zadateldm
moznost pozddat na jediném misté v jediné Zadosti
o pfidéleni kapacity infrastruktury pro ndkladni vlaky ptekracu-
jici alespori jednu hranici na trase koridoru pro nékladni
dopravu (déle jen ,jediné kontaktni misto®).

2. Jediné kontaktni misto rovnéz poskytne zdkladni infor-
mace tykajici se pfidéleni kapacity infrastruktury, véetné infor-
maci podle ¢lanku 16.

3. Jediné kontaktni misto pfedd veskeré zddosti o pridéleni
kapacity infrastruktury neprodlené piislusnym provozovatelim
infrastruktury a piipadné pfidélujicim subjektim podle ¢l
14. odst. 2 smérnice 2001/14/ES, ktefi pfijmou rozhodnuti
o téchto zadostech v souladu s ¢linkem 13 a kapitolou III
uvedené smérnice.

4. Cinnosti jedinych kontaktnich mist se provddi za trans-
parentnich a nediskrimina¢nich podminek. Tyto ¢innosti podlé-

haji kontrole ze strany regulacnich subjektt v souladu
s ¢lankem 18.

Cldnek 13
Kapacita pfidélend ndkladnim vlakém

1.  Clenské stity spolupracuji na vymezeni rdmce pro ptidé-
lovani kapacity infrastruktury v koridoru pro nakladni dopravu
v souladu se svymi pravomocemi podle ¢l. 14 odst. 1 smérnice
2001/14[ES.

2. Spravni rada posoudi kapacitu potiebnou pro ndkladni
vlaky provozované na piislusném koridoru pro ndkladni
dopravu, pficemz zohledni dopravné-provozni studii uvedenou
v ¢l. 8 odst. 3 tohoto nafizeni, Zddosti o kapacitu infrastruktury
tykajici se obdobi minulych i stdvajicich jizdnich fadd
a ramcové dohody.

3. Na zdkladé posouzeni uvedeného v odstavci 2 tohoto
¢lanku provozovatelé infrastruktury piislusného koridoru pro
ndkladni dopravu postupem podle ¢ldnku 15 smérnice
2001/14/ES spole¢né definuji a organizuji mezindrodni predem
planované vlakové trasy pro ndkladni vlaky, pficemz zohledni
potiebu kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy, vcetné
osobni dopravy. Tyto pfedem pldnované trasy se zvefejni
nejpozdéji tii mésice pied koneénym datem pro piijeti zadosti
o kapacitu podle piflohy III smérnice 2001/14/ES. Provozova-
telé infrastruktury nékolika koridorti pro nakladni dopravu
mohou v piipadé potieby koordinovat mezindrodni pfedem
plénované vlakové trasy, poskytujici kapacitu na doty¢nych
koridorech pro ndkladni dopravu.

4. Provozovatelé infrastruktury pfislusného koridoru pro
ndkladni dopravu pfidéluji tyto pfedem pldnované trasy pied-
nostné¢ nakladnim vlakim pfekracujicim alespon jednu hranici.

5. Je-li to odivodnéno potfebami trhu a posouzenim podle
odstavce 2 tohoto ¢lanku, provozovatelé infrastruktury spole¢né
definuji rezervni kapacitu pro mezindrodni ndkladni vlaky
provozované v koridorech pro ndkladni dopravu a zohledni
pfitom potiebu kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy,
véetné osobni dopravy, a budou mit tuto rezervu k dispozici
v rdmci kone¢nych verzi jizdnich Fadd, aby mohli rychle
a piiméfené reagovat na zddosti ad hoc o kapacitu, jak je
uvedeno v ¢&ldnku 23 smérnice 2001/14/ES. Tato kapacita
musi byt rezervovdna do urcitého okamziku pred planovanym
¢asem jizdy stanoveného spravni radou. Tento okamzik nesmi
nastat difve nez 90 dnt pted pldnovanym casem jizdy.

Rezervni kapacita se uréi na zdkladé posouzeni uvedeného
v odstavci 2. Tato rezervni kapacita bude k dispozici pouze
v piipadé skute¢né potteby trhu.

6.  Spravni rada podporuje koordinaci pravidel pfednosti
souvisejicich s pfidélovanim kapacity v koridoru pro ndkladni
dopravu.
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7. S vyjimkou piipadi vy$si moci nesmi byt vlakova trasa
pfidélend nakladnimu vlaku podle tohoto ¢lanku zrusena ve
lhate krat$i nez jeden mésic pred pldnovanym casem jizdy
podle jizdniho fadu, nedd-li doty¢ny Zadatel s timto zrugenim
svij souhlas. V takovém piipadé se pfislusny provozovatel infra-
struktury doty¢nému Zzadateli pokusi navrhnout vlakovou trasu
rovnocenné kvality a spolehlivosti, kterou ma Zadatel pravo
piijmout nebo odmitnout. Timto ustanovenim nejsou dotcena
jakdkoli prava, kterd mize mit zadatel podle dohody uvedené
v ¢l. 19 odst. 1 smérnice 2001/14/ES.

8.  Provozovatelé infrastruktury doty¢ného koridoru pro
ndkladni dopravu a poradni skupina uvedend v ¢l. 7 odst. 6
stanovi postupy k zajisténi optimdlni koordinace pfidélovani
kapacity mezi provozovateli infrastruktury jak pro Zadosti
podle ¢l. 12 odst. 1, tak pro Zddosti obdrzené od doty¢nych
provozovateld infrastruktury. Pfitom se rovnéz zohledni piistup
k termindlm.

9. Odkazy na provozovatele infrastruktury v odstavcich 4
a 8 tohoto ¢lanku zahrnuji, tam kde je to vhodné, piidélujici
subjekty ve smyslu ¢l. 14. odst. 2 smérnice 2001/14/ES.

Cldnek 14
Rizeni dopravy

1. Provozovatelé infrastruktury koridoru pro ndkladni
dopravu zavedou postupy pro koordinaci Fzeni dopravy
na celém koridoru pro nédkladni dopravu a mohou zavést
postupy pro koordinaci fizeni dopravy na nékolika koridorech
pro nékladni dopravu.

2. Provozovatelé infrastruktury koridoru pro ndkladni
dopravu a poradni skupina uvedend v ¢l. 7 odst. 6 zavedou
postupy pro zaji§téni optimdlni koordinace mezi provozovanim
zelezni¢ni infrastruktury a provozovdnim pfislusnych termindld.

Cldnek 15
Rizeni dopravy v p¥ipadé naruseni plynulosti dopravy

1. Sprévni rada pfijme spolecné cile tykajici se dodrzovani
jizdniho tadu nebo obecné pokyny pro fizeni dopravy v piipadé
naruSeni plynulosti provozu vlakd na koridoru pro ndkladni
dopravu.

2. Kazdy doty¢ny provozovatel infrastruktury vypracuje
pravidla pfednosti mezi riznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy
pro fizeni provozu v &asti koridoru pro nakladni dopravu, kterd
spadd pod odpovédnost tohoto provozovatele infrastruktury,
v souladu se spole¢nymi cili nebo obecnymi pokyny uvedenymi
v odstavci 1 tohoto ¢lanku. Tato pravidla prednosti se zvefejni
ve zpravé o siti uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2001/14/ES.

3. Zasady pro stanoveni pravidel pfednosti stanovi alespon
to, ze se pokud mozno nezméni vlakovd trasa uvedend

v ¢l 13 odst. 3 a 5 pridélend pro ndkladni vlaky, které dodrzuji
své jizdni fddy. Zéasady pro stanoveni pravidel pfednosti se
zam&H na minimalizaci celkové doby potfebné na obnoveni
provozu v piislusné siti dle jizdniho fidu s piihlédnutim
k potfebdm vSech segmentl Zelezni¢ni dopravy. Za timto
ucelem mohou provozovatelé infrastruktury koordinovat fizeni
mezi rtiznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy v rdmci nékolika
koridorti pro nakladni dopravu.

Cldnek 16

Informace o podminkdch vyuZzivini koridoru pro ndkladni
dopravu

Spravni rada vypracuje, pravidelné aktualizuje a zvefejiuje
dokument, ktery obsahuje:

a) vsechny informace obsazené ve zpravach o sitich pro jednot-
livé vnitrostatni sité, které se tykaji koridoru pro ndkladni
dopravu, vypracovanych postupem podle ¢linku 3 smérnice
2001/14/ES;

b) seznam a charakteristiky termindld, zejména informace tyka-
jici se podminek a zptsobu piistupu k témto termindltim;

¢) informace tykajici se postup uvedenych v ¢l. 13 odst. 8
a ¢l 14 odst. 2;

d) provadéci plan.

Cldnek 17
Kvalita sluzby v koridoru pro ndkladni dopravu

1.  Provozovatelé infrastruktury v prislusném koridoru pro
nakladni dopravu podpofi slucitelnost mezi systémy odmério-
vani vykonu a kvality podle ¢lanku 11 smérnice 2001/14/ES.

2. Spravni rada sleduje vykon a kvalitu sluzeb Zelezni¢ni
nakladni dopravy v rdmci koridoru pro nédkladni dopravu
a jednou ro¢né vysledky tohoto sledovani zvefejni.

3. Spravni rada organizuje priizkum spokojenosti uZivatelti
koridoru pro nékladni dopravu a jednou ro¢né vysledky tohoto
priazkumu zvefejni.

Cldnek 18
Regula¢ni subjekty

1. Regulaéni subjekty uvedené v clanku 30 smérnice
2001/14/ES spolupracuji na sledovdni hospodaiské soutéze
v rdmci koridoru pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu. Zejména
zajisti nediskriminacni piistup k pfislusnému koridoru a jsou
odvolacimi orgdny podle ¢l. 30 odst. 2 uvedené smérnice.
Vyménuji si potfebné informace ziskané od provozovateli
infrastruktury a ptipadné od jinych osob.
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2.V piipadé stiznosti pfedlozené regula¢nimu subjektu Zada-
telem ohledné sluzeb mezindrodni Zelezni¢ni ndkladni dopravy
nebo v rdmci Setieni provddéného z vlastniho podnétu regu-
la¢nim subjektem doty¢ny regula¢ni subjekt konzultuje regu-
la¢ni subjekty vSech dalsich ¢lenskych sttd, pres jejichz tzemi
vede mezindrodni trasa doty¢ného ndkladniho vlaku, a pfed
pfijetim rozhodnuti si vyzddd veskeré nezbytné informace.

3. Regulacni subjekty konzultované podle odstavce 2
poskytnou doty¢nému regulaénimu subjektu veskeré informace,
které jsou podle svého vnitrostitniho prdva samy oprdvnény
pozadovat. Tyto informace lze pouzit vyhradné pro ucely feseni
stiznosti nebo pro tcely Setfeni podle odstavce 2.

4. Regula¢ni subjekt, ke kterému je poddna stiznost nebo
ktery zahdjil $etfeni z vlastniho podnétu, pfedd piisluiné infor-
mace odpovédnému regulaénimu subjektu, aby tento subjekt
mohl pfijmout opatfeni tykajici se doty¢nych stran.

5. Vsichni sdruzeni zdstupci provozovatelt infrastruktury
podle ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2001/14/ES neprodlené zajisti
poskytnuti veskerych informaci nezbytnych pro feSeni stiznosti
nebo pro Setfeni podle odstavce 2 tohoto ¢lanku, které jsou
pozadovany regula¢nim subjektem ¢lenského stitu, v némz je
doty¢ny sdruzeny zastupce usazen. Tento regulacni subjekt je
oprévnén pieddvat tyto informace tykajici se pfislusné mezi-
narodni trasy regula¢nim subjektim uvedenym v odstavci 2
tohoto ¢lanku.

KAPITOLA V
Zavére¢nd ustanoveni
Cldnek 19
Postup projednédvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor uvedeny v ¢l. 11 pism. a)
smérnice 91/440/EHS.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢clanky 3 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na clinek 8 zminéného
rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468[ES je tii
mésice.

Cldnek 20
Vykon pfeneseni pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené
v ¢l 4 odst. 8 je svéfena Komisi na dobu péti let po vstupu
tohoto nafizeni v platnost. Komise pfedlozi zpriavu
o pienesenych pravomocich nejpozdéji Sest mésicti pied ukon-
¢enim tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se auto-
maticky prodluZuje o stejné dlouhé obdobi, pokud je Evropsky
parlament nebo Rada nezrusi v souladu s clankem 21.

2. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené
ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

3. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci svéfend
Komisi podléhd podminkdm stanovenym v ¢lancich 21 a 22.

Cldnek 21
ZrusSeni pfeneseni pravomoci

1. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravo-
moci uvedené v ¢lanku 20 zrusit.

2. Orgén, ktery zahdji interni postup s cilem rozhodnout,
zda zrudit pfeneseni pravomoci, uvédomi nejpozdéji jeden
mésic pred piijetim kone¢ného rozhodnuti druhy orgin
a Komisi a uvede pravomoci, jejichz pfeneseni by mohlo byt
zrudeno, a divody tohoto zrueni.

3. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci
v ném blize urlenych. Nabyvd ac¢inku okamzité nebo
k pozdgjsimu dni, ktery v ném je upfesnén. Nedotykd se plat-
nosti jiz platnych akti v prenesené pravomoci. Bude zvefejnéno
v Utednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 22
Namitky proti akttim v pfenesené pravomoci

1. Evropsky parlament nebo Rada mohou proti aktu
v pienesené pravomoci vyslovit ndmitky ve lhaté ti mésict
ode dne ozndmeni.

2. Pokud Evropsky parlament ani Rada v této lhiité¢ ndmitky
proti aktu v pfenesené pravomoci nevyslovi, nebo pokud pied
uplynutim této lhaty Evropsky parlament i Rada uvédomi
Komisi o svém rozhodnuti ndmitky nevyslovit, vstupuje akt
v pienesené pravomoci v platnost dnem v ném stanovenym.

3. Akt v pfenesené pravomoci nevstoupi v platnost, pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada vyslovi ndmitky.
Orgén, ktery vyslovuje namitky proti aktu v pienesené pravo-
moci, je odivodni.
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Cldnek 23
Sledovéni provddéni

Kazdé dva roky od zfizeni koridoru pro ndkladni dopravu
piedlozi vykonnd rada uvedena v ¢l. 7 odst. 1 Komisi vysledky
provadéni plidnu pro tento koridor. Komise provede analyzu
téchto vysledkd a uvédomi o této analyze vybor uvedeny
v ¢lanku 19.

Cldnek 24
Zprava

Komise pravidelné posuzuje uplatiovani tohoto nafizeni.
Vypracuje zpravu pro Evropsky parlament a Radu poprvé do
.. () a poté kazdé tii roky.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne ...

Za Evropsky parlament
piedseda

(*) Pro UK. vést.: vlozte prosim datum odpovidajici péti lettm ode dne
vstupu tohoto nafizeni v platnost.

Cldnek 25
Piechodnd ustanoveni

Toto naffzen{ se nevztahuje na Kyperskou republiku a na Maltu
do té doby, dokud nebudou mit na svém tzemi zaveden Zelez-
ni¢ni systém.

Cldnek 26
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 27
Vyhldseni

Toto nafizeni bude vyhldSeno v Ufednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve viech clenskych statech.

Za Radu
piedseda nebo predsedkyné
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PRILOHA 1

Seznam hlavnich tras koridort pro ndkladni dopravu

Clenské stity Hlavni trasy (')
1. | BE, NL, DE, IT Zecbrugge — Antverpy/Rotterdam — Duisburg — [Basilej] — Mildn — Zeneva
2. | NL, BE, LU FR, Rotterdam — Antverpy — Lucemburk — Mety — Dijon — Lyon/[Basilej]
3. SE, DK, DE, AT, IT Stockholm — Malmé — Kodail — Hamburk — Innsbruck — Verona — Palermo
4. PT, ES, FR Sines — Lisabon/Leixdes —Madrid — San Sebastian — Bordeaux — Paiiz
Sines — Elvas/Algeciras - Mey
5. PL, CZ, SK, AT, IT, SI Gdyn¢ — Katovice — Ostrava/Zilina — Viden — Terst/Koper
6. ES, ER, IT, SI, HU Almerfa — Valencie/Madrid — Zaragoza/Barcelona — Marseille — Lyon — Turin —

Udine — Terst/Koper — Lublan — Budape$t — Zéhony (madarsko-ukrajinskd hranice)

7. CZ, AT, SK, HU, RO, BG, EL | Praha — Videri/Bratislava — Budapest Bukurest — Konstanta

Vidin — Sofia — Solui — Atény

8. | DE, NL, BE, PL, LT Bremerhaven/Rotterdam/Antverpy — Cachy/Berlin — Varava — Terespol (polsko-
béloruskd hranice)/Kaunas

9. CZ, SK Praha — Hornf Lide¢ — Zilina — Kogice — Cernd nad Tisou — (slovensko-ukrajinskd
hranice)

(") Lomitkem , | “ jsou naznaceny alternativni trasy.
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PRILOHA I

Kritéria, kterd maji byt zohlednéna podle &linki 4 a 5
Soulad koridori pro nakladni dopravu se siti TEN-T, koridory ERTMS nebo koridory vymezenymi sdruzenim RNE;
Zaclenéni prioritnich projekti sité TEN-T (1) do pfislusného koridoru pro ndkladni dopravy;

Koridor pro ndkladni dopravu piekracuje dzemi alespon tif ¢lenskych stitl, nebo dvou ¢lenskych statd, pokud je
vzdélenost mezi Zelezni¢nimi termindly obsluhovanymi doty¢nym koridorem pro ndkladni dopravu vétsi nez 500 km;

zdjem Zzadatelt o pfislusny koridor pro nakladni dopravy;
rovnovdha mezi sociockonomickymi ndklady a pfinosy vyplyvajicimi ze zfizeni koridoru pro nakladni dopravy;

soudrznost viech koridort pro ndkladni dopravu navrzenych clenskymi stity s cilem dosdhnout zavedeni evropské
Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nédkladni dopravu;

existence nélezitého propojeni s ostatnimi druhy dopravy, zejména diky vhodné siti termindld, véetné termindl
v ndmofnich a vnitrozemskych pistavech;

piipadné lepsi propojeni mezi clenskymi stity a sousednimi tfetimi zemémi.

Viz piiloha IIl rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96[ES ze dne 23. cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi

pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ (Uf. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1).
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ODUVODNENI RADY

UvoD
Komise dne 15. prosince 2008 pfedlozila ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o evropské
zelezni¢ni siti zajitujici konkurenceschopnost ndkladni dopravy.

Evropsky parlament dne 23. dubna 2009 piijal stanovisko hlasovanim v prvnim ¢teni.
Rada dne 11. ¢ervna 2009 dosdhla politické dohody o ndvrhu smérnice.

Dne 22. tinora 2010 Rada pfijala postoj v prvnim ¢teni v souladu s fddnym legislativnim postupem
stanovenym v ¢lanku 294 Smlouvy o fungovéni Evropské unie.

Pfi své prici Rada vzala v dvahu stanovisko Evropského hospodiiského a socidlntho vyboru (1)
a Vyboru regiont. (%)

ANALYZA POSTOJE RADY V PRVNIM CTENI
1. Obecné otizky

Komise dne 15. prosince 2008 piedlozila ndvrh nafizeni o evropské Zelezni¢ni siti zajistujici konku-
renceschopnost ndkladni dopravy. Cilem navrzeného nafizeni je vytvofit evropskou Zelezni¢ni sit zajis-
tujici konkurenceschopnou ndkladni dopravu sestdvajici z mezindrodnich koridorti, poskytujicich provo-
zovatelam efektivni a vysoce kvalitn{ infrastrukturu nakladni dopravy. V disledku toho by provozova-
telé Zeleznic méli byt schopni nabizet efektivni a vysoce kvalitni sluzby a méli by byt konkurence-
schopngjsi na trhu ptepravy zboZzi. Za timto Gcelem ndvrh stanovi pravidla pro vytvdfeni a zménu
koridorti pro nakladni dopravu, jejich organizaci a spravu a opatfeni pro provadéni koridorii pro
nékladni dopravu, investi¢ni pldnovéni a fzeni kapacit a provozu.

Postoj Rady v prvnim ¢teni stanovi soudrzny rdmec pro zavedeni evropské Zelezni¢ni sité zajistujici
konkurenceschopnost ndkladni dopravy. Pro stanoveni pocate¢nich koridorti pro ndkladni dopravu
piedpokldda jednodussi postup, zalozeny na seznamu hlavnich tras koridort. Tento pocdte¢ni seznam
by mél byt doplnén clenskymi stity neuvedenymi v pfiloze I nafizeni, které koridory pro ndkladni
dopravu zavedou pozdéji. Piistup Rady navic predpoklddd moznost odchylit se od stanovenych pravidel.
Zahrnuje rovnéz lépe usporddany systém spravy koridort pro ndkladni dopravu. Rada se také dohodla
na zavedeni pruzngjsiho systému zadosti o trasy pro ndkladni vlaky, zaloZeném na posileni spoluprace
mezi provozovateli infrastruktur.

2. Hlavni otdzky
i) Vybér koridorii pro ndkladni dopravu

Komise navrhla postup, podle né¢hoz by kazdy clensky stait mél ziidit alesponi jeden koridor s jinym
dotéenym ¢lenskym stdtem & clenskymi stdty. Nékteré ¢lenské stity by navic byly povinny na zdkladé
ro¢n{ vykonnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy v téchto ¢lenskych statech vyjadiené v tunokilometrech
zF{dit alesponi 2 nebo 3 koridory.

Rada pfijala jiné feSeni, které spocivd ve ziizeni pocitecnich koridortt pro ndkladni dopravu podle
seznamu hlavnich tras koridorti uvedeném v pfiloze [ nafizeni, a to do urcitého konkrétntho okamziku,
a v povinné Gcasti clenskych statd, které nejsou uvedeny na tomto seznamu, na zfizeni alespoii jednoho
koridoru pro ndkladni dopravu. Clenské stity se budou rovnéz podilet na ziizeni koridoru nebo na
prodlouzeni jiz existujictho koridoru s cilem zarucit, Ze sousedni ¢lensky stat splni povinnost ziidit
alespon jeden koridor pro nakladni dopravu.

Uvedené feseni zahrnuje dvé mozné odchylky od povinnosti podilet se na ziizen{ koridoru pro nékladni
dopravu. Prvni odchylka by mohla byt opravnénd za ur¢itych podminek, jako je nedostatek zdjmu ze
strany Zzadatelt, ktef{ by tento koridor pravdépodobné vyuzivali, Zddné socioekonomické piinosy &
nepiiméfend zdtéZ spojend se ziizenim koridoru. Tato odchylka je podminéna rozhodnutim Komise
v souladu s postupem projedndvani ve vyborech. Druhd odchylka by se mohla tykat téch ¢lenského
statu, ktery md Zelezni¢n{ sit s jinym rozchodem koleji nez hlavni Zelezni¢ni sit v rdmci Unie.

(1) Stanovisko ze dne 15. cervence 2009 (dosud nezvefejnéné v Utednim véstniku).

() (dosud nezvefejnéno v Ufednim véstniku).
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Evropsky parlament do ndvrhu Komise zafadil ndsledujici zmény:

— Koridory pro nédkladni dopravu by mély spojovat nejméné dva clenské stity a byt kompatibilni
s koridory TEN-T nebo ERTMS. Je-li to nezbytné, mohou byt soucasti koridoru také nékteré dseky
s velkym & potencidlné velkym objemem ndkladni dopravy, které nejsou zahrnuty do TEN-T.

— O vytvoteni nebo zméné koridoru pro nékladni dopravu rozhoduji dotéené ¢lenské stity poté, co
ozndmily Komisi své zdméry a pfipojily navrh vypracovany s dotenymi provozovateli infrastruk-
tury, pfi¢emz zohledni iniciativy a stanoviska Zelezni¢nich podnikd, jez vyuzivaji koridor nebo o to
maji zdjem. Zainteresované Zelezni¢ni podniky se mohou procesu Gcastnit, pokud se jich tykaji
vyznamné investice.

— Kritéria pro vytvoreni koridort pro ndkladni dopravu by méla byt stanovena tak, aby byla pfizpt-
sobena zvldstnim potiebdm clenskych stitd a provozovatelii infrastruktury, a poskytla jim tak
dostatecny prostor pro rozhodovéani a fizeni.

— Nejpozdéji do tif let po vstupu tohoto nafizeni v platnost musi tzemi kazdého clenského stitu
umoznit nejméné jeden koridor pro ndkladni dopravu.

— Komise zaznamend ndvrhy na vytvoreni koridort pro nakladni dopravu a pfezkouma jejich soulad
s hodnoticimi kritérii uvedenymi v pfiloze nafizeni.

ii) Rizeni koridorii pro ndkladni dopravu

Dle ndvrhu Komise by méli dotéeni provozovatelé infrastruktury vytvofit pro kazdy koridor pro
ndkladni dopravu sprdvni orgdn povéfeny stanovenim, Fzenim vykonnosti a aktualizaci provadéctho
planu koridoru pro nékladni dopravu. Navic by méla byt vytvofena pracovni skupina sloZend
z provozovateld a vlastnika strategickych termindltt koridoru pro ndkladni dopravu. Ta by méla
moznost zaujmout stanovisko ke kazdému navrhu spravniho organu, ktery ma pimé désledky pro
investice a fizeni strategickych terminald. Spravni orgdn by nesmél pfijmout Zddné rozhodnuti, které by
bylo s timto stanoviskem v rozporu.

Rada uvedeny ndvrh Komise zménila a rozhodla, Ze pro kazdy koridor pro ndkladni dopravu dotéené
Clenské staty zi{di vykonnou radu zodpovédnou za vymezeni obecnych cilt koridoru pro ndkladni
dopravu, dohled a pfijimdni konkrétnich opatfeni ohledné provadéni a investi¢niho planovéni. Vykonnd
rada se bude sklddat ze zdstupcti organti dotéenych clenskych statd.

Pro kazdy koridor pro ndkladni dopravu navic dotceni provozovatelé infrastruktury zfidi spravni radu
zodpovédnou za pfijimani konkrétnich opatfeni ohledné provadéni, investi¢niho planovani, kapacity
infrastruktury a kvality sluzby. Spravni rada se bude sklddat ze zdstupcti provozovatelt infrastruktury.

Spravni rada rovnéz ziidi poradni skupinu sloZenou z provozovatelt a vlastnikd termindléi koridoru pro
nakladni dopravu. Tato poradni skupina mizZe vydat stanovisko k jakémukoli ndvrhu spravni rady, ktery
mé piimé dopady na investice a na spravu termindld. Zaroven bude moci vydavat stanoviska z vlastniho
podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni.

Evropsky parlament ndvrh Komise v $iroké mife pfijal. Ohledné ustanoveni, podle kterého se pro kazdy
koridor pro nédkladni dopravu zfidi spravni orgdn, nicméné navrhl, aby se zainteresované Zelezni¢ni
podniky nebo uskupeni Zelezni¢nich podnikd, které koridor pro nakladni dopravu vyuzivaji, na ¢innosti
tohoto orgdnu poradnim hlasem pravidelné Gcastnily.

Evropsky parlament rovnéz navrhl, Ze by dotéené clenské stity mohly ziidit vykonnou radu zodpo-
védnou za povoleni provadéctho planu koridoru spravnim orgdnem a za dohled nad jeho realizaci.
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Kone¢né by do pracovni skupiny sloZené z provozovateli a vlastnikt strategickych termindlt koridoru
pro nékladni dopravu, kterou Komise navrhla, méli byt pfi jejim ziizeni zahrnuti i zdstupci p¥istavii
ndmornich a vnitrozemskych vodnich cest.

iii) Strategické termindly a prednostni ndkladni doprava

Dle navrhu Komise by mél spravni orgdn vytvofit strategii rozvoje strategickych terminald, aby byly
schopné vyhovét potiebdm Zelezni¢ni ndkladni dopravy provozované v koridoru pro nédkladni dopravu.

Navic by podle ndvrhu Komise mél sprdvni orgdn stanovit standardni kategorie ndkladni dopravy, které
by mély byt platné v celém koridoru pro nakladni dopravu. Nejméné jedna z téchto kategorii, nazyvand
,prednostni nakladni doprava“, by méla zahrnovat zbozi, u jehoz piepravy je velmi dilezity cas, a které
proto vyzaduje urychlenou pfepravu a zdruku dodrzeni jizdniho fadu.

Clanky, které o téchto otdzkich Komise navrhla, Rada ve svém postoji v prvnim &teni vypustila.
Ohledné strategickych termindld se Rada domnivd, Ze by o téchto otdzkidch mél rozhodnout trh.
Pokud se tyée pfednostni ndkladni dopravy, bylo dohodnuto, Ze by tim mohlo dojit zejména
k diskriminaci osobnich vlaka.

Evropsky parlament ndvrh Komise v Siroké mife piijal. Ohledné strategickych termindlé nicméné navrhl
zafadit odkaz na integrovanou strategii, kterd bude pocitat s existenci intermodélnich uzlt podél
koridort pro ndkladni dopravu Soucdsti této strategie by méla byt spoluprdce s orgdny na regiondlni,
mistni a celostdtni drovni, jakoZz i zajisfovani pozemkd pro rozvoj termindld Zelezni¢ni nédkladni
dopravy a pro usnadnéni pfistupu k finan¢nim prostfedkim na podporu tohoto rozvoje. Spravni
orgdn by navic na zdkladé ocekdvaného objemu dopravy mél zajistit vybudovani dostate¢ného poctu
termindld ve strategickych lokalitach.

U ¢lanku o pfednostni ndkladni dopravé Evropsky parlament rozhodl o zméné jeho ndzvu na ,stan-
dardni kategorie tras v koridorech pro ndkladni dopravu“ a odpovidajici zméné jeho znéni tak, aby
odkazovalo na pravidelnou aktualizaci standardnich kategorii Zelezni¢nich tras pro ndkladni dopravu,
jez by mély byt platné v celém koridoru pro ndkladni dopravu. Nejméné jedna z téchto kategorif
(nazyvana ,zjednodu$end nakladni doprava) by méla zahrnovat Zelezni¢ni trasu pro urychlenou
piepravu se zdrukou dodrzeni jizdniho fddu. Spravni orgdn by navic mél po konzultaci se zadateli,
ktefi pravdépodobné vyuziji koridor pro ndkladni dopravu, schvalit kritéria pro stanoveni standardnich
kategorii ndkladni dopravy.

iv) Jediné kontaktni misto pro Zddosti o mezindrodni trasy

Dle névrhu Komise by mél spravni orgdn ziidit jediné kontaktni misto pro zddosti o trasy pro ndkladni
vlaky prekracujici v koridoru pro ndkladni dopravu nejméné jednu statni hranici, pficemz veskeré
zadosti o tyto trasy by mély sméfovat k tomuto jedinému kontaktnimu mistu.

Rada s povinnym postupem navrzenym Komisi nesouhlasila a namisto néj rozhodla, Ze spravni rada
koridoru pro ndkladni dopravu urci nebo zidi na zdkladé spoluprdce mezi provozovateli infrastruktury
spole¢ny organ nebo informacni systém, nabizejici Zadatelim moznost pozddat na jediném misté
a jedinym tkonem o pfidéleni kapacity infrastruktury pro ndkladni vlaky ptekracujici v koridoru pro
nakladni dopravu nejméné jednu stdtni hranici.

Evropsky parlament ndvrh Komise v Siroké mife pfijal. Rozhodl se nicméné navrhnout, aby jednotlivé
provozovatele infrastruktury koridoru pro ndkladni dopravu bylo mozno povéfit provozovanim jedi-
ného kontaktniho mista pro Zadatele o Zelezni¢ni trasy.

v) Oprdvnéni Zadatelé

Névrh Komise pfedpoklddd pro Zadatele, ktefi nejsou Zelezni¢nimi podniky nebo jejich mezindrodnimi
seskupenimi, pravo pozddat o Zelezni¢ni trasy pro ndkladni dopravu, pokud se tato doprava tykd
jednoho nebo nékolika tsekd koridoru pro ndkladni dopravu.

Rada ¢lanek o opravnénych Zadatelich navrzeny Komisi vypustila. Namisto toho Rada u Zadatelt;, kteff
nejsou Zelezniénimi podniky nebo jejich mezindrodnimi seskupenimi, pfipousti moznost Zzadat
o infrastrukturu pro urcité useky Zelezni¢nich tras pouze v piipadé, Ze se tyto trasy nachdzej
v Clenskych statech, jejichZ vnitrostatni pravo takové zadosti pripousti.
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Evropsky parlament ndvrh Komise pfijal s drobnou tpravou jeho znéni.

vi) Rizeni dopravy v pFipadé naruseni jeji plynulosti

Dle ndvrhu Komise by provozovatelé infrastruktury koridoru pro ndkladni dopravu méli navrhnout
a zvefejnit pravidla pfednosti rGznych druhd dopravy pro piipad naruseni plynulosti provozu
v koridoru pro ndkladni dopravu. Tato pravidla ptednosti by méla pfinejmen$im stanovit, Ze trasa
pfidélend vlaku ptednostni ndkladni dopravy, ktery dodrzuje pivodné stanovenou trasu, nemize byt
pfidélena jinému vlaku ani zménéna s vyjimkou pfipadu, kdy ptivodni drzitel trasy s jejim pridélenim
jinému vlaku nebo s jeji zménou vyslovi souhlas.

Rada pfepracovala ndvrh Komise a rozhodla, Ze sprévni rada pfijme spoleéné cile pro dodrzovani
jizdntho fadu nebo obecné pokyny pro fizeni dopravy v piipadé naruSeni plynulosti provozu vlakd
v koridoru pro ndkladni dopravu. Na zdkladé téchto cild nebo obecnych pokynt kazdy dotéeny
provozovatel infrastruktury navrhne pravidla prednosti pro fizeni riznych druht dopravy v koridoru
pro nékladni dopravu. Zdsady pro stanoveni pravidel pfednosti se zaméfi na minimalizaci celkové doby
potiebné k obnoveni provozu v siti s piihlédnutim k potiebdm vsech druht dopravy.

Evropsky parlament ndvrh Komise obecné pfijal, souhlasil vsak, Ze by provozovatelé infrastruktury
koridoru pro ndkladni dopravu pro ptipad naruseni plynulosti provozu méli pro kazdou ¢ast koridoru
pro nakladni dopravu v siti navrhnout a zvefejnit pravidla pfednosti pro riizné druhy Zelezni¢nich tras,
zejména na trasich pfidélenych zpozdénym vlakim. Méli by tak ucinit na ndvrh spravniho orginu
koridoru pro nékladni dopravu a za dodrzeni zdsad a pland uvedenych v pfislusném ¢lanku.

vii) Odchylka
Dle ndvrhu Komise se ¢lensky stdt pfipadné muiZe od ustanoveni nafizeni odchylit, pokud Komisi
o takovou odchylku ze zdvaznych diivodd pisemné pozddad. Komise by o této Zadosti méla rozhodnout

v souladu s pfedepsanym poradnim postupem a s piihlédnutim k zemépisné situaci a rozvoji sluzeb
zelezni¢ni ndkladni dopravy v ¢lenském staté, ktery o odchylku pozidal.

Rada uvedené ustanoveni navrzené Komisi vypustila. Namisto toho se dohodla na ¢lanku
o ,pfechodnych opatienich®, ktery stanovi, zZe povinnost provést toto nafizeni se nevztahuje na Kyper-
skou republiku a na Republiku Malta, dokud na jejich tzemi nebude zaveden zddny Zelezni¢ni systém.

Evropsky parlament ndvrh Komise pfijal.

3. Dalsi zmény pfijaté Evropskym parlamentem

Dalsi zmény neobsazené v postoji Rady v prvnim ¢teni se tykaji zejména:
— odkazu na optimalizaci a spolehlivost Zelezni¢ni ndkladni dopravy;

— programu vyzkumu a programu Marco Polo, jakoz i jinych politik a fondii Unie, jako je napf. Fond
soudrznosti;

— zavedeni efektivnich a vhodnych propojeni s jinymi druhy dopravy za tcelem rozvoje ucinné
a provazané sité¢ nakladni dopravy;

— postupu stanoveni ukazatelt vykonnosti;

— zmén definic stanovenych v ¢lanku 2;

— piizplisobeni provddéciho plénu;

— zahrnuti odkazu na moznd problematickd mista;

— programu zlepSovéni koridoru pro ndkladni dopravu;

— analyzy trhu, kterd bude pravidelné aktualizovina;
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— programil utvafeni a posilovani vykonnosti koridoru pro ndkladni dopravy;
— zadateld, ktef{ zamysleji koridor pro ndkladni dopravu vyuzivat;

— strategie investi¢nich pland;

— investi¢nich pland;

— kapacitnich rezerv;

— poplatkil za pfidélené trasy, které nejsou vyuzivany;

— pravidel prednosti;

— souladu mezi rdznymi schématy vykonnosti;

— informaci, které maji poskytovat provozovatelé infrastruktury a dal3i tfeti strany zicastnéné na
pfidélovani mezindrodnich kapacit regulaénim orgdntim.

ZAVER
PH zaujimdni postoje v prvnim ¢teni Rada plné zohlednila ndvrh Komise a stanovisko Evropského

parlamentu z prvniho ¢teni. Pokud jde o zmény navrzené Evropskym parlamentem, Rada poukazuje na
to, Ze je znacnd Cast zmén jiz v zdsadé, z¢dsti nebo zcela obsazena v jejim postoji v prvnim Cteni.



