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Sdéleni o pouziti a budoucim vyvoji pravnich pfedpisit Spolecenstvi tykajicich se emisi z lehkych
vozidel a pfistupu k informacim o opravich a 4drzbé (Euro 5 a 6)

(2008/C 182/08)

1.  Toto sdéleni poskytuje podklady k nafizeni (ES) ¢. 715/2007 (Euro 5 a 6) a jeho provadécim pravnim
piedpisim. Uvedené nafizeni stanovi pozadavky pro schvalovani typu lehkych vozidel z hlediska emisi
a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a tidrzbé vozidla. Technické pozadavky nabyvaji ticinku
ve dvou fdzich, meznimi hodnotami emisi Euro 5, které vstupuji v platnost 1. zafi 2009, a meznimi
hodnotami emisi Euro 6, které vstupuji v platnost 1. zafi 2014.

2. Utelem tohoto sdéleni je vymezit zdméry Komise, pokud jde o tyto pravni piedpisy. Nafizeni a jeho
provadéci opatieni obsahuji podrobné technické pfedpisy, které jsou nezbytné k provadéni hlavnich
pozadavki. Existuje v3ak fada oblasti, které budou podle ndzoru Komise v budoucnosti vyzadovat dalsi
revizi pravnich pfedpist.

3. Stavajici nafizeni obsahuje plny soubor pozadavkd, které jsou nezbytné pro schvalovani typu vozidel
podle pvodnich specifikaci normy Euro 5. Komise zamysli pfislusné pozadavky v budoucnosti dile
zpfesnit, aby byly pouZitelné bud uprostied fdze Euro 5, nebo pfi plném dosazeni fize Euro 6. V tomto
sdéleni se pojedndva o oblastech, které by mély byt podrobeny dalsimu pfezkumu.

Postupy zkousek hmotnosti a poctu &istic

4.V soucasnosti se dokoncuji revidované postupy zkousek pro méfeni hmotnosti a poctu Cistic, aby
mohly byt zahrnuty do predpisu Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK
OSN) ¢. 83. Po dokonceni téchto postupli bude v co nejkratsim mozném terminu zapotiebi aktuali-
zovat provadéci predpisy norem Euro 5 a 6.

Mezni hodnoty emisi pro pocet &istic u vozidel se zdZehovymi motory

5. Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 opraviiuje Komisi k zavedeni meznich hodnot emisi pro pocet Castic
u benzinovych automobilt. V dobé, kdy se vypracovavaly provadéci pravni ptedpisy, bylo rozhodnuto,
ze jsou Zddouci dodate¢né informace o emisich z téchto vozidel, nez se stanovi norma. Proto nebyla
u vozidel Euro 5 stanovena zddnd mezni hodnota. Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pozaduje stanoveni
mezn{ hodnoty nejpozdéji béhem fize Euro 6. Komise proto zamysli pfezkoumat emise ¢astic vozidel
se zdZzehovymi motory a navrhnout mezni hodnotu poctu Cistic pro vozidla schvilend dle normy
Euro 6, a to pfedtim, nez pozadavky Euro 6 vstoupi v platnost.

Referen¢ni paliva

6. Pavodni znéni provadécich pfedpisti neobsahuje specifikace referenénich paliv pro ethanol (E75)
k pouziti ve vozidlech flex fuel pfi zkousce emisi pfi nizkych teplotich (zkouska typu 6). Komise
planuje specifikaci referen¢nich paliv pro ethanol (E75) pro zkousku emisi pii nizkych teplotich brzy
dokondit. Tento proces by mél byt zavrSen pfed daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 nafizeni (ES)
¢. 715/2007, nebot na vozidla flex fuel Euro 5 schvalend po téchto datech se jiz vztahuje zkouska
schvaleni typu pii nizkych teplotach.

Zkouska emisi pfi nizkych teplotich

7. Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 obsahuje pozadavek, aby Komise pfezkoumala mezni hodnoty emisi stano-
vené pro benzinové automobily pro zkousku pfi nizké teploté -7 °C. Panuje obava, Ze stdvajici mezni
hodnoty emisi pfejaté z norem Euro 3 a 4 jiZ nevyhovuji pro vozidla spliiujici emisni normy Euro 5
a 6.

8. Mimoto je v pldnu prezkoumat pozadavky, aby vyrobci poskytovali informace schvalovacim orgdnim,
pokud jde o vykon vozidel se vznétovym motorem pii nizkych teplotich. Divodem k tomu je riziko
zvySenych emisi NO, pii nizkych teplotich u vozidel se vznétovym motorem se systémy recirkulace
vyfukovych plynt a ndslednym zpracovanim NO,. V rdmci tohoto pfezkumu by se mélo zvdzit, zda se
mé zkouska emisi pfi nizkych teplotdch rozsifit na vozidla se vznétovym motorem Euro 6 a zda by
méla byt v budoucnosti zavedena mezni hodnota.
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Emise zpiisobené vypafovanim

Z diavodu sirstho zavedeni biopaliv zamysli Komise prezkoumat postupy zkousek emisi zptisobenych
vypafovanim. V rdmci tohoto prezkumu by se mélo zvazit, zdali je zidouci vétsi globdlni harmonizace
spojenim evropskych postupt zkousek s témi, které se pouZivaji ve Spojenych stitech. Pfitom lze
zvézit i zavedeni pozadavkd na shodnost v provozu a zivotnost ke kontrole vlivu dlouhodobého pouzi-
vani paliv obsahujicich ethanol na emise zptisobené vypafovanim.

Postup zkousky emisi

Emise a spotfeba paliva u lehkych vozidel se méff s pouzitim standardizovaného postupu zkousky
vychdzejictho z takzvaného ,nového evropského jizdniho cyklu“ (NEDC). Natizeni (ES) ¢. 715/2007
pozaduje, aby Komise tento postup prezkoumala a navrhla zmény v piipadé, Ze jiz neni pfiméfeny
nebo neodrdzi skutecné emise. Komise se domnivd, Ze postup je nutné aktualizovat, a proto zamysli
zkusebni cyklus revidovat tak, aby odpovidajicim zpisobem odrézel emise vznikajici pfi skutecném
provozu na silnicich. Tento pfezkum mizZe pfispét k debatdm Evropské hospoddiské komise OSN
o vypracovani globalné harmonizovaného zkusebniho cyklu pro lehkd vozidla; neni nicméné vyvojem
na trovni Evropské hospodaiské komise OSN podminén. Rovnéz lze zvédzit zavedeni pozadavki na
emise mimo cyklus v zdjmu doplnéni standardizovaného postupu zkousek.

Mezni hodnoty referen¢ni hmotnosti pro lehkd vozidla

Prévni pfedpisy Euro 5 a 6 pfedstavily vyrazné jasnéjsi a jednodussi vymezeni oblasti piisobnosti emis-
nich pfedpistt pouzitelnych pro lehkd vozidla a emisnich predpisti pouzitelnych pro tézkd nakladni
vozidla. Pravni pfedpisy nyni vychézeji z referen¢ni hmotnosti, kdy se veskerd vozidla s hmotnosti pod
2 610 kg povazuji za lehkd vozidla. Tato referen¢ni hmotnost vychdzi ze stavajicich meznich hodnot
pro laboratorni zkousky emisi. Tato mezni hodnota pro hmotnost je dle ndzoru Komise mozna pfilis
nizkd a méla by byt pfezkoumana. Vzhledem k soucasnym hmotnostem vozidel bude ziejmé zapotiebi
stanovit pro budouci pravni predpisy vy$si mezni hodnoty referenéni hmotnosti.

Emisni normy nezévislé na hmotnosti

Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 piedpoklddd, Ze u budoucich meznich hodnot pro emise by se mélo zvazit
zavedeni emisnich norem nezavislych na hmotnosti. Jde o pfistup pfijaty v soucasnosti v ramci prav-
nich pfedpistt Spojenych statti, ktery by vedl ke zruSeni soucasného rozliSeni vozidel kategorii N, tfi-
dy I II a III, jez bylo vytvofeno cisté pro tcely pravnich predpist tykajicich se emisi a bylo neddvno
piijato i v rdmci pravnich pfedpist tykajicich se mobilnich klimatiza¢nich systéma. V této fazi se takovy
piistup nezdvisly na hmotnosti jevi jako vysoce proveditelny v piipadé benzinovych vozidel, a to
vzhledem k povaze systému pro regulaci emisi. V piipadé vozidel se vznétovymi motory pfinese zave-
deni ndsledného zpracovani NO, vétsi kontrolu emisi z vyfuku a zdroven odstrani ptivodni divod
k tomu, aby téz3f vozidla méla regulovanéjsi emise. Pred pfedstavenim jakéhokoli takového ndvrhu by
Komise musela prezkoumat proveditelnost a nakladovou efektivnost takového pfistupu.

Vypocet emisi CO, zahrnujici veskeré sklenikové plyny

Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 ptedpokldda, Ze Komise zvazi revizi piistupu k vypoctu emisi CO, z vozidel,
aby zahrnoval i dalsi sklenikové plyny, jako napiiklad emise methanu. Takovd zména bude mit pravdé-
podobné velmi maly dopad na emisni Gidaje v pfipadé vétsiny benzinovych vozidel a vozidel se vznéto-
vymi motory, mohla by se viak o néco vyraznéji projevit, pokud jde o vozidla na plyn. Vzhledem
k nizkému poctu vozidel, kterych by se tykala, takovd zména ziejmé v této fdzi nepfedstavuje tu
nejvétsi prioritu. Komise proto muiZe prezkoumat, zda je ptistup zaloZeny na $irsim rozsahu skleniko-
vych plyni Zadouc.

Pozadavky na Zivotnost — faktory zhorseni u automobilii se vznétovymi motory Euro 6

Provadéci pravni predpisy stanovi pouze faktory zhorSeni u automobildl se vznétovymi motory Euro 5.
Pro automobily se vznétovymi motory Euro 6 Zddné faktory stanoveny nebyly vzhledem k nejistoté,
pokud jde o Zivotnost budoucich vznétovych motorti a systémt ndsledného zpracovani vyfukovych
plynt. Pred zavedenim faktorti zhorSeni pro automobily se vznétovymi motory Euro 6 bude muset
Komise prezkoumat Zivotnost automobilt se vznétovymi motory, které spliiuji mezni hodnoty emisi
Euro 6.
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Schvalovini typu ndhradnich zafizeni k omezeni znedistujicich litek

Komise zamysli revidovat pozadavky pro schvalovani typu nahradnich zafizeni k omezeni znecistuji-
cich latek, aby zohlednila revidované pozadavky na palubni diagnostiku OBD a rovnéz zavadéni
novych technologii zafizeni pro omezeni znecistujicich litek. Mimoto je zapotiebi revidovat pozadavky
na zivotnost pro nahradu periodicky se regenerujicich zafizeni.

Palubni diagnostika (OBD)

Provaddéci pravni predpisy neobsahuji Zddné prahové hodnoty stanovené pro OBD vozidel Euro 6,
kromé prozatimnich prahovych hodnot uréenych pro brzké zavedeni vozidel se vznétovymi motory
Euro 6. Uplny soubor prahovych hodnot Euro 6 bude muset Komise potvrdit, nez bude moci byt
takovym vozidlim udéleno schvéleni typu.

Pavodni ndvrh Komise pro prahové hodnoty OBD Euro 6 je obsazen v tabulce 1. Tato tabulka ukazuje
prahové hodnoty, které by dle ndzoru Komise mély byt pro vozidla Euro 6 zavedeny.

Tyto prahové hodnoty OBD z velké miry odrdzeji prahové hodnoty pouzivané v piipadé vétsiny
lehkych vozidel ve Spojenych stitech a v Kanadé, kde vétsina palubnich diagnostickych systémi OBD
vozidel vyhovuje predpisim stanovenym organizac{ Californian Air Resources Board (CARB). CARB
stanovuje prahové hodnoty jakoZzto ndsobici koeficient pro mezni hodnoty emisi, kdy pouzivd bud
koeficient 1,5, nebo 1,75. Ciselné udaje v tabulce 1 byly odvozeny na tomto zdkladé, nicméné
u meznich hodnot pro &stice byl pouzit vyssi koeficient 2 odrazejici nizké koncentrace v emisich vyfu-
kovych plynti. CARB v soucasnosti povoluje u automobild se vznétovymi motory mirnéjsi prahové
hodnoty OBD, a to az do konce roku 2012. Prahové hodnoty Euro 6 by vstoupily v platnost asi
0 2 roky pozdéji.

Pramyslové odvétvi piedlozilo ndvrhy prahovych hodnot OBD pro fazi Euro 6, které prevySuji mezni
hodnoty ndsobicimi koeficienty v rozmezi od 1,9 do 5,5 u benzinovych vozidel a od 2,6 do 5,5
u vozidel se vznétovymi motory.

Komise se domnivd, Ze neni diivod, aby se ve fdzi meznich hodnot emisi Euro 6 evropské pozadavky
na palubni diagnostické systémy OBD vyrazné odliSovaly od pozadavki v Severni Americe. Zejména
diagnostické principy v piipadé benzinovych vozidel jsou dobfe znamy, byly vyvinuty ve Spojenych
stitech, a tak mohou byt snadno zavedeny i v EU. Price konzultanta pfezkoumadvajictho prahové
hodnoty OBD navic naznacuje pozitivni ekologicky pfinos i ndkladovou efektivnost nizsich prahovych
hodnot OBD u benzinovych vozidel.

Komise si uvédomuje, Ze prahové hodnoty pro vozidla se vznétovymi motory jsou nirocné z hlediska
technologie, a to zejména pokud jde o ¢astice. Takové prahové hodnoty se povazuji za nezbytné, nebot
je Zadouci zjistit ¢astecnd selhdni zafizeni pro ndsledné zpracovani, jako jsou filtry ¢astic, které mohou
byt v piipadé zaneseni vystaveny neopravnéné manipulaci. Dobrd diagnostika u vozidel se vznétovymi
motory je navic klicovd z hlediska dlouhodobé konkurenceschopnosti technologie vznétovych motorti
v ostatnich ¢astech svéta. Pijeti navrhovanych prahovych hodnot OBD Euro 6 by proto mélo posilit
budouci konkurenceschopnost technologie vznétovych motori.

Prezkum proveditelnosti prahovych hodnot OBD Euro 6 ze strany Komise by se mél zaméfit na tech-
nickou proveditelnost navrhovanych prahovych hodnot pro vozidla se vznétovym motorem
a prahovych hodnot ¢astic pro OBD u vozidel se zdZzehovymi motory. Tento ptezkum by mél zohlednit
stav vyvoje nové technologie vyfukovych sond, jako napf. ¢idel ¢astic, jakoZz i vyvoj technik snimdni
tlaku a modelovani umoziiujicich pfedvidat miru zanesen filtri ¢dstic sazemi.

Mimoto md Komise v tmyslu pfezkoumat, zda je nezbytné, aby se béhem fize Euro 6 pouzivaly
prahové hodnoty OBD jak pro hmotnost, tak pro pocet Cistic. V této fézi je obtizné predvidat, zda
budou prahové hodnoty pro pocet Castic technicky proveditelné.

Prezkum prahovych hodnot OBD by mél podle zdmérti Komise probéhnout pfed 1. zdfim 2010.

Kromé prahovych hodnot OBD chce Komise piihlédnout i k fungovani pozadavki na vykon OBD
v provozu. To zahrnuje zvefejnéni pokynt tam, kde se to jevi jako nutné, a to zejména pro:

— zvySovan{ a vyfazeni obecného jmenovatele, jakoZ i Citatell a jmenovateld jednotlivych monitorova-
cich systémd, a
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— statistické zkousky, jez maji pouzit vyrobci k prokdzani shodnosti s pozadavky na vykon v provozu.
26. Komise rovnéz zvazi zavedeni celosvétové harmonizovanych pozadavki na klasifikaci poruch OBD,
které by vstoupily v platnost spole¢né se zavedenim povinného pouzivini meznich hodnot Euro 6.
Tabulka
Navrhované prahové hodnoty OBD pro Euro 6
Hmotnost oxidu Hmotnost nemetha- Hmotnost oxidii Hmotnost &sti Pocet &sti
Referencni hmotnost uhelnatého novych uhlovodikd dusiku motnost castic ocet castic
RW)
(ke) (CO) (NMHC) (NO,) (PM) (P)
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (*km)
Kate- Tida PI c PI a PI c PI () a PL() c
gorie
M - Vsechny 1500 750 100 140 90 140 9 9 1,2 x 1012
1 I RW < 1305 1500 750 100 140 90 140 9 9 1,2 x 1012
II 1305 < RW 2700 940 130 140 110 180 9 9 1,2 x 1012
<1760
i 1760 < RW 3 400 1100 160 140 120 220 9 9 1,2 x 1012
N, - Vsechny 3 400 1100 160 140 120 220 9 9 1,2 x 1012

Legenda: PI = zdzehové motory, CI = vznétové motory.
(') Normy pro hmotnost ¢dstic u zdZehovych motorti se vztahuji pouze na vozidla s motory s pfimym vstfikem.
(3 Jakmile bude stanovena mezni hodnota emisi, zvdz{ se prahova hodnota x 2.




