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EVRO

NARIZENI KOMISE (EU) & 2452014
ze dne 13. biezna 2014,

kterym se méni nafizeni Komise (EU) & 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi
technické pozadavky a sprivni postupy tykajici se posidek v civilnim letectvi

(Text s vyznamem pro EHP)

PSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

O« »n

.21

ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

6/2008 ze dne 20. Gnora 2008 o spole¢nych pravidlech

v oblasti civilniho letectvi a o zifzeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS,

nafizeni

(ES) & 1592/2002 a smérnice 2004/36][ES (!),

a zejména na ¢l. 7 odst. 5 a 6 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto dévodim:

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 (?) stanovi technické
pozadavky a sprdvni postupy tykajici se posddek
v civilnim letectvi.

Neékteré clenské staty zjistily, Ze ur¢ité pozadavky nafi-
zeni (EU) ¢. 1178/2011 pro né nebo pro zicastnéné
strany predstavuji zbyte¢nou a neimérnou administra-
tivni ¢ ekonomickou zatéz a pozddaly o odchylky od
urcitych pozadavkt v souladu s ¢l. 14 odst. 6 nafizeni
(ES) €. 216/2008.

Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi analyzovala
zddosti o odchylky a ndsledné vydala doporuceni, aby
Komise pfijala ur¢ité odchylky.

Clenské stity rovnéz v nafizeni Komise (EU)
¢. 1178/2011 nalezly fadu redakénich chyb, které
vedou k nechténym obtizim pii provadéni.

Stavajici pozadavky by proto mély byt zménény s cilem
zavést odchylky, které vedou ke stanoveni jasnych pravi-
del, a opravit redakéni chyby.

Nafizeni Komise (EU) ¢ 1178/2011 mimoto v
piiloze I (¢ast FCL) uvadi pozadavky na vycvik a pfezku-
Sovani pro udélovini ptistrojové kvalifikace (IR). Tyto

. vést. L 143, 30.4.2004, s. 76.

. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1.

(10)

(12)

pozadavky na pfistrojovou kvalifikaci vychdzely z byva-
lych pozadavkti uvedenych v predpisech JAR-FCL a bylo
shleddno, ze vyzaduji prezkum.

Mély by proto byt zavedeny dodate¢né kvalifikaéni poza-
davky pro létani za meteorologickych podminek pro let
podle piistroju a specifické pozadavky na provoz kluzdka
pii létdni v oblacnosti.

Aby bylo zajisténo, ze pro tcely ziskani téchto kvalifikaci
1ze zohlednit pfistrojovy vycvik nebo praxi v 1étani podle
piistroji ziskané pfed datem pouZitelnosti tohoto nafi-
zeni, mély by byt stanoveny podminky pro zapocteni
tohoto vycviku nebo ziskané praxe v létdni podle
piistroj.

Clenské stity by mély mit moznost zapo&itivat praxi
v 1étani podle piistroji drzitelim kvalifikace ze tfetich
zemi, pokud lze zarucit droven bezpeénosti rovnocennou
trovni stanovené nafizenim (ES) ¢. 216/2008. Mély by
byt také stanoveny podminky pro uzndni této praxe.

Aby byl zajistén hladky prechod a vysokd a jednotnd
tiroveri bezpecnosti civilniho letectvi v Evropské unii,
méla by provddéci opatfeni odrdzet soucasny stav tech-
niky, v¢etné osvédéenych postupt, a védecky a technicky
pokrok v oblasti vycviku pilotd. Je tudiz tieba zvazit
technické pozadavky a spravni postupy, které odsouhla-
sila Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO),
a jiz vypracované pozadavky v piiloze I (¢ast FCL) naii-
zeni (EU) ¢ 1178/2011, jakoZz i stdvajici vnitrostdtni
pravni predpisy tykajici se specifického vnitrostdtniho
prostiedi, a zohlednit je v tomto souboru pravidel
s ohledem na specifické potteby pilotl pasobicich ve
vSeobecném letectvi v Evropé.

Agentura vypracovala ndvrh provadécich pravidel a pted-
lozila ho ve formé stanoviska Komisi v souladu s ¢l. 19
odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Clenskym statiim, které zfidily vnitrostdtni systém udélo-
vani povoleni pilotim létat za meteorologickych
podminek pro let podle piistroji (IMC) s omezenymi
pravy platnymi jen ve vnitrostdtnim vzdusném prostoru
dotyéného c¢lenského stitu a které dolozi, Ze systém je
bezpecny a existuje zvlastni mistni potfeba, by mélo byt
dovoleno po omezenou dobu pokracovat ve vyddvani
takovych povoleni, pokud budou splnény urcité
podminky.
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Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (!) povoluje provadét
urcité lety, jako jsou lety se sdilenim nédkladii a seznamo-
vaci lety, podle pravidel pouzitelnych pro neobchodni
provoz s neslozitym letadlem. Je tedy tfeba zajistit, aby
prava pilotl stanovend v nafizeni (EU) ¢ 1178/2011
byla s timto pfistupem v souladu.

Mélo by proto byt povoleno, aby lety téchto kategorif
uvedené v nafizeni (EU) ¢ 965/2012 pilotovali drzitelé
prukazu zptsobilosti soukromého pilota (PPL), prikazu
zptsobilosti pilota kluzdk (SPL), prikazu zptsobilosti
pilota balénd (BPL) nebo prikazu zptsobilosti pilota
lehkych letadel (LAPL).

Opatfeni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru Evropské agentury pro bezpecnost
letectvi, ziizeného ¢lankem 65 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 by proto mélo byt odpovi-
dajicim zptsobem zménéno,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:

—

—

N

Clanek 3 se nahrazuje timto:

,Cldnek 3

Vydavani prikazi zpisobilosti pilota a osvédcéeni
zdravotni zpisobilosti

1. Aniz je dotéen ¢ldnek 8 tohoto nafizeni, spliuji piloti
letadel uvedenych v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) a ¢) a ¢l. 4 odst. 5
naffzeni (ES) ¢. 216/2008 technické pozadavky a spravni
postupy uvedené v piilohdch I a IV tohoto nafizeni.

2. Aniz jsou dotéena préva drziteld prikazii zpisobilosti,
jak stanovi piiloha I tohoto nafizeni, drzitelé prikazd zptso-
bilosti pilota vydanych v souladu s hlavou B nebo C piilohy
I tohoto nafizeni mohou provadét lety uvedené v ¢l. 6 odst.
4a nafizeni (EU) ¢. 965/2012. Tim neni dotcena povinnost
splnit piipadné dalsi pozadavky pro pfepravu cestujicich
nebo obchodni leteckou dopravu definované v hlavich B a
C prilohy I tohoto nafizeni.”

V ¢lanku 4 se dopliiuje novy odstavec 8, ktery zni:

,8. Az do 8. dubna 2019 miiZe ¢lensky stit vydat pilotu
povoleni k vyuzivani urenych omezenych prav pro lety

Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fjna 2012, kterym se

stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008 (Uf. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

v letounech podle pravidel pro let podle pfistroju diive,
nez pilot splni viechny pozadavky potiebné k vydani
piistrojové kvalifikace v souladu s timto nafizenim, a to za
téchto podminek:

a) clensky stdt vydd povoleni, pouze pokud to odtvodnuje
specifickd mistni potieba, kterou nelze splnit kvalifika-
cemi stanovenymi timto nai{zenim;

b) rozsah prav udélenych povolenim se zaklddd na posou-
zeni bezpe¢nostniho rizika provedeného ¢lenskym
statem, pficemz se zohledni rozsah vycviku potfebného
pro dosazeni zamyslené drovné odborné zpusobilosti
pilota;

¢) prava udélend povolenim jsou omezena na vzdu$ny
prostor nad stitnim dzemim ¢lenského stitu nebo jeho
casti;

d) povoleni se vydava zadatelam, kteii absolvovali pfislusny
vycvik s kvalifikovanymi instruktory a prokazali pozado-
vanou odbornou zpiisobilost pied kvalifikovanym exami-
ndtorem, jak stanovi clensky stat;

e) clensky stat informuje Komisi, agenturu EASA a ostatni
Clenské staty o specifikdch tohoto povoleni, véetné jeho
odtivodnéni a posouzeni bezpecnostniho rizika;

f) clensky stat sleduje ¢innosti spojené s povolenim, aby
zajistil piijatelnou droven bezpecnosti, a v piipadé zjis-
téni zvySeného rizika nebo jakychkoli pochybnosti
v oblasti bezpe¢nosti podnikne patfi¢né kroky;

g) nejpozdéji do 8. dubna 2017 provede clensky stdt
pfezkum bezpecnostnich aspektt provadéni povoleni
a podd o ném zpravu Komisi.“

V ¢lanku 12 se odstavec 4 nahrazuje timto:

»4.  Odchylné od odstavce 1 se clenské stity mohou
rozhodnout, ze az do 8. dubna 2015 nebudou uplatiiovat
ustanoveni tohoto nafizeni v piipadé pilotd, ktefi jsou drzi-
teli prikazi zpusobilosti pilota a souvisejicich osvédéeni
zdravotn{ zpusobilosti vydanych tfeti zemi a ktefi se podili
na neobchodnim provozu letadla uvedeného v ¢l. 4 odst. 1
pism. b) & ¢) nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Prilohy I, II, Il a VI se mén{ v souladu s piilohami tohoto
nafizeni.
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Cldnek 2

Toto naiizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 13. bfezna 2014.

Za Komisi
piedseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Priloha I (¢dst FCL) nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:
1) Nézev ¢lanku FCL.015 se nahrazuje timto:

JFCL.015 Zidost o vydani prikazi zptisobilosti, kvalifikaci a osvédEeni a jejich vydani, prodlouZeni plat-
nosti a obnova“

>

Clanek FCL.020 se nahrazuje timto:

,FCL.020 Pilot-zik

a) Pilot-zdk nesmi létat samostatné, nemd-li k tomu souhlas letového instruktora, ktery nad nim vykondva dozor.
b) Pred prvnim samostatnym letem musi pilot-zdk dosidhnout minimélniho véku:

1) v piipadé letound, vrtulnikd a vzducholodi: 16 let;

2) v piipadé kluzdkt a balént: 14 let.

Clanek FCL.025 se méni takto:

o

a) ndzev se nahrazuje timto:

,FCL.025 Zkousky z teoretickych znalosti pro vydani prikazd zpasobilosti a kvalifikaci*;

b) v pismenu a) se odstavce 1) a 2) nahrazuji timto:

,1) Zadatelé vykondvaji cely soubor zkousek z teoretickych znalosti stanovenych pro konkrétni priikaz zpfiso-
bilosti nebo kvalifikaci v rdmci odpovédnosti jednoho ¢lenského statu.

2) Zadatelé se zkousky z teoretickych znalosti Gi¢astni pouze na doporuceni schvilené organizace pro vycvik
(ATO) odpovédné za jejich vycvik, které se vyddva na zdkladé uspokojivého dokonceni piislusnych &dsti
vycvikového kurzu teoretickych znalosti.;

¢) pismeno b) se méni takto:

i) odstavec 1) se nahrazuje timto:

»1) V pisemné zkousce z teoretickych znalosti uspéje Zadatel, ktery za tuto zkousku ziskd alespon 75 % bod.
Systém trestnych bodi se neuplatiiuje.;

i) odstavec 3) a druhy pododstavec pismene b) se nahrazuji timto:
,3) Pokud Zzadatel neuspéje u nékteré pisemné zkousky z teoretickych znalosti ani na ctvrty pokus, nebo
nesplni viechny pisemné zkousky bud v rdmci Sesti zkouskovych blokd, nebo ve lhiité stanovené
v odstavci 2), musi vykonat cely soubor pisemnych zkousek znovu.
Dfive neZ se zadatel opét zucastni zkouSek z teoretickych znalosti, musi podstoupit dalsi vycvik ve
schvélené organizaci pro vycvik. Rozsah a nédpli potiebného vycviku stanovi schvélend organizace pro
vycvik na zdkladé potfeb Zadatele.;

d) v pism. ¢) odst. 1) se bod ii) nahrazuje timto:

Lii) v ptipadé vydani pritkazu zpusobilosti obchodniho pilota, pfistrojové kvalifikace (IR) nebo tratové piistrojové
kvalifikace (EIR) po dobu 36 mésict;*.

Clanek FCL.035 se méni takto:

>

a) pismeno a) se méni takto:
i) odstavec 1) a odst. 2) prvni véta se nahrazuji timto:

,1) Neni-li v této Casti stanoveno jinak, musi byt doba letu, kterd méd byt zapoctena pro téely ziskdni prikazu
zplisobilosti, kvalifikace nebo osvédceni, odlétdna ve stejné kategorii letadel, pro kterou se pritkaz zpliso-
bilosti, kvalifikace nebo osvédceni pozaduje.

2) PIC nebo pilot ve vycviku

i) odstavec 3) se nahrazuje timto:

,3) Doba letu ve funkci druhého pilota nebo PICUS. Neni-li v této &sti stanoveno jinak, mé drzitel prikazu

zplisobilosti pilota v piipadé, Ze vykondvd funkci druhého pilota nebo PICUS, ndrok na plné zapocteni

doby ve funkeci druhého pilota do celkové doby letu pozadované pro vyssi stupen prikazu zplsobilosti
pilota.”;
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b) pismeno b) se méni takto:
i) odstavec 1) se nahrazuje timto:

,1) Zadateli, ktery slozil piislusnou zkousku z teoretickych znalost{ pro ziskdni priikazu zpfisobilosti doprav-
niho pilota, se tyto teoretické znalosti zapoctou do pozadavkil na ziskdni prikazu zplsobilosti pilota
lehkych letadel, prikazu zpusobilosti soukromého pilota, prikazu zpisobilosti obchodniho pilota a —
s vyjimkou vrtulniki — pfistrojové kvalifikace a tratové pristrojové kvalifikace pro stejnou kategorii
letadla.”;

ii) dopluje se novy odstavec 5), ktery znf:

,5) Bez ohledu na pism. b) odst. 3) se drziteli kvalifikace IR(A), ktery absolvoval modulovy kurz pro ziskdni
piistrojové kvalifikace IR(A) zaloZeny na kvalifikovanosti, nebo drziteli tratové piistrojové kvalifikace tento
kurz plné zapocte do pozadavkii na vyuku teoretickych znalosti a zkousky z teoretickych znalosti pro
ziskdni piistrojové kvalifikace pro jinou kategorii letadla pouze v piipadé, Ze absolvoval také vyuku
teoretickych znalosti a zkousku z teoretickych znalosti v Casti IFR kurzu pozadovaného v souladu s ¢l.
FCL.720.A pism. b) odst. 2) bodem i).“.

5) Clanek FCL.055 se mén{ takto:
a) v pismenu d) se Gvodni &ist nahrazuje timto:

,d) Specifické pozadavky pro drzitele pristrojové kvalifikace (IR) nebo tratové piistrojové kvalifikace (EIR). Aniz
jsou dotcena ustanoveni pedchozich odstaved, drzitelé piistrojové kvalifikace nebo tratové piistrojové kvali-
fikace musi prokdzat schopnost pouzivat anglicky jazyk na trovni, kterd jim umoziuje:;

b) pismeno e) se nahrazuje timto:

,€) Prokdzani jazykovych znalosti a pouzivini anglického jazyka u drzitelt pfistrojové kvalifikace nebo tratové
piistrojové kvalifikace se provadi hodnotici metodou, kterou stanovi piislusny trad.”.

6) V ¢l. FCL.060 pism. b) se odstavec 3) nahrazuje timto:
,3) jako druhy pilot stf{dajici pfi cestovnim letu, pokud:
i) nespliiuje poZadavky uvedené v pism. b) odst. 1) nebo

ii) za poslednich 90 dnt neuskutecnil jako druhy pilot stfidajici pfi cestovnim letu nejméné tfi useky trati ve
stejném typu nebo tiidé letadla nebo

i) neabsolvoval vycvik k udrZeni pilotnich dovednosti a rozlétanosti na FFS v intervalech nejvyse 90 dnt. Tento
udrzovaci vycvik mize byt kombinovan s udrzovacim vycvikem provozovatele pfedepsanym v piislusnych
pozadavcich &isti ORO.“

7) Netykd se ceského znéni.
8) Netykd se Ceského znéni

9) Clanek FCL.105.B se nahrazuje timto:

=

,FCL.105.B LAPL(B) — prava

Drzitel prikazu LAPL pro balény md préva k vykonu funkce PIC v horkovzdusnych balénech nebo horkovzdusnych
vzducholodich s maximélni kapacitou obalu 3 400 m®> nebo v balénech plnénych plynem s maximlni kapacitou
obalu 1260 m>, pficemz smi prepravovat nejvice tfi cestujici, takze pocet osob na palubé letadla nikdy nepfesihne
Ctyfi osoby.

10

=

V ¢ldnku FCL.110.B se ndzev nahrazuje timto:

~FCL.110.B LAPL(B) - poZadavky na praxi a zapocteni praxe“
11) V ¢l. FCL.235 pism. ¢) se odstavec 2) nahrazuje timto:
,2) Pokud Zadatel neuspéje v nékteré tloze urcitého oddilu, neuspéje v celém oddilu. Pokud Zadatel neuspéje pouze

v jednom oddilu, opakuje zkousku pouze z tohoto oddilu. Pokud Zadatel neuspéje ve vice nez jednom oddilu,
opakuje celou zkousku.
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12) V ¢l. FCL.205.A pism. b) se odstavec 3) nahrazuje timto:

,3) vycvik, zkousky a pfezkuSovani pro kvalifikace nebo osvédceni souvisejici s timto pritkazem zpusobilosti.”
13) V ¢l. FCL.205.H pism. b) se odstavec 3) nahrazuje timto:

,3) vycvik, zkousky a pfezkuSovéani pro kvalifikace a osvédéeni souvisejici s timto prikazem zpfisobilosti.
14) V ¢l. FCL.205.As pism. b) se odstavec 3) nahrazuje timto:

,3) vycvik, zkousky a pfezkuSovani pro kvalifikace nebo osvédceni souvisejici s timto prikazem zptisobilosti.
15) V clanku FCL.205.S se pismeno c) nahrazuje timto:

,€) AniZ jsou dotéena ustanoveni pism. b) odst. 2), mtize drzitel prtikazu SPL s pravy instruktora nebo examindtora
obdrzet dplatu za:

1) poskytovani letového vycviku pro ziskdni priikazu LAPL(S) nebo SPL;
2) provadéni zkousek dovednosti a piezkouseni odborné zpisobilosti pro tyto prikazy zptsobilosti;
3) vycvik, zkousky a prezkusovani pro kvalifikace nebo osvédéeni souvisejici s témito prikazy zpusobilosti.”
16) Clinek FCL.205.B se méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) Drzitel prikazu BPL md prdva k vykonu funkce PIC v balénech.
b) v pismenu c) se odstavec 3) nahrazuje timto:
,3) vycvik, zkousky a prezkusSovdni pro kvalifikace nebo osvédéeni souvisejici s témito priikazy zpusobilosti.”.
17) V ¢l. FCL.230.B pism. a) se odstavec 2) nahrazuje timto:
,2) jeden cvi¢ny let s instruktorem v balénu odpovidajici tiidy a v nejvétsi skuping, pro kterou maji prava;“
18) V ¢l. FCL.510.A pism. ¢) se odstavec 2) nahrazuje timto:

,2) Drzitelim priikazu zpisobilosti palubniho inZenyra vydaného v souladu s platnymi vnitrostdtnimi pravnimi
piedpisy se zapocte 50 % doby ve funkci palubniho inZenyra az do vyse 250 hodin. Téchto 250 hodin maze
byt zapocteno do pozadavku na 1 500 hodin uvedeného v pismenu b) a do pozadavku na 500 hodin uvedeného
v pism. b) odst. 1) za pfedpokladu, Ze celkovd doba zapoctend do pozadavkd uvedenych v téchto pismenech
nepfesahuje 250 hodin.

19) Cldnek FCL.600 se nahrazuje timto:

,FCL.600 IR — obecné

Vyjma situaci stanovenych v ¢lanku FCL.825 mohou provoz podle IFR v letounu, ve vrtulniku, na vzducholodi nebo
v letadle s pohonem vztlaku vykondvat pouze drzitelé priikazu PPL, CPL, MPL a ATPL s piistrojovou kvalifikaci
odpovidajici kategorii letadla nebo osoby podstupujici zkousku dovednosti nebo vycvik ve dvojim fizeni.”

20) Clanek FCL.610 se méni takto:

a) v pism. a) odst. 1) se bod i) nahrazuje timto:
L) prav létat v noci v souladu s ¢ldnkem FCL.810, budou-li prava piistrojové kvalifikace vyuZzivdna v noci, nebo*;
b) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) absolvovat dobu navigacniho letu odpovidajici alespori 50 hodindm ve funkci PIC v letounech, v TMG, ve
vrtulnicich nebo na vzducholodich, z nichz alespori deset hodin — nebo v piipadé vzducholodi dvacet hodin -
musi byt nalétdno v piislusné kategorii letadla.”.
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21) V ¢lanku FCL.615 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Zkouska. Zadatelé musi prokdzat Groven teoretickjch znalosti odpovidajici udélenym praviim vykonanim
zkousky z téchto predméti:

— pravni pfedpisy v oblasti letectvi,

— obecné znalosti o letadle — pfistroje,

— pldnovéni a sledovéni letu,

— lidskd vykonnost,

— meteorologie,

— radiovd navigace,

— pravidla pro let podle piistrojii (IFR) — komunikace.”
22) V & FCL.625.H pism. a) se odstavec 2) nahrazuje timto:

,2) pokud se prodlouzeni platnosti této kvalifikace nekombinuje s prodlouzenim platnosti typové kvalifikace, musi
absolvovat pouze oddil 5 a prislusné ¢dsti oddilu 1 prezkouseni odborné zpiisobilosti stanoveného v dodatku 9 k
této Casti pro pifslusny typ vrtulniku. V tomto piipadé mohou byt pouzity FTD 2/3 nebo FFS predstavujici
piislusny typ vrtulniku, aviak alespon kazdé druhé pfezkouseni odborné zptsobilosti pro prodlouzeni platnosti
piistrojové kvalifikace IR(H) se za téchto okolnosti provadi ve vrtulniku.”

23) Netykd se ¢eského znéni.
24) V &l FCL.725 pism. b) se odstavec 4) nahrazuje timto:

,4) Pro jednopilotni letouny klasifikované jako letouny s vysokou vykonnosti se vyzaduje pisemnd zkouska z teore-
tickych znalosti obsahujici alespont 100 otdzek s moznosti vybéru z nékolika odpovédi, které pfiméfené pokry-
vaji pfedméty ucebnich osnov.”

25) V ¢lanku FCL.720.A se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Aniz je dotéeno pismeno d), muzZe ¢lensky stdt vydat pro vicepilotni letouny typovou klasifikaci s omezenymi
pravy, kterd svému drziteli umoziuje vykon funkce druhého pilota stiidajictho pii cestovnim letu v letové hladiné
nad FL 200, za predpokladu, ze dalsi dva clenové posidky maji typovou klasifikaci vydanou v souladu
s pismenem d).“

26) V ¢l. FCL.740.A pism. a) se odstavec 4) nahrazuje timto:

,4) Pokud je pilot drzitelem tratové piistrojové kvalifikace (EIR) nebo piistrojové kvalifikace IR(A), mize byt
prodlouzent jeji platnosti provedeno v kombinaci s prezkousenim odborné zpiisobilosti pro prodlouzeni plat-
nosti tidni nebo typové kvalifikace.”

27) V &énku FCL.735.As se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Vycvikovy kurz MCC musi zahrnovat alespon:
1) dvandct hodin vyuky teoretickych znalosti a dloh a
2) pét hodin praktického vycviku MCC;
pouzije se FNPT II nebo III kvalifikovany pro MCC, FTD 2/3 nebo FFS.“
28) V ¢l. FCL.810 pism. a) se odstavec 1) méni takto:

a) v odstavci 1) se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,1) Za tcelem vykonu prav udélenych prikazem LAPL, SPL nebo PPL pro letouny, TMG nebo vzducholodé podle
VFR v noci musi Zadatelé absolvovat vycvikovy kurz ve schvélené organizaci pro vycvik. Kurz musi zahrno-

NN

vat:
b) bod ii) se nahrazuje timto:

,ii) dobu letu odpovidajici alespont péti hodindm v pfislusné kategorii letadla v noci, zahrnujici alespon tfi hodiny
vycviku ve dvojim fizeni, véetné alespon jedné hodiny navigacniho letu s nejméné jednim navigaénim letem
ve dvojim fizeni v délce alespori 50 km (27 NM) a péti samostatnymi vzlety a péti samostatnymi pFistdnimi
s dplnym zastavenim.”.
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29) Doplnuji se nové ¢lanky FCL.825 a FLC.830, které znéji:

,FCL.825 Tratovd pfistrojovd kvalifikace (EIR)

a) Préva a podminky

1) Drzitel tratové piistrojové kvalifikace (EIR) md pravo provadét lety ve dne podle IFR v tratové fizi letu
s letounem, pro ktery je drzitelem tfidni nebo typové kvalifikace. Toto prdvo mutize byt rozsifeno na provadéni
letd v noci podle IFR v tratové fdzi letu, je-li pilot drzitelem kvalifikace pro let v noci v souladu s ¢ldnkem
FCL.810.

2) Drzitel tratové piistrojové kvalifikace zahdji let, pfi kterém hodld vyuzit svych prav drzitele piislusné kvalifi-
kace, nebo v takovém letu pokracuje, pouze pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace ukazuji, Ze:

i) meteorologické podminky p#i odletu jsou takové, ze umoznuji tsek letu od vzletu az do pldnovaného
pfechodu z VFR na IFR provést v souladu s VFR, a

ii) v pfedpoklddané dobé piletu na pldnované letisté urceni budou meteorologické podminky takové, ze
umozni tsek letu od pfechodu z IFR na VFR aZ do pfistdni provést v souladu s VFR.

b) Predpoklady. Zadatelé o tratovou piistrojovou kvalifikaci musi byt drziteli alesponi priikazu PPL(A) a musi
absolvovat dobu naviga¢niho letu odpovidajici alesponn 20 hodindm ve funkci PIC v letounech.

) Vycvikovy kurz. Zadatelé o trafovou piistrojovou kvalifikaci musi absolvovat béhem 36 mésici ve schvilené
organizaci pro vycvik:

1) alesport 80 hodin vyuky teoretickych znalosti v souladu s ¢linkem FCL.615 a
2) vycvik v letu podle piistroju, pii kterém:

i) vyevik v 1étdni pro ziskdni trafové piistrojové kvalifikace pro jednomotorové letouny musi zahrnovat
alesponi 15 hodin doby letu podle piistrojii ve vycviku a

i) vycvik v 1étdni pro ziskdni tratové piistrojové kvalifikace pro vicemotorové letouny musi zahrnovat alespon
16 hodin doby letu podle piistroji ve vycviku, z nichZ nejméné 4 hodiny musi byt absolvoviny ve
vicemotorovych letounech.

d) Teoretické znalosti. Pfed vykondnim zkousky dovednosti musi Zadatel prokdzat troven teoretickych znalosti
odpovidajici udélovanym préviim, a to v pfedmétech uvedenych v ¢l. FCL.615 pism. b).

¢) Zkouska dovednosti. Po skonceni vycviku musi Zadatel absolvovat zkousku dovednosti v letounu s examindtorem
pro pristrojovou kvalifikaci. Pro ziskdni tratové pfistrojové kvalifikace pro vicemotorové letouny musi byt zkouska
dovednosti absolvovéna ve vicemotorovém letounu. Pro ziskdni tratové pfistrojové kvalifikace pro jednomotorové
letouny musi byt zkouska absolvovdna v jednomotorovém letounu.

f) Odchylné od pismen ¢) a d) musi drzitel tratové pistrojové kvalifikace pro jednomotorové letouny, ktery ma
rovnéz tiidni nebo typovou kvalifikaci pro vicemotorové letouny a usiluje o ziskdni prvni tratové pristrojové
kvalifikace pro vicemotorové letouny, absolvovat kurz ve schvilené organizaci pro vycvik zahrnujici alespon 2
hodiny doby letu podle piistrojii ve vycviku v tratové fazi letu ve vicemotorovych letounech a slozit zkousku
dovednosti uvedenou v pismenu e).

Platnost, prodlouZeni platnosti a obnova.

o
=

1) Trafovd piistrojové kvalifikace plati jeden rok.
2) Zadatelé o prodlouzeni platnosti trafové piistrojové kvalifikace must:

i) v obdobi tff mésicti bezprostiedné predchazejicich dni skonéeni platnosti kvalifikace absolvovat pfezkou-
$eni odborné zptisobilosti v letounu nebo

ii) béhem dvandcti mésicti pfedchdzejicich dni skonceni platnosti kvalifikace absolvovat 6 hodin letu podle IFR
ve funkci PIC a cvicny let v trvani alesponi jedné hodiny s instruktorem, ktery je oprdvnén poskytovat

vycvik pro ziskdni piistrojové kvalifikace IR(A) nebo tratové pristrojové kvalifikace.

3) Pfi kazdém druhém nésledujicim prodlouzeni platnosti musi drzitel tratové piistrojové kvalifikace absolvovat
piezkouseni odborné zpisobilosti v souladu s pism. g) odst. 2) bodem i).

4) Chtéji-li Zadatelé obnovit svd prava po skonceni platnosti tratové piistrojové kvalifikace, must:
i) absolvovat udrzovaci vycvik s instruktorem, ktery je oprdvnén poskytovat vycvik pro piistrojovou kvalifi-
kaci IR(A) nebo tratovou piistrojovou kvalifikaci, s cilem dosdhnout potiebné trovné odborné zpusobilosti

a

ii) absolvovat prezkouseni odborné zptsobilosti.
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5) Pokud platnost tratové piistrojové kvalifikace nebyla prodlouzena ani obnovena za poslednich sedm let ode
dne skonceni jeji platnosti, musi drzitel této kvalifikace také znovu vykonat zkousky z teoretickych znalosti
pro ziskdni tratové piistrojové kvalifikace v souladu s ¢l. FCL.615 pism. b).

6) U tratové pristrojové kvalifikace pro vicemotorové letouny musi byt pfezkouseni odborné zpisobilosti pro
prodlouZeni platnosti nebo obnovu a cvi¢ny let pozadovany v pism. g) odst. 2) bodé¢ ii) absolvoviny ve
vicemotorovém letounu. V piipadé, ze je pilot také drzitelem tratové pfistrojové kvalifikace pro jednomotorové
letouny, dosdhne se timto pfezkousenim odborné zptisobilosti rovnéz prodlouzeni platnosti nebo obnovy
tratové piistrojové kvalifikace pro jednomotorové letouny.

h) Pokud Zadatel o tratovou piistrojovou kvalifikaci absolvoval dobu letu podle piistrojii ve vycviku s instruktorem
IRI(A) nebo FI(A), ktery je opravnén poskytovat vycvik pro ziskdni piistrojové kvalifikace nebo tratové pristrojové
kvalifikace, mohou byt tyto hodiny zapocteny do hodin pozadovanych v pism. c¢) odst. 2) bodech i) a ii), a to
nejvy$e v rozsahu péti hodin u jednomotorovych resp. Sesti hodin u vicemotorovych letounti. Nelze takto
zapocist ¢tyfi hodiny vycviku v letu podle piistrojii ve vicemotorovych letounech pozadované v pism. c) odst.

2) bodé ii).

1) Zadatel musi absolvovat predvstupni hodnocenf ve schvélené organizaci pro vycvik, jehoZ cilem je urcit, kolik
hodin muze byt zapocteno, a stanovit vycvikové potieby.

2) Absolvovéni vycviku v letu podle piistrojii s instruktorem IRI(A) nebo FI(A) musi byt zdokumentovino ve
zvldstnim zdznamu o vycviku a instruktor ho musi potvrdit podpisem.

i) Zadatelim o tratovou pfistrojovou kvalifikaci, ktef{ jsou drZiteli prikazi PPL nebo CPL podle ¢asti FCL a platné
piistrojové kvalifikace IR(A) vydané tieti zemi v souladu s pfilohou 1 Chicagské imluvy, mohou byt tyto prikazy
a tato kvalifikace plné zapocteny do pozadavkil na vycvikovy kurz uvedenych v pismenu c). Aby byla Zadateli
vyddna trafovd pfistrojovd kvalifikace, Zadatel musi:

1) tspésné absolvovat zkousku dovednosti pro ziskdni tratové piistrojové kvalifikace;

2) odchylné od pismene d) béhem zkousky dovednosti examindtorovi prokdzat ziskanou pfiméfenou drover
teoretickych znalosti prévnich piedpist v oblasti letectvi, meteorologie a planovani a provedeni letu (pfistro-
jové kvalifikace);

3) mit minimdln{ praxi alespont 25 hodin doby letu podle IFR ve funkci PIC v letounech.”

,FCL.830 Kvalifikace pro létani s kluziky v oblaénosti

a) Drzitelé prikazu zpusobilosti pilota s pravy létat na kluzdcich sméji provozovat kluzdk nebo motorovy kluzik
s vyjimkou TMG v obla¢nosti, pouze pokud jsou drziteli kvalifikace pro 1étdni s kluzdky v oblacnosti.

b) Zadatelé o kvalifikaci pro 1étani s kluzdky v oblacnosti musi absolvovat alespoii:
1) 30 hodin ve funkci PIC v kluzdcich nebo motorovych kluzicich po vydédni prikazu zpusobilosti;
2) vycvikovy kurz ve schvdlené organizaci pro vycvik, ktery zahrnuje:
i) vyuku teoretickych znalosti a

i) alesponi dvé hodiny letového vycviku ve dvojim fizeni v kluzdcich nebo motorovych kluzicich, kdy je
kluzdk fizen vyhradné podle pfistroji, z nichZ nejvyse jedna hodina maze byt absolvovdna v TMG, a

3) zkousku dovednosti s letovym examindtorem kvalifikovanym k tomuto téelu.

¢) Drzitelim tratové piistrojové kvalifikace nebo piistrojové kvalifikace IR(A) se tyto kvalifikace zapoctou do
pozadavku uvedeného v pism. b) odst. 2) bodé¢ i). Odchylné od pism. b) odst. 2) bodu ii) musi byt absolvovina
alespon jedna hodina letového vycviku ve dvojim fizeni v kluzdku nebo motorovém kluzdku s vyjimkou TMG,
kdy je kluzdk fizen vyhradné podle piistroji.

&

Drzitelé kvalifikace pro 1étdni v oblacnosti smé&ji vykondvat svd préva, jen pokud za poslednich 24 mésict
uskutecnili v kluzdcich nebo motorovych kluzécich s vyjimkou TMG dobu letu odpovidajici alespon jedné hodiné
nebo pét letd ve funkci PIC p#i vykonu prav plynoucich z kvalifikace pro 1étdni v oblacnosti.

¢) Drzitelé kvalifikace pro 1étdni v obla¢nosti, kteff nespliuji pozadavky uvedené v pismenu d), musi pied obno-
venim vykonu svych prav:
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1) absolvovat prezkouseni odborné zptisobilosti s letovym examindtorem kvalifikovanym k tomuto tGcelu nebo
2) uskutecnit dodatecnou dobu letu nebo pocet lett pozadované v pismenu d) s kvalifikovanym instruktorem.

f) Drzitelim platné tratové piistrojové kvalifikace nebo piistrojové kvalifikace IR(A) se tyto kvalifikace plné zapoctou
do pozadavki uvedenych v pismenu d).“

30) Netykd se ¢eského znéni
31) Clanek FCL.905.FI se méni takto:
a) pismeno f) se nahrazuje timto:

) kvalifikace pro vleceni, pro akrobatické lety nebo v piipadé FI(S) pro létdni v oblacnosti za pfedpokladu, Ze
tato préva instruktor FI md a Ze prokdzal schopnost poskytovat vycvik pro uvedené kvalifikace instruktorovi FI
kvalifikovanému v souladu s pismenem 1i);

b) v pismenu g) se Gvodni véta nahrazuje timto:

,g) tratové piistrojové kvalifikace nebo piistrojové kvalifikace pro piislusnou kategorii letadla za pfedpokladu, Ze
instruktor FI:“

¢) v pism. g) odst. 3) se bod i) nahrazuje timto:
L) v piipadé vicemotorovych letound spliiuje pozadavky pro vydani osvédceni CRI pro vicemotorové letouny;;
d) v pismenu h) se odstavec 2) nahrazuje timto:

,2) v piipadé vrtulniki pozadavky stanovené v ¢l. FCL.910.TRI pism. ¢) odst. 1) a piedpoklady pro vycvikovy
kurz TRI(H) stanovené v ¢l. FCL.915.TRI pism. d) odst. 2);“.

32) V ¢l FCL.910.FI pism. a) se odstavec 3) nahrazuje timto:

,3) u tidnich a typovych kvalifikaci pro jednopilotni jednomotorové letadla, s vyjimkou jednopilotnich slozitych
letountt s vysokou vykonnosti, u rozsifeni t¥id a skupin pro balény a u rozsifeni tiid pro kluzdky;*

33) V cldnku FCL.915.FI se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) v piipadé instruktora FI(S) absolvovat dobu letu odpovidajici 100 hodindm a 200 vypusténi ve funkci PIC
v kluzdcich. Dile, pokud chce zadatel poskytovat letovy vycvik v TMG, musi absolvovat dobu letu odpovidajici
30 hodindm ve funkci PIC v TMG a projit dodate¢nym hodnocenim odborné zpiisobilosti k fizeni TMG v souladu
s ¢ldnkem FCL.935 s instruktorem FI kvalifikovanym v souladu s ¢l. FCL.905.FI pism. i);

34) V ¢l. FCL.930.FI pism. b) se odstavec 3) méni takto:
a) bod v) se nahrazuje timto:
,v) v piipad¢ instruktora FI(B) alespon ti hodin letového vycviku, véetné tif vzletd.”;
b) v odstavci 3 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,4) Pii poddvani zddosti o osvédéeni FI pro jinou kategorii letadla se pilotim, ktefi jsou nebo byli drziteli
osvédceni FI(A), (H) nebo (As), zapocte 55 hodin do pozadavku uvedeného v pism. b) odst. 2) bodé i)
nebo 18 hodin do pozadavki uvedenych v pism. b) odst. 2) bodé ii)."

35) V clanku FCL.905.TRI se pismeno a) za tvodni ¢dsti nahrazuje timto:

,a) prodlouZeni platnosti a obnovu tratové piistrojové kvalifikace nebo piistrojové kvalifikace, pokud je instruktor
TRI drzitelem platné pristrojové kvalifikace;”
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36) Clanek FCL.905.CRI se méni takto:
a) v ¢l. FCL.905.CRI pism. a) se odstavec 1) nahrazuje timto:

,1) vydavdni, prodlouzeni platnosti a obnovu tiidnich nebo typovych kvalifikaci pro jednopilotni letouny,
s vyjimkou jednopilotnich slozitych letount s vysokou vykonnosti, pokud Zadatel usiluje o ziskdni prav
k letu v jednopilotnim provozu;*;

b) dopliiuje se nové pismeno c), které zni:

,¢) Zadatelé o osvédceni CRI pro vicemotorové letouny, ktetf jsou drZiteli osvédeeni CRI pro jednomotorové
letouny, musi spliiovat pfedpoklady pro osvédceni CRI stanovené v ¢l. FCL.915.CRI pism. a) a pozadavky cl.
FCL.930.CRI pism. a) odst. 3) a ¢lanku FCL.935.“

37) V clanku FCL.905.IRI se pismeno a) nahrazuje timto:

,) Instruktor pro piistrojovou kvalifikaci (IRI) méd prdva k poskytovani vycviku pro vydévani, prodlouzeni platnosti
nebo obnovu trafové pristrojové kvalifikace nebo piistrojové kvalifikace pro pifslusnou kategorii letadla.”

38) V ¢&l. FCL.915.IRI pism. a) se odstavec 2) nahrazuje timto:

,2) v piipadé Zadatelti o osvédceni IRI(A) pro vicemotorové letouny spliovat pozadavky ¢l. FCL.915.CRI pism. a),
¢lanku FCL.930.CRI a ¢ldnku FCL.935;¢

39) V ¢l. FCL.905.SFI pism. d) se odstavec 2) nahrazuje timto:
,2) vycvik MCC, pokud md instruktor SFI prava k poskytovani vycviku pro vicepilotni vrtulniky.”
40) Netykd se ceského znéni.
41) Netykd se ¢eského znéni
42) Clanek FCL.1015 se méni takto:
a) v pismenu b) se dopliuji nové odstavce 4) a 5), které zngji:

,4) instruktdZ o nutnosti pfezkoumat a pouzit polozky v odstavci 3) pii provadéni zkousek dovednosti, pfezkou-
Seni odborné zpiisobilosti nebo hodnoceni odborné zptsobilosti Zadatele, jehoz pfislusny tfad neni stejny
jako piislusny tfad, ktery vydal osvédceni examinatora, a

5) vyuku tykajici se zptisobu, jak v piipadé potieby ziskat piistup k témto vnitrostdtnim postuptim a poza-
davkim jinych pfislusnych dfadi.”;

b) pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,€) Drzitelé osvédceni examindtora nesméji provadét zkousky dovednosti, prezkouseni odborné zpusobilosti nebo
hodnoceni odborné zptsobilosti Zadatele, jehoz piislusny dfad neni stejny jako piislusny dfad, ktery vydal
osvédceni examindtora, pokud nepfezkoumali nejnovéjsi dostupné informace obsahujici pFislusné vnitrostdtni
postupy piislusného tfadu Zadatele.”.

43) V ¢l. FCL.1030 pism. b) se odstavec 3) méni takto:
a) doplnuje se novy bod iv), ktery zni:

,iv) v piipadé, ze piislusny fad odpovédny za prikaz zpusobilosti zadatele nenf stejny jako piislusny trad, ktery
vydal osvédceni examindtora, prohldSeni, Ze examindtor prezkoumal a pouzil vnitrostdtni postupy a poza-
davky prislusného tfadu zadatele;;

b) dopliyje se novy bod v), ktery znf:

,v) v pifpadé zkouSek dovednosti, piezkouseni odborné zptsobilosti nebo hodnoceni odborné zpusobilosti
zadatele, jehoz piislusny Gfad neni stejny jako pifslusny tiad, ktery vydal osvédceni examindtora, kopii
osvédceni examindtora uvddgjici rozsah jeho prdv jako examindtora.”.
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44) Clanek FCL.1005.FE se méni takto:
a) v pismenu a) se dopliiuje novy odstavec 5), ktery zni:

,5) prezkouseni odborné zpusobilosti pro prodlouZeni platnosti a obnovu tratovych piistrojovych kvalifikaci,
jestlize examindtor FE absolvoval dobu letu odpovidajici alespoit 1 500 hodindm ve funkci pilota letounu
a spliiuje pozadavky ¢l. FCL.1010.IRE pism. a) odst. 2).%

b) v pismenu d) se odstavec 3) nahrazuje timto:

,3) zkousek dovednosti pro rozsiteni prav udélenych prikazem SPL nebo LAPL(S) na TMG, jestlize examindtor
absolvoval dobu letu odpovidajici 300 hodindm ve funkci pilota kluzdki nebo motorovych kluzdka, veetné
50 hodin letového vycviku v TMG;

4) zkousek dovednosti a piezkouseni odborné zpusobilosti pro kvalifikaci pro 1étdni v oblacnosti, jestlize
examindtor absolvoval dobu letu odpovidajici alespoii 200 hodindm ve funkci pilota kluzdkd nebo motoro-
vych kluzdkd, véetné alespori 5 hodin nebo 25 letd letového vycviku pro ziskdni kvalifikace pro 1étdni
v oblacnosti nebo alesponn 10 hodin letového vycviku pro ziskdni tratové piistrojové kvalifikace nebo
piistrojové kvalifikace IR(A).“.

45) V ¢l. FCL.1005.TRE pism. a) se odstavec 2) nahrazuje timto:

,2) prezkouseni odborné zpusobilosti pro prodlouzeni platnosti nebo obnovu typovych kvalifikaci, tratovych pist-
rojovych kvalifikaci a piistrojovych kvalifikaci;*

46) V ¢l. FCL.1010.TRE pism. b) odst. 5) se bod ii) nahrazuje timto:
,ii) byt drzitelem prikazu CPL(H) nebo ATPL(H).“
47) V ¢l. FCL.1005.CRE pism. b) se dopliiuje novy odstavec 3), ktery zni:
,3) prodlouzeni platnosti a obnovu tratovych piistrojovych kvalifikaci, jestlize examindtor CRE absolvoval dobu letu
odpovidajici alesponi 1 500 hodindm ve funkei pilota letounu a spliiuje pozadavky ¢l. FCL.1010.IRE pism. a)
odst. 2).“
48) Clanek FCL.1005.IRE se nahrazuje timto:

,FCL.1005.IRE IRE - priva
Drzitel osvédceni IRE md prava k provaddéni zkouSek dovednosti pro vyddvani tratovych piistrojovych kvalifikaci
nebo piistrojovych kvalifikaci a prezkouseni odborné zptsobilosti pro prodlouzeni platnosti nebo obnovu tratovych
piistrojovych kvalifikaci nebo piistrojovych kvalifikaci“

49) Dodatek 1k piiloze I (¢dst FCL) se méni takto:

a) odstavec 3.2 se nahrazuje timto:

,3.2 Zadatel slozi zkousky z teoretickych znalosti stanovené v této &dsti z téchto piedmétd pro piislusnou
kategorii letadla:

021 — obecné znalosti o letadle: drak letadla a systémy, clektrika, pohonnd jednotka, nouzové vybaven,
022 — obecné znalosti o letadle: pfistrojové vybaveni,
032/034 — vykonnost letount resp. vrtulnikd,
070 — provozni postupy a
080 — letové zdsady.”;
b) odstavec 4.1 se nahrazuje timto:

,4.1 Zadateli o piistrojovou kvalifikaci (IR) nebo tratovou pfistrojovou kvalifikaci (EIR), ktery slozil pifslusné
zkousky z teoretickych znalosti pro ziskdni prikazu CPL pro stejnou kategorii letadla, se tyto zkousky
zapoctou do pozadavki na teoretické znalosti z téchto pfedméti:

— lidskd vykonnost,
— meteorologie.”.
50) Dodatek 3 k piiloze I (Cdst FCL) se méni takto:
a) v oddilu E se v odstavci 12 pod nadpisem OBECNE pismeno d) nahrazuje timto:

,d) dobu letu odpovidajici 6 hodindm ve vicemotorovych letounech, pokud se pii zkousce dovednosti pouzije
vicemotorovy letoun.;
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b) v oddilu K se v odstavci 3 pod nadpisem OBECNE pismeno a) nahrazuje timto:

,) absolvovat dobu letu odpovidajici 155 hodindm, zahrnujici alesponn 50 hodin ve funkci PIC ve vrtulnicich,
z nichz deset hodin musi pfipadnout na naviga¢ni let. Hodiny nalétané ve funkci PIC v jinych kategoriich
letadel 1ze do doby letu odpovidajici 155 hodindm zapocist podle oddilu K odst. 11;*.

51) V dodatku 5 k piiloze I (¢4st FCL) se odstavec 2 pod nadpisem OBECNE nahrazuje timto:

,2. Vycvikovy kurz pro ziskdni prikazu MPL muze byt schvdlen pouze schvdlené organizaci pro vycvik, jez je
soucdsti provozovatele obchodni letecké dopravy, ktery méd osvédceni v souladu s ¢asti ORO, nebo md s takovym
provozovatelem uzavienu zvldstni dohodu. Prikaz zptsobilosti je omezen na tohoto konkrétniho provozovatele,
dokud drzitel neabsolvuje pteskolovaci kurz provozovatele.

52) Dodatek 6 k ¢dsti FCL se méni takto:
a) oddil A se méni takto:
i) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2. Zadatel o modulovy kurz pro ziskan{ pifstrojové kvalifikace IR(A) musi byt drzitelem prikazu PPL(A) nebo
CPL(A). Zadatel o modul procedurdlniho letu podle piistrojfi, ktery nenf drzitelem pritkazu CPL(A), musi
byt drzitelem osvédéeni o dokonceni kurzu pro modul zékladd letu podle piistrojt.

Schvélend organizace pro vycvik zajisti, Ze Zadatel o modulovy kurz pro ziskdni piistrojové kvalifikace
IR(A) pro vicemotorové letouny, ktery neni drzitelem tifdni nebo typové kvalifikace pro vicemotorové
letouny, pfed zahdjenim letového vycviku pro kurz pro ziskdni piistrojové kvalifikace IR(A) absolvuje
vicemotorovy vycvik uvedeny v hlavé H.

ii) odstavec 10.2 se nahrazuje timto:

,10.2 Drziteli piistrojové kvalifikace IR(H) Ize celkovy objem vycviku pozadovany v odstavcich 7 a 8 vyse
snizit na deset hodin.*;

b) vklada se novy oddil Aa, ktery zni:

,Aa IR(A) - modulovy kurz vycviku v 1étdni zaloZeny na kvalifikovanosti
OBECNE

1. Cilem modulového kurzu vycviku v létani zaloZeného na kvalifikovanosti je poskytnout drzitelim prikazu
PPL nebo CPL vycvik pro ziskani piistrojové kvalifikace se zohlednénim pfedchoziho vycviku a praxe v 1étani
podle pfistroji. Jeho zdmérem je umoznit dosazeni tirovné odborné zptisobilosti potiebné k provozu letount
podle IFR a za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii (IMC). Kurz sestdvd z kombinace vycviku
v letu podle pristroji s instruktorem IRI(A) nebo FI(A), ktery je oprdvnén poskytovat vycvik pro ziskdni
piistrojové kvalifikace, a letového vycviku ve schvdlené organizaci pro vycvik.

2. Zadatel o takovy modulovy kurz pro ziskdni piistrojové kvalifikace IR(A) zalozeny na kvalifikovanosti musi
byt drzitelem prikazu PPL(A) nebo CPL(A).

3. Kurz vyuky teoretickych znalosti musi byt dokoncen b&hem osmndcti mésicti. Vycvik v letu podle piistroji
a zkouska dovednosti musi byt dokonceny v dobé platnosti tspésného slozeni zkousek z teoretickych
znalosti.

4. Kurz musi zahrnovat:
a) vyuku teoretickych znalosti na Grovni znalosti pro ziskdni p¥istrojové kvalifikace IR(A);
b) vycvik v letu podle piistroja.

TEORETICKE ZNALOSTI

5. Schvéleny modulovy kurz pro ziskdni pfistrojové kvalifikace IR(A) zaloZeny na kvalifikovanosti musi
zahrnovat alespori 80 hodin vyuky teoretickych znalosti. Kurz teoretickych znalosti mize zahrnovat vycvik
na pocitaci a prvky elektronického uceni (e-learning). Musi byt poskytnuta minimaln{ doba vyuky v ucebnéch,
jak pozaduje ¢ldnek ORA.ATO.305.
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VYCVIK V LETANI
6. Zpusob dosazeni pristrojové kvalifikace IR(A) po tomto modulovém kurzu je zalozen na kvalifikovanosti.

Zadatel vsak musi splnit minimalni pozadavky uvedené niZe. Miize byt pozadovan dodatecny vycvik
k dosazeni pozadované kvalifikovanosti.

a) Modulovy kurz pro ziskani pfistrojové kvalifikace IR(A) pro jednomotorové letouny zaloZeny na kvalifi-
kovanosti musi zahrnovat alespoit 40 hodin pfistrojové doby ve vycviku, z nichz az deset hodin maze
piipadnout na pozemni piistrojovou dobu na FNPT I nebo aZ 25 hodin na FFS nebo na FNPT II. Nejvyse
pét hodin z pozemni piistrojové doby na FNPT II nebo FFS miiZe byt provedeno na FNPT L

i) Pokud Zadatel:

A) absolvoval vycvik v letu podle piistroji s instruktorem IRI(A) nebo FI(A), ktery je oprévnén
poskytovat vycvik pro ziskdni pistrojové kvalifikace, nebo

B) dfive absolvoval dobu letu podle IFR ve funkci PIC v letounech na zdkladé kvalifikace opraviujici
létat podle IFR a za meteorologickych podminek pro let podle pfistroj,

mohou byt tyto hodiny zapocteny do vyse uvedenych 40 hodin, a to nejvyse v rozsahu 30 hodin.

ii) Pokud Zzadatel difve absolvoval dobu letu podle pristrojii ve vycviku jinak, neZ je uvedeno v pism. a)
bodé i), mohou byt tyto hodiny zapocteny do pozadovanych 40 hodin nejvyse v rozsahu 15 hodin.

iii) V kazdém piipadé musi vycvik v 1étni zahrnovat dobu letu podle pifistroji odpovidajici alespoin 10
hodindm ve vycviku v letounu ve schvélené organizaci pro vycvik.

iv) Celkovd doba vycviku v letu podle pfistroji ve dvojim fizeni nesmi byt kratsf nez 25 hodin.

A=x

Modulovy kurz pro ziskdni pFistrojové kvalifikace IR(A) pro vicemotorové letouny zaloZeny na kvalifiko-
vanosti musi zahrnovat alespont 45 hodin piistrojové doby ve vycviku, z nichz az deset hodin muze
pfipadnout na pozemni piistrojovou dobu na FNPT I nebo az 30 hodin na FFS nebo na FNPT II. Nejvyse
pét hodin z pozemni piistrojové doby na FNPT II nebo FFS mize byt provedeno na FNPT I

i) Pokud Zadatel:

A) absolvoval vycvik v letu podle pristroji s instruktorem IRI(A) nebo FI(A), ktery je oprdvnén
poskytovat vycvik pro ziskdni pfistrojové kvalifikace, nebo

B) dfive absolvoval dobu letu podle IFR ve funkci PIC v letounech na zdkladé kvalifikace opraviujic
létat podle IFR a za meteorologickych podminek pro let podle piistrojd,

mohou byt tyto hodiny zapocteny do vySe uvedenych 45 hodin, a to nejvyse v rozsahu 35 hodin.

ii) Pokud Zadatel dfive absolvoval dobu letu podle pfistroji ve vycviku jinak, nez je uvedeno v pism. b)
bodé i), mohou byt tyto hodiny zapocteny do pozadovanych 45 hodin nejvyse v rozsahu 15 hodin.

iii) V kazdém ptipadé vsak vycvik v 1étdni musi zahrnovat dobu letu podle piistrojii odpovidajici alespori
10 hodindm ve vycviku ve vicemotorovém letounu ve schvdlené organizaci pro vycvik.

iv) Celkovd doba vycviku v letu podle pfistrojii ve dvojim fizeni nesmi byt krat3i nez 25 hodin, z nichz
alespont 15 hodin musi byt vykondno ve vicemotorovém letounu.

¢) Zadatel musf absolvovat predvstupni hodnocenf ve schvélené organizaci pro vycvik, jehoz cilem je urcit,
kolik hodin muze byt zapocteno, a stanovit vycvikové potieby.

d) Absolvovéni vycviku v letu podle pFistroji s instruktorem IRI(A) nebo FI(A) v souladu s pism. a) bodem i)
nebo pism. b) bodem i) musi byt zdokumentovéno ve zvldstnim zdznamu o vycviku a instruktor ho mus{
potvrdit podpisem.
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7. Letovy vycvik pro modulovy kurz pro ziskdni piistrojové kvalifikace IR(A) zaloZeny na kvalifikovanosti musi
zahrnovat:

a) postupy a manévry pro zdklady letu podle p¥istroji zahrnujici alespori:

i) zdklady letu podle pristrojii bez vngjsi orientace;

i) horizontalni let;

iii) stoupani;

iv) klesdnf;

v) zatdcky pii vodorovném letu, stoupdni a klesdnf;

vi) postup podle piistrojl;

vii) ostrou zatdcku;

viii) radionavigaci;

ix) vybrani z nezvyklych letovych poloh;

x) simulované sniZeni poctu pfistrojii na pfistrojové desce a

xi) rozpozndni a vybrdni pocinajictho pfetazeni a padu;

=

piedletové postupy pro lety podle IFR, véetné pouziti letové pifrucky a pifslusnych dokumentii letovych
provoznich sluzeb pfi piipravé planu letu podle IFR;

¢) postup a manévry pro provoz podle IFR, a to za obvyklych, mimofddnych a nouzovych podminek,
zahrnujici alespoii:

i) pfechod z letu za viditelnosti na let podle piistroji po vzletu;
ii) standardni odlety a piilety podle piistroji;
ifi) postupy IFR na trati;
iv) postupy vyckdvani;
v) piiblizeni podle piistrojii do stanovenych minim;
vi) postupy nezdateného piiblizeni a
vii) pfistdni z pfiblizeni podle piistrojii, véetné piiblizeni okruhem;
d) obraty za letu a piislusné letové vlastnosti;
¢) je-li to nutné, provoz vicemotorového letounu ve vyse uvedenych dlohdch, véetné:
i) provozu letounu vyhradné podle piistrojii pfi simulaci jednoho nepracujictho motoru;

i) vypnuti motoru a jeho opétovného spusténi (musi se provadét v bezpecné nadmoiské vysce, pokud se
neprovadi na FFS nebo na FNPT II).

8. Zadateliim o modulovy kurz pro ziskdni piistrojové kvalifikace IR(A) zaloZeny na kvalifikovanosti, kteff jsou
drziteli prukazti PPL nebo CPL podle ¢dsti FCL a platné piistrojové kvalifikace IR(A) vydanych v souladu
s pozadavky piflohy 1 Chicagské tmluvy tfeti zemi, mohou byt tyto priikazy a tato kvalifikace plné
zapoCteny do vycvikového kurzu uvedeného v odstavci 4. Aby byla Zadateli vyddna pfistrojovd kvalifikace
IR(A), zadatel musi:

a) uspé&né vykonat zkousku dovednosti pro ziskdni pistrojové kvalifikace IR(A) v souladu s dodatkem 7;

b) béhem zkousky dovednosti examindtorovi prokdzat ziskanou pfiméfenou troven teoretickych znalosti
pravnich predpisti v oblasti letectvi, meteorologie a pldnovani a provedeni letu (pfistrojové kvalifikace) a

¢) mit minimdlni praxi alesponn 50 hodin doby letu podle IFR ve funkci PIC v letounech.

PREDVSTUPN{ HODNOCEN(

9. Obsah a dobu trvani pfedvstupniho hodnoceni ur¢i schvélend organizace pro vycvik na zdkladé predchozi
praxe Zadatele v 1étdni podle piistroji.
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VICEMOTOROVE LETOUNY

10. Drzitel piistrojové kvalifikace IR(A) pro jednomotorové letouny, ktery je rovnéz drzitelem t¥idni nebo
typové kvalifikace pro vicemotorové letouny a usiluje o ziskdni prvni pfistrojové kvalifikace IR(A) pro
vicemotorové letouny, musi absolvovat kurz ve schvélené organizaci pro vycvik, ktery zahrnuje alespon
5 hodin piistrojové doby ve vycviku ve vicemotorovych letounech, z nichz tfi hodiny mohou byt usku-
tecnény na FFS nebo na FNTP II, a musi slozit zkousku dovednosti.;

¢) oddil B se méni takto:
i) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2. Zadatel o modulovy kurz pro ziskdni piistrojové kvalifikace IR(H) musi byt drzitelem priikazu PPL(H),
CPL(H) nebo ATPL(H). Pred zahdjenim letadlové fize vycviku v rdmci kurzu pro ziskdni piistrojové
kvalifikace IR(H) musi byt Zadatel drzitelem typové kvalifikace pro vrtulniky pouzité pfi zkousce doved-
nosti pro ziskdni pfistrojové kvalifikace IR(H) nebo absolvovat schvdleny vycvik pro ziskdni typové
kvalifikace pro tento typ. Pokud md byt zkouska dovednosti provadéna ve vicepilotnim provozu, musi
byt zadatel drzitelem osvédéeni o Gspé$ném zakonceni kurzu MCC.%

i) odstavec 9.2 se nahrazuje timto:
,9.2 Drziteli piistrojové kvalifikace IR(A) lze pozadovany objem vycviku snizit na deset hodin.”;
iif) vkladd se novy odstavec 9.3, ktery zni:

,9.3 Drziteli priikazu PPL(H) s kvalifikaci pro let vrtulnikem v noci nebo prikazu CPL(H) lze celkovou
pozadovanou pifstrojovou dobu ve vycviku snizit o 5 hodin.”

53) Dodatek 9 k piiloze 1 (Cdst FCL) se méni takto:
a) v oddile B odst. 5 pism. f) se bod i) nahrazuje timto:
i) zpusobilost simuldtoru FFS nebo FNPT II, jak stanovi pfislusné pozadavky v ¢dsti ARA a &asti ORA;
b) oddil C se méni takto:
i) v odstavci 4 se Gvodni véta nahrazuje timto:

»4.PH zkoudce se uplatni tato omezeni pii zohlednéni povolenych odchylek pro podminky turbulence,
vlastnosti ovldddni a vykonnosti pouzitého vrtulniku.”;

ii) v odstavci 10 se bod i) nahrazuje timto:
,i) zptsobilost FSTD, jak stanovi piislusné pozadavky v ¢dsti ARA a Cdsti ORA;
ili) v oddile D odst. 8 se pismeno a) nahrazuje timto:

,) zpusobilost zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace, jak stanovi pfislusné pozadavky v ¢dsti ARA
a casti ORA;

iv) v oddile E odst. 8 se tivodni véta a pismeno a) nahrazuji timto:

,8. Pro prakticky vycvik a piezkouSeni se musi pouzit zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace, jestlize
tvoif soucdst kurzu typové kvalifikace. Pro kurz se berou v vahu tato hlediska:

a) zpusobilost zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace, jak stanovi pfislusné pozadavky v ¢dsti ARA
a casti ORA;"
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PRILOHA Il

Pifloha II nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:

1) V oddile A ,Letouny” se odstavec 1 méni takto:

a) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) prokézal znalost pifslusnych oddilt provoznich pozadavka a casti FCL;

b) pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) splnil poZadavky stanovené v této tabulce:

Nahrazeni
Vnitrf) st Celkovd praxe v letovych - zpﬁs%ﬁll(;sztein;)odle . .
Emkj“z ' hodingch Dalsi pozadavky cdsti FCL ZruSeni podminek
zptisobilosti a podminky (kde
je pouZitelné)
1) ) ) 4) ©)
ATPL(A) >1 500 jako PIC na Zadné ATPL(A) nepouzije se a)
vicepilotnich letounech
ATPL(A) >1500 na Zadné podle fadku ¢) | podle fadku c) | b)
vicepilotnich letounech sloupce 4 sloupce 5
ATPL(A) > 500 na vicepilotnich | prokédzat znalost ATPL(A) prokézat <)
letounech pldnovéni a provedent letu | s typovou schopnost
podle ¢lanku FCL.515 kvalifikaci vykonévat
omezenou na | funkci PIC
funkci podle dodatku
druhého pilota | 9 ¢asti FCL
CPL/IR(A) i) prokdzat znalost CPL/IR(A) se nepouzije se d)
aabsolvovan{ planovén{ a provedeni | zapoctenim
zkousky letu podle ¢lanku teoretickych
z  teoretic- FCL.310 a ¢l. FCL.615 | znalosti ATPL
kych pism. b),
znalost
ATPL ICAO
v &enském i) splnit zbyvajici
staté vydani pozadavky él;
pritkazu FCL.720.A pism. c)
zplisobilosti
CPL/IR(A) > 500 na vicepilotnich | i) Gspéiné absolvovat | CPL/IR(A) se | nepouZije se | e)
letounech nebo na zkousku ze znalosti zapoctenim
jednopilotnich pro ATPL(A) teoretickych
letounech ve v clenském stdté znalosti ATPL
vicepilotnim provozu vydéni priikazu
kategorie letountt zpusobilosti (¥),
sbérné dopravy podle
normy CS-23 nebo . .
rovnocenného piedpisu | 1) splfnt zbyva}m
v souladu s piislusnymi pozadavky cl.
pozadavky &asti CAT FCL.720.A pism. c)
a casti ORO pro
obchodni leteckou
dopravu
CPL/IR(A) <500 jako PIC na prokdzat znalost podle sloupce | ziskat vicepi- | g)

jednopilotnich
letounech

planovéni a provedeni letu
pro troven CPL/IR

4 tidku f)

lotni typovou
kvalifikaci
v souladu
s ¢asti FCL
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Nahrazeni
Vnitr:) st Celkovd praxe v letovych o zpﬁs%rk:li]l((;iszt?rgodle o .
E)rulgiz ] hodingch Dalsi pozadavky st FCL Zrueni podminek
Zpusobrosti a podminky (kde
je poutitelné)
1 ) (3) (4) ()
CPL(A) > 500 jako PIC na kvalifikace pro no¢ni lety, | CPL(A) s typo- h)
jednopilotnich je-li pouzitelné vymi/tiidnimi
letounech kvalifikacemi
omezenymi na
jednopilotni
letouny
CPL(A) <500 jako PIC na i) kvalifikace pro nocni | podle sloupce i)
jednopilotnich lety, je-li pouzitelné, 4 tadku h)
letounech
i) prokdzat znalost
plénovéni a provedeni
letu podle ¢lanku
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 v souladu s IFR PPL/IR(A) (pfi- | prokdzat i)
strojova kvali- | znalost
fikace provedeni
omezena na a pldnovéni
PPL) letu podle ¢l.
FCL.615
pism. b)
PPL(A) > 70 hodin na predvést vyuziti PPL(A) k)
letounech radionavigacnich
prostiedki

(*) Od drzitelt prakazii zpusobilosti obchodniho pilota (CPL), kteff uz maji typovou kvalifikaci pro vicepilotni letoun, se
nevyzaduje absolvovani zkousky teoretickych znalosti pro ATPL(A), pokud pokracuji v ¢innosti na témze typu letounu, ale
nesmi se jim zapocitdvat teorie ATPL(A) pro prikaz zpusobilosti specifikovany v ¢dsti FCL. Jestlize potiebuji dalsi typovou
kvalifikaci pro odlisny vicepilotni letoun, museji splnit ustanoveni ve sloupci 3 fadku e) bodé i) vySe uvedené tabulky.“

2) V oddile B ,Vrtulniky“ se odstavec 1 méni takto:
a) pismeno b) se nahrazuje timto:
,b) prokézal znalost pifslusnych oddilt provoznich pozadavki a casti FCL;

b) pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) splnil pozadavky stanovené v této tabulce:

Nahrazeni
. P prikazem
Vnitrostatni [ . o g
prikaz Celkovd }Forg;(;ézhletovych Dalsi pozadavky ZpuS(E);JSlg)SFtICf odle ZruSeni podminek
zplisobilosti a podminky (kde
je pouZitelné)
M ) G) 4 ©)
ATPL(H) >1 000 jako PIC na Zadné ATPL(H) nepouzije se a)
platnd vicepilotnich vrtulnicich a piistrojovd
piistrojova kvalifikace
kvalifikace
IR(H)
ATPL(H) bez | > 1 000 jako PIC na Zadné ATPL(H) b)
opravnéni vicepilotnich vrtulnicich
piistrojové
kvalifikace
IR(H)
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Nahrazeni
Vnitrostatni . . . prﬁkaz§m
Erﬁk:az A Celkovd }F;g?;ézhletovych Dalsi pozadavky Zpusgssl:iosl:tlcf odle ZruSeni podminek
zplisobilosti a podminky (kde
je poutitelné)
0 ) 3) Q) ()
ATPL(H) >1000 na Zadné ATPL(H) prokazat c)
platnd vicepilotnich vrtulnicich a piistrojovd | schopnost
piistrojovd kvalifikace vykondvat
kvalifikace s typovou funkci PIC
IR(H) kvalifikaci v souladu
omezenou na | s dodatkem 9
funkci casti FCL
druhého pilota
ATPL(H) bez | >1 000 na Z4dné ATPL(H) prokdzat d)
opravnéni vicepilotnich vrtulnicich s typovou schopnost
piistrojové kvalifikaci vykondvat
kvalifikace omezenou na | funkci PIC
IR(H) funkci v souladu
druhého pilota | s dodatkem 9
casti FCL
ATPL(H) > 500 na vicepilotnich | prokdzat znalost podle sloupce | podle sloupce | e)
platnd vrtulnicich planovani a provedeni letu | 4 fadku c) 5 fadku c)
piistrojovd v souladu s ¢lankem
kvalifikace FCL.515 a ¢l. FCL.615
IR(H) pism. b)
ATPL(H) bez | > 500 na vicepilotnich | podle sloupce 3 tadku ¢) | podle sloupce | podle sloupce | f)
opravnéni vrtulnicich 4 fadku d) 5 fadku d)
piistrojové
kvalifikace
IR(H)
CPL/IR(H) i) prokdzat znalost CPL/IR(H) se | nepouzije se | g
aabsolvovani pldnovéni a provedeni | zapoctenim
zkousky letu v souladu teoretickych
7  teoretic- s ¢lankem FCL.310 znalosti,
kych a ¢l. FCL.615 pism. b), | pokud je
znalost{ zkouska
ATPL(H) B . z teoretickych
ICAO v ¢len- i) spl{nt Zbyvajla znalosti
ském  stité pozadavky cl. ATPL(H)
Vydém' FCL.720.H pism. b) ICAO na
prikazu drovni FCL
zpusobilosti ATPL
CPL/IR(H) > 500 na vicepilotnich | i) Gspésné absolvovat | CPL/IR(H) se | nepouZije se h)
vrtulnicich zkousku zapoctenim
z teoretickych znalosti | teoretickych

pro ATPL(H) podle
Casti FCL v clenském
stat¢ vydani prikazu
zpusobilosti (¥),

—
=
=

splnit zbyvajici
pozadavky cl.
FCL.720.H pism. b)

znalosti pro
ATPL(H) podle
Casti FCL
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Nahrazeni
Vnitrostatni Celkové praxe v letovych . zpﬁs%rk:li]l((:szt?rgodle . .
E)rﬁktaz ‘ hodingch Dalsi pozadavky st FCL Zrueni podminek
zpiisobilosti a podminky (kde
je poutitelné)
1 ) (3) (4) ()

CPL/IR(H) > 500 jako PIC na Zadné CPL/IR(H) ziskat i)
jednopilotnich s typovymi vicepilotni
vrtulnicich kvalifikacemi | typovou

omezenymi na | kvalifikaci
jednopilotni v souladu
vrtulniky s Casti FCL

CPL/IR(H) <500 jako PIC na prokdzat znalost podle sloupce i)
jednopilotnich planovdni a provedeni letu | 4 fadku i)
vrtulnicich v souladu s ¢ldnkem

FCL.310 a ¢l. FCL.615
pism. b)

CPL(H) > 500 jako PIC na kvalifikace pro no¢ni lety | CPL(H) k)
jednopilotnich s typovymi
vrtulnicich kvalifikacemi

omezenymi na
jednopilotni
vrtulniky

CPL(H) <500 jako PIC na kvalifikace pro no¢ni podle sloupce 1)
jednopilotnich lety — prokdzat znalost 4 fadku k)
vrtulnicich plénovéni a provedeni letu

v souladu s ¢lankem
FCL.310

CPL(H) bez | > 500 jako PIC na podle sloupce | ziskat m)

kvalifikace | jednopilotnich 4 fddku k) pro | vicepilotni

pro  nocni | vrtulnicich denni provoz | typovou

lety VFR kvalifikaci

v souladu

CPL(H) bez | <500 jako PIC na prokdzat znalost podle sloupce | s ¢4sti FCL n)

kvalifikace | jednopilotnich planovéni a provedenti letu | 4 fadku k) pro | a kvalifikaci

pro  noc¢ni | vrtulnicich v souladu s ¢ldnkem denni provoz | pro noéni lety

lety FCL.310 VER

PPL/IR(H) > 75 v souladu s IFR PPL/IR(H) prokdzat 0)

(ptistrojovd znalost
kvalifikace provedeni
omezena na a pldnovani
PPL) letu podle ¢l.
FCL.615
pism. b)
PPL(H) > 75 hodin na predvést vyuziti PPL(H) P

vrtulnicich

radionavigacnich
prostredkd

(*) Od drziteldd prikazii zptsobilosti obchodniho pilota (CPL), kteff uz maji typovou kvalifikaci pro vicepilotni vrtulnik, se
nevyzaduje absolvovani zkousky teoretickych znalosti pro ATPL(H), pokud pokracuji v ¢innosti na témze typu vrtulniku,
ale nesmi se jim zapocitdvat teorie ATPL(H) pro prikaz zplisobilosti specifikovany v &sti FCL. Jestlize potfebuji dalsi
typovou kvalifikaci pro odlisny vicepilotni vrtulnik, museji splnit ustanoveni ve sloupci 3 fadku h) bodé i) vyse uvedené

tabulky..
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PRILOHA III

Pi{loha III nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:
1) Oddil A ,Potvrzeni platnosti priikazi zptsobilosti“ se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Priikaz zpisobilosti pilota vydany v souladu s pozadavky piilohy 1 Chicagské amluvy tieti zemi muze byt
potvrzen jako platny pfislusnym tfadem clenského stitu.

Piloti podaji Zddost u piislusného tfadu clenského stitu, ve kterém maji bydlisté nebo kde jsou usazeni.
V piipad¢, ze nemaji bydlisté na tzemi zddného clenského stitu, podaji Zddost pfislusnému dfadu clenského
statu, v némz md provozovatel, pro kterého létaji nebo maji v imyslu létat, své hlavni misto obchodnf ¢innosti,
nebo v némz je zapsino v rejstifku letadlo, na némz létaji nebo maji v dmyslu létat.;

b) odstavec 3 se méni takto:

i) pismena b) a ¢) se nahrazuji timto:

,b) prokdzat ziskanou znalost piislusnych oddild provoznich pozadavkii a ¢asti FCL;
¢) prokdzat ziskané jazykové znalosti v souladu s ¢ldnkem FCL.055;

ii) pismeno e) se nahrazuje timto:

,€) v piipadé letount splnit pozadavky na praxi stanovené v této tabulce:

Celkové praxe v letovych

Prikaz zpiisobilosti hodingch Opravnéni
1) ) (3)
ATPL(A) >1 500 jako PIC na vicepi- | jako PIC na vicepilotnich | a)
lotnich letounech letounech v obchodni
letecké dopravé
ATPL(A) nebo CPL(A)/IR () | >1500 jako PIC nebo |jako druhy pilot na vicepi- | b)
druhy pilot na vicepilotnich | lotnich letounech v obchodni
letounech podle provoznich | letecké dopravé
pozadavki
CPL(A)/IR >1 000 jako PIC v obchodni | jako PIC na jednopilotnich | ¢)
letecké dopravé od ziskdni | letounech v obchodni
piistrojové kvalifikace letecké doprave
CPL(A)/IR >1000 jako PIC nebo | jako druhy pilot na jednopi- | d)
druhy pilot na jednopilot- | lotnich letounech v obchodni
nich  letounech  podle | letecké ~ dopravé  podle
provoznich pozadavki provoznich pozadavki
ATPL(A), CPL(A)[/IR, CPL(A) [ >700 na letounech jinych | uplatnéni oprdvnéni na | e)

nez TMG, z toho 200
hodin ve funkci, pro kterou
se zadd akceptace, a 50
hodin v této funkci za
poslednich 12 mésict

letounech v jiném provozu
nez v rdmci obchodni
letecké dopravy

CPL(A)

>1 500 jako PIC v obchodni
letecké dopravé véetné 500
hodin  provozu  vodniho
letounu

jako PIC na jednopilotnich
letounech v obchodni
letecké dopravé

(*) Drzitelé prikazi CPL(A)/IR pro vicepilotni letouny museji pred akceptaci prokdzat troven znalosti ICAO ATPL(A).
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¢) odstavec 4 se méni takto:
i) pismeno ¢) se nahrazuje timto:
,€) prokdzat ziskané jazykové znalosti v souladu s ¢lankem FCL.055;%
i) netykd se Ceského znéni;
d) v odstavci 6 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) je v piimém nebo nepfimém pracovnim poméru uzavieném s vyrobcem letadel.”.
2) V oddile B ,ZMENA PRUKAZU ZPUSOBILOSTI* se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1. Priikaz PPL/BPL/SPL, CPL nebo ATPL vydany v souladu s pozadavky pfilohy 1 Chicagské timluvy tfeti zemi mize

piislusny tiad clenského stdtu zménit na prikaz zpisobilosti PPL/BPL/SPL podle ¢dsti FCL s jednopilotni tf{dni
nebo typovou kvalifikaci.
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PRILOHA IV

Pi{loha VI nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:
1) V hlavé FCL oddilu II ¢lanku ARA.FCL.205 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Piislusny tifad vede seznam examindtort, kterym vydal osvédceni. Prislusny dfad v tomto seznamu uvede u viech
examindtord jejich prdva, tento seznam uvefejni a dbd o jeho aktualizace.

2) V hlavé FCL oddilu II se ¢ldnek ARA.FCL.210 nahrazuje timto:
,ARA.FCL.210 Informace pro examindtory
a) Prislusny tfad ozndmi agentufe vnitrostdtni spravni postupy, poZadavky na ochranu osobnich tdajti, odpovédnost,
trazové pojisténi a poplatky platné na jeho dzemi, které maji examindtofi pouzit pti provadéni zkousek doved-
nosti, pfezkouseni odborné zptsobilosti nebo hodnoceni odborné zptsobilosti Zadatele, jehoz piislusny dfad neni
stejny jako piislusny tiad, ktery vydal osvédceni examindtora.
b) Agentura ve formdtu, ktery sama ptedepiSe, zvefejni informace obdrzené od piislusnych tfadd podle pismene a) za
Gcelem usnadnéni jejich Sifenf a piistupu k nim.
¢) Piislusny dfad mutzZe examindtorim, kterym vydal osvédceni, a examindtortim, kterym vydaly osvédceni jiné
piislusné tfady a kteff svd prdva vykondvaji na jejich tzemi, sdélit bezpe¢nostni kritéria, kterd maji dodrzovat
v piipadé, Ze se zkousky dovednosti a pfezkouseni odborné zpiisobilosti konaji v letadle.”
3) Hlava MED se méni takto:

a) v oddile 1 se ¢ldnek ARA.MED.130 nahrazuje timto:

+,ARA.MED.130 Formit osvéd&eni zdravotni zptsobilosti
Osvédceni zdravotni zpusobilosti musi spliiovat tyto specifikace:
a) Udaje:

1) stat, ve kterém byl prikaz zpusobilosti pilota vydan nebo o néj bylo pozadano (I);

2) tiida osvédéeni zdravotni zpusobilosti (II);

3) ¢&islo osvédceni zacinajici kédem stdtu, v némz byl prikaz zptsobilosti pilota vyddn nebo o ng bylo
pozddano, podle nomenklatury OSN, za nimZ ndsleduje k6d sestdvajici z arabskych ¢islic anebo pismen
latinské abecedy (III);

4) dplné jméno drzitele (IV);

5) statni pfislusnost drzitele (VI);

6) datum narozeni drzitele: (dd/mm/rrrr) (XIV);

7) podpis drzitele (VII);

8) omezeni (XIII);

9) datum skonceni platnosti osvédc¢eni zdravotni zptsobilosti (IX) pro:

i) osvédceni 1. tiidy pro jednopilotni lety obchodni letecké dopravy s cestujicimi na palubg;
ii) osvédceni 1. tiidy pro jiné lety obchodni letecké dopravy;
iii) osvédceni 2. tidy;
iv) prikazy zpusobilosti pilota lehkych letadel (LAPL);
10) datum lékatského vysetiens;
11) datum posledniho elektrokardiografického vysetteni (EKG);
12) datum posledniho audiografického vySetfeni;
13) datum vyddni a podpis leteckého nebo posudkového lékare, ktery toto osvédéeni vydal. Na tomto misté lze
uvést rovnéz praktického lékafe, pokud je opravnén vyddvat osvédceni zdravotni zpusobilosti podle vnit-

rostatniho préva ¢lenského stitu, ve kterém je prikaz zpusobilosti vydan;

14) pecet nebo razitko (XI).



L 74/56

Utedn{ véstnik Evropské unie

14.3.2014

b) Materidl: S vyjimkou priikazi zpiisobilosti piloth lehkych letadel vydanych praktickym 1ékafem se pouzije
takovy papir ¢i jiny materidl, ktery neumoziuje pozménovani nebo mazini tdajii nebo jsou na ném takové
zdsahy okamzité viditelné. Veskeré zdznamy ¢i vymazy, které jsou v tomto formuldfi provedeny, musi byt jasné
a zfetelné potvrzeny tfadem vyddvajicim prikazy zpiisobilosti.

¢) Jazyk: Osvédceni jsou zhotovena v ndrodnim jazyce (ndrodnich jazycich) a v anglickém jazyce a v dalsich
jazycich, jejichz pouziti Gfad vydavajici priikazy zpusobilosti povazuje za vhodné.

d) Veskerd data uvedend v osvédceni zdravotni zpusobilosti jsou zapsina ve formdtu dd/mm/rrrr.”
b) V oddilu II Letecti 1ékaii se v clanku ARA.MED.200 pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Pokud piislusny dfad dojde k zdvéru, Ze letecky 1ékaf spliiuje platné pozadavky, vydd osvédceni leteckého
lékafe, prodlouzi jeho platnost, obnovi ho nebo ho zméni, a to na obdobi nejvyse tif let, na formuldfi podle
dodatku VII k této ¢dsti.”.

4) V dodatku II ,Standardni format EASA pro osvédceni palubnich privodci* se ¢dst ,Pokyny* méni takto:

a) pismena a) a b) se nahrazuji timto:

,a) Osvédceni palubniho pravodciho obsahuje viechny tdaje uvedené ve formuldfi 142 EASA v souladu s niZe
uvedenymi a popsanymi polozkami 1-12.

b) Osvédeeni md rozmér 105 mm x74 mm (jedna osmina formatu A4) nebo 85 mm x54 mm a pouzity materidl
neumoziuje pozménovani nebo mazani idajii nebo jsou na ném takové zdsahy okamzité viditelné.;

b) polozka 8 se nahrazuje timto:

JPolozka 8: Identifikacni tdaje piislusného tfadu ¢lenského stitu, ve kterém bylo osvédéeni vydano, obsahujici
tplny ndzev pifslusného Gfadu, jeho korespondenéni adresu a piipadnou oficidlni pecet, otisk razitka nebo logo.

¢) v polozce 9 se prvni véta nahrazuje timto:

Je-li piislusny tifad zdroven orgdanem vyddvajicim osvédéeni, uvede se termin ,pFislusny ufad“ a pfipoji se oficidlni
pecet, otisk razitka nebo logo.“

5) Dodatek V ,Osvédceni pro leteckd zdravotni stfediska“ se nahrazuje timto:
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,Dodatek V k PRILOZE VI CASTI ARA

OSVEDCEN( PRO LETECKA ZDRAVOTNI STREDISKA (AeMC)
Evropska unie (")
P¥islusny arad
OSVEDCEN( LETECKEHO ZDRAVOTNIHO STREDISKA
ODKAZ:

[Pfislugny ufad] timto podle nafizeni Komise (EU) &. 1178/2011 a za nize uvedenych podminek osvédéuje

INAZEV ORGANIZACE]

[ADRESA ORGANIZACE]
jako letecké zdravotni stfedisko osvédéené v souladu s pozadavky ¢asti ORA, které mlze vykonavat prava a ¢innosti v
rozsahu uvedeném v pfiloZenych podminkach opravnéni.
PODMINKY:

1. Toto osvéddéeni je omezeno rozsahem opravnéni stanovenym v pfislusné ¢asti schvalené pfiruéky organizace, ve kterém
je vymezena jeho oblast pUsobnosti.

2. Toto osvédéeni je podminéno dodrzovanim postupl uvedenych v dokumentaci dotyéné organizace v souladu s poza-
davky casti ORA.

3. Toto osvéddéeni zlstava platné za podminky, Ze jsou spinény poZadavky ¢asti ORA a pokud se ho drZitel dfive nevzda,
neni nahrazeno, pozastaveno nebo zruseno.

Datum VYAANT oo POPIS: i
() V pFipadé statd, které nejsou &leny EU, se neuvede oznadeni ,Evropska unie”.
FormulaF 146 EASA, 1. vydani“

6) Obsah dodatku VI se zrusuje a nahrazuje timto:

.(PRAZDNA STRANA)“



	Nařízení Komise (EU) č. 245/2014 ze dne 13. března 2014, kterým se mění nařízení Komise (EU) č. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterým se stanoví technické požadavky a správní postupy týkající se posádek v civilním letectví (Text s významem pro EHP)

