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(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1178/2011

av den 3 november 2011

om tekniska krav och administrativa foérfaranden avseende flygbesittningar inom den civila
luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 216/2008

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande
av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet
och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och
om upphivande av rddets direktiv 91/670 EEG, férordning (EG)
nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (), sirskilt artiklarna
7.6, 8.5 och 10.5, och

av foljande skal:

Syftet med forordning (EG) nr 216/2008 ir att skapa och
uppritthédlla en hog och enhetlig sikerhetsniva inom den
civila luftfarten i Europa. Genom den férordningen ska
detta och andra mal kunna uppnds nir det giller siker-
hetsnivan inom den civila luftfarten.

De piloter som utfor trafik med vissa luftfartyg samt
utbildningshjalpmedel for flygsimulering, personer och
organisationer som medverkar i utbildning, testning eller
kontroll av dessa piloter ska uppfylla de relevanta grund-
laggande kraven i bilaga II till forordning (EG)
nr 216/2008. Enligt den forordningen bér piloter, perso-
ner och organisationer som deltar i deras utbildning cer-
tifieras ndr de befunnits uppfylla grundlaggande krav.

Ett medicinskt intyg bor utfirdas for en pilot, och flyg-
likare, som ansvarar for att bedoma piloternas medi-
cinska lamplighet, bor certifieras nir de har befunnits

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

uppfylla de relevanta grundlaggande kraven. Enligt for-
ordning (EG) nr216/2008 fir emellertid allminlikare
fungera som flygldkare enligt vissa villkor och i den
mén det dr tillitet enligt nationell ritt.

Kabinbesittning som deltar i trafik med vissa luftfartyg
ska uppfylla de grundliggande kraven i bilaga IV till for-
ordning (EG) nr 216/2008. Enligt den f6rordningen bor
kabinbesdttningen med jimna mellanrum bedomas med
avseende pd medicinsk lamplighet att pa ett sikert sitt
utova de sdkerhetsuppgifter som tilldelats. Lampligheten
maste kontrolleras genom lamplig bedomning baserad pa
bista flygmedicinsk praxis.

Enligt forordning (EG) nr 216/2008 ska kommissionen
utarbeta nodvindiga tillimpningsforeskrifter for faststal-
lande av villkoren for certifiering av piloter samt for
personer som deltar i deras utbildning, testning eller
kontroll, for utfirdande av intyg for kabinbesittning
och for bedomningen av deras medicinska limplighet.

Krav och forfaranden bor faststillas for konvertering av
nationella flygcertifikat och nationella certifikat for flyg-
maskinister till flygcertifikat sd att de kan ut6va sin verk-
samhet enligt harmoniserade villkor; kvalifikationer for
flygprov bor ocksa konverteras i enlighet med denna
forordning.

Det bor vara mojligt for medlemsstater att godta certifi-
kat utfirdade av tredjelinder dir en sikerhetsnivd mot-
svarande den som anges i forordning (EG) nr 216/2008
kan garanteras; villkor for godtagande av certifikat som
utfirdats av tredjeldnder bor faststallas.
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For att se till att utbildning som paborjats fore ikraft-
tradandet av denna forordning kan beaktas for erhéllande
av flygcertifikat bor villkor faststillas for erkdnnande av
utbildning som redan fullbordats; villkor f6r erkinnande
av militdra certifikat bor ocksd faststallas.

Det ar nodvandigt att ge tillracklig tid for luftfartsindu-
strin och medlemsstaternas myndigheter att anpassa sig
till det nya regelverket, att ge medlemsstaterna tid att
utfirda sdrskilda typer av flygcertifikat och medicinska
intyg som inte omfattas av JAR, och att under vissa vill-
kor erkdnna giltigheten av utfiardade licenser och certifi-
kat, liksom gjorda flygmedicinska bedomningar, innan
denna forordning borjar tillimpas.

(10)  Radets direktiv 91/670/EEG av den 16 december 1991

om Omsesidigt godkinnande av certifikat for personal
med funktioner inom den civila luftfarten (') ska upphora
att gilla i enlighet med artikel 69.2 i forordning (EG)
nr 216/2008. De dtgirder som foreskrivs genom denna
forordning ska betraktas som motsvarande dtgarder.

(11)  For att sdkerstilla en smidig 6vergdng och en hog och

enhetlig sdkerhetsniva inom den civila luftfarten i unio-
nen bor genomforandedtgirderna &terspegla teknikens
utvecklingsnivd inklusive beprovade erfarenheter samt ve-
tenskapliga och tekniska framsteg inom omradena pilot-
utbildning och flygmedicinsk limplighet. I enlighet med
detta bor tekniska krav och administrativa forfaranden
som antagits av Internationella civila luftfartsorganisatio-
nen (nedan kallad Icao) och de gemensamma luftfarts-
myndigheterna till och med den 30 juni 2009 samt
befintlig lagstiftning som hinfor sig till sdrskilda natio-
nella forhdllanden beaktas.

(12)  Byrdn utarbetade utkast till tillimpningsforeskrifter och

overlimnade dem till kommissionen i form av ett ytt-
rande i enlighet med artikel 19.1 i férordning (EG)
nr 216/2008.

(13) De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-

enliga med yttrandet frdn den kommitté som inrittats
genom artikel 65 i forordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I den hidr forordningen faststills ndrmare bestimmelser om
foljande:

()

. Olika behorigheter for flygcertifikat, villkor for att utfirda,

bibehalla, dndra, begrinsa, tillfilligt dra in eller dterkalla cer-
tifikat, rattigheter och skyldigheter for innehavare av flygcer-

EGT L 373, 31.12.1991, s. 21.

tifikat, villkor for konvertering av befintliga nationella flyg-
certifikat och nationella certifikat for flygmaskinister till flyg-
certifikat samt villkor for godtagande av certifikat frin tredje-
land.

2. Certifiering av personer som ansvarar for flygutbildning eller
utbildning i flygsimulator och for att bedéma piloters kom-
petens.

3. Olika medicinska intyg for piloter, villkor for att utfirda,
bibehélla, dndra, begrinsa, tillfdlligt dra in eller terkalla me-
dicinska intyg, rattigheter och skyldigheter for innehavare av
medicinska intyg samt villkor for att konvertera nationella
medicinska intyg till allmént erkdnda medicinska intyg.

4. Certifiering av flyglikare samt under vilka villkor allménla-
kare fir fungera som flyglikare.

5. Periodiska flygmedicinska beddmningar av kabinbesittnings-
medlemmar, samt kvalifikationer for de personer som ar
ansvariga for dessa bedomningar.

Artikel 2
Definitioner

I denna f6rordning giller foljande definitioner:

1. Del FCL-certifikat: ett certifikat som utfirdats for en flygbe-
sattningsmedlem och som uppfyller kraven i bilaga 1.

2. JAR: gemensam luftfartsbestimmelse som antagits av de
gemensamma luftfartsmyndigheterna och som ir tillimplig
den 30 juni 2009.

3. flygcertifikat for latta flygplan (LAPL): flygcertifikat for fritids-
flygning enligt artikel 7 i forordning (EG) nr 216/2008.

4. JAR-forenligt certifikat: flygcertifikat och tillhérande behorig-
heter, certifikat, auktorisationer ochfeller kvalifikationer,
som utfardats eller erkints, i enlighet med nationell lag-
stiftning som dterspeglar JAR och forfaranden, av en med-
lemsstat som har genomfort relevant JAR och som har
rekommenderats f6r omsesidigt erkdnnande inom de ge-
mensamma luftfartsmyndigheternas system for en sddan
JAR.

5. icke JAR-forenligt certifikat: flygcertifikat som utfardats eller
erkidnts av en medlemsstat i enlighet med nationell lag-
stiftning och som inte har rekommenderats for omsesidigt
erkdnnande med avseende pé relevant JAR.
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6. tillgodordknande: erkdnnande av tidigare erfarenheter eller
kvalifikationer.

7. tillgodordknanderapport: rapport som ligger till grund for
erkdnnande av tidigare erfarenheter eller kvalifikationer.

8. konverteringsrapport: en rapport pd grundval av vilken ett
certifikat far konverteras till ett Del FCL-certifikat.

9. JAR-forenligt medicinskt intyg for piloter och certifikat for flyg-
lakare: certifikat som utfirdats eller erkénts, i enlighet med
nationell lagstiftning som &terspeglar JAR och forfaranden,
av en medlemsstat som har genomfort relevant JAR och
som har rekommenderats for 6msesidigt erkdnnande inom
de gemensamma luftfartsmyndigheternas system for en sa-
dan JAR.

10. icke JAR-forenligt medicinskt intyg for piloter och certifikat for
flyglékare: certifikat som utfirdats eller erkdnts av en med-
lemsstat i enlighet med nationell lagstiftning och som inte
har rekommenderats for 0msesidigt erkdnnande med avse-
ende pa relevant JAR.

Artikel 3
Pilotcertifiering och medicinsk certifiering

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7 ska piloter pa
luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och ¢ och artikel 4.5 i
forordning (EG) nr 216/2008 efterleva de tekniska krav och
administrativa forfaranden som anges i bilaga I och bilaga IV
till den har forordningen.

Artikel 4
Befintliga nationella flygcertifikat

1. JAR-forenliga certifikat som medlemsstater har utfirdat
eller erkint fore den 8 april 2012 ska anses ha utfirdats i
enlighet med denna forordning. Medlemsstaterna ska senast
den 8 april 2017 ersitta dessa certifikat med certifikat som
overensstimmer med det format som faststills i Del ARA.

2. Icke JAR-forenliga certifikat inklusive dirtill knutna beho-
righeter, behorighetsbevis, auktorisationer och/eller kvalifikatio-
ner som medlemsstater har utfirdat eller erkint fore ikrafttri-
dandet av denna forordning, ska av den medlemsstat som ut-
fardade certifikatet konverteras till Del FCL-certifikat.

3. Icke JAR-forenliga certifikat ska konverteras till Del FCL-
certifikat och tillhérande behorigheter eller behorighetsbevis i
enlighet med

a) bestimmelserna i bilaga 11, eller

b) de delar som faststills i en konverteringsrapport.

4. Konverteringsrapporten ska

a) utarbetas av den medlemsstat som utfirdade flygcertifikatet i
samrdd med Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (nedan

kallad byran),

b) beskriva de nationella krav som ligger till grund for utfar-
dandet av flygcertifikaten,

¢) ange rickvidden for de befogenheter som har tilldelats pilo-
terna,

d) ange for vilka av kraven i bilaga I som tillgodoraknande ska
ske,

) ange eventuella begransningar som ska inféras for Del FCL-
certifikaten samt vilka krav som piloten ska uppfylla for att
dessa begransningar ska kunna avligsnas.

5. Konverteringsrapporten ska innehélla kopior av alla hand-
lingar som 4r nodvindiga for att styrka de uppgifter som avses i
punkt 4 a—e, inklusive kopior av tillimpliga nationella krav och
forfaranden. Nir konverteringsrapporten utarbetas ska medlems-
staterna strdva efter att piloterna sd ldngt det ar mojligt ska
kunna uppritthélla nuvarande rickvidd for sin verksamhet.

6.  Trots vad som sdgs i punkterna 1 och 3 ska innehavare av
behorighet for klassinstruktor eller klasskontrollant som har
befogenheter f6r komplexa enpilotsflygplan med héoga prestanda
fd dessa befogenheter konverterade till behorigheter for typ-
instruktor eller typkontrollant for enpilotsflygplan.

7. En medlemsstat far pd foljande villkor ge en elev begrin-
sade befogenheter utan oGvervakning innan hanfhon uppfyller
alla krav for utfirdandet av ett LAPL:

a) Befogenheterna ska vara begrinsade till medlemsstatens ter-
ritorium eller en del av det.

=

Befogenheterna ska vara begransade till ett avgrinsat geogra-
fiskt omrade, och till enmotoriga kolvmotorflygplan med en
maximal startmassa pd hogst 2 000 kg, och ska inte omfatta
transport av passagerare.

¢) Befogenheterna ska utfirdas pd grundval av en individuell
bedomning av sikerhetsriskerna som utfors av en instruktor
enligt en konceptbedomning av sdkerhetsrisker som utfors
av medlemsstaten.

&

Medlemsstaten ska senast vart tredje dr limna in periodiska
rapporter till kommissionen och byran.



L 311/4

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

Artikel 5

Befintliga nationella medicinska intyg for piloter och
certifikat for flyglikare

1. JAR-forenliga medicinska intyg for piloter och certifikat
for flyglakare utfirdade eller erkinda av en medlemsstat innan
denna forordning borjar tillimpas ska anses ha utfardats i en-
lighet med denna forordning.

2. Medlemsstaterna ska senast den 8 april 2017 ersitta me-
dicinska intyg for piloter och certifikat for flyglikare med cer-
tifikat som Overensstimmer med det format som faststélls i Del
ARA.

3. Icke JAR-forenliga medicinska intyg for piloter och certi-
fikat for flyglakare som utfirdats av en medlemsstat innan
denna forordning borjar tillimpas ska fortsitta att gilla fram
till dagen for ndsta forlingning eller till den 8 april 2017,
beroende pa vilket som intraffar forst.

4. Forlangningen av de intyg och certifikat som avses i punk-
terna 1 och 2 ska vara f6renlig med bestimmelserna i bilaga IV.

Artikel 6
Konvertering av kvalifikationer for flygprov

1.  Piloter som innan denna forordning borjar tillimpas utfort
flygprov i kategori 1 och 2 enligt definitionen i bilagan till
kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003 (!), eller som
har lett utbildning for testpiloter, ska fa sina flygtestkvalifikatio-
ner konverterade till flygtestbehorigheter i enlighet med bilaga 1
till den hér forordningen samt i tillimpliga fall till behorighets-
bevis for flygtestinstruktor av den medlemsstat som har utfardat
flygtestkvalifikationerna.

2. Denna konvertering ska utforas i enlighet med en kon-
verteringsrapport som uppfyller kraven i artikel 4.4 och 4.5.

Artikel 7
Befintliga nationella certifikat for flygmaskinister

1. For att konvertera certifikat for flygmaskinister, som ut-
fardats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen, till Del
FCL-certifikat ska innehavaren ansoka hos den medlemsstat som
utfardat certifikaten.

2. Certifikat for flygmaskinister ska konverteras till Del FCL-
certifikat i enlighet med en konverteringsrapport som uppfyller
kraven i artikel 4.4 och 4.5.

() EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.

3. Vid ansokan om trafikflygarcertifikat (ATPL) for flygplan
ska bestimmelserna om tillgodordknande i FCL.510.A ¢ 2 i
bilaga I tillimpas.

Artikel 8
Villkor for godtagande av certifikat frin tredjeland

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 12 i for-
ordning (EG) nr 216/2008 och om det inte finns ndgra avtal
mellan unionen och ett tredjeland som omfattar pilotcertifiering
far medlemsstaterna godta certifikat fran tredjeland, och till-
horande medicinska intyg som utfirdats av eller pd uppdrag
av tredjeland, i enlighet med bestimmelserna i bilaga IIT till
denna férordning.

2. Personer som ansoker om Del FCL-certifikat och som
redan innehar &tminstone motsvarande certifikat, behorighet
eller behorighetsbevis som utfirdats av ett tredjeland i enlighet
med bilaga 1 till Chicagokonventionen ska uppfylla alla kraven i
bilaga I till denna forordning, fransett att kraven pa kurslingd,
antal lektioner och specifika utbildningstimmar far reduceras.

3. Hur mycket sokanden fér tillgodorikna sig ska faststillas
av den medlemsstat som piloten ldmnar sin ansokan till pa
grundval av en rekommendation fran en godkind utbildnings-
organisation.

4. Innehavare av ett ATPL som har utfirdats av ett tredjeland
eller pd ett tredjelands vignar i enlighet med bilaga 1 till Chi-
cagokonventionen, vilka har uppfyllt erfarenhetskraven for ut-
fardande av ett ATPL i relevant kategori av luftfartyg enligt
kapitel F i bilaga I till denna férordning, far till fullo tillgodo-
rikna sig detta nir det giller kraven att genomga en utbild-
ningskurs fore teori- och flygprov, forutsatt att certifikatet
fran tredjeland innehéller en giltig typbehorighet for det luftfar-
tyg som ska anvindas pa ATPL-flygprovet.

5. Typbehorigheter for flygplan eller helikopter far utfardas
till innehavare av Del FCL-certifikat som uppfyller de krav for
utfirdande av dessa behorigheter som har faststallts av ett tred-
jeland. Dessa behorigheter begransas till luftfartyg som ér regi-
strerade i detta tredjeland. Denna begrinsning far avlagsnas nar
piloten uppfyller kraven under punkt C.1 i bilaga III

Artikel 9

Tillgodoriknande av utbildning som har pdborjats innan
denna forordning borjar tillimpas

1. Nir det giller utfirdande av Del FCL-certifikat i enlighet
med bilaga I ska utbildning som har paborjats innan denna
forordning borjar tillimpas i enlighet med de gemensamma
luftfartsmyndigheternas krav och forfaranden under tillsyn av
en medlemsstat som rekommenderats for Omsesidigt erkin-
nande inom de gemensamma luftfartsmyndigheternas system i
forhallande till relevant JAR, tillgodoriknas till fullo, forutsatt att
utbildning och prov slutfors senast den 8 april 2016.
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2. Utbildning som har pdbérjats innan denna forordning
borjar tillimpas i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventio-
nen ska tillgodoriknas nir det giller utfirdande av Del FCL-
certifikat pd grundval av en tillgodordknanderapport som har
utarbetats av medlemsstaten i samrdd med byran.

3. 1 tillgodordknanderapporten ska foljande anges: utbild-
ningens omfattning, vilka Del FCL-krav som tillgodordknandet
avser samt, i tillimpliga fall, vilka krav som sokande behover
uppfylla for att Del FCL-certifikat ska kunna utfardas. Rapporten
ska inbegripa kopior av alla handlingar som kravs for att styrka
utbildningens omfattning samt av de nationella bestimmelser
och forfaranden som utbildningen har inletts i enlighet med.

Artikel 10

Tillgodoriknande av flygcertifikat som erhdllits under
militirtjinstgoring
1. Militdra flygbesittningsmedlemmar som 6nskar erhalla Del

FCL-certifikat ska ansdka i den medlemsstat i vilken de har
tjanstgjort.

2. Kunskaper, erfarenhet och fardigheter som har forvirvats
under militartjanstgoring ska tillgodordknas mot de gillande
kraven i bilaga I i enlighet med en tillgodoriknanderapport
som har utarbetats av medlemsstaten i samrdd med byran.

3. Tillgodordknanderapporten ska

a) ange vilka nationella krav som ligger till grund for utfirdan-
det av militdra certifikat, behorigheter, behorighetsbevis, auk-
torisationer och/eller kvalifikationer,

g

ange rackvidden for de befogenheter som har tilldelats pilo-
terna,

¢) ange for vilka av kraven i bilaga I som tillgodoriknande ska
ske,

d) ange eventuella begrinsningar som kan behéva inforas for
Del FCL-certifikaten och vilka krav som piloterna ska upp-
fylla for att dessa begriansningar ska kunna avligsnas,

e) inbegripa kopior av alla handlingar som kravs for att styrka
det ovanstdende, atfoljt av kopior av tillimpliga nationella
krav och férfaranden.

Artikel 11
Kabinbesittningens medicinska limplighet

1. Kabinbesittningsmedlemmar som deltar i trafik med luft-
fartyg som avses i artikel 4.1 b och ¢ i férordning (EG)
nr 216/2008 ska efterleva de tekniska krav och administrativa
forfaranden som anges i bilaga IV.

2. Medicinska undersokningar eller bedomningar av kabinbe-
sattningsmedlemmar som gjordes i enlighet med radets forord-
ning (EEG) nr 3922/91 (') och som fortfarande dr giltiga da
denna forordning borjar tillimpas ska anses vara giltiga enligt
denna forordning till och med det datum som intraffar forst av
foljande:

a) Utgédngen av den giltighetsperiod som bestims av den beho-
riga myndigheten i enlighet med forordning (EEG)
nr 3922/91, eller

b) utgdngen av den giltighetsperiod som avses i punkt
MED.C.005 i bilaga IV.

Giltighetsperioden ska raknas frén och med dagen for den sista
medicinska undersokningen eller bedémningen.

Efter utgdngen av giltighetsperioden ska alla flygmedicinska be-
domningar goras i enlighet med bilaga IV.

Artikel 12
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 8 april 2012.

2. Genom undantag frdn punkt 1 fir medlemsstaterna be-
sluta att till och med den 8 april 2015 inte tillimpa féljande
bestimmelser i bilaga I:

a) Bestimmelserna om flygcertifikat for vertikalstartande/-lan-
dande luftfartyg, luftskepp, ballonger och segelflygplan.

b) Bestimmelserna i kapitel B.

¢) Bestimmelserna i punkterna FCL.800, FCL.805, FCL.815 och
FCL.820.

d) For helikoptrar, bestimmelserna i sektion 8 i kapitel J.

¢) Bestimmelserna i sektionerna 10 och 11 i kapitel J.

3. Genom undantag fran punkt 1 fir medlemsstaterna be-
sluta att inte konvertera icke JAR-forenliga flygplans- och heli-
koptercertifikat som de har utfirdat till och med den 8 april
2014.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 4.
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4. Genom undantag frin punkt 1 fir medlemsstaterna be-
sluta att inte tillimpa bestimmelserna i denna férordning for
piloter som innehar certifikat och tillhérande medicinskt intyg
som utfardats av ett tredjeland som utfor icke-kommersiell tra-
fik med luftfartyg enligt artikel 4.1 b eller ¢ i férordning (EG)
nr 216/2008 till och med den 8 april 2014.

5. Genom undantag frin punkt 1 fir medlemsstaterna be-
sluta att inte tillimpa bestimmelserna i sektion 3 i kapitel B i
bilaga IV till och med den 8 april 2015.

6. Genom undantag frin punkt 1 fir medlemsstaterna be-
sluta att inte tillimpa bestimmelserna i kapitel C i bilaga IV till
och med den 8 april 2014.

7. Nir en medlemsstat anvinder sig av bestimmelserna i
punkterna 2-6 ska den meddela kommissionen och byran.
Denna anmadlan ska beskriva skilen till ett sidant undantag
samt programmet for genomforande med planerade atgirder
och tillhorande tidsplan.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 3 november 2011.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA 1

[DEL FCL]

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

FCL.001 Behorig myndighet
I denna del ska den behoriga myndigheten vara den myndighet som utses av den medlemsstat hos vilken en person
ansoker om utfirdande av flygcertifikat eller tillhorande behorigheter eller behorighetsbevis.
FCL.005 Tillimpningsomrade
I denna del faststills kraven for utfirdande av flygcertifikat och tillhorande behorigheter och behérighetsbevis samt villkor
for deras giltighet och anvindning.
FCL.010 Definitioner
I denna del giller foljande definitioner:
avancerad flygning: med ett luftfartyg avsiktligt utforda manévrer, som innebar en plotslig fordndring av dess lage, ett

onormalt lige eller en onormal acceleration, som inte krdvs vid normal flygning eller vid utbildning for andra certifikat
eller behorigheter dn behorigheten for avancerad flygning.

flygplan: luftfartyg tyngre dn luften som framdrivs av en kraftkalla och som erhéller sin lyftkraft under flygning genom
luftens dynamiska reaktion mot dess fasta vingar.

flygplan som ska brukas med en bitrddande pilot: en typ av flygplan som ska flygas med en bitradande pilot enligt vad som
anges i flyghandboken eller i drifttillstindet.

luftfartyg: maskin som kan f& barkraft i atmosfiren genom andra luftreaktioner 4n luftens reaktioner mot jordytan.

flygsinne: att genomgdende visa gott omdome och att ha val utvecklade kunskaper, firdigheter och attityder avseende
flygning.

luftskepp: luftfartyg som dr littare dn luften och som har framdrivningsanordning, med undantag for varmluftsskepp,
som i denna del ingdr i definitionen av ballonger.

ballong: luftfartyg som ar lattare 4n luften, som saknar framdrivningsanordning och som uppritthéller flygningen med
hjilp av gas eller en luftburen brinnare. I denna del anses ett varmluftsskepp ocksd utgora en ballong, trots att det har
framdrivningsanordning.

utbildningshjalpmedel for grundliggande instrumentutbildning (BITD, Basic Instrument Training Device): markbaserat utbild-
ningshjalpmedel som motsvarar elevstationen for en flygplansklass. Kan anvinda skdrmbaserade instrumentpaneler och
fjdderbelastade mandverorgan, som utgér en utbildningsplattform for dtminstone de procedurmissiga aspekterna av
instrumentflygning.

kategori av luftfartyg: kategorisering av luftfartyg enligt angivna grundliggande egenskaper, tex. flygplan, vertikalstar-
tande/-landande luftfartyg, helikopter, luftskepp, segelflygplan, friballong.

flygplansklass: kategorisering av enpilotsflygplan som inte kréver typbehorighet.
ballongklass: kategorisering av ballonger utifran de lyftmedel som anvinds for att uppratthalla flygning.
kommersiell flygtransport: transport av passagerare, gods eller post mot ersittning.

kompetens: en kombination av fardigheter, kunskaper och attityder som krivs for att utfora en uppgift till den standard
som foreskrivs.

kompetensdel: ett forfarande som bestdr av en uppgift som har en utlosande hindelse och en avslutande hindelse som
klart definierar dess granser, och som har ett mérkbart resultat.



L 311/8

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

kompetensenhet: en separat del som bestér av ett antal kompetensdelar.

bitradande pilot: en aktiv pilot som inte ar befilhavare i ett luftfartyg som kraver fler dn en pilot. Begreppet bitridande
pilot innefattar dock inte en pilot som endast 4r ombord i syfte att fd utbildning till ett certifikat eller en behorighet.

distansflygning: en flygning mellan en startpunkt och en ankomstpunkt efter en forhandsplanerad stricka dar standard-
forfaranden for navigering anvénds.

bitrddande avlgsningspilot: pilot som avloser den bitrddande piloten frén hans/hennes uppgifter vid mandverorganen
under marschfasen vid en flygning i flerpilotsverksamhet over FL 200.

dubbelkommandotid: flygtid eller instrumenttid pd marken under vilken en person erhiller flygutbildning av en hirtill
behorig instruktor.

fel: dtgdrder eller passivitet fran flygbesittningen som leder till avvikelser fran organisatoriska eller flygrelaterade avsikter
eller forvintningar.

hantering av fel: den process som uppticker och svarar pd fel med motdtgirder som minskar eller eliminerar kon-
sekvenserna av fel och som minskar sannolikheten for fel eller for att luftfartyg ska hamna i odnskade situationer.

flygsimulator (FFS, Full Flight Simulator): dtergivning i fullstorlek av cockpit av viss typ eller visst fabrikat, viss modell och
serie av luftfartyg, inklusive sammankoppling av all utrustning och alla datorprogram som krivs for att aterge
luftfartyget i mark- och flygverksamhet, ett visuellt system som ger utblick fran cockpit samt ett rorelsesystem som
simulerar de krafter som uppstdr vid flygning.

flygtid:

i flygplan, turmotorsegelflygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg: den totala tiden rdknad fran det att ett
luftfartyg bringas i rorelse i avsikt att starta till dess att det efter flygning bringas att stanna,

i helikopter: den totala tiden raknad fran det att helikopterns rotorer borjar rora sig till dess att helikoptern stér stilla
efter flygning och rotorerna har stannat,

i luftskepp: den totala tiden fran det att ett luftskepp frigors frin masten i avsikt att starta till dess att det bringas att
stanna efter flygning och fortojs vid masten,

i segelflygplan: den totala tiden riknad fran det att segelflygplanet bringas i rorelse i avsikt att starta till dess att det
efter flygning bringats att stanna,

i ballong: den totala tiden rdknat frn det att korgen limnar marken i avsikt att flyga till dess att den stdr stilla pa
marken efter flygning.

flygtid enligt IFR (instrumentflygreglerna): all flygtid da luftfartyget framfors enligt instrumentflygreglerna.

flygutbildningshjilpmedel (FTD, Flight Training Device): atergivning i fullstorlek av instrument, utrustning, paneler och
manoverorgan for en viss typ av luftfartyg i ett 6ppet cockpitomrdde eller i en sluten luftfartygscockpit, inklusive
sammankoppling av all utrustning och alla datorprogram som krivs for att dterge luftfartyget under mark- och
flygforhdllanden i den omfattning som systemen ar installerade i anordningen. Hér krivs det varken ett rorelsesystem
som simulerar de krafter som uppstr vid flygning eller ett visuellt system, fransett for FTD(H) nivd 2 och 3, dir
visuella system mdste inga.

utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FNPT, Flight and Navigation Procedures Trainer): utbildnings-
hjalpmedel som aterger ett luftfartygs forarutrymme eller cockpitmiljon, inklusive sammankoppling av utrustning och
datorprogram som krivs for att dterge en typ eller klass av luftfartyg i flygverksamhet i en sddan omfattning som
systemen verkar fungera i ett luftfartyg.

grupp av ballonger: kategorisering av ballonger utifran héljets storlek eller kapacitet.

helikopter: luftfartyg som ar tyngre an luft och som vid flygning far sin lyftkraft huvudsakligen fran luftens reaktioner pa
en eller flera motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

instrumenttid under flygning: flygtid under vilken en pilot kontrollerar ett luftfartyg med hjilp av enbart instrument.

instrumenttid pd marken: tid under vilken en pilot erhdller utbildning i simulerad instrumentflygning i utbildnings-
hjilpmedel for flygsimulering (FSTD).
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instrumenttid: instrumenttid under flygning eller instrumenttid pd marken.

flerpilotsverksambhet:

i flygplan: en verksamhet som kréver minst tvd piloter som tillimpar samarbete i flerpilotsbesittning (MCC) i antingen
flerpilots- eller enpilotsflygplan,

i helikoptrar: en verksamhet som kriver minst tvd piloter som tillimpar samarbete i flerpilotsbesittning (MCC) pé
flerpilotshelikoptrar.

samarbete i flerpilotsbesattning (MCC): flygbesittningens funktion som en samarbetsgrupp under ledning av befilhavaren.

flerpilotslufifartyg:

for flygplan: flygplan certifierade for verksamhet med en besittning som bestdr av minst tva piloter.

for helikoptrar, luftskepp och vertikalstartande/-landande luftfartyg: en typ av luftfartyg som maste flygas med en
bitradande pilot enligt vad som anges i flyghandboken, drifttillstindet eller motsvarande dokument.

natt: perioden mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga gryningens borjan, eller annan period mellan
solnedgdng och soluppgdng som foreskrivs av berord myndighet, som har faststdllts av medlemsstaten.

andra utbildningshjalpmedel (OTD): andra utbildningshjilpmedel 4n flygsimulatorer, flygutbildningshjdlpmedel eller ut-
bildningshjdlpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer som medfor méjligheter till traning nar det inte behovs
en komplett cockpitmiljo.

kriterier for prestanda: en enkel, utvirderande redogérelse av det erforderliga resultatet av kompetensdelen och en
beskrivning av de kriterier som anvinds for att bedoma om den prestandanivd som kravs har uppnatts.

befalhavare (PIC): pilot som ér ansvarig for framforande och sikerhet under flygning.

befilhavare under Gvervakning (PICUS): bitrddande pilot som under &vervakning av befilhavaren utfér en befilhavares
uppgifter.

vertikalstartande/-landande luftfartyg: luftfartyg som far vertikal lyftkraft och framdrivning/lyftkraft under flygning fran
rotorer med variabel geometri eller frin motorer/framdrivningsanordningar som ar fista vid eller integrerade i luftfar-
tygets skrov eller vingar.

motordrivet segelflygplan: luftfartyg med en eller flera motorer som nir motorn eller motorerna inte ar i gdng har
egenskaper som ett segelflygplan.

privatflygare: pilot som innehar ett certifikat som inte tilldter att luftfartyg framfors i verksamhet for vilken ersdttning
utbetalas, med undantag for utbildning eller examinering enligt denna del.

kompetenskontroll: uppvisande av fardigheter for att forlinga eller fornya behorigheter, inbegripet sddana muntliga prov
som kan kravas.

fornyande (av t.ex. en behorighet eller ett behorighetsbevis): den administrativa dtgdrd som vidtas efter det att en behorighet
eller ett behorighetsbevis har upphort att gilla och som fornyar befogenheterna enligt behorigheten eller behorighets-
beviset for ytterligare en angiven tidsperiod som foljer efter det att angivna krav har uppfyllts.

forlangning (av t.ex. en behdrighet eller ett behirighetsbevis): den administrativa dtgird som vidtas under den tid som en
behorighet eller ett behorighetsbevis giller och som tilldter innehavaren att fortsitta att utova befogenheter enligt
behorigheten eller behorighetsbeviset for ytterligare en angiven tidsperiod som foljer efter det att angivna krav har

uppfyllts.

routesektor: en flygning som omfattar start, avgdng, marschflygning i minst 15 minuter, ankomst, inflygning och
landning.

segelflygplan: luftfartyg som ar tyngre 4n luft och som vid flygning far sin lyftkraft fran luftens dynamiska reaktion mot
dess fasta lyftytor; det dr inte beroende av en motor for friflygning.

enpilotsflygplan: flygplan certifierade att framforas av en pilot.
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flygprov: uppvisande av firdigheter infor utfirdande av certifikat eller behorighet, inbegripet sddana muntliga prov som
kan kravas.

enkelkommandotid: flygtid under vilken en pilot under utbildning 4r den enda personen ombord pé ett luftfartyg.

elevbefalhavare (SPIC): pilot under utbildning som agerar som befilhavare pd en flygning med en flyginstruktor dir
instruktoren endast iakttar eleven utan att paverka eller kontrollera flygningen.

hot: handelser eller fel som intréffar som flygbesittningen inte kan paverka, som okar den operativa komplexiteten och
som méste hanteras for att sdkerhetsmarginalerna ska uppritthéllas.

hantering av hot: den process som uppticker och svarar pa hot med motdtgirder som minskar eller eliminerar
konsekvenserna av hot och minskar sannolikheten for fel eller for att luftfartyg ska hamna i oonskade situationer.

turmotorsegelflygplan (TMG): en sirskild klass av motordrivet segelflygplan med en fast monterad, icke-infdllbar motor
och icke-inféllbar propeller. Det ska kunna starta och stiga av egen kraft i enlighet med sin flyghandbok.

typ av luftfartyg: kategorisering av luftfartyg som kraver typbehorighet, vilken faststdlls i OSD-informationen (Opera-
tional Suitability Data) i enlighet med Del 21, och som inbegriper alla luftfartyg av samma grundkonstruktion, vilket
dven innefattar alla modifieringar som inte medfor forandringar i handhavande eller flygegenskaper.

FCL.015 Ansokan om och utfirdande av certifikat, behorigheter och behérighetsbevis

a)

Ansokan om utfirdande, forlingning eller fornyelse av flygcertifikat och tillhorande behorigheter och behorighetsbevis
ska goras till den behoriga myndigheten i sddan form och pa sddant sitt som faststillts av denna myndighet. Ansokan
ska atfoljas av upplysningar som styrker att sokanden uppfyller de krav for utfirdande, forlingning eller fornyelse av
certifikatet eller behorighetsbeviset samt tillhorande behorigheter eller behorighetstilligg som faststills i denna del
samt Del Medical.

Om de befogenheter som tilldelas genom certifikat, behérighet eller behorighetsbevis begransas eller utokas, ska den
behoriga myndighetens godkdnnande anges i certifikatet eller behorighetsbeviset.

En person fér aldrig inneha mer 4n ett certifikat per kategori av luftfartyg som har utfirdats i overensstimmelse med
denna del.

Ansokan om utfirdande av ett certifikat for en annan kategori av luftfartyg eller for utfirdande av ytterligare
behorigheter eller behorighetsbevis samt dndring, forlingning eller fornyelse av dessa certifikat, behorigheter eller
behorighetsbevis ska goras till den behoriga myndighet som forst utfirdade flygcertifikatet, utom i de fall ndr piloten
har begirt att den behoriga myndigheten ska dndras och att hans/hennes certifierings- och hilsouppgifter ska 6ver-
foras till den myndigheten.

FCL.020 Elev under grundflygutbildning

En elev under grundflygutbildning far inte flyga ensam utan godkidnnande och overvakning av en flyginstruktor.

Vid den forsta ensamflygningen ska en elev under flygutbildning

for flygplan, helikoptrar och luftskepp vara minst 16 dr gammal,

for segelflygplan och ballonger vara minst 14 ar gammal.

FCL.025 Teoriprov for utfirdande av certifikat

a)

Sckandens skyldigheter

1. En sokande ska genomfora hela provserien for ett visst certifikat eller en viss behorighet i en och samma medlems-
stat.

2. Nir en sokande har genomgatt tillimpliga delar av den teoretiska utbildningskursen med tillfredsstéllande resultat
ska den godkinda utbildningsorganisationen (ATO) som ansvarar for sokandens utbildning rekommendera sokan-
den att genomféra en provskrivning.

3. En ATO:s rekommendation &r giltig i 12 manader. Om sokanden har underkints pd minst ett teoriprov under
denna giltighetsperiod, ska behovet av ytterligare utbildning faststillas av ATO:n pé grundval av sokandens behov.
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b) Krav for godként
1. Godkint pd en provskrivning tilldelas en sokande som uppndr minst 75 procent av provskrivningens maximala

podng. Minuspoing forekommer inte.

2. Savida inte annat anges i denna del, ska en sokande anses ha fullfoljt det erforderliga teoriprovet for tillimpligt
pilotcertifikat eller behorighet ndr denne har blivit godkind pa samtliga erforderliga dmnen inom en period av 18
ménader, riknat frin slutet pd den kalendermdnad da sokanden skrev sitt forsta prov.

3. En sokande ska skriva om hela provet om denne har blivit underkdnd pa en enskild provskrivning pé fyra forsok,
eller om denne har blivit underkdnd pé alla provskrivningar inom antingen sex provtillfallen eller den period som
anges i punkt 2.

Innan sokanden skriver om provet ska denne genomgd ytterligare utbildning vid en ATO. Utbildningsbehovets
omfattning och rickvidd ska faststillas av utbildningsorganisationen pa grundval av sokandens behov.
¢) Giltighetsperiod

1. Ett godkdnt péd teoriproven godtas som grund for foljande:
i) For att bevilja ett LAPL, PPL, SPL eller BPL under en period av 24 ménader.
i) For att bevilja ett CPL eller en instrumentbehérighet (IR) under en period av 36 manader.

iii) Perioderna under punkterna i och ii giller frén det datum dé& sokanden blev godkind pé teoriprovet i enlighet
med b 2.

2. Ett godkint pa teoriprovet for ATPL forblir giltigt for beviljande av ett ATPL under en period pé sju &r riknat frén
den sista giltighetsdagen for

i) en IR som har inforts i certifikatet eller
ii) for helikoptrar: en helikoptertypbehorighet som har inforts i certifikatet.

FCL.030 Praktiskt flygprov

a) Innan ett flygprov for utfirdande av ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis genomfors, ska sokanden ha
godkints pd det tillhorande teoriprovet. Undantag kan dock goras for sokande som genomgér en kurs i integrerad
flygutbildning.

Teoriutbildningen ska alltid ha avslutats innan ett sddant prov genomférs.

b) Forutom vid utfirdande av ATPL ska sokanden till ett flygprov ha rekommenderats for provet av den organisation/
person som ansvarar for utbildningen, efter det att utbildningen har avslutats. Utbildningsdokumentationen ska finnas
tillganglig for kontrollanten.

FCL.035 Tillgodoriknande av flygtid och teorikunskaper
a) Tillgodordknande av flygtid

1. Savida inte annat anges i denna del, ska flygtid som tillgodoriknas for ett certifikat, en behorighet eller ett
behorighetsbevis ha flugits i samma kategori av luftfartyg som for vilken certifikatet eller behorigheten soks.

2. Befilhavare eller pilot under utbildning.

i) En sokande till ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis far till fullo tillgodordkna sig all enkel-
kommandotid, flygtid i dubbelkommando eller befilhavartid gentemot den totala flygtid som krivs for certi-
fikatet, behorigheten eller behorighetsbeviset.

i) En elev som genomgétt en integrerad ATP-kurs har ritt att tillgodordkna sig upp till 50 timmars instrumenttid
som elevbefdlhavare (SPIC) gentemot den befdlhavartid som kravs for utfirdande av ett ATPL, ett CPL och en
typ- eller klassbehorighet for flermotoriga flygplan.

iii) En elev som genomgatt en integrerad CPL-/IR-kurs har ratt att tillgodordkna sig upp till 50 timmars instrument-
tid som elevbefilhavare (SPIC) gentemot den befilhavartid som kravs for utfirdande av ett CPL och en typ- eller
klassbehorighet for flermotoriga flygplan.
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b)

3. Flygtid som bitrddande pilot. Sivida inte annat anges i denna del, har innehavaren av ett flygcertifikat, ndr han eller
hon ar bitradande pilot eller PICUS, ritt att tillgodordkna sig all tid som bitridande pilot gentemot den totala flygtid
som krivs for ett flygcertifikat av hogre grad.

Tillgodordknande av teorikunskaper

1. En sokande som har blivit godkdnd pd teoriprovet for ATPL fér tillgodordkna sig detta mot kraven pa teorikun-
skaper for LAPL, PPL, CPL och, med undantag for helikoptrar, IR for samma kategori av luftfartyg.

2. En sokande som har blivit godkéind pé teoriprovet for CPL far tillgodorikna sig detta mot kravet pa teorikunskaper
for LAPL eller PPL for samma kategori av luftfartyg.

3. Innehavaren av en IR eller en sokande som har blivit godkind pé instrumentteoriprovet for en kategori av luftfartyg
far till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven pd teoriutbildning och teoriprov for en IR for en annan kategori av
luftfartyg.

4. Innehavaren av ett flygcertifikat far tillgodordkna sig detta mot kraven pd teoriutbildning och teoriprov for ett
certifikat for en annan kategori av luftfartyg i overensstimmelse med tilligg 1 till denna del.

Detta tillgodordknande omfattar dven sokande till flygcertifikat som redan har godkénts pd teoriprovet for utfirdande
av detta certifikat i en annan kategori av luftfartyg, sd linge detta sker inom den giltighetsperiod som anges i
FCL.025 c.

FCL.040 Utovande av certifikatens befogenheter

Utovandet av de befogenheter som tilldelas genom ett certifikat ska vara avhingigt av giltigheten for de behorigheter som
omfattas, i tillimpliga fall, samt av det medicinska intyget.

FCL.045 Skyldighet att medféra och uppvisa handlingar

a)

d)

Ett giltigt certifikat och ett giltigt medicinskt intyg ska alltid medféras av piloten nir han eller hon utévar befogen-
heterna i certifikatet.

En personlig ID-handling med fotografi ska medforas av piloten for att identifiera certifikatinnehavaren.

En pilot eller elev ska pd begiran av en auktoriserad foretrddare for en behorig myndighet uppvisa sina flygtids-
noteringar for granskning utan otillborligt drojsmal.

En elev ska pa alla distansflygningar i enkelkommando medfora den auktorisation som krivs enligt FCL.020 a.

FCL.050 Flygtidsnoteringar

Piloten ska notera uppgifter om samtliga flygningar som har flugits enligt en tillforlitlig metod i sddan form och pa sddant
sitt som faststdllts av den behoriga myndigheten.

FCL.055 Sprikkunskaper

a)

Allmiént. Piloter pa flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg och luftskepp som madste anvinda
radiotelefoni fir inte utova certifikatens och behorigheternas befogenheter om de inte har ett certifikat med sprak-
behorighetstillagg for antingen engelska eller ocksa det sprak som anvinds for radiokommunikation under flygningen.
Sprék, kompetensnivd och giltighetsdatum ska framgé av tillagget.

Den som ansoker om ett sprakbehorighetstilligg ska visa att han eller hon minst uppfyller kraven for operativ nivé
ndr det giller anvandning av bade fraseologi och normalsprék i enlighet med tilldgg 2 till denna del. Detta innebir att
sokanden ska kunna

1. kommunicera effektivt i situationer med enbart rést och i situationer ansikte mot ansikte,

2. kommunicera om gemensamma och arbetsrelaterade dmnen med precision och tydlighet,

3. anvinda lampliga kommunikativa strategier for att utbyta meddelanden och uppticka och losa missforstdnd i ett
allmint eller arbetsrelaterat sammanhang,
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4. framgangsrikt hantera de sprikliga utmaningar som uppstar vid en komplikation eller ett ovintat hindelseférlopp
som intraffar i en vanlig arbetssituation eller kommunikativ uppgift som annars ér vilbekant och

5. anvinda en dialekt eller ett uttal som de som arbetar i luftfartsbranschen kan forsta.

¢) Med undantag for piloter som har uppvisat sprakkunskaper pd expertniva i enlighet med tilldgg 2 till denna del, ska
sprakbehorighetstilligget omprovas vart

1. fjarde dr, om det avser operativ nivd, eller
2. sjatte ar, om det avser utvidgad niva.

d) Sarskilda krav for innehavare av en instrumentbehorighet (IR). Utan att det paverkar tillimpningen av ovanstdende
punkter ska innehavare av en IR kunna anvianda engelska pa en nivd som gor att de kan

1. forsta all information som dr relevant for att fullfolja en flygnings alla faser, inbegripet forberedelserna,
2. anvinda radiotelefoni under en flygnings alla faser, inbegripet nodsituationer,
3. kommunicera med ovriga besittningsmedlemmar under en flygnings alla faser, inbegripet férberedelserna.

¢) IR-innehavare ska uppvisa sina sprakkunskaper och sin anvindning av engelska genom en bedémningsmetod som
faststills av den behoriga myndigheten.

FCL.060 Aktuell erfarenhet

a) Ballonger. En pilot fir inte framf6ra en ballong som anvinds i kommersiell flygtransport eller medf6r passagerare

sdvida han eller hon inte under de nirmast foregdende 180 dagarna har genomfort

1. minst tre flygningar som pilot som framfor en ballong, varav minst en flygning ska vara i en ballong av relevant
klass och grupp, eller

2. en flygning i en ballong av relevant klass och grupp under overvakning av en instruktor som ar kvalificerad i
enlighet med kapitel J.

b) Flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg, luftskepp och segelflygplan. En pilot fir inte framfora ett
luftfartyg som anvinds i kommersiell flygtransport eller medfor passagerare

1. sdvida han eller hon inte under de nirmast foregdende 90 dagarna har genomfort minst 3 starter, inflygningar och
landningar som befilhavare eller bitridande pilot pa ett luftfartyg av samma typ/klass eller i en FFS som motsvarar
den typ/klass som ska anvindas. De 3 starterna och landningarna ska utforas i antingen flerpilots- eller enpilots-
verksamhet, beroende pé pilotens befogenheter, och

2. som befilhavare under morker sdvida han eller hon inte

i) under de ndrmast foregdende 90 dagarna har genomfért minst en start, inflygning och landning i morker som
manovrerande pilot pd ett luftfartyg av samma typ/klass eller i en FFS som motsvarar den typ/klass som ska
anvandas eller

i) innehar en IR,
3. som bitrddande avlosningspilot sdvida han eller hon inte
i) har uppfyllt kraven under punkt b 1, eller

ii) under de ndrmast foregdende 90 dagarna har genomfort minst 3 sektorer som bitrddande avldsningspilot pa
samma typ eller klass av luftfartyg,

iii) har genomgatt utbildning for att uppritthélla aktuell flygerfarenhet och firdighet genom repetitionsutbildning i
en FFS med intervaller som inte Gverstiger 90 dagar. Denna repetitionsutbildning fdr kombineras med opera-
torens repetitionsutbildning som féreskrivs i Del OR.OPS.
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. Nér en pilot har befogenhet att framfoéra mer 4n en typ av flygplan med liknande handhavande- och flygegen-

skaper, far de 3 starter, inflygningar och landningar som krivs under punkt 1 utféras enligt vad som faststallts i
OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.

. Nir en pilot har befogenhet att framféra mer dn en typ av icke-komplex helikopter med liknande handhavande-

och flygegenskaper enligt vad som faststillts i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del
21, far de 3 starter, inflygningar och landningar som krdvs under punkt 1 utforas pd endast en av dessa typer,
forutsatt att piloten har genomfort minst 2 timmars flygtid i varje helikoptertyp under de nirmast foregdende 6
manaderna.

¢) Sdrskilda krav for kommersiell flygtransport

. Nir det giller kommersiell flygtransport far den 90-dagarsperiod som foreskrivs under punkterna b 1 och b 2 ovan

forlingas med upp till maximalt 120 dagar, sd linge som piloten genomfér produktionsflygning under Gvervak-
ning av en typinstruktor eller typkontrollant.

. Om piloten inte uppfyller kravet under punkt 1, ska hanf/hon genomfora en traningsflygning i luftfartyget eller en

FFS av den luftfartygstyp som ska anvindas, dir dtminstone kraven under punkterna b 1 och b 2 ska vara
uppfyllda, innan han/hon fir utdva sina befogenheter.

FCL.065 Begrinsning av befogenheter for certifikatinnehavare som ir 60 ér eller ildre i kommersiell flygtrans-

port

a) 60-64 ar. Flygplan och helikoptrar. En certifikatinnehavare som har uppnétt en lder av 60 &r far inte vara pilot pa ett

luftfartyg i kommersiell flygtransport utom
1. som medlem av en flerpilotsbesittning och under forutsittning att

2. en sddan innehavare dr den enda piloten i flygbesittningen som har uppnétt en alder av 60 ér.

b) 65 ar. En certifikatinnehavare som har uppnétt en alder av 65 ar far inte vara pilot pa ett luftfartyg i kommersiell

flygtransport.

FCL.070 Aterkallande, tillfilligt upphivande och begrinsning av certifikat, behorigheter och behéorighetsbevis

a)

Certifikat, behorigheter och behérighetsbevis som har utfirdats i enlighet med denna del fir begrinsas, tillfalligt
upphivas eller dterkallas av den behoriga myndigheten ndr piloten inte uppfyller kraven i denna del, Del Medical
eller de tillimpliga operativa kraven i enlighet med de villkor och forfaranden som foreskrivs i Del ARA.

Nir pilotens certifikat tillfalligt har upphivts eller aterkallats ska han/hon omedelbart aterlimna certifikatet eller
behorighetsbeviset till den behoriga myndigheten.

KAPITEL B
FLYGCERTIFIKAT FOR LATTA LUFTFARTYG - LAPL
SEKTION 1

Allminna krav

FCL.100 LAPL - Minimidlder

En sokande till ett LAPL ska

a) for flygplan och helikoptrar vara minst 17 dr gammal,

b) for segelflygplan och ballonger vara minst 16 dr gammal.

FCL.105 LAPL - Befogenheter och krav

a) A

lIlmént. Innehavaren av ett LAPL har befogenhet att vara befilhavare pd tillimplig kategori av luftfartyg i icke-
kommersiell trafik, dock inte mot ersittning.

b) Villkor. En sokande till ett LAPL ska ha uppfyllt kraven for relevant kategori av luftfartyg och, om det ar tillimpligt,

for samma klass/typ av luftfartyg som anvinds vid flygprovet.
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FCL.110 LAPL - Tillgodoriknande for samma kategori av luftfartyg

a) Sokande till ett LAPL som har varit innehavare av ett annat certifikat for samma kategori av luftfartyg ska till fullo
tillgodordkna sig detta mot kraven i LAPL for den kategorin av luftfartyg.

b) Utan att det péverkar tillimpningen av ovanstdende punkt, ska sokanden, om certifikatet har upphort att gilla,
genomgi ett flygprov i enlighet med FCL.125 for utfirdande av ett LAPL for lamplig kategori av luftfartyg.

FCL.115 LAPL - Utbildningskurs

En sokande till ett LAPL ska genomgé en utbildningskurs vid en ATO. Kursen ska omfatta teori- och flygutbildning som
lampar sig for de befogenheter som avses.
FCL.120 LAPL - Teoriprov
En sokande till ett LAPL ska ha uppvisat teoretisk kunskapsnivd som ér limplig for de befogenheter som tilldelas genom
prov i foljande:
a) Gemensamma dmnen:

— Luftfartsrétt.

— Minniskans prestationsforméga.

— Meteorologi.

— Kommunikation.

=

Specifika dmnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomférande och planering av flygningar.

— Allmén luftfartygskunskap.

— Navigering.

FCL.125 LAPL - Hygprov

a) En sokande till ett LAPL ska genom ett flygprov ha uppvisat formaga att som befilhavare pa tillimplig luftfartygs-
kategori utfora relevanta forfaranden och manévrer med en kompetens som dr limplig for de befogenheter som
tilldelas.

b) En sokande till flygprovet ska ha erhéllit flygutbildning pa samma klass/typ av luftfartyg som anvinds pd flygprovet.
Befogenheterna begrinsas till den klass eller typ som anvinds vid flygprovet fram till dess att ytterligare tilligg
godkinns for certifikatet i enlighet med detta kapitel.

¢) Godkéinnandekrav

1. Flygprovet ska delas in i olika sektioner som avspeglar alla olika flygfaser for den tillimpliga kategori av luftfartyg
som flygs.

2. Om sokanden underkinns pd nigon punkt i en sektion, underkinns den sektionen. En sokande som underkinns
pa endast en sektion ska genomfora den underkdnda sektionen igen. Om sokanden underkdnns pd mer 4n en
sektion, méste hanfhon genomféra hela provet igen.

3. Om sokanden mdste gora om provet i enlighet med punkt 2, inbegripet nigon av de sektioner som har godkants
vid ett tidigare forsok, maste han/hon genomfora hela provet igen.

4. Om en sokande pd tvad forsok misslyckas med att erhélla godkint pa alla sektioner i provet, krivs ytterligare
praktisk utbildning.
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SEKTION 2
Sirskilda krav for LAPL for flygplan — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — Befogenheter och villkor

a) Innehavaren av ett LAPL for flygplan har befogenhet att vara befdlhavare pd enmotoriga kolvmotorflygplan (land) eller
TMG med en maximal startmassa som 4r mindre eller lika med 2 000 kg, som medfor hogst tre passagerare, sd att det
aldrig finns fler an 4 personer ombord pa luftfartyget.

b) Innchavare av ett LAPL(A) fir endast medféra passagerare sedan de efter certifikatets utfirdande har genomfort 10
timmars flygtid som befilhavare pa flygplan eller TMG.

FCL.110.A LAPL(A) - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande
a) En sokande till ett LAPL(A) ska ha genomf6rt minst 30 timmars flygtid péd flygplan eller TMG, varav minst

1. 15 timmars utbildningstid i dubbelkommando i den klass som anvinds vid flygprovet,

2. 6 timmars Gvervakad ensamflygning, inbegripet minst 3 timmars distansflygning pd egen hand med minst en
distansflygning pd minst 150 km (80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en annan flygplats dn
startflygplatsen ska goras.

b) Sirskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(S) med behorighetstilligg for TMG. Sokande till ett LAPL(A) som
innehar ett LAPL(S) med behorighetstilligg for TMG ska ha genomfort minst 21 timmars flygtid pd TMG efter
godkidnnandet av behorighetstilligget for TMG samt ha uppfyllt kraven i FCL.135.A a for flygplan.

¢) Tillgodoriknande. Sokande med tidigare befilhavarerfarenhet fir tillgodordkna sig detta mot kraven under punkt a.

I vilken omfattning detta ska tillgodoriknas ska beslutas av den ATO dar piloten genomgér utbildningskursen pa grundval
av ett intridesflygtest, men far inte

1. 6verskrida den totala flygtiden som befilhavare,
2. overskrida 50 procent av de timmar som krdvs under punkt a,
3. omfatta kraven under punkt a 2.
FCL.135.A LAPL(A) - Ut6kning av befogenheter till annan klass eller variant av flygplan
a) Befogenheterna for ett LAPL(A) ska begrinsas till den klass och variant av flygplan eller TMG som flygprovet har
genomforts i. Denna begransning far avldgsnas nir piloten har genomfort féljande i en annan klass:
1. 3 timmars flygutbildning, som inbegriper
i) 10 starter och landningar i dubbelkommando och

ii) 10 overvakade starter och landningar i enkelkommando.

2. Ett flygprov for att uppvisa en lamplig praktisk fardighetsniva i den nya klassen. Under detta flygprov ska sokanden
ocksd uppvisa for kontrollanten att han/hon har en lamplig teoretisk kunskapsniva for den andra klassen i foljande
amnen:

i) Operativa forfaranden.
ii) Genomforande och planering av flygningar.
iii) Allmédn luftfartygskunskap.

b) Innan innehavaren av ett grundldggande LAPL fir utova certifikatets befogenheter pd en annan flygplansvariant dn den
som anvands for flygprovet, ska piloten genomgéd skillnads- eller familjaritetsutbildning. Skillnadsutbildningen ska
foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av instruktoren.



25.11.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 311/17

FCL.140.A LAPL(A) — Krav pa aktuell erfarenhet

a)

Innehavare av ett LAPL(A) fir endast ut6va certifikatets befogenheter nir de under de senaste 24 ménaderna har
genomfort foljande som pilot for flygplan eller TMG:

1. Minst 12 timmars flygtid som befilhavare, som inbegriper 12 starter och landningar och

2. repetitionsutbildning pd minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.

Innehavare av ett LAPL(A) som inte uppfyller kraven under punkt a ska

1. genomgéd en kompetenskontroll med en kontrollant innan de borjar utova certifikatets befogenheter igen eller

2. genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller enkelkommando under 6vervakning av en
instruktor, for att uppfylla kraven under punkt a.

SEKTION 3
Sirskilda krav for LAPL for helikoptrar — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) - Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL for helikoptrar har befogenhet att vara befdlhavare pa enmotoriga helikoptrar med en maximal
certifierad startmassa som ar mindre eller lika med 2 000 kg, som medf6r hogst tre passagerare, sd att det aldrig finns fler
in 4 personer ombord.

FCL.110.H LAPL(H) - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a)

En sokande till ett LAPL(H) ska ha genomfort 40 timmars flygtid pa helikopter. Av dessa ska minst 35 timmar flygas
pd samma typ av helikopter som anvinds vid flygprovet. Flygutbildningen ska omfatta minst

1. 20 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2. 10 timmars 6vervakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars distansflygning pad egen hand med minst en
distansflygning pd minst 150 km (80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en annan flygplats 4n
startflygplatsen ska goras.

Tillgodordknande. Sokande med tidigare befilhavarerfarenhet far tillgodorikna sig detta mot kraven under punkt a.

I vilken omfattning detta ska tillgodordknas ska beslutas av den ATO dir piloten genomgdr utbildningskursen pa
grundval av ett intridesflygtest, men far inte

1. 6verskrida den totala flygtiden som befilhavare,

2. overskrida 50 procent av de timmar som krivs under punkt a,

3. omfatta kraven under punkt a 2.

FCL.135.H LAPL(H) - Utokning av befogenheter till annan typ eller variant av helikopter

a)

Befogenheterna for ett LAPL(H) ska begransas till den sirskilda typ och variant av helikopter som flygprovet har
genomforts pd. Denna begrinsning fir avligsnas nir piloten har genomfort

1. 5 timmars flygutbildning, som inbegriper

i) 15 starter, inflygningar och landningar i dubbelkommando,

ii) 15 6vervakade starter, inflygningar och landningar i enkelkommando,
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2. ett flygprov for att uppvisa en limplig praktisk fardighetsnivd i den nya typen. Under detta flygprov ska sokanden
ocksa uppvisa for kontrollanten att han/hon har en limplig teoretisk kunskapsniva for den andra typen i foljande
amnen:

— Operativa forfaranden.
— Genomférande och planering av flygningar.
— Allmin luftfartygskunskap.

b) Innan innchavaren av ett LAPL(H) far utova certifikatets befogenheter for en annan helikoptervariant d4n den som
anvinds for flygprovet, ska piloten genomgé skillnads- eller familjaritetsutbildning, vilken faststills i OSD-informatio-
nen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21. Skillnadsutbildningen ska foras in i pilotens loggbok eller
motsvarande dokument och undertecknas av instruktoren.

FCL.140.H LAPL(H) - Krav pd aktuell erfarenhet

a) Innehavare av ett LAPL(H) far endast utova certifikatets befogenheter pé en sirskild typ nir de under de senaste 12
manaderna har genomfort foljande péd helikoptrar av denna typ
1. minst 6 timmars flygtid som befilhavare, som inbegriper 6 starter, inflygningar och landningar, och
2. repetitionsutbildning pd minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.

b) Innchavare av ett LAPL(H) som inte uppfyller kraven under punkt a ska

1. genomgd en kompetenskontroll med godkint resultat med en kontrollant f6r denna sirskilda typ innan de bérjar
utéva certifikatets befogenheter igen, eller

2. genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller enkelkommando under 6vervakning av en
instruktor, for att uppfylla kraven under punkt a.

SEKTION 4
Sirskilda krav for LAPL for segelflygplan — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) - Befogenheter och villkor

a) Innehavaren av ett LAPL for segelflygplan har befogenhet att vara befilhavare pd segelflygplan och motordrivna
segelflygplan. For att utova befogenheterna pa ett TMG ska innehavaren uppfylla kraven i FCL.135.S.

b) Innehavare av ett LAPL(S) far endast medfora passagerare sedan de efter certifikatets utfirdande har genomfért 10
timmars flygtid eller 30 starter som befilhavare pd segelflygplan eller motordrivna segelflygplan.

FCL.110.S LAPL(S) - Erfarenhet och tillgodoriknande

a) En sokande till ett LAPL(S) ska ha genomfért minst 15 timmars flygtid pa segelflygplan eller motordrivna segelflyg-
plan, varav minst

1. 10 timmars utbildningstid i dubbelkommando,
2. 2 timmars Overvakad ensamflygning,
3. 45 starter och landningar,

4. en distansflygning pd egen hand p& minst 50 km (27 nautiska mil) eller en distansflygning i dubbelkommando pa
minst 100 km (55 nautiska mil).

b) Av de 15 timmar som krdvs under punkt a fir maximalt 7 timmar genomforas i ett TMG.
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Tillgodordknande. Sokande med tidigare befilhavarerfarenhet far tillgodorikna sig detta mot kraven under punkt a.

[ vilken omfattning detta ska tillgodordknas med ska beslutas av den ATO dar piloten genomgér utbildningskursen pa
grundval av ett intrddesflygtest, men fir inte

1. overskrida den totala flygtiden som befilhavare,
2. overskrida 50 procent av de timmar som krivs under punkt a,

3. omfatta kraven under punkt a 2-a 4.

FCL.130.S LAPL(S) - Startmetoder

a)

Befogenheterna for ett LAPL(S) ska begrinsas till den startmetod som flygprovet omfattar. Denna begrinsning fir
avldgsnas nidr piloten har genomfort

1. for vinsch- och bilstart: minst 10 starter i dubbelkommando och 5 starter i enkelkommando under 6vervakning,

2. for flygbogserings- och sjdlvstart: minst 5 starter i dubbelkommando och 5 starter i enkelkommando under
overvakning; vid sjilvstart far utbildningstiden i dubbelkommando utforas i ett TMG,

3. for gummirepstart: minst 3 starter i dubbelkommando eller i enkelkommando under overvakning.
Ytterligare genomférda triningsstarter ska foras in i loggboken och undertecknas av instruktoren.

For att piloten ska behdlla sina befogenheter for respektive startmetod ska minst 5 starter ha genomforts under de
senaste 24 mdnaderna, med undantag for gummirepstart, dar piloten bara behover ha genomfort 2 starter.

Om piloten inte uppfyller kravet under punkt c, ska han/hon genomféra det ytterligare antalet starter i dubbel- eller
enkelkommando under 6vervakning av en instruktor for att fornya befogenheterna.

FCL.135.S LAPL(S) — Utokning av befogenheter till TMG

Befogenheterna for ett LAPL(S) ska utokas till ett TMG nér piloten vid en ATO har genomfort minst

a)

=

6 timmars flygutbildning pd ett TMG, varav
1. 4 timmars utbildningstid i dubbelkommando,

2. en distansflygning i enkelkommando p& minst 150 km (80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en
annan flygplats dn startflygplatsen ska goras,

ett flygprov for att uppvisa en limplig praktisk fardighetsniva i ett TMG. Under detta flygprov ska sokanden ocksd
uppvisa for kontrollanten att han/hon har en limplig teoretisk kunskapsnivé for TMG i foljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomférande och planering av flygningar.
— Allmén luftfartygskunskap.

— Navigering.

FCL.140.S LAPL(S) — Krav pa aktuell erfarenhet

a)

Segelflygplan och motordrivna segelflygplan. Innehavare av ett LAPL(S) fir endast utova certifikatets befogenheter for
segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, med undantag for TMG, ndr de under de senaste 24 mdanaderna har
genomfort foljande pé segelflygplan eller motordrivna segelflygplan:

1. 5 timmars flygtid som befdlhavare, som inbegriper 15 starter,

2. 2 traningsflygningar med en instruktor.
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b)

9

TMG. Innchavare av ett LAPL(S) far endast utova certifikatets befogenheter for ett TMG nir de har
1. genomfort foljande pd TMG under de senaste 24 ménaderna:

i) minst 12 timmars flygtid som befilhavare, som inbegriper 12 starter och landningar, och

ii) repetitionsutbildning pd minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.

2. Om innehavaren av ett LAPL(S) dven har befogenhet att flyga flygplan, kan kraven under punkt 1 uppfyllas pa
flygplan.

Innehavare av ett LAPL(S) som inte uppfyller kraven under punkterna a eller b ska genomfora foljande innan de borjar
utova certifikatets befogenheter igen:

1. genomgé en kompetenskontroll med en kontrollant pé ett segelflygplan eller ett TMG, beroende pd vad som ar
tillimpligt, eller

2. genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller enkelkommando under 6vervakning av en
instruktor, for att uppfylla kraven under punkterna a eller b.

SEKTION 5
Sirskilda krav for LAPL for ballonger — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL {6r ballonger har befogenhet att vara befilhavare pa varmluftsballonger eller varmluftsskepp med
en maximal héljeskapacitet pd 3 400 m> eller p4 gasballonger med en maximal héljeskapacitet pd 1 200 m?, som medfér
hogst 3 passagerare, sd att det aldrig finns fler d4n 4 personer ombord pé luftfartyget.

FCL.110.B LAPL(B) - Krav pa aktuell erfarenhet

a)

En sokande till ett LAPL(B) ska p& ballonger i samma klass ha genomfért minst 16 timmars flygtid, varav minst
1. 12 timmars utbildningstid i dubbelkommando,

2. 10 fyllningar och 20 starter och landningar och

3. en overvakad ensamflygning med en ldgsta flygtid pd minst 30 minuter.

Tillgodoriknande. Sokande med tidigare befilhavarerfarenhet pd ballonger far tillgodorikna sig detta mot kraven
under punkt a.

I vilken omfattning detta ska tillgodoriknas ska beslutas av den ATO dir piloten genomgar utbildningskursen pa
grundval av ett intradesflygtest, men far inte

1. 6verskrida den totala flygtiden som befilhavare pd ballonger,
2. dverskrida 50 procent av de timmar som krdvs under punkt a,

3. omfatta kraven under punkt a 2 och a 3.

FCL.130.B LAPL(B) — Utokning av befogenheter till forankrade flygningar

a)

Befogenheterna for ett LAPL(B) ska begrinsas till icke-forankrade flygningar. Denna begrinsning far avligsnas nir
piloten har genomf6rt minst 3 forankrade skolflygningar.

Ytterligare genomford traning ska foras in i loggboken och undertecknas av instruktoren.

For att piloten ska behélla denna befogenhet ska minst tvd forankrade flygningar ha genomforts under de senaste 24
ménaderna.

Om piloten inte uppfyller kravet under punkt c, ska han/hon genomfora det ytterligare antalet forankrade flygningar i
dubbel- eller enkelkommando under Gvervakning av en instruktor for att fornya befogenheterna.
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FCL.135.B LAPL(B) - Ut6kning av befogenheter till annan ballongklass

Befogenheterna for ett LAPL(B) ska begrdnsas till den ballongklass som flygprovet har genomforts pa. Denna begriansning
far avlagsnas nir piloten i en annan klass har genomfort minst foljande vid en ATO:

a) 5 skolflygningar i dubbelkommando eller

b) nir det giller ett LAPL(B) for varmluftsballonger ddr piloten onskar utoka befogenheterna till varmluftsskepp: 5
timmars flygtid i dubbelkommando, och

¢) ett flygprov dir piloten ska uppvisa for kontrollanten att han/hon har en limplig teoretisk kunskapsniva for den andra
klassen i foljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomférande och planering av flygningar.
— Allmén luftfartygskunskap.

FCL.140.B LAPL(B) - Krav pd aktuell erfarenhet

a) Innechavare av ett LAPL(B) fir endast utova certifikatets befogenheter nir de har genomfort minst foljande under de
senaste 24 manaderna:

1. 6 timmars flygtid som befilhavare, som inbegriper 10 starter och landningar, och
2. en triningsflygning med en instruktor,

3. om piloten har befogenhet att flyga mer 4n en ballongklass ska han/hon ocksd under de senaste 24 manaderna ha
genomfort minst 3 timmars flygtid i den klassen, som inbegriper 3 starter och landningar, for att fi utova
befogenheterna i den klassen.

b) Innehavare av ett LAPL(B) som inte uppfyller kraven under punkt a ska genomféra foljande innan de borjar utova
certifikatets befogenheter igen:

1. genomgé en kompetenskontroll med en kontrollant pd lamplig klass, eller

2. genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller enkelkommando under 6vervakning av en
instruktor, for att uppfylla kraven under punkt a.
KAPITEL C

PRIVATFLYGARCERTIFIKAT (PPL), SEGELFLYGARCERTIFIKAT (SPL) OCH BALLONGFLYGARCERTIFIKAT
(BPL)

SEKTION 1

Allminna krav

FCL.200 Minimidlder

a) En sokande till ett PPL ska vara minst 17 &r gammal.
b) En sokande till ett BPL eller SPL ska vara minst 16 &r gammal.

FCL.205 Villkor

En sokande till ett PPL ska ha uppfyllt kraven for utfirdande av ett PPL med minst klass-|typbehorighet for det luftfartyg
som anvands vid flygprovet, i enlighet med kapitel H.

FCL.210 Utbildningskurs

En sokande till ett BPL, SPL eller PPL ska genomgé utbildning vid en ATO. Kursen ska omfatta teori- och flygutbildning
som lampar sig for de befogenheter som tilldelas.
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FCL.215 Teoriprov

En sokande till ett BPL, SPL eller PPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsnivd som ér lamplig for de befogenheter som
tilldelas genom prov i foljande:

a) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsritt.
— Minniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.

— Kommunikation.

=

Specifika dmnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomférande och planering av flygningar.

— Allmén luftfartygskunskap.

— Navigering.

FCL.235 Flygprov

a) En sokande till ett BPL, SPL eller PPL ska genom ett flygprov ha uppvisat formdga att som befilhavare pa tillimplig
kategori av luftfartyg utfora relevanta forfaranden och manévrer med en kompetens som ir laimplig for de befogen-
heter som tilldelas.

b) En sokande till flygprovet ska ha erhéllit flygutbildning pd samma klass/typ av luftfartyg eller grupp av ballonger som
anvinds pé flygprovet.

¢) Godkinnandekrav

1. Flygprovet ska delas in i olika sektioner som avspeglar alla olika flygfaser for den tillimpliga kategori av luftfartyg
som flygs.

2. Om sokanden underkdnns pa ndgon punkt i en sektion, underkidnns den sektionen. Om sokanden underkinns pd
mer 4n en sektion, méste han/hon genomféra hela provet igen. En sokande som underkdnns pa endast en sektion
ska genomfora endast den underkinda sektionen igen.

3. Om sokanden madste gora om provet i enlighet med punkt 2, inbegripet nigon av de sektioner som har godkints
vid ett tidigare forsok, maste han/hon genomféra hela provet igen.

4. Om en sokande pa tva forsok misslyckas med att erhdlla godkint pd alla sektioner i provet, krivs ytterligare
utbildning.

SEKTION 2
Sirskilda krav for PPL for flygplan — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — Befogenheter

a) Innehavaren av ett PPL(A) har befogenhet att vara befilhavare eller bitrddande pilot pa flygplan eller TMG som flygs i
icke-kommersiell trafik, dock inte mot ersittning.

b) Trots vad som sdgs i ovanstdende punkt fir innehavaren av ett PPL(A) med instruktors- eller kontrollantbefogenhet f&
ersdttning for

1. tillhandahéllande av flygutbildning for LAPL(A) eller PPL(A),
2. genomférande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,

3. behorigheter och behorighetsbevis som ar knutna till dessa certifikat.
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FCL.210.A PPL(A) - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a)

En sokande till ett PPL(A) ska ha genomfért minst 45 timmars flygtid pd flygplan. Av dessa 45 timmar kan 5 timmar
ha genomforts i en FSTD, varav minst

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2. 10 timmars 6vervakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars distansflygning pd egen hand med minst en
distansflygning pd minst 270 km (150 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tvé flygplatser andra dn
startflygplatsen ska goras.

Sédrskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(A). Sokande till ett PPL(A) som innehar ett LAPL(A) ska ha
genomfort minst 15 timmars flygtid pd flygplan efter utfirdandet av LAPL(A). Minst 10 av dessa 15 timmar ska
vara flygutbildning som har genomforts vid en ATO. Denna utbildning ska omfatta minst 4 timmars Overvakad
ensamflygning, inbegripet minst 2 timmars distansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pd minst
270 km (150 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tvé flygplatser andra 4n startflygplatsen ska goras.

Sarskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(S) med behorighet for TMG. Sokande till ett PPL(A) som innehar ett
LAPL(S) med behorighet for TMG ska ha genomf6rt

1. minst 24 timmars flygtid pd TMG efter godkint behorighetstilligg for TMG och

2. 15 timmars flygutbildning pd flygplan inom ramen fér flygutbildning som har genomférts pd en ATO, som
dtminstone inbegriper kraven under punkt a 2.

Tillgodoriknande. Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg, med undantag for ballonger, far
tillgodorikna sig 10 procent av sin totala flygtid som befilhavare pa ett sddant luftfartyg, dock maximalt 10 timmar.
Tillgodoriknandet fér inte inbegripa kraven under punkt a 2.

SEKTION 3
Sarskilda krav for PPL for helikoptrar — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) - Befogenheter

a)

b)

Innehavaren av ett PPL(H) har befogenhet att vara befilhavare eller bitradande pilot pd helikoptrar som flygs i icke-
kommersiell trafik, dock inte mot ersdttning.

Trots vad som sigs i ovanstdende punkt far innehavaren av ett PPL(H) med instruktors- eller kontrollantbefogenhet fa
ersittning for

1. tillhandahéllande av flygutbildning for LAPL(H) eller PPL(H),

2. genomférande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,

3. behorigheter och behorighetsbevis som ér knutna till dessa certifikat.

FCL.210.H PPL(H) - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a)

En sokande till ett PPL(H) ska ha genomfort minst 45 timmars flygtid pa helikopter. Av dessa 45 timmar kan 5
timmar ha genomforts i en FNPT eller FFS, varav minst

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2. 10 timmars 6vervakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars distansflygning pd egen hand med minst en
distansflygning pd minst 185 km (100 nautiska mil), med fullstoppslandningar vid tvd flygplatser andra dn
startflygplatsen.

3. Av dessa 45 timmar ska minst 35 flygas pd samma typ av helikopter som anvinds pé flygprovet.
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b) Sarskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(H). Sokande till ett PPL(H) som innehar ett LAPL(H) ska genomgé
utbildning vid en ATO. Denna utbildning ska omfatta minst 5 timmars utbildningstid i dubbelkommando och minst
en Overvakad distansflygning pa egen hand pd minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar
vid tvé flygplatser andra dn startflygplatsen ska goras.

¢) Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg, med undantag for ballonger, far tillgodordkna sig 10
procent av sin totala flygtid som befilhavare pd ett sddant luftfartyg, dock maximalt 6 timmar. Tillgodordknandet far
inte inbegripa kraven under punkt a 2.

SEKTION 4
Sirskilda krav for PPL for luftskepp — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Befogenheter

a) Innehavaren av ett PPL(As) har befogenhet att vara befdlhavare eller bitridande pilot pé luftskepp som flygs i icke-
kommersiell trafik, dock inte mot ersittning.

b) Trots vad som sigs i ovanstdende punkt fir innehavaren av ett PPL(As) med instruktors- eller kontrollantbehérighet fa
ersttning for

1. tillhandahéllande av flygutbildning for PPL(As),
2. genomférande av flygprov och kompetenskontroller for detta certifikat,
3. behorigheter eller behorighetsbevis som ér knutna till detta certifikat.

FCL.210.As PPL(As) - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) En sokande till ett PPL(As) ska ha genomfort minst 35 timmars flygutbildning pé luftskepp. Av dessa 35 timmar kan
5 timmar ha genomforts i en FSTD, varav minst

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och
i) 3 timmars distansflygstraning, inbegripet en distansflygning p& minst 65 km (35 nautiska mil),
ii) 3 timmars instrumentutbildning,

2. 8 starter och landningar pé en flygplats, inbegripet mastfortojning och frigérande fran mast,

3. 8 timmars Gvervakad ensamflygning.

b) En sokande som innehar ett BPL och som har befogenhet att flyga varmluftsskepp far tillgodorikna sig 10 procent av
sin totala flygtid som befilhavare pa ett sddant luftfartyg, dock maximalt 5 timmar.

SEKTION 5
Sirskilda krav for segelflygarcertifikat (SPL)

FCL.205.S SPL - Befogenheter och krav

a) Innehavaren av ett SPL har befogenhet att vara befilhavare pa segelflygplan och motordrivna segelflygplan. For att
utova befogenheterna for ett TMG ska innehavaren uppfylla kraven i FCL.135.S.

b) Innehavare av ett SPL

1. far endast medfora passagerare sedan de efter certifikatets utfirdande har genomfort minst 10 timmars flygtid eller
30 starter som befilhavare pd segelflygplan eller motordrivna segelflygplan,

2. far endast flyga i icke-kommersiell trafik utan ersittning fram till dess att de har
i) fyllt 18 ar,

ii) genomfort minst 75 timmars flygtid eller 200 starter som befilhavare pd segelflygplan eller motordrivna
segelflygplan efter certifikatets utfirdande,

iii) genomgétt en kompetenskontroll med godkant resultat med en kontrollant.
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¢) Trots vad som sdgs under punkt b 2 fir innehavaren av ett SPL med instruktors- eller kontrollantbefogenhet f&
ersittning for

tillhandahéllande av flygutbildning for LAPL(S) eller SPL,
genomforande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,
beharigheter och behorighetsbevis som ér knutna till dessa certifikat.

FCL.210.S SPL - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) Sokande till ett SPL ska ha genomfort minst 15 timmars flygutbildning pa segelflygplan eller motordrivna segelflyg-
plan, som &tminstone inbegriper kraven under FCL.110.S.

b) Sokande till ett SPL som innehar ett LAPL(S) ska till fullo tillgodorikna sig detta mot kraven for utfirdande av ett SPL.

Sokande till ett SPL som har varit innehavare av ett LAPL(S) under den tvédrsperiod som nédrmast foregdr ansokan ska till
fullo tillgodorikna sig detta mot kraven pa teorikunskaper och flygutbildning.

Tillgodordknande. Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg, med undantag for ballonger, fir
tillgodorikna sig 10 procent av sin totala flygtid som befdlhavare pa ett sidant luftfartyg, dock maximalt 7 timmar.
Tillgodordknandet far inte inbegripa kraven i FCL.110.S punkt a 2-a 4.

FCL.220.S SPL - Startmetoder

Befogenheterna for ett SPL ska begrinsas till den startmetod som flygprovet omfattar. Denna begransning far avligsnas
och de nya befogenheterna utovas nir piloten uppfyller kraven i FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Krav pd aktuell erfarenhet

Innehavare av ett SPL fir endast utova certifikatets befogenheter nir de uppfyller kraven pa aktuell erfarenhet i FCL.140.S.

SEKTION 6
Sirskilda krav for ballongflygarcertifikat (BPL)

FCL.205.B BPL - Befogenheter och villkor

a) Innchavaren av ett BPL har befogenhet att vara befdlhavare pd ballonger och varmluftsskepp.
b) Innchavare av ett BPL fir endast flyga i icke-kommersiell trafik utan ersittning fram till dess att de har
1. fyllt 18 ér,
2. genomfort 50 timmars flygtid och 50 starter och landningar som befilhavare pd ballonger,
3. genomgitt en kompetenskontroll med en kontrollant pa en ballong i den specifika klassen.
¢) Trots vad som sdgs i punkt b fir innehavaren av ett BPL med instruktors- eller kontrollantbefogenhet fa ersittning for
1. tillhandahéllande av flygutbildning for LAPL(B) eller BPL,
2. genomférande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,
3. behorigheter och behorighetsbevis som ér knutna till dessa certifikat.

FCL.210.B BPL - Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) En sokande till ett BPL ska pd ballonger i samma klass och grupp ha genomfért minst 16 timmars flygtid, varav minst
1. 12 timmars utbildningstid i dubbelkommando,
2. 10 fyllningar och 20 starter och landningar och

3. en oOvervakad ensamflygning med en ldgsta flygtid pd minst 30 minuter.
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b) Sokande till ett BPL som innehar ett LAPL(B) ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven for utfirdande av ett BPL.

Sokande till ett BPL som har varit innehavare av ett LAPL(B) under den tvddrsperiod som ndrmast foregdr ansokan ska till
fullo tillgodordkna sig detta mot kraven pa teorikunskaper och flygutbildning.

FCL.220.B BPL - Utékning av befogenheter till férankrade flygningar

Befogenheterna for ett BPL ska begrinsas till icke-forankrade flygningar. Denna begrinsning far avldgsnas nir piloten
uppfyller kraven i FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Utékning av befogenheter till annan klass eller grupp av ballonger

Befogenheterna for ett BPL ska begransas till den klass och grupp av ballonger som flygprovet har genomférts pé. Denna
begrinsning fir avldgsnas nir piloten har

a) vid utokning till annan klass inom samma grupp: uppfyllt kraven i FCL.135.B,

b) vid utokning till annan grupp inom samma ballongklass: genomfort minst

1. 2 skolflygningar pa ballong i relevant grupp och

2. foljande timmars flygtid som befilhavare pd ballonger:

i) for ballonger med en holjeskapacitet mellan 3 401 m?® och 6 000 m? minst 100 timmar,

ii) for ballonger med en héljeskapacitet mellan 6 001 m? och 10 500 m? minst 200 timmar,

i) for ballonger med en héljeskapacitet som overstiger 10 500 m?: minst 300 timmar,

iv) for gasballonger med en héljeskapacitet som dverstiger 1 260 m>: minst 50 timmar.

FCL.230.B BPL - Krav pé aktuell erfarenhet

a) Innehavare av ett BPL fir endast utova certifikatets befogenheter nir de har genomfért minst f6ljande i en ballongklass
under de senaste 24 ménaderna:

1. 6 timmars flygtid som befilhavare, som inbegriper 10 starter och landningar, och

2. 1 traningsflygning med en instruktor i en ballong inom limplig klass och med maximalt den holjeskapacitet som
de har befogenhet for,

3. om piloten har befogenhet att flyga mer dn en ballongklass ska han/hon ocksd under de senaste 24 ménaderna ha
genomfort minst 3 timmars flygtid i denna klass, som inbegriper 3 starter och landningar, for att fi utéva
befogenheterna i den klassen.

b) Innchavare av ett BPL som inte uppfyller kraven under punkt a ska genomféra foljande innan de borjar utéva
certifikatets befogenheter igen:

1. Genomgd en kompetenskontroll med en kontrollant i en ballong inom limplig klass och med maximalt den
holjeskapacitet som de har befogenhet for.

2. Genomféra ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller enkelkommando under 6vervakning av en
instruktor, for att uppfylla kraven under punkt a.
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KAPITEL D
TRAFIKFLYGARCERTIFIKAT — CPL
SEKTION 1

Allménna krav

FCL.300 CPL - Minimidlder

En sokande till ett CPL ska vara minst 18 &r gammal.

FCL.305 CPL - Befogenheter och villkor

a) Befogenheter. En innehavare av ett trafikflygarcertifikat (CPL) har befogenhet att pa tillimplig kategori av luftfartyg
1. utdva samma befogenheter som en innehavare av ett LAPL och ett PPL,

2. vara befilhavare eller bitridande pilot pa luftfartyg som anvinds i verksamhet som inte dr kommersiell flygtrans-
port,

3. vara befilhavare i kommersiell flygtransport pa enpilotsluftfartyg, med de begrinsningar som anges i FCL.060 och i
detta kapitel,

4. vara bitridande pilot i kommersiell flygtransport, med de begrinsningar som anges i FCL.060.

b) Villkor. En sokande till ett CPL ska ha uppfyllt kraven for utfirdande av ett CPL med minst klass-/typbehorighet for
det luftfartyg som anvinds vid flygprovet.

FCL.310 CPL - Teoriprov

En sokande till ett CPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsnivd som ér lamplig for de befogenheter som tilldelas genom
prov i foljande:

— Luftfartsratt.

— Allmén luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
— Allmén luftfartygskunskap — instrumentering.
— Massa och balans.

— Prestanda.

— Firdplanering och 6vervakning av flygning.
— Manniskans prestationsférmaga.

— Meteorologi.

— Allmén navigering.

— Radionavigering.

— Operativa forfaranden.

— Flygningens grundprinciper.

— VFR-kommunikation.

FCL.315 CPL - Utbildningskurs
En sokande till ett CPL ska ha genomgitt teori- och flygutbildning pd en ATO, i enlighet med tilligg 3 till denna del.

FCL.320 CPL - Flygprov

En sokande till ett CPL ska genom ett flygprov i enlighet med tilligg 4 till denna del ha uppvisat formédga att som
befilhavare pd tillimplig kategori av luftfartyg utfora relevanta forfaranden och manévrer med en kompetens som ar
lamplig for de befogenheter som tilldelas.
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SEKTION 2
Sirskilda krav for flygplanskategorin — CPL(A)

FCL.325.A CPL(A) - Sirskilda villkor for MPL-innehavare

Innan befogenheterna i ett CPL(A) utévas ska MPL-innehavaren i ett flygplan ha genomfort

a)

b)

9

70 timmars flygtid
1. som befilhavare eller
2. varav minst 10 timmar som befilhavare och den ytterligare flygtiden som befilhavare under Gvervakning (PICUS).

Av dessa 70 timmar ska 20 timmar vara distansflygning enligt VFR som befilhavare, eller distansflygning som bestar
av minst 10 timmar som befdlhavare och 10 timmar som befilhavare under Gvervakning. Detta ska omfatta di-
stansflygning enligt VFR pa inte mindre d4n 540 km (300 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar pa tvé olika
flygplatser ska flygas som befdlhavare.

delarna i modulkursen for CPL(A) enligt vad som anges i punkterna 10 a och 11 till tilligg 3 E till denna del och
flygprovet for CPL(A) i enlighet med FCL.320.

KAPITEL E
FLERPILOTSCERTIFIKAT - MPL

FCL.400.A MPL - Minimidlder

En sokande till ett MPL ska vara minst 18 ar gammal.

FCL.405.A MPL - Befogenheter

a)

Innehavaren av ett MPL har befogenhet att vara bitridande pilot pa ett flygplan som maste flygas med en bitridande
pilot.

Innehavaren av ett MPL far utova samma befogenheter som
1. en innehavare av ett PPL(A), under forutsittning att kraven for PPL(A) som anges i kapitel C dr uppfyllda,
2. en innehavare av ett CPL(A), under forutsittning att kraven som anges i FCL.325.A dr uppfyllda.

Innehavaren av ett MPL ska ha sin IR(A) begrinsad till flygplan som ska flygas med en bitradande pilot. Befogen-
heterna for IR(A) far utokas till enpilotsverksamhet i flygplan, forutsatt att certifikatinnehavaren har genomgatt den
utbildning som krévs for att vara befilhavare i enpilotsverksamhet med flygning som utférs enbart med hjilp av
instrument och har godkints pé flygprovet for IR(A) som enpilot.

FCL.410.A MPL - Utbildningskurs och teoriprov

a)

b)

Kurs. En sokande till ett MPL ska ha genomgatt teori- och flygutbildning pd en ATO, i enlighet med tilligg 5 till
denna del.

Prov. En sokande till ett MPL ska ha visat en kunskapsnivd som ar limplig for de befogenheter som tillkommer en
innehavare av ett ATPL(A) i enlighet med FCL.515. Sokanden ska 4ven ha typbehorighetsutbildning pa flerpilotsflyg-
plan.

FCL.415.A MPL - Praktiska krav

a)

En sokande till ett MPL ska genom kontinuerlig utvirdering ha visat att han eller hon uppfyller alla kompetensenheter
som anges i tilligg 5 till denna del, nir sokanden agerar som manévrerande pilot och som icke-manévrerande pilot,
pa ett flygplan som dr flermotorigt och turbinmotordrivet, enligt VFR och IFR.

Efter genomgéngen utbildning ska sokanden genom ett flygprov i enlighet med tillagg 9 till denna del ha uppvisat
formdga att utfora relevanta forfaranden och mandvrer med en kompetens som ar limplig for de befogenheter som
tilldelas. Flygprovet ska genomforas i den flygplanstyp som anvinds vid den avancerade fasen i den integrerade
utbildningskursen for MPL eller i en FFS som representerar samma typ.
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KAPITEL F
TRAFIKFLYGARCERTIFIKAT — ATPL
SEKTION 1

Allménna krav

FCL.500 ATPL - Minimidlder

En sokande till ett ATPL ska vara minst 21 &r gammal.

FCL.505 ATPL - Befogenheter

a) En innehavare av ett ATPL har befogenhet att pa tillimplig kategori av luftfartyg
1. utova samma befogenheter som en innehavare av ett LAPL, ett PPL och ett CPL,
2. vara befilhavare pd luftfartyg som anvinds i kommersiell flygtransport.

b) En sokande till ett ATPL ska ha uppfyllt kraven for utfirdande av ett ATPL med minst typbehorighet for det luftfartyg
som anvands vid flygprovet.

FCL.515 ATPL - Utbildningskurs och teoriprov

a) Kurs. En sokande till ett ATPL ska genomga utbildning vid en ATO. Kursen ska antingen vara en integrerad utbild-
ningskurs eller en modulkurs, i enlighet med tilligg 3 till denna del.

b) Prov. En sokande till ett ATPL ska ha uppvisat en kunskapsnivd som ar limplig for de befogenheter som tilldelas
genom prov i foljande:

— Luftfartsritt.

— Allmén luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
— Allmén luftfartygskunskap — Instrumentering.
— Massa och balans.

— Prestanda.

— Fardplanering och 6vervakning av flygning.
— Minniskans prestationsforméga.

— Meteorologi.

— Allmén navigering.

— Radionavigering.

— Operativa forfaranden.

— Flygningens grundprinciper.

— VFR-kommunikation.

— IFR-kommunikation.

SEKTION 2
Sirskilda krav for flygplanskategorin — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) - Begrinsning av befogenheterna for piloter som tidigare har haft ett MPL

Nar innehavaren av ett ATPL(A) tidigare endast har haft ett MPL, ska certifikatets befogenheter begrinsas till flerpilots-
verksamhet, om inte innehavaren har uppfyllt kraven i FCL.405.A b 2 och ¢ for enpilotsverksamhet.
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FCL.510.A ATPL(A) - Forutsittningar, erfarenhet och tillgodoriknande

a)

d)

Villkor. En sokande till ett ATPL(A) ska inneha
1. ett MPL eller

2. ett CPL(A) och en instrumentbehorighet for flermotoriga flygplan. 1 s fall ska sokanden ocksd ha genomgatt
MCC-utbildning.

Erfarenhet. En sokande till ett ATPL(A) ska pd flygplan ha genomfért minst 1 500 timmars flygtid, omfattande minst
1. 500 timmar i flerpilotsverksamhet pd flygplan,
2. i) 500 timmar som befilhavare under 6vervakning eller

ii) 250 timmar antingen som befdlhavare eller

i) 250 timmar som bestdr av minst 70 timmar som befilhavare och de ytterligare nodvindiga som befilhavare
under overvakning,

3. 200 timmars distansflygning, varav minst 100 timmar ska vara som befilhavare eller som befdlhavare under
overvakning,

4. 75 timmars instrumenttid, varav hogst 30 timmar fir vara instrumenttid pd marken, och
5. 100 timmars morkerflygning som befdlhavare eller bitridande pilot.

Av dessa 1 500 timmars flygtid far upp till 100 timmars flygtid ha genomforts i en FFS och FNPT. Av dessa 100
timmar fir maximalt 25 timmar genomforas i en FNPT.

Tillgodoriknande:

1. Innehavare av ett flygcertifikat for andra kategorier av luftfartyg far tillgodordkna sig flygtid med upp till
i) 30 timmar som befdlhavare for flygtid i TMG eller segelflygplan,
ii) 50 procent av den flygtid som foreskrivs i punkt b for flygtid i helikopter.

2. Innehavare av ett flygmaskinistcertifikat utfirdat i enlighet med tillimpliga nationella bestimmelser fér tillgodo-
rdkna sig 50 procent av flygtiden som flygmaskinist, upp till maximalt 250 timmar. Dessa 250 timmar kan
tillgodoraknas gentemot det krav pd 1 500 timmar som foreskrivs under punkt a och det krav pa 500 timmar som
foreskrivs under punkt b 1, under forutsittning att den totala tillgodordknade tiden inte Gverstiger 250 timmar i
ndgon av dessa punkter.

Kraven pd erfarenhet enligt punkt b ska vara uppfyllda innan flygprovet for ATPL(A) genomf6rs.

FCL.520.A ATPL(A) - Flygprov

En sokande till ett ATPL(A) ska genom ett flygprov i enlighet med tilligg 9 till denna del ha uppvisat férméga att som
befilhavare pd ett flerpilotsflygplan enligt IFR utfora relevanta forfaranden och mandvrer med en kompetens som ar
lamplig for de befogenheter som tilldelas.

Flygprovet ska genomforas i flygplanet eller i en lampligt kvalificerad FFS som motsvarar samma typ.

SEKTION 3
Siirskilda krav for helikopterkategorin — ATPL(H)

FCL.510.H ATPL(H) - Forutsittningar, erfarenhet och tillgodoriknande

En sokande till ett ATPL(H) ska

a) inneha ett CPL(H) och en typbehorighet for flerpilotshelikopter samt ha genomgétt MCC-utbildning,
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b) som pilot pad helikoptrar ha genomfért minst 1 000 timmars flygtid, varav minst
1. 350 timmar i flerpilotshelikopter,
2. i) 250 timmar som befilhavare eller
ii) 100 timmar som befilhavare och 150 timmar som befilhavare under 6vervakning eller

i) 250 timmar som befdlhavare under overvakning i flerpilotshelikopter; i sd fall ska befogenheterna for ett
ATPL(H) begrinsas till enbart flerpilotsverksamhet, fram till dess att 100 timmar som befilhavare har genom-
forts,

3. 200 timmars distansflygning varav minst 100 timmar ska vara som befilhavare eller som befilhavare under
overvakning,

4. 30 timmars instrumenttid, varav hogst 10 timmar fir vara instrumenttid pd marken, och
5. 100 timmars morkerflygning som befilhavare eller bitradande pilot.

Av dessa 1 000 timmar kan hogst 100 timmar ha genomforts i en FSTD, varav maximalt 25 timmar fir genomforas i
en FNPT.

) Hygtid i flygplan far tillgodordknas med upp till 50 procent av den flygtid som foreskrivs i punkt b.
d) Kraven pa erfarenhet enligt punkt b ska vara uppfyllda innan flygprovet for ATPL(H) genomfors.

FCL.520.H ATPL(H) - Flygprov

En sokande till ett ATPL(H) ska genom ett flygprov i enlighet med tilligg 9 till denna del ha uppvisat forméga att som
befilhavare pa en flerpilotshelikopter utfora relevanta forfaranden och mandvrer med en kompetens som ar lamplig for
de befogenheter som tilldelas.

Flygprovet ska genomforas i helikoptern eller i en ldmpligt kvalificerad FFS som representerar samma typ.

KAPITEL G
INSTRUMENTBEHORIGHET - IR
SEKTION 1

Allménna krav

FCL.600 IR — Allmint

IFR-verksamhet pé flygplan, helikopter, luftskepp eller vertikalstartande/-landande luftfartyg fir endast utforas av inneha-
vare av ett PPL, CPL, MPL och ATPL som har en limplig IR for denna kategori av luftfartyg eller som genomgér flygprov
eller utbildning i dubbelkommando.

FCL.605 IR - Befogenheter

a) Innehavaren av en IR har befogenhet att framfora luftfartyg enligt IFR med en ligsta beslutshojd pa 200 fot (60 m).

b) For en IR for flermotoriga luftfartyg fr dessa befogenheter utokas till beslutshojder som understiger 200 fot (60 m)
ndr sokanden har genomgétt specifik utbildning vid en ATO och har godkints pa sektion 6 i flygprovet enligt tilligg
9 till denna del i flerpilotsluftfartyg.

¢) Innehavare av en IR ska utdva sina befogenheter i enlighet med de villkor som foreskrivs i tilligg 8 till denna del.

d) Endast helikoptrar. For att utdva befogenheterna som befilhavare enligt IFR i flerpilotshelikoptrar ska innehavaren av
en IR(H) ha genomfort minst 70 timmars instrumenttid, varav upp till 30 timmar kan vara instrumenttid pd marken.
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FCL.610 IR - Forutsittningar och tillgodoriknande

En sokande till en IR ska
a) inneha
1. minst ett PPL for lamplig kategori av luftfartyg och
i) befogenheter att flyga under morker i enlighet med FCL.810 eller
i) ett ATPL for en annan kategori av luftfartyg eller
2. ett CPL for lamplig kategori av luftfartyg.

b) ha genomf6rt minst 50 timmars distansflygning som befélhavare i flygplan, helikoptrar eller luftskepp, varav minst 10
timmar, eller 20 timmar for luftskepp, ska vara i relevant kategori av luftfartyg.

¢) Endast helikoptrar. Sokande som har godkants pé en integrerad utbildningskurs for ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR eller
CPL(H) ska undantas frin kravet under punkt b.

FCL.615 IR - Teori- och flygutbildning

a) Kurs. En sokande till en IR ska ha erhllit teori- och flygutbildning vid en ATO. Kursen ska vara
1. en kurs for integrerad flygutbildning som inbegriper utbildning for IR, i enlighet med tilligg 3 till denna del, eller
2. en modulkurs i enlighet med tilligg 6 till denna del.

b) Prov. En sokande ska uppvisa en teoretisk kunskapsniva som ér lamplig for de befogenheter som tilldelas genom prov
i foljande:

— Luftfartsratt.

— Allmén luftfartygskunskap — instrumentering.
— Genomférande och 6vervakande av flygningar.
— Minniskans prestationsformaga.

— Meteorologi.

— Radionavigering.

— IFR-kommunikation.

FCL.620 IR - Flygprov

a) Sokande till en IR ska genomféra ett godkint flygprov i enlighet med tilligg 7 till denna del i syfte att uppvisa
formaga att utfora relevanta forfaranden och manévrer med en kompetens som ér lamplig for de befogenheter som
tilldelas.

b) For en IR for flermotoriga luftfartyg ska flygprovet genomforas i ett flermotorigt luftfartyg. For en IR for enmotoriga
luftfartyg ska flygprovet genomforas i ett enmotorigt luftfartyg. I detta stycke anses ett flermotorigt flygplan med
tandemplacerade motorer (centerline thrust) vara ett enmotorigt flygplan.

FCL.625 IR - Giltighet, forlingning och foérnyelse
a) Giltighet. En IR ar giltig i ett dr.

b) Forlingning:
1. En IR ska forlingas inom den treménadersperiod som omedelbart foregdr behorighetens sista giltighetsdag.

2. En sokande som inte godkdnns pad den relevanta sektionen i en IR-kompetenskontroll fore instrumentbehérighe-
tens sista giltighetsdag fir inte utova IR-befogenheterna forrdan en kompetenskontroll har genomforts med godkant
resultat.
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¢) Fornyelse. Om en IR har upphort att gilla ska sokanden gora foljande for att fornya sina befogenheter:

1. Genomgé repetitionsutbildning vid en ATO for att nd den kompetensnivd som ar nodvindig for att godkinnas pé
instrumentdelen av flygprovet i enlighet med tilligg 9 till denna del, och

2. genomgd en kompetenskontroll i enlighet med tilligg 9 till denna del f6r relevant kategori av luftfartyg.

d) Om IR-behérigheten inte har forlangts eller fornyats inom de foéregdende 7 dren, mdste innehavaren gora om teori-
provet for IR och flygprovet.

SEKTION 2
Sirskilda krav for flygplanskategorin
FCL.625.A IR(A) - Forlingning

a) Forldngning. For sokande till forlingning av en IR(A) giller foljande:

1. Nar det kombineras med forlingning av en klass- eller typbehorighet ska sokanden genomga en kompetenskontroll
i enlighet med tilligg 9 till denna del.

2. Nir det inte kombineras med forlingning av en Klass- eller typbehorighet giller foljande:

i) For enpilotsflygplan ska sokanden genomgd sektion 3b och de delar av sektion 1 som ir relevanta for den
avsedda flygningen i kompetenskontrollen i enlighet med tilligg 9 till denna del, och

i) for flermotoriga flygplan ska sektion 6 i kompetenskontrollen for enpilotsflygplan genomféras i enlighet med
tilligg 9 till denna del enbart med hjilp av instrument.

3. En FNPT 1I eller FFS som representerar relevant klass eller typ av flygplan fir anvindas nir det giller punkt 2, men
i sd fall ska dtminstone varannan kompetenskontroll for forlingning av en IR(A) genomforas i ett flygplan.

b) Korsvis tillgodoriknande ska beviljas i enlighet med tilligg 8 till denna del.
SEKTION 3
Sdrskilda krav for helikopterkategorin
FCL.625.H IR(H) - Forlingning

a) For sokande till forlingning av en IR(H) géller foljande:

1. Nir det kombineras med forlingning av en typbehorighet ska sokanden genomgé en kompetenskontroll i enlighet
med tilligg 9 till denna del, for relevant kategori av helikopter.

2. Nir det inte kombineras med forlingning av en typbehorighet ska sokanden endast genomféra sektion 5 och de
relevanta delarna av sektion 1 i kompetenskontrollen i enlighet med tilligg 9 till denna del for relevant typ av
helikopter. 1 s& fall far en FTD II/IIl eller en FFS som motsvarar relevant typ av helikopter anvindas, men
dtminstone varannan kompetenskontroll for forlingning av en IR(H) ska genomféras i en helikopter.

b) Korsvis tillgodoriknande ska beviljas i enlighet med tilligg 8 till denna del.

FCL.630.H IR(H) - Utokning av befogenheter frin enmotoriga till flermotoriga helikoptrar

Innehavare av en IR(H) som giller for enmotoriga helikoptrar och som for forsta gdngen vill utoka sin IR(H) till
flermotoriga helikoptrar ska genomfora

a) en utbildningskurs vid en ATO som omfattar minst 5 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav 3
timmar kan vara i en FFS, FTD 2/[3 eller FNPT II/III, och

b) sektion 5 i flygprovet i enlighet med tilligg 9 till denna del pé flermotoriga helikoptrar.
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SEKTION 4

Sirskilda krav for luftskeppskategorin

FCL.625.As IR(As) - Forlingning

For sokande till forlingning av en IR(As) gller foljande:

a)

b)

Nar den kombineras med forlingning av en typbehorighet ska sokanden genomgd en kompetenskontroll i enlighet
med tilligg 9 till denna del for relevant typ av luftskepp.

Nir den inte kombineras med forlingning av en typbehorighet ska sokanden genomfora sektion 5 och de delar i
sektion 1 som dr relevanta for den avsedda flygningen i kompetenskontrollen for luftskepp i enlighet med tilligg 9 till
denna del. 1 s3 fall fir en FTD 2/3 eller en FFS som motsvarar relevant typ anvindas, men &tminstone varannan
kompetenskontroll for forlingning av en IR(As) ska i s& fall genomforas i ett luftskepp.
KAPITEL H
KLASS- OCH TYPBEHORIGHETER
SEKTION 1

Allménna krav

FCL.700 Omstindigheter di klass- eller typbehérigheter krivs

a)

Med undantag for LAPL, SPL och BPL far en innehavare av ett flygcertifikat inte vara pilot pa ett luftfartyg, férutom
som pilot under flygprov eller kompetenskontroller for fornyelse av klass- eller typbehorigheter eller i samband med
erhdllande av flygutbildning, sivida han/hon inte innehar en giltig och limplig klass- eller typbehorighet.

Nar det galler flygningar i samband med inforande eller 4ndring av luftfartygstyper far piloter, trots vad som sigs
under punkt a, inneha ett sirskilt behorighetsbevis som tilldelas av den behoriga myndigheten och som ger dem
befogenhet att genomfora flygningarna. Giltigheten for en sddan auktorisation ska vara begransad till att utfora en
speciell uppgift.

Nir det giller flygningar i samband med inférande eller dndring av luftfartygstyper som utférs av konstruktions- eller
tillverkningsorganisationer inom ramen for deras befogenheter samt skolflygningar for utfirdande av en flygtestbeho-
righet dir kraven i detta kapitel kanske inte kan uppfyllas, far piloter inneha en flygtestbehorighet som har utfirdats i
enlighet med FCL.820 utan att det paverkar tillimpningen av punkterna a och b.

FCL.705 Befogenheter for innehavare av klass- eller typbehorighet

Innehavaren av en klass- eller typbehorighet har befogenhet att vara pilot pa den klass eller typ av luftfartyg som anges i
behorigheten.

FCL.710 Klass- och typbehéorigheter — varianter

a)

For att utoka sina befogenheter till en annan variant av luftfartyg inom en klass- eller typbehorighet ska piloten
genomga skillnads- eller familjaritetsutbildning. Nar det giller varianter inom en typbehorighet ska skillnads- eller
familjaritetsutbildningen omfatta de relevanta delar som har faststillts i OSD-informationen (Operational Suitability
Data) i enlighet med Del 21.

Om varianten inte har flugits under en period pé tvéd dr efter skillnadsutbildningen, kravs ytterligare skillnadsutbildning
eller en kompetenskontroll pa varianten, med undantag for typer eller varianter som omfattas av klassbehorigheterna
for SEP och TMG.

Skillnadsutbildningen ska foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av instruktoren,
beroende pd vad som dar tillimpligt.

FCL.725 Krav for utfirdande av klass- och typbehérigheter

a)

Utbildningskurs. En sokande till en klass- eller typbehorighet ska genomga en utbildningskurs vid en ATO. Typbe-
horighetskursen ska omfatta de obligatoriska utbildningsdelarna for den relevanta typen, som har faststillts i
OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.

Teoriprov. S6kanden till en klass- eller typbehorighet ska genomga ett teoriprov som anordnas av ATO:n for att visa
att han/hon har den teoretiska kunskapsnivd som kravs for att framfora den tillimpliga klassen eller typen av
luftfartyg pa ett sakert sitt.

1. For flerpilotsluftfartyg ska teoriprovet vara skriftligt och bestd av minst 100 flervalsfragor, pd lampligt sitt for-
delade 6ver kursplanens huvuddmnen.
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2. Nir det giller flermotoriga enpilotsluftfartyg ska teoriprovet vara skriftligt och antalet flervalsfrigor ska avgoras av
luftfartygets komplexitet.

3. For enmotoriga luftfartyg ska kontrollanten forritta teoridelen i flygprovet muntligen for att bedoma om en
tillfredsstillande kunskapsnivd har uppnétts eller ej.

4. For enpilotsflygplan med hoga prestanda (HPA) ska provet vara skriftligt och bestd av minst 60 flervalsfragor, pa
lampligt sdtt fordelade Gver kursplanens huvuddmnen.

¢) Fygprov. Sokanden till en klass- eller typbehorighet ska genomgé ett flygprov i enlighet med tillagg 9 till denna del
for att visa att han/hon har den firdighet som krévs for att framfora den tillimpliga klassen eller typen av luftfartyg pa
ett sikert sitt.

Sokanden ska genomgé flygprovet inom en sexménadersperiod efter paborjad utbildningskurs for klass- eller typbe-
horigheten och inom den sexménadersperiod som foregdr ansokan for utfirdande av klass- eller typbehorigheten.

d) En sokande som redan innehar en typbehorighet for en typ av luftfartyg med befogenhet for antingen enpilots- eller
flerpilotsverksamhet och som ansoker om att utoka befogenheten till den andra formen av verksamhet pa samma typ
av luftfartyg ska anses redan ha uppfyllt kraven pé teorikunskaper.

e) Trots vad som sdgs i ovanstdende punkter ska piloter som innehar en flygtestbehorighet som har utfirdats i enlighet
med FCL.820, som har deltagit i utvecklings-, certifierings- eller tillverkningsflygtester for en viss typ av luftfartyg och
som har genomfort antingen 50 timmars total flygtid eller 10 timmars flygtid som befdlhavare pd testflygningar i
denna typ ha ritt att ansoka om utfirdande av den relevanta typbehorigheten, forutsatt att de uppfyller erfarenhets-
kraven och villkoren for utfirdande av denna typbehorighet, som foreskrivs i detta kapitel for den relevanta kategorin
av luftfartyg.

FCL.740 Giltighet och fornyelse av klass- och typbehorigheter

a) Klass- och typbehorigheter giller i ett dr, med undantag for klassbehorigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg som
giller i tvd ar, sdvida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.

b) Fornyelse. Om en klass- eller typbehorighet har upphort att gilla, ska sokanden

1. vid behov genomgé repetitionsutbildning vid en ATO for att nd den kompetensnivd som dr nodvindig for att
framfora den relevanta klassen eller typen av luftfartyg pa ett sikert sitt, och

2. genomgd en kompetenskontroll i enlighet med tilligg 9 till denna del.

SEKTION 2

Sarskilda krav for flygplanskategorin

FCL.720.A Erfarenhetskrav och forutsittningar for utfirdande av klass- eller typbehorigheter - flygplan

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 ska en sokande till en
klass- eller typbehorighet uppfylla foljande erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av relevant behérighet:

a) Flermotoriga enpilotsflygplan. En sokande till en forsta klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska
ha minst 70 timmars flygtid som befilhavare pa flygplan.

b) Icke-komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda. En sokande till en forsta klass- eller typbehorighet knuten till
enpilotsflygplan med hoga prestanda (HPA) ska, innan en flygutbildning paborjas,

1. ha minst 200 flygtimmar totalt, varav 70 timmar som befilhavare pa flygplan, och

2. i) inneha ett intyg som bestyrker att en kompletterande teorikurs har genomférts vid en ATO pa ett tillfreds-
stillande sitt, eller

ii) ha godkints pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna del, eller

iii) utover ett certifikat som har utfirdats enligt denna del dven inneha ett ATPL(A) eller ett CPL(A)/IR med
tillgodordknande av teorikunskaper for ATPL(A), som har utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokon-
ventionen.
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3. Piloter som vill fi befogenhet att framfora flygplanet i flerpilotsverksamhet ska dven uppfylla kraven under punkt
d 4.

Komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda. Sokande till en forsta typbehorighet for ett komplext enpilotsflygplan
med hoga prestanda (HPA) ska utover att uppfylla kraven under punkt b ha uppfyllt kraven for en IR(A) for
flermotoriga luftfartyg, i enlighet med kapitel G.

Flerpilotsflygplan. En sokande till en forsta typbehorighetskurs for flerpilotsflygplan ska vara en elev som for nirva-
rande genomgdr en MPL-utbildning eller uppfyller foljande krav:

1. Ha genomfort minst 70 timmars flygtid som befilhavare pa flygplan.
2. Inneha en IR(A) for flermotoriga luftfartyg.
3. Ha godkints pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna del, och
4. frénsett nér typbehorighetskursen kombineras med en MCC-utbildning
i) inneha ett intyg som bestyrker att en MCC-utbildning har genomférts pa ett tillfredsstdllande sitt,

ii) inneha ett intyg som bestyrker MCC-traningen i helikopter samt erfarenhet av mer d4n 100 timmar som pilot i
en flerpilotshelikopter, eller

i) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pd flerpilotshelikopter,

iv) ha erfarenhet av minst 500 timmar som pilot i flerpilotsverksamhet pa flermotoriga enpilotsflygplan, i kom-
mersiell flygtransport i enlighet med tillimpliga luftfartskrav.

Trots vad som sigs i punkt d fir en medlemsstat utfirda en typbehorighet med begrinsningar i befogenheterna for
flerpilotsflygplan som gor det mojligt for innehavaren av en sddan behorighet att vara bitradande avlosningspilot 6ver
flygnivd 200, forutsatt att tvd andra medlemmar av besittningen har en typbehérighet i enlighet med punkt d.

Ytterligare typbehorigheter for komplexa flerpilots- och enpilotsflygplan med hoga prestanda. En sokande till ytterli-
gare typbehorigheter for flerpilotsverksamhet samt typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda
ska inneha en IR(A) for flermotoriga luftfartyg.

Nir detta faststills i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 far utovandet av
befogenheterna for en typbehorighet inledningsvis begrinsas till flygning under évervakning av en instruktor. Flyg-
timmarna under Gvervakning ska foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av
instruktoren. Denna begransning ska tas bort nir piloten visar att det krav pé flygtimmar under overvakning som
faststills i OSD-informationen har uppfyllts.

FCL.725.A Teori- och flygutbildning for utfirdande av klass- och typbehérigheter — flygplan

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 giller foljande:

a)

Flermotoriga enpilotsflygplan.

1. Teorikursen for en klassbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska omfatta minst 7 timmars utbildning om
mandovrering och handhavande av flermotoriga flygplan.

2. Flygutbildningen for en Kklass-/typbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska omfatta minst 2 timmar och
30 minuters flygutbildning i dubbelkommando pa flermotoriga flygplan under normala forhdllanden samt minst 3
timmar och 30 minuters flygutbildning i dubbelkommando med trining av forfaranden vid motorbortfall och
tekniker vid asymmetrisk flygning.

b) Enpilotsflygplan (sjo). Utbildningskursen for en behorighet for enpilotsflygplan (sjo) ska omfatta teori- och flygutbild-

ning. Flygutbildningen for en klass- eller typbehorighet (sjo) for enpilotsflygplan (sjo) ska omfatta minst 8 timmars
utbildning i dubbelkommando om sokanden innehar landversionen av relevant klass- eller typbehorighet eller 10
timmar om sokanden inte innehar ndgon sddan behorighet.
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FCL.730.A Sirskilda krav for piloter som genomgir en ZFTT-kurs (utbildning utan flygtid) - flygplan

a)

b)

En pilot som genomgdr en ZFTT-utbildning ska minst ha genomfért foljande, antingen pa ett turbojetflygplan i
flerpilotssystem som dr certifierat enligt CS-25-standard eller motsvarande luftvirdighetskod eller ocksd pd ett tur-
bopropflygplan i flerpilotssystem som har en maximal startmassa pd minst 10 ton eller en godkidnd kabinkonfigu-
ration for befordran av fler 4n 19 passagerare:

1. 1500 timmars flygtid eller 250 routesektorer om en FFS som ir kvalificerad till nivd CG, C eller interim C
anvinds,

2. 500 timmars flygtid eller 100 routesektorer om en FFS som ir kvalificerad till nivd DG eller D anvinds.

Nir en pilot gar over frdn ett turbopropflygplan till ett turbojetflygplan eller fran ett turbojetflygplan till ett tur-
bopropflygplan krivs extra simulatorutbildning.

FCL.735.A Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesittning (MCC) — flygplan

a)

MCC-utbildningen ska innehalla minst

1. 25 timmars teoriutbildning och Gvningar samt

2. 20 timmars praktisk MCC-utbildning eller 15 timmar for elever som deltar i en integrerad ATP-kurs.

En FNPT II MCC eller FFS ska anvdndas. Nar MCC-utbildningen kombineras med den forsta typbehorighetsutbild-
ningen, kan den praktiska MCC-utbildningen reduceras till inte mindre 4n 10 timmar om samma FFS anvinds for
bade MCC-utbildning och utbildning for typbehorighet.

MCC-utbildningen ska avslutas inom 6 ménader pd en ATO.

Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehorighetskurs, ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att
han/hon har genomfort utbildningen ndr MCC-utbildningen har slutforts.

En sokande som har slutfért MCC-utbildningen for en annan kategori av luftfartyg ska undantas frén kravet under
punkt a 1.

FCL.740.A Forlingning av klass- och typbehérigheter — flygplan

a)

Forlingning av klass- och typbehorigheter for flermotor. For forlingning av klass- och typbehérigheter for flermotor
ska sokanden genomfora

1. en kompetenskontroll med godkint resultat i Gverensstimmelse med tilligg 9 till denna del i ett flygplan av
relevant klass eller typ eller i en FSTD som representerar den klass/typ som ska anvindas, inom den tremdnaders-
period som omedelbart foregar behorighetens sista giltighetsdag, och

2. inom behorighetens giltighetsdag genomfora minst

i) 10 routesektorer som pilot pd flygplan av relevant typ eller klass, eller

ii) 1 routesektor som pilot pé flygplan av relevant typ eller klass eller i en FFS tillsammans med en kontrollant.
Denna routesektor kan flygas under kompetenskontrollen.

3. En pilot som arbetar for en kommersiell flygtransportoperator som ar godkind enligt tillimpliga luftfartskrav och
som har genomgatt operatorens kompetenskontroll kombinerat med kompetenskontrollen for forlingning av
klass- eller typbehorigheten ska undantas fran kravet under punkt 2.

4. Forlangningen av en IR(A), om sidan innechas, kan kombineras med kompetenskontrollen for forlingning av en
typ-/klassbehorighet.
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b) Forlingning av klassbehorigheter for enmotoriga enpilotsflygplan.

1. Klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan och TMG. For att forlinga klassbehorigheter for enmotoriga
kolvmotorflygplan certifierade for en pilot eller klassbehorigheter for TMG ska sokanden

i) inom den tremanadersperiod som foregar behorighetens sista giltighetsdag, godkinnas pa en kompetenskontroll
i enlighet med tilligg 9 till denna del av en kontrollant i den relevanta klassen, eller

ii) inom den tolvmanadersperiod som foregdr behorighetens sista giltighetsdag genomfora 12 timmars flygning i
den relevanta klassen, inklusive

— ha 6 timmars flygtid som befilhavare,
— ha genomfért 12 starter och 12 landningar och

— genomféra 1 skolflygning som varar i minst 1 timme tillsammans med en flyginstruktor (FI) eller klass-
instruktor (CRI). Sokande ska undantas frdn denna flygning om de har genomgétt en kompetenskontroll for
en klass- eller typbehorighet eller ett flygprov for en annan klass eller typ av flygplan.

2. Nir en sokande innehar klassbehorighet for bade enmotoriga kolvmotorflygplan (land) och behorighet for TMG,
kan han/hon uppfylla kraven under punkt 1 i endera klassen och erhdlla fornyelse av bada behorigheterna.

3. Enmotoriga turbopropflygplan certifierade for en pilot. For att forlinga klassbehorigheter for enmotoriga tur-
bopropflygplan ska sokanden inom den tremanadersperiod som foregir behorighetens sista giltighetsdag godkin-
nas av en kontrollant pd en kompetenskontroll som genomfors med ett flygplan av relevant klass i enlighet med
tilligg 9 till denna del.

¢) En sokande som inte godkinns pé alla sektioner i en kompetenskontroll fore en typ- eller klassbehorighets sista
giltighetsdag far inte utova befogenheterna i behorigheten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godkint
resultat.

SEKTION 3

Siirskilda krav for helikopterkategorin
FCL.720.H Erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av typbehorigheter — helikoptrar
Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 ska en sokande till en
forsta typbehorighet for helikopter uppfylla foljande erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av relevant behorighet:
a) Flerpilotshelikoptrar. En sokande till en forsta typbehorighetskurs for en typ av flerpilotshelikopter ska
1. ha genomfért minst 70 timmars flygning som befilhavare pd helikopter,
2. fransett ndr typbehorighetskursen kombineras med en MCC-utbildning,
i) inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildningen har genomforts pa ett tillfredsstdllande sitt, eller
ii) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan, eller
i) ha minst 500 timmars flygtid som pilot i flerpilotsverksamhet pé flermotoriga helikoptrar,

3. ha godkints pé teoriprovet for ATPL(H).

b) En sokande till en forsta typbehorighetskurs for en typ av flerpilotshelikopter och som har avslutat en ATP(H)/IR-,
ATP(H)- CPL(H)/IR- eller CPL(H)-integrerad utbildning och som inte uppfyller kravet under punkt a 1 ska dock ha en
typbehorighet utfirdad som begransar befogenheterna till att endast omfatta uppgifter som bitrddande pilot. For att
begransningen ska kunna avldgsnas ska sokanden

1. ha genomfért 70 timmars flygning som befdlhavare eller befilhavare under 6vervakning pa helikopter och

2. ha godkints pa flygprovet for flerpilotshelikoptrar for den tillimpliga helikoptertypen som befilhavare.
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¢) Flermotoriga enpilotshelikoptrar. En sokande till en forsta typbehorighet till en flermotorig enpilotshelikopter ska
1. innan flygutbildningen inleds
i) ha godkants pé teoriprovet for ATPL(H) eller

ii) inneha ett intyg som bestyrker att en intrddeskurs som arrangerats av en ATO har genomforts. Denna kurs ska
omfatta foljande dmnen i teorikursen for ATPL(H):

— Allmén luftfartygskunskap: skrov/system/motorfunktion samt instrument/elektronik.
— Genomférande och planering av flygningar: massa och balans, prestanda.

2. Sokande som inte har genomgétt den integrerade utbildningskursen for ATP(H)/IR, ATP(H) eller CPL(H)/IR ska ha
minst 70 timmars flygtid som befilhavare pa helikopter.

FCL.735.H Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesittning (MCC) - helikoptrar

a) MCC-utbildningen ska innehélla minst
1. For MCC/IR:
i) 25 timmars teoriutbildning och 6vningar samt

ii) 20 timmars praktisk MCC-utbildning, eller 15 timmar for elever som deltar i en integrerad ATP(H)/IR-kurs. Nar
MCC-utbildningen kombineras med en forsta typbehorighetsutbildning for flerpilotshelikopter, kan den prak-
tiska MCC-utbildningen reduceras till inte mindre 4n 10 timmar om samma FSTD anvinds for bade
MCC-utbildning och utbildning for typbehorighet.

2. For MCC|VFR:
i) 25 timmars teoriutbildning och 6vningar samt

ii) 15 timmars praktisk MCC-utbildning, eller 10 timmar for elever som deltar i en integrerad ATP(H)/IR-kurs. Nar
MCC-utbildningen kombineras med en forsta typbehorighetsutbildning for flerpilotshelikopter, kan den prak-
tiska MCC-utbildningen reduceras till inte mindre dn 7 timmar om samma FSTD anvinds for bade
MCC-utbildning och utbildning for typbehorighet.

b) MCC-utbildningen ska avslutas inom 6 ménader pd en ATO.
En FNPT II eller III som ar kvalificerad for MCC, en FTD 2/3 eller FFS ska anvindas.

¢) Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehorighetskurs for flerpilotssystem, ska sokanden fa ett intyg
som bestyrker att hanfhon har genomfort utbildningen nir MCC-utbildningen har slutforts.

d) En sokande som har slutfort MCC-utbildningen for en annan kategori av luftfartyg ska undantas fran kravet under
punkterna a 1 i eller a 2 i, beroende pa vad som dr tillimpligt.

¢) En sokande till MCC/IR-utbildning som har genomgédtt MCC/VFR-utbildning ska undantas frdn kravet under
punkt a 1 i och genomga 5 timmars praktisk MCC/IR-utbildning.

FCL.740.H Forlingning av typbehérigheter — helikoptrar

a) Forlingning. For forlingning av typbehorigheter for helikoptrar ska sokanden genomfora

1. en kompetenskontroll med godkint resultat i Gverensstimmelse med tilligg 9 till denna del i en helikopter av
relevant typ eller i en FSTD som motsvarar denna typ, inom den tremdnadersperiod som omedelbart foregar
behorighetens sista giltighetsdag och

2. minst 2 timmar som pilot pé relevant helikoptertyp inom behorighetens giltighetsperiod. Kompetenskontrollen kan
inkluderas i de 2 timmarna.
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3. Sokande som har mer dn en typbehorighet for enmotoriga kolvmotorhelikoptrar kan f& forlingning for samtliga

relevanta typbehorigheter genom att utfora kompetenskontrollen for endast en av de relevanta typerna, under
forutsittning att sokanden har genomfért minst 2 timmars flygtid som befilhavare pd de andra typerna under
giltighetsperioden.

Kompetenskontrollen ska genomféras péd olika typer varje ging.

. Sokande som har mer dn en typbehorighet for enmotoriga turbinhelikoptrar med en maximal startmassa som ar

mindre eller lika med 3 175 kg kan fd forlingning for samtliga relevanta typbehorigheter genom att utfora
kompetenskontrollen for endast en av de relevanta typerna, under forutsittning att sokanden har

i) genomfort 300 timmar som befilhavare pad helikopter,
i) genomfort 15 timmar pa varje typ och

i) minst 2 timmars flygtid som befilhavare pd alla de Gvriga typerna under den giltighetstid som kompetens-
kontrollen for forlingning avser att forlanga.

Kompetenskontrollen ska genomféras pa olika typer varje gang.

. En pilot som godkinns pa ett flygprov for utfirdande av en ytterligare typbehorighet ska f& forlingning for de

relevanta typbehorigheterna i de gemensamma grupperna i enlighet med punkterna 3 och 4.

6. En forlingning av en IR(H), om sddan innechas, kan kombineras med kompetenskontrollen for en typbehérighet.

b) En sokande som inte godkdnns pé alla sektioner av en kompetenskontroll fore typbehorighetens sista giltighetsdag far

inte utova befogenheterna i behorigheten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godkant resultat. Nar det
giller punkterna a 3 och a 4 ska sokanden inte utova sina befogenheter i nigon av typerna.

SEKTION 4
Sirskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg

FCL.720.PL Erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av typbehorigheter — vertikalstartande/-landande luftfar-

tyg

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 ska en sokande till en
forsta typbehorighet for vertikalstartande/-landande luftfartyg uppfylla foljande erfarenhetskrav och villkor:

a) Flygplanspiloter ska

=

1. inneha ett CPL/IR(A) med ATPL-teori eller ett ATPL(A),

2. inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts,
3. ha genomfort mer dn 100 timmar som pilot pa flerpilotsflygplan,
4. ha genomfort 40 timmars flygtid pd helikopter.

Helikopterpiloter ska

1. inneha ett CPL/IR(H) med ATPL-teori eller ett ATPL/IR(H),

2. inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts,
3. ha genomfort mer dn 100 timmar som pilot pa flerpilotshelikopter,

4. ha genomfort 40 timmars flygutbildning pd flygplan.

¢) Piloter som har befogenhet att flyga bade flygplan och helikopter ska

1. inneha minst ett CPL(H),
2. inneha en IR och ATPL-teori eller ett ATPL for antingen flygplan eller helikopter,
3. inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts for antingen helikopter eller flygplan,

4. ha genomfort minst 100 timmar som pilot pé flerpilotshelikopter eller flerpilotsflygplan,
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5. ha genomfort 40 timmars flygutbildning pa flygplan eller helikopter, beroende pd vad som ir tillimpligt, om
piloten inte har ndgon erfarenhet som trafikflygare med ATPL-certifikat eller pa flerpilotsluftfartyg.

FCL.725.PL Flygutbildning for utfirdande av typbehorigheter — vertikalstartande/-landande luftfartyg

Flygutbildningsdelen av utbildningskursen for en typbehorighet for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska genomforas
bade i luftfartyget och i en FSTD som motsvarar luftfartyget och som dr lampligt kvalificerad for detta dndamal.

FCL.740.PL Forlingning av typbehorigheter — vertikalstartande/-landande luftfartyg

a) Forlingning. For forlingning av behorigheter for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska sokanden genomfora

1. en kompetenskontroll med godkint resultat i overensstimmelse med tilligg 9 till denna del i ett vertikalstartande/
-landande luftfartyg av relevant typ inom den tremdnadersperiod som omedelbart foregar behorighetens sista
giltighetsdag,

2. inom behorighetens giltighetsdag genomfora minst
i) 10 routesektorer som pilot pé vertikalstartande/-landande luftfartyg av relevant typ, eller

ii) 1 routesektor som pilot pa vertikalstartande/-landande luftfartyg av relevant typ eller i en FFS tillsammans med
en kontrollant. Denna routesektor kan flygas under kompetenskontrollen.

3. En pilot som arbetar for en kommersiell flygtransportoperator som godkants enligt tillimpliga luftfartskrav och
som har genomgitt operatorens kompetenskontroll kombinerat med kompetenskontrollen for forlingning av
typbehorigheten ska undantas fran kravet under punkt 2.

b) En sokande som inte godkdnns pé alla sektioner av en kompetenskontroll fore typbehorighetens sista giltighetsdag far
inte utova befogenheterna i behorigheten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godkant resultat.

SEKTION 5
Sirskilda krav for luftskeppskategorin

FCL.720.As Villkor for utfirdande av typbehorigheter — luftskepp

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 ska en sokande till en
forsta typbehorighet for luftskepp uppfylla foljande erfarenhetskrav och villkor:

a) For flerpilotsluftskepp:
1. Ha genomfort 70 timmars flygtid som befilhavare pa luftskepp.
2. Inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts.

3. En sokande som inte uppfyller kravet under punkt 2 ska ha en typbehorighet utfirdad som begransar befogenhe-
terna till att endast omfatta bitridande pilot. Denna begrinsning ska avligsnas ndr piloten har genomfort 100
timmars flygtid som befilhavare under overvakning pé luftskepp.

FCL.735.As Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesittning — luftskepp

a) MCC-utbildningen ska innehélla minst

1. 12 timmars teoriutbildning och 6vningar samt

2. 5 timmars praktisk MCC-utbildning.

3. En ENPT II eller Il som ar kvalificerad for MCC, en FTD 2/3 eller FFS ska anvindas.
b) MCC-utbildningen ska avslutas inom 6 ménader pa en ATO.

¢) Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehérighetskurs for flerpilotssystem, ska sokanden fi ett intyg
som bestyrker att hanfhon har genomfért utbildningen nir MCC-utbildningen har slutforts.

d) En sokande som har slutfort MCC-utbildningen for en annan kategori av luftfartyg ska undantas frn kraven under
punkt a.
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FCL.740.As Forlingning av typbehorigheter — luftskepp

a)

b)

Forlangning. For forlingning av typbehoérigheter for luftskepp ska sokanden genomféra

1. en kompetenskontroll med godkant resultat i Gverensstimmelse med tilligg 9 till denna del i ett luftskepp av
relevant typ inom den tremanadersperiod som omedelbart foregar behorighetens sista giltighetsdag,

2. minst 2 timmar som pilot pa relevant luftskeppstyp inom behdorighetens giltighetsperiod. Kompetenskontrollen kan
inkluderas i de 2 timmarna.

3. Forlingningen av en IR(As), om sddan innehas, kan kombineras med kompetenskontrollen for forlingning av en
typ-/klassbehorighet.

En sokande som inte godkinns pa alla sektionerna i en kompetenskontroll fore typbehorighetens sista giltighetsdag far
inte utova befogenheterna i behorigheten forrin en kompetenskontroll har genomforts med godkant resultat.

KAPITEL 1
TILLAGGSBEHORIGHETER

FCL.800 Behorighet for avancerad flygning

a)

Innehavare av flygcertifikat for flygplan, TMG eller segelflygplan fir endast utfoéra avancerad flygning nédr de har
lamplig behorighet.

Sokande till en behorighet for avancerad flygning ska ha genomfort

1. minst 40 timmars flygtid eller nir det giller segelflygplan 120 starter som befilhavare pd limplig kategori av
luftfartyg, som har genomforts efter certifikatets utfirdande,

2. en utbildningskurs vid en ATO som omfattar

i) lamplig teoriutbildning for behorigheten,

ii) minst 5 timmar eller 20 flygningar med utbildning i avancerad flygning pa limplig kategori av luftfartyg.

Befogenheterna for en behorighet for avancerad flygning ska begrinsas till den kategori av luftfartyg som flygutbild-
ningen har genomforts pa. Befogenheterna ska utokas till en annan kategori av luftfartyg om piloten har ett certifikat
for den kategorin av luftfartyg och har genomfort minst 3 triningsflygningar i dubbelkommando som ticker hela
kursplanen for avancerad flygning for den kategorin av luftfartyg.

FCL.805 Behorigheter for bogsering av segelflygplan och bogsering av slip

a)

b)

Innehavare av flygcertifikat som har befogenhet att flyga flygplan eller TMG fér endast bogsera segelflygplan eller slip
om de har lampliga behorigheter for bogsering av segelflygplan eller bogsering av slap.

Sokande till en behorighet for bogsering av segelflygplan ska ha genomfort

1. minst 30 timmars flygtid som befilhavare och 60 starter och landningar i flygplan om verksamheten ska utforas i
flygplan, alternativt i TMG om verksamheten ska utféras i TMG, som har genomforts efter certifikatets utfirdande,

2. en utbildningskurs vid en ATO som omfattar

i) teoriutbildning om bogseringsverksamhet och bogseringsforfaranden,

ii) minst 10 skolflygningar med bogsering av ett segelflygplan, varav minst 5 skolflygningar i dubbelkommando,
och

i) med undantag for innehavare av ett LAPL(S) eller SPL: 5 familjaritetsflygningar i ett segelflygplan som startas
med ett luftfartyg.
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Sokande till en behorighet for bogsering av slip ska ha genomfort

. minst 100 timmars flygtid och 200 starter och landningar som befilhavare pa flygplan eller TMG, som har

genomforts efter certifikatets utfirdande. Minst 30 av dessa timmar ska vara i flygplan om verksamheten ska
utforas i flygplan, alternativt i TMG om verksamheten ska utforas i TMG.

. en utbildningskurs vid en ATO som omfattar

i) teoriutbildning om bogseringsverksamhet och bogseringsforfaranden,

ii) minst 10 skolflygningar med bogsering av ett sldp, varav minst 5 flygningar i dubbelkommando.

Befogenheterna for behorigheten for bogsering av segelflygplan respektive bogsering av slip ska begransas till flygplan
eller TMG, beroende pd vilken kategori av luftfartyg som flygutbildningen har genomforts pa. Befogenheterna ska
utokas om piloten har ett certifikat for flygplan eller TMG och har genomfért med godkidnt resultat minst 3
traningsflygningar i dubbelkommando som ticker hela kursplanen for bogsering for respektive kategori av luftfartyg,
beroende pd vad som dr tillimpligt.

For att utova befogenheterna for behorigheten for bogsering av segelflygplan respektive bogsering av slip ska
behorighetsinnehavaren under de senaste 24 mdnaderna ha genomfort minst 5 bogseringar.

Om piloten inte uppfyller kravet under punkt e, ska han/hon genomfora de bogseringar som saknas tillsammans med
eller under 6vervakning av en instruktor innan han/hon bérjar utova certifikatets befogenheter igen.

FCL.810 Morkerbevis

a) Flygplan, TMG och luftskepp.

1. Om befogenheterna for ett LAPL eller PPL for flygplan, TMG eller luftskepp ska utdvas under VFR-forhallanden

under morker, ska sokandena ha genomgatt en utbildningskurs vid en ATO. Kursen ska omfatta

i) teoriutbildning,

ii) minst 5 timmars flygtid i lamplig kategori av luftfartyg under morker, varav minst 3 timmar i dubbelkom-
mando, som omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning med minst en distansflygning i dubbelkommando pé
minst 50 km samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

. Innan morkerutbildningen genomfors ska LAPL-innehavare ha genomgdtt den utbildning i grundliggande instru-

mentflygning som krévs for utfirdande av PPL.

. Sokande som har en klassbehorighet for bide enmotoriga kolvmotorflygplan (land) och TMG kan fullgéra kraven

under punkt 1 ovan i respektive klass eller bada klasserna.

b) Helikoptrar. Om befogenheterna for ett PPL for helikopter ska utovas under morker enligt VFR, ska sokanden ha

1. genomfort minst 100 timmars flygtid som pilot i helikopter efter certifikatets utfirdande, varav minst 60 timmar

som befilhavare pa helikopter och 20 timmars distansflygning,

2. genomgétt en utbildningskurs vid en ATO. Kursen ska genomforas inom en sexménadersperiod och omfatta

foljande:

i) 5 timmars teoriutbildning,

ii) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando i en helikopter och

iii) 5 timmars flygtid under morker, déribland minst 3 timmar i dubbelkommando, som omfattar minst 1 timmes
navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehélla en start och en landning.
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3. En sokande som innehar eller tidigare har innehaft en IR for flygplan eller TMG ska tillgodordkna sig 5 timmar
mot kravet under punkt 2 ii ovan.

Ballonger. Om befogenheterna for ett LAPL for ballonger eller ett BPL ska utovas under morker enligt VFR, ska
sokanden genomfora minst 2 skolflygningar under mérker pd vardera minst 1 timme.

FCL.815 Bergsbehorighet

a)

Befogenheter. Innehavaren av en bergsbehorighet har befogenhet att genomfora flygningar med flygplan eller TMG till
och frin ytor som anses kriva en sddan behorighet enligt de berérda myndigheter som har faststillts av medlems-
staten.

Den forsta bergsbehorigheten kan fas antingen pé

1. hjul och ger da befogenhet att flyga till och fran sddana ytor nar de inte ar tickta av sno, eller

2. skidor och ger dé befogenhet att flyga till och frin sddana ytor nidr de ar tickta av sno.

3. Befogenheterna for den forsta behorigheten far utokas till antingen hjul- eller skidbefogenheter nér piloten har
genomgatt en lamplig ytterligare familjaritetskurs, inklusive teori- och flygutbildning, med en bergsflygningsinstruk-
tor.

Utbildningskurs. En sokande till en bergsbehorighet ska inom en 24-manadersperiod ha erhéllit teori- och flygutbild-
ning pé en kurs vid en ATO. Kursinnehallet ska vara lampligt i forhallande till de befogenheter som 6nskas.

Flygprov. Efter slutford utbildning ska sokanden genomgd ett flygprov med en FE som ér kvalificerad for detta.
Flygprovet ska omfatta foljande:

1. Ett muntligt teoriprov.

2. 6 landningar pa minst 2 olika ytor som anses krdva en sddan behorighet och som inte 4r desamma som startytan.

Giltighet. En bergsbehorighet ska vara giltig under 24 mdnader.

Forlangning. For forlingning av en bergsbehorighet ska sokanden

1. ha genomfort minst 6 bergslandningar under de senaste 24 manaderna, eller

2. genomgd en kompetenskontroll med godkint resultat. Kompetenskontrollen ska uppfylla kraven under punkt c.

Fornyelse. Om behorigheten har upphort att gilla ska sokanden uppfylla kravet under punkt e 2.

FCL.820 Flygtestbehorighet

a)

b)

Innehavare av ett flygcertifikat for flygplan eller helikoptrar far endast vara befilhavare vid flygtester i kategori 1 eller
2 i enlighet med Del 21 nir de innehar en flygtestbehorighet.

Skyldigheten att inneha en flygtestbehorighet enligt punkt a galler endast for flygtester som utfors pa

1. helikoptrar som ir certifierade eller ska certifieras enligt CS-27- eller CS-29-standard eller motsvarande luftvardig-
hetskoder, eller

2. flygplan som dr certifierade eller ska certifieras enligt
i) CS-25-standard eller motsvarande luftvirdighetskoder eller

ii) CS-23-standard eller motsvarande luftvirdighetskoder, med undantag for flygplan som har en maximal start-
massa som understiger 2 000 kg.
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¢) Innehavaren av en flygtestbehorighet har befogenhet att inom relevant kategori av luftfartyg utfora foljande:

1. Flygtestbehorighet i kategori 1: Utfora alla kategorier av flygtester i enlighet med Del 21, antingen som befilhavare
eller som bitradande pilot.

2. Flygtestbehorighet i kategori 2:
i) Utfora flygtester i kategori 1 i enlighet med Del 21
— som bitradande pilot eller

— som befilhavare, ndr det giller flygplan som avses i punkt b 2 ii, med undantag for flygplan av pendel-
kategori (commuter category) eller som har en maxfart i dykning 6ver 0,6 mach eller en hogsta niva Gver
25 000 fot,

i) utfora alla 6vriga kategorier av flygtester i enlighet med Del 21, antingen som befilhavare eller som bitridande
pilot.

3. Behorigheter for flygtester i bade kategori 1 och 2: Utfora flygtester som sirskilt avser konstruktions- och till-
verkningsorganisationers verksamhet inom ramen for deras befogenheter nir kraven i kapitel H kanske inte kan

uppfyllas.
d) Sokande till en forsta flygtestbehorighet ska
1. inneha minst ett CPL och en IR i limplig kategori av luftfartyg,

2. ha genomfort minst 1 000 timmars flygtid i limplig kategori av luftfartyg, varav minst 400 timmar som befil-
havare,

3. ha genomgitt en utbildningskurs vid en ATO som limpar sig for det avsedda luftfartyget och kategorin av
flygningar. Utbildningen ska dtminstone omfatta foljande dmnen:

— Prestanda.

— Stabilitet och kontroll/manoveregenskaper.
— System.

— Testhantering.

— Risk-[sdkerhetshantering.

¢) Befogenheterna for innehavare av en flygtestbehorighet kan utokas till en annan kategori av flygtest och en annan
kategori av luftfartyg nir de har genomgétt en ytterligare utbildningskurs vid en ATO.

KAPITEL |
INSTRUKTORER
SEKTION 1

Allminna krav

FCL.900 Instruktorsbehorigheter

a) Allmint. En person far endast tillhandahélla
1. flygutbildning i luftfartyg ndr han/hon innehar
i) ett flygcertifikat som har utfirdats eller godkants i enlighet med denna férordning,

i) en instruktorsbehorighet som ar lamplig for den utbildning som tillhandahélls och som har utfirdats i enlighet
med detta kapitel,

2. syntetisk flygtraning eller MCC-utbildning ndr han/hon innehar en instruktdrsbehorighet som ar limplig for den
utbildning som tillhandahalls och som har utfirdats i enlighet med detta kapitel.
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b) Sirskilda villkor

1. Om det infors ett nytt luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta s att det inte dr mojligt att uppfylla
kraven i detta kapitel, fir den behoriga myndigheten utfirda en sirskild behorighet som ger befogenheter att leda
flygutbildning. En sddan behorighet ska begransas till de skolflygningar som kravs for att infora den nya typen av
luftfartyg och far gilla i hogst ett ér.

2. Innehavare av en behorighet som har utfirdats i enlighet med punkt b 1 och som vill ansoka om en instruktors-
behorighet ska uppfylla de villkor och krav for forlingning som foreskrivs for denna kategori av instruktor. Trots
vad som sidgs i FCL.905.TRI b kommer en TRI-behorighet som utfirdas i enlighet med denna punkt att inkludera
befogenhet att undervisa for utfirdandet av en TRI- eller SFI-behorighet for den relevanta typen.

¢) Undervisning utanfér medlemsstaternas territorium

1. Trots vad som sigs i punkt a fir den behoriga myndigheten utfirda en instruktorsbehorighet till en sokande som
innehar ett flygcertifikat utfirdat av ett tredjeland i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen nar flygutbild-
ning tillhandahélls vid en ATO utanfor medlemsstaternas territorium, forutsatt att sokanden

i) innehar minst ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis som motsvarar det certifikat, den beho-
righet eller det behorighetsbevis for vilket/vilken sokanden dr auktoriserad att undervisa och i varje fall minst
ett CPL,

i) uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfirdande av relevant instruktorsbehorighet,

i) uppvisar for den behoriga myndigheten att han/hon har tillrickliga kunskaper om europeiska flygsikerhets-
bestimmelser for att kunna utéva undervisningsbefogenheter i enlighet med denna del.

2. Behorigheten ska begransas till att leda flygutbildning

i) vid ATO:er utanfor medlemsstaternas territorium,

ii) till elever som har tillrickliga kunskaper i det sprék som flygutbildningen ges pa.

FCL.915 Allminna villkor och krav fér instruktérer

a) Allmint. En sokande till en instruktorsbehorighet ska vara minst 18 &r gammal.

b) Ytterligare krav for instruktorer som leder flygutbildning i luftfartyg. En sokande till eller innehavare av en instruktors-
behorighet som ger befogenhet att leda flygbildning i luftfartyg ska

1. inneha minst det certifikat samt, i tillimpliga fall, den behorighet som flygutbildningen avser,

2. med undantag for flygtestinstruktorer ha

i) genomfort minst 15 timmars flygtid som pilot pd den klass eller typ av luftfartyg som flygutbildningen avser,
varav hogst 7 timmar fir vara i en FSTD som motsvarar denna klass eller typ av luftfartyget, i tillimpliga fall,
eller

ii) godkints pd en kompetenskontroll for relevant kategori av instruktor pa denna klass eller typ av luftfartyg,

3. ha befogenhet att vara befdlhavare pé luftfartyget under sidan flygutbildning.

¢) Tillgodoriknande mot ytterligare behorigheter samt i forlingningssyfte

1. Sokande till ytterligare instruktorsbehorigheter far tillgodorikna sig den undervisnings- och inldrningsférmaga som
redan har uppvisats for den instruktorsbehorighet som innehas.

2. Flygtimmar som kontrollant under flygprov eller kompetenskontroller ska tillgodordknas till fullo nir det géller
kraven pd forlingning for samtliga de instruktorsbehorigheter som innehas.
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FCL.920 Instruktorskompetens och bedémning

Alla instruktorer ska utbildas for att fa foljande kompetens:
— Forbereda resurser.

— Skapa ett klimat som framjar inldrning.
— Overfora kunskap.

— Integrera hot- och felhantering samt CRM.
— Hantera tid for att uppnd kursens mal.

— Underlitta inldrning.

— Bedoma elevernas prestationer.

— Overvaka och granska framsteg.

— Utvirdera utbildningspass.

— Rapportera resultat.

FCL.925 Ytterligare krav for MPL-instruktorer

a) Instruktorer som leder utbildning for MPL ska
1. ha genomgitt en utbildningskurs f6r MPL-instruktorer vid en ATO,
2. for faserna grundliggande, mellan och avancerad i den integrerade MPL-kursen dven
i) ha erfarenhet av flerpilotsverksamhet och

ii) ha genomgdtt den inledande CRM-utbildningen hos en kommersiell flygtransportoperatér som har godkints i
enlighet med de tillimpliga luftfartskraven.

b) Utbildningskurs f6r MPL-instruktorer

1. Utbildningskursen for MPL-instruktorer ska omfatta minst 14 timmars utbildning.

Efter att ha avslutat utbildningskursen ska sokanden genomgd en bedomning av instruktérens kompetens och
kunskaper om den kompetensbaserade utbildningsstrategin.

2. Denna bedomning ska omfatta en praktisk demonstration av flygutbildningen i limplig fas av MPL-kursen. Denna
bedomning ska utforas av en kontrollant som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K.

3. Nir sokanden har godkints pd MPL-utbildningskursen ska ATO:n utfirda en instruktorsbehorighet till sokanden.

¢) For att instruktoren ska behdlla sina befogenheter ska han/hon inom ramen for en MPL-utbildningskurs ha genomfort
foljande under de senaste 12 manaderna:

1. Ett simulatorpass pd minst 3 timmar eller
2. en flyg6évning pd minst 1 timme som inbegriper minst 2 starter och landningar.

d) Om instruktoren inte har uppfyllt kraven under punkt ¢, innan befogenheterna att leda flygutbildning for MPL utdvas
ska han/hon

1. genomgé repetitionsutbildning vid en ATO for att nd den kompetensnivé som dr nodvindig for att godkinnas vid
kompetensbedomningen av instruktoren och

2. godkdnnas vid kompetensbedomningen av instruktoren enligt punkt b 2.
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FCL.930 Utbildningskurs

Sokande till en instruktorsbehorighet ska ha genomgatt teori- och flygutbildning pd en kurs vid en ATO. Utover de
sdrskilda moment som foreskrivs i denna del for varje kategori av instruktor ska kursen innehélla de moment som krévs
enligt FCL.920.

FCL.935 Kompetensbedomning

a) Med undantag for instruktorer for samarbete i flerpilotsbesattningar (MCCI), instruktorer for syntetisk flygtraning (STI),
instruktérer for bergsbehorighet (MI) och flygtestinstruktorer (FTI) ska en sokande till en instruktorsbehorighet
godkinnas vid en kompetensbedomning i lamplig kategori av luftfartyg for att uppvisa for en kontrollant som ar

kvalificerad i enlighet med kapitel K att han/hon har férmdga att utbilda en elev till den nivd som krdvs for utfirdande
av relevant certifikat, behorighet eller behorighetsbevis.

b) Denna bedomning ska omfatta
1. uppvisande av den kompetens som foreskrivs i FCL.920 vid utbildning fore och efter flygning samt teoriutbildning,

2. muntliga teoriprov pa marken, genomgangar fore och efter flygning samt demonstrationer under flygning i limplig
klass eller typ av luftfartyg eller FSTD,

3. lampliga Gvningar for att bedoma instruktorens kompetens.
¢) Bedomningen ska utforas pd samma klass/typ av luftfartyg eller FSTD som anvinds for flygutbildningen.

d) Nir en kompetensbedomning krivs for forlingning av en instruktorsbehorighet, far en sokande som inte godkinns pa
bedomningen fore instruktorsbehorighetens sista giltighetsdag inte utova befogenheterna i behorigheten forrdn be-
domningen har genomforts med godkint resultat.

FCL.940 Instruktorsbehorigheters giltighet
Med undantag for MI och utan att det paverkar tillimpningen av FCL.900 b 1 ska instruktorsbehorigheter vara giltiga i

3 ar.

SEKTION 2
Sirskilda krav for flyginstruktorer — FI

FCL.905.F1 HI - Befogenheter och krav

En innehavare av en Fl-behorighet har befogenhet att leda flygutbildning for utfirdande, forlingning eller fornyelse av
a) ett PPL, SPL, BPL och LAPL for tillimplig kategori av luftfartyg,

b) klass- och typbehorigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda, tillagg till klass- och gruppbehorigheter for ballonger samt tillagg till klassbehorigheter for segelflygplan,

¢) typbehorigheter for enpilots- eller flerpilotsluftskepp,

d) ett CPL for tillimplig kategori av luftfartyg, under forutsittning att Fln har genomfort minst 500 timmars flygtid som
pilot pd denna kategori av luftfartyg, varav minst 200 timmars flygutbildning,

e) morkerbevis, forutsatt att FI
1. dr behorig att flyga under morker i limplig kategori av luftfartyg,

2. har uppvisat forméga att leda utbildning under morker for en FI som ar kvalificerad i enlighet med punkt i nedan,
och

3. uppfyller erfarenhetskravet pd morkerflygning enligt FCL.060 b 2.

f) en behorighet for bogsering eller avancerad flygning, forutsatt att dessa befogenheter innehas och att FI har uppvisat
forméga att leda utbildning for denna behérighet for en FI som kvalificerad i enlighet med punkt i nedan,
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g) en IR for limplig kategori av luftfartyg, forutsatt att Fl:n har

1. minst 200 timmars flygtid enligt IFR, varav upp till 50 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FFS, FTD 2/3
eller FNPT 1I,

2. genomfort IRI-utbildningskursen som elev och godkints vid en kompetensbedomning for IRI-behorigheten och
3. dessutom:
i) For flermotoriga flygplan: uppfyllt kraven for utfirdande av en CRI-behorighet.

i) For flermotoriga helikoptrar: uppfyllt kraven for utfirdande av en TRI-behorighet.

=

klass-/typbehorigheter for flermotoriga enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga pre-
standa, forutsatt att Fl:n uppfyller:

1. For flygplan: kraven for CRI-utbildningskursen enligt FCL.915.CRI a och kraven i FCL.930.CRI och FCL.935.
2. For helikoptrar: villkoren i FCL.910.TRI ¢ 1 och kraven for utbildningskursen for TRI(H) enligt FCL.915.TRI b 2,
i) en FI-, IRI-, CRI-, STI- eller MI-behorighet forutsatt att Fl:n har
1. genomfort minst
i) FI(S): flygutbildning omfattande minst 50 timmars flygutbildning eller 150 starter i segelflygplan,
ii) FI(B): flygutbildning omfattande minst 50 timmars flygutbildning eller 50 starter i ballong,
iif) i alla Gvriga fall: 500 timmars flygutbildning i limplig kategori av luftfartyg,

2. genomgétt en kompetensbedomning i enlighet med FCL.935 for lamplig kategori av luftfartyg for att uppvisa for
en flyginstruktorskontrollant (FIE) att han/hon har formdga att undervisa for Fl-behorigheten,

j) ett MPL, forutsatt att Fl:n

1. ndr det giller den inledande flygtraningsfasen: har genomfért minst 500 timmars flygtid som pilot pé flygplan,
varav minst 200 timmars flygutbildning,

2. for den grundliaggande utbildningsfasen:
i) innehar en IR for flermotoriga flygplan och befogenhet att undervisa for IR och
ii) har minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.

3. For en FI som redan dr kvalificerad att undervisa pé en integrerad utbildning for ATP(A) eller CPL(A)/IR kan kravet
under punkt 2 ii ersittas av en genomford strukturerad utbildningskurs som bestdr av

i) MCC-kvalifikation,

ii) observation av 5 pass av flygutbildning i fas 3 i en MPL-kurs,

iii) observation av 5 pass av flygutbildning i fas 4 i en MPL-kurs,

iv) observation av 5 av operatorens produktionsinriktade repetitionspass,
v) innehéllet i instruktorskursen for MCCI.

FI:n ska i s& fall genomfora sina fem forsta instruktorspass under Gvervakning av en TRI(A), MCCI(A) eller SFI(A)
som dr kvalificerad for MPL-flygutbildning.
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FCL.910.F1 FI - Begrinsningar i befogenheterna

a)

En FLis befogenheter dr begransade till att leda flygutbildning under 6vervakning av en FI for samma kategori av
luftfartyg som har utsetts av ATO:n for detta dndamél i foljande fall:

1. For utfirdande av ett PPL, SPL, BPL och LAPL.
2. For alla integrerade kurser pd PPL-nivd nidr det giller flygplan och helikoptrar.

3. For klass- och typbehorigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg, tilligg till klass- och gruppbehoérigheter for
ballonger samt tillagg till klassbehorigheter for segelflygplan.

4. For behorigheter for morkerflygning, bogsering eller avancerad flygning.

Fi:n fir leda utbildning under overvakning i enlighet med punkt a, men har inte befogenhet att godkinna elevers
forsta ensamflygningar och forsta distansflygningar i enkelkommando.

Begrinsningarna under punkterna a och b ska avlagsnas fran Fl-behorigheten ndr Fl:n har genomfort minst foljande:

1. For FI(A): 100 timmars flygutbildning i flygplan eller TMG samt ha overvakat minst 25 ensamflygningar som
elever har utfort.

2. For FI(H): 100 timmars flygutbildning i helikopter samt ha overvakat minst 25 ensamflygningar som elever har
utfort.

3. For Fl(As), FI(S) och FI(B): flygutbildning omfattande 15 timmars flygutbildning eller 50 starter som ticker hela
kursplanen for utfirdande av PPL(As), SPL eller BPL for lamplig kategori av luftfartyg.

FCL.915.F1 FI - Krav

En sokande till en Fl-behorighet ska

a)

b)

for FI(A) och FI(H)

1. ha erhéllit minst 10 timmars utbildning i instrumentflygning pa tillimplig kategori av luftfartyg, varav hogst 5
timmar fir utgoras av instrumenttid pa marken i en FSTD,

2. ha genomfort 20 timmars distansflygning enligt VFR som befilhavare pd tillimplig kategori av luftfartyg, och
for FI(A) dessutom
1. inneha minst ett CPL(A) eller
2. inneha minst ett PPL(A) samt
i) uppfylla kunskapskraven for CPL, utom for en FI(A) som tillhandahéller utbildning enbart for LAPL(A), och
ii) ha genomfort minst 200 timmars flygtid pa flygplan eller TMG, varav 150 timmar ska vara som befélhavare,

3. ha genomfort minst 30 timmars flygtid pd enmotoriga kolvmotorflygplan, varav minst 5 timmar ska ha genom-
forts inom den sexmanadersperiod som foregdr det intridesflygtest som foreskrivs i FCL.930.FI a,

4. ha genomfort en distansflygning enligt VFR som befilhavare, inbegripet en flygning pd minst 540 km (300
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar pa tvd olika flygplatser ska genomforas,

¢) for FI(H) dessutom ha genomfért 250 timmars total flygtid som pilot pa helikopter varav

1. minst 100 timmar ska vara som befilhavare, om sokanden innehar minst ett CPL(H), eller

2. minst 200 timmar som befilhavare, om sokanden innehar minst ett PPL(H) och har uppfyllt kunskapskraven for
CPL,
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d) for Fl(As): ha genomfért 500 timmars flygtid pé luftskepp som befilhavare, varav 400 timmar ska vara som
befilhavare med ett CPL(As),

o
-~

for FI(S): ha genomfort 100 timmars flygtid och 200 starter som befilhavare pd segelflygplan. Nar sokanden vill
tillhandahélla flygutbildning pd TMG ska han/hon ocksé ha genomfort 30 timmars flygtid som befilhavare pd TMG
samt genomfora en ytterligare kompetensbedomning pa ett TMG i enlighet med FCL.935 med en FI som ar kvali-
ficerad enligt FCL.905.FI j.

f) for FI(B): ha genomfort 75 timmars ballongflygtid som befdlhavare, varav minst 15 timmar ska vara i den klass som
flygutbildningen avser.

FCL.930.FI FI - Utbildningskurs

a) Sokande till FI-behorigheten ska ha genomgatt ett sirskilt intrddesflygtest med en FI som ar kvalificerad i enlighet med
FCL.905.FI i inom den sexmanadersperiod som foregdr kursstarten for att gora det majligt att bedoma deras formaga
att genomfora utbildningskursen. Detta intradesflygtest ska baseras pd kompetenskontrollen for klass- och typbeho-
righeter enligt tilligg 9 till denna del.

b) Utbildningskursen for FI ska omfatta foljande:

1. 25 timmars undervisning och inldrning.

2. i) For FI (A), (H) och (As): Minst 100 timmars teorjutbildning, tiden for kunskapsprov inbegripen.

ii) For FI(B) eller FI(S): Minst 30 timmars teoriutbildning, tiden for kunskapsprov inbegripen.

3. i) For FI (A) och (H): Minst 30 timmars flygutbildning, varav 25 timmar ska vara utbildning i dubbelkommando
och av dessa timmar fir 5 timmar utforas i en FFS, NPT I/Il eller en FTD 2/3.

i) For FI(As): Minst 20 timmars flygutbildning, varav 15 timmar ska vara utbildning i dubbelkommando.

iif) For FI (S): Flygutbildning omfattande minst 6 timmar eller 20 starter.

iv) For FI(S) som tillhandah&ller utbildning pd& TMG: Minst 6 timmars utbildning i dubbelkommando pd TMG.

v) For FI(B): Minst 3 timmar som inbegriper 3 starter under flygutbildning.

Vid ansokan om en Fl-behorighet for en annan kategori av luftfartyg ska piloter som innehar eller har innehaft

1. en FI(A)-, (H)- eller (As)-behorighet tillgodordkna sig 55 timmar mot kravet under punkt b 2 i eller 18 timmar
mot kraven under punkt b 2 ii.

FCL.940.F1 FI - Forlingning och férnyelse

a) For att forlinga en Fl-behorighet ska innehavaren uppfylla tva av foljande tre krav. Han/hon ska

1. genomfora foljande:

i) For FI(A) och (H): Minst 50 timmars flygutbildning i limplig kategori av luftfartyg under behorighetens
giltighetsperiod som FI, TRI, CRI, IRI, MI eller kontrollant. Om det dr befogenheterna att leda utbildning for
IR som ska forliangas, ska 10 av dessa timmar avse flygutbildning f6r en IR och ska ha genomforts inom den
tolvmanadersperiod som foregdr Fl-behorighetens sista giltighetsdag.

ii) For FI(As): Minst 20 timmars flygutbildning i luftskepp som FI, IRI eller kontrollant under behorighetens
giltighetsperiod. Om det 4r befogenheterna att leda utbildning for IR som ska forlingas, ska 10 av dessa
timmar avse flygutbildning for en IR och ska ha genomforts inom den tolvmanadersperiod som foregar
Fl-behorighetens sista giltighetsdag.
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i) For FI(S): Flygutbildning omfattande minst 30 timmar eller 60 starter i segelflygplan, motordrivna segelflygplan
eller TMG som FI eller som kontrollant under behorighetens giltighetsperiod.

iv) For FI(B): Minst 6 timmars flygutbildning i ballonger som FI eller kontrollant under behorighetens giltighets-
period.

2. delta i ett fortbildningsseminarium for instruktorer under Fl-behorighetens giltighetsperiod,

3. godkinnas pa kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 inom den tolvmanadersperiod som foregar
Fl-behorighetens sista giltighetsdag.

b) Minst varannan forlingning av en FI(A) eller FI(H) eller minst var tredje forlingning av en FI(As), (S) och (B) mdste
innehavaren genomga en kompetensbedémning i enlighet med FCL.935.

¢) Fornyelse. Om Fl-behorigheten har upphort att gilla, ska sokanden inom den tolvmanadersperiod som foregér en
fornyelse ha

1. deltagit pa ett fortbildningsseminarium for instruktorer,
2. godkints vid en kompetensbedomning i enlighet med FCL.935.

SEKTION 4
Sirskilda krav for typinstruktor — TRI

FCL.905.TRI TRI - Befogenheter och krav

En innehavare av en TRI-behorighet har befogenhet att undervisa for

a) forlingning och fornyelse av IR, forutsatt att TRI-innehavaren har en giltig IR,

b) utfirdande av en TRI- eller SFl-behorighet, forutsatt att innehavaren har 3 rs erfarenhet som TRI, och
¢) for TRI for enpilotsflygplan:

1. Utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda nir
sokanden ansoker om befogenheter for enpilotsverksamhet.

Befogenheterna for ett TRI(SpA) kan utokas till flygutbildning for typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan
med hoga prestanda i flerpilotsverksamhet, forutsatt att TRL:n

i) innehar en MCCl-behorighet eller
i) innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.

2. Den grundliggande fasen av MPL-kursen, forutsatt att hanfhon far sina befogenheter utokade till flerpilotsverk-
samhet och innehar eller har innehaft en FI(A)- eller IRI(A)-behorighet.

d) for TRI for flerpilotsflygplan:
1. Utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for
i) flerpilotsflygplan,
ii) komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda nir s6kanden ansoker om befogenheter for flerpilotsverksamhet.
2. MCC-utbildning.

3. Den grundliggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen, forutsatt att han/hon innehar eller har innehaft
en FI(A)- eller IRI(A)-behorighet for den grundliggande fasen.
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e) for TRI for helikoptrar:
1. Utfardande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for helikopter.
2. MCC-utbildning, forutsatt att han/hon har en typbehérighet for flerpilotshelikopter.
3. Utokning av IR(H) for enmotoriga luftfartyg till IR(H) for flermotoriga luftfartyg.
f) for TRI for vertikalstartande/-landande luftfartyg:
1. Utfardande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for vertikalstartande/-landande luftfartyg.
2. MCC-utbildning.
FCL.910.TRI TRI - Begrinsningar i befogenheterna
a) Allmint. Om TRI-utbildningen utfors enbart i en FES, ska TRI-behorighetens befogenheter begrinsas till utbildning i

FFS.

I s4 fall fir TRI-innehavaren genomféra produktionsflygning under overvakning, forutsatt att utbildningskursen for
TRI har omfattat ytterligare utbildning for detta dndamél.

b) TRI for flygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg — TRI(A) och TRI(PL). Befogenheterna for en TRI-behorighet
begrinsas till den typ av flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg som utbildning och kompetensbedémning
har genomforts pa. Befogenheterna for en TRI-behorighet ska utokas till ytterligare typer ndr TRI-innehavaren

1. inom den tolvménadersperiod som foregdr ansokan har flugit minst 15 routesektorer, vilka ska inbegripa starter
och landningar pé ett luftfartyg av limplig typ, varav 7 sektorer fir genomforas i en FFS,

2. har genomgitt teknik- och flygutbildningsmomenten i den relevanta TRI-kursen,

3. har godkints pa de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 i syfte att uppvisa for
en FIE eller TRE som dr kvalificerad i enlighet med kapitel K sin formdga att undervisa en pilot till den nivd som
kravs for utfirdande av en typbehorighet, inklusive utbildning fore och efter flygning samt teoriutbildning.

¢) TRI for helikoptrar — TRI(H).

1. Befogenheterna for en TRI(H) begrinsas till den typ av helikopter som flygprovet for utfirdande av TRI-behorig-
heten har genomforts pa. Befogenheterna for en TRI-behorighet ska utokas till ytterligare typer nir TRI-inneha-
varen har

i) genomfort det tekniska momentet for limplig typ i TRI-kursen for tillimplig typ av helikopter eller i en FSTD
som motsvarar denna typ,

ii) genomfort minst 2 timmars flygutbildning pa tillimplig typ, under Overvakning av en limpligt kvalificerad
TRI(H) och

iii) godkants pa de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 i syfte att uppvisa for
en FIE eller TRE som dr kvalificerad i enlighet med kapitel K sin férmédga att undervisa en pilot till den niva
som krévs for utfirdande av en typbehorighet, inklusive utbildning fore och efter flygning samt teoriutbildning.

2. Innan befogenheterna for ett TRI(H) utokas fran enpilots- till flerpilotsbefogenheter for samma typ av helikopter,
ska innehavaren ha genomfort minst 100 timmar i flerpilotsverksamhet pd denna typ.

d) Trots vad som sdgs i ovanstdende punkter ska innehavare av en TRI-behorighet som har fatt en typbehorighet
utfirdad i enlighet med FCL.725 e ha rdtt att fd sina TRI-befogenheter utokade till den nya typen av luftfartyg.

FCL.915.TRI TRI - Krav
En sokande till en TRI-behorighet ska

a) innecha ett CPL-, MPL- eller ATPL-flygcertifikat for tillimplig kategori av luftfartyg,
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b) for en TRI(MPA)-behorighet:

9

d)

1. ha genomf6rt 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan och

2. inom den tolvmanadersperiod som foregdr ansokan ha flugit 30 routesektorer, vilka ska inbegripa starter och
landningar som befdlhavare eller bitrddande pilot pé ett flygplan av tillimplig typ, varav 15 sektorer fir genomforas
i en FFS som representerar den typ som ska anvindas,

for en TRI(SpA)-behorighet:

1. inom den tolvmanadersperiod som foregar ans6kan ha flugit 30 routesektorer, vilka ska inbegripa starter och
landningar, som befilhavare pa ett flygplan av tillimplig typ, varav 15 sektorer far genomféras i en FFS som
motsvarar den typ som ska anvindas, och

2. i) ha genomfért minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan, varav 30 timmar som befilhavare pa tillimplig
typ av flygplan, eller

i) inneha eller ha innehaft en Fl-behorighet for flermotoriga flygplan med IR(A)-befogenheter.
for TRI(H):
1. For en TRI(H)-behorighet for enmotoriga enpilotshelikoptrar: ha genomfort 250 timmar som pilot pa helikopter.

2. For en TRI(H)-behorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar: ha genomfért 500 timmar som pilot pd helikopter,
varav 100 timmar som befilhavare pd flermotoriga enpilotshelikoptrar.

3. For en TRI(H)-behorighet for flerpilotshelikoptrar: ha genomfort 1 000 timmar som pilot pé helikopter, varav
i) 350 timmar som pilot pd flerpilotshelikopter eller

i) for sokande som redan innehar en TRI(H)-behorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar: 100 timmar som
pilot pd denna typ i flerpilotsverksamhet.

4. Innehavaren av en FI(H)-behorighet ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven under punkterna 1 och 2 i
relevant enpilotshelikopter.

for TRI(PL):

1. Ha genomfort 1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan, vertikalstartande/-landande luftfartyg eller
flerpilotshelikoptrar och

2. inom den tolvménadersperiod som foregdr ansokan ha flugit 30 routesektorer, vilka ska inbegripa starter och
landningar, som befilhavare eller bitridande pilot pa ett vertikalstartande/-landande luftfartyg av tillimplig typ,
varav 15 sektorer fir genomforas i en FFS som motsvarar den typ som ska anvindas.

FCL.930.TRI TRI - Utbildningskurs

a)

Utbildningskursen for TRI ska omfatta minst
1. 25 timmars undervisning och inldrning,

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av teorikunskaper, lektionsplanering samt utveckling av for-
méga till klassrums-/simulatorundervisning,

3. 5 timmars flygutbildning pa lampligt luftfartyg eller en simulator som motsvarar detta luftfartyg for enpilots-
luftfartyg och 10 timmar for flerpilotsluftfartyg eller en simulator som representerar detta luftfartyg.

Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kravet under
punkt a 1.

En sokande till en TRI-behorighet som innehar en SFI-behorighet for den relevanta typen ska till fullo tillgodorikna
sig detta mot kraven i denna punkt for utfirdande av en TRI-behorighet som dr begrinsad till flygutbildning i
simulatorer.
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FCL.935.TRI TRI - Kompetensbedomning

Om kompetensbedomningen for TRI genomfors i en FES, ska TRI-behorigheten begransas till flygutbildning i FFS.
Denna begransning ska avldgsnas nir TRI-innehavaren har godkints pa kompetensbedomningen for ett luftfartyg.

FCL.940.TRI TRI - Forlingning och férnyelse
a) Forlangning
1. Flygplan. For att forlinga en TRI(A)-behorighet ska sokanden inom den tolvmanadersperiod som foregar behorig-

hetens sista giltighetsdag uppfylla ett av foljande tre krav:

i) Genomfora en av foljande delar av en fullstindig typbehorighetskurs: simulatorpass pd minst 3 timmar eller en
flygovning pd minst 1 timme som inbegriper minst 2 starter och landningar.

ii) Genomga repetitionsutbildning for instruktorer som TRI vid en ATO.
iii) Godkidnnas vid en kompetensbedomning i enlighet med FCL.935.

2. Helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfartyg. For forlingning av en TRI(H)- eller TRI(PL)-behorighet ska
sokanden inom TRI-behorighetens giltighetsperiod uppfylla 2 av foljande 3 krav:

i) Genomfora 50 timmars flygutbildning pa varje typ av luftfartyg som innehavaren har undervisningsbefogenhet
for eller i en FSTD som motsvarar dessa typer, varav minst 15 timmar ska vara inom den tolvmanadersperiod
som foregar TRI-behorighetens sista giltighetsdag.

For TRI(PL) ska dessa flygutbildningstimmar flygas som TRI eller typkontrollant (TRE), som SFI eller kontrollant
for syntetisk flygtraning (SFE). For TRI(H) ska flygtid som FI, instrumentinstruktor (IRI), instruktor for syntetisk
flygtraning (STI) eller ndgon form av kontrollant ocksd vara relevant for detta dndamal.

ii) Genomga repetitionsutbildning for instruktorer som TRI vid en ATO.
i) Godkdnnas vid en kompetensbedomning i enlighet med FCL.935.

3. For minst varannan forlangning av en TRI-behorighet ska innehavaren godkinnas vid en kompetensbedomning i
enlighet med FCL.935.

4. Om en person innehar en TRI-behorighet pd mer dn en typ av luftfartyg inom samma kategori, ska kompetens-
bedomningen som har genomforts pd ndgon av dessa typer innebira en forlingning av TRI-behorighet for de
andra typer som innehas inom samma kategori av luftfartyg.

5. Sdrskilda krav for forlingning av ett TRI(H). En TRI(H)-innehavare som har en FI(H)-behorighet for den relevanta
typen ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven under punkt a ovan. I s fall galler TRI(H)-behorigheten fram
till FI(H)-behorighetens sista giltighetsdag.

b) Fornyelse
1. Flygplan. Om TRI(A)-behérigheten har upphort att gilla ska sokanden

i) inom den tolvmanadersperiod som foregdr ansokan ha flugit minst 30 routesektorer, vilka ska inbegripa starter
och landningar med ett flygplan av tillimplig typ, varav hogst 15 sektorer fir genomforas i en flygsimulator,

ii) ha genomgatt relevanta delar av en TRI-kurs vid en godkind ATO,

iii) pd en fullstindig typbehorighetskurs ha genomfért minst 3 timmars flygutbildning pa tillimplig typ av flygplan
under overvakning av en TRI(A).

2. Helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfartyg. Om TRI(H)- eller TRI(PL)-behorigheten har upphort att gilla
ska sokanden inom den tolvmanadersperiod som foregdr en fornyelse

i) genomga repetitionsutbildning for instruktorer som TRI vid en ATO, som ska ticka de relevanta delarna av
utbildningskursen for TRI, och

ii) godkdnnas vid kompetensbedémningen i enlighet med FCL.935 for varje typ av luftfartyg som ansékan om
fornyelse av undervisningsbefogenheterna avser.
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SEKTION 5
Sirskilda krav for klassinstruktor — CRI

FCL.905.CRI CRI - Befogenheter och krav

a) En innehavare av en CRI-behorighet har befogenhet att undervisa for

1. utfardande, forlingning eller fornyelse av en klass- eller typbehorighet for icke-komplexa enpilotsflygplan utan
hoga prestanda nér sokanden ansoker om befogenheter for enpilotsverksamhet,

2. en behorighet for bogsering eller avancerad flygning for flygplanskategorin, forutsatt att CRI-innehavaren har
relevant behorighet och har uppvisat forméga att undervisa for denna behorighet for en FI som ar kvalificerad i
enlighet med FCL.905.FI i.

b) Befogenheterna for en CRI-behorighet begrinsas till den klass eller typ av flygplan som instrukt6rens kompetens-
bedomning har genomforts pd. Befogenheterna for en CRI-behorighet ska utokas till ytterligare klasser eller typer nar
CRI-innehavaren under de senaste 12 manaderna har

1. 15 timmars flygtid som befilhavare pa tillimpliga klass eller typ av flygplan,

2. en traningsflygning i hogersitet under 6vervakning av en annan CRI eller FI som ir kvalificerad for denna klass
eller typ och som sitter i det andra pilotsitet.

FCL.915.CRI CRI - Villkor

En sokande till en CRI-behorighet ska ha genomfort minst:
a) For flermotoriga flygplan:

1. 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan.

2. 30 timmar som befilhavare pd tillimplig klass eller typ av flygplan.
b) Enmotoriga flygplan:

1. 300 timmars flygtid som pilot pa flygplan.

2. 30 timmar som befilhavare pa tillimplig klass eller typ av flygplan.

FCL.930.CRI CRI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for CRI ska omfatta minst
1. 25 timmars utbildning i undervisning och inldrning.

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av teorikunskaper, lektionsplanering samt utveckling av for-
maga till klassrums-[simulatorundervisning.

3. 5 timmars flygutbildning pé flermotoriga flygplan eller 3 timmars flygutbildning pd enmotoriga flygplan, som
tillhandahélls av en FI(A) som ar kvalificerad i enlighet med FCL.905.FI i.

b) Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehérighet ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kravet under
punkt a 1.

FCL.940.CRI CRI - Férlingning och fornyelse
a) For forlingning av en CRI-behorighet ska sokanden inom den tolvménadersperiod som foregdr CRI-behorighetens

sista giltighetsdag

1. genomféra minst 10 timmars flygutbildning i egenskap av CRL. Om sokanden har CRI-befogenheter for bade en-
och flermotoriga flygplan, ska de 10 timmarnas flygutbildning fordelas jamnt mellan en- och flermotoriga flygplan,
eller

2. genomgd en repetitionsutbildning som CRI vid en ATO eller

3. ha godkints pd kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 for fler- eller enmotoriga flygplan, beroende pé
vad som dr tillimpligt.
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b) For minst varannan forlingning av en CRI-behorighet ska innehavaren uppfylla kravet under punkt a 3.

¢) Fornyelse. Om CRI-behorigheten har upphort att gilla, ska sokanden inom den tolvméanadersperiod som foregir en
fornyelse

1. fa repetitionsutbildning som CRI vid en ATO,
2. ha godkints vid en kompetensbedémning i enlighet med FCL.935.

SEKTION 6

Sirskilda krav for instrumentinstruktor — IRI

FCL.905.IRI IRI - Befogenheter och krav

a) En innehavare av en IRI-behorighet har befogenhet att leda flygutbildning f6r utfirdande, forlingning och fornyelse av
en IR for tillimplig kategori av luftfartyg.

b) Sarskilda krav for MPL-kursen. For att leda utbildning pa den grundliggande utbildningsfasen for en MPL-kurs ska en
IRI(A)

1. inneha en IR for flermotoriga flygplan och
2. ha genomfért minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.

3. For en IRI som redan ar kvalificerad att leda utbildning pé en integrerad utbildning for ATP(A) eller CPL(A)/IR kan
kravet under punkt b 2 ersittas av en genomford kurs enligt punkt FCL.905.FI j 3:

FCL.915.IRI IRI - Villkor
En sokande till en IRI-behorighet ska

a) for en IRI(A):
1. Ha genomfort minst 800 timmars flygtid enligt IFR, varav minst 400 timmar ska ha genomférts i flygplan och
2. for sokande till en IRI(A) for flermotoriga flygplan, uppfylla kraven i punkt FCL.915.CRI a.

b) for en IRI(H):

1. Ha genomfort minst 500 timmars flygtid enligt IFR, varav minst 250 timmar ska vara instrumentflygtid i helikopter
och

2. for sokande till en IR(H) for flerpilotshelikoptrar, uppfylla kraven i punkt FCL.905.FI g 3 ii.

¢) for en IRI(As): ha genomfort minst 300 timmars flygtid enligt IFR, varav minst 100 timmar ska vara instrumentflygtid
i luftskepp.

FCL.930.IRI IRI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for IRI ska omfatta minst
1. 25 timmars utbildning i undervisning och inldrning.

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av instrumentteorikunskaper, lektionsplanering samt utveckling
av formdga till klassrumsundervisning.

3. i) For IRI(A): minst 10 timmars flygutbildning pé flygplan, FFS, FTD 2/3 eller FNPT I For sokande som innehar
en FI(A)-behorighet krdvs det endast 5 timmar.

ii)y For IRI(H): minst 10 timmars flygutbildning pa helikopter, FES, FTD 2/3 eller ENPT II/IIIL

i) For IRI(As): minst 10 timmars flygutbildning péd luftskepp, FFS, FTD 2/3 eller FNPT IL
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b) Flygutbildningen ska tillhandahéllas av en FI som ar kvalificerad i enlighet med FCL.905.FI i.

¢) Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo tillgodorikna sig detta mot kravet under
punkt a 1.

FCL.940.IRI IRI - Forlingning och foérnyelse

For att forlinga och fornya en IRI-behorighet ska innchavaren uppfylla kraven for forlingning och fornyelse av en
Fl-behorighet i enlighet med FCL.940.FL

SEKTION 7
Sirskilda krav for syntetisk flyginstruktor — SFI

FCL.905.SFI SFI — Befogenheter och krav

En innehavare av en SFl-auktorisation har befogenhet att pé relevant luftfartygskategori leda utbildning i syntetisk flygning

a) for utfirdande, forlingning och fornyelse av en IR, forutsatt att hanfhon innehar eller har innehaft en IR i relevant
luftfartygskategori och har genomfort en utbildningskurs for IRI, och

b) for SFI for enpilotsflygplan:

1. for utfirdande, forlangning och fornyelse av typbehérigheter for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda nir
sokanden ansoker om befogenheter for enpilotsverksamhet.

Befogenheterna for SFI(SpA) kan utokas till flygutbildning for typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan med
hoga prestanda i flerpilotsverksamhet, forutsatt att han/hon

i) innehar en MCCl-behérighet eller
i) innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan och
2. forutsatt att befogenheterna for SFI(SpA) har utokats till flerpilotsverksamhet i enlighet med punke 1:
i) MCC,
i) den grundliggande fasen av MPL-kursen,
¢) for SFI for flerpilotsflygplan:
1. for utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for
i) flerpilotsflygplan,
ii) komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda nir s6kanden ansoker om befogenheter for flerpilotsverksamhet.
2. MCC,

3. den grundliggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen, forutsatt att han/hon innehar eller har innehaft
en FI(A)- eller IRI(A)-behorighet for den grundliggande fasen.

d) for SFI for helikoptrar:
1. for utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for helikopter,
2. MCC-utbildning, nir TRI har befogenhet att leda utbildning for flerpilotshelikoptrar.

FCL.910.SFI SFI - Begrinsningar i befogenheterna

Befogenheterna for SFI ska begrinsas till FTD 2/3 eller FFS for den typ av luftfartyg som utbildningskursen for SFI har
genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som representerar andra typer av samma kategori av luftfartyg ndr inneha-
varen har

a) genomfort simulatordelen pd den relevanta typbehorighetskursen pa ett tillfredsstillande sitt och
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b) pa en fullstindig typbehorighetskurs ha genomfort minst 3 timmars flygutbildning som giller SFLis arbetsuppgifter p&
tillimplig typ under overvakning av en TRE som dr kvalificerad for detta dndamal och till dennes tillfredsstallelse.

FCL.915.SFI SH - Villkor

En sokande till en SFl-auktorisation ska

a) inncha eller ha innehaft ett CPL, MPL eller ATPL for tillimplig kategori av luftfartyg,

b) ha genomgétt kompetenskontrollen for utfirdande av den specifika typbehorigheten for detta luftfartyg i en FFS som
motsvarar tillimplig typ, inom den tolvménadersperiod som foregar ansokan och

o) for ett SFI(A) for flerpilotsflygplan eller SFI(PL) dessutom

1. ha genomfort minst 1 500 timmars flygtid som pilot pé flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-landande luftfar-
tyg, beroende pd vad som dr tillimpligt,

2. inom den tolvménadersperiod som foregdr ansokan, antingen som pilot eller observator, ha genomfért minst

i) tre routesektorer i cockpit pa ett luftfartyg av tillimplig typ, eller

ii) tvd LOFT-baserade simulatorpass som genomférs av en kvalificerad flygbesittning i cockpit pa den tillimpliga
typen. Dessa simulatorpass ska omfatta tva flygningar som omfattar minst 2 timmar mellan tva olika flygplatser
samt tillhorande planering fore flygning och genomgéang efter flygning.

e

for ett SFI(A) for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda dessutom

1. ha genomfort minst 500 timmars flygtid som befilhavare pd enpilotsflygplan,

2. inneha eller ha innehaft en IR(A) for flermotoriga luftfartyg,

3. ha uppfyllt kraven under punkt ¢ 2,

e) for ett SFI(H) dessutom

1. inom den tolvmaénadersperiod som foregar ansokan, antingen som pilot eller som observatér, ha genomfort minst
1 timmes flygtid i cockpit pa tillimplig typ, och

2. for flerpilotshelikopter: minst 1 000 timmars flygerfarenhet som pilot pd helikopter, varav minst 350 timmar som
pilot pa flerpilotshelikopter,

3. for flermotorig enpilotshelikopter: ha genomfort 500 timmar som pilot pd helikopter, varav 100 timmar som
befdlhavare pé flermotorig enpilotshelikopter,

4. for enmotorig enpilotshelikopter: ha genomfért 250 timmar som pilot pd helikopter.

FCL.930.SFI SFI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for SFI ska omfatta

1. FSTD-delen i tillimplig typbehorighetskurs,

2. innehéllet i utbildningskursen foér TRI.
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b) En sokande till en SFI-behorighet som innehar en TRI-behorighet for relevant typ ska till fullo tillgodorikna sig detta
mot kraven under denna punkt.

FCL.940.SFI SHI - Forlingning och férnyelse
a) Forlangning. For att forlinga en SFI-behorighet ska sokanden inom SFI-behorighetens giltighetsperiod uppfylla tva av

foljande tre krav:

1. Genomféra 50 timmar som instruktor eller kontrollant i en FSTD, varav minst 15 timmar ska vara inom den
tolvmanadersperiod som foregdr SFI-behorighetens sista giltighetsdag.

2. Genomgd repetitionsutbildning for instruktorer som SFI vid en ATO.
3. Godkidnnas pd de relevanta sektionerna av kompetensbedémningen i enlighet med FCL.935.

b) Sokanden ska ocksd pd en FFS ha genomfort kompetenskontrollerna for utfirdande av de sirskilda typbehorigheter
for luftfartyg som motsvarar de typer som innehavaren har befogenhet for.

¢) For minst varannan forlingning av en SFl-behorighet ska innehavaren uppfylla kravet under punkt a 3.

d) Fornyelse. Om SFI-behorigheten har upphort att gilla, ska sokanden inom den tolvmanadersperiod som foregir en
fornyelse

1. genomfora simulatorinnehdllet i utbildningskursen for SFI,
2. uppfylla kraven under punkterna a 2 och 3.

SEKTION 8

Sirskilda krav for instruktor for samarbete i flerpilotsbesittningar — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Befogenheter och villkor

a) En innehavare av en MCCl-auktorisation har befogenhet att leda flygutbildning under
1. den praktiska delen av MCC-utbildningar nir de inte dr kombinerade med typbehérighetsutbildningar, och

2. MCCI(A): den grundliggande fasen av den integrerade utbildningskursen for MPL, forutsatt att han eller hon har en
FI(A)-behorighet eller en IRI(A)-behorighet.

FCL.910.MCCI MCCI - Begrinsning i befogenheterna
Befogenheterna for innehavaren av en MCCI-behorighet ska begrinsas till den FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 eller FFS som

utbildningskursen for MCCI har genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som motsvarar andra typer av luftfartyg nir innehavaren har genomfért den
praktiska utbildningen inom MCCI-kursen pd denna typ av FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 eller FES.

FCL.915.MCCI MCCI - Villkor
En sokande till en MCCl-behorighet ska

a) inneha eller ha innehaft ett CPL, MPL eller ATPL for tillimplig kategori av luftfartyg,
b) ha minst:

1. for flygplan, luftskepp och vertikalstartande/-landande luftfartyg: 1 500 timmars flygerfarenhet som pilot i flerpi-
lotsverksambhet,

2. for helikoptrar: 1 000 timmars flygerfarenhet som pilot i flerpilotsverksamhet, varav minst 350 timmar i flerpilots-
helikoptrar.
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FCL.930.MCCI MCCI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for MCCI ska omfatta minst

1. 25 timmars utbildning i undervisning och inldrning,

2. teknisk utbildning for den typ av FSTD som sokanden vill leda utbildning for,

3. 3 timmars praktisk utbildning, som kan vara flygutbildning eller MCC-utbildning pa relevant FNPT II/Ill MCC, FTD
2/3 eller FFS, under overvakning av en TRI, SFI eller MCCI som har utsetts av ATO:n for detta dndamal. Dessa
timmar bestdende av flygutbildning under overvakning ska omfatta en bedomning av sokandens kompetens enligt
FCL.920.

b) Sokande som innehar eller har innehaft en FI-, TRI-, CRI-, IRI- eller SFI-behorighet ska till fullo tillgodordkna sig detta
mot kravet under punkt a 1.

FCL.940.MCCI MCCI - Forlingning och férnyelse

a) For att forlinga en MCCl-behorighet ska sokanden inom den tolvméanadersperiod som foregdr behorighetens sista
giltighetsdag ha uppfyllt kraven i FCL.930.MCCI a 3 for relevant typ av NPT II/II, FTD 2/3 eller FES.

b) Fornyelse. Om MCCI-behorigheten har upphort att gilla, ska sokanden uppfylla kraven i FCL.930.MCCI a 2 och a 3
for relevant typ av FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 eller FFS.

SEKTION 9
Sirskilda krav for instruktor for syntetisk flygtrining — STI

FCL.905.STI STI - Befogenheter och villkor
a) En innehavare av en STl-auktorisation har befogenhet att leda utbildning i syntetisk flygtraning i tillimplig kategori av
luftfartyg for

1. utfirdande av ett certifikat,

2. utfirdande, forlingning eller fornyelse av en IR och klass- eller typbehorighet for enpilotsluftfartyg, med undantag
for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda.

b) Ytterligare befogenheter for STI(A). Befogenheterna for en STI(A) ska omfatta syntetisk flygutbildning under den
inledande flygtrdningsfasen for den integrerade MPL-kursen.

FCL.910.STI STI - Begrinsningar i befogenheterna

Befogenheterna for ett STI ska begrinsas till den FENPT II/Ill, FTD 2/3 eller FFS som utbildningskursen for STI har
genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som motsvarar andra typer av luftfartyg ndr innehavaren

a) har genomfort FFS-delen i TRI-kursen pd tillimplig typ,

b) har godkints pa kompetenskontrollen for den specifika typbehorigheten for detta luftfartyg i en FFS av tillimplig typ,
inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan,

¢) pd en typbehorighetskurs har genomfért minst ett 3 timmar langt FSTD-pass som giller STIs arbetsuppgifter pa
tillimplig typ av luftfartyg under 6vervakning av en flyginstruktorskontrollant (FIE).

FCL.915.STI STI - Villkor

En sokande till en STI-auktorisation ska

a) inneha, eller inom de 3 foregdende dren ha innehaft, ett flygcertifikat med en instruktorsbehorighet som dr lamplig for
de kurser som utbildningen avser,
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b) inom den tolvmanadersperiod som foregir ansokan ha genomfort den relevanta kompetenskontrollen for klass- eller
typbehorigheten i en FNPT.

En sokande till en STI(A) som endast avser att leda utbildning pd en BITD ska endast genomféra de dvningar som ér
lampliga for ett flygprov for utfirdande av ett PPL(A).

¢) for en STI(H): dessutom ha genomfort minst 1 timmes flygtid som observator i cockpit pé tillimplig typ av helikopter
inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan,

FCL.930.STI STI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for STI ska omfatta minst 3 timmars flygutbildning som giller STLs arbetsuppgifter i en FFS, FTD
2/3 eller ENPT II/III, under évervakning av en FIE. Dessa timmar bestdende av flygutbildning under dvervakning ska
omfatta en bedomning av sokandens kompetens enligt FCL.920.

Sokande till ett STI(A) som endast avser att leda utbildning pd en BITD ska genomféra flygutbildningen pé en BITD.
b) For sokande till ett STI(H) ska kursen dven omfatta FFS-delen i tillimplig TRI-kurs.

FCL.940.STI Forlingning och foérnyelse av STI-behorighet

a) Forlingning. For att forlinga en STI-behorighet ska sokanden inom den tolvménadersperiod som foregdr auktorisa-
tionens sista giltighetsdag ha

1. lett minst 3 timmars flygutbildning i en FFS, ENPT II/III eller BITD, som en del av en fullstindig CPL-, IR-, PPL-,
klass- eller typbehorighetsutbildning, och

2. ha genomfort tillimpliga sektioner i kompetenskontrollen i overensstimmelse med tilligg 9 till denna del for
lamplig klass eller typ av luftfartyg i en FFS, FTD 2/3 eller ENPT II/III, i vilken flygutbildning genomfors rutinmds-
sigt.

For en STI(A) som endast undervisar pa BITD giller att denne ska ha genomfort en kompetenskontroll som endast
omfattar 6vningarna for utfirdande av ett PPL(A).

b) Fornyelse. Om STI-behorigheten har upphort att gilla, ska sokanden
1. fa repetitionsutbildning som STI vid en ATO,

2. med godkint resultat genomfora tillimpliga sektioner i kompetenskontrollen i 6verensstimmelse med tilligg 9 till
denna del for lamplig typ eller klass av luftfartyg i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/IIL, i vilken flygutbildning
genomfors rutinmdssigt.

For en STI(A) som endast undervisar pd BITD giller att denne ska ha genomfort en kompetenskontroll som endast
omfattar 6vningarna for utfirdande av ett PPL(A).

3. ha lett minst 3 timmars flygutbildning pd en fullstindig utbildning fér CPL, IR, PPL, klass- eller typbehorighet.
Undervisningen ska overvakas av en FI, CRI(A), IRI eller TRI(H) som ir utsedd av ATO:n for detta dndamal. Minst
1 timme av flygutbildningen ska 6vervakas av en FIE(A).

SEKTION 10
Instruktor for bergsbehorighet — MI

FCL.905.MI MI - Befogenheter och villkor

En innehavare av en MI-behorighet har befogenhet att leda utbildning for utfirdande av en bergsbehorighet.

FCL.915.MI MI - Forutsittningar
En sokande till en MI-behorighet ska

a) inneha en Fl-, CRI- eller TRI-behorighet, med befogenheter for enpilotsflygplan,

b) inneha en bergsbehorighet.
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FCL.930.MI MI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for MI ska omfatta en bedomning av sokandens kompetens enligt FCL.920.

b) Fore kursdeltagandet ska de sokande ha genomgitt ett intradesflygtest med en MI som innehar en Fl-behérighet, for
att gora det mojligt att bedoma deras erfarenhet och formaga att genomféra utbildningskursen.

FCL.940.MI MI-behorighetens giltighet
MI-behorigheten ar giltig s& linge som Fl-, TRI- eller CRI-behorigheten ar giltig.

SEKTION 11
Sirskilda krav for flygtestinstruktor — FTI

FCL.905.FTI FTI - Befogenheter och villkor

a) Flygtestinstruktoren (FTI) har befogenhet att inom lamplig kategori av luftfartyg undervisa for

1. utfirdande av flygtestbehorigheter i kategori 1 eller 2, forutsatt att han/hon innehar relevant kategori av flyg-
testbehorighet,

2. utfirdande av en FTI-behorighet inom relevant kategori av flygtestbehorighet, forutsatt att instruktoren har minst
tvd drs erfarenhet av att leda utbildning f6r utfirdande av flygtestbehorigheter.

b) En FTI som innehar en flygtestbehorighet i kategori 1 har befogenhet att leda flygutbildning dven for flygtestbeho-
righeter i kategori 2.

FCL.915.FTI FTI - Forutsdttningar
En sokande till en FTI-behorighet ska

a) innecha en flygtestbehorighet som har utfirdats i enlighet med FCL.820,
b) ha genomfort minst 200 timmars flygtest i kategori 1 eller 2.

FCL.930.FTI FTI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for FTI ska omfatta minst
1. 25 timmars undervisning och inldrning.

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av tekniska kunskaper, lektionsplanering samt utveckling av
formaga till klassrums-/simulatorundervisning.

3. 5 timmars praktisk flygutbildning under ledning av en FTI som ar kvalificerad i enlighet med FCL.905.FTI b. Dessa
timmar bestdende av flygutbildning ska omfatta en bedémning av sokandens kompetens enligt FCL.920.

b) Tillgodoriknande:

1. Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo tillgodorikna sig detta mot kravet
under punkt a 1.

2. Sokande som innehar eller har innehaft en FI- eller TRI-behorighet i relevant kategori av luftfartyg ska dessutom till
fullo tillgodorikna sig detta mot kraven under punkt a 2.

FCL.940.FTI FTI - Forlingning och férnyelse

a) Forlangning. For att forlinga en FTI-behorighet ska sokanden inom FTI-behorighetens giltighetsperiod uppfylla 2 av
foljande 3 krav:

1. Genomféra minst

i) 50 timmars flygtester, varav minst 15 timmar ska vara inom den tolvmdnadersperiod som foregdr FTI-beho-
righetens sista giltighetsdag och

ii) 5 timmars flygutbildning for flygtester inom den tolvmanadersperiod som foregdr FTI-behorighetens sista
giltighetsdag, eller
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2. genomgd repetitionsutbildning som FTI vid en ATO. Repetitionsutbildning ska baseras pd momentet med praktisk
flygutbildning i utbildningskursen for FTI i enlighet med FCL.930.FTI a 3 och omfatta minst 1 skolflygning under
overvakning av en FTI som dr kvalificerad i enlighet med FCL.905.FTI b.

b) Fornyelse. Om FTI-behorigheten har upphort att gilla, ska sokanden genomga repetitionsutbildning som FTI vid en
ATO. Repetitionsutbildningen ska atminstone uppfylla kraven i FCL.930.FTI a 3.
KAPITEL K
KONTROLLANTER
SEKTION 1

Allménna krav

FCL.1000 Kontrollantbehorigheter

a) Allmint. Innehavare av en kontrollantbehorighet ska

1. inneha ett certifikat, en behorighet eller behorighetsbevis som motsvarar det certifikat, den behérighet eller det
behorighetsbevis for vilka de dr auktoriserade att forritta flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedom-
ningar samt befogenhet att leda utbildning for certifikatet, behorigheten eller behorighetsbeviset i fraga,

2. ha behorighet att vara befilhavare pa luftfartyget under flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedom-
ningar som forrittas pd luftfartyget i fraga.

b) Sirskilda villkor:

1. Om det infors ett nytt luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta s att det inte dr mojligt att uppfylla
kraven i detta kapitel, fir den behoériga myndigheten utfirda en sirskild behorighet som ger befogenhet att
genomfora flygprov och kompetenskontroller. En siddan behorighet ska begrinsas till de flygprov och kompetens-
kontroller som kravs for att infora den nya typen av luftfartyg och far gilla i hogst ett ar.

2. Innehavare av en behorighet som har utfirdats i enlighet med punkt b 1 och som vill anséka om en kont-
rollantbehorighet ska uppfylla de forutsittningar och krav for forlingning som foreskrivs for denna kategori av
kontrollant.

¢) Prov och kontroller utanfor medlemsstaternas territorium:

1. Trots vad som sdgs i punkt a fir medlemsstatens behoriga myndighet utfirda en kontrollantbehérighet till en
sokande som innehar ett flygcertifikat utfirdat av ett tredjeland i enlighet med Icao bilaga 1 ndr flygprov och
kompetenskontroller tillhandahélls vid en ATO utanfoér medlemsstaternas territorium, forutsatt att sokanden

i) innehar minst ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis som motsvarar det certifikat, den beho-
righet eller det behorighetsbevis for vilket/vilken sokanden ar auktoriserad att forritta flygprov, kompetens-
kontroller eller kompetensbedomningar, och i varje fall minst ett CPL,

i) uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfirdande av relevant kontrollantbehérighet, och

iii) uppvisar for den behoriga myndigheten att han/hon har tillrdckliga kunskaper om europeiska flygsikerhets-
bestimmelser for att kunna utova kontrollantbefogenheter i enlighet med denna del.

2. Den behorighet som avses i punkt 1 ska begrinsas till tillhandahéllande av flygprov och kompetenskontroller
i) utanfor medlemsstaternas territorium, och
ii) till piloter som har tillrickliga kunskaper i det sprak som provet/kontrollen ges pa.

FCL.1005 Begrinsningar i befogenheterna i samband med sirintressen

Kontrollanter far inte forritta

a) flygprov eller kompetensbedomningar av sokande for utfirdande av ett certifikat, en behorighet eller ett behorighets-
bevis

1. nér de har tillhandahallit flygutbildning som kravs for det certifikat, den behorighet eller det behorighetsbevis som
personen i friga genomfor flygprovet eller kompetensbedomningen for, eller
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2. ndr de har varit ansvariga for rekommendationen for flygprovet i enlighet med FCL.030 b,

b) flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedomningar nir de kinner att deras objektivitet kan vara paverkad.

FCL.1010 Villkor fér kontrollanter

Sokande till en kontrollantbehorighet ska styrka

a) relevant kunskap, bakgrund och limplig erfarenhet med avseende pd en kontrollants befogenheter,

b) att de inte omfattas av nagra sanktioner, inklusive tillfalligt upphévande, begransning eller dterkallande av nigot eller
nagon av sina certifikat, behorigheter eller behorighetsbevis som har utfirdats i enlighet med denna del, for bristande
efterlevnad av grundférordningen och dess tillimpningsforeskrifter under de senaste 3 dren.

FCL.1015 Standardiserade arrangemang for kontrollanter

a) Sokande till en kontrollantbehorighet ska genomgé en standardiseringskurs som ges av den behériga myndigheten
eller en ATO och som ir godkdnd av den behoriga myndigheten.

b) Standardiseringskursen ska bestd av teoretisk och praktisk utbildning och omfatta minst:

1. Forrittande av tva flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedémningar for de certifikat, behorigheter eller
behorighetsbevis som sokanden ansoker om befogenhet att forritta prov och kontroller for.

2. Utbildning om de tillimpliga kraven i denna del samt de tillimpliga luftfartskraven, forrittande av flygprov,
kompetenskontroller och kompetensbedémningar samt tillhérande dokumentation och rapportering.

3. En genomgédng om de nationella administrativa forfarandena, kraven for skydd av personuppgifter, ansvarsskyl-
dighet, olycksforsakring och avgifter.

¢) Innehavare av en kontrollantbehorighet far inte forritta flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedomningar
for en sokande som har en annan behorig myndighet 4r den som har utfirdat kontrollantens behorighet, om inte
foljande forutsittningar dr uppfyllda:

1. De har underrittat sokandens behoriga myndighet om sin avsikt att forratta flygprovet, kompetenskontrollen eller
kompetensbedomningen och om omfattningen av deras kontrollantbefogenhet.

2. De har fatt en genomgang fran sokandens behoriga myndighet om de moment som anges under punkt b 3.

FCL.1020 Kompetensbedomning av kontrollanter

Sokande till en kontrollantbehorighet ska uppvisa sin kompetens for en inspektor frén den behoriga myndigheten eller en
erfaren kontrollant som ér sirskilt auktoriserad av den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten.
Detta ska ske genom att sokande forrattar ett flygprov, en kompetenskontroll eller kompetensbedomning i rollen som det
slags kontrollant som ansokan giller, och detta ska inbegripa briefing, genomférande av flygprovet, kompetenskontrollen
eller kompetensbedémningen samt bedémning av personen som genomgér flygprovet, kontrollen eller bedémningen,
debriefing och registreringsdokumentation.

FCL.1025 Giltighet, férlingning och férnyelse av kontrollantbehorigheter

a) Giltighet. En kontrollantbehorighet galler i tre ar.

b) Forlingning. En kontrollantbehorighet ska forlingas ndr innehavaren under behérighetens giltighetsperiod har

1. forrdttat minst 2 flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedomningar varje ar,

2. under giltighetsperiodens sista ir genomgatt ett fortbildningsseminarium for kontrollanter som ges av den behoriga
myndigheten eller av en ATO och som godkinns av den behoriga myndigheten.
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3. Ett av flygproven eller en av kompetenskontrollerna som genomfors under giltighetsperiodens sista r i enlighet
med punkt 1 ska ha bedomts av en inspektor frin den behoriga myndigheten eller av en erfaren kontrollant med
sarskild auktorisation for detta dndamdl fran den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten.

4. Nir personen som ansoker om forlingning innehar befogenheter for mer 4n en kontrollantkategori, fir det i
samforstdnd med den behoriga myndigheten ske en kombinerad forlingning av alla kontrollantbefogenheter nar
sokanden uppfyller kraven under punkt b 1 och b 2 samt FCL.1020 f6r nigon av de kategorier av kontrollant-
behorigheter som han/hon innehar.

¢) Fornyelse. Om behorigheten har 16pt ut ska sokande uppfylla kraven under punkt b 2 och FCL.1020 innan de far
borja utdva behorighetens befogenheter igen.

d) En kontrollantbehorighet far endast forlangas eller fornyas om sokanden visar att kraven i FCL.1010 och FCL.1030
fortfarande ar uppfyllda.

FCL.1030 Forrittande av flygprov, kompetenskontroller och kompetensbedémningar

a) Nir kontrollanter forrdttar flygprov, kompetenskontroller och kompetensbedomningar ska de

1. sikerstilla att det dr majligt att kommunicera med s6kanden utan sprikhinder,

2. kontrollera att sokanden uppfyller alla kvalifikations-, utbildnings- och erfarenhetskrav som foreskrivs i denna del
for utfirdande, forlingning eller fornyelse av det certifikat, den behorighet eller det behorighetsbevis som flyg-
provet, kompetenskontrollen eller kompetensbedémningen avser,

3. upplysa sokanden om konsekvenserna av att tillhandahélla ofullstindig, oriktig eller felaktig information om sin
utbildning och flygerfarenhet.

b) Nar flygprovet eller kompetenskontrollen har genomforts ska kontrollanten:

1. Informera s6kanden om prov-/kontrollresultatet. Vid ett partiellt godkdnnande eller underkdnnande ska kontrol-
lanten informera sokanden om att hanfhon inte fir utéva de befogenheter som ingdr i behorigheten forrin
han/hon har fétt ett fullstindigt godkdnnande. Kontrollanten ska ange eventuella ytterligare utbildningskrav och
forklara sokandens ritt till 6verklagande.

2. Vid godkind kompetenskontroll eller kompetensbedomning for forlangning eller fornyelse: i sokandens certifikat
eller behorighetsbevis ange ny sista giltighetsdag for behorigheten eller behorighetsbeviset i fraga, om kontrollanten
har sirskild auktorisation for detta dndamal frén den behoriga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat.

3. Limna en undertecknad rapport om flygprovet eller kompetenskontrollen till sokanden samt utan otillborligt
drojsmal oversidnda kopior av rapporten till den behoriga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat och
till den behoriga myndighet som har utfirdat kontrollantbehorigheten. Rapporten ska innehélla foljande:

i) En forsikran om att kontrollanten har fatt information fran sokanden om dennes erfarenhet och utbildning
samt konstaterat att denna erfarenhet och utbildning uppfyller de tillimpliga kraven i denna del.

ii) En bekriftelse péd att samtliga nodvindiga manovrer och Gvningar har genomforts samt information om det
muntliga teoriprovet, i tillimpliga fall. Om en punkt har underkints, ska kontrollanten ange skélen till denna
bedomning.

i) Resultatet av flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetensbedomningen.

¢) Kontrollanter ska fora register i 5 ar, med information om alla flygprov, kompetenskontroller och kompetensbedom-
ningar som har genomférts och tillhorande resultat.

d) P4 begdran av den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten eller den behériga myndighet som
ansvarar for sokandens certifikat ska kontrollanter 6verlimna alla register och rapporter samt all annan information
som krivs for tillsynsverksamhet.
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SEKTION 2
Sirskilda krav for flygkontrollanter — FE

FCL.1005.FE FE - Befogenheter och villkor

a)

FE(A). En FE for flygplan har befogenhet att forritta

1. flygprov for utfirdande av PPL(A) samt flygprov och kompetenskontroller for tillhorande klass-/typbehorighet for
enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, under forutsittning att kont-
rollanten har genomfort minst 1 000 timmars flygtid som pilot pé flygplan eller TMG, varav minst 250 timmars
flygutbildning,

2. flygprov for utfirdande av CPL(A) samt flygprov och kompetenskontroller for tillhrande klass-[typbehorighet for
enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, under forutsittning att kont-
rollanten har genomfort minst 2 000 timmars flygtid som pilot pa flygplan eller TMG, varav minst 250 timmars

flygutbildning,

3. flygprov och kompetenskontroller for LAPL(A), under forutsittning att kontrollanten har genomfort minst 500
timmars flygtid som pilot pd flygplan eller TMG, varav minst 100 timmars flygutbildning,

4. flygprov for utfirdande av en bergsbehorighet, under forutsittning att kontrollanten har genomfort minst 500
timmars flygtid som pilot pé flygplan eller TMG, som omfattar flygutbildning med minst 500 starter och land-
ningar med skolning for bergbehorigheten.

FE(H). En FE for helikoptrar har befogenhet att forritta

1. flygprov for utfirdande av PPL(H) samt flygprov och kompetenskontroller for typbehorigheter for enmotoriga
enpilotshelikoptrar som har forts in i ett PPL(H), under forutsittning att kontrollanten har genomfort 1 000
timmars flygtid som pilot pd helikopter, inbegripet minst 250 timmars flygutbildning,

2. flygprov for utfirdande av CPL(H) samt flygprov och kompetenskontroller for typbehorigheter for enmotoriga
enpilotshelikoptrar som har forts in i ett CPL(H), under forutsittning att kontrollanten har genomfort 2 000
timmars flygtid som pilot pd helikopter, inbegripet minst 250 timmars flygutbildning,

3. flygprov och kompetenskontroller for typbehorigheter for flermotoriga enpilotshelikoptrar som har forts in i ett
PPL(H) eller CPL(H), under forutsittning att kontrollanten har uppfyllt kraven under punkt 1 eller 2, beroende pé
vad som dr tillimpligt, och innehar ett CPL(H) eller ATPL(H) samt, nir detta dr tillimpligt, en IR(H),

4. flygprov och kompetenskontroller for LAPL(H), under forutsittning att kontrollanten har genomfért minst 500
timmars flygtid som pilot pd helikopter, varav minst 150 timmars flygutbildning,

FE(As). En FE for luftskepp har befogenhet att forritta flygprov for utfirdande av PPL(As) och CPL(As) samt flygprov
och kompetenskontroller for tillhérande typbehorigheter for luftskepp, under forutsittning att kontrollanten har
genomfort 500 timmars flygtid som pilot pd luftskepp, varav 100 timmars flygutbildning.

FE(S). En FE for segelflygplan har befogenhet att forritta

1. flygprov och kompetenskontroller f6r SPL och LAPL(S), under forutsittning att kontrollanten har genomfort 300
timmars flygtid som pilot pd segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, varav 150 timmars flygutbildning eller
300 starter under flygutbildning,

2. kompetenskontroller for utokning av SPL-befogenheterna till kommersiell verksamhet, under forutsittning att
kontrollanten har genomfort 300 timmars flygtid som pilot pd segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, varav
90 timmars flygutbildning,

3. flygprov for utokning av SPL- eller LAPL(S)-befogenheterna till TMG, under forutsittning att kontrollanten har
genomfort 300 timmars flygtid som pilot pad segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, varav 50 timmars
flygutbildning p& TMG.



L 311/68

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

¢) FE(B). En FE for ballonger har befogenhet att forritta

1. flygprov for utfirdande av BPL och LAPL(B) samt flygprov och kompetenskontroller for utokning av befogenhe-
terna till en annan klass eller grupp av ballonger, under forutsittning att kontrollanten har genomfort 250 timmars
flygtid som pilot pd ballonger, varav 50 timmars flygutbildning,

2. kompetenskontroller for utokning av BPL-befogenheterna till kommersiell verksamhet, under forutsittning att
kontrollanten har genomfort 300 timmars flygtid som pilot pd ballonger, varav 50 timmars flygutbildning i
samma grupp av ballonger som ansokan om utokning géller. Flygtiden pd 300 timmar ska omfatta 50 timmars

flygutbildning.

FCL.1010.FE FE — Forutsittningar

En sokande till en FE-behorighet ska inneha
en Fl-behorighet for lamplig kategori av luftfartyg.

SEKTION 3
Sirskilda krav for typkontrollanter — TRE

FCL.1005.TRE TRE - Befogenheter och villkor

a) TRE(A) och TRE(PL). En typkontrollant for flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg har befogenhet att
forratta

1. flygprov for ett forsta utfirdande av typbehorigheter for flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg, bero-
ende pa vad som dr tillimpligt,

2. kompetenskontroller for forlingning eller fornyelse av typ- och instrumentbehérigheter,
3. flygprov for utfirdande av ATPL(A),
4. flygprov for utfirdande av MPL, forutsatt att kontrollanten har uppfyllt kraven i FCL.925,

5. kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av ett TRI- eller SFI-behorighetsbevis i tillimplig
kategori av luftfartyg, forutsatt att kontrollanten har varit TRE i minst 3 ar.

b) TRE(H). En typkontrollant for helikoptrar har befogenhet att forritta
1. flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning eller fornyelse av typbehorigheter for helikopter,

2. kompetenskontroller for forlingning eller fornyelse av IR eller for utokning av IR(H) frdn enmotoriga till fler-
motoriga helikoptrar, under forutsittning att TRE(H)-innehavaren har en giltig IR(H),

3. flygprov for utfirdande av ATPL(H),

4. kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en TRI(H)- eller SFI(H)-behorighet, forutsatt
att kontrollanten har varit TRE i minst 3 4r.

FCL.1010.TRE TRE - Forutsittningar
a) TRE(A) och TRE(PL). Sokande till en TRE-behorighet for flygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg ska

1. for flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg: ha genomfort 1 500 timmars flygtid som pilot p&
flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pa vad som ir tillimpligt, varav minst 500
timmar som befilhavare,

2. for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda: ha genomfért 500 timmars flygtid som pilot péd enpilotsflyg-
plan, varav minst 200 timmar som befilhavare,

3. inneha ett CPL eller ATPL och en TRI-behérighet for tillimplig typ,

4. for forsta utfirdande av en TRE-behorighet: ha genomfort minst 50 timmars flygutbildning som TRI, FI eller SFI pa
tillimplig typ eller en FSTD som representerar denna typ.
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b) TRE(H). Sokande till en TRE(H)-behorighet for helikoptrar ska

1. inneha en TRI(H)-behorighet eller, for enmotoriga enpilotshelikoptrar, en giltig FI(H)-behorighet for tillimplig typ,

2. for forsta utfirdande av en TRE-behorighet: ha genomfért 50 timmars flygutbildning som TRI, FI eller SFI pa
tillimplig typ eller en FSTD som motsvarar denna typ,

3. for flerpilotshelikoptrar: inneha ett CPL(H) eller ATPL(H) och ha genomfért 1 500 timmars flygtid som pilot pd
flerpilotshelikoptrar, varav minst 500 timmar som befilhavare,

4. for flermotoriga enpilotshelikoptrar:

i) ha genomfért 1 000 timmars flygtid som pilot p& helikopter, varav minst 500 timmar som beféilhavare,

ii) inneha ett CPL(H) eller ATPL(H) samt i tillimpliga fall en giltig IR(H),

5. for enmotoriga enpilotshelikoptrar:

i) ha genomfért 750 timmars flygtid som pilot pd helikopter, varav minst 500 timmar som befélhavare,

i) inneha ett trafikflygarcertifikat for helikopter.

6. Innan befogenheterna for ett TRE(H) utokas fran flermotoriga enpilotshelikoptrar till flermotoriga flerpilotsheli-
koptrar pd samma typ av helikopter, ska innehavaren ha genomfért minst 100 timmar i flerpilotsverksamhet pé
denna typ.

7. Nar det giller sokande till den forsta TRE-behérigheten for flermotoriga flerpilotshelikoptrar kan kravet pd 1 500
timmars flygerfarenhet pé flerpilotshelikoptrar enligt punkt b 3 anses vara uppfyllt om de har genomfort 500
timmars flygtid som beflhavare péd flerpilotshelikopter av samma typ.

SEKTION 4
Siirskilda krav for klasskontrollanter — CRE

FCL.1005.CRE CRE - Befogenheter

En CRE har befogenhet att forritta foljande for enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda:

a) flygprov for utfardande av klass- och typbehorigheter,

b) kompetenskontroller for

1. forlangning eller fornyelse av klass- och typbehorigheter,

2. forlingning och fornyelse av instrumentbehorigheter, under forutsittning att CRE:n uppfyller kraven i
FCL.1010.IRE a.

FCL.1010.CRE CRE - Forutsittningar
En sokande till en CRE-behorighet ska

a) inneha ett CPL(A), MPL(A) eller ATPL(A) for enpilot eller ha innehaft detta och inneha ett PPL(A),

b) inneha en CRI-behorighet for tillimplig klass eller typ,

¢) ha genomfort 500 timmars flygtid som pilot péd flygplan.
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SEKTION 5
Sirskilda krav for IRE-kontrollanter — IRE

FCL.1005.IRE IRE - Befogenheter
En innehavare av en IRE-behorighet har befogenhet att forritta flygprov for utfirdande samt kompetenskontroller for

forlangning eller fornyelse av instrumentbehorigheter.

FCL.1010.IRE IRE - Forutsittningar
a) IRE(A). Sokande till en IRE-behorighet for flygplan ska inneha en IRI(A) och ha genomfort

1. 2000 timmars flygtid som pilot pa flygplan och
2. 450 timmars flygtid enligt IFR, varav 250 timmar som instruktor.

b) IRE(H). Sokande till en IRE-behorighet for helikoptrar ska inneha en IRI(H) och ha genomfort
1. 2000 timmars flygtid som pilot pa helikopter och
2. 300 timmars instrumentflygtid i helikoptrar, varav 200 timmar som instruktor.

¢) IRE(As). Sokande till en IRE-behorighet for luftskepp ska inneha en IRI(As) och ha genomfort
1. 500 timmars flygtid som pilot pa luftskepp och
2. 100 timmars instrumentflygtid i luftskepp, varav 50 timmar ska vara som instruktor.

SEKTION 6
Sirskilda krav for kontrollant for syntetisk flygtrining — SFE

FCL.1005.SFE SFE - Befogenheter och villkor
a) SFE(A) och SFE(PL): En SFE for flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg har befogenhet att i en FFS forritta

1. flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning eller fornyelse av typbehorigheter for flerpilotsflyg-
plan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pd vad som ar tillimpligt,

2. kompetenskontroller for forlingning eller fornyelse av instrumentbehorigheter, forutsatt att SFE uppfyller kraven i
FCL.1010.IRE for tillimplig kategori av luftfartyg,

3. flygprov for utfirdande av ATPL(A),
4. flygprov for utfirdande av MPL, forutsatt att kontrollanten har uppfyllt kraven i FCL.925,

5. kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en SFI-behorighet for relevant kategori av
luftfartyg, forutsatt att kontrollanten har varit SFE i minst 3 &r.

b) SFE(H). En SFE for helikoptrar har befogenhet att i en FFS forritta
1. flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter,

2. kompetenskontroller for forlingning och fornyelse av instrumentbehorigheter, under forutsittning att kontrollan-
ten uppfyller kraven i FCL.1010.IRE b,

3. flygprov for utfirdande av ATPL(H),

4. flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en SFI(H)-behorighet, forutsatt att
kontrollanten har varit SFE i minst 3 4r.
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FCL.1010.SFE SFE — Forutsittningar

a)

b)

SFE(A). Sokande till en SFE-behorighet for flygplan ska

1. inneha eller ha innehaft ett ATPL(A), en klass- eller typbehorighet samt en SFI (A)-behorighet for tillimplig
flygplanstyp,

2. ha minst 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan,

3. for forsta utfirdande av en SFE-behorighet: ha genomfort minst 50 timmars syntetisk flygutbildning som SFI(A) pa
tillimplig typ.

SFE(H). Sokande till en SFE-behorighet for helikoptrar ska

1. innecha eller ha innehaft ett ATPL(H), en typbehorighet samt en SFI(H)-behorighet for tillimplig helikoptertyp,

2. ha minst 1 000 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikoptrar,

3. for forsta utfirdande av en SFE-behorighet: ha genomfort minst 50 timmars syntetisk flygutbildning som SFI(H) pé
tillimplig typ.

SEKTION 7
Siirskilda krav for flyginstruktorskontrollant — FIE

FCL.1005.FIE FIE - Befogenheter och villkor

a)

FIE(A). En FIE for flygplan har befogenhet att forritta kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller
fornyelse av behorigheter for FI(A), CRI(A), IRI(A) och TRI(A) péd enpilotsflygplan, under forutsittning att kontrollan-
ten har relevant instruktorsbehorighet.

FIE(H). En FIE for helikoptrar har befogenhet att forritta kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller
fornyelse av behorigheter for FI(H), IRI(H) och TRI(H) pa enpilotshelikoptrar, under forutsittning att kontrollanten har
relevant instruktorsbehorighet.

FIE(As), (S), (B). En FIE for segelflygplan, motordrivna segelflygplan, ballonger och luftskepp har befogenhet att forritta
kompetensbeddmningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av instruktorsbehorigheter pa tillimplig kategori av
luftfartyg, under forutsittning att kontrollanten har relevant instruktorsbehorighet.

FCL.1010.FIE FIE — Forutsittningar

a)

b)

FIE(A). Sokande till en

FIE-behorighet for flygplan ska nar det giller sokande som vill forritta kompetensbeddmningar

1. inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som ir tillimpligt,

2. ha genomfért 2 000 timmars flygtid som pilot pé flygplan eller TMG, och

3. ha minst 100 timmars flygtid med skolning av sokande till en instruktorsbehorighet.

FIE(H). Sokande till en FIE-behorighet for helikoptrar ska

1. inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pd vad som dr tillimpligt,

2. ha genomfért 2 000 timmars flygtid som pilot pd helikoptrar,

3. ha minst 100 timmars flygtid med skolning av sokande till en instruktorsbehorighet.
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¢) FIE(As). Sokande till en FIE-behorighet for luftskepp ska
1. ha genomfort 500 timmars flygtid som pilot pé luftskepp,
2. ha minst 20 timmars flygtid med skolning av sokande till en FI(AS)-behérighet,
3. inneha relevant instruktorsbehorighet.
d) FIE(S). Sokande till en FIE-behorighet for segelflygplan ska
1. inneha relevant instruktorsbehorighet,
2. ha genomfért 500 timmars flygtid som pilot pd segelflygplan eller motordrivna segelflygplan,
3. ha genomfort foljande:

i) ndr det giller sokande som vill forritta kompetensbedémningar pd TMG: 10 timmar eller 30 starter med
skolning av sokande till en instruktorsbehorighet pd TMG,

ii) i samtliga 6vriga fall: 10 timmar eller 30 starter med skolning av s6kande till en instruktSrsbehérighet.
e) FIE(B). Sokande till en FIE-behorighet for ballonger ska
1. inneha relevant instruktorsbehorighet,
2. ha genomfért 350 timmars flygtid som pilot pd ballonger,

3. ha genomfort 10 timmars skolning av sokande till en instruktorsbehorighet.
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1.1

1.2

1.3

2.2

2.3

3.1

Tilligg 1

Tillgodoriknande av teorikunskaper

A. TILLGODORAKNANDE AV TEORIKUNSKAPER FOR UTFARDANDE AV ETT PILOTCERTIFIKAT FOR EN
ANNAN KATEGORI AV LUFTFARTYG - KOMPLETTERINGSUTBILDNING OCH EXAMINERINGSKRAV

LAPL, PPL, BPL och SPL

Nir det giller utfirdande av ett LAPL fir innehavaren av ett LAPL for en annan kategori av luftfartyg till fullo
tillgodordkna sig teorikunskaperna i de gemensamma dmnena enligt FCL.120 a.

Utan att det paverkar tillimpningen av ovanstdende punkt giller vid utfirdande av ett LAPL, PPL, BPL eller SPL att
certifikatinnehavare for en annan kategori av luftfartyg ska fa teoriutbildning och genomga teoriprov till limplig nivd
i foljande damnen:

— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomférande och planering av flygningar.
— Allmin luftfartygskunskap och navigering.

Nar det galler utfirdande av ett PPL, BPL eller SPL far innehavaren av ett LAPL for samma kategori av luftfartyg till
fullo tillgodorakna sig detta mot teorikunskaperna och kraven gillande prov.

CPL

En sokande till ett CPL som innehar ett CPL pd en annan kategori av luftfartyg ska fd kompletterande teoriutbildning
pa en godkind kurs enligt de skillnader som har faststallts mellan CPL-kursplanerna for olika kategorier av luftfartyg.

Sokanden ska genomga teoriprov med godkint resultat i enlighet med vad som har faststillts i denna del for foljande
amnen pé lamplig kategori av luftfartyg:

021 - Allmin luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motorfunktion, nédutrustning.
022 - Allmin luftfartygskunskap: instrumentering.

032/034 — Prestanda for flygplan eller helikoptrar, beroende pd vad som dr tillimpligt.

070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

En sokande till ett CPL som har blivit godkind pa relevanta teoriprov for en IR f6r samma kategori av luftfartyg far
tillgodordkna sig detta gentemot kraven pé teorikunskaper i foljande dmnen:

— Manniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.

ATPL

En sokande till ett ATPL som innehar ett ATPL pa en annan kategori av luftfartyg ska ha erhllit kompletterande
teoriutbildning p& en ATO enligt de skillnader som har faststillts mellan ATPL-kursplanerna for olika kategorier av
luftfartyg.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.2

Sokanden ska genomgé teoriprov i enlighet med vad som har faststdllts i denna del for foljande dmnen pé lamplig
kategori av luftfartyg:

021 - Allman luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motorfunktion, nodutrustning.
022 - Allmén luftfartygskunskap: instrumentering.

032 — Prestanda.

070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

En sokande till ett ATPL(A) som har blivit godkdnd pé relevanta teoriprov for ett CPL(A) far tillgodordkna sig detta
mot kraven pé teorikunskaper i amnet VFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(H) som har blivit godkidnd pé relevanta teoriprov for ett CPL(H) far tillgodordkna sig detta
mot kraven pd teorikunskaper i foljande dmnen:

— Luftfartsratt.
— Flygningens grundprinciper (helikopter).
— VFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(A) som har blivit godkdnd pa relevanta teoriprov for en IR(A) far tillgodorikna sig detta
mot kraven pa teorikunskaper i dmnet IFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(H) som har en IR(H) och har blivit godkidnd pé relevanta teoriprov for ett CPL(H) far
tillgodorikna sig detta mot kraven pé teorikunskaper i fljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper (helikopter).
— VFR-kommunikation.

IR

En sokande till en IR som har blivit godkind pé relevanta teoriprov for ett CPL for samma kategori av luftfartyg far
tillgodordkna sig kraven pé teorikunskaper i foljande dmnen:

— Minniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.

En sokande till en IR(H) som har blivit godkdnd pa relevanta teoriprov for ett ATPL(H) VFR mdéste godkinnas pa
foljande provimnen:

— Luftfartsratt.
— Firdplanering och 6vervakning av flygning.
— Radionavigering.

— IFR-kommunikation.



Behorighetsskala for sprikkunskaper — Expertnivd, utvidgad och operativ nivéd

Tillagg 2

Niva

Uttal

Struktur

Ordforrad

Talforhet

Forstdelse

Interaktioner

Expert
(Niva 6)

Uttal, betoning, rytm och in-
tonation stor ndstan aldrig
forstdelsen dven om dessa
eventuellt kan vara péver-
kade av talarens modersmal
eller regionala variation.

Genomgdende god kontroll
over bdde grundliggande
och  komplicerade  gram-
matiska strukturer och me-
ningsbyggnader.

Ordforradets bredd och ex-
akthet ricker for att kom-
municera effektivc om ett
stort antal vilbekanta och
obekanta dmnen. Ordforra-
det dr idiomatiskt, nyanserat
och kinsligt for olika regis-
ter.

Kan konversera ingdende pd
ett naturligt och ledigt sitt.
Varierar ordflodet for att
uppnd en stileffekt, tex. for
att betona nagot.

Anvinder spontant limpliga
samtalsmarkorer och sam-
talskopplingar.

Forstdelsen dr genomgdende
korrekt i nistan alla sam-
manhang och  inkluderar
forstaelse av sprakliga och
kulturella nyansskillnader.

Interagerar med ldtthet i nis-
tan alla situationer. Ar kinslig
for verbala och icke-verbala
signaler och svarar pd dem
pa ett lampligt sitt.

Utvidgad
(Niva 5)

Uttal, betoning, rytm och in-
tonation stor sillan forstdel-
sen dven om dessa kan vara
paverkade av talarens mo-
dersmadl eller regionala varia-
tion.

Genomgdende god kontroll
over grundliggande gram-
matiska strukturer och me-
ningsbyggnader.  Forsoker
sig p& komplicerade gram-
matiska strukturer men da
uppstér fel som ibland hind-
rar betydelsen.

Ordforrddets bredd och ex-
akthet racker for att effektivt
kommunicera om  gemen-
samma, konkreta och arbets-
relaterade dmnen. Gor om-
skrivningar pd ett kon-
sekvent och framgangsrikt
sitt. Ordforrddet 4r ibland
idiomatiskt.

Formdga att ingdende och
relativt obehindrat tala om
vilbekanta dmnen men va-
rierar inte ordflodet for att
uppnd en stilistisk effekt.
Kan anvinda sig av lampliga
samtalsmarkorer och sam-
talskopplingar.

Forstdelsen dr korrekt nir
det giller gemensamma,
konkreta och arbetsrelate-
rade dmnen och oftast kor-
rekt nir talaren stills infor
en spriklig komplikation,
komplicerad situation eller
ett ovantat handelseforlopp.

Kan forstd ett antal talvarian-
ter (dialekter ochfeller uttal)
eller register.

Svaren ir omedelbara, ade-
kvata och informativa. Hante-
rar forhdllandet mellan talaren
och lyssnaren pd ett effektivt
sdtt.

Operativ
(Niva 4)

Uttal, betoning, rytm och in-
tonation paverkas av talarens
modersmdl eller regionala
variation men detta stor en-
dast ibland forstdelsen.

Grundldggande grammatiska
strukturer och meningsbygg-
nader anvinds pd ett kreativt
och oftast vilkontrollerat
satt. Fel kan forekomma, sir-
skilt vid ovanliga eller ovin-
tade omstindigheter, men de
stor sillan betydelsen.

Ordforrddets bredd och ex-
akthet racker vanligtvis for
att  effektivt  kommunicera
om gemensamma, konkreta
och arbetsrelaterade amnen.

Kan ofta gora omskrivningar
pa ett framgdngsrikt satt nar
ordforrdd saknas i ovanliga
eller ovintade situationer.

Producerar sprakstycken i ett
lampligt tempo.

Enstaka fall av bristande tal-
forhet kan uppsta vid over-
gdngen frén instuderat eller
formellt tal till spontan in-
teraktion men detta hindrar
inte en effektiv kommunika-
tion. Begrinsad anvindning
av  samtalsmarkorer  och
samtalskopplingar.  Utfyll-
nadsord ir inte storande.

Forstdelse dr vanligtvis kor-
rekt for gemensamma, kon-
kreta och arbetsrelaterade
amnen dir det uttal eller va-
riation som anvinds ir till-
rickligt begripligt for inter-
nationella anvindare.

Dé talaren konfronteras med
en spriklig komplikation,
komplicerad hindelse eller
ett ovintat hindelseforlopp
kan forstdelsen bli langsam-
mare eller krdva strategier
for fortydligande.

Svaren dr vanligtvis omedel-
bara, adekvata och infor-
mativa.

Initierar och uppritthéller re-
plikskiften dven vid ovintade
hindelseforlopp. Hanterar up-
penbara missforstand pa ett
adekvat sitt genom att kont-
rollera, bekrifta eller fortyd-
liga.

Anm.: Den inledande texten i tilligg 2 har 6verforts till AMC, se dven forklarande anmirkningar.

LT0T11'SC

AS

Surupn efpryjo susuorun eysdonyg

S/l11g 1



L 311/76

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

Tilligg 3

Utbildningskurser for utfirdande av ett CPL och ett ATPL

. I detta tillagg 3 beskrivs kraven for olika typer av utbildningskurser for utfirdande av ett CPL och ett ATPL, med och

utan en IR.

. En sokande som under en utbildningskurs onskar foras over till en annan ATO ska ansoka hos den behoriga

myndigheten om en formell uppskattning av det antal ytterligare utbildningstimmar som kravs.

A. Integrerad ATP-kurs - flygplan
ALLMANT

. Syftet med den integrerade ATP(A)-kursen ar att utbilda piloter till den kompetensnivd som 4r nodvindig for att de

ska kunna verka som bitridande pilot pa flermotoriga flerpilotsflygplan i kommersiell flygtransport samt for att de
ska kunna fa ett trafikflygarcertifikat CPL(A)/IR.

. En sokande som onskar genomgd en integrerad ATP(A)-kurs ska genomgd alla utbildningsetapper i en samman-

hangande kurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(A) eller

ett PPL(H) som utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. D4 det dr frdga om en elev med PPL(A)
eller PPL(H), far 50 procent av de timmar tillgodordknas som denne har flugit fore kursen gentemot kursens
flygtidskrav upp till en summa av 40 timmar, eller 45 timmar om ett morkerbevis har erhéllits, varav upp till 20
timmar kan utgoras av flygtid i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A),
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning, och

¢) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotsflygplan.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela ATP(A)-kursen, eller som inte ar i stand att fullfolja den, kan ansoka

hos den behoriga myndigheten om att fi genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter
och, i tillimpliga fall, fér en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for ATP(A) ska omfatta minst 750 timmars utbildning.

. MCC-kursen ska omfatta minst 25 timmars teoriutbildning och Gvningar.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar limplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

ATPL(A).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehorighet, ska omfatta minst 195 timmar, tiden for alla

kunskapsprov inbegripen, varav upp till 55 timmar under hela kursen kan utgoras av instrumenttid pa marken. Inom
ramen for de 195 timmarna ska sokande genomfora minst foljande:

a) 95 timmar i dubbelkommando, varav upp till 55 timmar kan utgoras av instrumenttid pa marken.

b) 70 timmar som befilhavare, inbegripet VFR-flygning och instrumentflygtid som befilhavare under utbildning
(SPIC). Instrumentflygtiden som SPIC fir endast tillgodordknas som flygtid som befdlhavare med upp till maximalt
20 timmar.

¢) 50 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 540 km (300
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra én startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid ska genomforas under morker, ddribland 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1
timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.
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e) 115 timmars instrumenttid, som omfattar minst
1. 20 timmar som SPIC och
2. 15 timmars MCC, for vilket en FES eller FNPT II kan anvindas.
3. 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till
i) 25 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I eller

ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT II, FTD 2 eller FFS, varav maximalt 10 timmar far
genomforas i en FNPT L

En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande instrumentflygning har genom-
forts ska tillgodorikna sig detta med upp till 10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid. Timmar som har
genomforts i en BITD far inte tillgodordknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som ar certifierat for att medfora minst 4 personer och utrustat med
stallbar propeller och infillbart landningsstall.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(A) pd antingen ett

enmotorigt eller ett flermotorigt flygplan och flygprovet for instrumentbehorighet pé ett flermotorigt flygplan.

B. Modulkurs for ATP - flygplan

. Sokande till ett ATPL(A) som genomfér sin teoriutbildning vid en modulkurs ska

a) inneha minst ett PPL(A) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen och
b) genomféra minst f6ljande teoriutbildningstimmar:

1. sokande som innehar ett PPL(A): 650 timmar.

2. sokande som innehar ett CPL(A): 400 timmar.

3. sokande som innehar ett IR(A): 500 timmar.

4. sokande som innehar ett CPL(A) och en IR(A): 250 timmar.

Teorijutbildningen ska vara slutford innan flygprovet for ATPL(A) genomfors.

C. Integrerad CPL[IR-kurs — flygplan
ALLMANT

. Syftet med den integrerade kursen for CPL(A) och IR(A) dr att utbilda piloter till den kompetensnivd som ir

nodvindig for att framfoéra enmotoriga eller flermotoriga enpilotsflygplan i kommersiell flygtransport samt for att
fa ett CPL(A)[IR.

. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(A)/IR-kurs ska genomgd alla utbildningsetapper i en samman-

hiangande godkind utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(A) eller

ett PPL(H) som utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Da det ir friga om en elev med PPL(A)
eller PPL(H), fir 50 procent av de timmar tillgodoriknas som denne har flugit fore kursen gentemot kursens
flygtidskrav upp till en summa av 40 timmar, eller 45 timmar, om ett morkerbevis har erhéllits, varav upp till
20 timmar kan utgoras av flygtid i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for CPL(A) och IR och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.
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. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL/IR(A)-kursen, eller som inte ér i stdnd att fullf6lja den, kan

ansoka hos den behoriga myndigheten om att f genomféra teoriprov och flygprov for ett certifikat med ligre
befogenheter och, i tillimpliga fall, fér en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(A)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(A) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehorighet, ska omfatta minst 180 timmar, tiden for alla

kunskapsprov inbegripen, varav upp till 40 timmar under hela kursen kan utgoras av instrumenttid pa marken. Inom
ramen for de 180 timmarna ska sokande genomfora minst foljande:

a) 80 timmar i dubbelkommando, varav upp till 40 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken.

b) 70 timmar som befilhavare, inbegripet VFR-flygning och instrumentflygtid som kan flygas som befilhavare under
utbildning (SPIC). Instrumentflygtiden som SPIC far endast tillgodordknas som flygtid som befilhavare med upp
till maximalt 20 timmar.

¢) 50 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 540 km (300
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra &n startflygplatsen ska goras.

&

5 timmars flygtid i flygplan ska genomféras under morker, déribland minst 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

e) 100 timmars instrumenttid, som omfattar minst
1. 20 timmar som SPIC.
2. 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till
i) 25 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I eller

ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT II, FTD 2 eller FFS, varav maximalt 10 timmar far
genomféras i en FNPT L.

En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande instrumentflygning har genom-
forts ska tillgodorakna sig detta med upp till 10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid. Timmar som har
genomforts i en BITD fér inte tillgodoriknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som ar certifierat for att medfora minst 4 personer och utrustat med
stallbar propeller och infillbart landningsstall.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat flygutbildningen ska sokanden genomféra flygprovet fér CPL(A) och flygprovet for instrument-

behorighet pa antingen ett flermotorigt eller ett enmotorigt flygplan.

D. Integrerad CPL-kurs — flygplan
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(A)-kursen ar att utbilda piloter till den kompetensnivd som ar nodvindig for att

utfirda ett CPL(A).

. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(A)-kurs ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhing-

ande godkind utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(A) eller

ett PPL(H) som utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. D4 det 4r frdga om en elev med PPL(A)
eller PPL(H), fr 50 procent av de timmar tillgodordknas som denne har flugit fore kursen gentemot kursens
flygtidskrav upp till en summa av 40 timmar, eller 45 timmar, om ett morkerbevis for flygplan har erhéllits, varav
upp till 20 timmar kan utgoras av flygtid i dubbelkommando.
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. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(A) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(A)-kursen, eller som inte &r i stdnd att fullfolja den, kan ansoka

hos den behoriga myndigheten om att fd genomféra teoriprov och flygprov for ett certifikat med ldgre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(A) ska omfatta minst 350 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(A).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehorighet, ska omfatta minst 150 timmar, tiden for alla

kunskapsprov inbegripen, varav upp till 5 timmar under hela kursen kan utgoras av instrumenttid pd marken. Inom
ramen for de 150 timmarna ska sokande genomfora minst foljande:

a) 80 timmar i dubbelkommando, varav upp till 5 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken.
b) 70 timmar som befilhavare.

¢) 20 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 540 km (300
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra dn startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid ska genomféras under morker, diribland minst 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper
minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

¢) 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till 5 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken i en FNPT I,
FTD 2, ENPT II eller FFS. En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande
instrumentflygning har genomforts ska tillgodorakna sig detta med upp till 10 timmar mot kravet pd instrument-
utbildningstid. Timmar som har genomforts i en BITD far inte tillgodordknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som ar certifierat for att medfora minst 4 personer och utrustat med
stallbar propeller och infillbart landningsstall.

FLYGPROV
. Efter avslutad flygutbildning ska s6kanden genomfora flygprovet for CPL(A) pa ett enmotorigt eller flermotorigt
flygplan.
E. Modulkurs fér CPL - flygplan
ALLMANT

. Syftet med modulkursen fér CPL(A) ér att utbilda innehavare av ett PPL(A) till den kompetensnivd som dr nodvindig

for att utfirda ett CPL(A).

. Innan en s6kande paborjar en modulkurs for CPL(A) ska denne inneha ett PPL(A) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till

Chicagokonventionen.

. Innan en sokande pdborjar flygtraningen ska denne

a) ha genomfort 150 timmars flygtid,

b) ha uppfyllt forutsittningarna for utfirdande av en klass- eller typbehorighet for flermotoriga flygplan i enlighet
med kapitel H, om ett flermotorigt flygplan ska anvindas pa flygprovet.

. En sokande som onskar genomgéd en modulkurs for CPL(A) ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhing-

ande godkidnd utbildningskurs som arrangeras av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast
tillhandahéller teoriutbildning.
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5. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for CPL(A) och
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkind teorikurs for CPL(A) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.

TEORIPROV

7. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som dr lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett
CPL(A).

FLYGUTBILDNING

8. Sokande utan instrumentbehorighet ska ges minst 25 timmars flygutbildning i dubbelkommando, inbegripet 10
timmars instrumentutbildning, varav upp till 5 timmar kan utgéras av instrumenttid pd marken i en BITD, en FNPT [
eller 1I, en FTD 2 eller i en FFS.

9. Sokande som innehar en giltig IR(A) ska tillgodordknas instrumentutbildningstiden i dubbelkommando. Sékanden
som innehar en giltig IR(H) kan tillgodordkna sig upp till 5 timmar av instrumentutbildningstid i dubbelkommando,
men minst 5 timmars instrumentutbildningstid ska ges i ett flygplan. En sokande som innehar ett intyg som
bestyrker att modulen for grundliggande instrumentflygning har genomforts ska tillgodordkna sig detta med upp
till 10 timmar mot kravet pd instrumentutbildningstid.

10. a) Sokande med en giltig instrumentbehorighet ska ges minst 15 timmars utbildning i visuell flygning i dubbel-
kommando.

b) Sokande utan morkerbevis i flygplan ska dessutom ges minst 5 timmars utbildning i morkerflygning, daribland 3
timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5 fullstopps-
landningar i enkelkommando.

11. Minst 5 timmar av flygutbildningen ska genomforas i ett flygplan som dr certifierat for att medfora minst 4 personer
och utrustat med stillbar propeller och infdllbart landningsstall.
ERFARENHET

12. En sokande till ett CPL(A) ska ha genomfért minst 200 timmars flygtid, varav minst
a) 100 timmar som befilhavare, varav 20 timmars distansflygning som befilhavare, inbegripet en distansflygning

enligt VFR p& minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra dn
startflygplatsen ska goras.

=

5 timmars flygtid ska genomféras under morker, daribland minst 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper
minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

¢) 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till 5 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken i FNPT I, FNPT
II eller i FFS. En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande instrumentflygning
har genomforts ska tillgodordkna sig detta med upp till 10 timmar mot kravet pd instrumentutbildningstid.
Timmar som har genomforts i en BITD far inte tillgodordknas.

&

6 timmars flygtid ska genomforas i ett flermotorigt flygplan.

¢) Timmar som befilhavare pd andra kategorier av luftfartyg far tillgodordkna sig detta mot kravet pd 200 timmars

flygtid i foljande fall:

i) 30 timmar i helikopter, om sokanden innehar ett PPL(H) eller
i) 100 timmar i helikopter, om sokanden innehar ett CPL(H) eller
i) 30 timmar i TMG eller segelflygplan, eller

iv) 30 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett PPL(As) eller

v) 60 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett CPL(As).
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FLYGPROV

Efter att ha avslutat flygutbildningen och uppfyllt de relevanta erfarenhetskraven ska sokanden genomfora flygprovet
for CPL(A) pé antingen ett enmotorigt eller flermotorigt flygplan.

F. Integrerad ATP[IR-kurs — helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med den integrerade ATP(H)/IR-kursen 4r att utbilda piloter till den kompetensnivé som dr nodvindig for att

de ska kunna verka som bitrddande pilot pé flermotoriga flerpilotshelikoptrar i kommersiell flygtransport samt for att
de ska kunna fd ett trafikflygarcertifikat CPL(H)/IR.

. En sokande som onskar genomgé en integrerad ATP(H)/IR-kurs ska genomga alla utbildningsetapper i en samman-

hingande godkind utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-clev eller som innehavare av ett PPL(H) som

utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av ett PPL(H) far tillgodorikna sig 50 procent
av sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt

a) 40 timmar, varav upp till 20 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhéllits, 50 timmar, varav upp till 25 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(H) och IR,
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning och

¢) trining av MCC for verksamhet pa flerpilotshelikoptrar.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela ATP(H)/IR-kursen, eller som inte ér i stdnd att fullfolja den, kan

ansoka hos den behoriga myndigheten om att f4 genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre
befogenheter och, i tillimpliga fall, fér en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for ATP(H)/IR ska omfatta minst 750 timmars utbildning.

. MCC-kursen ska omfatta minst 25 timmars teoriutbildning och 6vningar.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som dr lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

ATPL(H) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 195 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen. Inom ramen for de 195

timmarna ska sokande genomféra minst foljande:
a) 140 timmar i dubbelkommando, varav
1. 75 timmars utbildning under visuella forhdllanden kan inbegripa
i) 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller
ii) 25 timmar i en FTD 2,3 eller
i) 20 timmar i en ENPT II/III(H) eller
iv) 20 timmar i ett flygplan eller TMG,
2. 50 timmars instrumentutbildningstid kan inbegripa
i) upp till 20 timmar i en FFS(H), FTD 2,3(H) eller ENPT II/III(H) eller

ii) 10 timmar i minst en ENPT 1(H) eller ett flygplan,
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7.

3. 15 timmars MCC, for vilket en FFS(H), en FTD 2,3(MCC)(H) eller en FNPT II/II(MCC) kan anvindas.

Om den helikopter som anviands under flygutbildningen 4r av en annan typ 4n den FFS(H) som anvindes
under den visuella delen av utbildningen, ska det maximala tillgodoridknandet begrinsas till det som tilldelats
for helikopter FNPT I/

b) 55 timmar som befilhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC). Minst 14 timmars ensam-
flygning under dager och 1 timmes ensamflygning under morker ska genomforas.

¢) 50 timmars distansflygning, varav minst 10 timmars distansflygning som elevbefilhavare, inbegripet en di-
stansflygning enligt VFR pd minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken landningar vid tvd flygplatser andra
an startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomféras under morker, déribland 3 timmar i dubbelkommando som
omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla
1 start och 1 landning.

e) 50 timmar i dubbelkommando, varav
i) 10 timmars grundliggande instrumentutbildningstid och

ii) 40 timmars instrumentbehorighetsutbildning, varav minst 10 timmar i en flermotorig IFR-certifierad helikop-
ter.
FLYGPROV
Efter avslutad flygutbildning ska sokanden genomféra flygprovet for CPL(H) pd en flermotorig helikopter, IR-flyg-
provet pa en IFR-certifierad flermotorig helikopter och uppfylla MCC-kraven.
G. Integrerad ATP-kurs — helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med den integrerade ATP(H)-kursen &r att utbilda piloter till den kompetensnivd som 4r nodvindig for att de

ska kunna verka som bitrddande pilot pa flermotoriga flerpilotshelikoptrar begransade till VFR-befogenheter i kom-
mersiell flygtransport samt for att de ska kunna fa ett trafikflygarcertifikat CPL(H).

. En sokande som onskar genomgd en integrerad ATP(H)-kurs ska genomga alla utbildningsetapper i en samman-

hidngande godkind utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(H) som

utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av ett PPL(H) far tillgodorikna sig 50 procent
av sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt

a) 40 timmar, varav upp till 20 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhéllits, 50 timmar, varav upp till 25 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(H),
b) utbildning i visuell flygning och i grundliggande instrumentflygning och

¢) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotshelikoptrar.

. En sokande som misslyckas med att fullflja hela ATP(H)-kursen, eller som inte ir i stdnd att fullfolja den, kan ansoka

hos den behoriga myndigheten om att f4 genomféra teoriprov och flygprov for ett certifikat med ligre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

En teorikurs for ATP(H) ska omfatta minst 650 timmars utbildning.

MCC-kursen ska omfatta minst 20 timmars teoriutbildning och &vningar.
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TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett
ATPL(H).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 150 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen. Inom ramen for de 150

timmarna ska sokande genomféra minst foljande:
a) 95 timmar i dubbelkommando, varav
i) 75 timmars utbildning under visuella forhdllanden kan inbegripa
1. 30 timmar i en FFS(H) pa nivd C/D eller
2. 25 timmar i en FTD 2, 3(H) eller
3. 20 timmar i en FNPT II/III(H) eller

4. 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

ii) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid kan inbegripa 5 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett

flygplan,

i) 10 timmars MCC, for vilket helikopter, FFS(H) eller FTD 2,3(MCC)(H) eller FNPT II/II(MCC)(H) kan anvindas.

Om den helikopter som anvinds under flygutbildningen 4r av en annan typ 4n den FFS(H) som anvindes under
den visuella delen av utbildningen, ska det maximala tillgodordknandet begrinsas till det som tilldelats for

helikopter FNPT II/IIL

=

flygning under dager och 1 timmes ensamflygning under morker ska genomforas.

¢) 50 timmars distansflygning, varav minst 10 timmars distansflygning som elevbefalhavare, diribland en distansflyg-
ning enligt VFR pd minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken landningar vid tva flygplatser andra én

startflygplatsen ska goras,

&

1 start och 1 landning.

FLYGPROV

Efter avslutad flygutbildning ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H) pé en flermotorig helikopter och uppfylla

MCC-kraven.

H. Modulkurs for ATP - helikoptrar

. Sokande till ett ATPL(H) som genomf6r sin teoriutbildning vid en modulkurs ska inneha minst ett PPL(H) och inom

en artonmdnadersperiod genomfora minst foljande utbildningstimmar:
a) Sokande som innehar ett PPL(H) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen: 550 timmar.

b) Sokande som innehar ett CPL(H): 300 timmar.

. Sokande till ett ATPL(H)/IR som genomfor sin teoriutbildning vid en modulkurs ska inneha minst ett PPL(H) och

genomfora minst foljande utbildningstimmar:

a) Sokande som innehar ett PPL(H): 650 timmar.
b) Sokande som innehar ett CPL(H): 400 timmar.
¢) Sokande som innehar en IR(H): 500 timmar.

d) Sokande som innehar ett CPL(H) och en IR(H): 250 timmar.

55 timmar som befilhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC). Minst 14 timmars ensam-

5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under morker, ddribland 3 timmar i dubbelkommando som
omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla
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I. Integrerad CPL/IR-kurs - helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(H)/IR-kursen dr att utbilda piloter till den kompetensnivd som ar nodvindig for att de

ska kunna flyga flermotoriga enpilotshelikoptrar och att fd en IR-behorighet for CPL(H) for flermotoriga helikoptrar.

. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(H)/IR-kurs ska genomgé alla utbildningsetapper i en samman-

hiangande godkind utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(H) som

utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(H) far tillgodordkna sig 50 procent av
sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt:

a) 40 timmar, varav upp till 20 kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhéllits, 50 timmar, varav upp till 25 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(H) och IR samt kompletterande teoriutbildning for en
forsta MEH-typbehorighet,

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(H)/IR-kursen, eller som inte &r i stdnd att fullf6lja den, kan

ansoka hos den behoriga myndigheten om att fd genomféra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre
befogenheter och, i tillimpliga fall, for en instrumentbehérighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(H)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(H) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 180 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen. Inom ramen for de 180

timmarna ska sokande genomféra minst f6ljande:
a) 125 timmar i dubbelkommando, varav
i) 75 timmars utbildning under visuella forhallanden, som kan inbegripa
1. 30 timmar i en FFS(H) pd nivd C/D eller
2. 25 timmar i en FTD 2, 3(H) eller
3. 20 timmar i en FNPT II/III(H) eller
4. 20 timmar i ett flygplan eller TMG,
ii) 50 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa
1. upp till 20 timmar i en FFS(H) eller FTD 2,3(H) eller FNPT ILIII(H), eller
2. 10 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan.

Om den helikopter som anvinds under flygutbildningen 4r av en annan typ dn den FFS som anvindes under
den visuella delen av utbildningen, ska det maximala tillgodordknandet begrinsas till det som tilldelats for
FNPT II/IIL

b) 55 timmar som befilhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC). Minst 14 timmars ensam-
flygning under dager och 1 timmes ensamflygning under morker ska genomforas,
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¢) 10 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 10 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 185 km (100
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

¢) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomféras under morker, diribland 3 timmar i dubbelkommando som
omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla
1 start och 1 landning.

f) 50 timmars instrumenttid i dubbelkommando, som omfattar:
i) 10 timmars grundliggande instrumentutbildningstid och

ii) 40 timmars instrumentbehorighetsutbildning, varav minst 10 timmar i en flermotorig IFR-certifierad helikop-
ter.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat flygutbildningen ska sokanden genomféra flygprovet for CPL(H) pd antingen en flermotorig eller

enmotorig helikopter och IR-flygprovet pd en IFR-certifierad flermotorig helikopter.

J. Integrerad CPL-kurs — helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(H)-kursen ir att utbilda piloter till den kompetensnivd som dr nddvindig for att

utfirda ett CPL(H).

. En sokande som 6nskar genomga en integrerad CPL(H)-kurs ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhing-

ande utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(H) som

utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(H) far tillgodordkna sig 50 procent av
sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt:

a) 40 timmar, varav upp till 20 kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhéllits, 50 timmar, varav upp till 25 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(H) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(H)-kursen, eller som inte &r i stand att fullfolja den, kan ansoka

hos den behoriga myndigheten om att fd genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med ligre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

. En godkind teorikurs for CPL(H) ska omfatta minst 350 timmars utbildning eller 200 timmar om sokanden innehar

ett PPL.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(H).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 135 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till 5 timmar kan

utgoras av instrumenttid pd marken. Inom ramen for de 135 timmarna ska sokande genomféra minst foljande:
a) 85 timmar i dubbelkommando, varav
i) upp till 75 timmars utbildning under visuella férhdllanden, som kan inbegripa

1. 30 timmar i en FFS(H) pa nivd C/D eller



L 311/86

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

2. 25 timmar i en FTD 2, 3(H) eller
3. 20 timmar i en FNPT II/II(H) eller

4. 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

—
=

upp till 10 timmar kan vara instrumentutbildning och kan inbegripa 5 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett

flygplan.

Om den helikopter som anvinds under flygutbildningen 4r av en annan typ dn den FFS som anvindes under
den visuella delen av utbildningen, ska det maximala tillgodoriknandet begrinsas till det som tilldelats for
FNPT II/IIL

b) 50 timmar som befilhavare, varav 35 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC); minst 14 timmars ensam-
flygning under dager och 1 timmes ensamflygning under morker ska genomforas,

¢) 10 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 10 timmars distansflygning som beféilhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 185 km (100
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra dn startflygplatsen ska goras,

e) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under morker, diribland 3 timmar i dubbelkommando som
omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla
1 start och 1 landning.

f) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav minst 5 timmar i en helikopter.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomféra flygprovet for CPL(H).

K. Modulkurs for CPL - helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med modulkursen for CPL(H) ér att utbilda innehavare av ett PPL(H) till den kompetensnivd som dr nodvandig

for att utfirda ett CPL(H).

. Innan en s6kande paborjar en modulkurs for CPL(H) ska denne inneha ett PPL(H) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till

Chicagokonventionen.

. Innan en sokande pdborjar flygtraningen ska denne

a) ha genomfort 155 timmars flygtid som pilot pd helikoptrar, ddribland 50 timmar som befdlhavare, varav 10
timmar ska utgoras av distansflygning,

b) ha uppfyllt kraven i FCL.725 och FCL.720.H om en flermotorig helikopter ska anvandas pa flygprovet.

. En sokande som 6nskar genomgéd en modulkurs for CPL(H) ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhing-

ande utbildningskurs som arrangeras av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhandahéller
teoriutbildning.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for CPL(H) och
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

. En godkind teorikurs for CPL(H) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(H).
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11.

12.

FLYGUTBILDNING

Sokande som saknar instrumentbehorighet ska ges minst 30 timmars utbildningstid i dubbelkommando, varav
a) 20 timmars visuell utbildning, som kan inbegripa 5 timmar i en FFS(H), FTD 2,3(H) eller FNPT ILIII(H) och

b) 10 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa 5 timmar i minst en FTD 1(H) eller ENPT I(H) eller ett
flygplan.

Sokande som innehar en giltig IR(H) ska tillgodoriknas instrumentutbildningstiden i dubbelkommando. Sokande som
innehar en giltig IR(A) ska fullgéra minst 5 timmar av instrumentutbildningstiden i dubbelkommando i en helikopter.

Sokande som saknar morkerbevis for helikopter ska ges ytterligare minst 5 timmars flygutbildning i morkerflygning,
diribland 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i
enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla 1 start och 1 landning.

ERFARENHET

En sokande till ett CPL(H) ska ha genomfért minst 185 timmars flygtid, dribland 50 timmar som befilhavare, varav
10 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 185 km (100 nau-
tiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra dn startflygplatsen ska goras.

Timmar som befilhavare pd andra kategorier av luftfartyg far tillgodordkna sig detta mot kravet pa 185 timmars

flygtid i foljande fall:

a) 20 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett PPL(A) eller

b) 50 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett CPL(A) eller

¢) 10 timmar i TMG eller segelflygplan eller

d) 20 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett PPL(As), eller

¢) 50 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett CPL(As).

FLYGPROV

Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen och uppfyllt relevanta erfarenhetskrav ska sokanden genomféra

flygprovet for CPL(H).

L. Integrerad CPL/IR-kurs — luftskepp
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(As)/IR-kursen dr att utbilda piloter till den kompetensnivd som dr nodvindig for att

framfora luftskepp och for att fi CPL(As)/IR.

. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(As)/IR-kurs ska genomga alla utbildningsetapper i en samman-

hingande utbildningskurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(As),

PPL(A) eller ett PPL(H) som utfirdats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(As), PPL(A)
eller PPL(H) far tillgodorikna sig upp till maximalt:

a) 10 timmar, varav upp till 5 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett mérkerbevis for luftskepp har erhllits, 15 timmar, varav upp till 7 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for CPL(As) och IR respektive den forsta typbehorigheten for
luftskepp och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.
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. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL/IR(As)-kursen, eller som inte ér i stdnd att fullfélja den, kan

ansoka hos den behoriga myndigheten om att f genomféra teoriprov och flygprov for ett certifikat med ligre
befogenheter och, i tillimpliga fall, fér en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(As)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar limplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(As) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 80 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen. Inom ramen fér de 80

timmarna ska sokande genomféra minst f6ljande:
a) 60 timmar i dubbelkommando, varav
i) 30 timmars utbildning under visuella férhallanden, som kan inbegripa
1. 12 timmar i en FFS(As) eller
2. 10 timmar i en FTD(As) eller
3. 8 timmar i en FNPT II/IlI(As) eller
4. 8 timmar i ett flygplan, en helikopter eller ett TMG,
ii) 30 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa
1. upp till 12 timmar i en FFS(As), FTD(As) eller FNPT ILIII(As) eller
2. 6 timmar i minst en FTD 1(As), ENPT I eller ett flygplan.

Om det luftskepp som anvinds under flygutbildningen r av en annan typ 4n den FFS som anvindes under den
visuella delen av utbildningen, ska det maximala tillgodoriknandet begrinsas till 8 timmar.

Ao

20 som befilhavare, varav 5 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under
dager och 1 timmes ensamflygning under morker ska genomféras.

¢) 5 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 90 km (50 nautiska
mil), under vilken 2 fullstoppslandningar vid destinationsflygplatsen ska goras.

&

5 timmars flygtid i luftskepp ska genomforas under morker, daribland minst 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning och 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla
start och landning.

e) 30 timmar i dubbelkommando, varav
i) 10 timmars grundlidggande instrumentutbildningstid och
i) 20 timmars instrumentbehorighetsutbildning, varav minst 10 timmar i ett flermotorigt IFR-certifierat luftskepp.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(As) pé antingen ett

flermotorigt eller enmotorigt luftskepp och IR-flygprovet pa ett IFR-certifierat flermotorigt luftskepp.

M. Integrerad CPL-kurs - luftskepp
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(As)-kursen ir att utbilda piloter till den kompetensnivd som dr nodvindig for att

utfirda ett CPL(As).

. En sokande som o6nskar genomgd en integrerad CPL(As)-kurs ska genomgd alla utbildningsetapper i en samman-

hiangande utbildningskurs som arrangeras av en ATO.
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. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller som innehavare av ett PPL(As),

PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(As), PPL(A)
eller PPL(H) far tillgodorikna sig upp till maximalt:

a) 10 timmar, varav upp till 5 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for luftskepp har erhllits, 15 timmar, varav upp till 7 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for CPL(As) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(As)-kursen, eller som inte ar i stind att fullfélja den, kan

ansoka hos den behoriga myndigheten om att f4 genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med ligre
befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

. En godkind teorikurs for CPL(As) ska omfatta minst 350 timmars utbildning eller 200 timmar om sokanden innehar

ett PPL.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett

CPL(As).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 50 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till 5 timmar kan

utgdras av instrumenttid pd marken. Inom ramen for de 50 timmarna ska s6kanden genomféra minst foljande:
a) 30 timmar i dubbelkommando, varav upp till 5 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken,

b) 20 timmar som befilhavare,

¢) 5 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 5 timmars distansflygning som befilhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 90 km (50 nautiska
mil), under vilken 2 fullstoppslandningar vid destinationsflygplatsen ska goras,

¢) 5 timmars flygtid i luftskepp ska genomforas under morker, diribland minst 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning och 5 trafikvarv i enkelkommando; varje trafikvarv ska innehalla
start och landning,

f) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav minst 5 timmar i ett luftskepp.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(As).

N. Modulkurs fér CPL - luftskepp
ALLMANT

. Syftet med modulkursen for CPL(As) dr att utbilda innehavare av ett PPL(As) till den kompetensnivd som ir

nodvandig for att utfirda ett CPL(As).

. Innan en sokande pdborjar en modulkurs for CPL(As) ska denne

a) inneha ett PPL(As) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen,

b) ha genomfort 200 timmars flygtid som pilot pd luftskepp, déribland 100 timmar som befilhavare, varav 50
timmar ska utgoras av distansflygning.

. En sokande som onskar genomgd en modulkurs for CPL(As) ska genomgd alla utbildningsetapper i en samman-

hiangande utbildningskurs som arrangeras av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhanda-
haller teoriutbildning.
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4. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

5. En godkind teorikurs for CPL(As) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.

TEORIPROV

6. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som ar lamplig for de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett
CPL(AS).

FLYGUTBILDNING
7. Sokande som saknar instrumentbehorighet ska ges minst 20 timmars utbildningstid i dubbelkommando, varav

a) 10 timmars visuell utbildning, som kan inbegripa 5 timmar i en FFS(As), en FTD 2, 3(As) eller FNPT II, III(As) och

b) 10 timmars instrumentutbildning, som kan inbegripa 5 timmar i minst en FTD 1(As) eller FNPT I(As) eller ett
flygplan.

8. Sokande som innchar en giltig IR(As) ska tillgodoriknas instrumentutbildningstiden i dubbelkommando. Sokande

som innehar en giltig IR for en annan kategori av luftfartyg ska fullgéra minst 5 timmar av instrumentutbildnings-
tiden i dubbelkommando i ett luftskepp.

9. Sokande utan morkerbevis i luftskepp ska dessutom ges minst 5 timmars utbildning i mérkerflygning, déribland 3
timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando.

Varje trafikvarv ska innehdlla start och landning.

ERFARENHET

10. Sokanden till ett CPL(As) ska ha genomfort minst 250 timmars flygtid i luftskepp, inbegripet 125 timmar som
befilhavare, varav 50 timmars distansflygning som befilhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst
90 km (50 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid destinationsflygplatsen ska géras.

Timmar som befilhavare pd andra kategorier av luftfartyg far tillgodordkna sig detta mot kravet pd 185 timmars
flygtid i foljande fall:

a) 30 timmar i flygplan eller helikopter, om sokanden innehar ett PPL(A) respektive ett PPL(H) eller
b) 60 timmar i flygplan eller helikopter, om sokanden innehar ett CPL(A) respektive ett CPL(H) eller
¢) 10 timmar i TMG eller segelflygplan eller

d) 10 timmar i ballong.

FLYGPROV

11. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen och uppfyllt de relevanta erfarenhetskraven ska sokanden
genomfora flygprovet for CPL(As).
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Tilligg 4

Flygprov for utfirdande av ett CPL

A. Allmint

. En sokande till ett flygprov for CPL ska ha genomgatt utbildning pd samma klass/typ av luftfartyg som ska anvindas

pa provet.

. En sokande ska godkinnas pd alla relevanta sektioner i flygprovet. Om sokanden underkdnns pd ndgon punkt i en

sektion, underkdnns den sektionen. Om sokanden underkdnns pd mer 4n en sektion, méste han/hon genomfora hela
provet igen. En sokande som underkdnns pd endast en sektion ska genomféra den underkdnda sektionen igen. Om
sokanden underkdnns pd nigon sektion vid omprovet, inbegripet nigon av de sektioner som har godkints vid ett
tidigare forsok, méste han/hon genomféra hela provet igen. Alla relevanta sektioner i flygprovet ska genomforas inom
6 manader. Om en sokande pd tvd forsok misslyckas med att erhdlla godkant pa alla relevanta sektioner i provet, kravs
ytterligare utbildning.

. Ytterligare utbildning kan krévas efter ett underként flygprov. Det finns ingen grins for det antal forsok som far goras

for att bli godkidnd pa flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

. Skulle sokanden vilja att avbryta flygprovet av skil som kontrollanten (FE) anser vara otillrickliga, ska sokanden

genomfora hela flygprovet pa nytt. Om provet avbryts av skil som kontrollanten anser vara tillrickliga, ska endast de
¢j genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfille.

. Varje manover eller forfarande i provet far, enligt FE:ns avgorande, upprepas en ging av sokanden. FE:n kan ndr som

helst avbryta provet, om han/hon anser att sokanden mdste genomfora ett fullstindigt omprov.

. En sokande ska flyga luftfartyget fran en position dir befilhavarens uppgifter kan utféras samt genomfora provet som

om det inte fanns ndgra andra besittningsmedlemmar. Ansvaret for flygningen ska fordelas i 6verensstimmelse med
nationella bestimmelser.

. En sokande ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av radio-

hjalpmedel. Kontroller ska genomforas i overensstimmelse med checklistan for det luftfartyg pa vilket provet genom-
fors. Under forberedelserna infor flygprovet ska sokanden faststilla effektinstillningar och farter. Prestandauppgifter for
start, inflygning och landning ska beriknas av sokanden i enlighet med drifthandboken eller flyghandboken for det
luftfartyg som anvinds.

. Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom da ett ingripande ar nodvandigt av sikerhetsskil eller

for att undvika oacceptabel forsening for annan trafik.

B. Innehill i flygprov for utfirdande av CPL - flygplan

. Det flygplan som anvinds for flygprovet ska uppfylla kraven for utbildningsflygplan och vara certifierat for att medfora

minst 4 personer, vara utrustat med stillbar propeller och inféllbart landningsstill.

. Flygvigen ska viljas av FE:in, och slutmélet ska vara en kontrollerad flygplats. Sokanden ska ansvara for fardplane-

ringen och se till att all utrustning och alla dokument som behovs for att genomfora flygningen finns ombord.
Flygningen ska pdgd i minst 90 minuter.

. Sokanden ska uppvisa forméga att

a) framfora flygplanet inom ramen for dess begrinsningar,
b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillimpa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pd ett sddant sitt att den lyckade utgdngen av ett forfarande eller en manéver aldrig
allvarligt betvivlas.
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TOLERANSER VID FLYGPROV

. Foljande grinsvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till turbulenta viderférhallanden och till det anvinda

flygplanets manoveregenskaper och prestanda.

Hojd
Normal flygning + 100 fot
Med simulerat motorbortfall + 150 fot

Sparning av signal frdn radionavigeringshjilpmedel = 5°

Kurshallning
Normal flygning +10°
Med simulerat motorbortfall t15°
Hastighet
Start och inflygning + 5 knop
Alla andra flygskeden + 10 knop

PROVETS INNEHALL

Checklistor ska anvindas och flygsinne, flygning med hjilp av yttre visuella referenser, forfaranden for forebyggande

. Ovningarna i sektion 2 ¢ och 2 e iv samt hela sektion 5 och sektion 6 kan genomforas i en FNPT II eller FFS.

och rengérande avisning samt principerna for att hantera hot och fel ska tillimpas i alla sektioner.

SEKTION

1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Atgirder fore flygning, inbegripet

‘ Firdplanering, dokumentering, bestimning av massa och balans, viderbriefing, NOTAM
b Inspektion och klargérning av flygplanet
c Taxning och start
d Trim och &verviganden avseende prestanda
e Upptradande pé flygplatsen och i trafikvarvet
f Forfarande vid start, instdllning av hojdmatare, uppsikt over annan trafik
g ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING
a Flygning med hjilp av yttre visuella referenser, inbegripet planflykt, stigning, plané och uppsikt
b Flygning vid kritiskt ldga farter, inbegripet igenkdnnande och hivande av begynnande respektive full stall
c Svingar, inbegripet svingar i landningskonfiguration. Branta svingar 45°
d Flygning vid kritiskt hoga farter, inbegripet igenkdnnande och hivande av grivande sving
Flygning med hjilp enbart av instrument, inbegripet
i) planflykt, marschkonfiguration, kontroll av kurshéllning, hojd och fart,
e i) stigande och sjunkande svingar med 10°-30° bankning,
iii) dtergdng fran ovanliga flyglagen,
iv) begrdnsad panel (grundinstrument)
f ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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SEKTION 3 — FORFARANDEN PA STRACKA

Flygning med hjilp av yttre visuella referenser, inbegripet marschkonfiguration Overviganden avseende
rackvidd/maximal flygtid

Orientering, kartlisning

Kontroll av hojd, fart och kurs, uppsikt

Hojdmatarinstdllning. ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

Overvakning av flygforloppet, driftfirdplan, brinsledtgdng, uppskattning av kursavvikelser samt
atertagande av korrekt kurs

lakttagande av vaderforhéllanden, bedomning av vaderutvecklingen, diversionsplanering

Sparning, lokalisering (NDB eller VOR), identifiering av hjdlpmedel (instrumentflygning). Genomférande av
diversionsplan till alternativflygplats (visuell flygning)

SEKTION

4 — FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING

Forfaranden vid ankomst, instdllning av hojdmitare, kontroller, uppsikt

ATC-forbindelse: beaktande, R/T-forfaranden

Nytt varv fran lag hojd

Normal landning, landning i sidvind (i mén av limpliga forhdllanden)

Landning pd kort filt

Inflygning och landning med motorn pd tomgang (endast enmotoriga flygplan)

Landning utan anvindning av klaffar

Atgiirder efter flygning

SEKTION

5 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 4.

Simulerat motorbortfall efter start (pd siker hojd), brandévning

Funktionsfel hos utrustning,

inbegripet alternativ landningsstallsutfillning, fel pa elsystem och bromsar

Nodlandning (simulerad)

ATC-forbindelse: beaktande, R/T-forfaranden

Muntliga fragor

SEKTION

6 — SIMULERAD ASYMMETRISK FLYGNING OCH RELEVANTA KLASS-/TYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 5.

Simulerat motorbortfall under start (pd siker hojd, sdvida 6vningen inte utfors i en FES)

Asymmetrisk inflygning och nytt varv

Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning
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d Avstingning av motor och &terstart

e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden, flygsinne

Enligt kontrollantens avgorande — relevanta punkter i flygprovet for klass-/typbehorighet som kan
inbegripas, i tillimpliga fall:

f i) Flygplanssystem, inbegripet handhavande av autopilot
ii) Hantering av trycksystem

iii) Anvdndning av system for rengérande och forebyggande avisning

g Muntliga fragor

C. Innehdll i flygprov for utfirdande av CPL - helikoptrar
1. Den helikopter som anvinds vid flygprovet ska uppfylla kraven for utbildningshelikoptrar.

2. Flygomrade och flygvig ska viljas av kontrollanten, och all lighojdsflygning och hovring ska genomféras pa en
godkind flygplats/6vningsplats. Flygvagar som anvinds for sektion 3 kan sluta pa startflygplatsen eller pa en annan
flygplats. Ett mél ska vara en kontrollerad flygplats. Flygprovet kan genomféras under tva flygningar. Flygningen ska
pdgd i sammanlagt minst 90 minuter.

3. Sokanden ska uppvisa formaga att
a) framfora helikoptern inom ramen for dess begrinsningar,
b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,
d) tillimpa sina kunskaper om flygning,

¢) alltid kontrollera flygplanet pd ett sddant sitt att den lyckade utgdngen av ett forfarande eller en mandver aldrig
allvarligt betvivlas.

TOLERANSER VID FLYGPROV

4. Foljande griansvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hinsyn till turbulenta viderforhéllanden och till den anvinda
helikopterns mandveregenskaper och prestanda.

Hojd
Normal flygning + 100 fot
Simulerat storre nodlage + 150 fot

Spérning (tracking) av signal fran radionavigeringshjilpmedel + 10°

Kurshallning
Normal flygning +10°
Simulerat storre nodlage +15°
Fart
Start och inflygning, flermotorig helikopter + 5 knop
Alla andra flygskeden + 10 knop
Markavdrift
Littning till hovring med markeffekt + 3 fot

Landning Inga forflyttningar i sidled eller bakat
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PROVETS INNEHALL

5. Punkterna i sektion 4 kan utforas i en FNPT(H) eller FFS(H). Checklista ska anvindas och flygsinne, flygning med hjalp
av yttre visuella referenser, forfaranden for forebyggande avisning samt principerna for att hantera hot och fel ska
tillimpas i alla sektioner.

SEKTION

1 — KONTROLLER OCH FORFARANDEN FORE OCH EFTER FLYGNING

Helikopterkunskap (t.ex. teknisk loggbok, brinsle, massa och balans, prestanda), firdplanering,
dokumentation, NOTAM, vider

Inspektion/atgirder fore flygning, lokalisering av delar samt syfte

Inspektion av cockpit, forfarande vid start

Kontroller av kommunikations- och navigeringsutrustning, val och instillning av frekvenser

Forfarande fore start, R/T-forfarande, ATC-forbindelse — beaktande

Parkering, avstingning och forfarande efter flygning

SEKTION

2 — MANOVRER UNDER HOVRING, AVANCERAD FLYGNING SAMT FRAMMANDE PLATSER

Start och landning (l4ttning och sittning)

Taxning. Forflyttningshovring

Stillastdende hovring i motvind/sidvind/medvind

Vindningar under stillastdende hovring, 360° till vinster och hoger (vindningar pa platsen)

Manovrering under hovring framdt, i sidled och bakat

Simulerat motorbortfall under hovring

Snabbstopp i motvind och medvind

Landningar och starter i sluttande terrdng/pd opreparerade platser

Starter (olika profiler)

Start i sidvind och medvind (om mojligt)

Start med maximal startmassa (faktisk eller simulerad)

Inflygningar (olika profiler)

Start och landning med begrinsad effekt

Autorotationer (FE:n viljer tvd av foljande alternativ: grundliggande, glidstracka, ldg fart och med 360-
graderssvingar)

Autorotationslandningar

p

Ova nodlandning med &tergéng till motordrift

q

Effektkontroller, rekognoseringsteknik, inflygnings- och utflygningsteknik

SEKTION

3 — NAVIGERING — FORFARANDEN PA STRACKA

Navigering och orientering pa olika hojder, kartldsning

Kontroll av hojd, fart och kurshéllning, uppsikt over luftrummet, hojdmatarinstillning

Overvakning av flygforlopp, driftfirdplan, brinsledtgdng, maximal flygtid och ETA, uppskattning av
kursavvikelser samt &tertagande av korrekt kurs, instrumentévervakning

lakttagande av vaderforhéllanden, planering av omldggning
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Sparning, lokalisering (NDB och/eller VOR), identifiering av hjilpmedel

e
f ATC-forbindelse och foljande av bestimmelser etc.
SEKTION 4 — FORFARANDEN OCH MANOVRER UNDER FLYGNING ENBART MED HJALP AV INSTRUMENT
a Planflykt, kontroll av kurshallning, hojd och fart
b Standardsvingar under planflykt till angivna kurser, 180° till 360° till vinster och hoger
c Stigande och sjunkande svingar, daribland standardsvingar, till angivna kurser
d Aterging frin ovanliga flygligen
e Svingar med 30 graders bankning, upp till 90 grader till vinster och hoger
SEKTION 5 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN (SIMULERADE VID BEHOV)

Anmdrkning 1: Nar provet genomfors med en flermotorig helikopter ska ett moment med simulerat motorbortfall,

omfattande inflygning och landning med en motor, ingd i provet.

Anmarkning 2: FEn ska vilja fyra av foljande alternativ:

Funktionsfel hos motor(er), diribland regulatorfel, isbildning i férgasare/motor, oljesystem, i enlighet med

a vad som dr tillimpligt

b Funktionsfel i brinslesystemet

c Funktionsfel i det elektriska systemet
Funktionsfel i det hydrauliska systemet, ddribland inflygning och landning utan hydraulik, i enlighet med

d vad som dr tillimpligt

e Funktionsfel hos huvudrotor och/eller stjirtrotor (FFS eller endast diskussion)

f Brandévningar, omfattande kontroll over och bortledande av rok, i enlighet med vad som ir tillimpligt
Andra onormala procedurer och nodforfaranden enligt tillimplig flyghandbok, daribland foljande, nar det
giller flermotoriga helikoptrar:

Simulerat motorbortfall vid start:
Avbruten start vid eller fore TDP eller siker nodlandning vid eller fore DPATO, kort efter TDP eller
DPATO.

g

Landning med simulerat motorbortfall:
Landning eller padrag efter motorbortfall fore LDP eller DPBL.

Efter motorbortfall efter LDP eller siker nodlandning efter DPBL.

D. Innehdll i flygprov for utfirdande av CPL - luftskepp

1. Det luftskepp som anvinds vid flygprovet ska uppfylla kraven for utbildningsluftskepp.

2. Flygomréde och flygvig ska viljas av kontrollanten. Flygvigar som anvinds for sektion 3 kan sluta pa startflygplatsen

eller pd en

annan flygplats. Ett mél ska vara en kontrollerad flygplats. Flygprovet kan genomféras under tva flygningar.

Flygningen ska pdgd i sammanlagt minst 60 minuter.

3. Sokanden ska uppvisa formdaga att

a) framfora luftskeppet inom ramen for dess begransningar,

b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillimpa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftskeppet pé ett sddant sitt att den lyckade utgéngen av ett forfarande eller en manéver aldrig
allvarligt betvivlas.
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TOLERANSER VID FLYGPROV

. Foljande grinsvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hinsyn till turbulenta viderforhallanden och till det anvinda

luftskeppets mandveregenskaper och prestanda.

Hojd
Normal flygning t 100 fot
Simulerat storre nodlage + 150 fot

Sparning av signal frdn radionavigeringshjilpmedel + 10°
Kurshéllning

Normal flygning
Simulerat storre nodlage +15°

PROVETS INNEHALL

. Punkterna i sektion 5 och 6 kan utforas i en FNPT(As) eller en FFS(As). Checklista ska anvindas och flygsinne, flygning

med hjilp av yttre visuella referenser, forfaranden for forebyggande avisning samt principerna for att hantera hot och
fel ska tillimpas i alla sektioner.

SEKTION 1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Atgiirder fore flygning, inbegripet

: Firdplanering, dokumentering, bestimning av massa och balans, viderbriefing, NOTAM
b Inspektion och klargorning av luftskeppet

c Forfarande utanfor mast, markmandvrering och start

d Trim och 6vervdganden avseende prestanda

e Upptrddande pa flygplatsen och i trafikvarvet

f Forfarande vid start, instdllning av hojdmitare, uppsikt Gver annan trafik

g ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING

a Flygning med hjilp av yttre visuella referenser, inbegripet planflykt, stigning, plané och uppsikt

b Flygning pd barometrisk hojd

c Svingar

d Branta planéer och stigningar

Flygning med hjilp enbart av instrument, inbegripet
i) planflykt, kontroll av kurshallning, hojd och fart,
e i) stigande och sjunkande svingar,
iii) dtergdng fran ovanliga flygligen,

iv) begransad panel (grundinstrument).

f ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3 — FORFARANDEN PA STRACKA

Flygning med hjilp av yttre visuella referenser

Overviganden avseende rickvidd/maximal flygtid

b Orientering, kartldsning
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Kontroll av hojd, fart och kurs, uppsikt

c
d Instillning av hojdmatare, ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
Overvakning av flygforloppet, driftfirdplan, brinsledtgdng, uppskattning av kursavvikelser samt
¢ atertagande av korrekt kurs
f lakttagande av vaderforhallanden, bedomning av vdderutvecklingen, diversionsplanering
Sparning, lokalisering (NDB eller VOR), identifiering av hjilpmedel (instrumentflygning). Genomférande av
8 diversionsplan till alternativflygplats (visuell flygning)
SEKTION 4 — FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING
a Forfaranden vid ankomst, instillning av héjdmitare, kontroller, uppsikt
b ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
c Nytt varv fran lig hojd
d Normal landning
e Landning pé kort falt
f Inflygning och landning med motorn pd tomgang (endast enmotoriga flygplan)
g Landning utan anvandning av klaffar
h Atgirder efter flygning
SEKTION 5 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 4.

a Simulerat motorbortfall efter start (pa siker hojd), brandovning
b Funktionsfel hos utrustning
c Nodlandning (simulerad)
d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
e Muntliga fragor
SEKTION 6 — RELEVANTA KLASS-/TYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 5.

a Simulerat motorbortfall under start (p& siker hojd, sdvida vningen inte utfors i en FFS)

b Inflygning och nytt varv med motorbortfall

c Inflygning och fullstoppslandning med motorbortfall

d Funktionsfel i holjets trycksystem

e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden, flygsinne
Enligt FE:ns avgorande — relevanta punkter i flygprovet for klass-/typbehorighet som kan inbegripas, i
tillimpliga fall:

f

i) Luftskeppssystem

ii) Hantering av holjets trycksystem

Muntliga fragor
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Tilligg 5

Integrerad utbildningskurs for MPL

ALLMANT

. Syftet med den integrerade MPL-kursen 4r att utbilda piloter till den kompetensnivd som ar nodvindig for att de ska

kunna verka som bitrddande piloter pd flermotoriga turbinmotordrivna transportflygplan enligt VFR och IFR och for
att de ska kunna fa ett MPL.

. Godkannanden for utbildningskurser for MPL fir bara ges till en ATO som hor till en kommersiell flygtransport-

operator som dr certifierad i enlighet med Del MS och tillimpliga luftfartskrav eller som har ett sirskilt godként avtal
med en sddan operator. Certifikatet ska begransas till den angivna operatoren till dess att flygbolagsoperatorens
overgangsutbildning har slutforts.

. En sokande som onskar genomgé en integrerad MPL-kurs ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhingande

godkind utbildningskurs vid en ATO. Utbildningen ska vara kompetensbaserad och utforas i en operativ miljo for
flerpilotsbesittning.

. En sokande ska endast antas till en utbildning som ab initio-clev.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for ATPL(A),
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning,
¢) utbildning i MCC for verksamhet pa flerpilotsflygplan och

d) typbehorighetsutbildning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela MPL-kursen, eller som inte 4r i stdnd att fullflja den, kan ansoka

hos den behoriga myndigheten om att f4 genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med ldgre befogenheter
och, i tillimpliga fall, for en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En godkdnd teorikurs for MPL ska omfatta minst 750 timmars utbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A)

samt de timmar som kréivs for teoriutbildningen for relevant typbehorighet i enlighet med kapitel H.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska bestd av minst 240 timmar. Den ska inbegripa timmar som manovrerande pilot eller icke-

manovrerande pilot, under faktisk och simulerad flygning, och omfatta foljande fyra faser av traning:
a) Fas 1 — Inledande flygtrining

Sarskild grundliggande enpilotstraning i ett flygplan.
b) Fas 2 — Grundliggande

Inforande av flerpilotsverksamhet och instrumentflygning.
¢) Fas 3 — Utvidgad

Flerpilotsverksamhet med flermotoriga turbinflygplan med hdga prestanda i enlighet med Del 21.
d) Fas 4 — Avancerad

Typbehorighetsutbildning inom en flygbolagsorienterad miljo.

Flygerfarenhet under faktisk flygning ska omfatta samtliga erfarenhetskrav i kapitel H, utbildning i atergdng frén
onormala flyglagen, morkerflygning, flygning med hjalp enbart av instrument och erfarenhet som krévs for att uppna
relevant flygsinne.
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10.

11.

12.

13.

14.

MCC-krav ska inforlivas i de relevanta faserna ovan.

Utbildning i asymmetrisk flygning ska ges antingen i ett flygplan eller i en FFS.

. Varje utbildningsfas som finns i kursplanen for flygutbildningen ska bestd av bdde den underliggande teorin och av

praktiska utbildningsavsnitt.

Utbildningskursen ska innehalla en kontinuerlig utvdrderingsprocess for kursplanen for flygtraningen och en kon-
tinuerlig bedomning av de elever som foljer kursplanen. Genom utvarderingen ska det sikerstillas att

a) kompetenserna och relaterade bedomningar ar relevanta for den som ar bitrddande pilot pa ett flerpilotsflygplan
och

b) eleverna kontinuerligt fir den kompetens som krivs pa ett tillfredsstillande sitt.

Utbildningskursen ska omfatta minst 12 starter och landningar for att pa sa sitt sikerstilla kompetensen. Dessa
starter och landningar ska genomforas under overvakning av en instruktor i ett flygplan for vilket typbehorigheten
ska utfardas.

BEDOMNINGSNIVA

En sokande till ett MPL ska ha visat att han eller hon kan utfora alla 9 kompetensenheter enligt vad som anges under
punkt 13 nedan. Kompetensenheterna ska utforas pa den avancerade kompetensnivan som ar definierad som den
kompetensniva som krivs for att flyga och interagera som bitridande pilot under visuella forhdllanden och instru-
mentviderforhdllanden i ett turbinmotordrivet flygplan. En bedomning ska bekrifta att det alltid gar att bibehélla
kontroll 6ver flygplanet eller situationen pa ett sidant sitt att det gdr att garantera en lyckad utging av ett forfarande
eller en mandver. Sokanden ska genomgdende visa att denne har de kunskaper, firdigheter och attityder som ar
nodvindiga for att genomfora sikra flygningar i tillimpliga flygplanstyper enligt vad som anges i prestandakriterierna
for MPL.

KOMPETENSENHETER

Sokanden ska visa att hanfhon har kompetens i foljande nio kompetensenheter:

1. Tillimpa principer om minskliga forutsittningar, inklusive hantering av hot och fel.
2. Genomféra markverksamhet med flygplan.

3. Genomfora starter.

4. Genomfora stigningar.

5. Genomfora strickflygning.

6. Genomféra plané.

7. Genomfora inflygningar.

8. Genomféra landningar.

9. Genomféra dtgirder efter landning och dtgirder efter avslutad flygning.

SIMULERAD FLYGNING
Minimikrav fér FSTD:

a) Fas 1 — Inledande flygtrining
Webbaserad utbildning och undervisningsmaterial som 4r godkinda av den behoriga myndigheten och som har

— tillbehor utover dem som vanligen forknippas med stationdra datorer, sa som funktionella kopior av gas-
reglagekvadranter, styrspakar eller tangentbord for firddatasystem (FMS) och

— psykomotorisk aktivitet med limplig tillimpning av kraft/styrka och tidmitning av svar.
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b) Fas 2 — Grundliggande
En FNPT II MCC som representerar ett generiskt flermotorigt turbinmotordrivet flygplan.
¢) Fas 3 — Utvidgad

En FSTD som representerar ett flermotorigt turbinmotordrivet flygplan som maste flygas med en bitrddande pilot
och som ir kvalificerat till en standard som motsvarar nivd B, som iven ska innehélla

— ett visuellt system med synfilt pd 180 grader som ska vara synligt fran bada pilotsitena och som simulerar
fram dag/skymning/gryning/natt och som ger varje pilot ett synfilt pd 180 grader horisontellt och 40 grader
vertikalt och

— simulering av en ATC-miljo.
d) Fas 4 — Avancerad

En FFS som till fullo motsvarar niva D eller C med ett forbattrat visuellt system, inklusive simulering av en ATC-
miljo.
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Tilligg 6

Modulkurser for instrumentbehorighet

A. IR(A) - Modulkurs for flygutbildning
ALLMANT

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(A) ar att utbilda piloter till den kompetensniva som dr nodvindig
for att framfora flygplan enligt IFR och under IMC. Kursen bestdr av tvd moduler vilka kan kombineras eller
genomforas var for sig:

a) Grundliaggande instrumentflygning

Omfattar 10 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 5 timmar kan vara instrumenttid p& marken i en
BITD, FNPT I eller II eller en FFS. Nir modulen for grundldggande instrumentflygning under 6vervakning har
avslutats ska sokanden f& ett intyg som bestyrker att utbildningen har avslutats.

b) Procedurmissig instrumentflygning

Detta omfattar det som aterstar av kursplanen for IR(A), 40 timmars instrumenttid som elev for enmotor eller
45 timmars instrumenttid som elev for flermotor samt teorikursen for IR(A).

En sokande till en modulkurs for IR(A) ska inneha ett PPL(A) eller ett CPL(A), och dessa ska inbegripa befogenheter
att flyga under morker. En sokande till modulen procedurmissig instrumentflygning och som inte innehar ett
CPL(A) ska inneha ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande instrumentflygning har genomforts.

ATO:n ska se till att en person som soker till en IR(A)-kurs for flermotor och som inte har haft nigon klass- eller
typbehorighet for flermotoriga flygplan har erhéllit den utbildning for flermotoriga flygplan som anges i kapitel H
innan han eller hon péborjar flygutbildningen for IR(A)-kursen.

En sokande som onskar genomgé modulen procedurmissig instrumentflygning av en modulkurs for IR(A) ska
genomgé alla utbildningsetapper i en sammanhingande godkind utbildningskurs. Innan modulen procedurmissig
instrumentflygning paborjas ska ATO:n sikerstilla att sokanden har kompetens for grundliggande instrumentflyg-
ning. Atergingsutbildning ska ges enligt vad som krivs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Modulen procedurmissig instrumentflygning och flygprovet ska
genomforas innan giltighetstiden for de godkinda teoriproven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivéin for instrumentbehorighet,
b) utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

En godkind modulkurs for IR(A) ska omfatta minst 150 timmars utbildning.

FLYGUTBILDNING

En IR(A)-kurs for enmotoriga flygplan ska omfatta minst 50 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 20
timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken i en FNPT [, eller upp till 35 timmar i en FFS eller FNPT IL
Maximalt 10 timmar av instrumenttiden pd marken som utfors i en FNPT II eller en FFS fir genomforas i en
ENPT L

En IR(A)-kurs for flermotoriga flygplan ska omfatta minst 55 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 25
timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken i en FNPT [, eller upp till 40 timmar i en FFS eller FNPT IL
Maximalt 10 timmar av instrumenttid pd marken som utfors i en ENPT II eller FFS far genomforas i en FNPT 1. Den
aterstdende utbildningen i instrumentflygning ska inbegripa minst 15 timmar i flermotoriga flygplan.

En innehavare av en IR(A) for enmotoriga flygplan som dven innehar en typ- eller klassbehorighet for flermotoriga
flygplan och som onskar fa en forsta IR(A) for flermotoriga flygplan ska genomga en kurs som omfattar minst 5
timmars instrumentutbildning pa flermotoriga flygplan, varav 3 timmar kan genomforas i en FFS eller FNPT I
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10.1

10.2

10.3

11.

En innehavare av ett CPL(A) eller en person som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande
instrumentflygning har genomforts, kan fa det totala antalet utbildningstimmar som foreskrivs under punkterna 7
och 8 ovan minskat med 10 timmar.

En innehavare av ett IR(H) kan fd det totala antalet utbildningstimmar som foreskrivs i punkterna 7 och 8 ovan
minskat med 10 timmar.

Den totala utbildningen i instrumentflygning i flygplan ska uppfylla kraven under punkt 7 eller 8, enligt vad som ar
tillimpligt.

Flygovningarna vid flygprovet for IR(A) ska omfatta:

a) Modul for grundliggande instrumentflygning: Procedurer och manovrer for grundliggande instrumentflygning
som ska omfatta minst

i) grundldggande instrumentflygning utan externa visuella referenser:
— horisontell flygning,
— stigning,
— plané,
— svingar i planflykt, stigning, plané,

ii) instrumentprocedur,

iii) branta svingar,

iv) radionavigering,

v) atergdng frdn ovanliga flygligen,

vi) begrinsad panel,

vii) igenkdnnande och hivande av begynnande och full stall.

b) Modul for procedurmissig instrumentflygning:

i) forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvandning av flyghandboken och av limpliga dokument fran
flygtrafikledningen vid iordningstillandet av IFR-firdplan,

i) forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och onormala forhéllanden samt vid nodldgen,
vilka minst ska innefatta:

— overgang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,

— standardiserade utflygnings- och inflygningsforfaranden enligt IFR,
— IFR-forfaranden under flygning pé stricka,

— forfaranden vid vintlidgen,

— instrumentinflygning till angivna minima,

— forfaranden vid avbruten inflygning,

— landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,

iii,

mandovrer under flygning och sirskilda flygkarakteristika,

vid behov, framférande av ett flermotorigt flygplan i 6vningarna ovan, inbegripet framforande av flygplanet
med hjdlp enbart av instrument under ett simulerat motorbortfall och under avstingning och aterstart av
motorn (den sistnimnda 6vningen ska genomforas péd siker hojd, sdvida den inte genomfors i en FFS eller
FNPT 1I).

=
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B. IR(H) - Modulkurs for flygutbildning

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(H) ér att utbilda piloter till den kompetensnivd som 4r nodvandig
for att framfora helikoptrar enligt IFR och i IMC.

En sokande till en modulkurs for IR(H) ska inneha ett PPL(H) med morkerbevis, ett CPL(H) eller ett ATPL(H). Innan
luftfartygsutbildningen inom ramen for IR(H)-kursen paborjas, ska sokanden inneha en typbehorighet for den
helikopter som anvinds for flygprovet for IR(H) eller ha genomfort en godkind utbildning for typbehorighet pa
den typen. Sokanden ska inneha ett intyg som styrker att denne har gatt en MCC-utbildning med godként resultat
om flygprovet ska utforas under flerpilotsforhdllanden.

En sokande som onskar genomga en modulkurs for IR(H) ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhing-
ande godkind utbildningskurs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Flygutbildningen och flygprovet ska genomforas innan giltighetsperioden
for de godkinda teoriproven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for instrumentbehorighet,
b) utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

En godkind modulkurs for IR(H) ska omfatta minst 150 timmars utbildning.

FLYGUTBILDNING

En IR(H)-kurs for enmotoriga helikoptrar ska omfatta minst 50 timmars instrumenttid som elev, varav

a) upp till 20 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I(H) eller (A). Dessa 20 timmars utbildningstid i
FENPT I(H) eller (A) kan ersittas av 20 timmars utbildningstid for IR(H) i ett flygplan, godkidnd for denna
utbildning eller

b) upp till 35 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FTD 2/3(H), FNPT eller FES.
Utbildning i instrumentflygning ska omfatta minst 10 timmar i en helikopter som iér certifierad for IFR.
En IR(H)-kurs for flermotoriga helikoptrar ska omfatta minst 55 timmars instrumenttid som elev, varav

a) upp till 20 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I(H) eller (A). Dessa 20 timmars utbildningstid i
FNPT I(H) eller (A) kan ersittas av 20 timmars utbildningstid for IR(H) i ett flygplan, godkind for denna
utbildning, eller

b) upp till 40 timmar kan vara instrumenttid p& marken i en FTD 2/3(H), ENPT I/l eller FFS.

Utbildning i instrumentflygning ska omfatta minst 10 timmar i en flermotorig helikopter som ar certifierad for IFR.
Innehavare av ett ATPL(H) ska fa antalet teoriutbildningstimmar minskat med 50 timmar.

En innehavare av ett IR(A) kan fd det totala antalet utbildningstimmar minskat med 10 timmar.

Flygovningarna vid flygprovet for IR(H) ska omfatta:

a) forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvindning av flyghandboken och av limpliga dokument frin flyg-
trafikledningen vid iordningstallandet av IFR-fardplan,

b) forfaranden och manovrer vid IFR-verksamhet under normala och onormala forhéllanden samt vid nodldgen,
vilka minst ska innefatta:

i) overgdng fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,
i) standardiserade utflygnings- och inflygningsférfaranden enligt IFR,

iii) IFR-forfaranden under flygning pa stricka,
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iv) forfaranden vid vintligen,

v) instrumentinflygning till angivna minima,

vi) forfaranden vid avbruten inflygning,

vii) landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
¢) manovrer under flygning och sirskilda flygkarakteristika,

d) vid behov, framférande av en flermotorig helikopter i 6vningarna ovan, inbegripet framforande av helikoptern
med hjilp enbart av instrument under ett simulerat motorbortfall och under avstingning och dterstart av motorn
(den sistndmnda 6vningen ska genomféras i en FFS, FNPT 1I eller FTD 2/3).

C. IR(As) - Modulkurs for flygutbildning

ALLMANT

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(As) ar att utbilda piloter till den kompetensniva som 4r nodvandig
for att framfora luftskepp enligt IFR och i IMC. Kursen bestdr av tva moduler, vilka kan kombineras eller genomforas
var for sig:

a) Grundlaggande instrumentflygning

Omfattar 10 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 5 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en
BITD, FNPT I eller II eller en FFS. Nar modulen for grundliggande instrumentflygning under 6vervakning har
avslutats ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att utbildningen har avslutats.

b) Procedurmissig instrumentflygning

Detta omfattar det som aterstar av kursplanen for IR(As), 25 timmars instrumenttid som elev samt teorikursen for
IR(AS).

En sokande till en modulkurs for IR(As) ska inneha ett PPL(As) och dessa ska inbegripa befogenheter att flyga under
morker eller ett CPL(As). En sokande till modulen procedurmissig instrumentflygning och som inte innehar ett
CPL(As) ska inneha ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande instrumentflygning har genomforts.

En sokande som oOnskar genomgd modulen procedurmissig instrumentflygning av en modulkurs for IR(As) ska
genomgé alla utbildningsetapper i en sammanhingande godkind utbildningskurs. Innan modulen procedurmaissig
instrumentflygning pdborjas ska ATO:n sdkerstilla att sokanden har kompetens for grundliggande instrumentflyg-
ning. Atergingsutbildning ska ges enligt vad som krivs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Modulen procedurmissig instrumentflygning och flygprovet ska genom-
foras innan giltighetstiden for de godkdnda teoriproven har lopt ut.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivin for instrumentbehorighet,
b) utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

En godkind modulkurs for IR(As) ska omfatta minst 150 timmars teoriutbildning.

FLYGUTBILDNING

En IR(As)-kurs ska omfatta minst 35 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 15 timmar kan utgoras av
instrumenttid pd marken i en FNPT I, eller upp till 20 timmar i en FFS eller FNPT II. Maximalt 5 timmar av
instrumenttiden pd marken som utfors i en FNPT II eller en FFS fir genomféras i en FNPT L

En innehavare av ett CPL(As) eller en person som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande
instrumentflygning har genomforts, kan fd det totala antalet utbildningstimmar som foreskrivs i punkt 7 minskat
med 10 timmar. Den totala utbildningen i instrumentflygning i luftskepp ska uppfylla kraven i punkt 7.

Om sokanden innehar en IR for en annan kategori av luftfartyg kan det totala antalet flygutbildningstimmar som
foreskrivs reduceras till 10 timmar pé luftskepp.



L 311/106 Europeiska unionens officiella tidning 25.11.2011

10. Flygovningarna vid flygprovet for IR(As) ska omfatta:
a) Modul for grundliggande instrumentflygning:
Procedurer och mandvrer for grundliggande instrumentflygning som ska omfatta minst
i) grundldggande instrumentflygning utan externa visuella referenser:
— horisontell flygning,
— stigning,
— plané,
— svingar i planflykt, stigning, plané,
i) instrumentprocedur,
iii) radionavigering,
iv) atergdng frdn ovanliga flygligen,
v) begrinsad panel,
b) Modul f6r procedurmissig instrumentflygning:

i) forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvindning av flyghandboken och av limpliga dokument frin flyg-
trafikledningen vid iordningstillandet av IFR-fardplan,

—
=
=

forfaranden och manévrer vid IFR-verksamhet under normala och onormala forhallanden samt vid nodlagen,
vilka minst ska innefatta

— Overgdng frén visuell flygning till instrumentflygning vid start,
— standardiserade utflygnings- och inflygningsforfaranden enligt IFR,
— IFR-forfaranden under flygning pa stricka,
— forfaranden vid vintldgen,
— instrumentinflygning till angivna minima,
— forfaranden vid avbruten inflygning,
— landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
i) manovrer under flygning och sirskilda flygkarakteristika,
iv) vid behov, framforande av ett luftskepp i 6vningarna ovan, inbegripet framforande av luftskeppet med hjilp

enbart av instrument under ett simulerat motorbortfall och under avstingning och éterstart av motorn (den
sistndmnda ovningen ska genomforas pd siker hojd, sdvida den inte genomfors i en FFS eller ENPT II).
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10.

Tilligg 7

Flygprov for IR

. En sokande till ett flygprov for IR ska ha erhdllit utbildning pd luftfartyg av samma klass eller typ som det som

anvands pa flygprovet.

. En sokande ska godkdnnas pa alla relevanta sektioner i flygprovet. Om sokanden underkinns pd nigon punkt i en

sektion, underkinns den sektionen. Om sokanden underkdnns pd mer dn en sektion, maste han/hon genomfora hela
provet igen. En sokande som underkinns pd endast en sektion ska genomfora den underkdnda sektionen igen. Om
sokanden underkdnns p& nigon sektion vid omprovet, inbegripet ndgon av de sektioner som har godkénts vid ett
tidigare forsok, maste han/hon genomféra hela provet igen. Alla relevanta sektioner i flygprovet ska genomforas
inom 6 manader. Om en sokande pd tvd forsok misslyckas med att erhalla godkint pd alla relevanta sektioner i
provet, krdvs ytterligare utbildning.

. Ytterligare utbildning kan krévas efter ett underkint flygprov. Det finns ingen grins for det antal forsok som far

goras for att bli godkind pé flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

. Provet dr avsett att simulera en faktisk flygning. Flygvdgen ska viljas av kontrollanten. Ett visentligt inslag ar

sokandens formaga att planera och genomféra flygningen med utgdngspunkt i normalt genomgangsmaterial. Sokan-
den ska ansvara for fardplaneringen och se till att all utrustning och alla dokument som behovs for att genomfora
flygningen finns ombord. Flygningen ska pdgd i minst 1 timme.

. Skulle sokanden vilja att avbryta flygprovet av skil som kontrollanten anser vara otillrickliga, ska sokanden genom-

fora hela flygprovet pd nytt. Om provet avbryts av skdl som kontrollanten anser vara tillrickliga, ska endast de ¢j
genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfille.

. Varje manéver eller forfarande i provet fir, enligt kontrollantens avgérande, upprepas en ging av sokanden. Kont-

rollanten kan nir som helst avbryta provet, om han/hon anser att sokanden madste genomfora ett fullstindigt
omprov.

. En sokande ska flyga luftfartyget frdn en position dir befilhavarens uppgifter kan utforas och genomféra provet som

om det inte fanns ndgra andra besittningsmedlemmar. Kontrollanten fir inte ta del i handhavandet av luftfartyget,
utom da ett ingripande dr nodvandigt av sikerhetsskil eller for att undvika oacceptabel forsening for annan trafik.
Ansvaret for flygningen ska fordelas i overensstimmelse med nationella bestimmelser.

. Beslutshojder, ligsta planéhéjder och punkt for avbruten inflygning ska faststdllas av sokanden och godkannas av

kontrollanten.

. En sokande till IR ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av

radiohjilpmedel. Kontroller ska genomforas i overensstimmelse med den godkinda checklistan for det luftfartyg pa
vilket provet genomfors. Under forberedelserna infor flygprovet ska sokanden faststilla effektinstallningar och farter.
Prestandauppgifter for start, inflygning och landning ska beriknas av sokanden i enlighet med drifthandboken eller
flyghandboken for det luftfartyg som anvinds.

TOLERANSER VID FLYGPROV

Sokanden ska uppvisa formdga att

a) framfora luftfartyget inom ramen for dess begrinsningar,

b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdoéme och flygsinne,

d) tillimpa sina kunskaper om flygning,

¢) alltid kontrollera luftfartyget pa ett sddant sitt att den lyckade utgingen av ett forfarande eller en manéver aldrig
allvarligt betvivlas.
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11. Foljande gransvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till turbulenta vaderforhdllanden och till det anvinda

luftfartygets mandveregenskaper och prestanda.

Hojd

Allmant £ 100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshojden  + 50 fot/- 0 fot

Ligsta planéhojd (MDH)/MAP/hojd + 50 fot/- 0 fot
Sparning

av signal frdn radionavigeringshjdlpmedel % 5°

vid precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana
Kurshéllning

med full funktion hos alla motorer °

med simulerat motorbortfall +10°
Hastighet

med full funktion hos alla motorer + 5 knop

med simulerat motorbortfall +10 knop/- 5 knop

PROVETS INNEHALL

Flygplan

SEKTION 1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Checklista ska anvindas och flygsinne, forfaranden for forebyggande och rengorande avisning osv., ska tillimpas i
alla sektioner

Anvindning av flyghandbok (eller motsvarande), sarskilt for berakning av prestanda, massa och balans
a hos luftfartyget
b Anvindning av flygtrafikledningsdokument, viaderdokument
c lordningstillande av ATC-firdplan, IFR-firdplan/-logg
d Inspektion fore flygning
e Viderminima
f Taxning
g Genomgéng fore start. Start
h () | Overgang till instrumentflygning
i) Forfaranden vid instrumentavgang, hojdmatarinstillning
i) ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER (%)

a Flygning med hjilp av enbart instrument, inbegripet: planflykt vid olika farter, trim

b Stigande och sjunkande svingar med ihallande standardsving

Atergéng fran ovanliga flygligen, inbegripet ihdllande svingar med 45° bankning och branta sjunkande

¢ svangar

4 Havande av begynnande stall i planflykt, under stigande/sjunkande svingar och i landningskonfiguration
O ]- giller endast flygplan

. Begrinsad panel (grundinstrument): stabiliserad stigning eller plané med standardsving till givna kurser,

atergéng frdn ovanliga flygligen — giller endast flygplan
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SEKTION 3 — FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR ©)
a Spérning, inbegripet uppfingande av signaler, t.ex. NDB, VOR, RNAV
b Anvindning av radiohjilpmedel
c Planflykt, kontroll av kurs, hojd och fart, effektinstillning, trimteknik
d Hojdmatarinstallningar
e Tidtagning och revidering av ETA (véntlige pa stricka — om nodvindigt)
f Overvakning av flygforlopp, driftfirdplan, brinsledtgdng, handhavande av systemen
g Forfaranden mot nedisning, simulerade, om nodvandigt
h ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
SEKTION 4 — FORFARANDEN VID PRECISIONSINFLYGNING (°)
a Instillning och kontroll av navigeringshjilpmedel, identifiering av hjdlpmedel
b Forfaranden vid ankomst, kontroll av hojdmitare
c Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning
d () | Forfarande i vantlige
e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
f Tidtagning for inflygning
g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)
h() | Atgarder vid padrag
i() Forfarande vid avbruten inflygning/landning
j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
SEKTION 5 — FORFARANDEN VID ICKEPRECISIONSINFLYGNING (°)
a Instillning och kontroll av navigeringshjilpmedel, identifiering av hjalpmedel
b Forfaranden vid ankomst, hojdmatarinstillningar
c Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning
d (") | Forfarande i vantlige
e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
f Tidtagning for inflygning
g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)
h() | Atgarder vid padrag

Forfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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SEKTION 6 — FLYGNING MED EN MOTOR UR FUNKTION (ENDAST FLERMOTORIGA FLYGPLAN) (°)

Simulerat motorbortfall efter start eller vid padrag

Inflygning, nytt varv och procedurmissig avbruten inflygning med en motor ur funktion

C

Inflygning och landning med en motor ur funktion

d

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

(*) Kan genomféras i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT I
(*) Kan genomforas i antingen sektion 4 eller sektion 5.
(°) Maste genomforas med hjilp enbart av instrument.

Helikoptrar

SEKTION 1 — AVGANG

Checklista ska anvindas och flygsinne, forfaranden for forebyggande och rengorande avisning osv., ska tillimpas i
alla sektioner

Anvindning av flyghandbok (eller motsvarande), sirskilt for berdkning av prestanda, massa och balans
hos luftfartyget

Anvindning av flygtrafikledningsdokument, viderdokument

Iordningstillande av ATC-fardplan, IFR-firdplan/-logg

Inspektion fore flygning

Viderminima

Taxning/lufttaxning i enlighet med ATC eller instruktorens instruktioner

Genomgang fore start, forfaranden och kontroller

Overgédng till instrumentflygning

Forfaranden vid instrumentavgang

SEKTION

2 — ALLMANNA MANOVRER

Flygning med hjilp av enbart instrument, omfattande:

Stigande och sjunkande svingar med ihéllande standardsving

Atergang fran ovanliga flygligen, omfattande ihillande svingar med 30° bankning och branta sjunkande
svangar

SEKTION

3 — FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR

Spérning, inbegripet uppfingande av signaler, t.ex. NDB, VOR, RNAV

Anvindning av radiohjilpmedel

Planflykt, kontroll av kurs, hojd och fart, effektinstéllning

Hojdmatarinstdllningar

Tidtagning och revidering av ETA

Overvakning av flygforlopp, driftfirdplan, brinsledtgdng, handhavande av systemen

Forfaranden mot nedisning, simulerade om nodvindigt och tillimpligt

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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SEKTION 4 — PRECISIONSINFLYGNING

a Instdllning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjalpmedel
b Forfaranden vid ankomst, kontroll av hojdmitare
c Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning

d (¥ | Forfarande i vantlige

e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
f Tidtagning for inflygning
g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

h(® | Atgarder vid nytt varv

i(% Forfarande vid avbruten inflygning/landning

j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 — ICKEPRECISIONSINFLYGNING

a Instillning och kontroll av navigeringshjilpmedel, identifiering av hjalpmedel
b Forfaranden vid ankomst, kontroll av héjdmitare
c Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning

d (¥ | Forfarande i vantlige

e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
f Tidtagning for inflygning
g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

h (% | Atgdrder vid nytt varv

i(¥) | Forfarande vid avbruten inflygning (*)/landning

j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 6 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 5. Under provet ska hinsyn tas till helikopterns
framforande, faststdllande av bortfallen motor, omedelbara atgarder ("beroringsovningar”), uppfoljande atgirder och
kontroller samt till flygningens exakthet i f6ljande situationer:

Simulerat motorbortfall efter start och under inflygning (**) (p siker hojd, sévida Gvningen inte

a genomfors i en FFS eller ENPT II/III, FID 2, 3)

b Fel pa stabiliseringssystem/hydrauliska system (om tillimpligt)
c Begrinsad panel

d Autorotation och dtergdng till en forinstilld hojd

Manuell precisionsinflygning utan flygdirektor (***)

Manuell precisionsinflygning med flygdirektor (***)

(*) Ska genomforas i sektion 4 eller sektion 5.
(**) Endast flermotoriga helikoptrar.
(***) Endast ett moment ska ingd i provet.
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Luftskepp

SEKTION

Checklista ska anvindas och flygsinne, beaktande av ATC-forbindelse och R/T-forfaranden ska tillimpas i alla

sektioner

1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Anvindning av flyghandbok (eller motsvarande), sirskilt for berdkning av prestanda, massa och balans

a hos luftfartyget
b Anvindning av flygtrafikledningsdokument, viderdokument
c lordningstillande av ATC-fardplan, [FR-firdplan/-logg
d Inspektion fore flygning
e Viderminima
f Genomgang fore start, forfarande utanfor mast, markmanovrering
g Start
h Overgéng till instrumentflygning
i Forfaranden vid instrumentavgang, hojdmatarinstillning
j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
SEKTION 2 - ALLMANNA MANOVRER
a Flygning med hjilp av enbart instrument
b Stigande och sjunkande svingar med ihallande standardsving
c Atergang frin ovanliga flygligen
d Begrinsad panel
SEKTION 3 — FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR
a Spérning, inbegripet uppfingande av signaler, t.ex. NDB, VOR, RNAV
b Anvindning av radiohjdlpmedel
c Planflykt, kontroll av kurs, hojd och fart, effektinstillning, trimteknik
d Hojdmatarinstéllningar
e Tidtagning och revidering av ETA
f Overvakning av flygforlopp, driftfirdplan, brinsledtgdng, handhavande av systemen
g ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
SEKTION 4 — FORFARANDEN VID PRECISIONSINFLYGNING
a Instdllning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjilpmedel
b Forfaranden vid ankomst, kontroll av hojdmitare
c Genomgéng vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning
d () | Forfarande i vantlige
e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
f Tidtagning for inflygning

Stabiliserad inflygning (kontroll av hojd, fart och kurs)
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h() | Atgarder vid nytt varv

i() Forfarande vid avbruten inflygning/landning

j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 — FORFARANDEN VID ICKEPRECISIONSINFLYGNING

a Instillning och kontroll av navigeringshjilpmedel, identifiering av hjalpmedel
b Forfaranden vid ankomst, hojdmatarinstallningar
c Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning

d () | Forfarande i vintlige

e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
f Tidtagning for inflygning
g Stabiliserad inflygning (kontroll av hojd, fart och kurs)

h() | Atgarder vid nytt varv

i() Forfarande vid avbruten inflygning/landning

j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 6 — FLYGNING MED EN MOTOR UR FUNKTION

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 5. Under provet ska hinsyn tas till luftskeppets
framforande, faststillande av bortfallen motor, omedelbara atgarder, uppf6ljande dtgirder och kontroller samt till
flygningens exakthet i foljande situationer:

a Simulerat motorbortfall efter start eller vid pddrag

b Inflygning och procedurmissigt nytt varv med en motor ur funktion

c Inflygning och landning, forfarande vid avbruten inflygning, med en motor ur funktion
d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

(*) Kan genomforas i antingen sektion 4 eller sektion 5.
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Tilligg 8

Tillgodoriknande av IR-delen i kombination med kompetenskontroller for typ- eller klassbehorighet

A. Flygplan

Tillgodordknande ska endast beviljas nir innehavaren ska forlinga instrumentbehérigheter for enmotoriga flygplan och
flermotoriga enpilotsflygplan enligt vad som ir tillimpligt.

Nir en kompetenskontroll inklusive instrumentbe-
horighet genomférs och innehavaren har gillande:

Tillgodoriknande ar giltigt for IR-delen i en kompetenskontroll for:

Typbehorighet for flerpilot

Typbehorighet for komplexa flygplan med hoga
prestanda

Klass enmotoriga flygplan (*) och
typbehorighet for enmotoriga flygplan (*) och

klassbehorighet for enpilot, flermotoriga flygplan och typbehorighet
for enpilot, flermotoriga komplexa flygplan utan hoga prestanda,
endast tillgodordknande for sektion 3b i flygprovet for enpilot,
komplexa flygplan utan héga prestanda i tilligg 9 (¥)

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga komplexa
flygplan utan hoga prestanda, som flygs som en-
pilot

Klass enpilot, flermotoriga flygplan (*) och

typbehorighet for enpilot, flermotoriga komplexa flygplan utan hoga
prestanda och

klass- och typbehorighet for enmotoriga flygplan (*)

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga komplexa
flygplan utan hoga prestanda, begrinsad till flerpi-
lotsverksamhet

a) Klass enpilot, flermotoriga flygplan (*) och

b) typbehorighet for enpilot, flermotoriga komplexa flygplan utan
hoga prestanda (*) och

¢) klass- och typbehorighet for enmotoriga flygplan ()

Klassbehorighet for enpilot, flermotoriga flygplan
som flygs som enpilot

Klass- och typbehorighet for enmotoriga flygplan och
klass enpilot, flermotoriga flygplan och

typbehorighet for enpilot, flermotoriga komplexa flygplan utan hoga
prestanda

Klassbehorighet for enpilot, flermotoriga flygplan,
begrinsad till flerpilotsverksamhet

Klass- och typbehorighet for enmotoriga flygplan (*) och
klassbehorighet for enpilot, flermotoriga flygplan och

typbehorighet for enpilot, flermotoriga komplexa flygplan utan hoga
prestanda (¥).

Klassbehorighet for enpilot, enmotoriga flygplan

Klass- och typbehorighet for enmotoriga flygplan

Typbehorighet for enpilot, enmotoriga flygplan

Klass- och typbehorighet for enmotoriga flygplan

(*) Giller under forutsittning att minst 3 starter och inflygningar enligt instrumentflygreglerna har genomférts pa en enpilotsklass eller
-typ av flygplan i enpilotsverksamhet under de foregdende 12 ménaderna eller, nir det giller flermotoriga icke-komplexa flygplan utan
hoga prestanda, att sokanden har genomfort sektion 6 i flygprovet for icke-komplexa enpilotsflygplan utan hoga prestanda som flygs

med hjilp enbart av instrument i enpilotsverksamhet.

B. Helikoptrar

Tillgodoriknande ska endast beviljas nir innehavaren ska forldnga instrumentbehdorigheter for enmotoriga helikoptrar och
flermotoriga enpilotshelikoptrar enligt vad som ar tillimpligt.

Nir en kompetenskontroll inklusive instrumentbe-
horighet genomférs och innehavaren har gillande:

Tillgodordknande ar giltigt for IR-delen i en kompetenskontroll for:

Typbehorighet for flermotoriga helikoptrar

Typbehorighet for enmotoriga helikoptrar (*) och
typbehorighet for enpilot, flermotoriga helikoptrar (*)

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga helikopt-
rar, som flygs som enpilot

Typbehorighet for enmotoriga helikoptrar,
typbehorighet for enpilot, flermotoriga helikoptrar.

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga helikopt-
rar, begrinsad till flerpilotsverksamhet

Typbehorighet for enmotoriga helikoptrar, (¥)
typbehorighet for enpilot, flermotoriga helikoptrar (*)

(*) Giller under forutsittning att minst 3 starter och inflygningar enligt instrumentflygreglerna har genomforts pa en enpilotstyp av
helikopter i enpilotsverksamhet under de féregdende 12 ménaderna.
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Tilligg 9

Utbildning, flygprov och kompetenskontroll for MPL, ATPL samt typ- och klassbehorigheter och

10.

11.

12.

13.

kompetenskontroll for IRS

A. Allmint

. En sokande till ett flygprov ska ha erhllit utbildning pa luftfartyg av samma klass eller typ som det som anvénds pa

flygprovet.

. Om en sokande pd tvd forsok misslyckas med att erhdlla godkdnt pé alla sektioner i provet, krivs ytterligare

utbildning.

. Det finns ingen grins for det antal forsok som far goras for att bli godkdnd pa flygprovet.

UTBILDNINGENS, FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

. Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 ska kursplanen for

flygutbildningen folja detta tilligg. Kursplanen fir reduceras for tillgodordknande av tidigare erfarenheter pd liknande
typer av luftfartyg, som har faststillts i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.

. Med undantag for flygprov for utfirdandet av ett ATPL géller att piloten kan f3 tillgodordkna sig punkter i flygprovet

som 4r gemensamma for andra typer eller varianter som piloten &r kvalificerad for, ndr detta har faststillts i
OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 for denna specifika typ.

PROVETS/KONTROLLENS GENOMFORANDE

. Kontrollanten kan vilja mellan olika flygprovs- eller kompetenskontrollsscenarier som inbegriper simulerade relevanta

procedurer som har utvecklats och godkdnts av den behoriga myndigheten. Flygsimulatorer och andra utbildnings-
hjilpmedel ska anvindas enligt denna del, ndr dessa finns tillgdngliga.

. Under kompetenskontrollen ska kontrollanten kontrollera att innehavaren av klass- eller typbehorigheten har en

lamplig teoretisk kunskapsniva.

. Skulle sokanden vilja att avbryta flygprovet av skdl som kontrollanten anser vara otillrickliga, ska sokanden genom-

fora hela flygprovet pad nytt. Om provet avbryts av skdl som kontrollanten anser vara tillrickliga, ska endast de ¢j
genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfalle.

. Varje manover eller forfarande i provet far, enligt kontrollantens avgérande, upprepas en ging av sokanden. Kont-

rollanten kan nir som helst avbryta provet, om han/hon anser att sokanden madste genomfora ett fullstindigt
omprov.

En sokande ska flyga luftfartyget frdn en position dir befilhavarens eller den bitridande pilotens uppgifter, beroende
pd vad som &r relevant, kan utforas samt genomfora provet som om det inte fanns nigra andra besittningsmed-
lemmar om provet/kontrollen avser enpilotsverksamhet. Ansvaret for flygningen ska fordelas i 6verensstimmelse med
nationella bestimmelser.

Under forberedelserna infor flygprovet ska sokanden faststilla effektinstdllningar och farter. Sokanden ska for kont-
rollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av radiohjilpmedel. Kontroller ska
genomforas i 6verensstimmelse med den godkinda checklistan for det luftfartyg pa vilket provet genomfors och i
tillimpliga fall med MCC-konceptet. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning ska berdknas av sokanden i
enlighet med drifthandboken eller flyghandboken for det luftfartyg som anvinds. Beslutshojder, lagsta planéhojder
och punkt for avbruten inflygning ska godkinnas av kontrollanten.

Kontrollanten fér inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom da ett ingripande 4r nodvindigt av sikerhetsskal
eller for att undvika oacceptabel forsening for annan trafik.

SARSKILDA KRAV FOR FLYGPROV/KOMPETENSKONTROLL FOR TYPBEHORIGHETER FOR FLERPILOTSLUFT-
FARTYG, FOR TYPBEHORIGHETER FOR ENPILOTSFLYGPLAN I FLERPILOTSVERKSAMHET, FOR MPL OCH ATPL

Flygprovet for ett flerpilotsluftfartyg eller ett enpilotsflygplan i flerpilotsverksamhet ska genomforas i en besittnings-
miljo med flera piloter. En annan sokande eller en annan pilot med typbehorighet kan fungera som andrepilot. Om
ett luftfartyg anvinds, ska kontrollanten eller en instruktor vara andrepilot.
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14.

15.

16.

17.

1.

2.

Sokanden ska agera som mandvrerande pilot (PF) under alla sektioner i provet, forutom vid de onormala procedurer
och nodférfaranden vilka kan utféras som manévrerande pilot eller icke-manévrerande pilot i enlighet med MCC.
Den person som ansoker om ett forsta utfirdande av en typbehorighet for flerpilotsflygplan eller ATPL ska ocksa
uppvisa forméga att agera som icke-mandvrerande pilot. Sokanden kan vilja antingen vénster- eller hogersitet vid
provet om alla punkterna i provet/kontrollen kan utféras frén det site som valts.

Foljande punkter, som omfattar en befilhavares uppgifter, ska sirskilt kontrolleras vid kontrollantens prévning/kont-
roll av sokande till ett ATPL eller till en typbehorighet for flerpilotsluftfartyg eller flerpilotsverksamhet i ett enpi-
lotsflygplan, oavsett om sokanden agerar som manovrerande pilot eller icke-mangvrerande pilot:

a) Formadga att leda samarbetet i besittningen.
b) Formaga att uppritthalla en allmédn 6verblick over luftfartygets funktion genom limplig 6vervakning.

¢) Formadga att gora prioriteringar och fatta beslut i 6verensstimmelse med sikerhetsaspekter och gillande regler och
bestimmelser som dr tillimpliga for den aktuella situationen, inbegripet nodlagen.

Provet/kontrollen bor genomforas enligt IFR om IR-behérighet ingdr och s langt det dr mojligt i simulerad kom-
mersiell flygtransportsmiljo. Ett visentligt inslag ar formagan att planera och genomfora flygningen med utgdngs-
punkt i normalt genomgéngsmaterial.

Nar typbehorighetskursen omfattar mindre dn 2 timmars flygutbildning pa luftfartyget, kan flygprovet genomforas i
en FFS och dga rum fore flygutbildningen pé luftfartyget. I detta fall ska ett intyg om genomford typbehorighetskurs,
inklusive flygutbildningen pa luftfartyget, versindas till den behoriga myndigheten innan den nya typbehorigheten
infors i sokandens certifikat.

B. Sirskilda krav for flygplanskategorin
GODKANNANDEKRAV

For enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, ska sokanden godkdnnas pé
alla sektioner i flygprovet eller kompetenskontrollen. Om sokanden underkdnns p& ndgon punkt i en sektion,
underkinns den sektionen. Om sokanden underkdnns pd mer 4n en sektion, méste hanfhon genomféra hela provet/
kontrollen igen. En sokande som underkinns pé endast en sektion ska genomféra den underkinda sektionen igen. Om
sokanden underkinns pd ndgon sektion vid omprévningen/den andra kompetenskontrollen, inklusive de sektioner
som redan har godkdnts, maste sokanden gora om hela provet/kontrollen. For flermotoriga enpilotsflygplan maste
sektion 6, som giller asymmetrisk flygning, godkinnas i tillimpligt prov eller kontroll.

For komplexa flerpilots- och enpilotsflygplan med hoga prestanda, ska sokanden godkinnas pé alla sektioner i flyg-
provet eller kompetenskontrollen. Om sokanden underkdnns pd mer 4n fem punkter ska hela provet/kontrollen
genomforas igen. En sokande som underkinns pd fem punkter eller mindre ska gora om de punkter som han eller
hon har misslyckats med. Om s6kanden underkdnns pd ndgon punkt vid omprovningen/den andra kompetenskont-
rollen, inklusive de punkter som redan har godkints, maste sokanden gora om hela provet/kontrollen. Sektion 6 ingédr
inte i flygprovet for ATPL eller MPL. Om sokanden underkinns eller inte genomfor sektion 6, utfirdas typbehorig-
heten utan befogenheter for kategori II eller III. For att utoka typbehorighetens befogenheter till kategori II eller IIT ska
sokanden godkinnas pd sektion 6 pa limplig typ av luftfartyg.

TOLERANSER VID FLYGPROV

. Sokanden ska uppvisa formaga att

a) framfora flygplanet inom ramen for dess begrinsningar,
b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tllimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet péd ett sidant sitt att detta garanterar en lyckad utgdng av ett forfarande eller en
manover,

f) vara insatt i och kunna tillimpa forfaranden for besittningssamarbete och, i tillimpliga fall, forfaranden vid
inkapacitet hos ndgon besittningsmedlem och

) i tillimpliga fall, kunna kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pé ett effektivt satt.
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4. Foljande griansvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hinsyn till turbulenta viderforhdllanden och till den anvinda
flygplanstypens manoveregenskaper och prestanda.

Hojd
Allmint + 100 fot
Inledning av nytt varv pa beslutshojden  + 50 fot/- 0 fot
Lagsta planéhojd +50 fot/- 0 fot
Sparning
av signal frdn radionavigeringshjilpmedel + 5°
vid precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana
Kurshéllning
med full funktion hos alla motorer t5°
med simulerat motorbortfall t 10°
Hastighet
med full funktion hos alla motorer + 5 knop
med simulerat motorbortfall +10 knop/- 5 knop

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

5. Enpilotsflygplan, med undantag for komplexa flygplan med hoga prestanda:

a)

o
=

R

Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

P = Utbildad till befilhavare eller bitrddande pilot samt till manovrerande pilot (PF) och icke manévrerande pilot
(PNF).

>
I

En simulator ska anvindas for denna 6vning, om en sddan finns att tillgd, annars ska ett flygplan anvindas,
om det ar tillimpligt for manovern eller proceduren.

P# = Utbildningen ska kompletteras med en overvakad inspektion av flygplanet.

Den praktiska traningen ska genomféras med minst den typ av utrustning som anges med (P), men den kan 4ven
genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>)

Foljande forkortningar anvinds for att ange trdningsutrustning:

A = flygplan

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjdlpmedel (inklusive FNPT II f6r klassbehorigheten ME)

Punkter som 4r markerade med asterisk (*) i sektion 3B, och sektion 6 for flermotoriga flygplan, ska flygas enbart
med hjilp av instrument om férlingning/fornyelse av en IR ingdr i flygprovet eller kompetenskontrollen. Om
punkterna som dr markerade med asterisk (*) inte flygs enbart med hjilp av instrument under flygprovet eller
kompetenskontrollen och om instrumentbehorigheter inte tillgodoriknas, ska klass- eller typbehorigheten begransas
till endast VFR.

Sektion 3A ska genomforas for att forlinga en typbehorighet eller en klassbehorighet for flermotoriga flygplan,
endast VFR, da kravet pd 10 genomforda routesektorer inom den senaste tolvménadersperioden inte har uppfyllts.
Sektion 3A krivs inte om sektion 3B har uppfyllts.

Om det stdr ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebér det att det ror sig om en
obligatorisk 6vning, eller ett val dar det finns fler 4n en Gvning.
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f) En FFS eller FNPT II ska anvindas for den praktiska traningen for typbehorigheter eller klassbehorigheter for
flermotor om de ingdr som en del av en godkdnd klass- eller typbehorighetsutbildning. Foljande faktorer avgor

om en kurs godkinns eller inte:

i) FFS- eller FNPT Il-kvalifikation enligt Del OR.

i) Instruktorernas kvalifikationer.

i) Mingden FFS- eller FNPT Il-trining som tillhandahdlls pd kursen.

iv) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloten under utbildning har.

@

flerpilotsverksamhet.

Nir ett flygprov eller en kompetenskontroll genomfors i flerpilotsverksamhet, ska typbehorigheten begrinsas till

ENPILOTSFLYGPLAN, MED UNDANTAG FOR

KOMPLEXA FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

KLASS- ELLER
TYPBEHORIGHET
FLYGPROV/
KOMPETENSKONTROLL

Manévrer/forfaranden

FTD

FFS A

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr. pd | Kontrollan-

tens
signatur,
FES efter
A genomfort
prov

SEKTION 1

1.1

Avgang

Atgirder fore flygning, inbegripet:
Dokumentation

Massa och balans

Viderbriefing

NOTAM

1.2

Kontroller fore start

1.2.1

Utvindiga

P#

1.2.2 Invindiga

1.3

Motorstart:
Normal

Med funktionsfel

1.4

Taxning

1.5

Kontroller fore avging:

Motoruppvirmning (i tillimpliga
fall)

1.6

Startprocedur:

Normal, med klaffinstillningar en-
ligt flyghandboken

[ sidvind (i mén av lampliga for-
héllanden)

1.7

Stigning:
Vx[Vy
Svingar till givna kurser

Utplaning
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ENPILOTSFLYGPLAN, MED UNDANTAG FOR

KOMPLEXA FLYGPLAN MED HOGA

PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

KLASS- ELLER
TYPBEHORIGHET
FLYGPROV/
KOMPETENSKONTROLL

Manoévrer/forfaranden

FTD

FFS A

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr. pa

FFS
A

Kontrollan-
tens
signatur,
efter
genomfort
prov

1.8

ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 2

2.1

Manovrer under flygning (VMC)

Planflykt vid olika farter, inbegri-
pet flygning vid kritiskt lag fart
med och utan klaffar (inklusive
inflygning till VMCA i tillimpliga
fall)

2.2

Branta svingar (360° vanster- och
hogersviang med 45° bankning)

2.3

Stall och urgang:
i) Stall med rent flygplan

ii) Begynnande stall i sjunkande
sving med bankning i inflyg-
ningskonfiguration och med
motoreffekt

iii,

Begynnande stall i landnings-
konfiguration och med motor-
effekt

Begynnande stall, stigande
svang med klaffar i startlige
och med stigeffekt (endast en-
motoriga flygplan)

g

2.4

Handhavande, med anvindning av
autopilot och flygdirektor (kan ge-
nomforas i sektion 3) i tillimpliga

fall

2.5

ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 3A

3A

Forfaranden pd stricka enligt VFR

(se B.5 ¢ och d)

3A.1 Firdplan, dod rikning och kart-

lasning
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ENPILOTSFLYGPLAN, MED UNDANTAG FOR

KLASS- ELLER

KOMPLEXA FLYGPLAN MED HOGA PRAKTISK TRANING TYPBEHORIGHET
PRESTANDA FLYGPROV/
KOMPETENSKONTROLL
Instrukto- Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
Mangvrer/forfaranden 51ger;taet;1r, FFS 51ger;[aet;1r,
FTD FFS A ..
avslutad A genomfort
traning prov
3A.2 Bibehéllande av hojd, kurs och
fart
3A.3 Orientering, tidtagning och re-
videring av ETA
3A.4 Anvindning av radionavigerings-
hjilpmedel (i tillimpliga fall)
3A.5 Handhavanderutiner under flyg-
ning (driftfirdplan, rutinkontrol-
ler, inbegripet brinsle, system
och isbildning)
3A.6 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
SEKTION 3B
3B Instrumentflygning
3B.1* Avgédng enligt IFR > > M
3B.2* Strackflygning enligt IFR > > M
3B.3* Forfaranden i vintlige > > M
3B.4* ILS till DH/A pa 200 fot (60 m)
eller till procedurminima (auto-
pilot fir anvindas for att finga > > M
upp glidbanan)
3B.5* Ickeprecisionsinflygning till
MDH/A och MAP g g M
3B.6* Flygovningar inklusive simulerade
fel pd kompass och attitydindika-
tor: N . N M
standardsvangar,
atergang frdn ovanliga flygligen
3B.7* Fel pd kurssindare eller glidbana | p—> > >
3B.8* ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
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ENPILOTSFLYGPLAN, MED UNDANTAG FOR

KLASS- ELLER

KOMPLEXA FLYGPLAN MED HOGA PRAKTISK TRANING TYPBEHORIGHET
PRESTANDA FLYGPROV/
KOMPETENSKONTROLL
Instrukto- Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
Manovrer/forfaranden SIgerfl.?et;lr’ FFS Slger;?et:r’
FTD FFS A .
avslutad A genomfort
trdning prov
Avsiktligt blank
SEKTION 4
4. Ankomst och landningar
4.1  Forfarande vid ankomst till
flygplats > > M
4.2 Normal landning > > M
4.3 Landning utan klaffar > > M
4.4 Landning i sidvind (i man av
lampliga forhallanden) z >
4.5 Inflygning och landning med
motorn pd tomgédng fran upp till . .
2000 fot 6ver landningsbanan
(endast enmotoriga flygplan)
4.6 Padrag frdn minimihojd > > M
4.7  Padrag och landning under mor-
ker (i tillimpliga fall) p— > >
4.8  ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
SEKTION 5
5. Onormala procedurer och ndd-
forfaranden
(Denna sektion kan kombineras
med sektion 1 till och med 4)
5.1  Avbruten start vid tillrdcklig fart > > M
5.2 Simulerat motorbortfall efter start
(endast enmotoriga flygplan) P M
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ENPILOTSFLYGPLAN, MED UNDANTAG FOR

KOMPLEXA FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

KLASS- ELLER
TYPBEHORIGHET
FLYGPROV/
KOMPETENSKONTROLL

Mangvrer/forfaranden

FTD

FFS A

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr. pa

FFS
A

Kontrollan-
tens
signatur,
efter
genomfort
prov

5.3

Simulerad nddlandning utan mo-
toreffekt (endast enmotoriga flyg-
plan)

5.4

Simulerade nodlagen:
i) Brand eller rok under flygning

i) Funktionsfel i system, bero-
ende pd vad som ar tillimpligt

5.5

Motoravstingning och aterstart
(endast flygprov pa flermotoriga
flygplan) (pa siker hojd om ov-
ningen utfors pé luftfartyg)

5.6

ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 6

6.1*

Simulerad asymmetrisk flygning

(Denna sektion kan kombineras
med sektion 1 till och med 5)

Simulerat motorbortfall under
start (pd siker hojd, sdvida ov-
ningen inte utférs i en FFS eller
ENPT 1I)

6.2*

Asymmetrisk inflygning och nytt
varv

6.3%

Asymmetrisk inflygning och full-
stoppslandning

6.4

ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
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6. Flerpilotsflygplan och komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda:

a) Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

=

-

=

P = Utbildad till befdlhavare eller bitridande pilot samt till manévrerande pilot (PF) och icke mandvrerande pilot
(PNF) infor utfirdande av lamplig typbehorighet.

X = En simulator ska anvindas for denna 6vning, om en sidan finns att tillgd, annars ska ett luftfartyg anvindas,
om det ar tillimpligt for manovern eller proceduren.
P# = Utbildningen ska kompletteras med en 6vervakad inspektion av flygplanet.

Den praktiska traningen ska genomféras med minst den typ av traningsutrustning som anges med (P), men den
kan dven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

Foljande forkortningar anvands for att ange trdningsutrustning:

A = flygplan

FFS = flygsimulator

FID = flygutbildningshjdlpmedel

OTD = andra utbildningshjdlpmedel

Punkter som dr markerade med asterisk (¥) ska flygas enbart med hjilp av instrument. Om detta krav inte uppfylls
under flygprovet eller kompetenskontrollen, ska typbehorigheten begrinsas till endast VER.

Om det stdr ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebar det att Gvningen &r obligato-
risk.

En FFS ska anvindas for den praktiska triningen och provet om denna FFS ingdr som en del av en godkind kurs
for typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs godkinns eller inte:

i) FFS- eller FNPT Il-kvalifikation.

i) Instruktorernas kvalifikationer.

i) Mingden FFS- eller FNPT Il-traning som tillhandahélls pd kursen.

iv) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloten under utbildning har.

Manovrer och forfaranden ska omfatta MCC for flerpilotsflygplan och for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda i flerpilotsverksamhet.

Manovrer och forfaranden ska genomforas i enpilotssystem for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda i
enpilotsverksamhet.

For komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda giller att nir ett flygprov eller en kompetenskontroll genomfors
i flerpilotsverksamhet, ska typbehorigheten begrinsas till flerpilotsverksamhet. Nér ansokan avser befogenheter for
enpilotsverksamhet ska dessutom manévrer/forfaranden under punkterna 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 och minst en
manover/ett forfarande frdn sektion 3.4 genomforas i enpilotssystem.

For en begrinsad typbehorighet som utfirdats i enlighet med FCL.720.A(e) ska sokandena uppfylla samma krav
som andra sokande for typbehorigheten bortsett frin de praktiska Gvningar som avser start och landning.
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
tréning

Kontr.
pa

FFS
A

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

SEKTION 1

1. Forberedelser infor
flygning

1.1 Prestandaberdkningar

1.2 Utvandig visuell
inspektion av
flygplanet, lokalisering
av varje detalj samt
syfte med inspektionen

P#

1.3 Inspektion av cockpit

1.4 Genomgang av
checklista fore start av
motorer,
startforfaranden,
kontroll av radio- och
navigeringsutrustning,
val och instillning av
frekvenser for
navigering och
kommunikation

1.5 Taxning i enlighet med
instruktioner frdn
flygkontrolltjanst (ATC)
eller instruktoren

1.6 Kontroller fore start

SEKTION 2

2. Starter

2.1 Normala starter med
olika klaffinstallningar,
inbegripet omedelbar
start

2.2% Instrumentstart.
Overgang till
instrumentflygning ska
ske vid rotering eller
omedelbart efter
lattning
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FES

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr. Kontrol-
pa lantens

signatur,
FES efter
genomfort
A prov

2.3 Start i sidvind

2.4 Start med maximal
startmassa (faktisk eller
simulerad maximal
startmassa)

2.5 Starter med simulerat
motorbortfall

2.5.1*  kort efter att V, har
uppnatts

(P4 flygplan som inte dr
certifierade som
flygplan av
transportkategori eller
av pendelkategori far
motorbortfall inte
simuleras forrdn en
lagsta hojd pd 500 fot
over baninden har
natts. Pa flygplan som
har samma prestanda
som ett flygplan av
transportkategori med
avseende pa startmassa
och tithetshojd kan
instruktoren simulera
motorbortfall kort efter
att V, har uppnatts)

2.5.2*  Mellan V; och V,

M

Enbart
FES

2.6 Avbruten start vid
tillracklig fart innan V;
har uppnatts

>X
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH F]:I.YE(;I};I:(%\I;/?}S&I;_E_
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN PRAKTISK TRANING --
MED HOGA PRESTANDA FOR ATPL/MPL/TYP_
BEHORIGHET
Instrukto- | Kontr. | Kontrol-
rens pa lantens
Mangvrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FFS efter
OTD FTD FES A avslutad genomfort
tréning A prov
SEKTION 3
3. Manévrer och
forfaranden under
flygning
3.1 Svingar med och utan
spoilrar P >
3.2 Kompensering for
nossinkning och >X
Machstot da det kritiska For denna
Machtalet nds samt Gvning
andra utmdrkande P fir ¢ ett
flygegenskaper hos luftfartyg
flygplanet (t.ex. "Dutch N
ygplane anvindas
Roll”)
3.3 Normalt handhavande
av system och P . . .
flygmaskinistens
kontrollpanel
Minst tre
onormala
punkter
Normalt och onormalt y ska viljas
handhavande av foljande system: fran
3.4.0 till
och med
3.4.14
3.4.0  Motor (propellermotor,
om nddvindigt) P > > >
3.4.1 Trycksittning och
luftkonditionering P > > >
3.4.2  Pitot-[statiskt system P > > >
3.4.3  Branslesystem P > > >
3.4.4 Elektriska system P > > >
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH F%E%Ei%ﬁ?s&}i&
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN PRAKTISK TRANING FOR ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Instrukto- | Kontr. | Kontrol-
rens pa lantens
Mangvrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FFS efter
OTD FTD FES A avslutad genomfort
trdning A prov
3.4.5  Hydrauliska system P > > > >
3.4.6  Styr- och trimsystem P > > > >
3.4.7  System for
forebyggande och
rengorande avisning, P > > > >
blandskyddets
varmesystem
M (en-
3.4.8  Autopilot/flygdirektor dast
pilot/flyg P > > > > enpi-
lot)
3.4.9  Stallvarningssystem
eller system for havning P N . g .
av stall samt
stabiliseringssystem
3.4.10  Terrdngvarningssystem,
vaderradar,
radiohdjdmatare, P > > >
transponder
3.4.11 Radioapparater,
navigeringsutrustning, | N . . .
instrument,
farddatasystem (FMS)
3.4.12  Landningsstdll och
P- > > > >
bromsar
3.4.13  System for
framkantsklaffar och P > > > >
klaffar
3.4.14  Hijilpkraftsaggregat
(APU) P. > > > >
Avsiktligt blank
Minst tre
punkter
3.6 Onormala procedurer M ?f;n viljas
och nodférfaranden: 361 il
och med
3.6.9
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
tréning

Kontr.
pa

FFS
A

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

3.6.1 Brandovningar, t.ex. for
brand i motor, APU,
kabin, lastutrymme,
cockpit, vingar eller
elektriska system,
inklusive evakuering

3.6.2 Kontroll éver och
bortledande av rok

3.6.3 Motorbortfall,
avstingning och
aterstart pa siker hojd

3.6.4  Brinsledumpning
(simulerad)

3.6.5  Vindskjuvning vid
start/landning

Enbart
FFS

3.6.6  Simulerat tryckfall i
kabinen/nodplané

3.6.7  Inkapacitet hos
flygbesittningsmedlem

3.6.8 Andra nodforfaranden,
enligt tillimplig
flyghandbok for
flygplanet

3.6.9 ACAS-hiandelse

Luftfartyg
far ¢ an-
vindas

Enbart
FES

3.7 Branta svingar med 45°
bankning, 180° till
360° hoger- och
vénstersvang
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FES A

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.
pa

FES
A

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

3.8

3.8.1

Tidigt igenkdnnande av
och atgirder mot
begynnande stall
(stallvarningssystemet
ska aktiveras) i
startkonfiguration
(klaffar i startldge), i
marschflygnings-
konfiguration och i
landningskonfiguration
(klaffar i landningslage,
landningsstill utfillda)

Atergéng frin full stall
eller efter aktivering av
stallvarningssystemet, i
stig-, marsch- och
inflygningskonfigu-

ration

3.9

Forfaranden vid
instrumentflygning

3.9.1*

Beaktande av
utpasserings- och
inflygningsvdgar samt
av ATC-instruktioner

3.9.2%

Forfaranden vid
vantlage

3.9.3*

Presicionsinflygningar
ned till en beslutshojd
(DH) pé lagst 60 m
(200 fot)

3.9.3.1*

manuellt, utan

flygdirektor

M (En-
bart
flyg-
prov)

3.9.3.2%

manuellt, med

flygdirektor

3.9.3.3*

med autopilot
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS
A

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

3.9.3.4* manuellt, med en

motor simulerat ur
funktion; motorbortfall
ska simuleras under
slutlig inflygning innan
ytterfyr (OM) passeras
till sattning, eller
genom hela forfarandet
for avbruten inflygning

I flygplan som inte ar
certifierade som
flygplan av
transportkategori
(JAR[FAR 25) eller av
pendelkategori
(commuter category)
(SFAR 23) ska
inflygning med
simulerat motorbortfall
och ett pafoljande nytt
varv inledas i enlighet
med den icke
precisionsinflygning
som beskrivs i 3.9.4.
Ett nytt varv ska inledas
dd publicerad
hinderfrihetshojd
(OCH/A) nés, dock inte
pa en hojd som
understiger en lagsta
planéhojd (MDHJA) pé
500 fot over
bantroskeln. P4 flygplan
som har samma
prestanda som ett
flygplan av
transportkategori med
avseende pd startmassa
och tithetshojd, kan
instruktéren simulera
motorbortfall i
overensstimmelse med
3.9.3.4.

3.9.4%

Ickeprecisionsinflygning
ned till MDH/A

P*—>
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH . FI:FYE?\IPSII{(%\I;&[({) (I)\/i}iE_
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN PRAKTISK TRANING %
MED HOGA PRESTANDA FOR AT»I«)L/MPL/TYP_
BEHORIGHET
Instrukto- | Kontr. | Kontrol-
rens pa lantens
Mangvrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FFS efter
OTD FTD FES A avslutad genomfort
trining A prov

3.9.5  Cirklingsinflygning
under foljande
forutsattningar:

a)* Inflygning i
simulerade
instrumentflyg-
ningsforhallanden
till godkdnd
minimihojd for
cirklingsinflygning
pa flygplatsen i
fraga, i
dverensstimmelse
med de lokala
hjdlpmedlen for
instrumentin-
flygning,

foljt av:

p*—>

b) cirklingsinflygning
till en annan bana
vars centrumlinje
avviker minst 90°
fran centrumlinjen
for den bana som
anvinds for slutlig
inflygning i punkt
a), pa godkind
minimihojd for

cirklingsinflygning.

Anmirkning: Om det
inte ar majligt att
genomfora a och b av
ATC-skil, kan ett varv i
simulerade
lagsiktsforhéllanden
genomforas.

SEKTION 4

4, Forfaranden vid
avbruten inflygning

4.1 Ett nytt varv med alla
motorer i funktion*,
efter en ILS-inflygning,
da beslutshojd (DH) nés

pr—>
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH
KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manévrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.
pa

FFS

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

4.2 Andra forfaranden vid
avbruten inflygning

pr—>

4.3* Manuellt nytt varv med
kritisk motor simulerat
ur funktion efter en
instrumentinflygning da
DH, MDH eller MAPt
nds

P*

4.4 Avbruten landning 15
m (50 fot) over
bantroskel samt ett nytt
varv

SEKTION 5

5. Landningar

5.1 Normala landningar*,
aven efter ILS-
inflygning, med
overgang till visuell
flygning d& DH nds

5.2 Landning med
simulerat blockerad
horisontell stabilisator i
¢j trimbart lage

For denna
Ovning

far ¢ ett
luftfartyg
anvindas

53 Landning i sidvind
(luftfartyg, om mojligt)

5.4 Trafikvarv och landning
utan klaffar och
framkantsklaffar, eller
med klaffar och
framkantsklaffar endast

delvis utfillda

5.5 Landning med kritisk
motor simulerat ur
funktion
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH . FI:['YE?\IPSII{(%\I@%({)CI)V}_};E_
KOMPLEXA"ENPILOTSFLYGPLAN PRAKTISK TRANING FOR ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Kontr.
Instrukto- pa Kontrol-
rens lantens
Manévrer/forfaranden signatur, FFS signatur,
efter efter
OTD FTD FFS A avslutad genomfort
tramng A prov
5.6 Landning med tva
motorer ur
funktion:
— Flygplan med tre M
motorer: den
centrumplacerade
motorn och en Enbart
yttre motor, under FES
forutsittning att det P X
ir genomforbart
enligt information (En-
frin AFM bart
flyg-
prov)
— Flygplan med fyra
motorer: tva
motorer pd samma
sida

Allménna anmdrkningar:

Sarskilda krav for att utoka en typbehorighet till instrumentflygningar ned till en beslutshéjd som understiger 200 fot (60 m), dvs.

kategori II/lll-operationer.

SEKTION 6

Tillaggsauktorisation till en
typbehorighet for
instrumentinflygningar ned till en
beslutshojd som understiger 60
m (200 fot) (kategori II/III)

Foljande mandvrer och
forfaranden utgor minimikrav pa
traning for att
instrumentinflygningar ned till en
beslutshojd (DH) som understiger
60 m (200 fot) ska medges.
Under foljande
instrumentinflygningar och
forfaranden for avbruten
inflygning ska all
flygplansutrustning som krévs for
typcertifiering av
instrumentinflygningar ned till en
DH som understiger 60 m (200
fot) anvindas.

6.1% Avbruten start vid

minsta tillitna RVR

P*

>

>X

For denna
ovning

far ¢ ett
luftfartyg
anvindas

M*




L 311/134

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH

KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN

MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPE-
TENSKONTROLL
FOR ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manévrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.
pa

FFS

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

6.2*

ILS-inflygningar: I
simulerade
instrumentflygnings-
forhallanden, ned till
tillimplig DH, med
hjalp av
flygvigledningssystem.
Standardforfaranden for
besittningssamarbete
(fordelning av
uppgifter, forfaranden
for rutinutrop [call out
procedures], dmsesidig
overvakning,
informationsutbyte och
stod) ska foljas

6.3*

Nytt varv:

efter inflygningar enligt
6.2, dd DH nas.

Utbildningen ska ocksa
inbegripa ett nytt varv
pa grund av (simulerat)
otillracklig bansynvidd,
vindskjuvning,
flygplansavdrift storre
dn vad grinsvirdena
for en lyckad inflygning
tillater,
funktionsnedsattning
hos utrustning pé
marken/i flygplanet
innan DH nas samt ett
nytt varv med
simulerad
funktionsnedsittning
hos utrustning i
flygplanet

M*

6.4*

Landning(ar):

med visuell referens
etablerad pd DH, efter
instrumentinflygning.
Om det aktuella
flygvigledningssystemet
sd tilldter, ska en
automatisk landning
genomforas

Anmirkning: Kategori IIfIll-operationer ska genomféras i Gverensstimmelse med operativa bestimmelser.
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7. Klassbehorigheter — sj6

Sektion 6 ska genomféras for att forlinga en klassbehorighet for flermotoriga sjoflygplan, endast VR, dé kravet pd 10
genomforda routesektorer inom den senaste tolvménadersperioden inte har uppfyllts.

KLASSBEHORIGHET — S]O PRAKTISK TRANING
Manévrer/forfaranden Instruktorens sigrg:re:lt;lgr, efter avslutad Kontrollantensf;i%n;:ss, efter genom-
SEKTION 1
1. Avging

1.1 Atgirder fore flygning inbegripet:
Dokumentation
Massa och balans
Viaderbriefing
NOTAM

1.2 Kontroller fore start:

Utvindiga/invindiga

1.3 Start och avstingning av motor

Normala funktionsfel

1.4  Taxning

1.5 Taxning "pa steget”

1.6  Fortojning: Strand
Landningsbrygga
Boj

1.7 Segling med avstingd motor

1.8  Kontroller fore avging:
Motoruppvarmning

(i tillimpliga fall)

1.9  Startprocedur:

Normal, med Kklaffinstallningar enligt
flyghandboken

I sidvind (i mén av lampliga forhallan-

den)

1.10 Stigning
Svingar till givna kurser

Utplaning

1.11 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 2

2. Manévrer under flygning (VFR)

2.1  Planflykt vid olika farter, inbegripet
flygning vid kritiskt lag fart med och
utan klaffar (inklusive inflygning till
Viica 1 tillimpliga fall)
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KLASSBEHORIGHET - SJO

PRAKTISK TRANING

Instruktorens signatur, efter avslutad

Kontrollantens signatur, efter genom-

Mangvrer/forfaranden trining fort prov

2.2 Branta svingar (360° vinster- och
hogersving med 45° bankning)

2.3 Stall och urging:

i) Stall med rent flygplan

ii) Begynnande stall i sjunkande
svang med bankning i inflygnings-
konfiguration och med motor-
effekt

iif) Begynnande stall i landningskon-
figuration och med motoreffekt

iv) Begynnande stall, stigande sving
med klaffar i startlige och med
stigeffekt (endast enmotoriga flyg-
plan)

2.4 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 3

3. Forfaranden pa stricka enligt VFR

3.1 Fardplan, dod rdkning och kartlasning

3.2 Bibehillande av hojd, kurs och fart

3.3 Orientering, tidtagning och revidering
av ETA

3.4 Anvindning av radionavigeringshjalp-
medel (i tillimpliga fall)

3.5 Handhavanderutiner under flygning
(driftfirdplan, rutinkontroller, inbegri-
pet brénsle, system och isbildning)

3.6  ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 4

4. Ankomst och landningar

4.1  Forfarande vid ankomst till flygplats
(endast amfibier)

4.2 Normal landning

4.3 Landning utan Klaffar

4.4 Landning i sidvind (i man av lampliga
forhdllanden)

4.5 Inflygning och landning med motorn

pd tomgang fran upp till 2 000 fot
over landningsbanan (endast enmoto-
riga flygplan)
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KLASSBEHORIGHET - SJO

PRAKTISK TRANING

Mangvrer/forfaranden

Instruktérens signatur, efter avslutad
traning

Kontrollantens signatur, efter genom-
fort prov

4.6 Péadrag frdn minimihojd

4.7  Landning pa blank vattenyta
Landning pa vattenyta med sjohdvning

4.8  ATC-forbindelse — beaktande, R/T-
forfarande

SEKTION 5

5. Onormala procedurer och nodfér-
faranden
(Denna sektion kan kombineras med
sektion 1 till och med 4)

5.1  Avbruten start vid tillricklig fart

5.2 Simulerat motorbortfall efter start
(endast enmotoriga flygplan)

5.3  Simulerad nédlandning utan motor-
effekt (endast enmotoriga flygplan)

5.4  Simulerade nodldgen:

i) Brand eller r6k under flygning
ii) Funktionsfel i system, beroende pad
vad som dr tillimpligt

5.5 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 6

6.  Simulerad asymmetrisk flygning
(Denna sektion kan kombineras med
sektion 1 till och med 5)

6.1  Simulerat motorbortfall under start
(pd siker hojd, sdvida Ovningen inte
utfors i en FFS eller FNPT II)

6.2 Avstingning av motor och dterstart
(enbart flygprov i flerpilotssystem)

6.3  Asymmetrisk inflygning och nytt varv

6.4 Asymmetrisk inflygning och full-
stoppslandning

6.5 ATC-forbindelse — beaktande,

R/T-forfarande
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C. Sirskilda krav for helikopterkategorin

1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter och ATPL ska sokanden bli godkind pé sektion 1-4 och

6 (beroende pé vad som dr tillimpligt) pé flygprovet eller kompetenskontrollen. Om sokanden underkdnns pd mer 4n
5 punkter ska hela provet/kontrollen genomforas igen. En s6kande som underkdnns pd 5 punkter eller mindre ska
gora om de punkter som han eller hon har misslyckats med. Om sokanden underkinns pa ndgon punkt vid
omprovningen/den andra kompetenskontrollen, eller pd nigon av de punkter som redan har godkants, maéste
sokanden gora om hela provet/kontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kontrollen ska genomféras inom 6 manader.

. Vid kompetenskontroll for en IR ska sokanden bli godkdnd pd sektion 5 i kompetenskontrollen. Om sokanden

underkdnns pd mer dn 3 punkter ska hela sektion 5 goras igen. En sokande som underkdnns p& 3 punkter eller
mindre ska goéra om de punkter som han eller hon har misslyckats med. Om s6kanden underkdnns pad nigon punkt
vid omprovningen eller pd nigon av de andra punkterna i sektion 5, méste sokanden gora om hela kontrollen igen.

TOLERANSER VID FLYGPROV

. Sokanden ska uppvisa forméga att

a) framfora helikoptern inom ramen for dess begransningar,

b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

o

uppvisa gott omdome och flygsinne,

&

tillimpa kunskaper om flygning,

&

alltid kontrollera helikoptern pé ett sddant sitt att den lyckade utgangen av ett forfarande eller en manover aldrig
betvivlas,

f) vara insatt i och kunna tillimpa forfaranden for besattningssamarbete och, i tillimpliga fall, forfaranden vid
inkapacitet hos nigon besittningsmedlem och

) i tillimpliga fall, kunna kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pé ett effektivt satt.

. Foljande grinsvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till turbulenta viderforhdllanden och till det anvinda

flygplanets manoveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR

Hojd:
Allmant + 100 fot
Inledning av nytt varv pa beslutshojden + 50 fot/- 0 fot
Lagsta planéhojd (MDH)/hojd +50 fot/- 0 fot
Sparning:

H+
w1
o

av signal frén radionavigeringshjdlpmedel

vid precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana
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Kurshallning:
Normala procedurer +5°
Onormala procedurer/nddsituationer +10°
Fart:
Allmant + 10 knop
Med simulerat motorbortfall +10 knop/- 5 knop
b) Flygbegransningar vid VFR
Hojd
Allmént + 100 fot
Kurshallning
Normala procedurer t5°
Onormala procedurer/nodsituationer = 10°
Fart:
Allmint + 10 knop
Med simulerat motorbortfall +10 knop/- 5 knop
Markavdrift:
Lattning till hovring med markeffekt * 3 fot
Landning + 2 fot (med O fots rorelse bakét eller i

UTBILDNINGENS/FLY GPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL
ALLMANT

. Foljande symboler anvinds med féljande betydelser:

P = Utbildad till befilhavare infor utfirdande av typbehorighet for SPH eller utbildad till befdlhavare eller bitridande
pilot samt till mandvrerande pilot (PF) och icke mandvrerande pilot (PNF) infor utfirdande av typbehorighet for
MPH.

. Den praktiska triningen ska genomforas med minst den typ av triningsutrustning som anges med (P), men den kan

dven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).
Foljande forkortningar anvinds for att ange trdningsutrustning:

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjdlpmedel

H = helikopter

. Punkter som 4r markerade med en asterisk (*) ska flygas under faktiska eller simulerade IMC och endast av sokande

som Onskar fornya eller forlinga en IR(H) eller utoka befogenheterna enligt den behorigheten till en annan typ.

. Forfaranden vid instrumentflygning (sektion 5) ska endast utforas av sokande som vill fornya eller forlinga en IR(H)

eller utoka befogenheterna enligt den behérigheten till en annan typ. En FFS eller FTD 2/3 kan anvindas for detta
dndamal.

. Om det star ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebér det att 6vningen &r obligatorisk.

En FSTD ska anvindas for den praktiska traningen och provet om det ingdr som en del av en godkind kurs for
typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs godkinns eller inte:

i) FSTD-kvalifikation enligt Del OR.
i) Instruktorens och kontrollantens kvalifikationer.
iii) Omfattningen av den FSTD-trining som tillhandahdllits pa kursen.

iv) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloten under utbildning har.
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11.

12.

v) Omfattningen av den overvakade flygningen som erbjuds efter det att den nya typbehorigheten utfirdas.

FLERPILOTSHELIKOPTRAR

Sokande till flygprov for utfirdande av typbehérighet for flerpilotshelikopter och ATPL(H) ska endast genomféra
sektion 1-4 och sektion 6, om den ir tillimplig.

Sokande till forlingning eller fornyelse av en typbehorighet for flerpilotshelikopter ska vid en kompetenskontroll

endast genomfora sektion 1-4 och sektion 6, om den ar tillimplig.

EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-

PETENSKONTROLL
Instrukto- Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
Manévrer/forfaranden o - ; Slir;;f;lr' FFS Slger;.z::r’
avslutad H genomfort
trdning prov
SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1  Utvindig visuell inspektion av M (om
helikoptern; lokalisering av varje 6vningen
detalj samt inspektionens syfte P utfors i
helikop-
ter)
1.2 Inspektion av cockpit P > M
1.3 Startforfaranden, kontroll av ra-
dio- och navigeringsutrustning,
val och instillning av frekvenser | p > > M
for navigering och kommunika-
tion
1.4  Taxning/lufttaxning i enlighet
med instruktioner frdn flygkon- p > M
trolltjanst (ATC) eller instruktor
1.5  Forfaranden och kontroller fore P . .
start M
SEKTION 2 — Flygmandévrer och procedurer
2.1  Starter (olika profiler) P > M
2.2 Landningar och starter i slut-
tande terrdng eller sidvind P g
2.3 Start med maximal startmassa
(faktisk eller simulerad maximal | p > >
startmassa)
2.4 Start med simulerat motorbort-
fall strax fore TDP eller DPATO P > M
2.4.1 Start med simulerat motorbort- P .
fall strax efter TDP eller DPATO M
2.5  Stigande och sjunkande svingar
till angivna kurser P > > M
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N FLYGPROV ELLER KOM-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instrukto- Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
Manovrer/forfaranden o s " 51gerf1_:\etrur, FFS &g;;;t;lr,
avslutad H genomfort
trdning prov
2.5.1 Svingar med 30 graders bank-
ning, 180 till 360 grader till
vinster och hoger, enbart med P ” g M
hjilp av instrument
2.6 Plané under autorotation P > > M
2.6.1 Autorotationslandning (enbart
enmotorig helikopter) eller ater- P > M
gang till motordrift
2.7 Landningar, olika profiler p > M
2.7.1 Padrag eller landning efter si-
mulerat motorbortfall fore LDP P > M
eller DPBL
2.7.2 Landning efter simulerat motor-
bortfall efter LDP eller DPBL P > M
SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt forfaranden
3. Normalt och onormalt handha- Minst  tre
vande av foljande system samt punkter
forfaranden: ska  viljas
M o
frdin  den
hir sektio-
nen

3.1 Motor P > >
3.2 Luftkonditionering (uppvirm-

ning, ventilation) P > >
3.3 Pitotsystem/statiskt system P > >
3.4  Branslesystem p > >
3.5  Elektriska system P > >
3.6 Hydrauliska system p > >
3.7 Styr- och trimsystem p > >
3.8 System for forebyggande och

rengdrande avisning P > >
3.9  Autopilot/flygdirektor p > >
3.10 Stabiliseringssystem p > >
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EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-

PETENSKONTROLL
Instruktd- | Kontr. pi | Kontrollan-
rens tens
Manévrer/forfaranden signatur, FFS signatur,
efter efter
FTD FFS H ..
avslutad H genomfort
traning prov
3.11 Viderradar, radioh6jdmatare,
transponder > e
3.12  System for omrddesnavigering > >
3.13 Landstallssystem > >
3.14 Hjalpkraftsaggregat (APU) > >
3.15 Radio, navigeringsutrustning, in-
strument, firddatasystem (FMS) > >
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nodforfaranden
4 Onormala procedurer och nod- Minst  tre
lagesprocedurer punkter
ska viljas
M frin  den
hir sektio-
nen
4.1 Brandovningar (ddribland eva-
kuering, om tillimpligt) > >
4.2 Kontroll éver och bortledande av
rok > >
4.3 Motorbortfall, avstingning och
aterstart pd siker hojd > >
4.4 Bransledumpning (simulerad) > >
4.5 Bortfall av stjirtrotorns styrorgan
(om tillimpligt) > >
4.5.1 Forlust av stjartrotordrivning (om For denna
tlllamphgt) (')Vﬂing
far en he-
>
likopter
inte  an-
vindas
4.6 Inkapacitet hos besittningsmed-
lemmar - endast flerpilotsheli- > >
kopter
4.7  Fel pa kraftoverforing > >
4.8 Andra nodforfaranden, i enlighet . N

med tillimplig flyghandbok
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EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-

Mangvrer/forfaranden

FTD

FFS H

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

PETENSKONTROLL
Kontr. pd | Kontrollan-
tens
signatur,
FES efter
H genomfort
prov

SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad IMC)

5.1

Instrumentstart: overgang till in-
strumentflygning ska ske sd snart
som mojligt efter littning

P*

Simulerat motorbortfall under
start

P*

>% >k

M*

5.2

Beaktande av utpasserings- och
inflygningsvagar samt av ATC-
instruktioner

P*

>* >*

M*

53

Forfaranden i véntlage

P*

>* >*

5.4

ILS-inflygningar ned till besluts-
hojd for kategori 1

P*

>* >*

5.4.1

Manuellt, utan flygdirektor

P*

>* >*

M*

5.4.2

Manuell precisionsinflygning,
med eller utan flygdirektor

P*

¥

M*

543

Med kopplad autopilot

P*

5.4.4

Manuellt, med en motor simu-
lerat ur funktion. (Motorbortfall
ska simuleras under slutlig in-
flygning innan ytterfyr (OM) pas-
seras till sdttning, eller till det att
hela proceduren for avbruten in-
flygning har genomforts)

P*

>*

M*

5.5

Ickeprecisionsinflygning ned till
lagsta planéhojd (MDA[H)

P*

M*

5.6

Nytt varv med alla motorer i
funktion nir beslutshojd (DA/
DH) eller minsta beslutshojd
(MDA/MDH) nés

P*

>% >*

5.6.1

Andra forfaranden vid avbruten
inflygning

P*

5.6.2

Nytt varv med en motor simu-
lerat ur funktion nir beslutshojd
(DA/DH) eller minsta beslutshojd
(MDA/MDH) nés

P*

M*
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i FLYGPROV ELLER KOM-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instruktd- | Kontr. pi | Kontrollan-
rens tens
Mangvrer/forfaranden Sl%}fet:r’ FFS 51ger;:etrur,
FTD FFS H ..
avslutad H genomfort
traning prov
5.7  IMC-autorotation med atergdng y . N N
till motordrift P ” > M
5.8  Aterging frin ovanliga flygligen | p > >* M
SEKTION 6 — Anvindning av tillvalsutrustning
6. Anvindning av tillvalsutrustning | p > >

D. Sirskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg

1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska sokanden bli
godkind pd scktion 1-5 och 6 (beroende pd vad som dr tillimpligt) pd flygprovet eller kompetenskontrollen. Om
sokanden underkdnns pd mer dn 5 punkter ska hela provet/kontrollen genomforas igen. En sokande som underkinns
pa 5 punkter eller mindre ska géra om de punkter som han eller hon har misslyckats med. Om s6kanden underkinns
pa ndgon punkt vid omprévningen/den andra kompetenskontrollen, eller pd nigon av de punkter som redan har
godkints, méste sokanden gora om hela provet/kompetenskontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kontrollen ska
genomforas inom 6 manader.

TOLERANSER VID FLYGPROV

2. Sokanden ska uppvisa forméga att
a) framfora det vertikalstartande/-landande luftfartyget inom ramen for dess begrinsningar,
b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,
d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera det vertikalstartande/-landande luftfartyget pa ett sidant sitt att den lyckade utgingen av ett
forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f) vara insatt i och kunna tillimpa forfaranden for besittningssamarbete och forfaranden vid inkapacitet hos ndgon
besittningsmedlem och

g) kunna kommunicera med 6vriga besdttningsmedlemmar pa ett effektivt satt.

3. Foljande gransvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till turbulenta viderforhdllanden och till det anvinda
det vertikalstartande/-landande luftfartygets mandveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegriansningar vid IFR:
Hojd

Allmint + 100 fot
Inledning av nytt varv pa beslutshojden +50 fot/- 0 fot
Lagsta planéhojd (MDH)/hojd +50 fot/- 0 fot
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Spérning:

av signal frdn radionavigeringshjdlpmedel t5°
vid precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana

Kurshéllning

+
U1
o

Normala procedurer

+

Onormala procedurer/nodsituationer 10°
Fart:

Allmant + 10 knop
Med simulerat motorbortfall +10 knop/- 5 knop

b) Flygbegrinsningar vid VFR

Hojd

+

Allmint + 100 fot

Kurshéllning

+
1
o

Normala procedurer
Onormala procedurer/nddsituationer * 10°

Fart:

Allmint + 10 knop
Med simulerat motorbortfall +10 knop/- 5 knop

Markavdrift:

Lattning till hovring med markeffekt * 3 fot
Landning + 2 fot (med 0 fots rorelse bakdt eller i sidled)

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

4. Foljande symboler anvinds med féljande betydelser:

P = Utbildad till befilhavare eller bitridande pilot samt till manovrerande pilot (PF) och icke manévrerande pilot
(PNF) infor utfirdande av limplig typbehorighet.

5. Den praktiska triningen ska genomforas med minst den typ av trianingsutrustning som anges med (P), men den kan
dven genomféras med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

6. Foljande forkortningar anvinds for att ange traningsutrustning:
FFS = flygsimulator

FID = flygutbildningshjilpmedel

OTD = andra utbildningshjidlpmedel
PL = vertikalstartande/-landande luftfartyg

a) Sokande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska genomfora
sektion 1-5 och sektion 6, om den ar tillimplig.

b) Sokande till kompetenskontroll for forlangning eller fornyelse av typbehorighet for vertikalstartande/-landande
luftfartyg ska genomféra sektion 1-5 och sektion 6 och/eller 7, om den ir tillimplig.

¢) Punkter som dr markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjilp av instrument. Om detta krav inte uppfylls
under flygprovet eller kompetenskontrollen, ska typbehorigheten begrinsas till endast VER.
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7. Om det stdr ett "M” i kontrollkolumnen f6r flygprovet/kompetenskontrollen, innebir det att évningen dr obligatorisk.

8. Utbildningshjalpmedel for flygsimulering ska anvindas for den praktiska traningen och provet om de ingdr som en del
av en godkind kurs for typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs godkanns eller inte:

a) Kvalifikationen for utbildningshjidlpmedel for flygsimulering enligt Del OR.

b) Instruktorernas kvalifikationer.

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/

-LANDANDE LUFTFARTYG PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-
ROLL

Mangvrer/forfaranden

OTD FTD FFS PL

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr. | Kontrol-
pa lantens

signatur,
FEs | efter ge-
nomfort
PL prov

SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning

1.1 Utvindig visuell inspektion av
det vertikalstartande/-
landande luftfartyget, P

lokalisering av varje detal;j
samt inspektionens syfte

1.2 Inspektion av cockpit P

1.3 Startforfaranden, kontroll av
radio- och
navigeringsutrustning, val och
instdllning av frekvenser for
navigering och
kommunikation

1.4  Taxning i enlighet med
instruktioner fran
flygkontrolltjanst (ATC) eller
instruktor

1.5  Forfaranden och kontroller
fore start, inklusive P
effektkontroll

SEKTION 2 — Flygmandévrer och procedurer

2.1  Normala startprofiler enligt
VFR

Bandrift (STOL och VTOL),
medriknat sidvind p

Upphojda landningsplatser

Landningsplatser i marknivé

2.2 Start med maximal startmassa
(faktisk eller simulerad p
maximal startmassa)
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/

-LANDANDE LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-
ROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD

FES

PL

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.
pa

FFS
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter ge-
nomfort
prov

Avbruten start:
under bandrift

under drift vid upphojda
startplatser

under drift vid startplatser i
markniva

Start med simulerat
motorbortfall efter passerad
beslutshojd:

under bandrift

under drift vid upphojda
startplatser

under drift vid startplatser i
marknivéd

2.4

Plané under autorotation i
helikopterldge till marken
(luftfartyg far inte anvindas
for denna 6vning)

M En-
dast
FES

2.4.1

Plané under fartvinddrivning i
flygplansldge (luftfartyg far
inte anvindas fér denna
6vning)

M En-
dast
FFS

2.5

Normala landningsprofiler
enligt VFR

Bandrift (STOL och VTOL)
Upphojda landningsplatser

Landningsplatser i marknivé

Landning med simulerat
motorbortfall efter uppnadd
beslutshojd:

under bandrift

under drift vid upphojda
landningsplatser

under drift vid
landningsplatser i marknivé
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/

FLYGPROV ELLER

LANDANDE LUFTFARTYG PRAKTISK TRANING KOMPERT(E)IEEKONT-
Instrukto- | Kontr. | Kontrol-
rens pa lantens
Manovrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FES efter ge-
OTD FTD FFS PL avslutad nomfort
trdning PL prov
2.6 Padrag eller landning efter
simulerat motorbortfall fore > M
beslutshojd
SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt forfaranden:
Minst
3. Normalt och onormalt tre
handhavande av foljande punkter
system samt forfaranden (kan ska vil-
genomforas i en FSTD om M jas frin
den dr kvalificerad for den hir
Gvningen): sektio-
nen
3.1 Motor P > >
3.2 Trycksittning och
luftkonditionering P > >
(uppvdrmning, ventilation)
3.3 Pitotsystem/statiskt system p > >
3.4  Bréanslesystem p > >
3.5  Elektriska system p > >
3.6  Hydrauliska system P > >
3.7 Styr- och trimsystem p > >
3.8  System for forebyggande och
rengorande avisning,
blindskyddets virmesystem P > >
(om sddant finns installerat)
3.9  Autopilot/flygdirektor P > >
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/

-LANDANDE LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-
ROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD FES

PL

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.
pa

FFS
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter ge-
nomfort
prov

Stallvarnings-

system eller system for
hivning av stall samt
stabiliseringssystem

Viderradar, radiohdjdmatare,
transponder,
terringvarningssystem (om
sddant finns installerat)

Landstallssystem

Hjilpkraftsaggregat (APU)

Radio, navigeringsutrustning,
instrument och
farddatasystem (FMS)

System for klaffar

SEKTION 4 — Onormala procedurer och nodforfaranden

Onormala procedurer och
nodlagesprocedurer

(kan genomforas i en FSTD
om den ér kvalificerad for
6vningen)

Minst
tre
punkter
ska vil-
jas fran
den hir
sektio-
nen

4.1

Brand6vningar for brand i
motor, APU, lastutrymme,
cockpit och elektriska system,
inklusive evakuering i
tillimpliga fall

4.2

Kontroll éver och
bortledande av rok

4.3

Motorbortfall, avstingning
och dterstart

(luftfartyg far inte anvindas
for denna 6vning) inklusive
OEl-6vergang frén helikopter-
till flygplansliage och vice

versa

Endast
FFS




L 311/150

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

FLYGPROV ELLER
KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/ %
PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
-LANDANDE LUFTFARTYG ROLL
Instrukto- | Kontr. | Kontrol-
rens pa lantens
Manovrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FES efter ge-
OTD FTD FFS PL avslutad nomfort
trdning PL prov
4.4 Bransledumpning (simulerad,
om sddant finns installerat) P > >
4.5  Vindskjuvning vid
start/landning (for denna P Endast
ovning far ¢j ett luftfartyg FFS
anvindas)
4.6 Simulerat tryckfall i
kabinen/nodplané (for denna P . . Endast
6vning far ej ett luftfartyg FFS
anvindas)
4.7 ACAS-hiandelse ‘
E t
(for denna 6vning far ¢j ett | P > > FI?S *
flygplan anvandas)
4.8  Inkapacitet hos
besittningsmedlemmar P > >
4.9  Fel pa kraftoverforing > . . Endast
FFS
4.10 Havande av full stall (med
och utan motordrift) eller
efter aktivering av
stallvarningssystemet, i stig-, Endast
marsch- och P g g FFS
inflygningskonfiguration
(luftfartyg far inte anvdndas
for denna 6vning)
4.11 Andra nodforfaranden enligt
tillimplig flyghandbok P ” >
SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad IMC)
5.1  Instrumentstart: 6vergdng till
instrumentflygning ska ske sd
2 px " S
snart som mojligt efter
lattning
5.1.1 Simulerat motorbortfall under [ . . .
start efter beslutshojd P g ” M
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/

-LANDANDE LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-
ROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD

FES

PL

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.

pa

FFS
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter ge-
nomfort
prov

5.2

Beaktande av utpasserings-
och inflygningsvigar samt av
ATC-instruktioner

P*

M*

5.3

Forfaranden i vintlage

P*

>*

>*

5.4

Precisioninflygning ned till en
beslutshojd pa lagst 60 m
(200 fot)

P*

S*

5.4.1

Manuellt, utan flygdirektor

P*

>%

M*
(En-
bart
flyg-
prov)

5.4.2

Manuellt, med flygdirektor

P*

>*

S*

5.4.3

Med autopilot

p*

>*

>k

5.4.4

Manuellt, med en motor
simulerat ur funktion.
Motorbortfall ska simuleras
under slutlig inflygning innan
ytterfyr (OM) passeras och
fortgd antingen till sittning
eller ocksa till det att hela
proceduren for avbruten
inflygning har genomforts.

P*

>*

S¥

M*

5.5

Ickeprecisionsinflygning ned
till lagsta planéhojd (MDAJH)

P*

M*

5.6

Nytt varv med alla motorer i
funktion nar beslutshojd
(DA/DH) eller minsta
beslutshojd (MDA/MDH) nés

P*

¥

>%k

5.6.1

Andra forfaranden vid
avbruten inflygning

P*

>*

>*

5.6.2

Nytt varv med en motor
simulerat ur funktion nir
beslutshojd (DA/DH) eller
minsta beslutshojd
(MDA/MDH) nas

P*

M*




L 311/152 Europeiska unionens officiella tidning 25.11.2011

FLYGPROV ELLER
PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/
-LANDANDE LUFTFARTYG

Instrukto- | Kontr. | Kontrol-

rens pa lantens
Manovrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FES efter ge-
OTD FTD FFS PL avslutad nomfort
trdning PL prov

5.7 IMC-autorotation med
atergang till motordrift for att M*
landa pa bana endast i

helikopterldge (luftfartyg far P > - Enbart
inte anvandas for denna FES
6vning)

5.8  Aterging frin ovanliga
flyglagen (beroende pa FFS- | p* >* >* M*

kvalitet)

SEKTION 6 — Tillaggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentinflygningar ned till en beslutshojd som
understiger 60 m (kategori II/III)

6. Tillaggsauktorisation till en
typbehorighet for
instrumentinflygningar ned
till en beslutshojd som
understiger 60 m (kategori
1/111)

Foljande manovrer och
forfaranden utgoér minimikrav
pé trining for att
instrumentinflygningar ned till
en beslutshojd (DH) som
understiger 60 m (200 fot) ska
medges. Under foljande
instrumentinflygningar och
forfaranden for avbruten
inflygning ska all utrustning
som kravs for typcertifiering av
instrumentinflygningar ned till
en DH som dr lagre dn 60 m
(200 fot) anvindas

6.1  Avbruten start vid minsta
tillatna RVR P

6.2  ILS-inflygningar
I simulerade
instrumentflygnings-
forhallanden, ned till
tillimplig DH, med hjilp av P
flygviglednings-
system. Standardforfaranden
for besdttningssamarbete
(SOP) ska foljas
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/

-LANDANDE LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-
ROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD

FES

PL

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
trdning

Kontr.
pa

FES
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter ge-
nomfort
prov

6.3

Nytt varv

Efter inflygningar enligt 6.2,
dd DH nas. Utbildningen ska
ocksd inbegripa ett nytt varv

pa grund av (simulerat)
otillracklig bansynvidd,
vindskjuvning,
luftfartygsavdrift storre dn
vad grinsvirdena for en
lyckad inflygning tilldter,
funktionsnedsittning hos
utrustning pd marken/i
luftfartyget innan DH nds
samt ett nytt varv med
funktionsnedsittning hos
utrustning i luftfartyget

M*

6.4

Landning(ar) Med visuell
referens etablerad pd DH,
efter instrumentinflygning.
Om det aktuella
flygvigledningssystemet sd
tilliter, ska en automatisk
landning genomforas

M*

SEKTION 7 — Tillvalsutrustning

7

Anvindning av
tillvalsutrustning

1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter for luftskepp ska sokanden bli godkand pd sektion 1-5 och
6 (beroende pa vad som ar tillimpligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen. Om sokanden underkinns pa mer 4n
fem punkter ska hela provet/kontrollen genomforas igen. En sokande som underkinns pa fem punkter eller mindre
ska gora om de punkter som han eller hon har misslyckats med. Om sokanden underkdnns pd nagon punkt vid
omprovningen/den andra kompetenskontrollen, eller pd ndgon av de punkter som redan har godkints, maste sokan-
den gora om hela provet/kompetenskontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kompetenskontrollen ska genomféras inom

6 manader.

TOLERANSER VID FLYGPROV

2. Sokanden ska uppvisa formaga att

E. Sirskilda krav for luftskeppskategorin

i) framfora luftskeppet inom ramen for dess begriansningar,

i) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,

i) uppvisa gott omddéme och flygsinne,
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iv) tillimpa kunskaper om flygning,

v) alltid kontrollera luftskeppet pé ett sdant sitt att den lyckade utgdngen av ett forfarande eller en manover aldrig

betvivlas,

vi) vara insatt i och kunna tillimpa forfaranden for besittningssamarbete och forfaranden vid inkapacitet hos ndgon

besittningsmedlem och

vii) kunna kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pé ett effektivt satt.

luftskeppets manoveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR:

Hojd

Allmiént
Inledning av nytt varv pa beslutshojden

Lagsta planéhojd (MDH)/hojd

Spérning:

av signal frdn radionavigeringshjilpmedel

vid precisionsinflygning

glidbana

Kurshallning Normala procedurer

Onormala procedurer/nodsituationer

b) Flygbegrinsningar vid VFR

Hojd

. Foljande grinsvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till turbulenta vaderforhallanden och till det anvinda

+ 100 fot
+50 fot/- 0 fot

+50 fot/- 0 fot

+ 5°

halvskalig avvikelse fran sidvinkel och

I+
U1
o

Allmint + 100 fot

Kurshéllning

Normala procedurer +5°

Onormala procedurer/nodsituationer £ 10°

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

4. Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

P = Utbildad till befilhavare eller bitradande pilot samt till mandvrerande pilot (PF) och icke mangvrerande pilot (PNF)

infor utfirdande av limplig typbehorighet.

5. Den praktiska traningen ska genomféras med minst den typ av traningsutrustning som anges med (P), men den kan

dven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (

>).
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6. Foljande forkortningar anvinds for att ange triningsutrustning:

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjilpmedel
OTD = andra utbildningshjalpmedel
As = luftskepp

a) Sokande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for luftskepp ska genomfora sektion 1-5 och sektion 6, om
den ar tillimplig.

b) Sokande till kompetenskontroll for forlingning eller fornyelse av typbehorighet for luftskepp ska genomfora
sektion 1-5 och sektion 6 om den ir tillimplig.

¢) Punkter som dr markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjilp av instrument. Om detta krav inte uppfylls
under flygprovet eller kompetenskontrollen, ska typbehorigheten begrinsas till endast VEFR.

7. Om det star ett "M” i kontrollkolumnen f6r flygprovet/kompetenskontrollen, innebar det att Gvningen &r obligatorisk.

8. Utbildningshjilpmedel for flygsimulering ska anvindas for den praktiska traningen och provet om de ingdr som en del
av en kurs for typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs godkinns eller inte:

a) Kvalifikationen for utbildningshjalpmedel for flygsimulering enligt Del OR.

b) Instruktorernas kvalifikationer.

i FLYGPROV ELLER KOM-
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instruktd- | Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
Manovrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FFS efter
OTD FTD FFS As "
avslutad As genomfort
traning prov
SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1  Inspektion fore
flygning P
1.2 Inspektion av cockpit | p > > >
1.3 Startforfaranden,
kontroll av radio-
och navigeringsut-
rustning, val och
instédllning av P > > M
frekvenser for
navigering och
kommunikation
1.4  Forfarande utanfor
mast och P > M
markmanévrering
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KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-

PETENSKONTROLL
Instruktd- | Kontr. pi | Kontrollan-
rens tens
Manovrer/forfaranden Slil}i;lr, FFS mgg;:;ur,
OTD FTD FFS As ..
avslutad As genomfort
traning prov
1.5  Forfaranden och
kontroller fore start | ¥ ” g > M
SEKTION 2 — Flygmanévrer och procedurer
2.1  Normal startprofil
enligt VFR P g M
2.2 Start med simulerat
motorbortfall P > M
2.3 Start med tyngd >0
(tung start) P >
2.4 Start med tyngd <0 P .
(latt start)
2.5  Normalt
stigningsforfarande P >
2.6 Stigning till
barometrisk hojd P >
2.7 Konstaterande av
barometrisk hojd P >
2.8  Flygning pé eller i
nirheten av P > M
barometrisk hojd
2.9 Normal plané och
inflygning P >
2.10 Normal
landningsprofil enligt p > M
VER
2.11 Landning med tyngd
>0 (tung landning) P > M
2.12 Landning med tyngd
<0 (latt landning) P > M
Avsiktligt blank
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KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-

PETENSKONTROLL
Instrukto- Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
. . signatur, signatur,
Mangévrer|/forfaranden fier FFS  frer
OTD FTD FFS As .
avslutad As genomfort
traning prov

SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av f6ljande system samt forfaranden:

3. Normalt och Minst ~ tre
onormalt punkter
handhavande av ska  viljas
foljande system samt frin  den
forfaranden (kan M har sektio-
genomforas i en nen
FSTD om den ar
kvalificerad for
6vningen):

3.1  Motor > > >

3.2 Trycksittning av
hélje > > >

3.3 Pitotsystem/statiskt

> > >
system

3.4  Branslesystem > > >

3.5  Elektriska system > > >

3.6 Hydrauliska system > > >

3.7 Styr- och trimsystem > > >

3.8 Ballongsystem > > >

3.9

Autopilot/flygdirektor - - >

3.10 Stabiliseringssystem > > >

3.10 Viderradar,
radiohdjdmiitare,
transponder,

.. . > > >
terrdngvarnings-
system (om sadant
finns installerat)
3.12 Landstillssystem > > >
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KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD FTD FFS As

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr. pd | Kontrollan-

tens
signatur,
FFS efter
As genomfort
prov

3.13

Hjalpkraftsaggregat
(APU)

3.14

Radio, navigeringsut-
rustning, instrument
och firddatasystem
(FMS)

Avsiktligt blank

SEKTION 4 —

Onormala procedurer och nodforfaranden

Onormala procedurer
och
nodlagesprocedurer
(kan genomforas i en
FSTD om den ir
kvalificerad for
6vningen)

Minst  tre
punkter
ska  viljas
M fran  den
hir sektio-
nen

4.1

Brand6vningar for

brand i motor, APU,
lastutrymme, cockpit
och clektriska system,
inklusive evakuering i

tillimpliga fall

4.2

Kontroll éver och
bortledande av rok

4.3

Motorbortfall,
avstingning och
aterstart

Framfor allt
flygningens olika
faser, inklusive
bortfall av flera
motorer

4.4

Inkapacitet hos
besittnings-
medlemmar

4.5

Fel pd kraftoverforing/
vixellada

Enbart
FFS

4.6

Andra
nodforfaranden, i
enlighet med
tillimplig
flyghandbok
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“ FLYGPROV ELLER KOM-
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instrukto- Kontr. pd | Kontrollan-
rens tens
Manovrer/forfaranden signatur, sigratur,
efter FES efter
OTD FTD FFS As .
avslutad As genomfort
trdning prov

SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad IMC)

5.1  Instrumentstart:
overgang till
instrumentflygning px
ska ske sd snart som
mojligt efter lattning

>* >* >*

5.1.1 Simulerat
motorbortfall under | p*
start

>* >*

S* M*

5.2 Beaktande av
utpasserings- och
inflygningsvigar samt
av ATC-instruktioner

>% >*

P*

5.3  Forfaranden i

1 >¥
vintlige

>* >%

P*

5.4  Precisionsinflygning
ned till en
beslutshojd pé lagst
60 m (200 fot)

P*

5.4.1 Manuellt, utan M*
flygdirektor p* >¥ (Enbart
flyg-prov)

>* >%

5.4.2 Manuellt, utan
flygdirektor

>% >% >*

P*

5.4.3 Med autopilot p* >* > >

5.4.4 Manuellt, med en
motor simulerat ur
funktion.
Motorbortfall ska
simuleras under
slutlig inflygning
innan ytterfyr (OM)
passeras till sittning,
eller till det att hela
proceduren for
avbruten inflygning
har genomforts

px >* ¥ S* M*

5.5  Ickeprecisions-
inflygning ned till
lagsta planéhojd
(MDA/H)

P* >% >* >* M*




L 311/160

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD FFS As

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr. pd | Kontrollan-

tens
signatur,
FFS efter
As genomfort
prov

5.6

Nytt varv med alla
motorer i funktion
ndr beslutshojd
(DA/DH) eller minsta
beslutshojd
(MDA/MDH) nés

P*

5.6.1

Andra forfaranden
vid avbruten
inflygning

P*

>* >* >*

5.6.2

Nytt varv med en
motor simulerat ur
funktion nir
beslutshojd (DA/DH)
eller minsta
beslutshojd
(MDA/MDH) nés

P*

M*

5.7

Atergéng frin
ovanliga flygligen
(beroende pé FFS-
kvalitet)

P*

>% >%k

M*

SEKTION 6 — Tillaggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentin-
flygningar ned till en beslutshojd som understiger 60 m (kategori II/III)

Tilldggsauktorisation
till en typbehorighet
for instrumentin-
flygningar ned till en
beslutshojd som
understiger 60 m
(kategori II/III)
Foljande manovrer
och forfaranden
utgor minimikrav pa
trining for att
instrumentin-
flygningar ned till en
beslutshojd (DH) som
understiger 60 m
(200 fot) ska medges.
Under foljande
instrumentin-
flygningar och
forfaranden for
avbruten inflygning
ska all
luftfartygsutrustning
som kravs for
typcertifiering av
instrumentin-
flygningar ned till en
beslutshojd (DH) som
understiger 60 m
(200 fot) anvindas.
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KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL

Mangévrer|/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr. pd | Kontrollan-

tens
signatur,
FFS efter
As genomfort
prov

6.1

Avbruten start vid
minsta tillitna RVR

M*

6.2

ILS-inflygningar

[ simulerade
instrumentflyg-
ningsforhallanden,
ned till tillimplig
DH, med hjilp av
flygviglednings-
system.
Standardforfaranden
for
besdttningssamarbete
(SOP) ska foljas

M*

6.3

Nytt varv

Efter inflygningar
enligt 6.2, d& DH
nas.

Utbildningen ska
ocksd inbegripa ett
nytt varv pd grund av
(simulerat) otillracklig
bansynvidd,
vindskjuvning,
luftfartygsavdrift
storre dn vad
gransvirdena for en
lyckad inflygning
tillater,
funktionsnedsittning
hos utrustning pa
marken/i luftfartyget
innan DH nds samt
ett nytt varv med
simulerad
funktionsnedsittning
hos utrustning i
luftfartyget

M*

6.4

Landning(ar)

Med visuell referens
etablerad pd DH,
efter
instrumentinflygning.
Om det aktuella
flygviglednings-
systemet sé tillater,
ska en automatisk
landning genomforas

M*
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KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-

PETENSKONTROLL
Instruktd- | Kontr. pi | Kontrollan-
rens tens
Manovrer/forfaranden signatur, signatur,
efter FFS efter
OTD FTD FFS As ..
avslutad As genomfort
traning prov

SEKTION 7 — Tillvalsutrustning

7. Anvindning av
tillvalsutrustning
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BILAGA 1I

VILLKOR FOR KONVERTERING AV EXISTERANDE NATIONELLA CERTIFIKAT OCH BEHORIGHETER FOR

FLYGPLAN OCH HELIKOPTRAR

A. FLYGPLAN
1. Hygcertifikat

Ett flygcertifikat som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska konverteras till ett

flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att sokanden uppfyller foljande krav:

a) For ATPL(A) och CPL(A): Genom en kompetenskontroll uppfyller kraven for forlingning enligt Del FCL for
typ-/klass- och instrumentbehorighet, vilka ér relevanta for de befogenheter som foljer av det innehavda certifikatet.

b) Uppvisar kunskaper om relevanta delar av Del OPS och Del FCL.
¢) Uppvisar sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.

d) Uppfyller kraven i nedanstiende tabell:

Nationellt certifikat

Totalt antal flygtimmar

Eventuella ytterligare

Ersdttningscertifikat
enligt Del FCL samt

Borttagande av villkor

krav villkor
(i tillimpliga fall)
1 @ G) * ®)
ATPL(A) >1 500 som Nej ATPL(A) Ej relevant a)
befilhavare pa
flerpilotsflygplan
ATPL(A) >1500 pa Nej Som under punkt | Som under punkt | b)
flerpilotsflygplan c4 c5
ATPL(A) > 500 pa Uppvisa kunskaper | ATPL(A), med Uppvisa formdga | ¢)
flerpilotsflygplan om planering och typbehorighet som | att vara
genomférande av begransas till befilhavare enligt
flygningar enligt bitradande pilot tilligg 9 till Del
FCL.515 FCL
CPL/IR(A) samt i) uppvisa CPL/IR(A) med Ej relevant d)
godkint teoriprov kunskaper om tillgodoraknande
for ATPL enligt planering och av ATPL-teori
Icao i den genomforande av
medlemsstat dir flygningar enligt
certifikatet dr FCL.310 och
utfardat FCL.615 b
i) uppfylla de
aterstdende
kraven enligt
FCL.720.A ¢
CPL/IR(A) > 500 pé i) godkant CPL/IR(A) med Ej relevant €)
flerpilotsflygplan kunskapsprov tillgodoraknande
eller i for ATPL(A) i av ATPL-teori
flerpilotsverk- den medlemsstat
samhet pé dir certifikatet ar
enpilotsflygplan av utfardat (*)
s L
. aterstdende
motsvarande i kraven enli
. gt
enlighet med FCL.720.A <

kraven i Del OPS
for kommersiell
flygtransport
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M @ (&) ) )
CPL/IR(A) > 500 som Nej CPL/IR(A) med f)
befilhavare pa typ/
enpilotsflygplan klassbehorigheter
som begrinsas till
enpilotsflygplan
CPL/IR(A) <500 som Uppvisa kunskaper | Som under punkt | Fa typbehorighet | g)
befilhavare péd om planering och 4 f for flerpilots-
enpilotsflygplan genomforande av verksamhet i
flygningar for enlighet med Del
CPL/IR-nivan FCL
CPL(A) > 500 som Morkerbevis, i CPL(A), med typ- h)
befilhavare pa tillimpliga fall [klassbehorigheter
enpilotsflygplan som begransas till
enpilotsflygplan
CPL(A) <500 som i) morkerbevis, i Som under punkt i)
befilhavare pa tillimpliga fall 4 h
enpilotsflygplan ii) uppvisa
kunskaper om
genomforande
och planering av
flygningar enligt
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 enligt IFR Morkerbevis, om PPL/IR(A) (IR Uppvisa kunskaper | j)
befogenheter for begransad till PPL) [ om genomf6rande
morkerflygning inte och planering av
ingdr i instrument- flygningar enligt
behorigheten FCL.615 b
PPL(A) > 70 pa flygplan Uppvisa anvindning | PPL(A) k)
av radionavigering-
shjdlpmedel

(*) CPL-innehavare som redan har en typbehorighet for ett flerpilotsflygplan behover inte genomféra ett teoriprov fér ATPL(A) om
de fortsitter att framfora samma flygplanstyp, men far inte tillgodordkna sig ATPL(A)-teorin for ett certifikat enligt Del FCL.
Om de behover en annan typbehorighet for ett annat flerpilotsflygplan, maste de uppfylla kraven i kolumn 3, rad e i) i

ovanstdende tabell.

2. Instruktdrsbehorigheter

En instrukt6rsbehorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska konverteras till

ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att sokanden uppfyller foljande krav:

Nationell behérighet eller

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersdttningsbehorighet enligt

nationella befogenheter Del FCL
M @ &) )
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A) | I enlighet med Del Ej relevant FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/

FCL-kraven for relevant

behorighet

CRI(A)
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3. SH-behorighet

En SFI-behorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska konverteras till ett
flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Ersittningsbehorighet enligt

Erfarenhet Del FCL

Nationell behérighet Eventuella ytterligare krav

1) ) (3) 4

SFI(A) >1 500 timmar som i) Inneha eller ha innehaft ett CPL, | SFI(A)
pilot pa MPL eller ATPL for flygplan som
flerpilotsflygplan har utfirdats av en medlemsstat

ii) Ha genomfort flygsimulatordelen
pa tillimplig typbehorighetskurs
inklusive MCC
SFI(A) Tre ars aktuell Ha genomfort SFI(A)

erfarenhet som SFI flygsimulatorinnehéllet i tillimplig

typbehorighetskurs inklusive MCC

Konverteringen ska vara giltig i maximalt tre &r. For forlangning krdvs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.

. STI-behorighet

En STI-behorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven i den staten far kon-
verteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behorighet

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersdttningsbehorighet

1

@

G)

)

STI(A)

> 500 timmar som

i) Inneha eller ha innehaft ett

STI(A)

flygcertifikat som har utfirdats av
en medlemsstat

pilot pa
enpilotsflygplan

ii

Ha genomfort en
kompetenskontroll i enlighet med
tilligg 9 till Del FCL i en FSTD
som dr lamplig for den avsedda
utbildningen

Tre drs aktuell STI(A)

erfarenhet som STI

STI(A) Ha genomfort en kompetenskontroll
i enlighet med tilldgg 9 till Del FCL i
en FSTD som dr lamplig f6r den

avsedda utbildningen

For forlangning av behorigheten kravs att de relevanta kraven i Del FCL ir uppfyllda.

B. HELIKOPTER

. Flygcertifikat

Ett flygcertifikat som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska konverteras till ett
flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att sékanden uppfyller foljande krav:

a) Genom en kompetenskontroll uppfyller kraven for forlingning enligt Del FCL for typ- och instrumentbehorighet,
vilka dr relevanta for de befogenheter som f6ljer av det innehavda certifikatet.

b) Uppvisar kunskaper om relevanta delar av Del OPS och Del FCL.

¢) Uppvisar sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.
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d) Uppfyller kraven i nedanstiende tabell:

Ersattningscertifikat
Nationellt certifikat |Totalt antal flygtimmar Eventuelll(ar yuerligare enligt D?l FCL samt Borttagande av villkor
av villkor
(i tillampliga fall)
M @ 6 ) )
ATPL(H) giltig >1000 som Nej ATPL(H) och IR Ej relevant a)
IR(H) befilhavare pé
flerpilotshe-
likoptrar
ATPL(H) inga > 1000 som Nej ATPL(H) b)
IR(H)- befilhavare pa
befogenheter flerpilotshe-
likoptrar
ATPL(H) giltig >1000 pa Nej ATPL(H) och IR Uppvisa formdga | ¢)
IR(H) flerpilotshe- med typbehorighet | att vara
likoptrar som begrinsas till | befilhavare enligt
bitradande pilot tilligg 9 till Del
FCL
ATPL(H) inga >1000 pa Nej ATPL(H), Uppvisa formaga | d)
IR(H)- flerpilotsh- typbehorighet som | att vara
befogenheter elikoptrar begrinsas till befdlhavare enligt
bitridande pilot tillagg 9 till Del
FCL
ATPL(H) giltig > 500 pa Uppvisa kunskaper | Som under punkt | Som under punkt | e)
IR(H) flerpilotshe- om planering och 4c 5¢
likoptrar genomforande av
flygningar enligt
FCL.515 och
FCL.615 b
ATPL(H) inga > 500 pa Som under punkt Som under punkt | Som under punkt | f)
IR(H)- flerpilotshe- 3e 4d 5d
befogenheter likoptrar
CPL/IR(H) samt i) Uppvisa CPL/IR(H) Med Ej relevant )
godkint teoriprov kunskaper om tillgodoraknande
for ATPL(H) enligt planering och av ATPL(H)-teori,
Icao i den genomforande av | forutsatt att
medlemsstat dar flygningar enligt | teoriprovet for
certifikatet ar FCL.310 och ATPL(H) enligt
utfirdat FCL.615 b Icao anses vara pa
ii) Uppfylla de ATPL-nivé enligt
. f Del FCL
aterstdende
kraven enligt
FCL.720H b
CPL/IR(H) > 500 timmar pa i) Godkédnt CPL/IR(H) med Ej relevant h)
flerpilotshe- teoriprov for tillgodordknande
likoptrar ATPL(H) enligt av ATPL(H)-teori
Del FCL i den enligt Del FCL
medlemsstat dar
certifikatet ar
utfrdat (¥)
ii) Uppfylla de
aterstdende
kraven enligt
FCL.720.H b
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1) @ G) * ©)
CPL/IR(H) > 500 som Nej CPL/IR(H) med Fa typbehorighet | i)
befdlhavare pé typbehorigheter for flerpilots-
enpilotshelikoptrar som begrinsas till | verksamhet i
enpilotshelikoptrar | enlighet med Del
FCL
CPL/IR(H) <500 som Uppvisa kunskaper | Som under punkt j)
befdlhavare péd om planering och | 4 i
enpilotshelikoptrar | genomforande av
flygningar enligt
FCL.310 och
FCL.615 b
CPL(H) > 500 som Morkerbevis CPL(H) med k)
befdlhavare pé typbehorigheter
enpilotshelikoptrar som begrinsas till
enpilotshelikoptrar
CPL(H) <500 som Morkerbevis, Som under punkt 1)
befalhavare pa uppvisa kunskaper | 4 k
enpilotshelikoptrar | om genomférande
och planering av
flygningar enligt
FCL.310
CPL(H) > 500 som Som under punkt | Fi typbehorighet m)
utan mérkerbevis | Pefilhavare pd 4 k och begrinsat | for flerpilots-
enpilotshelikoptrar till dagerflygning | verksamhet i
enligt VFR enlighet med Del
FCL samt
morkerbevis —
CPL(H) <500 som Uppvisa kunskaper | Som under punkt n)
. .| befilhavare pa om planering och 4 k och begransat
utan morkerbevis . . . . .
enpilotshelikoptrar | genomférande av till dagerflygning
flygningar enligt enligt VFR
FCL.310
PPL/IR(H) > 75 enligt IFR Morkerbevis, om PPL/IR(H) (IR Uppvisa kunskaper | o)
befogenheter for begrinsad till PPL) | om genomférande
morkerflygning inte och planering av
ingdr i instrument- flygningar enligt
behorigheten FCL.615 b
PPL(H) >75 pd Uppvisa anvandning | PPL(H) p)
helikoptrar av radionavigerings-
hjalpmedel

(*) CPL-innehavare som redan har en typbehérighet for en flerpilotshelikopter behéver inte genomféra ett teoriprov for ATPL(H)
om de fortsitter att framfora samma helikoptertyp, men far inte tillgodoridkna sig ATPL(H)-teorin for ett certifikat enligt Del
FCL. Om de behover en annan typbehorighet for en annan flerpilotshelikopter, maste de uppfylla kraven i kolumn 3, rad h i) i

ovanstdende tabell.

2. Instruktorsbehorigheter

En instruktorsbehorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska konverteras till
ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att sokanden uppfyller foljande krav:
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Nationell behérighet eller
nationella befogenheter

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersittningsbehorighet

)

@)

)

4

FI(H)/IRI(H) /TRI(H)

I enlighet med Del
FCL-kraven for relevant

behorighet

FI(H)/IRI(H) TRI(H)*

For forlangning av behorigheten krdvs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.

. SFI-behérighet

En SFl-behorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska konverteras till ett
flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behorighet

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersittningsbehorighet

1)

@

(€

4

SFI(H) >1 000 timmar som i) Inneha eller ha innehaft ett CPL, | SFI(H)
pilot pé flerpilotshe- MPL eller ATPL som har utfirdats
likopter av en medlemsstat

ii) Ha genomfort flygsimulatordelen
i tillimplig typbehorighetskurs
inklusive MCC
SFI(H) Tre ars aktuell ha genomfort simulatordelen i SFI(H)

erfarenhet som SFI

tillimplig typbehorighetskurs
inklusive MCC

For forlingning av behorigheten krdvs att de relevanta kraven i Del FCL ér uppfyllda.

. STI-behorighet

En STI-behorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven i den staten far kon-
verteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsittning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behérighet

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersdttningsbehorighet

M

)

©)

(4)

STI(H)

> 500 timmar som
pilot pa
enpilotshelikopter

i) Inneha eller ha innehaft ett
flygcertifikat som har utfirdats av
en medlemsstat

ii) Ha genomfort en
kompetenskontroll i enlighet med
tilligg 9 till Del FCL i en FSTD
som dr lamplig for den avsedda
utbildningen

STI(H)

STI(H)

Tre &rs aktuell
erfarenhet som STI

Ha genomfort en kompetenskontroll
i enlighet med tilligg 9 till Del FCL i
en FSTD som dr limplig for den
avsedda utbildningen

STI(H)

For forlangning av behorigheten krdvs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.
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BILAGA 11

VILLKOR FOR GODTAGANDE AV CERTIFIKAT SOM HAR UTFARDATS AV ETT TREDJELAND ELLER PA

ETT TREDJELANDS VAGNAR

A. VALIDERING AV CERTIFIKAT

Allmint

. Ett flygcertifikat utfirdat i overensstimmelse med kraven i bilaga 1 till Chicagokonventionen av ett tredje land far

valideras av den behériga myndigheten i en medlemsstat.

Piloten ska ansoka hos den behériga myndigheten i den medlemsstat diar han/hon ar bosatt eller etablerad, eller, om
han/hon ir bosatt utanfér medlemsstaternas territorium, i den medlemsstat dir operatoren som hanfhon flyger for
eller har for avsikt att flyga for har sin huvudsakliga verksamhet.

. Ett certifikat far valideras for en period pa hogst ett dr, forutsatt att grundcertifikatet alltjmt dr giltigt.

Denna period far endast forlingas en gdng av den behoriga myndighet som har utfirdat valideringen, under forutsitt-
ning att piloten under valideringsperioden har ansokt om eller genomgar utbildning for utfirdande av ett certifikat i
enlighet med Del FCL. Denna forlingning ska ticka den tidsperiod som kravs for att certifikatet ska utfirdas i enlighet
med Del FCL.

Innehavare av ett certifikat som har godkants av en medlemsstat ska utova sina befogenheter i enlighet med kraven i
Del FCL.

Flygcertifikat for kommersiell flygtransport och andra yrkesverksamheter

. Nir det giller flygcertifikat for kommersiell flygtransport och andra yrkesverksamheter ska innehavaren uppfylla

foljande krav:

a) Som ett flygprov uppfylla de krav for forlingning av typ- eller klassbehorighet i Del FCL som ir relevanta for de
befogenheter som foljer av det innehavda certifikatet.

b) Uppvisa att han/hon har forvirvat kunskaper om de relevanta delarna av Del OPS och Del FCL.
¢) Uppvisa att han/hon har forvirvat kunskaper i engelska i enlighet med FCL.055.
d) Inneha ett medicinskt intyg klass 1, utfirdat i enlighet med Del Medical.

e) For flygplan: uppfylla erfarenhetskraven i nedanstdende tabell:

Certifikat Totalt antal flygtimmar Befogenheter
m @ G)

ATPL(A) > 1500 timmar som befilhavare | Kommersiell flygtransport i a)
pa flerpilotsflygplan flerpilotsflygplan som befilhavare

ATPL(A) eller CPL(A)/IR (*) > 1500 timmar som befilhavare | Kommersiell flygtransport i b)
eller bitridande pilot pa flerpilotsflygplan som bitridande
flerpilotsflygplan enligt operativa | pilot
krav

CPL(A)/IR > 1000 timmar som befilhavare i | Kommersiell flygtransport i 0)

kommersiell flygtransport efter att | enpilotsflygplan som befilhavare
ha fatt en IR

CPL(A)/IR > 1000 timmar som befilhavare | Kommersiell flygtransport i d)
eller bitridande pilot pd enpilotsflygplan som bitridande
enpilotsflygplan enligt operativa pilot enligt Del OPS
krav

ATPL(A), CPL(A)/IR, CPL(A) > 700 timmar i andra flygplan dn | Utovande av befogenheter péd e)

TMG, inklusive 200 timmar i den | flygplan som anvénds i
roll som ansokan om godtagande | verksamhet som inte ar
giller och 50 timmar i denna roll | kommersiell flygtransport
under de senaste 12 ménaderna
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1 @) €)
CPL(A) > 1500 timmar som befdlhavare i | Kommersiell flygtransport i f)
kommersiell flygtransport, enpilotsflygplan som befilhavare
inklusive 500 timmar i
verksamhet med sjoflygplan
(*) CPL(A)/IR-innehavare pé flerpilotsflygplan ska ha uppvisat en kunskapsniva for ATPL(A) enligt Icao fore godtagandet.
f) For helikoptrar: Uppfylla erfarenhetskraven i nedanstdende tabell:
Certifikat Totalt antal flygtimmar Befogenheter
1 ) 3)
ATPL(H) och giltig IR >1 000 timmar som befilhavare | Kommersiell flygtransport i a)
pa flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som
befilhavare vid VFR- och IFR-
verksamhet
ATPL(H) inga IR-befogenheter | >1 000 timmar som befilhavare | Kommersiell flygtransport i b)
pa flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som
befilhavare vid VFR-verksamhet
ATPL(H) och giltig IR >1 000 timmar som pilot pa Kommersiell flygtransport i )
flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som bitridande
pilot vid VFR- och IFR-verksamhet
ATPL(H) inga IR-befogenheter | > 1000 timmar som pilot pd Kommersiell flygtransport i d)
flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som bitridande
pilot vid VFR-verksamhet
CPL(H)/IR (*) >1 000 timmar som pilot pa Kommersiell flygtransport i e)
flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som bitrddande
pilot
CPL(H)/IR >1 000 timmar som befdlhavare i | Kommersiell flygtransport i f)
kommersiell flygtransport efter att | enpilotshelikopter som befdlhavare
ha fatt en IR
ATPL(H) med eller utan IR-be- | > 700 timmar i andra helikoptrar | Utovande av befogenheter pa 2

fogenheter, CPL(H)/IR, CPL(H)

in de som dr certifierade enligt
CS-27/29 eller motsvarande,
inklusive 200 timmar i den roll
som ansokan om godtagande
giller och 50 timmar i denna roll
under de senaste 12 mdanaderna

helikoptrar som anvinds i
verksamhet som inte dr
kommersiell flygtransport

(*) CPL(H)/IR-innehavare pé flerpilotshelikopter ska ha uppvisat en kunskapsnivd for ATPL enligt Icao fore godtagandet.

Flygcertifikat foér icke-kommersiell verksamhet med instrumentbehorighet

foljande krav:

a) Godkinnas pd flygprovet for instrument- och typ-[klassbehorigheter som ar relevanta for de befogenheter som

foljer av det innehavda certifikatet i enlighet med tilligg 7 och tilligg 9 till Del FCL.

b) Uppvisa att han/hon har forvirvat kunskaper om luftfartsritt, aeronautiska viderkoder, planering och genom-

forande av flygningar samt médnniskans prestationsforméga.

¢) Uppvisa att han/hon har forvirvat kunskaper i engelska i enlighet med FCL.055.

d) Inneha minst ett giltigt medicinskt intyg klass 2, utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

¢) Innecha minst 100 timmars erfarenhet av instrumentflygning som befilhavare pd relevant kategori av luftfartyg.

4. Nir det giller privatflygarcertifikat med instrumentbehorighet eller CPL- och ATPL-certifikat med instrumentbehorig-
het, for vilka piloten endast har for avsikt att utova befogenheterna som privatflygare, ska innehavaren uppfylla
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Flygcertifikat for icke-kommersiell verksamhet utan instrumentbehorighet

. Nir det giller privatflygarcertifikat eller CPL- och ATPL-certifikat utan instrumentbehérighet, for vilka piloten endast

har for avsikt att utova befogenheterna som privatflygare, ska innehavaren uppfylla foljande krav:
a) Uppvisa att han/hon har forvirvat kunskaper om luftfartsritt och manniskans prestationsférmaga.
b) Godkinnas pa flygprovet for PPL enligt Del FCL.

¢) Uppfylla de relevanta kraven i Del FCL for utfirdande av en typ- eller klassbehorighet som dr relevant for de
befogenheter som f6ljer av det innehavda certifikatet.

d) Inneha minst ett medicinskt intyg klass 2, utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.
¢) Uppvisa att han/hon har forvirvat sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.
f) Inneha minst 100 timmars erfarenhet som pilot pd relevant kategori av luftfartyg.

Validering av flygcertifikat for sirskilda arbetsuppgifter av begrinsad varaktighet

. Trots vad som sigs i ovanstdende punkter fir medlemsstaterna i samband med tillverkningsforetags flygningar godta

ett certifikat som 4r utfdrdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen av ett tredjeland, for en period av hogst
12 manader nar det giller sirskilda arbetsuppgifter av begransad varaktighet, t.ex. skolflygningar vid tjanstgoringsstart,
demonstrations-, farje- eller testflygningar, forutsatt att sokanden uppfyller foljande krav:

a) Innehar lampligt certifikat och medicinskt intyg samt tillhorande behorigheter eller kvalifikationer utfirdade i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

b) Ar direkt eller indirekt anstilld av en flygplanstillverkare.

I sa fall ska innehavarens befogenheter begrinsas till att genomfora flygutbildning och flygtestning for ett forsta
utfirdande av typbehorigheter, overvakning av operatorpiloternas inledande produktionsflygningar, leverans- eller
farjeflygningar, inledande produktionsflygning, flygdemonstrationer eller testflygningar.

B. KONVERTERING AV CERTIFIKAT

. Ett PPL/BPL/SPL-, CPL- eller ATPL-certifikat utfirdat i 6verensstimmelse med kraven i bilaga 1 till Chicagokonventio-

nen av ett tredje land fir konverteras till ett PPL/BPL/SPL enligt Del FCL med en klass- eller typbehorighet for
enpilotsflygplan av den behériga myndigheten i en medlemsstat.

Piloten ska ansoka hos den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar han/hon dr bosatt eller etablerad.

. Certifikatinnehavaren ska uppfylla foljande minimikrav for relevant kategori av luftfartyg:

a) Genomgé ett skriftligt prov om luftfartsrétt och ménniskans prestationsformaga.

b) Godkdnnas pé flygprovet for PPL, BPL eller SPL, beroende pa vad som dr tillimpligt, enligt Del FCL.
¢) Uppfylla kraven for utfirdande av relevant klass- eller typbehorighet i enlighet med kapitel H,

d) Inneha minst ett medicinskt intyg klass 2, utfirdat i enlighet med Del Medical.

e) Uppvisa att han/hon har forvirvat sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.

f) Ha genomfort minst 100 timmars flygtid som pilot.

C. GODTAGANDE AV KLASS- OCH TYPBEHORIGHETER

. En giltig klass- eller typbehorighet som foljer av ett certifikat utfirdat av ett tredjeland far inforas i ett certifikat enligt

Del FCL forutsatt att sokanden
a) uppfyller erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av limplig typ- eller klassbehorighet i enlighet med Del FCL,
b) godkinns pé relevant flygprov for utfirdande av limplig typ- eller klassbehorighet i enlighet med Del FCL,

¢) har aktuell flygerfarenhet,
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d) har minst:
i) klassbehorigheter for flygplan: 100 timmars flygerfarenhet som pilot pd denna klass,
i) typbehorigheter for flygplan: 500 timmars flygerfarenhet som pilot pd denna typ,

iii) for enmotoriga helikoptrar med en maximal startmassa pd upp till 3 175 kg: 100 timmars flygerfarenhet som
pilot pa denna typ,

iv) for alla ovriga helikoptrar: 350 timmars flygerfarenhet som pilot pd denna klass.



25.11.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 311/173

BILAGA IV

[DEL MED]

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

AVSNITT 1

Allmiint

MED.A.001 Behérig myndighet
I denna del avses med behorig myndighet

a) for flygmedicinska centrum:

1. den myndighet som utsetts av den medlemsstat dir det flygmedicinska centrumet har sitt huvudsakliga verksam-
hetsstille,

2. byrdn, om det flygmedicinska centrumet ar lokaliserat i tredjeland,
b) for flyglakare:
1. den myndighet som utsetts av den medlemsstat dér flyglikaren har sitt huvudsakliga verksamhetsstille,

2. om flyglikarens huvudsakliga verksamhetsstille dr i tredjeland, den myndighet som utsetts av den medlemsstat till
vilken flyglikaren ansoker om utfirdande av certifikatet for flyglikare,

¢) for allminpraktiserande likare: den myndighet som utsetts av den medlemsstat till vilken den allménpraktiserande
lakaren anmiler sin verksamhet,

d) for foretagslikare som bedémer den medicinska limpligheten hos kabinbesdttning: den myndighet som utsetts av den
medlemsstat till vilken foretagsldkaren anmaler sin verksamhet.

MED.A.005 Tillimpningsomréide

I denna del fastslds kraven for

a) utfardande, giltighet, forlingning och fornyelse av det medicinska intyg som krivs for att utéva de befogenheter
flygcertifikatet berattigar till eller for att genomgé pilotutbildning,

b) den medicinska limpligheten hos kabinbesittningen,
¢) certifiering av flygldkare,
d) kvalifikationer for allménpraktiserande likare och foretagslikare.

MED.A.010 Definitioner
I denna del giller foljande definitioner:
— ackrediterad medicinsk slutsats: den slutsats som en eller flera medicinska experter, godtagbara for den certifikatutfir-

dande myndigheten, kommit fram till pd grundval av objektiva och icke-diskriminerande kriterier, for det syfte som
fallet galler och vid behov i samrdd med flygoperativa experter och andra experter.

—  bedomning: den slutsats om den medicinska limpligheten hos en person som grundas pd utvirderingen av personens
sjukdomshistoria och/eller flygmedicinska undersokningar enligt kraven i denna del och ytterligare undersokningar
om s dr nodvindiga, och/eller medicinska tester som exempelvis EKG, blodtrycksmitning, blodprover och rontgen.

—  fargsiker: sokanden har formdga att utan svdrighet urskilja de firger som anvinds vid flygnavigering och korrekt
identifiera de fargade ljus som anvinds inom luftfarten.

— dgonspecialist: oftalmolog eller synspecialist med behorighet i optometri och i att uppticka patologiska tillstand.
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— undersokning: inspektion, palpation, perkussion, auskultation eller annat tillvigagdngssitt for utredning som sirskilt
syftar till att diagnostisera sjukdom.

— utredning: bedomning av ett misstinkt patologiskt tillstdnd hos en sokande genom undersokningar och tester for att
bekrifta nirvaron eller frinvaron av ett medicinskt tillstdnd.

—  certifikatutfardande myndighet: den behoriga myndighet i en medlemsstat som utfirdat flygcertifikatet, eller till vilken en
person ansoker om utfirdande av certifikat, eller, om en person dnnu inte har ansokt om utfirdande av ett certifikat,
den behoriga myndigheten enligt definition i denna del.

—  begrinsning: villkor som giller for ett medicinskt intyg, ett certifikat eller en medicinsk rapport om kabinbesdttning
och som ska efterlevas vid utovandet av de befogenheter som certifikatet eller godkinnandet som kabinpersonal ger.

— refraktionsfel: avvikelse frdn emmetropi (normalsynthet), métt i dioptrier i den mest ametropa meridianen, med
standardmetoder.

MED.A.015 Medicinsk sekretess

Alla personer involverade i medicinska undersokningar, bedomningar och certifieringar ska sikerstilla att medicinsk
sekretess alltid beaktas.

MED.A.020 Forsimrat hilsotillstind

a) Innehavare av certifikat far inte vid ndgot tillfalle utova de befogenheter certifikatet eller tillhorande rattigheter eller

godkinnanden berittigar till om denne

1. d4r medveten om ndgon forsimring av sitt hilsotillstdind som skulle kunna gora vederborande oformégen att utéva
dessa befogenheter pa ett sdkert sitt,

2. tar eller anvander ndgot likemedel, receptbelagt eller receptfritt, som sannolikt kan inverka negativt pa formagan att
pa ett sdkert sitt utova de befogenheter som certifikatet i frdga berdttigar till,

3. genomgdr ndgon medicinsk, kirurgisk eller annan behandling som sannolikt kan inverka negativt pa flygsikerheten.

b) Innehavare av certifikat ska ocksd, utan onodigt drojsmal, soka flygmedicinsk radgivning om vederborande

1. har genomgétt ett kirurgiskt eller annat invasivt ingrepp,

2. har paborjat regelbunden anvindning av ndgot slags likemedel,

3. har drabbats av allvarligare personskada som medfér oforméga att arbeta som medlem av flygbesittningen,

4. har drabbats av allvarlig sjukdom som medfor oférméga att arbeta som medlem av flygbesittningen,

5. dr gravid,

6. har lagts in pa sjukhus eller sjukvérdsklinik,

7. behéver synkorrigerande linser for forsta gdngen.

¢) I dessa fall giller foljande:

1. Innchavare av medicinskt intyg klass 1 och klass 2 ska rddfrdga flygmedicinskt centrum eller flyglikare. Det
flygmedicinska centrumet eller flygldkaren ska bedéma den medicinska limpligheten hos innehavaren av certifikatet
och avgora om denne dr limplig att dteruppta utdvandet av sina befogenheter.

2. Innehavare av flygcertifikat for ltta luftfartyg (LAPL) ska rddfrdga flygmedicinskt centrum, flyglikare eller den
allmanpraktiserande likare som undertecknat det medicinska intyget. Det flygmedicinska centrumet, flyglikaren
eller den allminpraktiserande likaren ska bedoma den medicinska limpligheten hos innehavaren av certifikatet och
avgora om denne 4r limplig att dteruppta utovandet av sina befogenheter.
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d) Medlemmar av kabinbesittningen far inte utféra nigra arbetsuppgifter pé ett luftfartyg och, i tillimpliga fall, inte utéva
de befogenheter som intyget som kabinbesattning berittigar till, om de 4r medvetna om ndgon f6rsimring av hilso-
tillstdndet som 4r av den omfattningen att det kan gora dem oformogna att utfora sina sikerhetsuppgifter och

skyldigheter.

o
=

Dessutom, om nagot av de medicinska tillstind som anges i punkterna b1 till b5 giller ska medlemmar av kabin-
besittningen utan onddigt drojsmal radfraga flyglikare, flygmedicinskt centrum eller foretagslikare, beroende pa vad
som dr tillimpligt. Det flygmedicinska centrumet, flyglakaren eller foretagslikaren ska bedoma den medicinska lamp-
ligheten hos kabinbesittningsmedlemmen och avgora om denne ar limplig att dteruppta utdvandet av sina sikerhets-
uppgifter.

MED.A.025 Skyldigheter for flygmedicinskt centrum, flyglikare, allminpraktiserande likare och foretagslikare

a) Vid medicinska unders6kningar och/eller bedomningar ska det flygmedicinska centrumet, flyglikaren, den allmin-
praktiserande lakaren respektive foretagslikaren

1. se till att kommunikation med personen i fraga etableras utan sprakhinder,

2. gora personen medveten om foljderna av att limna ofullstindiga, felaktiga eller osanna uppgifter om sin sjuk-
domshistoria.

b) Efter avslutade medicinska undersokningar och/eller bedomningar ska det flygmedicinska centrumet, flyglikaren, den
allmanpraktiserande ldkaren respektive foretagslakaren

1. meddela personen om denne 4r lamplig eller olimplig eller ska overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten,
flygmedicinskt centrum eller flyglikare, beroende pd vad som éar tillimpligt,

2. informera personen om eventuella begrinsningar som kan begrinsa flygutbildning eller de befogenheter som
flygcertifikat eller intyg som kabinbesittning ger, beroende pa vad som dr tillimpligt,

3. informera personen om hansf/hennes ritt till en omprovning om personen har bedomts vara olimplig,

4. om det giller en ansokan om ett medicinskt intyg, omedelbart skicka in en underskriven eller elektroniskt signerad
rapport med resultat av bedomningen samt kopia av det medicinska intyget till den certifikatutfirdande myndig-
heten.

¢) Flygmedicinska centrum, flyglakare, allmdnpraktiserande likare och foretagslikare ska bevara journal med uppgifter om
medicinska undersokningar och bedémningar som utforts i enlighet med denna del, samt resultaten av dessa, i enlighet
med nationell lagstiftning.

d) Nar s& kravs for utfirdande av medicinska intyg och/eller tillsynsverksamhet ska flygmedicinska centrum, flyglikare,
allmanpraktiserande ldkare och foretagslakare pd begéran skicka in samtliga flygmedicinska handlingar och rapporter
och annan relevant information till den medicinska bedomaren vid den behériga myndigheten.

AVSNIIT 2
Krav for medicinska intyg
MED.A.030 Medicinska intyg

a) En flygelev far inte flyga ensam om inte flygeleven innehar sidant medicinskt intyg som krdvs for det aktuella
flygcertifikatet.

b) Den som ansoker om och den som innehar certifikat for litta luftfartyg (LAPL) ska ligst inneha ett medicinskt intyg
for LAPL.

¢) Den som ansoker om och den som innehar privatflygarcertifikat (PPL), segelflygcertifikat (SPL), eller ballongflygcerti-
fikat (BPL) ska lagst inneha ett medicinskt intyg klass 2.

d) Den som ansoker om och den som innehar SPL eller BPL i kommersiell segelflyg- eller ballongtrafik ska ldgst inncha
ett medicinskt intyg klass 2.

¢) Om behorighet for morkerflygning laggs till i ett PPL eller LAPL ska innehavaren av certifikatet vara fargsiker.

f) Den som ansoker om och den som innehar trafikflygarcertifikat (CPL, Commercial Pilot licence), flygcertifikat for
flerpilotsbesdttning (MPL, Multi-crew Pilot Licence), trafikflygcertifikat (ATPL, Airline Transport Pilot Licence) ska inneha
ett medicinskt intyg klass 1.

g) Om instrumentbehorighet laggs till i ett PPL ska certifikatinnehavaren genomgéd tonaudiometri, med de intervall och
enligt de normer som giller for innehavare av medicinskt intyg klass 1.

h) En certifikatinnehavare far inte vid ndgon tidpunkt inneha mer 4n ett medicinskt intyg utfirdat i enlighet med denna
del.
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MED.A.035 Ansokan om ett medicinskt intyg

a)

b)

9

Ansokan om medicinskt intyg ska goras i den form som den behériga myndigheten faststallt.

Den som ansoker om medicinskt intyg ska for det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller den allméinpraktiserande
lakaren, beroende péa vad som dr tillimpligt, uppvisa

1. handling som styrker personens identitet
2. undertecknad deklaration som
i) innehéller medicinska fakta som ror personens sjukdomshistoria,

i) visar om personen tidigare genomgatt en undersokning for medicinskt intyg och i sd fall vem som utforde
denna samt resultatet,

i) visar om personen ndgonsin bedomts vara olimplig, eller fitt ett medicinskt intyg tillfallig upphavt eller
aterkallat.

Vid ansokan om forlangning eller fornyelse av det medicinska intyget ska sokanden visa upp det medicinska intyget for
det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller den allmanpraktiserande likaren innan relevanta undersokningar utfors.

MED.A.040 Utfirdande, forlingning och férnyelse av medicinska intyg

a)

b)

o
~

&

&

Ett medicinskt intyg fir endast utfrdas, forlingas eller fornyas efter det att nodvindiga medicinska undersokningar
och/eller bedomningar har genomforts och en bedomning som limplig har gjorts.

Forsta utfirdandet
1. Medicinska intyg klass 1 ska utfirdas av flygmedicinskt centrum.
2. Medicinska intyg klass 2 ska utfirdas av flygmedicinskt centrum eller flyglikare.

3. Medicinska intyg for certifikat for latta luftfartyg (LAPL) ska utfirdas av ett flygmedicinskt centrum, en flyglikare
eller, om sa tilldts enligt nationell lag i den medlemsstat dir certifikatet har utfirdats, av en allminpraktiserande
likare.

Forlingning och fornyelse
1. Medicinska intyg klass 1 och klass 2 ska forlingas eller fornyas av flygmedicinskt centrum eller flyglakare.

2. Medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL) ska forlangas eller fornyas av flygmedicinskt centrum,
flyglakare eller, om sd tillits enligt nationell lag i den medlemsstat dir certifikatet har utfirdats, av allmanprakti-
serande ldkare.

Det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller den allménpraktiserande likaren far endast utfirda, forlinga eller fornya
ett medicinskt intyg om

1. sokanden har redovisat fullstindig sjukdomshistoria och, om s kravs av det flygmedicinska centrumet, flyglikaren
eller den allmanpraktiserande ldkaren, resultat av medicinska undersokningar och tester som utforts av sokandens
lakare eller annan medicinsk specialist, och

2. det flygmedicinska centrumet, flyglakaren eller den allminpraktiserande likaren har utfort den flygmedicinska
bedémningen, grundat pd de medicinska undersokningarna och tester som kravs for det avsedda medicinska
intyget, for att bekrifta att sokanden uppfyller alla relevanta krav i denna del.

Flyglakaren, det flygmedicinska centrumet eller, om det giller en 6verldtelse, den certifikatutfirdande myndigheten kan
krdva att sokanden genomgdr ytterligare medicinska undersokningar och utredningar, om detta dr kliniskt motiverat,
innan de utfirdar, forlinger eller fornyar ett medicinsk intyg.

Den certifikatutfirdande myndigheten kan utfirda eller aterutfirda ett medicinskt intyg, beroende pa vad som ar till-
lampligt, om

1. ett fall har overldtits till myndigheten,

2. myndigheten har upptickt att uppgifter pd intyget maste korrigeras.
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MED.A.045 Giltighet, forlingning och fornyelse av medicinska intyg
a) Giltighet

1. Medicinska intyg klass 1 ska vara giltiga for en period av 12 manader.

2. Giltighetsperioden for medicinska intyg klass 1 ska forkortas till 6 manader for certifikatinnehavare som
i) arbetar i kommersiell lufttransport i enpilotsystem som omfattar transport av passagerare och har fyllt 40 dr,
i) har fyllt 60 ér.

3. Medicinska intyg klass 2 ska vara giltiga for en period av

i) 60 manader tills certifikatinnehavaren fyller 40 dr; ett medicinskt intyg som utfirdats innan innehavaren fyllt
40 4r ska upphora att gilla nir denne fyller 42 dr,

ii) 24 manader om certifikatinnehavaren ar mellan 40 och 50 dr; ett medicinskt intyg som utfirdats innan
innehavaren fyllt 50 ar ska upphora att gilla ndr denne fyller 51 4r,

i) 12 mdnader om certifikatinnehavaren har fyllt 50 ér.
4. Medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL) ska vara giltiga for en period av

i) 60 manader tills certifikatinnehavaren fyller 40 ér; ett medicinskt intyg som utfirdats innan innehavaren fyllt
40 ar ska upphora att gilla ndr denne har fyllt 42 ar,

ii) 24 mdnader om certifikatinnehavaren har fyllt 40 ar.
5. Giltighetsperioden for ett medicinskt intyg, inklusive tillhorande undersokning och sirskild utredning ska
i) bestimmas av sokandens dlder den dag den medicinska undersokningen sker, och

ii) berdknas fran datumet for den medicinska undersokningen om det giller forsta utfirdande och férnyelse, och
fran sista giltighetsdatum for foregdende medicinska intyg om det giller forlingning.

b) Forlingning

Undersokningar och/eller bedomningar for forlingning av ett medicinskt intyg kan goras upp till 45 dagar innan det
medicinska intyget slutar gilla.

) Fornyelse

1. Om innehavaren av ett medicinskt intyg inte uppfyller villkoret under b krivs en undersokning for fornyelse
ochfeller en bedomning.

2. For medicinska intyg klass 1 och klass 2 giller foljande:

i) Om giltighetstiden for det medicinska intyget 16pte ut for mer dn 2 &r sedan far det flygmedicinska centrumet
eller flyglikaren endast utfora undersokning for fornyelse efter bedomning av sokandens flygmedicinska hand-
lingar.

ii) Om giltighetstiden for det medicinska intyget lopte ut for mer 4n 5 ar sedan giller samma undersokningskrav
som for ett forsta utfirdande och bedomningen ska grundas pa kraven som gller vid forlingning.

3. Nar det giller medicinska intyg for certifikat for latta luftfartyg ska det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller
den allminpraktiserande likaren bedéma sokandens sjukdomshistoria och utféra flygmedicinsk undersokning och/
eller bedomning i enlighet med MED.B.095.

MED.A.050 Overlitelse

a) Om en person som ansoker om medicinskt intyg klass 1 eller klass 2 overldts till den certifikatutfirdande myndigheten
i enlighet med MED.B.001 ska det flygmedicinska centrumet eller flygldkaren oversinda relevant medicinsk dokumen-
tation till den certifikatutfirdande myndigheten.



L 311/178 Europeiska unionens officiella tidning 25.11.2011

b) Om en person som ansoker om medicinskt intyg for certifikat for litta luftfartyg overlats till flygmedicinskt centrum
eller flyglakare i enlighet med MED.B.001 ska den allminpraktiserande likaren oversinda relevant medicinsk doku-
mentation till det flygmedicinska centrumet eller flyglakaren.

KAPITEL B
KRAV FOR MEDICINSKA INTYG FOR PILOTER

AVSNITT 1
Allmint
MED.B.001 Begrinsningar i medicinska intyg
a) Begransningar i medicinska intyg klass 1 och klass 2

1. Om sokanden inte helt uppfyller kraven for medicinskt intyg av relevant klass, samtidigt som det anses osannolikt
att sokanden skulle dventyra flygsikerheten, ska det flygmedicinska centrumet eller flyglakaren

i) om ansokan giller medicinskt intyg klass 1, overlata beslutet om sokandens limplighet till den certifikat-
utfirdande myndigheten, som anges i detta kapitel,

ii) om det giller ett fall dar 6verldtelse till certifikatutfirdande myndighet inte anges i detta kapitel, utvirdera om
sokanden kan utfora sina arbetsuppgifter pad ett sikert sitt om en eller flera begrinsningar infors i det
medicinska intyget, samt utfirda det medicinska intyget med de begrinsningar som ir nddvindiga,

i) om det géller ansokan om medicinskt intyg klass 2, utvirdera om sokanden kan utfora sina arbetsuppgifter pa
ett sikert sitt om en eller flera begrinsningar infors i det medicinska intyget, samt utfirda det medicinska
intyget, med de begrinsningar som ar nodvindiga, i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

iv) Det flygmedicinska centrumet eller flyglikaren kan forlinga eller fornya ett medicinskt intyg med samma
begrinsningar utan att verldta sokanden till den certifikatutfirdande myndigheten.

b) Begransningar i medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL)

1. Om en allménpraktiserande likare efter vederborlig granskning av sokandens sjukdomshistoria bedomer att sokan-
den inte helt uppfyller kraven pd medicinsk limplighet, ska den allminpraktiserande lakaren overldta sokanden till
ett flygmedicinskt centrum eller en flyglakare, utom i de fall dd begransningen avser anvindning av korrigerande
linser.

2. Om den som ansoker om ett medicinskt intyg for certifikat for litta luftfartyg har overlatits vidare, ska det
flygmedicinska centrumet eller flyglikaren i vederborlig utstrickning beakta MED.B.095, utvirdera om sokanden
kan utféra sina arbetsuppgifter pd ett sikert sitt om en eller flera begriansningar infors i det medicinska intyget,
samt utfirda det medicinska intyget med de begrinsningar som dr nodvindiga. Det flygmedicinska centrumet och
flyglikaren ska alltid overvdga behovet av att begrinsa pilotens ritt att medfora passagerare (operativ passagerar-
begriansning, OPL).

3. Den allmanpraktiserande likaren kan forlanga eller fornya ett medicinskt intyg for certifikat for latta luftfartyg med
samma begransning utan att overldta sokanden till flygmedicinskt centrum eller flyglakare.

¢) Vid bedomning av om en begransning dr nddvindig ska foljande sdrskilt beaktas:

1. Huruvida ackrediterade medicinska slutsatser under sirskilda omstindigheter tyder pa att sokanden, trots att alla
numeriska eller andra krav inte uppfylls, sannolikt inte kommer att dventyra flygsikerheten genom att utova de
befogenheter som det begirda certifikatet ger.

2. Sokandens formdga, skicklighet och erfarenhet av betydelse for den verksamhet som ska utforas.

d) Operativa begrinsningskoder
1. Operativ flerpilotsbegransning (OML, operative multi-pilot limitation — Endast klass 1)

i) Om en innehavare av CPL (Commercial Pilot Licence, trafikflygarcertifikat), ATPL (Airline Transport Pilot Licence,
trafikflygcertifikat) eller MPL (flerpilotcertifikat) inte uppfyller samtliga krav for ett medicinskt intyg klass 1 och
har overlatits till den certifikatutfirdande myndigheten, ska det bedomas huruvida det medicinska intyget kan
utfirdas med en OML, "giltigt endast som eller tillsammans med kvalificerad bitradande pilot”. Denna bedoming
ska utforas av den certifikatutfirdande myndigheten.
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i) Innehavare av ett medicinskt intyg med OML fir endast framfora luftfartyg i flerpilotsystem nér den andre
piloten har full behorighet att framfora den berdrda luftfartygstypen, inte dr understilld OML och inte har fyllt
60 ar.

i) OML for medicinska intyg klass 1 far endast inforas och upphivas av den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Operativ sikerhetspilotsbegrinsning (OSL — Klass 2 och LAPL-befogenheter)

i) Innehavare av ett medicinskt intyg med OSL fir endast framfora ett luftfartyg om ytterligare en pilot medféljer
pa flygningen som ir fullt behorig att tjanstgora som befilhavare pd den berdrda luftfartygstypen eller klassen,
luftfartyget har dubbelkommando och den andre piloten sitter vid manéverorganen.

ii) OSL for medicinska intyg klass 2 far inforas och upphivas av ett flygmedicinskt centrum eller en flyglikare i
samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

3. Operativ passagerarbegrinsning (OPL — Klass 2 och LAPL-befogenheter)

i) Innehavaren av ett medicinskt intyg med OPL far endast framféra luftfartyg utan passagerare ombord.

ii) OPL for medicinska intyg klass 2 far inforas av ett flygmedicinskt centrum eller en flyglakare i samrdd med den
certifikatutfirdande myndigheten.

iif) OPL for ett medicinskt intyg for certifikat for litta luftfartyg far inforas av ett flygmedicinskt centrum eller en
flyglikare.

) Ovriga begrinsningar kan 4liggas innehavaren av ett medicinskt intyg om s& behdvs for att garantera flygsikerheten.
f) Alla begrinsningar som aldggs innehavaren av ett medicinskt intyg ska anges i intyget.

AVSNIIT 2
Medicinska krav for medicinska intyg klass 1 och klass 2
MED.B.005 Allmiint

a) Den som ansoker om medicinskt intyg fir inte ha nigon
1. medfodd eller forvirvad defekt,
2. aktiv, latent, akut eller kronisk sjukdom eller funktionsnedsittning,
3. skada eller nigot foljdtillstind efter operation,

4. péverkan eller biverkning av ett receptbelagt eller receptfritt terapeutiskt, diagnostiskt eller forebyggande likemedel
som denne tagit,

som skulle kunna medf6ra nigon grad av funktionsnedsittning som sannolikt kan inverka negativt pa formégan att pa
ett sakert sitt utova de befogenheter det tillimpliga certifikatet ger, eller som sannolikt skulle kunna gora att sokanden
plotsligt blir oformdgen att pa ett sikert sitt utova de befogenheter certifikatet ger.

b) I fall d& beslutet om medicinsk lamplighet for en person som ansoker om ett medicinskt intyg klass 1 overléts till den
certifikatutfirdande myndigheten far denna myndighet delegera ett sddant beslut till ett flygmedicinskt centrum, utom i
fall d@ OML behovs.

¢) I fall dé beslutet om medicinsk limplighet for en person som ansoker om ett medicinskt intyg klass 2 overlats till den
certifikatutfirdande myndigheten far denna myndighet delegera ett sddant beslut till ett flygmedicinskt centrum eller en
flyglikare, utom i fall dd OSL eller OPL behdvs.
MED.B.010 Hjirt-kirlsystemet
a) Undersokning
1. Ett standard-, 12-avlednings vilo-EKG med utldtande ska utforas om det dr kliniskt motiverat, enligt foljande:
i) For ett medicinskt intyg klass 1: vid undersokningen for ett forsta utfirdande av ett medicinskt intyg, dérefter

vart 5:¢ r till 30 &rs lder, vartannat ar till 40 ars dlder, arligen till 50 ars dlder och direfter vid alla under-
sokningar for forlingning eller fornyelse.

i) For ett medicinskt intyg klass 2: vid den forsta undersokning som gors efter 40 ars dlder och efter 50 &rs dlder
vartannat ar.
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2. Utvidgad kardiovaskuldr bedomning krdvs om det dr kliniskt motiverat.

3. Vid undersokningen infor den forsta forlingningen eller fornyelsen av ett medicinskt intyg klass 1 efter 65 érs dlder
ska en utvidgad kardiovaskuldr undersokning goras och direfter vart 4:e ar.

4. Bestimning av serumlipider, inklusive kolesterol, krivs vid undersokningen for det forsta utfirdandet av ett
medicinskt intyg klass 1, samt vid den forsta undersokningen efter 40 ars &lder.

b) Hjrt-karlsystemet — generellt
1. Sokande ska inte lida av ndgon kardiovaskuldr sjukdom som sannolikt kan inverka negativt pd formdgan att pa ett

sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten ger.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande som lider av ndgot av foljande tillstind bedomas som
olamplig

i) aneurysm i brostaorta eller suprarenala bukaorta, fore eller efter operation,
ii) betydande funktionell abnormitet i ndgon av hjirtklaffarna,
iii) hjart- eller hjirt-/lungtransplantation.

3. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande som har ndgot av foljande tillstdnd i sin sjukdomshistoria
eller som har fitt ndgon av foljande diagnoser overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten

i) perifer artirsjukdom, fore eller efter operation,
ii) aneurysm i bukaorta, fore eller efter operation,
iii) hjartklaffsabnormitet som 4r utan funktionell betydelse,
iv) efter hjirtklaffsoperation,
v) abnormitet i perikardium, myokardium eller endokardium,
vi) medfodd abnormitet i hjdrtat, fore eller efter korrigerande operation,
vii) dterkommande vasovagal svimning,
viii) arteriell eller vends trombos,
ix) lungemboli,
x) kardiovaskulirt tillstdind som kréver systemisk antikoagulationsbehandling.

4. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden har faststdlld diagnos enligt punkt 2 eller 3 ovan, ska
sokanden bedomas av kardiolog innan bedomning som limplig kan Gvervigas i samrdd med den certifikatutfar-
dande myndigheten.

¢) Blodtryck

1. Blodtrycksmitning ska ske vid alla undersokningar.

2. Sokandens blodtryck ska ligga inom normalgranserna.

3. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har
i) symtomatisk hypotoni, eller

i) blodtryck som vid upprepade matningar Overstiger 160 mmHg systoliskt och/eller 95 mmHg diastoliskt, med
eller utan behandling,

ska sokanden bedomas som oldmplig.
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4. Om blodtrycksbehandling pabérjas krivs att det medicinska intyget tillfalligt upphdvs tills man kan konstatera att
inga betydande biverkningar upptrader.

d) Kranskdrlssjukdomar

1. Om ans6kan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har
i) misstankt hjartischemi,
ii) asymtomatisk lindrigare kranskarlssjukdom som inte kriver behandling mot angina,

ska sokanden overlatas till den certifikatutfirdande myndigheten och genomgé en kardiologisk utvirdering for att
utesluta hjirtischemi innan bedomning som limplig kan overvigas.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden lider av ndgot av de tillstind som beskrivs under punkt 1
ska sokanden genomga en kardiologisk utvirdering innan bedémning som limplig kan 6vervigas.

3. Sokande som lider av nigot av foljande tillstind ska bedomas som olimplig
i) hjartischemi,
ii) symtomatisk kranskarlssjukdom,
i) symtom pd kranskérlssjukdom som kontrolleras genom medicinering.

4. Om ansokan avser ett forsta utfirdande av medicinskt intyg klass 1 och sokanden har ndgot av foljande tillstand i
sin sjukdomshistoria eller har fatt nigon av foljande diagnoser ska sokanden bedomas som olimplig

i) hjdrtischemi,
i) hjartinfarkt,
iii) revaskularisering pd grund av kranskérlssjukdom.

5. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden efter hjirtinfarke eller operation av kranskarlssjukdom ar
asymtomatisk, ska sokanden genomgé en tillfredsstdllande kardiologisk utvirdering innan bedémning som limplig
kan overvigas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten. Om ansokan avser forlingning av medicinskt
intyg klass 1 ska sokanden oGverlatas till den certifikatutfirdande myndigheten.

¢) Rytm-/overledningsrubbningar
1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden overlatas till den certifikatutfirdande myndigheten om en

signifikant rubbning av hjirtats 6verledning eller rytm foreligger, inklusive ndgot av foljande

i) storningar i den supraventrikuldra rytmen, inklusive intermittent eller permanent sinoatrial dysfunktion, for-
maksflimmer och/eller formaksfladder och asymtomatiska sinuspauser,

ii) komplett vinstersidigt grenblock,

iii) AV-block Mobitz typ 2,

iv) takykardi med breddokade och/eller smala komplex,
v) ventrikuldr pre-excitation,

vi) asymtomatisk QT-forlangning,

vii) EKG med Brugada-monster.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden lider av ndgot av de tillstdnd som beskrivs under punkt 1
ska sokanden genomga en tillfredsstillande kardiologisk utvirdering innan bedémning som limplig kan overvigas i
samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.
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3. Sokande med ndgot av foljande tillstdnd
i) inkomplett grenblock,
ii) komplett hogersidigt grenblock,
iii) stabil vénsterstdlld elektrisk axel,
iv) asymtomatisk sinusbradykardi,
v) asymtomatisk sinustakykardi,
vi) asymtomatiska, enstaka, likformiga supraventrikuldra eller ventrikuldra ektopiska komplex,
vii) AV-block grad I,
viii) AV-block Mobitz typ 1,
kan bedémas som limplig om inga andra abnormiteter finns och efter en tillfredsstillande kardiologisk utvirdering.
4. Sokande som har genomgatt
i) ablationsbehandling,
ii) pacemaker-implantation,

ska genomgd tillfredsstdllande kardiovaskuldr utvirdering innan bedémning som limplig kan overvigas. Om
ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten. Om
ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sokanden bedémas i samréd med den certifikatutfirdande myndigheten.

5. Sokande med ndgot av foljande tillstaind ska bedomas som olamplig:
i) Symtomatisk sinoatriell sjukdom.
ii) Komplett AV-block.
i) Symtomatisk QT-forldngning.
iv) Implanterad automatisk defibrillator.
v) Pacemaker mot ventrikuldr takykardi.

MED.B.015 Andningsorganen

a) Sokande med signifikant nedsatt lungfunktion ska bedémas som oldmplig. En bedémning som lamplig kan overvigas
ndr lungfunktionen har aterstallts och ir tillfredsstallande.

b) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 maéste sokanden genomga lungfunktionstester vid den forsta undersok-
ningen och nar det 4r kliniskt motiverat.

¢) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 mdste sokanden genomga lungfunktionstester nir det ar kliniskt motiverat.
d) Sokande som har ndgot av foljande tillstdnd i sin sjukdomshistoria eller som har fatt diagnosen

1. astma som kriver medicinering,

2. aktiv inflammatorisk sjukdom i andningsorganen,

3. aktiv sarkoidos,

4. pneumotorax,

5. somnapnésyndrom,
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6. storre brostkorgsoperation,
7. penumoektomi,

ska genomgd en tillfredsstillande utvirdering av andningsorganen innan bedomning som limplig kan Gvervigas.
Sokande med faststilld diagnos pd ndgot av tillstinden under punkt 3 eller 5 ska genomga en tillfredsstillande
kardiologisk utvirdering innan bedomning som limplig kan Gvervagas.

¢) Flygmedicinsk bedomning:

1. Om ans6kan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden lider av ndgot av tillstinden under punkt d ovan, ska
sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden lider av ndgot av tillstinden under punkt d ovan, ska
sokanden bedomas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

f) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har genomgétt total pneumektomi ska sokanden bedomas
som olamplig.

MED.B.020 Matsmiltningsorganen

a) Sokande far inte lida av ndgon funktionell eller strukturell sjukdom i mag-tarmkanalen eller dess annex som sannolikt
kan inverka negativt pd formdgan att pd ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten ger.

b) Sokande med ndgot foljdtillstdnd efter sjukdom eller kirurgiskt ingrepp i nigon del av matsmaltningsorganen eller dess
annex som sannolikt kan gora denne arbetsoférmogen under flygning, i synnerhet ndgon form av obstruktion pd
grund av fortrangning eller kompression, ska bedémas som oldmplig.

¢) Sokande ska vara helt fri frin brick som kan leda till symtom med atfoljande arbetsoférméga.
d) Sokande med sjukdomar i mag-tarmkanalen, som

1. aterkommande dyspeptiska rubbningar som kraver medicinering,

2. pankreatit,

3. symtomatisk gallsten,

4. cller sokande som har fatt diagnosen kronisk inflammatorisk tarmsjukdom eller som har sddan sjukdom i sin
sjukdomshistoria,

5. genomgatt kirurgiskt ingrepp i mag-tarmkanalen eller dess annex, inklusive operation med total eller partiell
excision eller avledning av ndgot av dessa organ,

ska bedomas som olimplig. Bedomning som limplig kan Gvervidgas efter framgangsrik behandling eller fullstindig
aterhimtning efter ingreppet och efter en tillfredsstillande gastroenterologisk utvirdering.

¢) Flygmedicinsk bedomning:

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har ftt ndgon av de diagnoser som anges i punkterna 2,
4 och 5 ska denne 6verlatas till den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden har pankreatit ska limpligheten bedomas i samrdd med
den certifikatutfirdande myndigheten.
MED.B.025 Amnesomsittning och endokrina systemet
a) Sokande far inte lida av ndgon funktionell eller strukturell amnesomsittnings-, nutritions- eller endokrin sjukdom som

sannolikt kan inverka negativt pd formdgan att pa ett sakert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten ger.

b) Sokande med dmnesomsittnings-, nutritions- eller endokrin dysfunktion kan bedémas som limplig om tillstindet visar
sig vara stabilt och en tillfredsstdllande flygmedicinsk utvirdering har genomforts.

¢) Diabetes mellitus

1. Sokande med diabetes mellitus som kraver insulinbehandling ska bedémas som olamplig.

2. Sokande med diabetes mellitus som inte kraver insulinbehandling ska bedomas som olimplig om det inte kan visas
att blodsockernivdn ar under kontroll.
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d) Flygmedicinsk bedomning:

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden inte behdver ndgon annan typ av likemedelsbehandling
an insulin for blodsockerkontroll, ska denne overlatas till den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och s6kanden behéver nigon annan typ av likemedelsbehandling dn
insulin for blodsockerkontroll, ska limpligheten bedomas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.030 Hematologiska sjukdomar

a) Sokande fér inte lida av ndgon hematologisk sjukdom som sannolikt kan inverka negativt pd formdgan att pa ett sikert
sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.

b) For medicinskt intyg klass 1 ska hemoglobinvardet testas vid varje undersokning infor utfirdandet av ett medicinskt
intyg.

¢) Sokande med hematologisk sjukdom som

1. koagulations-, blodnings- eller trombotisk sjukdom,

2. kronisk leukemi,

kan bedomas som lamplig efter tillfredsstdllande flygmedicinsk utvérdering.
d) Flygmedicinsk bedomning:

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden lider av nigot av tillstinden under punkt ¢ ovan ska
sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden lider av ndgot av tillstinden under punkt c¢ ovan ska
lampligheten bedémas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

¢) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden lider av ndgot av foljande hematologiska tillstind ska
sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten

1. onormalt hemoglobin inklusive, men inte begransat till, anemi, polycytemi eller hemoglobinopati,
2. signifikant forstorade lymfkortlar,
3. forstorad myjilte.

MED.B.035 Urinorganen

a) Sokande far inte lida av ndgon funktionell eller strukturell sjukdom i njurar, urinorgan eller annex till dessa, som
sannolikt kan inverka negativt pa formdgan att pa ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i
fraga ger.

b) Urinanalys ska ingd i alla flygmedicinska undersokningar. Urinen ska inte innehalla ndgra onormala element som kan
vara av patologisk betydelse.

¢) Sokande med nagot foljdtillstand efter sjukdom eller kirurgiskt ingrepp i njurar eller urinvdgar som sannolikt kan gora
denne arbetsoforméogen, i synnerhet ndgon form av obstruktion pd grund av fortringning eller kompression, ska
bedémas som oldmplig.

d) Sokande med rubbning i urinorganen, sdsom
1. njursjukdom,
2. en eller flera urinvigsstenar eller sokande som har njurstenssmartor i sin sjukdomshistoria,
kan bedomas som lamplig efter tillfredsstillande njurmedicinsk/urologisk utvirdering.

¢) Sokande som har genomgatt en storre operation i urinvdgarna med total eller partiell excision eller avledning av ndgot
av dess organ ska bedomas som olamplig och en ny bedomning goras efter fullstandig dterhdmtning, innan bedom-
ning som lamplig kan Gvervdgas. Sokande av medicinskt intyg klass 1 ska overltas till den certifikatutfirdande
myndigheten for den nya bedomningen.
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MED.B.040 Infektionssjukdomar

a) Sokande fir inte ha ndgon sidan infektionssjukdom i sin sjukdomshistoria som sannolikt kan inverka negativt pa
formégan att pd ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet ger.

b) Sokande som ar HIV-positiv kan bedomas som lamplig efter tillfredsstéllande flygmedicinsk utvardering. Om ans6kan
avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.045 Obstetrik och gynekologi

a) Sokande fér inte lida av ndgon funktionell eller strukturell obstetrisk eller gynekologisk sjukdom som sannolikt skulle
kunna inverka negativt pd formdgan att pd ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i friga ger.

b) Sokande som har genomgatt en storre gynekologisk operation ska bedomas som olamplig tills fullstindig dterhamt-
ning skett.

¢) Graviditet

1. Vid graviditet, om det flygmedicinska centrumet eller flygldkaren anser att certifikatinnehavaren 4r limplig att utova
sina befogenheter, ska giltigheten for det medicinska intyget begrinsas och upphora vid slutet av den 26:e gra-
viditetsveckan. Direfter ska det medicinska intyget tillfilligt upphdvas. Det tillfdlliga upphdvandet ska brytas efter
fullstandig aterhdmtning efter graviditeten.

2. Innehavare av medicinskt intyg klass 1 fir endast utova de befogenheter som flygcertifikatet ger till den 26:¢
graviditetsveckan, med OML (flerpilotsbegrinsning). Trots vad som sdgs i MED.B.001 far OML i detta fall inforas
och upphivas av flygmedicinskt centrum eller flyglakare.

MED.B.050 Muskuloskeletala systemet

a) Sokande fér inte lida av ndgon abnormitet i skelett, leder, muskler eller senor, medfodd eller forvirvad, som sannolikt
kan inverka negativt pd formdgan att pa ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.

b) En sokande ska ha tillracklig sitthojd, arm- och benldngd samt muskelstyrka for att sikert kunna utova de befogenheter
som certifikatet/certifikaten i frdga ger.

¢) En sokande ska ha tillfredsstdllande funktionsformdga i det muskuloskeletala systemet for att sikert kunna utova de
befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger. Sokandens limplighet ska bedomas i samrdd med den certifikat-
utfirdande myndigheten.

MED.B.055 Psykiatri

a) Sokande fir i sin sjukdomshistoria inte ha ndgra akuta eller kroniska psykiska sjukdomar, funktionsnedsittningar,
tillstdnd eller storningar, vare sig medfodda eller forvirvade, som sannolikt kan inverka negativt pa formégan att pa ett
sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i friga ger och fér inte heller ha erhallit ndgon sddan
diagnos.

b) Sokande med psykisk storning eller beteendestorning orsakad av alkoholintag eller anvindning/missbruk av psyko-
tropa substanser ska bedomas som oldmplig i avvaktan p& terhimtning och frdnvaro av substansbruk och efter
tillfredsstallande psykiatrisk utvirdering efter framgangsrik behandling. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska
sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sokan-
dens lamplighet bedomas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

e}
-

Sokande med ett psykiatriskt tillstdnd som

1. sinnesstdimningsstorning,

2. neurotisk storning,

3. personlighetsstorning,

4. psykisk storning eller beteendestorning,

ska genomgd tillfredsstillande psykiatrisk utvdrdering innan bedomning som limplig kan goras.

d) Sokande som har enstaka eller upprepade episoder av avsiktligt sjilvskadebeteende i sin sjukdomshistoria ska bedomas
som olamplig. Sokande ska genomgd tillfredsstillande psykiatrisk utvirdering innan bedémning som limplig kan
overvagas.
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e) Flygmedicinsk bedomning:

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden lider av ndgot av tillstinden under punkterna b, ¢ eller d
ovan ska sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och s6kanden lider av nagot av tillstinden under punkterna b, ¢ och d
ovan ska sokandens lamplighet bedomas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

f) Sokande som har schizofreni, schizotyp storning eller vanforestallningar i sin sjukdomshistoria eller som har fatt en
sddan diagnos ska bedomas som olimplig.

MED.B.060 Psykologi
a) Sokande far inte lida av ndgon psykologisk brist som sannolikt kan inverka negativt pa formdgan att pa ett sikert sdtt

utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.

b) En psykologisk utvirdering kan krivas som en del av eller ett komplement till psykiatrisk eller neurologisk specialist-
undersokning.

MED.B.065 Neurologi
a) Sokande far i sin sjukdomshistoria inte ha ndgot neurologiskt tillstdnd som sannolikt kan inverka negativt pa formégan
att pa ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet ger och far inte heller ha erhéllit ndgon sddan diagnos.
b) Sokande som har nagot av foljande tillstdnd i sin sjukdomshistoria eller som har fatt diagnosen
1. epilepsi,

2. aterkommande episoder av medvetandestorningar av oklart ursprung,

ska bedomas som olimplig.

O
ReS

Sokande som har ndgot av foljande tillstind i sin sjukdomshistoria eller som har fitt diagnosen
1. epilepsi utan &terfall efter 5 &rs alder,

2. epilepsi utan dterfall och utan nigon form av behandling i mer dn 10 ar,

3. epileptiforma EEG-férandringar och fokala "slow waves” (ldngsamma végor),

4. progredierande och icke-progredierande sjukdomar i nervsystemet,

5. en enstaka episod av medvetandestorning av oklart ursprung,

6. medvetsloshet efter skallskada,

7. penetrerande hjirnskada,

8. skada pd ryggmirgen eller perifera nerver,

ska genomga ytterligare utvirdering innan bedomning som limplig kan overvigas. Om ansokan avser medicinskt intyg
klass 1 ska sokanden overldtas till den certifikatutfirdande myndigheten. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2
ska sokandens limplighet bedomas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.070 Synkrav

a) Sokande far inte ha ndgon abnormitet i funktionen hos 6gonen eller annex till dessa, eller nigot patologiskt tillstdnd,
medfott eller forvirvat, akut eller kroniskt, eller nagot foljdtillstdnd efter 6gonkirurgi eller trauma, som sannolikt kan
inverka negativt pd formdgan att pd ett sakert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.
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Undersokning

1. For medicinskt intyg klass 1 giller foljande:

i) En omfattande ogonundersokning ska ingd som en del i den forsta undersokningen och darefter utforas med
jamna mellanrum beroende pa ogats refraktionsformaga och funktion.

ii) En rutinundersokning av Ggonen ska ingd som en del i alla undersokningar vid forlingning och fornyelse.
2. For medicinskt intyg klass 2 galler foljande:

i) En rutinundersokning av 6gonen ska ingd som en del i den forsta undersokningen och alla undersdkningar vid
forlangning och fornyelse.

ii) En omfattande undersokning av dgonen ska utforas ndr det dr kliniskt motiverat.

e}
-

For synskdrpa pd avstdnd, med eller utan korrigering, giller foljande:

1. For medicinskt intyg klass 1 ska synskdrpan vara 6/9 (0,7) eller battre for vardera 6gat och synskirpan med bada
ogonen ska vara 6/6 (1,0) eller battre.

2. For medicinskt intyg klass 2 ska synskarpan vara 6/12 (0,5) eller battre for vardera 6gat och synskirpan med bida
6gonen ska vara 6/9 (0,7) eller battre. Sokande med nedsatt syn pa ett ga kan bedomas som lamplig i samrdd med
den certifikatutfirdande myndigheten, efter tillfredsstillande oftalmologisk bedomning:

3. Om ansokan giller forsta utfirdande av medicinskt intyg klass 1 och sokanden har nedsatt syn pa ett 6ga ska
denne bedomas som oldmplig. Vid forlingning ska sokande med forvirvad nedsatt syn pa ett oga overldtas till den
certifikatutfirdande myndigheten och kan bedémas som limplig om nedsittningen sannolikt inte negativt paverkar
ett sikert utévande av de befogenheter certifikatet i frdga ger.

R

Sokande ska kunna ldsa ett N5-kort (eller motsvarande) pd 30-50 cm avstind och ett N14-kort (eller motsvarande) pa
100 cm avstind, med korrektion om sddan ir ordinerad.

¢) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden ha normala synfilt och normal binokulir funktion (samsyn).

f) Sokande som genomgétt 6gonoperation kan bedomas som limplig efter oftalmologisk utvirdering med tillfredsstal-
lande resultat.

g) Sokande med Klinisk diagnos pd keratokonus kan bedémas som lamplig efter undersokning av en oftalmolog med
tillfredsstallande resultat. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden overldtas till den certifikatutfir-
dande myndigheten.

h) Sokande med
1. astigmatism,
2. anisometropi,
kan bedomas som limplig efter oftalmologisk utvirdering med tillfredsstillande resultat.
i) Sokande med diplopi ska bedémas som olimplig.
j) Glasogon och kontaktlinser. Om tillfredsstillande synfunktion endast kan uppnds med korrektion giller foljande:

1. i) For avstindsseende ska glasogon eller kontaktlinser biras under utovandet av de befogenheter som certifikatet/
certifikaten i frdga ger.

ii) For ndrseende ska ett par glasogon for nirseende finnas tillgdngliga under utévandet av de befogenheter som
certifikatet ger.

2. Ett extra par glasogon med liknande korrektion ska finnas latt tillgingliga for omedelbar anvindning under
utovandet av de befogenheter som certifikatet/certifikaten i friga ger.

3. Korrektionen ska ge optimal synfunktion, vara vil tolererad och limplig att anvindas i flygsammanhang.
4. Om kontaktlinser anvinds ska dessa vara avsedda for avstindsseende, monofokala, ofirgade och vil tolererade.

5. Sokande med ett storre brytningsfel ska anvinda kontaktlinser eller glasogon med hogbrytande glas.
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6. Hogst ett par glasogon far anvindas for att synkraven ska uppfyllas.
7. Ortokeratologiska linser ska inte anvindas.

MED.B.075 Firgseende

a) Sokande madste visa forméga att utan svarighet uppfatta de farger som krivs for ett sikert utdvande av arbetsupp-
gifterna.

b) Undersokning
1. Sokande ska genomga Ishihara-testet med godkint resultat for ett forsta utfirdande av medicinskt intyg.

2. Sokande som inte godkidnns pd Ishihara-testet ska genomgé ytterligare tester av firguppfattningen for att faststilla
huruvida sokanden 4r “fargsiker”.

¢) Om ansokan giller medicinskt intyg klass 1 ska sokande ha normal firguppfattning eller vara firgsaker. Sokande som
inte godkdnns vid ytterligare tester av farguppfattning ska bedomas som olimplig. Om ansokan avser medicinskt intyg
klass 1 ska sokanden overlatas till den certifikatutfirdande myndigheten.

d) Om ansokan giller medicinskt intyg klass 2 och sokanden inte har tillfredsstillande farguppfattning ska sokandens
befogenheter begransas till endast flygning under dagen.

MED.B.080 Oron-nisa-hals

a) Sokande far inte ha ndgon abnormitet i funktionen i 6ron, nisa, bihdlor eller hals, inbegripet munhala, tinder och
struphuvud, eller ndgot patologiskt tillstdnd, medfétt eller forvarvat, akut eller kroniskt, eller ndgot foljdtillstind efter
operation eller trauma, som sannolikt kan inverka negativt pd formdgan att pd ett sikert sitt utova de befogenheter
som certifikatet/certifikaten i friga ger.

b) Horseln ska vara tillfredsstillande for sikert utévande av de befogenheter som certifikatet/certifikaten i friga ger.

¢) Undersokning

1. Horseln ska testas vid alla undersokningar.

i) Om ansokan giller medicinskt intyg klass 1, eller klass 2 dd en instrumentbehorighet ska liggas till det aktuella
certifikatet, ska horseln testas med tonaudiometri vid den forsta undersokningen och vid efterfoljande under-
sokningar for forlingning eller fornyelse, vart 5:e ar upp till 40 drs alder och direfter vartannat ér.

i) Vid testning med tonaudiometer vid den forsta undersokningen far sékanden inte ha en horselnedsittning som
overstiger 35 dB vid ndgon av frekvenserna 500, 1 000 eller 2 000 Hz, eller 6verstiger 50 dB vid 3 000 Hz, pd
nagot av oronen. Vid undersokning for forlingning eller fornyelse ska sokande med storre horselnedsittning
uppvisa tillfredsstillande funktionell horselférméga.

ili) Sokande med horselnedsittning ska uppvisa tillfredsstillande funktionell horselformaga.

2. En omfattande undersokning av 6ron, nisa och hals ska utforas infor det forsta utfirdandet av medicinskt intyg
klass 1 och direfter periodiskt aterkommande om det ér kliniskt motiverat.

&

Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har

1. en aktiv patologisk process, akut eller kronisk, i inneréra eller mellanéra,

2. en olakt perforation eller dysfunktion hos trumhinna/trumhinnor,

3. rubbning i balansorganet,

4. betydande fortringning i ndspassagen,

5. bihaledysfunktion,

6. betydande missbildning eller betydande akut eller kronisk infektion i munhélan eller 6vre luftvigarna,
7. betydande tal- eller rostrubbning,

ska sokanden genomgd ytterligare medicinska undersokningar och bedémningar for att faststilla att tillstdndet inte
negativt pdverkar ett sikert utévande av de befogenheter som certifikatet ger.
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¢) Flygmedicinsk bedomning:

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har en rubbning i balansorganet ska sokanden 6verlatas
till den certifikatutfirdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden har en rubbning i balansorganet ska limpligheten
bedomas i samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.085 Dermatologi

Sokande fir inte ha ndgot konstaterat dermatologiskt tillstdind som sannolikt kan inverka negativt pa formdgan att pa ett
sakert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i frdga ger.

MED.B.090 Onkologi

a) Sokande fér inte ha ndgon konstaterad primir eller sekundir malign sjukdom som sannolikt kan inverka negativt p&
formégan att pa ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet/certifikaten i frdga ger.

b) Efter behandling av en malign sjukdom ska sokanden genomga onkologisk utvirdering med tillfredsstillande resultat
innan bedémning som limplig kan goras. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden overlatas till den
certifikatutfirdande myndigheten. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sokandens lamplighet bedomas i
samrdd med den certifikatutfirdande myndigheten.

¢) Sokande som har en intracerebral malign tumér i sin sjukdomshistoria eller som har fatt en sddan diagnos ska
bedomas som olimplig.

AVSNITT 3
Specifika krav for medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL)

MED.B.095 Medicinsk unders6kning och/eller bed6mning vid ansokan om medicinskt intyg for certifikat for
litta luftfartyg (LAPL)

a) Om ansokan avser medicinskt intyg for certifikat for ldtta luftfartyg (LAPL) ska sokanden bedomas enligt flygmedicinsk
bista praxis.

b) Sarskild uppmirksamhet ska dgnas sokandens fullstindiga sjukdomshistoria.

¢) Den ursprungliga bedomningen, alla efterfoljande nya bedomningar efter 50 ars dlder och bedémningar i fall da
sokandens sjukdomshistoria inte ér tillginglig for flyglikaren ska minst omfatta

1. klinisk undersokning,
2. blodtryck,
3. urinprov,
4. syn,
5. horsel.
d) Efter den ursprungliga bedomningen ska efterféljande nya bedémningar fram till 50 ars dlder omfatta
1. en bedomning av sjukdomshistorien hos innehavaren av certifikatet for litta luftfartyg och

2. punkterna under ¢ i den man det anses nddvindigt av det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller den all-
minpraktiserande likaren i enlighet med flygmedicinsk bésta praxis.
KAPITEL C
KRAV FOR MEDICINSK LAMPLIGHET FOR KABINBESATTNING

AVSNITT 1
Allminna krav
MED.C.001 Allmint

Medlemmar i kabinbesittning far endast utfora de arbetsuppgifter och skyldigheter som kravs enligt flygsikerhetsbestim-
melserna ombord pé ett luftfartyg om de uppfyller tillimpliga krav i denna del.



L 311/190

Europeiska unionens officiella tidning

25.11.2011

MED.C.005 Flygmedicinska bedomningar

a) Medlemmar i kabinbesittning ska genomga flygmedicinsk bedomning for att sikerstilla att de inte har ndgon fysisk
eller psykisk sjukdom som skulle kunna leda till oformaga att utfora tilldelade sikerhetsuppgifter och skyldigheter.

b) Alla medlemmar i kabinbesittningen ska genomgé en flygmedicinsk bedémning innan de for forsta gangen tilldelas
arbetsuppgifter pd ett luftfartyg och direfter med som lingst 60 manaders intervall.

¢) Den flygmedicinska bedomningen ska utforas av flyglikare, flygmedicinskt centrum eller av foretagslikare om kraven i
MED.D.040 ir uppfyllda.

AVSNITT 2
Krav for flygmedicinsk bedomning av kabinbesittning
MED.C.020 Allmiint

Medlem i kabinbesdttningen far inte ha ndgon

a) medfodd eller forvarvad abnormitet,

b) aktiv, latent, akut eller kronisk sjukdom eller funktionsnedsittning,
¢) skada eller foljdtillstdnd efter operation,

d) paverkan eller biverkning av ett receptbelagt eller receptfritt terapeutiske, diagnostiskt eller forebyggande likemedel
som denne tagit, som skulle medfora ndgon grad av funktionsnedsittning som skulle kunna leda till oférméga att
utfora sina sikerhetsuppgifter och skyldigheter.

MED.C.025 Innehdll i flygmedicinska bedomningar

a) En forsta flygmedicinsk undersokning ska minst omfatta foljande:
1. En bedomning av den sokande kabinbesittningsmedlemmens sjukdomshistoria.
2. En klinisk undersokning av
i) hjart-karlsystemet,
ii) andningsorganen,
i) muskuloskeletala systemet,
iv) oron-ndsa-hals,
V) syn,
vi) fargseende.
b) Alla direfter foljande flygmedicinska bedomningar ska omfatta
1. en bedomning av kabinbesittningsmedlemmens sjukdomshistoria och
2. en Kklinisk undersokning om detta bedoms nodvandigt i enlighet med flygmedicinsk bésta praxis.

¢) For punkterna a och b ovan giller foljande: I hindelse av tveksamhet eller om det ar kliniskt motiverat ska den
flygmedicinska bedomningen av en kabinbesittningsmedlem 4ven omfatta varje ytterligare medicinsk undersokning,
test eller utredning som flyglikaren, det flygmedicinska centrumet eller foretagslikaren anser vara nodvindig.

AVSNITT 3
Ytterligare krav for den som ansiker om, eller innehar, intyg for kabinbesittning
MED.C.030 Medicinsk rapport for kabinbesittning

a) Efter avslutad flygmedicinsk bedémning ska den som ansoker om och den som innehar intyg for kabinbesittning

1. f4 en medicinsk rapport for kabinbesittning utfirdad av flyglikare, flygmedicinskt centrum eller foretagslikare,
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2. limna tillhérande information, eller en kopia av den medicinska rapporten for kabinbesittning, till den operator
eller de operatorer som anlitar denne.

b) Medicinsk rapport for kabinbesittning

I en medicinsk rapport for kabinbesittning ska anges datum for den flygmedicinska bedomningen, om kabinbesitt-
ningsmedlemmen har bedomts vara limplig eller oldmplig, datum for nasta flygmedicinska bedomning som krévs,
samt eventuella begransningar. I alla 6vriga delar ska medicinsk sekretess gilla i enlighet med MED.A.015.

MED.C.035 Begrinsningar

a) Om innehavare av intyg for kabinbesittning inte helt uppfyller de medicinska krav som anges i avsnitt 2, ska
flyglakare, flygmedicinskt centrum eller foretagslikare overviga om personen skulle kunna utfora sina arbetsuppgifter
som kabinbesittning pa ett sikert sitt med en eller flera begrinsningar.

b) Eventuella begrinsningar i att utéva de befogenheter som medges enligt intyget for kabinbesittning ska anges i den
medicinska rapporten for kabinbesdttningsmedlemmar och fir bara upphivas av flyglikare, flygmedicinskt centrum
eller foretagslikare i samrdd med flyglakare.

KAPITEL D
FLYGLAKARE, ALLMANPRAKTISERANDE LAKARE, FORETAGSLAKARE

AVSNITT 1
Flyglikare
MED.D.001 Befogenheter
a) Flygldkarens befogenheter dr att utfirda, forlinga och fornya medicinska intyg klass 2 och medicinska intyg for

certifikat for litta luftfartyg, samt att utfora relevanta medicinska undersokningar och bedomningar.

b) Innehavare av ett certifikat for flyglikare kan, om de uppfyller kraven i MED.D.015, ansoka om utokade befogenheter
som omfattar medicinska undersokningar for forlingning och fornyelse av medicinska intyg klass 1.

¢) Flyglakarens befogenheter och eventuella villkor for dessa ska anges i certifikatet.

d) Innehavare av ett certifikat for flyglikare far inte utfora flygmedicinska undersokningar och bedomningar i ndgon
annan medlemsstat 4n den medlemsstat som utfirdat certifikatet for flyglakare, om inte

1. flygldkaren har beviljats tilltrade av virdmedlemsstaten for att utova sin yrkesmdssiga verksamhet som specialist-
lakare,

2. flyglakaren har informerat behorig myndighet i virdmedlemsstaten om sin avsikt att utfora flygmedicinska under-
sokningar och bedémningar och utfirda medicinska intyg inom sina befogenheter som flyglikare,

3. flygldkaren har fatt information fran behérig myndighet i virdmedlemsstaten.

MED.D.005 Ansokan

a) Ansokan om ett certifikat for flyglikare ska ske pd det sitt som den behoriga myndigheten faststallt.
b) De som ansoker om ett certifikat for flyglakare ska till den behériga myndigheten inldimna
1. personuppgifter och arbetsplatsadress,

2. dokumentation som styrker att lakaren uppfyller kraven i MED.D.010, inklusive intyg om genomgangen utbildning
i flygmedicin som ér limplig for de befogenheter ansokan avser,

3. en skriftlig forsikran om att flyglikaren kommer att utfirda medicinska intyg grundade pa kraven i denna del.

¢) Om flyglikaren utfor flygmedicinska undersokningar vid mer 4n en mottagning ska vederborande limna relevant
information om alla mottagningarna till den behoriga myndigheten.
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MED.D.010 Krav for utfirdande av ett certifikat for flyglikare

De som ansoker om ett certifikat for flyglikare med befogenheter for forsta utfirdande, forlingning och fornyelse av
medicinska intyg klass 2, ska

a) vara utbildad likare och inneha lakarlegitimation samt intyg pd genomford specialistutbildning,
b) ha genomgitt grundliggande utbildning i flygmedicin,
¢) for den behoriga myndigheten kunna styrka att vederborande

1. har lampliga lokaler, procedurer, dokumentation och funktionell utrustning som ar dndamadlsenliga for flygmedi-
cinska undersokningar,

2. har nodvindiga procedurer och forutsittningar pa plats for att kunna garantera medicinsk sekretess.

MED.D.015 Krav for utokade befogenheter

De som ansoker om ett certifikat for flyglakare med utokade befogenheter for forlingning och fornyelse av medicinska
intyg klass 1, ska inneha ett giltigt certifikat for flyglikare samt ha

a) genomfort minst 30 undersokningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av medicinska intyg klass 2 under som
langst 5 ar fore ansokan,

b) genomgétt hogre utbildning i flygmedicin,

¢) genomgdtt praktisk utbildning vid ett flygmedicinskt centrum eller under den certifikatutfirdande myndighetens 6ver-
inseende.

MED.D.020 Utbildning i flygmedicin

a) Utbildning i flygmedicin ska vara godkdnd av behorig myndighet i den medlemsstat dir den organisation som
tillhandahéller kurserna har sitt huvudsakliga verksamhetsstille. Den organisation som tillhandahdller kursen ska
visa att kursplanen ar adekvat utformad och att personerna som tillhandahéller utbildningen har tillrdcklig kunskap
och erfarenhet.

b) Kurserna ska avslutas med ett skriftligt prov pd kursens innehdll. Detta krav giller inte repetitionskurser.

¢) Den organisation som tillhandahéller kursen ska vid kursens slut utfirda ett intyg till sokande som har godkints pa
provet.

MED.D.025 Andringar i certifikatet for flyglikare

a) Flygldkaren ska meddela behorig myndighet om foljande forindringar som skulle kunna paverka certifikatet:
1. Flyglikaren ar foremdl for disciplinrt forfarande eller utredning av ett medicinske tillsynsorgan.

2. De villkor som utgér grunden till det beviljade certifikatet har fordndrats, dven innehéllet i den information som
limnades tillsammans med ansokan.

3. Kraven for utfirdandet uppfylls inte lingre.
4. Flyglakarens mottagning/-ar har flyttat eller postadressen har dndrats.

b) Underlatenhet att meddela den behoriga myndigheten leder till ett tillfalligt upphédvande eller aterkallande av befogen-
heterna enligt detta certifikat, pd grundval av ett beslut som fattas av behorig myndighet som tillfalligt upphéver eller
aterkallar certifikatet.

MED.D.030 Giltighet for certifikat for flyglikare

Ett certifikat for flyglikare ska utfirdas for hogst 3 ar. Det far forlingas om innehavaren

a) dven fortsdttningsvis uppfyller de allmidnna villkoren for att utova likaryrket och har kvar sin likarlegitimation i
enlighet med nationell lagstiftning,

b) genomgétt repetitionsutbildning i flygmedicin under de senaste 3 dren,
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¢) har utfort minst 10 flygmedicinska undersokningar per ar,
d) fortfarande uppfyller villkoren i certifikatet,
¢) utovar sina befogenheter i enlighet med denna del.

AVSNITT 2
Allménpraktiserande likare
MED.D.035 Krav pd allminpraktiserande likare

a) Allmédnpraktiserande likare fir endast agera som flyglikare och utfirda medicinska intyg for certifikat for litta
luftfartyg

1. om verksamheten sker i en medlemsstat dir allmidnpraktiserande likare har tillborlig tillgang till sokandes full-
standiga medicinska journaler,

2. i enlighet med eventuella ytterligare krav som giller enligt nationell lagstiftning.

b) For att utfirda medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg ska den allminpraktiserande likaren vara utbildad
lakare med ldkarlegitimation i enlighet med nationell lagstiftning.

¢) Allmédnpraktiserande likare som agerar som flyglikare ska anmila denna verksamhet till behorig myndighet.

AVSNIIT 3
Foretagslikare
MED.D.040 Krav pd foretagslikare

Foretagslikare far endast utfora flygmedicinska bedomningar av kabinbesittning om

a) behorig myndighet dr av uppfattningen att det relevanta nationella systemet for foretagshilsovard kan garantera att
tillimpliga krav i denna del efterlevs,

b) ldkaren har ldkarlegitimation och ar behorig i foretagshdlsovard i enlighet med nationell lagstiftning,

¢) ldkaren har forvirvat sddana kunskaper i flygmedicin som ar relevanta for kabinbesittningens operativa miljo.
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