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ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fuir:

TEIL I die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M, N und O (') hinsichtlich des (der)
Behalter(s) fur fliissigen Kraftstoff.

TEIL II: auf Antrag des Herstellers fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M, N und O,
die nach Teil T oder Teil IV dieser Regelung genehmigt worden sind, mit einem oder mehreren
Behiltern fiir fliissigen Kraftstoff hinsichtlich der Verhiitung von Brandgefahren bei einem Fron-
tal- und/oder Seiten- und/oder Heckaufprall.

TEIL II: die Genehmigung von Behiltern fir fliissigen Kraftstoff als technische Einheiten.

TEIL IV: die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich des Einbaus genehmigter Behalter fur fliis-
sigen Kraftstoff.

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG
Antrag auf Genehmigung nach Teil I undfoder Teil IT dieser Regelung

Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fir einen Fahrzeugtyp nach Teil I oder Teil 1I dieser
Regelung ist von dem Fahrzeughersteller oder seinem ordentlich bevollmichtigten Vertreter ein-
zureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und folgende Angaben bei-
zufiigen:

eine genaue Beschreibung des Fahrzeugtyps mit den Angaben nach Absatz 4.2 undfoder 7.2. Die
Nummern und/oder Zeichen zur Identifizierung des Motor- und Fahrzeugtyps sind anzugeben;

Zeichnungen, in denen die Merkmale dargestellt sind und der Werkstoff angegeben ist, aus dem
er besteht;

eine Schemazeichnung der gesamten Kraftstoffanlage, in der die Lage aller zugehorigen Bauteile
im Fahrzeug dargestellt ist sowie

bei einem Antrag nach Teil II dieser Regelung eine Schemazeichnung der elektrischen Anlage, in
der ihre Lage im Fahrzeug und ihre Anbringung am Fahrzeug dargestellt sind.

Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfihrt, ist Folgendes zur
Verfugung zu stellen:

ein Fahrzeug, das fiir den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentativ ist oder die Teile des
Fahrzeugs, die nach Auffassung des Technischen Dienstes fiir die Genehmigungspriifungen er-
forderlich sind;

bei einem Fahrzeug mit einem Kraftstoftbehalter aus Kunststoff: sieben zusitzliche Behalter mit
Zubehorteilen;

(") Entsprechend den Definitionen in der Anlage 7 zur Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3) (Dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, zuletzt gedndert durch Amend. 4).
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2.1.3.3.  bei einem Fahrzeug mit einem Kraftstoffbehilter aus einem anderen Werkstoff: zwei zusatzliche
Behilter mit Zubehorteilen.

2.2. Antrag auf Genehmigung nach Teil III dieser Regelung

2.2.1. Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen Typ eines Behilters fiir fliissigen Kraftstoff
nach Teil IIT dieser Regelung ist von dem Behalterhersteller oder seinem ordentlich bevollmach-
tigten Vertreter einzureichen.

2.2.2. Dem Antrag sind die nachstehend genannten Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und die
folgenden Angaben beizufiigen:

2.2.2.1. eine genaue Beschreibung des Kraftstoffbehiltertyps mit den Angaben nach Absatz 10.2. Es sollte
angegeben werden, ob der Antrag fur einen Typ eines Behilters mit oder ohne Zubehorteile
gestellt wird und ob dieser allgemein oder nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar ist. Bei
einer Genehmigung fiir einen Typ eines Behilters ohne Zubehorteile miissen die bei den Priifun-
gen zu verwendenden Zubehorteile genau angegeben sein.

2.2.2.2.  Zeichnung(en), in der (denen) die Merkmale des Kraftstoftbehélters dargestellt ist (sind) und der
Werkstoff angegeben ist, aus dem er besteht, und bei einem Behilter, der nur in bestimmten
Fahrzeugen verwendbar ist, die Merkmale der bei den Priifungen zu verwendenden Fahrzeugteile.

2.2.3. Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fir die Genehmigung durchfihrt, ist Folgendes zur
Verfiigung zu stellen:

2.2.3.1. bei einem Kunststoffbehilter sieben Behilter mit Zubehorteilen. Bei einem Behilter, der ohne
Zubehorteile genehmigt werden soll, sind sieben Sdtze eines Typs von Zubehorteilen, die nor-
malerweise am Fahrzeug befestigt sind, vorzulegen.

2.2.3.2. bei einem Behilter aus einem anderen Werkstoff zwei Behilter mit Zubehorteilen. Bei einem
Behilter, der ohne Zubehorteile genehmigt werden soll, sind zwei Sitze eines Typs von Zubehor-
teilen, die normalerweise am Fahrzeug befestigt sind, vorzulegen.

2.2.3.3.  Bei einem Kunststoftbehilter, der nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar ist, sind die in
Absatz 5.3.2 des Anhangs 5 genannten Fahrzeugteile vorzulegen.

2.3. Antrag auf Genehmigung nach Teil IV dieser Regelung

2.3.1. Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach Teil IV dieser Regelung
ist von dem Fahrzeughersteller oder seinem ordentlich bevollmichtigten Vertreter einzureichen.

2.3.2. Dem Antrag sind die nachstehend genannten Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und die
folgenden Angaben beizuftigen:

2.3.2.1. eine genaue Beschreibung des Fahrzeugtyps mit den Angaben nach Absatz 12.2. Die Nummern
und/oder Zeichen zur Identifizierung des Motor- und Fahrzeugtyps sind anzugeben;

2.3.2.2. eine Schemazeichnung der gesamten Kraftstoffanlage, in der die Lage aller zugehorigen Bauteile
im Fahrzeug dargestellt ist;

2.3.2.3. ecine Liste aller Typen von Behiltern fur fliissigen Kraftstoff, die nach Teil III dieser Regelung
genehmigt worden sind und in ein Fahrzeug des betreffenden Typs eingebaut werden sollen.

2.3.3. Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Typgenehmigung durchfiihrt, ist Folgendes
zur Verfigung zu stellen:

2.3.3.1. ein Fahrzeug, das dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht;

2.3.3.2.  gegebenenfalls zwei zusdtzliche Behalter mit Zubehorteilen fir jeden Typ eines Kraftstoffbehilters,
der ohne Zubehorteile genehmigt worden ist.
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3.1.
3.1.1.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.
3.2.1.

GENEHMIGUNG
Genehmigung nach Teil I und/oder Teil II dieser Regelung

Entspricht das zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeug den Vorschriften in
Teil I und/oder Teil II, dann ist die Genehmigung fiir diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind. Eine Vertragspartei
darf jedoch dieselbe Genehmigungsnummer unterschiedlichen Fahrzeugtypen nach Absatz 4.2
undfoder 7.2 zuteilen, wenn die Typen Varianten desselben Basismodells sind und sofern fiir
jeden Typ eine getrennte Priifung durchgefithrt und die Ubereinstimmung mit den Vorschriften
dieser Regelung festgestellt wird.

Uber die Erteilung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Re-
gelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 Anlage 1 dieser Regelung ent-
spricht; diesem Mitteilungsblatt sind Zeichnungen in geeignetem MafSstab und mit den Angaben
nach den Absitzen 2.1.2.2, 2.1.2.3 und 2.1.2.4 beizufiigen, die vom Antragsteller zur Verfiigung
zu stellen sind und deren Format nicht grofer als A4 (210 x 297 mm) ist oder die auf dieses
Format gefaltet sind.

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist
sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein interna-
tionales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die
Genehmigung erteilt hat; ()

der Nummer dieser Regelung mit der nachgestellten Angabe ,RI“, wenn das Fahrzeug nach Teil I
der Regelung genehmigt worden ist, oder ,RII“, wenn das Fahrzeug nach Teil I oder IV und Teil II
der Regelung genehmigt worden ist, sowie einem Bindestrich und der Genehmigungsnummer
rechts neben dem Kreis nach Absatz 3.1.4.1.

Entspricht das Fahrzeug einem Fahrzeugtyp, der auch nach einer oder mehreren anderen Rege-
lungen zum Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung nach dieser
Regelung erteilt hat, dann braucht das Zeichen nach Absatz 3.1.4.1 nicht wiederholt zu werden;
in diesem Fall sind die Regelungs- und Genehmigungsnummern und die zusitzlichen Zeichen
aller Regelungen, aufgrund deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Geneh-
migung nach dieser Regelung erteilt hat, in Spalten rechts neben dem Zeichen nach Absatz
3.1.4.1 anzuordnen.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Das Genehmigungszeichen ist in der Nihe des vom Hersteller angebrachten Typenschilds des
Fahrzeugs oder auf diesem selbst anzubringen.

Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

Genehmigung nach Teil III dieser Regelung

Entspricht der zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgelegte Behalter den Vorschriften des
Teils 11, dann ist die Genehmigung fiir diesen Behiltertyp zu erteilen.

(3 1 fur Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fur die Niederlande, 5 fiir Schweden, 6 fiir Belgien, 7 fiir Ungarn,

8 fiir die Tschechische Republik, 9 fiir Spanien, 10 fiir Serbien, 11 fiir das Vereinigte Kénigreich, 12 fiir Osterreich, 13
fur Luxemburg, 14 fur die Schweiz, 15 (-), 16 fir Norwegen, 17 fiir Finnland, 18 fiir Ddnemark, 19 fiir Ruménien, 20
fur Polen, 21 fiir Portugal, 22 fiir die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24 fuir Irland, 25 fiir Kroatien, 26 fiir
Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir WeifSrussland, 29 fiir Estland, 30 (-), 31 fiir Bosnien und Herzegowina, 32 fiir
Lettland, 33 (-), 34 fiir Bulgarien, 35 (-), 36 fur Litauen, 37 fur die Tiirkei, 38 (-), 39 fiir Aserbaidschan, 40 fiir die
chemalige jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (-), 42 fiir die Europdische Gemeinschaft (Genehmigungen werden
von ihren Mitgliedstaaten unter Verwendung ihres jeweiligen ECE-Zeichens erteilt), 43 fur Japan, 44 (-), 45 fir
Australien, 46 fiir die Ukraine, 47 fiir Stidafrika, 48 fiir Neuseeland, 49 fiir Zypern, 50 ftir Malta, 51 fiir die Republik
Korea, 52 fur Malaysia, 53 fur Thailand, 54 (-), 55 (-), 56 fur Montenegro und 58 fiir Tunesien. Die folgenden Zahlen
werden den anderen Lindern, die dem ,Ubereinkommen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut undfoder verwendet werden
konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften
erteilt wurden® beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifizierung oder ihres Beitritts zugeteilt, und
die so zugeteilten Zahlen werden den Vertragsparteien vom Generalsekretdr der Vereinten Nationen mitgeteilt.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.5.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind.

Uber die Erteilung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Behiltertyp nach dieser Rege-
lung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 Anlage 2 zu dieser Regelung
entspricht; diesem Mitteilungsblatt sind Zeichnungen in geeignetem Mafistab und mit den An-
gaben nach den Absitzen 2.2.2.1 und 2.2.2.2 beizufiigen, die vom Antragsteller zur Verfiigung
zu stellen sind und deren Format nicht grofer als A4 (210 mm x 297 mm) ist oder die auf dieses
Format gefaltet sind.

An jedem Behilter, der einem nach dieser Regelung genchmigten Behiltertyp entspricht, ist
sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die im Genehmigungsblatt anzugeben ist, ein interna-
tionales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die
Genehmigung erteilt hat; ()

der Nummer dieser Regelung und der Angabe ,RII‘, dem Buchstaben ,U*, wenn der Behilter
allgemein verwendbar ist, oder ,S“, wenn der Behilter nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar
ist, der Angabe ,+A®, wenn der Behilter mit Zubehorteilen genehmigt worden ist, oder ,#A*,
wenn der Behilter ohne Zubehorteile genchmigt worden ist, sowie einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 3.2.4.1.

Das Genehmigungszeichen muss bei dem im Fahrzeug angebrachten Behalter deutlich lesbar und
dauerhaft sein.

Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

Genehmigung nach Teil IV dieser Regelung

Entspricht das zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeug den Vorschriften des
Teils IV, dann ist die Genehmigung fur diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind. Eine Vertragspartei
darf jedoch dieselbe Genehmigungsnummer unterschiedlichen Fahrzeugtypen nach Absatz 12.2
zuteilen, wenn die Typen Varianten desselben Basismodells sind und sofern fiir jeden Typ eine
getrennte Priifung durchgefithrt und die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Regelung
festgestellt wird.

Uber die Erteilung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Re-
gelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 Anlage 1 dieser Regelung ent-
spricht; diesem Mitteilungsblatt sind Zeichnungen in geeignetem Mafstab und mit den Angaben
nach den Absitzen 2.3.2.1, 2.3.2.2 und 2.3.2.3 beizufiigen, die vom Antragsteller zur Verfiigung
zu stellen sind und deren Format nicht grofer als A4 (210 x 297 mm) ist oder die auf dieses
Format gefaltet sind.

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist
sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein interna-
tionales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die
Genehmigung erteilt hat; (%)

der Nummer dieser Regelung mit der nachgestellten Angabe ,RIV* einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 3.3.4.1.

Entspricht das Fahrzeug einem Fahrzeugtyp, der auch nach einer oder mehreren anderen Rege-
lungen zum Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genechmigung nach dieser
Regelung erteilt hat, dann braucht das Zeichen nach Absatz 3.3.4.1 nicht wiederholt zu werden;
in diesem Fall sind die Regelungs- und Genehmigungsnummern und die zusitzlichen Zeichen
aller Regelungen, aufgrund deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Geneh-
migung nach dieser Regelung erteilt hat, untereinander rechts neben dem Zeichen nach Absatz
3.3.4.1 anzuordnen.
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3.3.6. Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

3.3.7. Das Genehmigungszeichen ist in der Nihe des vom Hersteller angebrachten Typenschilds des
Fahrzeugs oder auf diesem selbst anzubringen.

3.3.8. Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

TEIL T — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH THRER KRAFTSTOFFBEHALTER
4. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Regelung ist:

4.1. ,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Behilter fiir
fliissigen Kraftstoff;

4.2. ,Fahrzeugtyp eine Gesamtheit von Fahrzeugen, die sich in wesentlichen Merkmalen wie den
folgenden nicht unterscheiden:

4.2.1. Typbezeichnung des Herstellers;

4.2.2. bei Fahrzeugen der Klasse M1 (!): Einbaulage des (der) Behilter(s), sofern sie nachteilige Auswir-
kungen im Hinblick auf die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 5.10 hat;

4.3, ,Fahrgastraum® der fir die Insassen bestimmte Raum, der durch das Dach, den Boden, die
Seitenwiande, die Tiiren, die AufSenverglasung, die Stirnwand und die Ebene durch die Riickwand
des Innenraums oder die Ebene durch die Riickenlehnenhalterung des Riicksitzes begrenzt wird;

4.4. ,Behilter” der (die) Behalter fir den fliissigen Kraftstoff nach Absatz 4.6, der vorwiegend fir den
Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird, ohne Zubehorteile (Einfiillstutzen, falls er ein separates
Teil ist, Einfiilloffnung, Verschluss, Fillstandsanzeiger, Verbindungen zum Motor oder Leitungen
zum Ausgleich des inneren Uberdrucks usw.);

4.5. ,Fassungsvermogen des Kraftstoftbehilters” das vom Hersteller angegebene Fassungsvermogen des
Kraftstoffbehalters sowie

4.6. Jlitssiger Kraftstoff* ein Kraftstoff, der unter Normalbedingungen fiir Temperatur und Druck
flitssig ist.

5. ANFORDERUNGEN AN BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

5.1. Die Behilter miissen korrosionsbestindig sein.

5.2. Die Behilter miissen mit allen Zubehorteilen, mit denen sie normalerweise ausgeriistet sind, die

Anforderungen der Dichtheitspriifungen erfiillen, die nach den Vorschriften des Absatzes 6.1 bei
einem relativen Innendruck durchgefithrt werden, der dem doppelten Arbeitsiiberdruck, mindes-
tens aber einem Uberdruck von 0,3 bar entspricht.

Kunststoffbehilter gelten als vorschriftsmifig, wenn sie die Anforderungen der Priffung nach
Anhang 5 Absatz 2 erfiillen.

5.3. Jeder Uberdruck oder Druck, dt_z_r hoher als der Arbeitsdruck ist, muss durch geeignete Vorrich-
tungen (Entliftungsoffnungen, Uberdruckventile usw.) automatisch ausgeglichen werden.

5.4. Die Entliftungsoffnungen miissen so beschaffen sein, dass jede Brandgefahr ausgeschlossen ist.
Vor allem darf beim Betanken kein Kraftstoff mit der Auspuffanlage in Berithrung kommen. Er
muss auf den Boden geleitet werden.

5.5. Der (die) Behalter darf (diirfen) sich weder im Fahrgastraum befinden noch Teil einer Fliche
(Boden, Wand, Querwand) desselben oder eines anderen mit diesem verbundenen Raumes sein.

5.6. Zwischen dem Fahrgastraum und dem (den) Behalter(n) muss eine Trennwand vorhanden sein.
Die Trennwand kann Offnungen (z.B. zur Aufnahme von Kabeln) haben, sofern sie so angeordnet
sind, dass bei normaler Benutzung kein Kraftstoff ungehindert von dem (den) Behalter(n) in den
Fahrgastraum oder einen anderen damit verbundenen Raum flieBen kann.

5.7. Jeder Behilter muss sicher befestigt und so angebracht sein, dass Kraftstoff, der aus dem Behilter
oder seinen Zubehorteilen auslduft, bei normaler Benutzung auf den Boden und nicht in den
Fahrgastraum abflieft.
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5.8. Die Einfilloffnung darf sich nicht im Fahrgast-, Gepdck- oder Motorraum befinden.

5.9. Der Kraftstoff darf unter vorhersehbaren Betriebsbedingungen des Fahrzeugs nicht durch den
Behilterverschluss oder die Vorrichtungen auslaufen kénnen, mit denen Uberdruck ausgeglichen
werden soll. Beim Uberschlag des Fahrzeugs diirfen geringe Mengen (nicht mehr als 30 g/min)
austreten; die Einhaltung dieser Vorschrift ist bei der Priifung nach Absatz 6.2 zu uberpriifen.

5.9.1. Der Kraftstofftankdeckel muss am Einfullstutzen befestigt sein.

5.9.1.1.  Die Vorschriften des Absatzes 5.9.1 gelten als eingehalten, wenn sichergestellt ist, dass es wegen
eines fehlenden Einfullverschlusses nicht zu einer iibermifigen Kraftstoffverdunstung und einem
Kraftstoffiiberlauf kommen kann.

Dies kann wie folgt erreicht werden:

5.9.1.1.1. durch einen Einfiillverschluss, der sich automatisch 6ffnet und schliefSt und nicht abgenommen
werden kann;

5.9.1.1.2. durch Konstruktionsmerkmale, durch die eine tibermifige Kraftstoffverdunstung und ein Kraft-
stoffiiberlauf bei fehlendem Einfiillverschluss verhindert werden;

5.9.1.1.3. durch jede andere Mafnahme, die dieselbe Wirkung hat. So kann beispielsweise ein Einfiillver-
schluss mit Biigel oder Kette oder ein Verschluss verwendet werden, der mit dem Ziindschliissel
des Fahrzeugs abgeschlossen wird. In diesem Fall darf der Schliissel aus dem Einfiillverschluss nur
in abgeschlossener Stellung abgezogen werden konnen. Bei Fahrzeugen, die nicht zu den Klassen
M1 und N1 gehoren, reicht die Verwendung von Einfullverschliissen mit Biigel oder Kette allein
nicht aus.

5.9.2.  Die Dichtung zwischen Verschluss und Einfiillstutzen muss sicher in ihrer Lage gehalten werden.
In geschlossener Stellung muss der Verschluss fest auf der Dichtung und dem Einfullstutzen
sitzen.

5.10. Die Behilter miissen so eingebaut sein, dass sie bei einem Frontal- oder Heckaufprall geschiitzt
sind; in der Nahe des Behilters diirfen sich keine vorstehenden Teile, scharfen Kanten usw.
befinden.

5.11. Der Kraftstoffbehilter und seine Zubehorteile miissen so beschaffen und so in das Fahrzeug
eingebaut sein, dass jede Entziindungsgefahr infolge elektrostatischer Aufladung vermieden wird.
Gegebenenfalls muss (miissen) eine Manahme(n) fir die Ableitung einer elektrischen Ladung
vorgesehen werden. Der Hersteller muss gegeniiber dem Technischen Dienst die Maflnahme(n)
nachweisen, die die Erfiilllung dieser Vorschriften gewahrleisten.

5.12. Der (die) Kraftstoffbehilter muss (miissen) aus einem feuerbestindigen metallischen Werkstoff
bestehen. Er darf (sie diirfen) aus Kunststoff gefertigt sein, wenn die Vorschriften des Anhangs 5
eingehalten werden.

6. PRUFUNGEN DER BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF
6.1. Hydrostatische Priifung

Der Behilter ist einer hydrostatischen Druckpriifung zu unterziehen, die an einem ausgebauten
Behilter mit allen Zubehorteilen durchzufithren ist. Der Behilter ist vollstindig mit einer nicht
brennbaren Fliissigkeit (z. B. Wasser) zu fullen. Nach dem SchliefSen aller nach auflen fithrenden
Offnungen ist iiber die Kraftstoffleitung zum Motor der Druck stetig bis zu einem relativen
Innendruck zu erhdhen, der dem doppelten Arbeitsdruck, mindestens jedoch einem Uberdruck
von 0,3 bar (30 kPa) entspricht, der eine Minute lang aufrechtzuerhalten ist. Wihrend dieser Zeit
darf in der Behilterwand weder ein Riss noch ein Leck auftreten; bleibende Verformungen sind
jedoch zuldssig.

6.2. Kipppriifung

6.2.1. Der Behdlter ist mit allen Zubehorteilen entsprechend seinem Einbau in dem Fahrzeug, fiir das er
bestimmt ist, an einer Priifvorrichtung zu befestigen; dies gilt auch fir Systeme zum Uberdruck-
ausgleich.

6.2.2. Die Priifvorrichtung muss um eine Achse parallel zur Fahrzeuglingsachse drehbar gelagert sein.

6.2.3. Die Priifung wird an einem Behélter durchgefihrt, der einmal zu 90 % und einmal zu 30 % seines

Fassungsvermogens mit einer nicht brennbaren Fliissigkeit gefullt wird, die eine dhnliche Dichte
und Viskositdt wie der normalerweise verwendete Kraftstoff besitzt (dazu kann Wasser verwendet
werden).
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6.2.4.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

Der Behilter ist aus seiner Einbaulage um 90° nach rechts zu drehen. Der Behilter muss min-
destens fiinf Minuten lang in dieser Lage bleiben. Dann ist der Behalter erneut um 90° in dieselbe
Richtung zu drehen. Der Behilter muss mindestens weitere finf Minuten lang in dieser Lage, in
der er vollstindig umgedreht ist, gehalten werden. Der Behilter ist in seine normale Lage zuriick-
zudrehen. Die Priifflussigkeit, die nicht aus dem Entliiftungssystem in den Behdlter zuriickgeflos-
sen ist, muss abgelassen und gegebenenfalls nachgefullt werden. Der Behilter ist um 90° in die
entgegengesetzte Richtung zu drehen und muss mindestens fiinf Minuten lang in dieser Lage
bleiben.

Der Behilter ist erneut um 90° in dieselbe Richtung zu drehen. Er muss mindestens fiinf Minuten
lang in dieser Lage, in der er vollstindig umgedreht ist, gehalten werden. Danach ist der Behilter
in seine normale Lage zuriickzudrehen.

Die Drehrate fiir jeden aufeinander folgenden Schritt auf 90° muss in jedem Zeitintervall von 1
bis 3 Minuten erfolgen.

TEIL 1 — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH DER VERHUTUNG VON BRANDGEFAH-
REN BEI EINEM AUFPRALL

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Teils der Regelung ist (sind):

,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Verhiitung
von Brandgefahren;

,Fahrzeugtyp“ Fahrzeuge, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht voneinander unter-
scheiden:

Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe (Metall/Kunststoff) des (der) Behilter(s),

bei Fahrzeugen der Klasse M1 () in der Einbaulage des (der) Behilter(s), sofern sie nachteilige
Auswirkungen im Hinblick auf die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 5.10 hat;

Merkmale und Lage der Kraftstoffanlage (Pumpe, Filter usw.) und

Merkmale und Lage der elektrischen Anlage, sofern sie Auswirkungen auf die Ergebnisse der
Aufprallpriifungen nach dieser Regelung haben;

,Querebene” die vertikale Querebene senkrecht zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs;

,Leermasse” die Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs ohne Insassen und Ladung, aber mit Kraft-
stoff, Kithlmittel, Schmiermitteln, Werkzeugen und einem Reserverad (falls dies als Serienausriis-
tung vom Hersteller mitgeliefert wird).

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU VON BEHALTERN FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF
Kraftstoffanlage

Die Fahrzeuge miissen nach Teil I oder IV dieser Regelung genehmigt sein.

Die Bauteile der Kraftstoffanlage miissen durch Teile des Rahmens oder Aufbaus vor der Beriih-
rung mit moglichen Hindernissen auf dem Boden ausreichend geschiitzt sein. Ein solcher Schutz
ist nicht erforderlich, wenn bei den Bauteilen an der Unterseite des Fahrzeugs der Abstand zum
Boden grofer ist als bei dem davor liegenden Teil des Rahmens oder Aufbaus.

Die Leitungen und alle anderen Teile der Kraftstoffanlage miissen so am Fahrzeug angebracht
sein, dass sie moglichst gut geschiitzt sind. Durch Verwindungen, Biegungen und Schwingungen
der Fahrzeugstruktur oder der Antriebseinheit dirfen die Bauteile der Kraftstoffanlage keiner
Reibung, keinem Druck und keinen sonstigen iibermifligen Beanspruchungen ausgesetzt sein.

Die Verbindungen von biegsamen oder flexiblen Leitungen mit starren Teilen von Bauteilen der
Kraftstoffanlage miissen so konstruiert sein, dass sie unter den verschiedenen Betriebsbedingungen
des Fahrzeugs trotz Verwindungen, Biegungen und Schwingungen der Fahrzeugstruktur oder der
Antriebseinheit dicht bleiben

Befindet sich die Einfulloffnung an der Seite des Fahrzeugs, dann darf der Einfiillverschluss in
geschlossener Stellung nicht iiber die angrenzenden Flichen des Aufbaus vorstehen.



28.4.2011

Amtsblatt der Europdischen Union

L 109/63

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

9.1.

9.2

9.3.

9.4.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

Elektrische Anlage

Elektrische Leitungen, aufler den Leitungen in hohlen Bauteilen, miissen an der Fahrzeugstruktur
oder an Winden oder Trennwinden befestigt sein, in deren Nihe sie verlaufen. Die Stellen, an
denen sie durch Winde oder Trennwinde durchgefiihrt sind, miissen ausreichend geschiitzt sein,
um ein Durchscheuern der Isolierung zu verhindern.

Die elektrische Anlage muss so konstruiert, gebaut und montiert sein, dass ihre Bauteile den
Korrosionseinfliissen standhalten konnen, denen sie ausgesetzt sind.

PRUFUNGEN AM FAHRZEUG

Bei der Frontalaufprallpriifung an einer Barriere nach Anhang 3 dieser Regelung, der Seitenauf-
prallpriifung nach Anhang 4 der Regelung Nr. 95 (Anderungsserie 01) und der Heckaufprall-
priffung nach Anhang 4 dieser Regelung:

darf beim Aufprall nur eine geringe Leckmenge der Flussigkeit aus der Kraftstoffanlage auslaufen;

wenn nach dem Aufprall stindig Kraftstoff auslduft, darf der Leckverlust nicht grofer als
30 g/min sein; vermischt sich die Fliissigkeit aus der Kraftstoffanlage mit Flissigkeiten aus ande-
ren Anlagen und sind die verschiedenen Fliissigkeiten nicht leicht voneinander zu trennen und zu
bestimmen, dann ist der dauernde Leckverlust aus allen gesammelten Fliissigkeiten zu ermitteln;

darf es zu keinem Brand kommen, der durch den Kraftstoff aufrechterhalten wird;

wihrend des Aufpralls nach Absatz 9 und danach muss die Batterie durch ihre Halterung in ihrer
Lage gehalten werden;

Auf Antrag des Herstellers darf anstelle der Frontalaufprallpriifung nach Anhang 3 dieser Rege-
lung der Prifungsvorgang nach Anhang 3 der Regelung Nr. 94 (Anderungsserie 01) durchgefiihrt
werden.

TEIL Il — GENEHMIGUNG VON BEHALTERN FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF ALS SELBSTANDIGE TECH-
NISCHE EINHEITEN

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Teils der Regelung ist (sind):

,Behilter* der (die) Behalter fiir den fliissigen Kraftstoff nach Absatz 10.3, der vorwiegend fiir den
Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird; der Behalter kann entweder mit oder ohne Zubehorteile
(Einfiillstutzen, falls er ein separates__Teil ist, Einfulloffnung, Verschluss, Fillstandsanzeiger, Lei-
tungen zum Ausgleich des inneren Uberdrucks usw.) genehmigt werden;

,Fassungsvermogen des Kraftstoffbehilters” das vom Behilterhersteller angegebene Fassungsver-
mogen des Kraftstoftbehilters;

Jlitssiger Kraftstoff* ein Kraftstoff, der unter Normalbedingungen fiir Temperatur und Druck
flisssig ist;

,Genehmigung eines Behalters” die Genehmigung des Typs eines Behilters fiir fliissigen Kraftstoff;

,Behiltertyp“ Behilter, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht voneinander unterschei-
den:

Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe (Metall/Kunststoff) des Behilters (der Behalter);

vorgesehene Verwendung des Behilters: allgemein oder nur in bestimmten Fahrzeugen verwend-
bar;

Vorhandensein oder Fehlen der Zubehorteile.

VORSCHRIFTEN FUR BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

Die Behilter miissen mit den Zubehorteilen, mit denen sie normalerweise ausgeriistet sind, den
Vorschriften der Absitze 5.1, 5.2, 5.3, 5.9, 5.12, 6.1 und 6.2 entsprechen.

Falls die Behilter ohne Zubehorteile genehmigt werden sollen, missen die bei der Priifung zu
verwendenden Zubehorteile in den Herstellerunterlagen genau angegeben sein.
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12.

12.1.

12.2.

12.2.1.

12.2.2.

13.
13.1.

13.2.

14.
14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

15.1.

15.2.

15.3.

TEIL IV — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH DES EINBAUS EINES GENEHMIGTEN
KRAFTSTOFFBEHALTERS (VON GENEHMIGTEN KRAFTSTOFFBEHALTERN)

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Teils der Regelung ist (sind):

,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich des Einbaus
eines Behilters (von Behiltern) fir fliissigen Kraftstoff, der (die) nach Teil Il dieser Regelung
genehmigt worden ist (sind);

,Fahrzeugtyp“ Fahrzeuge, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht voneinander unter-
scheiden:

Typbezeichnung des Herstellers;

bei Fahrzeugen der Klasse M1 (!) Einbaulage des Behilters (der Behilter), sofern sie nachteilige
Auswirkungen im Hinblick auf die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 5.10 hat.

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU EINES BEHALTERS (VON BEHALTERN) FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

Die Vorschriften der Absitze 5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8, 5.10 und 5.11 miissen eingehalten sein.

Wenn die Behilter ohne Zubehorteile genchmigt worden sind, miissen die Zubehorteile, die bei
den Priifungen an den Behiltern verwendet worden und in den Herstellerunterlagen nach Absatz
11.2 angegeben sind, auf Antrag des Herstellers in die Genehmigung nach Teil IV dieser Regelung
einbezogen werden. Zusitzliche Zubehorteile miissen einbezogen werden, wenn der Technische
Dienst festgestellt hat, dass das Fahrzeug den Vorschriften der Teile IIl und IV dieser Regelung
entspricht.

ANDERUNGEN DES FAHRZEUG- ODER BEHALTERTYPS

Jede Anderung des Fahrzeug- oder Behiltertyps ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung
fur den Fahrzeugtyp erteilt hat. Die Behorde kann dann

entweder die Auffassung vertreten, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerten
nachteiligen Auswirkungen haben und das Fahrzeug in jedem Fall noch den Vorschriften ent-
spricht, oder

bei dem Technischen Dienst, der die Priifungen durchfiihrt, ein weiteres Gutachten anfordern.

Unbeschadet der Vorschriften des Absatzes 14.1 gilt eine Variante des nach Teil II dieser Re-
gelung gepriiften Fahrzeugs, deren Leermasse nicht um mehr als £ 20 % von der des gepriiften
Fahrzeugs abweicht, nicht als gednderter Fahrzeugtyp.

Die Bestitigung oder Versagung der Genehmigung ist den Vertragsparteien des Ubereinkommens,
die diese Regelung anwenden, unter Angabe der Anderungen nach dem Verfahren gemaff Absatz
3.1.3, 3.2.3 oder 3.3.3 mitzuteilen.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den in der Anlage 2
zum Ubereinkommen (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) beschriebenen Verfahren entspre-
chen, wobei folgende Vorschriften eingehalten sein miissen:

Jedes Fahrzeug oder jeder Tank, das/der mit einem Genehmigungszeichen nach dieser Regelung
versehen ist, muss dem genehmigten Fahrzeugtyp entsprechen und die in den jeweiligen Teilen
genannten Anforderungen erfillen.

Zur Nachpriifung der in Absatz 15.1 geforderten Ubereinstimmung sind an einer ausreichend
groffen Zahl von Fahrzeugen oder Behaltern aus der Serie, die ein Genehmigungszeichen nach
dieser Regelung tragen, stichprobenartige Uberpriifungen durchzufithren.

Im Allgemeinen ist die Ubereinstimmung des Fahrzeugs oder Behilters mit dem genehmigten Typ
auf der Grundlage der im Genehmigungsblatt und seinen Anhidngen enthaltenen Beschreibung
nachzupriifen. Falls erforderlich, ist das Fahrzeug jedoch den Priifungen nach Absatz 6 zu
unterziehen.
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16.

16.1.

16.2.

17.

17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

18.

MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

Die fiir einen Fahrzeug- oder Behiltertyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann
zurlickgenommen werden, wenn die Vorschriften des Absatzes 15.1 nicht eingehalten sind
oder das Fahrzeug die Nachpriifungen nach Absatz 9 nicht bestanden hat.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens, die diese Regelung anwendet, eine von ihr
erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese
Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in
Anhang 1 oder 2 dieser Regelung entspricht.

UBERGANGSBESTIMMUNGEN

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Anderungsserie 02 darf keine Vertragspartei,
die diese Regelung anwendet, die Erteilung von ECE-Genehmigungen nach dieser Regelung in
ihrer durch die Anderungsserie 02 gednderten Fassung verweigern.

Nach Ablauf einer Frist von 12 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie 02
duirfen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, ECE-Genehmigungen nur dann erteilen,
wenn der zu genehmigende Fahrzeugtyp den Vorschriften dieser Regelung in ihrer durch die
Anderungsserie 02 gednderten Fassung entspricht.

Bis zum Ablauf einer Frist von 12 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie
02 zu dieser Regelung darf keine Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, die Erteilung einer
nationalen Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp versagen, der nach der vorhergehenden An-
derungsserie zu dieser Regelung genehmigt worden ist.

Nach Ablauf einer Frist von 24 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie 02
zu dieser Regelung diirfen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die nationale
Erstzulassung (erste Inbetriebsetzung) eines Fahrzeugs versagen, das den Vorschriften der Ande-
rungsserie 02 zu dieser Regelung nicht entspricht.

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Ergidnzung 3 zur Anderungsserie 02 darf keine
Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, die Erteilung von ECE-Genehmigungen nach dieser
Regelung in ihrer durch die Ergdnzung 3 zur Anderungsserie 02 gednderten Fassung versagen.

Auch nach dem Inkrafttreten der Ergédnzung 3 zur Anderungsserie 02 zu dieser Regelung bleiben
Genehmigungen fiir Fahrzeuge, die nach den vorhergehenden Ergdnzungen zur Anderungsserie
02 erteilt wurden, giiltig; Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, bewilligen weiterhin
Erweiterungen dieser Genehmigungen und erkennen diese weiterhin an.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMI-
GUNG DURCHFUHREN, UND DER BEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem Se-
kretariat der Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der Technischen Dienste, die die
Pritfungen fur die Genehmigung durchfiihren, und der Behorden, die die Genehmigung erteilen
und denen die in anderen Lindern ausgestellten Mitteilungsblatter fur die Erteilung, Versagung
oder Zuriicknahme der Genehmigung zu iibersenden sind.
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ANHANG 1

Anlage 1

MITTEILUNG
(Groftes Format: A4 (210 mm x 297 mm))

ausgestellt von: Bezeichnung der Behérde:

itber die (%: ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich (3): des Behalters fiir fliissigen Kraftstoff

der Verhiitung von Brandgefahren bei einem Frontal-/Seiten-/Heckaufprall (%)

nach der Regelung Nr. 34
Nummer der Genehmigung: ...eeeeeemeesssmmessnsesssece Nummer der Erweiterung der Genehmigung: ......eeeeeeemeeseesemsesnnsnne

Fabrik- oder Handelsmarke des Kraftfahrzeugs:

Fahrzeugtyp:

Name und Anschrift des Herstellers:

Art des Motors: Fremdziindung/Selbstziindung (%)

1
2
3
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:
5
6

Lage des Motors: vorn/hintenfin der Mitte (%)

7.  Kurze Beschreibung des Kraftstoffbehilters und des Kraftstoffs oder Genehmigungsnummer(n) des genehmigten
Kraftstoffbehalters ()

7.1. Merkmale und Lage des Kraftstoffbehilters:
7.2. Bei Kraftstoffbehiltern aus Kunststoff: Angabe des Werkstoffs und der Fabrik- oder Handelsmarke: ...
7.3. Merkmale der Kraftstoffanlage (Lage, Verbindungen usw.):

8. Beschreibung der elektrischen Anlage (Lage, Anbringung, Schutz usw.):

9. Beschreibung der Aufprallpriifungen:

Frontalaufprallpriifung (Typ/Genehmigungsnummer oder Nummer des Gutachtens):

Seitenaufprallpriifung (Typ/Genehmigungsnummer oder Nummer des Gutachtens):

Heckaufprallpriifung (Typ/Genehmigungsnummer oder Nummer des Gutachtens):

10. Fahrzeug zur Genehmigung vorgefithrt am:

11. Technischer Dienst, der die Prifungen zur Genehmigung durchfithrt:

12. Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:

13. Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

14. Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe die Vorschriften {iber die Genehmi-
gung in der Regelung).
() Nicht Zutreffendes streichen.
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15.

16.

17.

18.

19.

Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens am Fahrzeug:

Ort:

Datum:

Unterschrift:

Dieser Mitteilung sind folgende Unterlagen, die die oben genannte Genehmigungsnummer tragen, beigefiigt:

Zeichnungen und Lagepline des Kraftstoffbehilters, der Kraftstoffanlage, der elektrischen Anlage und anderer
Bauteile, die im Sinne dieser Regelung von Bedeutung sind.
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Anlage 2

MITTEILUNG
(Groftes Format: A4 (210mm x 297 mm))

ausgestellt von: Bezeichnung der Behorde:

iiber die (%: ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fir einen Kraftstoffbehilter nach der Regelung Nr. 34

Nummer der Genehmigung: Nummer der Erweiterung der Genehmigung:

1.  Fabrik- oder Handelsmarke des Kraftstoffbehilters:

2. Bezeichnung des Herstellers fiir den Typ des Kraftstoffbehalters:

3. Name und Anschrift des Herstellers:

4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:

5. Kurze Beschreibung des Kraftstoffbehilters und des Kraftstoffs:

5.1. Merkmale des Kraftstoffbehilters:

5.2. Bei Kraftstoftbehiltern aus Kunststoff: Angabe des Werkstoffs und der Fabrik- oder Handelsmarke: ....ccoccvovsionns

6. Zur Genehmigung vorgelegt am:

7. Technischer Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfithrt:

8. Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:

9.  Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

10. Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend):

11. Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

12. Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens am Kraftstoftbehalter:

13. Ort:

14. Datum:

15. Unterschrift:

16. Die Liste der Unterlagen, die bei der Genehmigungsbehorde hinterlegt und auf Anfrage erhaltlich sind, ist beigefiigt.

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe die Vorschriften iiber die
Genehmigung in der Regelung).
(®) Nicht Zutreffendes streichen,
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ANHANG 2

ANORDNUNGEN DER GENEHMIGUNGSZEICHEN

MUSTER A

(siche Absatz 3.1.4 dieser Regelung)

a > 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach Teil I der Regelung Nr. 34 unter der Genehmigungsnummer 021234 genchmigt worden ist. Aus
den ersten beiden Ziffern (02) der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der
Regelung Nr. 34 in ihrer durch die Anderungsserie 02 geinderten Fassung erteilt wurde.

MUSTER B

(siche Absatz 3.1.5 dieser Regelung)

34RI1I 021234
- |af2 A as
EI— 33 001628

a > 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach den Regelungen Nr. 34 Teile I oder IV und Nr. 33 (*) genchmigt worden ist. Aus den Geneh-
migungsnummern geht hervor, dass bei der Erteilung der jeweiligen Genehmigungen die Regelung Nr. 34 die Anderungs-
serie 02 enthielt und die Regelung Nr. 33 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag.

MUSTER C

(siche Absatz 3.2.4 dieser Regelung)

‘2 34RINIU+A - 021234 L am

a > 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Kraftstoffbehilter angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ des
allgemein verwendbaren Behilters mit Zubehorteilen in den Niederlanden (E4) nach Teil Il der Regelung Nr. 34 unter der
Genehmigungsnummer 021234 genehmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern (02) der Genehmigungsnummer
geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der Regelung Nr. 34 in ihrer durch die Anderungsserie 02
gednderten Fassung erteilt worden ist.
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MUSTER D

(siche Absatz 3.3.4 dieser Regelung)

@ﬁ a2 34RIV - 021234

Loas

a > 8 mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach Teil IV der Regelung Nr. 34 unter der Genehmigungsnummer 021234 genehmigt worden ist. Aus
den ersten beiden Ziffern (02) der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der

Regelung Nr. 34 in ihrer durch die Anderungsserie 02 geinderten Fassung erteilt worden ist.

MUSTER E

(siche Absatz 3.3.5 dieser Regelung)

34RIV

021234

33

001628

_{as

a > 8 mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach den Regelungen Nr. 34 Teil IV und Nr. 33 (*) genchmigt worden ist. Aus den Genehmigungs-
nummern geht hervor, dass bei der Erteilung der jeweiligen Genehmigungen die Regelung Nr. 34 die Anderungsserie 02
enthielt und die Regelung Nr. 33 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag.

(*) Die zweite Nummer dient nur als Beispiel.
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2.2

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

3.2.

ANHANG 3

FRONTALAUFPRALLPRUFUNG AN EINER BARRIERE

ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH

Bei dieser Priifung sollen die Bedingungen eines Frontalaufpralls auf ein feststehendes Hindernis oder ein anderes
entgegenkommendes Fahrzeug simuliert werden.

ANLAGEN, VERFAHREN UND MESSINSTRUMENTE
Priifgelinde

Die Priiffliche muss so groff sein, dass sie die Beschleunigungsstrecke, die Barriere und die fur die Priifung
erforderlichen technischen Einrichtungen aufnehmen kann. Der letzte Teil der Strecke von mindestens 5 Metern
vor der Barriere muss horizontal, eben und glatt sein.

Barriere

Die Barriere besteht aus einem Stahlbetonblock, der an der Vorderseite mindestens 3 m breit und mindestens
1,5 m hoch ist. Die Barriere muss so dick sein, dass ihre Masse mindestens 70 t betrdgt. Die Stirnfliche muss
vertikal und rechtwinklig zur Achse der Beschleunigungsstrecke sein; sie muss mit 2 cm dicken Sperrholzplatten in
gutem Zustand verkleidet sein. Die Barriere muss entweder im Boden verankert oder gegebenenfalls mit zusdtz-
lichen Haltevorrichtungen, die die Verschiebung begrenzen sollen, auf dem Boden aufgestellt sein. Eine Barriere mit
anderen Merkmalen darf ebenfalls benutzt werden, sofern damit mindestens gleichwertige Ergebnisse erzielt wer-
den.

Antrieb des Fahrzeugs

Zum Zeitpunkt des Aufpralls darf das Fahrzeug nicht mehr durch zusitzliche Lenk- oder Antriebseinrichtungen
beeinflusst werden. Es muss die Barriere auf einer zur Anprallfliche rechtwinkligen Spur erreichen; der maximale
seitliche Versatz zwischen der vertikalen Mittellinie der Vorderseite des Fahrzeugs und der vertikalen Mittellinie der
Anprallflache betragt = 30 cm.

Zustand des Fahrzeugs

Das zu priifende Fahrzeug muss entweder mit allen iiblichen Bauteilen und Ausriistungsteilen versehen sein, deren
Masse bei seiner Leermasse beriicksichtigt ist, oder sich in einem Zustand befinden, bei dem die Anforderungen
hinsichtlich der die Brandgefahr beeinflussenden Bauteile und Ausriistungsteile erfiillt werden.

Wird das Fahrzeug durch Fremdantrieb angetrieben, dann muss die Kraftstoffanlage zu mindestens 90 % ihres
Fassungsvermogens mit Kraftstoff oder einer nicht leicht entziindlichen Fliissigkeit gefllt sein, die eine dhnliche
Dichte und Viskositit wie der normalerweise verwendete Kraftstoff besitzt. Alle sonstigen Anlagen (Bremsfliissig-
keitsbehilter, Kiihler usw.) konnen leer sein.

Wird das Fahrzeug durch seinen eigenen Motor angetrieben, dann muss der Kraftstoffbehilter zu mindestens 90 %
gefiillt sein. Alle sonstigen Fliissigkeitsbehalter konnen vollstindig gefiillt sein.

Auf Antrag des Herstellers darf der Technische Dienst, der die Priifungen durchfithrt, zulassen, dass dasselbe
Fahrzeug sowohl fir Priffungen nach anderen Regelungen (einschlieflich Priifungen, die seine Struktur beein-
triachtigen konnen) als auch fiir Priifungen nach dieser Regelung verwendet wird.

Aufprallgeschwindigkeit

Die Aufprallgeschwindigkeit muss zwischen 48,3 km/h und 53,1 km/h liegen. Wurde die Priifung jedoch bei einer
héheren Aufprallgeschwindigkeit durchgefiihrt und entsprach das Fahrzeug den Vorschriften, dann gilt die Priifung
als bestanden.

Messinstrumente

Das zur Aufzeichnung der Geschwindigkeit nach Absatz 2.5 benutzte Instrument muss eine Messgenauigkeit von
1 % besitzen.

GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

Gleichwertige Priifverfahren sind zulissig, sofern die nach dieser Regelung zu bestimmenden Ergebnisse entweder
vollstandig durch die Ersatzpriifung oder durch Berechnung aus den Ergebnissen der Ersatzpriifung gewonnen
werden konnen.

Wird ein anderes Verfahren als das in Absatz 2 beschriebene angewandt, dann ist die Gleichwertigkeit
nachzuweisen.
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ANHANG 4

VERFAHREN FUR DIE HECKAUFPRALLPRUFUNG

1. ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH

1.1. Bei der Priifung sollen die Bedingungen eines Heckaufpralls durch ein anderes fahrendes Fahrzeug simuliert
werden.

2. ANLAGEN, VERFAHREN UND MESSINSTRUMENTE

2.1 Priifgelinde

Die Priiffliche muss so grof§ sein, dass das Antriebssystem der Schlageinrichtung untergebracht werden kann, die
Verschiebung des angestoflenen Fahrzeugs nach dem Aufprall moglich ist und die Priifausriistung aufgestellt
werden kann. Der Teil, auf dem der Aufprall und die Verschiebung der Fahrzeuge stattfinden, muss horizontal,
eben und glatt sein und einen Reibungskoeffizienten von nicht weniger als 0,5 aufweisen.

2.2, Schlageinrichtung

2.2.1. Die Schlageinrichtung muss aus Stahl bestehen und als starre Konstruktion ausgefiihrt sein.

2.2.2.  Die Schlagfliche muss eben und mindestens 2 500 mm breit und 800 mm hoch sein; ihre Kanten miissen einen
Abrundungsradius zwischen 40 mm und 50 mm haben. Sie muss mit einer 20 mm dicken Sperrholzplatte
verkleidet sein.

2.2.3.  Zum Zeitpunkt des Aufpralls miissen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:
2.2.3.1. die Schlagfliche muss vertikal und rechtwinklig zur Langsmittelebene des angestoflenen Fahrzeugs sein;

2.2.3.2. die Bewegungsrichtung der Schlageinrichtung muss im wesentlichen horizontal und parallel zur Lingsmittelebene
des angestofienen Fahrzeugs sein;

2.2.3.3. der grofite seitliche Versatz zwischen der vertikalen Mittellinie der Schlagfliche und der Lingsmittelebene des
angestofsenen Fahrzeugs darf nicht grofer als 300 mm sein. Aufferdem muss sich die Schlagfliche iiber die
gesamte Breite des angestofSenen Fahrzeugs erstrecken;

2.2.3.4. der Abstand zwischen dem Boden und der Unterkante der Schlagfliche muss 175 mm # 25 mm betragen.

2.3.  Antrieb der Schlageinrichtung

Die Schlageinrichtung kann entweder an einem Trigerfahrzeug (fahrbare Barriere) angebracht oder Teil eines
Pendels sein.

2.4. Besondere Vorschriften bei Benutzung einer fahrbaren Barriere

2.4.1. Ist die Schlageinrichtung mit einem Trégerfahrzeug (fahrbare Barriere) durch eine Halterung verbunden, dann
muss diese starr sein und darf sich beim Aufprall nicht verformen; das Trigerfahrzeug muss zum Zeitpunkt des
Aufpralls frei beweglich und von dem Antriebssystem unabhingig sein.

2.4.2. Die Aufprallgeschwindigkeit muss zwischen 35 km/h und 38 km/h liegen.
2.4.3. Die Gesamtmasse des Tragerfahrzeugs mit der Schlageinrichtung muss 1 100 kg + 20 kg betragen.

2.5. Besondere Vorschriften bei Benutzung eines Pendels

2.5.1.  Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der Schlagfliche und der Drehachse des Pendels darf nicht kleiner als
5m sein.

2.5.2. Die Schlageinrichtung muss an starren Tragern, mit denen sie starr verbunden ist, frei aufgehingt sein. Das so
gebildete Pendel darf durch den Aufprall nicht wesentlich verformt werden konnen.

2.5.3.  Das Pendel muss mit einer Sperreinrichtung ausgeriistet sein, die einen zweiten Aufprall der Schlageinrichtung
auf das zu priifende Fahrzeug verhindert.

2.5.4.  Zum Zeitpunkt des Aufpralls muss die Geschwindigkeit des Stofzentrums des Pendels zwischen 35 km/h und
38 km/h liegen.

2.5.5. Die reduzierte Masse ,m,“ im Stoflzentrum des Pendels ist als Funktion der Gesamtmasse ,m*, des Abstands
,a“ (1) zwischen dem Stofzentrum und der Drehachse des Pendels sowie der Entfernung I zwischen dem
Schwerpunkt und der Drehachse des Pendels durch die Gleichung definiert.

m,=m (1/a)

2.5.6. Die reduzierte Masse ,m,“ muss 1 100 kg 20 kg betragen.

(") Es sei daran erinnert, dass der Abstand ,a“ die Linge des zum verwendeten Pendel wirkungsgleichen Pendels ist.
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2.6.  Allgemeine Vorschriften hinsichtlich der Masse und der Geschwindigkeit der Schlageinrichtung

Wurde die Priifung bei einer hoheren als der in den Absitzen 2.4.2 und 2.5.4 vorgeschriebenen Aufprall-
geschwindigkeit undfoder mit einer groferen als der in den Absitzen 2.4.3 und 2.5.6 vorgeschriebenen Masse
durchgefiihrt und hat das Fahrzeug die Vorschriften erfiillt, dann gilt die Priifung als bestanden.

2.7. Zustand des zu priifenden Fahrzeugs

2.7.1. Das zu priifende Fahrzeug muss entweder mit allen iblichen Bauteilen und Ausriistungsteilen versehen sein,
deren Masse bei seiner Leermasse beriicksichtigt ist, oder sich in einem Zustand befinden, bei dem die Anfor-
derungen hinsichtlich der die Brandgefahr beeinflussenden Bauteile und Ausriistungsteile erfiillt werden.

2.7.2. Der Kraftstoffbehilter muss zu mindestens 90 % seines Fassungsvermogens mit Kraftstoff oder einer nicht leicht
entziindlichen Flissigkeit gefiillt sein, die eine dhnliche Dichte und Viskositit wie der normalerweise verwendete
Kraftstoff besitzt. Alle sonstigen Anlagen (Bremsfliissigkeitsbehilter, Kithler usw.) konnen leer sein.

2.7.3. Ein Gang darf eingelegt und die Bremsen diirfen angezogen sein.
2.7.4.  Auf Antrag des Herstellers werden folgende Ausnahmen zugelassen:

2.7.4.1. der Technische Dienst, der die Priifungen durchfiihrt, darf zulassen, dass dasselbe Fahrzeug sowohl fiir Priifungen
nach anderen Regelungen (einschlieflich Priifungen, die seine Struktur beeintrichtigen konnen) als auch fiir
Priifungen nach dieser Regelung verwendet wird; und

2.7.4.2. das Fahrzeug darf bis zu 10 % seiner Leermasse mit zusitzlichen Massen belastet werden, die an der Struktur so
starr zu befestigen sind, dass dadurch das Verhalten der Struktur des Innenraums wihrend der Priifung nicht
beeintrachtigt wird.

2.8. Messinstrumente

Bei den zur Aufzeichnung der Geschwindigkeit nach den Absdtzen 2.4.2 und 2.5.4 benutzten Instrumenten
muss die Messgenauigkeit innerhalb von 1 % liegen.

3. GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

3.1. Gleichwertige Priifverfahren sind zuldssig, sofern die nach dieser Regelung zu bestimmenden Ergebnisse entweder
vollstandig durch die Ersatzpriifung oder durch Berechnung aus den Ergebnissen der Ersatzpriifung gewonnen
werden konnen.

3.2.  Wird ein anderes Verfahren als das in Absatz 2 beschriebene angewandt, dann ist die Gleichwertigkeit nach-
zZuweisen.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

3.2

3.3.

3.4.

ANHANG 5

PRUFUNG VON KRAFTSTOFFBEHALTERN AUS KUNSTSTOFF

AUFPRALLFESTIGKEIT

Der Behilter ist vollstandig mit einer Wasser-Glykol-Mischung oder einer anderen Fliissigkeit mit einem niedrigen
Gefrierpunkt zu fillen, durch die die Eigenschaften des Behélterwerkstoffs nicht verindert werden. Danach wird der
Behilter einer Durchdringungspriifung unterzogen.

Bei dieser Priifung muss die Temperatur des Behalters 233K = 2 K (- 40 °C £ 2 °C) betragen.

Fiir die Prifung ist ein Pendelschlagpriifgerdt zu verwenden. Der Schlagkdrper muss aus Stahl bestehen und die
Form einer Pyramide mit den Seitenflichen eines gleichseitigen Dreiecks und einer quadratischen Grundfliche
haben; die Spitze und die Kanten miissen mit einem Radius von 3 mm abgerundet sein. Das Stofszentrum des
Pendels muss mit dem Schwerpunkt der Pyramide zusammenfallen; sein Abstand von der Drehachse des Pendels
muss 1 m betragen. Die Gesamtmasse des Pendels muss 15 kg betragen. Die Energie des Pendels zum Zeitpunkt
des Aufpralls muss mindestens 30 Nm betragen und diesem Wert moglichst genau entsprechen.

Die Priifungen sind an den Stellen des Behilters vorzunehmen, die bei einem Frontal- oder Heckaufprall als
beschidigungsgefihrdet angesehen werden. Als beschidigungsgefihrdet werden die Stellen angesehen, die aufgrund
der Form des Behilters oder seines Einbaus in das Fahrzeug am wenigsten geschiitzt oder am schwichsten sind.
Die von den Priifstellen ausgewihlten Stellen sind im Gutachten anzugeben.

Wiahrend der Priffung muss der Behalter durch die Anschlussstiicke, die sich auf der Seite oder den Seiten befinden,
die der Aufprallseite gegeniiberliegen, in seiner Lage gehalten werden. Durch die Priifung darf kein Leck entstehen.

Auf Wunsch des Herstellers konnen entweder alle Aufprallpriifungen an einem Behilter oder jede einzelne an
einem anderen Behilter durchgefiihrt werden.

MECHANISCHE FESTIGKEIT

Der Behilter ist unter den Bedingungen nach Absatz 6.1 dieser Regelung auf Dichtheit und Formstabilitit zu
priifen. Der Behilter ist mit allen Zubehorteilen entsprechend seinem Einbau in das Fahrzeug, fuir das er bestimmt
ist, an einer Priifvorrichtung zu befestigen oder im Fahrzeug selbst oder an einer Priifvorrichtung, die aus einem
Fahrzeugteil gefertigt ist. Auf Antrag des Herstellers und mit Zustimmung des Technischen Dienstes kann der
Behilter ohne irgendeine Priifvorrichtung gepriift werden. Als Priiffliissigkeit ist Wasser mit einer Temperatur von
326 K (53 °C) zu verwenden; der Behilter muss vollstindig damit gefiillt sein. Der Behilter ist fiinf Stunden lang
bei einer Temperatur von 326 K + 2K (53 °C £ 2 °C) einem relativen Innendruck auszusetzen, der dem doppelten
Arbeitsdruck, mindestens jedoch einem Uberdruck von 30 kPa entspricht. Wihrend der Priifung darf an dem
Behilter und seinen Zubehorteilen weder ein Riss noch ein Leck auftreten; bleibende Verformungen sind jedoch
zulissig.

KRAFTSTOFFDURCHLASSIGKEIT

Der fiir die Durchldssigkeitspriifung verwendete Kraftstoff muss entweder der in der Regelung Nr. 83 Anhang 9
aufgefiihrte Bezugskraftstoff oder ein handelsiiblicher Superkraftstoff sein. Soll der Behilter nur in Fahrzeuge mit
Selbstziindungsmotor eingebaut werden, dann ist er mit Dieselkraftstoff zu fiillen.

Vor der Priifung ist der Behalter bis zu 50 % seines Fassungsvermdgens mit Priifkraftstoff zu fullen und unver-
schlossen bei einer Umgebungstemperatur von 313K + 2K (40 °C £ 2 °C) zu lagern, bis der Masseverlust pro
Zeiteinheit konstant wird.

Der Behdlter ist danach zu entleeren und wieder bis zu 50 % seines Fassungsvermogens mit dem Priifkraftstoff zu
fullen. Danach ist er hermetisch zu verschliefen und bei einer Temperatur von 313K+ 2K (40°C+2°C) zu
lagern. Der Druck ist zu regeln, sobald der Behalterinhalt die Priiftemperatur erreicht hat. Wihrend der anschlie-
Renden Priifdauer von acht Wochen ist der Masseverlust infolge Diffusion wihrend der Priifdauer festzustellen. Der
hochstzulissige durchschnittliche Kraftstoffverlust betrdgt 20 g/24 Stunden Priifzeit.

Ubersteigt der Diffusionsverlust den in Absatz 3.3 genannten Wert, dann ist die dort beschriebene Priifung an
demselben Behilter zu wiederholen, um den Diffusionsverlust bei 296 K + 2 K (23 °C £ 2 °C), aber sonst gleichen
Bedingungen festzustellen. Der so ermittelte Verlust darf 10 g/24 Stunden nicht iibersteigen.

KRAFTSTOFFBESTANDIGKEIT

Nach der Priiffung nach Absatz 3 muss der Behilter immer noch den Vorschriften der Absdtze 1 und 2 ent-
sprechen.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

FEUERBESTANDIGKEIT

Der Behilter ist den nachstehenden Priifungen zu unterziehen.

Der Behilter ist in derselben Position wie im Fahrzeug zwei Minuten lang Flammen auszusetzen. Dabei darf kein
fliissiger Kraftstoff aus dem Behilter austreten.

Es sind drei Prifungen an verschiedenen mit Kraftstoff gefiillten Behaltern wie folgt durchzufithren:

. Soll der Behilter in Fahrzeuge eingebaut werden, die entweder mit einem Fremdziindungsmotor oder einem

Selbstziindungsmotor ausgertistet sind, so miissen drei Priifungen an Behiltern mit Superbenzin durchgefiihrt
werden.

. Soll der Behilter nur in Fahrzeuge eingebaut werden, die mit einem Selbstziindungsmotor ausgeriistet sind, so

miissen drei Priifungen an Behéltern mit Dieselkraftstoff durchgefiihrt werden.

. Bei jeder Priifung sind der Behilter und seine Zubehorteile so an einer Priifvorrichtung anzubringen, dass die

tatsichlichen Einbaubedingungen soweit wie moglich simuliert werden. Die Befestigung des Behélters an der
Prifvorrichtung muss den fiir den Einbau in das Fahrzeug geltenden Spezifikationen entsprechen. Bei Behiltern,
die nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar sind, sind Fahrzeugteile, die den Behilter und seine Zubehorteile
gegen Flammeneinwirkung schiitzen oder den Ablauf der Verbrennung in irgendeiner Weise beeinflussen, sowie
spezielle Teile am Behilter und Verschliisse zu beriicksichtigen. Wahrend der Priifung miissen alle Offnungen
geschlossen sein, allerdings miissen die Entliiftungssysteme betriebsfahig bleiben. Unmittelbar vor der Priifung ist
der Behilter zu 50 % seines Fassungsvermdgens mit dem angegebenen Kraftstoff zu fillen.

Die Flammen, denen der Behilter ausgesetzt wird, sind durch Verbrennen von handelsiiblichem Kraftstoff fiir
Fremdziindungsmotoren (im folgenden ,Kraftstoff* genannt) in einer Schale zu erzeugen. Die in die Schale gegos-
sene Kraftstoffmenge muss so bemessen sein, dass die Flamme bei ungehindertem Ablauf der Verbrennung
wihrend der gesamten Priifdauer brennen kann.

Die Abmessungen der Schale sind so zu wihlen, dass gewihrleistet ist, dass auch die Seitenwinde des Kraftstoff-
behilters den Flammen ausgesetzt sind. Die Schale muss deshalb mindestens 20 cm, aber nicht mehr als 50 cm
linger und breiter als der Behilter in horizontaler Projektion sein. Zu Beginn der Priifung darf der Abstand
zwischen der Oberkante der Seitenwinde der Schale und dem Kraftstoffspiegel nicht mehr als 8 cm betragen.

Die mit Kraftstoff gefiillte Schale ist so unter dem Behilter aufzustellen, dass der Abstand zwischen dem Kraft-
stoffspiegel in der Schale und dem Behilterboden dem konstruktiv festgelegten Abstand des Behilters iiber der
Straffenoberflache bei Leermasse des Fahrzeugs entspricht (siche Absatz 7.4). Die Schale, die Priifvorrichtung oder
beide miissen frei beweglich sein.

Wihrend der Phase C der Priifung muss die Schale mit einem Feuerschirm abgedeckt sein, der sich 3 cm + 1 cm
tiber dem Kraftstoffspiegel befindet.

Der Feuerschirm muss aus einem feuerfesten Werkstoff bestehen (siche die Angaben in der Anlage 2). Zwischen
den Schamottesteinen diirfen keine Liicken sein; die Steine sind iiber der Schale mit dem Kraftstoff so anzuordnen,
dass die Locher in den Steinen nicht verdeckt werden. Linge und Breite des Rahmens miissen 2 cm bis 4 cm
kleiner als die Innenabmessungen der Schale sein, so dass zwischen Rahmen und Schalenwand ein 1 cm bis 2 cm
breiter Spalt fir die Beliiftung vorhanden ist.

Werden die Priifungen im Freien durchgefiihrt, so muss ein ausreichender Windschutz vorhanden sein; die Wind-
geschwindigkeit in der Hohe der Schale mit dem Kraftstoff darf 2,5 km/h nicht iiberschreiten. Vor der Priifung ist
der Feuerschirm auf 308 K+ 5K (35°C % 5°C) zu erwdrmen. Die Schamottesteine diirfen mit Wasser abgekiihlt
werden, damit bei jeder nachfolgenden Priifung die gleichen Priifbedingungen gegeben sind.

Die Priifung umfasst vier Phasen (siche Anlage 1).

. Phase A: Vorwirmen (Abbildung 1)

Der Kraftstoff in der Schale ist zu entziinden; dabei muss sich diese in einem Abstand von mindestens 3 m zu dem
zu priifenden Behilter befinden. Nach einer Vorwarmzeit von 60 Sekunden ist die Schale unter den Behalter zu
stellen.

. Phase B: Direkte Beflammung (Abbildung 2)

Der Behilter ist 60 Sekunden lang den Flammen des frei brennenden Kraftstoffs auszusetzen.

. Phase C: Indirekte Beflammung (Abbildung 3)

Unmittelbar nach Abschluss der Phase B ist der Feuerschirm zwischen die brennende Schale und den Behilter zu
schieben. Der Behilter ist diesen reduzierten Flammen weitere 60 Sekunden lang auszusetzen.

. Phase D: Beendigung der Priifung (Abbildung 4)

Die brennende, mit dem Feuerschirm bedeckte Schale ist wieder in ihre urspriingliche Lage (Phase A) zu bringen.
Brennt am Ende der Priifung der Behilter, dann ist das Feuer unverziiglich zu 16schen.
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Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn kein fliissiger Kraftstoff aus dem Behilter
austritt.

BESTANDIGKEIT GEGEN HOHE TEMPERATUREN

An der bei der Priifung verwendeten Priifvorrichtung muss der Behalter wie im Fahrzeug befestigt werden konnen;
sein Entliiftungssystem muss wie bei dem in das Fahrzeug eingebauten Behilter arbeiten.

Der zu 50 % seines Fassungsvermogens mit Wasser mit einer Temperatur von 293 K (20 °C) gefillte Behlter ist
eine Stunde lang einer Umgebungstemperatur von 368 K + 2K (95 °C £ 2 °C) auszusetzen.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn der Behalter nach der Priifung weder undicht
ist noch wesentliche Verformungen aufweist.

AUFSCHRIFTEN AUF DEM KRAFTSTOFFBEHALTER

Auf dem Behilter muss die Fabrik- oder Handelsmarke angebracht sein; sie muss dauerhaft und deutlich lesbar
sein, wenn der Behilter in das Fahrzeug eingebaut ist.
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Anlage 1

PRUFUNG DER FEUERBESTANDIGKEIT

Bild 1

Phase A: Vorwirmen
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Bild 2

Phase B: Direkte Beflammung
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Bild 3

Phase C: Indirekte Beflammung
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Bild 4

Phase D: Beendigung der Priifung

Feuerschirm Blechschale
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Anlage 2

ABMESSUNGEN UND TECHNISCHE DATEN DER SCHAMOTTESTEINE

Durchmesser: 30 Radius: 15
Anzahl der Locher: 15 Anzahl der Ausschnitte: 6
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(Abmessungen in mm)

Feuerbestandigkeit (Seger-Kegel) SK 30
AlLO4-Gehalt 30 % — 33 %

Relatives Porenvolumen (P,) 20 Vol.-% — 22 Vol.-%
Dichte 1 900 kg/m?-2 000 kg/m>

Wirksame gelochte Fliche 44,18 %




