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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 996/2010
av den 20 oktober 2010

om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphivande av

direktiv 94/56/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

med beaktande av Europeiska datatillsynsmannens yttrande (?),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och,

av foljande skal:

(1)  En allmint hog sikerhetsnivd bor sikerstillas for den
civila luftfarten i Europa och varje anstringning bor go-
ras for att minska antalet olyckor och tillbud sd att all-
miénheten kan ha fortsatt fortroende for lufttransporter.

(2)  En snabb sikerhetsutredning av olyckor och tillbud inom
civil luftfart forbattrar flygsikerheten och bidrar till att
forhindra att olyckor och tillbud intraffar.

(3)  Rapportering om samt analyser och spridning av resultat )
betraffande sikerhetsrelaterade tillbud 4r av grundldg-
gande betydelse for att forbattra flygsikerheten. Dirfor
bor kommissionen senast den 31 december 2011 ligga

(") Yttrandet avgivet den 27 maj 2010 (dnnu inte offentliggjort i EUT).

(3 EUT C 132, 21.5.2010, s. 1.

(’) Europaparlamentets stindpunkt av den 21 september 2010 (innu
inte offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 11 oktober 2010.

fram ett forslag till dndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om
rapportering av hidndelser inom civil luftfart (4.

Det enda syftet med sikerhetsutredningar bor vara att
forhindra framtida olyckor och tillbud utan att skuld eller
ansvar fordelas.

Hinsyn bor tas till konventionen om internationell civil
luftfart som undertecknades i Chicago den 7 december
1944 (nedan kallad Chicagokonventionen), i vilken det fast-
stills att de atgirder som dr nodvindiga for att garantera
en siker luftfart ska genomforas. Sarskild hiansyn bor tas
till Chicagokonventionens bilaga 13 och de dndringar
som senare har gjorts av denna, didr internationella stan-
darder och rekommenderade forfaranden for utredning
av luftfartygsolyckor och tillbud faststills samt termerna
registreringsstat, operatorens stat, konstruktionsstat, till-
verkningsstat och hindelsestat definieras.

Enligt internationella standarder och rekommenderade
forfaranden i bilaga 13 till Chicagokonventionen ska an-
svaret for utredning av olyckor och allvarliga tillbud ligga
hos den stat dir olyckan eller det allvarliga tillbudet in-
traffar, eller hos registreringsstaten i de fall d& platsen for
olyckan eller det allvarliga tillbudet inte entydigt kan
faststillas till ndgon stats territorium. En stat far delegera
uppgiften att genomfora utredningen till en annan stat
eller begidra assistans frdn en annan stat. Sikerhetsutred-
ningar i unionen bor genomféras péd ett liknande sitt.

De lardomar som drogs av genomférandet av ridets di-
rektiv 94/56/EG av den 21 november 1994 om grund-
laggande principer for utredning av flyghaverier och till-
bud inom civil luftfart (°) bor anvindas for att oka effek-
tiviteten i utredningar och forebyggande av olyckor och
tillbud inom civil luftfart inom unionen.

(4 EUT L 167, 4.7.2003, s. 23.
() EGT L 319, 12.12.1994, s. 14.
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(®)

(10)

(11)

(12)

(13)

Hansyn bor tas till de férandringar i de institutionella och
réttsliga ramar som reglerar civil flygsakerhet inom unio-
nen som har 4gt rum sedan antagandet av direktiv
94/56/EG, sirskilt inrdttandet av Europeiska byrdn for
luftfartssikerhet (Easa). Unionsdimensionen av sikerhets-
rekommendationer bor ocksd beaktas med hansyn till att
luftfartssikerhet i allt hogre grad regleras pd unionsniva.

Easa utfor pd medlemsstaternas vignar konstruktions-,
tillverknings- och registreringsstatens funktioner och
uppgifter i samband med typgodkidnnande, i enlighet
med vad som faststills i Chicagokonventionen och dess
bilagor. I detta syfte och i enlighet med bilaga 13 till
Chicagokonventionen bor darfor Easa erbjudas att delta
under en sdkerhetsutredning for att, inom sitt behorig-
hetsomrade, bidra till utredningens effektivitet och for att
sakerstilla saker luftfartygskonstruktion, utan att utred-
ningens oberoende paverkas. Nationella civila luftfarts-
myndigheter bor pd samma sitt erbjudas att delta i si-
kerhetsutredningarna.

Med tanke pd deras sikerhetsansvar bor personer som
har utsetts av Easa och av nationella, civila luftfartsmyn-
digheter f4 tillgdng till den information som behévs for
att bedoma sikerhetskravens effektivitet.

For att battre forebygga olyckor och tillbud i luftfarten
bor Easa, i samarbete med medlemsstaternas behoriga
myndigheter, dven delta i utbytet och analysen av infor-
mation inom ramen for systemen for hiandelserappor-
tering i enlighet med direktiv 2003/42/EG, men samtidigt
undvika intressekonflikter. Denna information bor dven
pa lampligt sitt skyddas fran obehorigt utnyttjande eller
utlimnande.

Att Easa och de behoriga myndigheterna i medlemssta-
terna deltar i det informationsutbyte och den infor-
mationsanalys som omfattas av direktiv 2003/42/EG, an-
ses kunna frimja sikerhetsutredningarna genom online-
tillgdng till relevant sikerhetsinformation frdn det cen-
trala upplaget for information om handelser inom civil
luftfart.

Sikerhetsutredningarnas omfattning bor bero pé de lar-
domar som kan dras av dem for att forbattra flygsaker-
heten, sirskilt med hdnsyn till behovet av en kostnads-
effektiv anvindning av utredningsresurserna inom unio-
nen.

Sakerhetsutredningar av olyckor och tillbud bor genom-
foras av eller under kontroll av en oberoende myndighet
for sikerhetsutredning for att undvika intressekonflikter

(16)

17)

(18)

(19)

och risken for extern paverkan vid avgorandet av orsa-
kerna till de hindelser som utreds.

Myndigheterna for sikerhetsutredning spelar en viktig
roll i sdkerhetsutredningsprocessen. Deras arbete dr av
stor betydelse nar det giller att faststilla orsakerna till
en olycka eller ett tillbud. Dirfér méste de fd genomfora
sina utredningar helt oberoende, samtidigt som de méste
tilldelas tillrdckliga ekonomiska och minskliga resurser
for att kunna genomfora utredningarna pd ett kraftfullt
och effektivt sitt.

Kapaciteten hos medlemsstaternas myndigheter for siker-
hetsutredning bor forstarkas och ett samarbete mellan
dessa dr nodviandigt for att oka effektiviteten i utred-
ningen och forebyggandet av olyckor och tillbud inom
den civila luftfarten i unionen.

Den samordnande rollen hos myndigheterna for siker-
hetsutredning bor erkdnnas och stirkas inom en eu-
ropeisk ram, for att skapa ett verkligt mervirde inom
flygsdkerheten, genom att bygga pd det samarbete som
redan finns mellan dessa myndigheter och de i medlems-
staterna tillgdngliga utredningsresurserna, vilka bor an-
vindas pd det mest kostnadseffektiva sittet. Det bista
sittet att dstadkomma sddant erkdnnande och forstar-
kande skulle kunna vara genom det europeiska natverket
for myndigheter for sikerhetsutredning inom civil luftfart
(natverket), med tydligt fastlagda roller och uppgifter.

Nitverket bor bedriva sin samordningsverksamhet pd ett
oppet och sjilvstindigt sitt samt ges ett aktivt stod av
unionen.

Malen for denna forordning kan bittre uppnds genom
samarbete med tredjelinder, som skulle kunna ges till-
stdnd att delta som observatorer i nitverkets arbete.

Eftersom det dr nodvindigt att skapa tydliga rattigheter
for sikerhetsutredningar bor medlemsstaterna, i enlighet
med gillande lagstiftning vad avser behorigheten for de
myndigheter som ansvarar for den rittsliga utredningen
och i tillimpliga fall i nira samarbete med dessa myn-
digheter, sikerstilla att de myndigheter som ar ansvariga
for sikerhetsutredningar kan utfora sina uppgifter pa
basta mojliga sdtt for flygsikerhetens skull. Myndighe-
terna for sikerhetsutredning bor darfor ges omedelbart
och obehindrat tilltrade till olycksplatsen och tillgdng till
allt som krivs for att uppfylla kraven pd en sikerhets-
utredning, utan att syftet med en rittslig utredning dven-
tyras.
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(21)  Effektiva sakerhetsutredningar dr bara mojliga om viktig bygga nya tillbud. En sddan utveckling skulle innebéra ett

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(28)

(29)

bevisning ar vederborligen bevarad.

Systemet for civil flygsdkerhet bygger pa aterkoppling
och lirdomar frén olyckor och tillbud som kraver strikt
tillimpning av regler om konfidentialitet for att siker-
stilla den framtida tillgdngen till virdefulla informations-
killor. Detta innebir att kinslig sdkerhetsinformation bor
skyddas pa lampligt sitt.

En olycka vicker en rad olika allminintressen, tex. i
fragor rorande forhindrande av olyckor och god ritts-
skipning. Dessa intressen gar utover de inblandade par-
ternas intressen och hindelsen i fraga. For att verkligen
kunna garantera att man ser till det 6vergripande allman-
intresset mdste man nd ritt balans mellan de olika intres-
sena.

Det civila luftfartssystemet bor dven arbeta for en be-
straffningsfri miljo som underldttar spontan rapportering
av hindelser och bidrar till att frimja principen om "ratt-
visekultur”.

Den information som en person ger inom ramen for
sikerhetsutredningar bér inte anvindas mot denna per-
son, och konstitutionella principer och nationell lagstift-
ning bor iakttas fullt ut.

Medlemsstaterna bor ha mojlighet att begrinsa antalet
fall dar ett beslut om offentliggorande av information
som har inhdmtats under en sakerhetsutredning kan fat-
tas utan att det medfor att rattssystemet paverkas.

For att forebygga olyckor och tillbud ar det viktigt att s&
snart som mojligt kommunicera all relevant information,
framfor allt rapporter och sikerhetsrekommendationer
som foljer av sikerhetsutredningarna.

De sdkerhetsrekommendationer som f6ljer av en utred-
ning av en olycka eller allvarligt tillbud, eller andra killor
sdsom sikerhetsundersokningar, bor alltid overvigas av
den behoriga myndigheten och leda till lampliga tgdrder
for att sikerstilla att olyckor och tillbud inom den civila
luftfarten forebyggs pa ett lampligt satt.

Framtida forskningsframsteg, bade i frdga om positione-
ring av luftfartyg i realtid och ndr det giller tillgdng pa
distans till uppgifter i fardregistratorn, bor uppmuntras
for att gora det mojligt att avsevidrt forbittra dels de
verktyg som utredarna har till sitt férfogande for att fast-
stilla orsakerna till en olycka, dels kapaciteten att fore-

(31)

(33)

(34)

(35)

stort framsteg for flygsikerheten.

Tidigare erfarenheter har visat att tillforlitliga listor over
ménniskor ombord pd ett luftfartyg ibland ar svara att fa
tag i pd ett snabbt sitt men dven att det ar viktigt att
uppritta en tidsgrans inom vilken flygbolag kan &liggas
att ta fram en sddan lista. Dessutom bor uppgifterna i
sddana listor skyddas frdn obehorigt utnyttjande eller ut-
limnande. P4 samma sitt behovs det information om
farligt gods ombord pé ett luftfartyg som har varit in-
blandat i en olycka for att minska risken for utredarna pd
olycksplatsen.

Det ar svart att efter en flygolycka snabbt faststilla lamp-
lig person som ska kontaktas for att informeras om att
en passagerare har befunnits ombord. Passagerare bor
dirfor ges mojlighet att utse en kontaktperson.

Stod till offren for flygolyckor och deras anhoriga bor
specificeras i tillracklig grad.

Det sitt pa vilket medlemsstaterna och flygbolagen han-
terar en olycka och dess foljder ar av avgorande bety-
delse. Medlemsstaterna bor darfor ha en beredskapsplan
som sarskilt omfattar utryckningsinsatser fran flygplat-
sens raddningstjanst samt stod till offren for flygolyckor
inom civil luftfart och deras anhoriga. Flygbolagen bor
ocksé ha en plan for stod till offren for flygolyckor inom
civil luftfart och deras anhoriga. I synnerhet bor man
fokusera pd stodet till och kommunikationen med offren
och deras anhoriga, samt deras sammanslutningar.

De bestimmelser om tillgdng till uppgifter, uppgiftshan-
tering och skydd av enskilda som finns i relevant unions-
lagstiftning bor respekteras till fullo vid tillimpningen av
denna forordning.

Sanktioner bor framfor allt gora det mojligt att bestraffa
personer som i strid med denna forordning limnar ut
information som skyddas av denna férordning, obstrue-
rar de dtgdrder som vidtas av en myndighet for sikerhets-
utredning genom att hindra utredarna frdn att utfora sitt
arbete eller vigra att tillhandahdlla anvindbara registre-
ringar, vésentlig information och viktiga dokument ge-
nom att gomma, fordndra eller forstora dem, eller har
kidnnedom om att en olycka eller ett allvarligt tillbud har
intriffat och inte underrittar de relevanta myndigheterna
om detta.
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(36)  Eftersom madlen for denna férordning, namligen faststal-
landet av gemensamma bestimmelser pd omrddet for
sikerhetsutredning inom civil luftfart, inte i tillricklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och de dar-
for, pd grund av forordningens europeiska omfattning
och verkningar, bittre kan uppnds pd unionsnivd, kan
unionen vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprin-
cipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utover vad som dr nodvindigt
for att uppnéd dessa mal.

(37)  Direktiv 94/56/EG bor darfor upphavas.

(38)  Ministeruttalandet om Gibraltars flygplats, som antogs i
Cérdoba den 18 september 2006 vid det forsta minis-
termotet i forumet for dialog om Gibraltar, kommer att
ersitta den gemensamma forklaring om  Gibraltars
flygplats som gjordes i London den 2 december 1987,
och full 6verensstimmelse med detta kommer att betrak-
tas som Overensstimmelse med forklaringen frdn 1987.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

1.  Denna férordning syftar till att forbattra flygsikerheten
genom att sikerstilla en hog grad av effektivitet, snabbhet
och kvalitet i europeiska sakerhetsutredningar inom civil luftfart,
vilkas enda syfte dr att forhindra framtida olyckor och tillbud
utan att fordela skuld eller ansvar, inklusive genom inrattandet
av ett europeiskt ndtverk av myndigheter for sikerhetsutredning
inom civil luftfart. Den innehaller ocksd bestimmelser om till-
gang i ratt tid till information om alla personer och allt farligt
gods ombord pé ett flygplan som 4r inblandat i en olycka.
Vidare syftar den till att forbattra stodet till offer for flygolyckor
och deras anhoriga.

2. Nir det giller flygplatsen i Gibraltar ska tillimpningen av
denna forordning inte pdverka Konungariket Spaniens respek-
tive Forenade kungarikets Storbritannien och Nordirlands ritts-
liga stindpunkter i tvisten om overhogheten over det territo-
rium dar flygplatsen ar beldgen.

Artikel 2
Definitioner

I denna férordning giller foljande definitioner:

1. olycka: en hindelse i samband med handhavandet av ett
luftfartyg som, om luftfartyget 4r bemannat, dger rum

fran den tidpunkt dd en person stiger ombord pé luftfar-
tyget i avsikt att flyga, till dess att alla sddana personer har
stigit av, eller, om luftfartyget dr obemannat, dger rum frin
den tidpunkt da luftfartyget 4r redo att rora sig i syfte att
flyga, till dess att det star still vid flygningens slut och det
primara framdrivningssystemet dr avstangt, och vid vilken

a)

0

ndgon skadas med dodlig utgang eller kommer till all-
varlig skada till foljd av:

— sin ndrvaro ombord pa luftfartyget,

— direkt kontakt med ndgon del av luftfartyget, inbe-
gripet delar som har lossnat frdn luftfartyget, eller

— direkt utsittande for luftstrommen fran en jetmotor,

med undantag for skador som uppkommer av naturliga
orsaker, som ar sjalvforvéllade eller orsakade av andra
personer, eller ndr skadorna drabbar fripassagerare i ut-
rymmen som normalt inte ar tillgdngliga for passagerare
och besittning,

luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel som
nedsitter luftfartygets strukturella styrka, prestanda eller
flygegenskaper, och som normalt kréiver en storre repa-
ration eller utbyte av den skadade delen, med undantag
for motorfel eller motorskada nir skadan ar begrinsad
till en enskild motor (ddribland képor eller tillbehor),
eller skador som ar begransade till propellrar, vingspet-
sar, antenner, givare, luftledare, dick, bromsar, hjul, ké-
por, paneler, landningsstillsdorrar, vindrutor, luftfarty-
gets skal (sdsom mindre bucklor eller hél) eller for
mindre skada pd huvudrotorblad, stjartrotorblad, land-
ningsstall och skador av hagel eller fagelkollision (inklu-
sive hal i radomen), eller

luftfartyget saknas eller dr helt ondbart.

. ackrediterad representant: en person som pa grundval av sina

kvalifikationer har utsetts av en stat i syfte att delta i en
sikerhetsutredning som genomférs av en annan stat. En
ackrediterad representant utsedd av en medlemsstat ska
komma fran en myndighet for sikerhetsutredning.

. rddgivare: en person som péd grundval av sina kvalifikationer

har utsetts av en stat i syfte att bitrdda dess ackrediterade
representant i en sakerhetsutredning.
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4. orsaker: handlingar, underldtelser, hindelser eller forhdllan- 13. anhiriga: familj ochfeller nira anhériga ochfeller annan
den, eller en kombination av dessa, som ledde till olyckan ndrstdende till den som har drabbats av en olycka, i enlig-
eller tillbudet. En identifiering av orsaker innebdr inte na- het med definitionerna i den nationella lagstiftningen i off-
gon fordelning av skuld eller att administrativt, civilrattsligt rets hemland.
eller straffrattsligt ansvar faststills.
14. sakerhetsutredning: ett forfarande som genomfors av en
5. skada med dodlig utgdng: en skada som en person adragit sig Ln yndliglhte‘héozlsakﬁrhetsuj[ r}e)dmpg ! §yfte alt.t forel;lyggalolyc—
vid en olycka och som har till foljd att personen i friga .ofr ochh HEbUA Och SO INDEGHPET MSAMING OC anaiy av
lider inom 30 dacar efter dacen for olvekan. information, sammanfattande bedomnmgar, inklusive fastj
av 8 8 Y stillandet av orsak(er) och/eller bidragande faktorer samt, i
tillimpliga fall, utarbetande av sikerhetsrekommendationer.
6. fardregistrator: varje form av apparat for registrering som ar
installerad i ett luftfartyg i syfte att underldtta sikerhets- 15. sdkerhetsrekommendation: ett forslag fran en myndighet for
utredningar av olyckor och tillbud. sikerhetsutredning som, pd grundval av information som
erhdllits frdn en sikerhetsutredning eller andra killor som
tex. sikerhetsstudier, gors i avsikt att forebygga olyckor
och tillbud.
7. tillbud: en hindelse, som inte 4r en olycka, i samband med
handhavandet av ett luftfartyg och som péaverkar eller kan
paverka driftens sikerhet. 16. allvarligt tillbud: ett tillbud som har samband med handha-
vandet av ett luftfartyg, dir omstindigheterna pekar pd att
det foreldg en hog sannolikhet for att en olycka skulle
intrdffa och vilket, om luftfartyget dr bemannat, dger rum
8. internationella standarder och rekommenderade forfaranden: in- frén 4‘1“ t}dpunkt da €n person stiger S)mbord pd luftfar-
ternationella standarder och rekommenderade forfaranden o, ggt i avsike att flyga, till dess" att alla sadanaﬂpersoner hoar
for utredning av flygolyckor och tillbud, antagna i enlighet sugit av, eller om luftfartyget"ar obemannftt, dger rum frén
med artikel 37 i Chicagokonventionen. den tld.punkt da luftfartzlget'ar r.edo att rora sig i syfte att
flyga, till dess att det stdr still vid flygningens slut och det
priméra framdrivningssystemet ar avstingt (exempel pa all-
varliga tillbud aterfinns i bilagan).
9. utredningsledare: den person som pé grundval av sina kvali-
fikationer svarar for organisationen, genomforandet och
kontrollen av sikerhetsutredningen. 17. allvarlig skada: en skada som en person adragit sig vid en

10.

11.

12.

operator: en fysisk eller juridisk person som skoter eller
erbjuder sig att skota driften av ett eller flera luftfartyg.

inblandad person: dgaren till, en besdttningsmedlem pa eller
operatoren av ett luftfartyg som ar inblandat i en olycka
eller ett allvarligt tillbud, en person som dr inblandad i
underhillet, konstruktionen eller tillverkningen av detta
luftfartyg eller i utbildningen av dess besittning, eller varje
annan person som ar inblandad i tillhandahallandet av flyg-
trafikkontroll, flyginformation eller flygplatstjanster, som
har tillhandahallit tjanster avseende luftfartyget eller perso-
nal vid den nationella civila luftfartsmyndigheten eller per-
sonal vid Easa.

prelimindr rapport: den kommunikation som anvinds for att
pa ett korrekt sitt sprida den information som erhallits i ett
tidigt skede av utredningen.

olycka och som

a) kriver sjukhusvistelse i mer dn 48 timmar, med borjan
inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott
pa fingrar, tar eller nisa),

¢) medfor sir som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-,
muskel- eller senskada,

d) medfor skada pa ett inre organ,

¢) medfor brannskador av andra eller tredje graden, eller
briannskador som omfattar mer dn 5 % av kroppsytan,
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f) medfor bestyrkt utsittande for smittodmnen eller skad-
lig stralning.

Artikel 3
Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas vid sikerhetsutredningar
av olyckor och allvarliga tillbud

a) som har intriffat pd territorierna i de medlemsstater som
omfattas av fordragen, i enlighet med medlemsstaternas in-
ternationella forpliktelser,

b) som har intriffat utanfor territorierna i de medlemsstater
som omfattas av fordragen och som inbegriper luftfartyg
som dr registrerade i en medlemsstat eller handhas av ett
foretag som ar etablerat i en medlemsstat, nir dessa utred-
ningar inte genomfors av en annan stat,

¢) diar en medlemsstat har ritt att, enligt internationella stan-
darder och rekommenderade forfaranden, utse en ackredite-
rad representant for att delta som registreringsstat, opera-
torens stat, konstruktionsstat eller stat som tillhandahdller
information, anldggningar eller experter pd begiran av den
stat som genomfor utredningen,

d) dar en medlemsstat som har ett sirskilt intresse till foljd av
dodsfall eller svira skador som drabbat dess medborgare har
tillitelse av den stat som genomfér utredningen att utse en
expert.

2. Denna forordning ska dven gilla fragor som avser tillgdng
inom viss tid till information rorande alla personer och allt
farligt gods som finns ombord pd ett luftfartyg som ér inblandat
i en olycka och assistans till offer for luftfartsolyckor och till
deras anhoriga.

3. Denna férordning ska inte gélla vid sakerhetsutredningar
av olyckor och allvarliga tillbud som inbegriper luftfartyg som
anvinds inom militiren, tullen, polisen eller liknande om inte
den berorda medlemsstaten, i enlighet med artikel 5.4 och na-
tionell lagstiftning, sa beslutar.

Artikel 4
Myndighet for sikerhetsutredning inom civil luftfart

1. Varje medlemsstat ska sikerstdlla att sikerhetsutredning-
arna genomfors eller overvakas, utan extern pédverkan, av en
standig nationell myndighet for sikerhetsutredning inom civil
luftfart (nedan kallad myndighet for sakerhetsutredning), som har
kompetens att genomféra en oberoende fullstindig sakerhets-

utredning antingen pa egen hand eller tillsammans med andra
myndigheter for sidkerhetsutredning.

2. Myndigheten for sikerhetsutredning ska i sin verksamhet
vara oberoende, sirskilt av de luftfartsmyndigheter som ansvarar
for luftvardighet, certifiering, flygoperationer, underhdll, licensie-
ring, flygkontroll eller flygplatsdrift, samt i allminhet av varje
annan part eller enhet vars intressen eller uppdrag skulle kunna
raka i konflikt med de uppgifter som anfortrotts myndigheten
for sikerhetsutredning eller paverka dess objektivitet.

3. Mpyndigheten for sikerhetsutredning ska i samband med
sikerhetsutredningens genomférande varken be om eller ta
emot instruktioner frin ndgon, och den ska ha oinskrankt be-
fogenhet att bestimma over hur sikerhetsutredningarna ska
genomforas.

4. Den verksamhet som anfértros en myndighet for siker-
hetsutredning far utvidgas till att dven omfatta insamling och
analys av uppgifter rorande flygsakerhet, srskilt for dndamal
som avser forebyggande av olyckor, forutsatt att dessa aktivite-
ter inte paverkar dess oberoende stillning och inte medfér né-
got ansvar i friga om regelgivning, forvaltning eller standarder.

5. En sdkerhetsoversyn péd nationell nivd ska publiceras arli-
gen for att hélla allminheten informerad om den allméinna
flygsikerhetsnivan. I analysen far de killor fran vilka konfiden-
tiell information har erhéllits inte avslojas.

6. Myndigheten for sikerhetsutredning ska av respektive
medlemsstat ges de medel som krdvs for att kunna utfora
sina forpliktelser pd ett oberoende sitt och ha mojlighet att
erhdlla tillrdckliga resurser for detta. Sarskilt giller foljande:

a) Chefen for myndigheten f6r sakerhetsutredning och/eller, om
myndigheten hanterar olika transportslag, chefen for dess
luftfartsenhet, ska ha den erfarenhet och kompetens pa om-
radet sakerhet inom civil luftfart som krdvs for att kunna
fullgora sina uppgifter i enlighet med denna férordning och
nationell lagstiftning.

b) Utredarna ska fa en position som ger dem noédvindiga ga-
rantier for oberoende.

¢) Myndigheten for sikerhetsutredning ska omfatta minst en
tillgdnglig utredare som kan fungera som utredningsledare
vid en storre luftfartsolycka.

d) Myndigheten for sikerhetsutredning ska tilldelas en budget
som gor att den kan utfora sina uppgifter.
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¢) Myndigheten for sakerhetsutredning ska, antingen direkt eller
genom sddant samarbete som avses i artikel 6, eller genom
arrangemang med andra nationella myndigheter eller enhe-
ter, forfoga Over kvalificerad personal och dndamalsenliga
anldggningar, ddri inbegripet kontor och hangarer, for att
mojliggora forvaring och undersokning av luftfartyget, dess
innehall och dess vrak.

Attikel 5
Utredningsskyldighet

1. Alla olyckor eller allvarliga tillbud som inbegriper andra
luftfartyg dn de som anges i bilaga II till Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari
2008 om faststillande av gemensamma bestimmelser pd det
civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byra for
luftfartssikerhet (') ska omfattas av en sikerhetsutredning i den
medlemsstat pd vars territorium olyckan eller det allvarliga till-
budet intraffade.

2. Nir ett luftfartyg, annat dn de luftfartyg som anges i bilaga
II till forordning (EG) nr 216/2008, som idr registrerat i en
medlemsstat dr inblandat i en olycka eller allvarligt tillbud pa
en plats som inte entydigt kan anses tillhora nigon stats terri-
torium ska sikerhetsutredningen genomféras av myndigheten
for sikerhetsutredning i den medlemsstat dir luftfartyget ar
registrerat.

3. Omfattningen av de sdkerhetsutredningar som avses i
punkterna 1, 2 och 4 och hur dessa ska genomforas ska fast-
stillas av myndigheten for sikerhetsutredning, med hansyn till
de lirdomar som den kan forvintas dra av sddana utredningar
med avseende pa forbittring av flygsakerheten, inbegripet for
luftfartyg med en maximal startmassa under eller lika med
2250 kg.

4. Om de kan forvintas dra lirdomar av betydelse for flyg-
sakerheten far myndigheterna for sikerhetsutredning besluta att,
i enlighet med medlemsstaternas nationella lagstiftning, utreda
andra tillbud 4n de som avses i punkterna 1 och 2 samt olyckor
eller allvarliga tillbud som giller andra typer av luftfartyg.

5. De sikerhetsutredningar som avses i punkterna 1, 2 och 4
far inte i ndgot fall gilla fordelning av skuld eller ansvar. De ska
vara oberoende av, skilda frin och inte vara till forfing for
rittsliga eller administrativa forfaranden for att fordela skuld
eller ansvar.

Atrtikel 6
Samarbete mellan myndigheter for sikerhetsutredning

1. En myndighet for sikerhetsutredning fran en medlemsstat
far begira bistdind av andra medlemsstaters myndigheter for

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

sakerhetsutredning. Nar en myndighet for sikerhetsutredning
efter en begdran gir med pd att ge sddant bistdnd ska det i
storsta mojliga utstrickning tillhandahéllas kostnadsfritt.

2. En myndighet for sikerhetsutredning far, genom &verens-
kommelse med en annan myndighet for sikerhetsutredning,
delegera uppgiften att genomféra en utredning av en olycka
eller ett allvarligt tillbud till den myndigheten, och ska dd under-
latta den andra myndighetens utredningsf6rfarande.

Artikel 7

Europeiskt nitverk for myndigheter for sikerhetsutredning
inom civil luftfart

1. Medlemsstaterna ska se till att deras myndigheter for si-
kerhetsutredning inrittar ett europeiskt natverk for myndigheter
for sakerhetsutredning inom civil luftfart (nedan kallat natverket)
som bestdr av cheferna for myndigheterna for sikerhetsutred-
ning i de olika medlemsstaterna och/eller, om myndigheten
hanterar olika transportslag, chefen for dess luftfartsenhet, eller
av deras representanter, diribland en ordforande som wvalts
bland dessa for en period pa tre ar.

I nira samarbete med nitverkets medlemmar ska ordféranden
uppritta en drlig verksamhetsplan for nitverket som ska upp-
fylla de mal och ansvarsomrdden som anges i punkterna 2 och
3. Kommissionen ska 6verlimna verksamhetsplanen till Europa-
parlamentet och rddet. Ordf6éranden ska dven uppritta dagord-
ningen for nitverkets moten.

2. Natverket ska striva efter att ytterligare forbattra kvaliteten
pd de utredningar som genomférs av myndigheterna for siker-
hetsutredning och till att 6ka myndigheternas oberoende. Fram-
for allt ska det arbeta for att uppnd en hog standard pé utred-
ningsmetoder och utbildning av utredare.

3. For att uppnd malen i punkt 2 ska ndtverket framfor allt
ha ansvar for att

a) ta fram forslag och ge rdd till unionens institutioner i alla
fragor som avser utarbetandet och genomférandet av policy
och regelverk inom unionen i fraga om sikerhetsutredningar
och forebyggande av olyckor och tillbud,

b) utveckla utbytet av information som kan forbittra flygsiker-
heten och aktivt frimja ett strukturerat samarbete mellan
myndigheterna for sikerhetsutredningar, kommissionen,
Easa och de nationella myndigheterna for civil luftfart,
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¢) samordna och organisera, nir si dr limpligt, kollegial
granskning, relevant utbildningsverksamhet och kunskaps-
utvecklingsprogram for utredarna,

d) verka for basta sikerhetsutredningspraxis med sikte pad att ta
fram en gemensam sdkerhetsutredningsmetodologi inom
unionen och skapa ett register 6ver sddan praxis,

e) starka utredningskapaciteten hos myndigheterna for siker-
hetsutredning, sirskilt genom att utveckla och administrera
ett system for att dela resurser,

f) pé begdran frin myndigheterna for sikerhetsutredning och
for tillimpningen av artikel 6 tillhandahélla limpligt stod,
inbegripet, men inte begrinsat till, en forteckning Gver ut-
redare, utrustning och kapacitet i andra medlemsstater som
kan anvindas av den myndighet som genomfo6r utredningen,

g) ha tillgang till informationen i den databas som avses i
artikel 18 och analysera sikerhetsrekommendationerna som
finns i den, i syfte att identifiera viktiga sikerhetsrekommen-
dationer av relevans for hela unionen,

4. Kommissionen ska regelbundet informera Europaparla-
mentet och rddet om nitverkets arbete. Europaparlamentet ska
ocksa alltid informeras nar rddet eller kommissionen limnar en
begiran till natverket.

5. Nitverkets medlemmar ska varken be om eller ta emot
instruktioner frdn ndgot organ, vilket skulle kunna paverka si-
kerhetsutredningarnas oberoende stillning.

6.  Easa ska, nir s dr lampligt, inbjudas till natverkets moten
som observator. Natverket fir dven bjuda in observatorer frin
myndigheter for sikerhetsutredning frén tredjelinder och andra
relevanta experter att ndrvara vid dess moten.

7. Kommissionen ska vara nidra knuten till nitverkets arbete
och ska fa det stod som krivs fran nitverket ndr det giller
relevanta aspekter i samband med utvecklingen av unionens
policy for och lagstiftning om férebyggande och utredning av
olyckor inom civil luftfart. Kommissionen ska ge nitverket det
stod som kravs, vilket ska innefatta, men inte begransas till, stod
till forberedelser infér och anordnande av motena och for pub-
licering av en arlig verksamhetsberittelse om natverkets arbete.
Kommissionen ska 6verlimna denna verksamhetsberittelse till
Europaparlamentet och radet.

Artikel 8

Deltagande i sikerhetsutredningar av Easa och nationella
myndigheter for civil luftfart

1. Myndigheterna for sdkerhetsutredning ska, forutsatt att
kravet pd att undvika intressekonflikt uppfylls, erbjuda Easa
och nationella myndigheter for civil luftfart i de berdrda med-
lemsstaterna att, inom ramen for deras respektive behorighet,
utse en representant som ska delta

a) som radgivare till utredningsledaren i alla sikerhetsutred-
ningar enligt artikel 5.1 och 5.2, pd en medlemsstats terri-
torium eller pd en sddan plats som avses i artikel 5.2 under
overvakning av utredningsledaren och efter dennes gottfin-
nande,

=

i egenskap av radgivare, som i enlighet med denna forord-
ning utsetts att bistd medlemsstaternas ackrediterade repre-
sentant(er) vid en eventuell sikerhetsutredning som genom-
fors i ett tredjeland, till vilken en myndighet for sikerhets-
utredning getts mojlighet att utse en ackrediterad represen-
tant i enlighet med internationella standarder och rekom-
menderade forfaranden for utredning av flygolyckor och till-
bud under en ackrediterad representants overinseende.

2. De deltagare som avses i punkt 1 ska i synnerhet ha
ratt att

a) besoka olycksplatsen och undersoka vraket,

b) foresld omraden for forhér och ta emot uppgifter fran vitt-
nen,

(g)
-~

erhélla kopior av alla relevanta dokument och inhdmta rele-
vanta fakta,

&

ta del av utskrifter av registrerat material, med undantag for
rost- eller bildregistratorer i cockpit,

o
~

delta i utredningsaktiviteter utanfor olycksplatsen, t.ex. un-
dersokningar av komponenter, tester och simuleringar, tek-
niska genomgdngar och moéten om utredningens fortskri-
dande, med undantag for aktiviteter som avser faststillande
av orsaker eller utarbetande av sikerhetsrekommendationer.

3. Easa och de nationella myndigheterna for civil luftfart ska
stodja de utredningar som de deltar i genom att tillhandahélla
den information, de radgivare och den utrustning som efterfrd-
gas till den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning.
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Artikel 9

Skyldighet att limna underrittelse om olyckor och
allvarliga tillbud

1. Alla inblandade personer som har kinnedom om att en
olycka eller ett allvarligt tillbud har intriffat ska utan dréjsmal
underrdtta den behoriga myndigheten for sikerhetsutredning i
den medlemsstat pa vars territorium olyckan eller det allvarliga
tillbudet intriffade.

2. Myndigheten for sikerhetsutredning ska utan drojsmal och
i enlighet med internationella standarder och rekommenderade
forfaranden underritta kommissionen, Easa, Internationella ci-
vila luftfartsorganisationen (Icao) samt de berérda medlemssta-
terna och tredjelinderna om alla olyckor och allvarliga tillbud
som den fatt underrittelse om.

Artikel 10
Medlemsstaternas deltagande i sikerhetsutredningar

1. Nir en annan medlemsstat eller ett tredjeland ldimnar un-
derrittelse om att en olycka eller ett allvarligt tillbud har intraf-
fat ska den eller de medlemsstater som &r registreringsstat, ope-
ratorens stat, konstruktionsstat och tillverkningsstat snarast
mojligt informera den medlemsstat eller det tredjeland pa vars
territorium olyckan eller det allvarliga tillbudet intriffade om
huruvida man avser att utse en ackrediterad representant i en-
lighet med internationella standarder och rekommenderade for-
faranden. Om en sddan ackrediterad representant utses ska dven
representantens namn och kontaktuppgifter meddelas samt be-
raknat ankomstdatum, om den ackrediterade representanten av-
ser att resa till det land som skickade underrittelsen.

2. Ackrediterade representanter for konstruktionsstaten ska
utses av myndigheten for sdkerhetsutredning i den medlemsstat
pa vars territorium innehavaren av certifikatet for luftfartygets
eller motoranldggningens typkonstruktion har sitt huvudsakliga
sdte.

Artikel 11
Sikerhetsutredarnas stillning

1. Utredningsledaren ska genom sin befattning hos en myn-
dighet for sikerhetsutredning och utan hinder av eventuella
rittsliga utredningar ha befogenhet att vidta nodvandiga atgar-
der for att uppfylla det som krivs for sikerhetsutredningen.

2. Utan hinder av eventuella skyldigheter i frdga om kon-
fidentialitet enligt unionsrittsakter eller nationell lagstiftning
ska utredningsledaren sarskilt ha rdtt att

a) erhdlla direkt, obegrinsad och obehindrad tillging till platsen
for olyckan eller tillbudet, samt till luftfartyget, dess innehall
eller dess vrak,

b) sikerstilla en omedelbar forteckning over bevis, och siker-
stilla kontrollerad bortforsling av vrakdelar eller andra delar
for undersokning eller analys,

¢) erhélla omedelbar tillgdng till och kontroll 6ver firdregistra-
torerna, innehéllet i dem och all annan relevant registrering,

d) begira och bidra till en fullstindig obduktion av dodsoffrens
kroppar och fi omedelbar tillgdng till obduktionsresultaten
eller resultaten frdn prover som tagits,

e) begdra en medicinsk undersokning av de personer som var
inblandade i luftfartygets handhavande eller begira att tester
utfors pd prover som tagits fran sidana personer, och att fa
omedelbar tillgang till resultaten av dessa prover,

f) kalla och hora vittnen och begira att de lamnar eller tar
fram information eller bevisning som ir relevant for siker-
hetsutredningen,

g) erhdlla obehindrad tillgdng till alla relevanta uppgifter eller
noteringar som innehas av luftfartygets dgare, innehavaren av
certifikatet for typkonstruktion, den ansvariga underhélls-
organisationen, utbildningsorganisationen, luftfartygets ope-
rator eller tillverkare, de myndigheter som ansvarar for civil
luftfart, Easa och tillhandahallare av flygtrafiktjanster och
flygplatsdrift.

3. Utredningsledaren ska lata utstricka de befogenheter som
anges i punkt 2 till sina experter och deras radgivare samt till de
ackrediterade representanterna och deras experter och radgivare,
i den utstrackning det 4r nodvindigt for att de ska kunna delta
effektivt i sdkerhetsutredningen. Dessa befogenheter péverkar
inte de utredares och experters rittigheter som utses av den
myndighet som har ansvaret for den rittsliga utredningen.

4. Personer som deltar i sikerhetsutredningar ska fullgora
sina uppgifter pa ett oberoende sitt och ska varken be om eller
ta emot instruktioner frdn ndgon, utom fran utredningsledaren
eller den ackrediterade representanten.
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Artikel 12
Samordning av utredningar

1.  Om éven en rittslig utredning inleds ska utredningsleda-
ren underrittas om detta. I detta fall ska utredningsledaren
sakerstilla sparbarheten och handha férvaringen av firdregistra-
torer och alla fysiska bevis. Den rittsliga myndigheten far utse
en tjdnsteman fran den myndigheten att f6lja med firdregistra-
torerna eller de fysiska bevisen till den plats dar uppldsningen
eller behandlingen ska goras. Om undersokningen eller analysen
av sddana fysiska bevis kan modifiera, dndra eller forstora dem,
ska forhandsgodkdnnande frin de rittsliga myndigheterna kri-
vas, utan att det paverkar tillimpningen av nationell lagstiftning.
Om ett sddant godkdnnande inte ges i enlighet med forhands-
avtalen i punkt 3 inom skilig tid, och senast inom tvd veckor
efter begdran, fir utredningsledaren dndd genomfora undersok-
ningen eller analysen. Om den rittsliga myndigheten har ritt att
beslagta bevis ska undersokningsledaren ha direkt och obegran-
sad till gang till och ritt att anvinda sddana bevis.

2. Om det under sikerhetsutredningens ging framkommer
eller uppstdr misstankar om att en olaglig handling enligt na-
tionell lagstiftning, sdsom nationell lagstiftning om olycksutred-
ning, bidrog till olyckan eller det allvarliga tillbudet, ska utred-
ningsledaren omedelbart underritta de behoriga myndigheterna
om detta. Om inte annat foljer av artikel 14 ska den relevanta
information som samlats in under sikerhetsutredningen ome-
delbart delges dessa myndigheter, och relevant material fir
ocksd pd begdran overforas till dessa myndigheter. Formedling
av den informationen och det bevismaterialet ska inte paverka
den befogenhet som myndigheten for sikerhetsutredning har att
fortsitta sikerhetsutredningen i samordning med de myndighe-
ter till vilka kontrollen 6ver platsen kan ha overforts.

3. Medlemsstaterna ska se till att myndigheter for sakerhets-
utredning, och andra myndigheter som kan formodas delta i
verksamhet i samband med sikerhetsutredningen, sdsom ritts-
liga myndigheter, myndigheter for civil luftfart, riddningsmyn-
digheter, har arrangemang pa férhand fér samarbete.

Dessa arrangemang ska respektera den sikerhetsutredande myn-
dighetens oberoende och mojliggora en skyndsam och effektiv
teknisk undersokning. Forhandsarrangemangen ska ticka fol-
jande omraden:

a) Tilltrade till olycksplatsen.

b) Bevarande av och tillgang till bevis.

¢) Inledande och fortlopande rapportering om de olika for-
farandenas status.

d) Informationsutbyte.

¢) Lamplig anvindning av sikerhetsinformation.

f) Konfliktlosning.

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om dessa arran-
gemang och kommissionen ska vidarebefordra den informatio-
nen till ndtverkets ordférande, Europaparlamentet och radet for
kinnedom.

Artikel 13
Bevarande av bevis

1. Den medlemsstat pd vars territorium olyckan eller det
allvarliga tillbudet intriffade ska vara ansvarig for att sikerstilla
en siker behandling av alla bevis, for att vidta alla rimliga
atgirder for att skydda sddana bevis och for att luftfartyget,
dess innehdll och dess vrak hills i sikert forvar under den
tidsperiod som krévs for en sikerhetsutredning. Skydd av bevis
ska innefatta bevarande, genom foton eller andra metoder, av
bevis som kan komma att avldgsnas, utpldnas, forsvinna eller
forstoras. Sakert forvar ska innefatta skydd mot ytterligare
skada, tilltride av obehoriga, stld och forstoring.

2. Tavvaktan pd sikerhetsutredarnas ankomst fir ingen 4ndra
pd olycksplatsens skick, ta nigra prov frin den, gora ndgon
forflyttning av eller provtagning frén luftfartyget, dess innehall
eller dess vrak, eller rora eller flytta pd det, med undantag for
sddana dtgarder som kan vara nodvindiga av sikerhetsskal eller
for att bista skadade personer, eller om de myndigheter som har
kontroll 6ver platsen har gett uttryckligt tillstind, om mojligt, i
samrad med myndigheten for sikerhetsutredning.

3. Alla inblandade personer ska vidta alla nodvandiga atgar-
der for att bevara dokument, material och registrerade uppgifter
som har ett samband med handelsen, sarskilt for att forhindra
att registreringar av samtal och larm efter flygningen raderas.

Artikel 14
Skydd av kinslig sikerhetsinformation

1.  Foljande uppgifter ska inte goras tillgingliga eller anvindas
for andra dndamal 4n sikerhetsutredningen, nimligen

a) alla utsagor som myndigheten for sikerhetsutredning har
inhdmtat frdn personer under sikerhetsutredningens géng,

b) uppgifter som rojer identiteten hos personer som har avgett
vittnesmdl inom ramen for sikerhetsutredningen,
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¢) information som samlats in av myndigheten for sikerhets-
utredning och som ir av sdrskilt kinslig och privat natur,
inklusive information om enskilda personers hilsa,

&

arbetsmaterial som sedan framstills under utredningens
gdng, t.ex. anteckningar, utkast, yttranden skrivna av utre-
darna, yttranden som gjorts i samband med analys av infor-
mation, inklusive information frén fardregistrator,

e) information och bevis som tillhandahdlls av utredare frin
andra medlemsstater eller tredjelinder i enlighet med inter-
nationella standarder och rekommenderade forfaranden, om
den myndigheten for sikerhetsutredning sd begir,

f) utkast till prelimindra rapporter, slutrapporter eller prelimi-
nira utlitanden,

rost- eller bildregistreringar i cockpit och transkriberingar av
dessa, samt rostregistreringar fran flygkontrollenheter, sam-
tidigt som det tillses att information som inte ar relevant for
sakerhetsutredningen, i synnerhet information av privatnatur,
skyddas pa lampligt sitt utan att det pdverkar tillimpningen
av punkt 3.

©

2. Foljande uppgifter fir inte limnas ut eller anvindas for
andra dndamdl dn sikerhetsutredning, eller for andra dndamdl
som syftar till att forbattra flygsikerheten:

a) All kommunikation mellan personer som har varit inblan-
dade i luftfartygets handhavande.

g

Skriftliga eller elektroniska registreringar och transkriberingar
av registreringar fran flygkontrollenheter, inklusive rapporter
och resultat som tagits fram for interna dndamal.

¢) Foljebrev till sikerhetsrekommendationer frdn myndigheten
for sdkerhetsutredning till mottagaren, om den myndighet
for sikerhetsutredning som utfirdar rekommendationen s
begir.

&

Hindelserapporter ~ som direktiv

2003/42/EG.

limnas in  enligt

Data frdn fardregistratorer fir inte limnas ut eller anvindas for
andra dndamdl 4n sikerhetsutredning och luftvardighets- eller
underhéllssyften, savida inte sddana uppgifter avidentifieras eller
utlimnas enligt sikra forfaranden.

3. Utan hinder av punkterna 1 och 2 fir den domstol eller
den myndighet som 4r behorig att besluta om utlimnande av
handlingar enligt nationell lagstiftning besluta att fordelarna
med att limna ut de uppgifter som avses i punkterna 1 och
2 for ndgot annat dndamal som ar tilldtet i lag uppviger de
ogynnsamma inhemska och internationella foljder som en si-
dan 4tgird kan ha for den aktuella sikerhetsutredningen eller
framtida sikerhetsutredningar. Medlemsstaterna far besluta att
begransa de fall dir ett sidant beslut om utlimnande fér fattas,
med beaktande av unionsrattsakterna.

Sédan G6verforing av uppgifter som avses i punkterna 1 och 2
till en annan medlemsstat f6r andra dndamdl dn sdkerhetsutred-
ning, samt i friga om punkt 2 for andra dndamdl dn att for-
bdttra flygsikerheten far tillitas i den min den overforande
medlemsstatens nationella lagstiftning s& medger. Behandling
eller utlimnande av uppgifter som tagits emot genom sddan
overforing av myndigheterna i den mottagande medlemsstaten
far endast tillatas efter samrdd med den 6verférande medlems-
staten och i enlighet med den mottagande medlemsstatens na-
tionella lagstiftning.

4. Endast de uppgifter som dr absolut nodvindiga for de
syften som avses i punkt 3 fir limnas ut.

Artikel 15
Overforing av information

1. Anstillda vid den ansvariga myndigheten for sikerhets-
utredning, eller varje annan person som anlitas for att delta i
eller bidra till sikerhetsutredningen, ska vara bunden av till-
limpliga regler om tystnadsplikt, vilket inbegriper skydd av
anonymiteten for dem som 4r inblandade i en olycka eller ett
tillbud, enligt tillimplig lagstiftning.

2. Utan att det pdverkar kraven i artiklarna 16 och 17 ska
den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning 6verfora den
information som den anser ar relevant for att forebygga en
olycka eller ett allvarligt tillbud till personer som ansvarar for
tillverkning eller underhdll av luftfartyg eller luftfartsutrustning,
samt till enskilda personer eller juridiska personer med ansvar
for luftfartygs handhavande eller for utbildning av personalen.

3. Utan att det paverkar kraven i artiklarna 16 och 17 ska
den ansvariga myndigheten for sdkerhetsutredningen och den
eller de ackrediterade representanter som avses i artikel 8 limna
ut relevanta faktauppgifter som erhdllits under sakerhetsutred-
ningen till Easa och de nationella civila luftfartsmyndigheterna,
med undantag f6r sddan information som avses i artikel 14.1
eller som skulle ge upphov till en intressekonflikt. Den infor-
mation som Easa och de nationella civila luftfartsmyndigheterna
tar emot ska skyddas i enlighet med artikel 14 samt tillimpliga
unionsrattsakter och nationell lagstiftning.
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4. Den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning ska ha
befogenhet att informera offren och deras anhoriga eller deras
sammanslutningar, eller offentliggéra information om de fak-
tiska iakttagelser som gjorts, sikerhetsutredningens fortskri-
dande, eventuella preliminira rapporter eller slutsatser och/eller
sakerhetsrekommendationer, under forutsittning att detta inte
dventyrar sdkerhetsutredningens syften och att det sker i full
overensstimmelse med tillimplig lagstiftning i frdga om skydd
av personuppgifter.

5. Innan de uppgifter som avses i punkt 4 offentliggérs ska
den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning informera
offren och deras anhoriga eller deras organisationer pa ett sitt
som inte dventyrar sidkerhetsutredningens syften.

Artikel 16
Utredningsrapport

1.  Varje sikerhetsutredning ska redovisas i en rapport som
ska utarbetas pa ett sitt som ar lampligt i forhallande till olyc-
kans eller det allvarliga tillbudets art och svarighetsgrad. I rap-
porten ska det anges att det enda syftet med sdkerhetsutred-
ningen dr att forebygga framtida olyckor och tillbud utan att
fordela skuld eller ansvar. Rapporten ska, om limpligt, innehélla
sikerhetsrekommendationer.

2. 1 rapporten ska anonymiteten for varje enskild person
som har varit inblandad i olyckan eller det allvarliga tillbudet
skyddas.

3. Om sikerhetsutredningar ger upphov till rapporter innan
utredningen slutforts far myndigheten for sikerhetsutredning,
innan rapporterna offentliggors, begdra in kommentarer fran
de berorda myndigheterna, inbegripet Easa, och genom dessa
myndigheter innehavaren av certifikatet for typkonstruktion
samt den berorda tillverkaren och operatoren. De ska vara
bundna av de tillimpliga bestimmelserna om tystnadsplikt nir
det galler samréddets innehall.

4. Innan den slutliga rapporten offentliggors ska myndighe-
ten for sikerhetsutredning begira in kommentarer fran de be-
rorda myndigheterna, inbegripet fran Easa, och genom dessa
myndigheter frin innehavaren av certifikatet for typkonstruk-
tion samt den berorda tillverkaren och operatoren, som ska
vara bundna av de tillimpliga bestimmelserna om tystnadsplikt
ndr det giller samradets innehdll. Nir sddana kommentarer be-
girs ska myndigheten for sikerhetsutredning folja internatio-
nella standarder och rekommenderade forfaranden.

5. Den information som omfattas av artikel 14 ska bara tas
med i en rapport om den ar relevant for analysen av olyckan
eller det allvarliga tillbudet. Information eller delar av infor-
mationen som inte dr relevanta for analysen far inte limnas ut.

6.  Myndigheten for sikerhetsutredning ska offentliggora slut-
rapporten snarast mojligt och om mojligt inom tolv manader
efter dagen for olyckan eller det allvarliga tillbudet.

7. Om slutrapporten inte kan offentliggéras inom tolv ma-
nader, ska myndigheten for sikerhetsutredning limna ett preli-
mindrt utlitande vid dtminstone varje drsdag efter olyckan eller
det allvarliga tillbudet, i vilket utredningens fortskridande samt
eventuella sakerhetsfrigor som uppkommit ska beskrivas.

8. Myndigheten for sikerhetsutredning ska snarast mojligt
oversinda en kopia av slutrapporterna och sikerhetsrekommen-
dationerna till

a) de berorda staternas myndigheter for sikerhetsutredning re-
spektive for civil luftfart och till Icao, i enlighet med inter-
nationella standarder och rekommenderade forfaranden,

b) mottagarna av rapportens sikerhetsrekommendationer,

¢) kommissionen och Easa med undantag fér om rapporterna
finns offentligt tillgéngliga pa elektronisk vdg, dd myndighe-
ten bara ska underritta dem om detta.

Artikel 17
Sikerhetsrekommendationer

1. Myndigheten for sikerhetsutredning ska i varje skede av
sakerhetsutredningen och efter att ha konsulterat berorda parter,
genom ett daterat foljebrev till de lampliga berorda myndighe-
terna, inklusive myndigheter i andra medlemsstater eller tredje-
lander, rekommendera de forebyggande atgirder som den anser
det vara nodvindigt att omedelbart vidta for att forbittra flyg-
sakerheten.

2. En myndighet for sikerhetsutredning far dven utfirda si-
kerhetsrekommendationer pd grundval av studier eller analyser
av en rad undersokningar, eller annan verksamhet som utfors i
enlighet med artikel 4.4.

3. En sikerhetsrekommendation far inte under ndgra om-
stindigheter ge upphov till en presumtion om skuld eller ansvar
for en olycka, ett allvarligt tillbud eller ett tillbud.
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Artikel 18

Uppfoljning av sikerhetsrekommendationer och databas
for sikerhetsrekommendationer

1. Mottagaren av en sikerhetsrekommendations ska bekrifta
mottagandet av foljebrevet, samt inom 90 dagar frdn mottagan-
det av brevet underritta den myndighet for sikerhetsutredning
som har utfirdat rekommendationen om de atgidrder som adres-
saten har vidtagit eller overviger att vidta och, i tillimpliga fall,
om den tid som kravs for att slutfora dem, och om inga at-
girder vidtas ange orsakerna till detta.

2. Myndigheten for sikerhetsutredning ska inom 60 dagar
fran mottagandet av svaret underratta mottagaren av sakerhets-
rekommendationen om huruvida den anser att svaret ar till-
fredsstillande eller ¢j samt limna en motivering om den inte
instimmer i beslutet att inte vidta nigon atgard.

3. Alla myndigheter for sikerhetsutredning ska infora rutiner
for att forteckna svaren pé de sikerhetsrekommendationer som
de har utfardat.

4. Alla instanser som mottar sikerhetsrekommendationer,
inklusive de myndigheter som ansvarar for sikerheten inom
den civila luftfarten pd medlemsstats- och unionsnivd, ska infora
rutiner for att overvaka utvecklingen nir det galler de dtgarder
som vidtas med anledning av de sikerhetsrekommendationer
som mottas.

5. Myndigheterna for sikerhetsutredning ska i det centrala
upplag som inrittats enligt kommissionens forordning (EG)
nr 1321/2007 av den 12 november 2007 om genomférande-
bestimmelser for att i ett centralt upplag integrera information
om hindelser inom civil luftfart som utbyts i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42[EG (!) regi-
strera alla sikerhetsrekommendationer som utfardats i enlighet
med artikel 17.1 och 17.2, samt svaren pa dessa. Myndighe-
terna for sidkerhetsutredning ska pd samma sitt registrera alla
sikerhetsrekommendationer som mottas fran tredjelinder i
detta centrala upplag.

Artikel 19
Hindelserapportering

1. Easa och medlemsstaternas behoriga myndigheter ska i
samarbete delta i det informationsutbyte och den informations-
analys som omfattas av direktiv 2003/42/EG. Detta ska omfatta
att ge utvalda personer onlinetillgdng till den information som
finns i det upplag som inrdttats genom forordning
(EG) nr 1321/2007, inbegripet information som direkt identi-
fierar det luftfartyg som dr féremal for en hindelserapport,
sdsom dess serie- eller registreringsnummer om dessa finns till-
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gingliga. Sddan tillgdng ska inte omfatta information som iden-
tifierar den operatér som dr féremdl for hiandelserapporten.

2. Easa och de myndigheter i medlemsstaterna som anges i
punkt 1 ska sikerstilla konfidentialiteten ndr det giller sddan
information, i enlighet med tillimplig lagstiftning, och begrinsa
dess anvindning till vad som &r strikt nodvandigt f6r att upp-
fylla sina sdkerhetsrelaterade skyldigheter. I detta sammanhang
ska denna information endast anvindas for att analysera utveck-
lingen inom flygsakerhetsomradet som kan utgora en grund for
anonyma sikerhetsrekommendationer eller luftvardighetsdirek-
tiv utan att fordela skuld eller ansvar.

Artikel 20
Information om personer och farligt gods ombord

1. Unionens flygbolag som ankommer till eller avgar fran,
och flygbolag fran tredjelinder som avgar frin, en flygplats
beldgen pa territorierna i de medlemsstater som omfattas av
fordragen, ska infora rutiner som gor det mojligt att

a) sd snart som mojligt och senast inom tva timmar fran under-
rittelsen om att ett luftfartyg har rdkat ut for en olycka ta
fram en validerad forteckning, baserad péd basta tillgingliga
uppgifter, 6ver alla personer ombord, och

b) omedelbart efter underrittelsen om att ett luftfartyg har rakat
ut for en olycka ta fram en forteckning Gver farligt gods
ombord.

2. De forteckningar som avses i punkt 1 ska goras tillging-
liga for den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning, den
myndighet som av varje medlemsstat har utsetts att handha
forbindelserna med de anhoriga till ombordvarande personer
samt, vid behov, medicinska enheter som kan behova infor-
mationen for att behandla offren.

3. For att passagerarnas anhoriga snabbt ska kunna fa infor-
mation om att deras anhdriga varit ombord pa ett flygplan som
varit inblandat i en olycka, ska flygbolagen erbjuda reseniren
mojligheten att ange namn och kontaktuppgifter pd den person
som ska kontaktas vid en eventuell olycka. Flygbolagen fir
endast anvinda dessa uppgifter om en olycka intriffar och de
far inte limnas vidare till en tredje part eller utnyttjas i kom-
mersiellt syfte.

4. Namnet pd en person ombord fir inte offentliggéras in-
nan anhoriga till denna person har underrittas av de relevanta
myndigheterna. Den forteckning som anges i punkt 1 a ska vara
konfidentiell, i enlighet med unionsrittsakter och nationell lag-
stiftning, och namnen pd de enskilda personer som finns upp-
tagna pa forteckningen ska, om inget annat framgar av denna
lagstiftning, endast offentliggdras om de anhoriga till personerna
ombord inte har motsatt sig detta.
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Artikel 21
Stod till offren for flygolyckor och deras anhériga

1. For att pd EU-nivd skapa mer heltickande och enhetliga
atgirder vid olyckor, ska varje medlemsstat uppritta en bered-
skapsplan for luftfartsolyckor pd nationell nivd. Denna bered-
skapsplan ska dven omfatta stod till offren {6r flygolyckor inom
civil luftfart och deras anhoriga.

2. Medlemsstater ska se till att varje flygbolag som etablerats
pad deras territorium har utarbetat en plan for stod till offren for
olyckor inom civil luftfart och deras anhoriga. Dessa planer ska
sdrskilt beakta det psykologiska stodet till offren for olyckor
inom civil luftfart och deras anhoriga och gora det mojligt for
flygbolaget att hantera en stor olycka. Medlemsstaterna ska
granska stodplanerna for de flygbolag som dr etablerade pd
deras territorier. Medlemsstaterna ska dven uppmuntra flygbolag
fran tredjelander som verkar inom unionen att anta en plan for
stod till offren for olyckor inom civil luftfart och deras anho-
riga.

3. Nir en olycka intriffar ska den medlemsstat som ansvarar
for utredningen, den medlemsstat dir det olycksdrabbade luft-
fartygets flygbolag ar etablerat eller den medlemsstat som haft
ett betydande antal medborgare ombord pd det luftfartyg som
var inblandat i olyckan utse en person for kontakt med och
information till offren och deras anhoriga.

4. En medlemsstat eller ett tredjeland som har ett sarskilt
intresse i en olycka som har intriffat pa territorierna i de med-
lemsstater som omfattas av fordragen, till {6ljd av dodsfall eller
svara skador som drabbat dess medborgare, ska har ritt att utse
en expert som ska vara berittigad att

a) besoka olycksplatsen,

b) fa tillgdng till relevanta fakta, som har godkints for offentligt
utlimnande av den ansvariga myndigheten for sikerhets-
utredning, samt till information om utredningens fortskri-

dande,

¢) fi en kopia av slutrapporten.

5. En expert som utsetts i enlighet med punkt 4 fir, med
forbehall for tillimplig gallande lagstiftning, medverka vid iden-
tifiering av offer och delta i moéten med Overlevande frin ex-
pertens stat.

6. I enlighet med artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 785/2004 av den 21 april 2004 om forsak-
ringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer (1), ska
aven lufttrafikforetag fran tredjelinder uppfylla de forsakrings-
krav som faststills i den forordningen.
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Artikel 22
Tillgang till handlingar och skydd for personuppgifter

1. Denna forordning ska gilla utan att det paverkar tillimp-
ningen av Europaparlamentets och rddets férordning (EG)
nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allminhetens
tillgdng till Europaparlamentets, rddets och kommissionens
handlingar (?).

2. Denna forordning ska tillimpas i enlighet med Europapar-
lamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober
1995 om skydd for enskilda personer med avseende pé behand-
ling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana upp-
gifter (%) och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda da
gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar
personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana upp-
gifter (4).

Atrtikel 23
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla bestimmelser om tillimpliga
sanktioner for overtradelser av bestimmelserna i denna f6rord-
ning. De sanktioner som faststills ska vara effektiva, proportio-
nella och avskrickande.

Artikel 24
Andring av forordningen

Oversyn av denna forordning ska ske senast den 3 december
2014. Om kommissionen anser att denna férordning bor dnd-
ras ska den uppmana nitverket att avge ett preliminart yttrande,
som dven ska vidarebefordras till Europaparlamentet, radet,
medlemsstaterna och Easa.

Artikel 25
Upphivande
Direktiv 94/56/EG ska hdrmed upphora att gilla.

Artikel 26
Ikrafttridande
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att

den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
() EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den 20 oktober 2010.

Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
J. BUZEK O. CHASTEL
Ordftrande Ordftrande
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BILAGA

Forteckning over exempel pé allvarliga tillbud

Tillbuden i denna forteckning ér typiska exempel pa tillbud som sannolikt ér allvarliga tillbud. Forteckningen ér inte
uttommande och tjanar endast som vigledning for att definiera begreppet allvarligt tillbud.

— Ett tillfille dd en kollision eller en riskfylld situation endast kan undvikas genom en undanmanover eller nir en
undanmanover skulle ha varit lamplig.

— Kontrollerad flygning mot terring, som endast med obetydlig marginal har kunnat undvikas.

— Avbruten start pd en avstingd eller redan upptagen rullbana, taxibana, med undantag for godkidnda operationer av
helikoptrar, eller pd en ¢j tilldelad rullbana.

— Start frén en avstingd eller redan upptagen rullbana, taxibana, med undantag for godkdnda operationer av helikoptrar,
eller frén en ¢j tilldelad rullbana.

— Landningar eller landningsforsok pé en avstingd eller redan upptagen rullbana, taxibana, med undantag for godkinda
operationer av helikoptrar, eller pa en ¢j tilldelad rullbana.

— En allvarlig avvikelse fran forvintade prestanda vid start eller begynnande stigning.

— Eld och rok i passagerarkabinen eller i lastrum, eller motorbrand, dven nér dessa briander slicks med hjilp av
brandslackningsmaterial.

— Situationer dir flygbesittningen har akut behov av att anvinda syremasker.

— Strukturell skada pa luftfartyget eller motorskada, inklusive sddana skador pa en turbinmotor som innebar att delar
slungas ut ur motorn, vilken inte Klassificeras som en olycka.

— Ett flertal funktionsfel i ett eller flera av luftfartygets system som allvarligt paverkar handhavandet av luftfartyget.

— Handelser dir en medlem av besittningen under flygning blivit pdverkad pa ett sddant sitt att denne inte kan utfora
sitt arbete.

— En brinslemdngd som kraver att piloten anmaler en nodsituation.

— Fall av intrdng pd rullbanan, klassade som allvarlighetsgrad A enligt Manual on the Prevention of Runway Incursions
(Icao dok. 9870), som innehdller information om allvarlighetsgrader.

— Tillbud i samband med start eller landning. Tillbud som t.ex. landning framfér eller bortom rullbanan, eller dar
luftfartyget kanar av banan.

— Systemfel, vaderfenomen, flygning utanfor tillitet flygomrade eller andra handelser som skulle ha kunnat férorsaka
svarigheter att bevara kontrollen over luftfartyget.

— Ett eller flera fel i ett "redundant”™-system som ar obligatoriskt for styrning och navigering av luftfartyg.




