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ROZSAH POUZIT]

Tento piedpis se pouzije u vech vozidel kategorie M, N a O (1), ve kterych je namontovan systém
vytdpéni.

Schvileni typu se udéluje podle:

Cést T — Schvéleni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni.

Cést 11 — Schvéleni systému vytdpéni z hlediska jeho provozni bezpecnosti.

DEFINICE: OBECNE

Pro tcely tohoto pfedpisu se pouziji tyto definice:

,Vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M, N nebo O (), ve kterém je namontovidn systém
vytdpéni.

,Vyrobcem“ se rozumi osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalujicimu orgdnu za vSechna
hlediska postupu schvalovani typu a za zajistén{ shodnosti vyroby. Neni podstatné, aby tato osoba
nebo organizace byla piimo zapojena do vsech stupnt vyroby vozidla nebo konstrukéni ¢asti,
které jsou pfedmétem postupu schvdleni.

,Vnitfnim prostorem* se rozumi uzaviené Casti vozidla, které jsou urCeny pro cestujici a/nebo

néklad.

L,Systémem vytdpéni prostoru pro cestujici“ se rozumi jakykoliv typ zaifzeni vyrobeny za tcelem
zvyseni teploty v prostoru pro cestujici.

,Systémem vytdpéni prostoru pro ndklad“ se rozumi jakykoliv typ zafizeni vyrobeny za tcelem
zvyseni teploty v prostoru pro naklad.

,Prostorem pro nédklad“ se rozumi vnitini ¢dst vozidla urcend pro naklad.

,Prostorem pro cestujici“ se rozumi vnitini ¢ast vozidla uzivand pro Fidice a cestujici.

,Plynné palivo“ zahrnuje paliva, kterd jsou za normaélnich teplot a tlaku (288,2 K a 101,33 kPa)
v plynném stavu, jako jsou zkapalnény ropny plyn (LPG) a stlaceny zemni plyn (CNG).

,Prehfatim“ se rozumi stav, ktery nastane, jestlize je pivod vytdpéciho vzduchu do spalovaciho
topeni zcela zablokovin.

ZADOST O SCHVALEN{
ZADOST O SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA JEHO SYSTEMU VYTAPENI

Z4dost o schvaleni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni poddva vyrobce vozidla nebo jim
fadné zplnomocnény zdstupce.

(") Podle definice v piiloze 7 dplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.

2, naposledy pozménény dokumentem Amend. 4).
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3.1.2 K zadosti musi byt piilozeny niZe uvedené dokumenty v trojim provedeni a déle tyto tdaje:

3.1.2.1 podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho konstrukce, rozmér, uspofddani a konstrukénich
materidli;

3.1.2.2  vykresy systému vytdpéni a jeho obecného uspofddéni.
3.1.3  Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v piiloze 1, &asti 1, dodatku 1.

3.1.4  Technické zkuSebné odpovédné za provedeni zkousky schvéleni typu musi byt pfistaveno vozidlo
reprezentujici typ vozidla, ktery md byt schvdlen.

3.1.5  Pokud je vozidlo, které md byt schvdleno, vybaveno topenim se schvalenim typu podle EHK, musi
se k Zadosti o schvileni typu vozidla pfilozit ddaj o &isle schvileni tohoto typu topeni a oznaceni
tohoto typu topeni podle tidaje vyrobce.

3.1.6  Pokud je vozidlo, které md byt schvaleno, vybaveno topenim bez schvaleni jeho typu podle EHK,
musi se pfislusné technické zkusebné dodat topeni reprezentujici typ topeni, ktery md byt
schvélen.

3.2 7ZADOST O SCHVALENI TYPU TOPENI{

3.2.1  Zadost o schvileni typu topeni jako konstrukéni ¢asti poddvé vyrobce systému vytdpéni.

3.2.2 Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni poddva vyrobce vozidla nebo jim
fadné zplnomocnény zdstupce:

3.2.2.1 podrobny popis typu systému vytdpéni z hlediska jeho konstrukce, rozméri, usporddani
a konstrukénich materidld;

3.2.2.2 vykresy systému vytipéni a jeho obecného uspofddani.
3.2.3  Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v piiloze 1, &asti 1, dodatku 2.
3.2.4  Technické zkuSebné musi byt pfistaveno topeni reprezentujici typ topeni, ktery ma byt schvélen.

3.2.,5  Vzorek musi byt zfetelné a nesmazatelné ozna¢en obchodnim ndzvem nebo znackou Zzadatele
a oznacenim typu.

4. SCHVALEN{

4.1 Schvileni se udéli, pokud typ dodany k schvileni podle tohoto pfedpisu vyhovuje piislusnému
bodu (pfislusnym bodim) tohoto ptedpisu.

4.2 Kazdému schvalenému typu se ptidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé ¢islice (nyni 00 pro piedpis
v jeho ptivodnim znéni) musi udévat sérii hlavnich technickych zmén, zapracovanych do piedpisu
v dobé¢ vystaveni schvileni. Stejnd smluvni strana nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu vozidla
nebo systému vytdpéni podle definice v tomto predpisu.

4.3 Ozndmeni o schvéleni nebo o rozsifeni schvéleni typu podle tohoto predpisu se zasle smluvnim
strandm Dohody, které uplatiiuji tento pfedpis na odpovidajicim formuldti podle vzora v piiloze 1,
Casti 2 tohoto predpisu.
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Zfetelné a na snadno piistupném misté uvedeném v schvalovacim formuldfi musi byt na kazdém
vozidle shodném s typem schvdlenym podle tohoto predpisu a na kazdé nezévisle dodané
konstrukéni ¢dsti shodné s typem schvalenym podle tohoto predpisu umisténa kruznice, uzavirajici
v sobé pismeno ,E“ nasledované rozliSovacim ¢islem stdtu, ktery schvdleni udélil ().

U schviéleni typu konstrukéni &asti se uvede &islo tohoto pfedpisu, ndsledované pismenem ,R*
pomlcka a ¢islo schvéleni podle bodu 4.2.

Je-li typ shodny s typem schvilenym podle jednoho nebo nékolika jinych predpisti pripojenych
k dohodé ve staté, ktery udélil schvéleni podle tohoto pfedpisu, nemusi se znacka predepsand
v bod¢ 4.2. opakovat. V takovém piipadé se pfedpis (pfedpisy), podle néhoz (nichz) bylo udéleno
schvaleni typu ve staté, ktery udélil schvéleni typu podle tohoto predpisu, musi umistit ve svislych
sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.2.

Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

U vozidla musi byt znacka schvaleni umisténa v blizkosti nebo na $titku s tidaji o vozidle, ktery
umistuje vyrobce.

Pfiloha 2 tohoto piedpisu uvadi pifklady uspofddini znacek schvéleni.

CAST 1 — SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA JEHO SYSTEMU VYTAPEN{
Definice

Pro tcely casti I tohoto pfedpisu plati, Ze:

,Typem vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v takovych
podstatnych hlediscich, jako je funkéni princip (principy) systému vytdpéni.

Specifikace

Prostor pro cestujici kazdého vozidla musi byt vybaven systémem vytdpéni. Pokud je ve vozidle
systém vytdpéni prostoru pro ndklad, musi byt v souladu s timto pfedpisem.

Systém vytdpéni vozidla, jehoZ typ ma byt schvélen, musi spliovat technické pozadavky uvedené
v ¢&asti 11 tohoto predpisu.

Pozadavky na montdz spalovacich topeni do vozidla

Rozsah pouziti

.1 S vyhradou bodu 5.3.1.2 musi byt spalovaci topeni montovdna podle pozadavkd bodu 5.3.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13
pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dédnsko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbdjdzan, 40 pro byvalou Jugoslavskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvéleni ude uji clenské stdty za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49
pro Kypr, 50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republiku. Dal§im zemim se pfidéli po sobé ndsledujici ¢isla chronolo-
gicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢dsti,
které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uznavani schvéileni
typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v pofadi, v jakém k uvedené dohodé piistoupi. Takto pFidélend ¢isla
sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodi smluvnim strandm dohody.
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Vozidla kategorie O, kterd maji topeni na kapalné palivo, se povazuji za vyhovujici poZadavkim
bodu 5.3.

Umisténi spalovaciho topeni

Césti karoserie a ostatn{ konstrukéni ¢dsti v blizkosti topeni musi byt chranény proti nadmérnému
teplu a moznosti znecisténi palivem nebo olejem.

Spalovaci topeni nesmi vytvéfet riziko poZzaru, a to ani v piipadé svého piehtati. Tento pozadavek
se povazuje za splnény, pokud montdz zajistuje nélezitou vzdélenost od viech ¢dsti a vhodnou
ventilaci a dile pokud jsou pouzity bud materidly odolné ohni nebo tepelné clony.

U vozidel kategorie M2 a M3 nesmi byt spalovaci topeni umisténo v prostoru pro cestujici. Je viak
moznd montdz v G¢inné utésnéném krytu, ktery rovnéz spliuje podminky bodu 5.3.2.2.

Stitek podle pozadavku piilohy 7 bodu 4 nebo jeho kopie musi byt umistén(a) tak, aby byl(a)
zietelné Citelny(-d), pokud je topeni namontovdno do vozidla.

Pfi montazi topeni je vzdy tfeba dbdt opatrnosti, aby se minimalizovalo riziko poranéni nebo
poskozeni osobntho vlastnictvi.

Ptivod paliva

Otvor pro plnéni paliva nesmi byt umistén v prostoru pro cestujici a musi byt opatfen G¢innym
krytem, aby se zabrdnilo rozliti paliva.

U topeni na kapalné palivo, u kterého je zdsoba paliva oddélena od zdsoby paliva pro vozidlo,
musi byt druh tohoto paliva a misto jeho plnéni zfetelné oznaceno.

Na plnicim hrdle musi byt upozornéni, Ze topeni musi byt béhem plnéni vypnuto. Navic musi byt
vhodnd odpovidajici instrukce zahrnuta i do ndvodu pro uzivani, ktery vydavd vyrobce.

Vyfukovy systém

Vyvod vyfuku musi byt umistén tak, aby se zabrdnilo vniknuti emisi do vozidla ventilaci, vstupy
ohifvaného vzduchu nebo otevienymi okny.

Vstup vzduchu pro spalovani

Vzduch do spalovaci komory topeni nesmi byt odebirdn z prostoru vozidla pro cestujici.

Vstup vzduchu musi byt umistén nebo chrdnén tak, aby nebylo pravdépodobné jeho ucpéni
necistotami nebo zavazadly.

Vstup ohifvaného vzduchu

K ohfivini muze byt doddvdn Cerstvy nebo recirkulovany vzduch, ktery musi byt odebirdn
z Cistého prostoru, kde neni pravdépodobné jeho znecisténi plyny bud hnaciho motoru, spalova-
ctho topeni, nebo jakéhokoliv jiného zdroje na vozidle.

Vstupni potrubi musi byt chrdnéno miizkou nebo jinymi vhodnymi prostiedky.
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Vystup ohtdtého vzduchu

Vsechna potrubi uZivand k vedeni horkého vzduchu vozidlem musi byt umisténa nebo chrdnéna
tak, aby pfi dotyku s nim nemohlo dojit k poranéni nebo k poskozeni.

Vystup vzduchu musi byt umistén nebo chrdnén tak, aby nebylo pravdépodobné jeho ucpéni
necistotami nebo zavazadly.

Automatické ovldddni systému vytdpéni

Do péti sekund po zastaveni motoru vozidla musi byt systém vytdpéni samocinné vypnut a musi
byt uzavien pfivod jeho paliva. Pokud je vsak aktivovdno zvldstni ruéni zaf{zeni, mize systém
vytapéni zlstat v provozu.

CAST II — SCHVALENI SYSTEMU VYTAPEN{ Z HLEDISKA JEHO PROVOZNI BEZPECNOSTI
Definice

Pro tGcely casti I tohoto predpisu se pouZiji ndsledujici definice:

,Systémem vytdpéni prostoru pro cestujici“ se rozumi jakykoliv typ zafizeni vyrobeny za tcelem
zvyseni teploty ve vnitinim prostoru vozidla, véetné prostoru pro ndklad.

,Spalovacim topenim* se rozumi zafizeni, které piimo vyuziva kapalné nebo plynné palivo a které
nevyuzivd odpadni teplo motoru slouzictho k pohonu vozidla.

,Typem spalovactho topeni“ se rozumi zafizeni, které se nelisi v podstatnych hlediscich, jako jsou:

— typ paliva (napf. kapalné, plynné),

— medium pro pfenos tepla (napf. vzduch nebo voda),

— umisténi ve vozidle (napf. prostor pro cestujici nebo prostor pro ndklad).

,Systémem vytdpéni odpadnim teplem” se rozumi jakykoliv typ zafizeni, které vyuzivd odpadni
teplo motoru slouzictho k pohonu vozidla, uréené ke zvySovani teploty ve vnitinim prostoru
vozidla, pficemz jako topné medium maze slouzit voda, olej nebo vzduch.

Specifikace: Obecné

Pozadavky na systém vytdpéni jsou:

— ohfdty vzduch, ktery vstupuje do prostoru pro cestujici, nesmi byt zne¢istén vice, nez vzduch
na vstupu do vozidla,

— Tidi¢ ani cestujici nesméji pHjit béhem jizdy do styku s ¢dstmi vozidla nebo horkym vzduchem,
které by mohly zptsobit popéleniny,

— emise vyfukovych plynd spalovaciho topeni musi spliovat povolené limity.

Zkusebni postupy pro ovéfeni téchto pozadavki jsou uvedeny v piilohdch 4, 5 a 6.
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Nasledujici tabulka uvadi, které piilohy se vztahuji na ktery typ systému vytdpéni v kazdé kategorii
vozidla:

Systém vvidpent Kategorie Piiloha 4 Piiloha 5 Priloha 6 Priloha 8
Y vytapent vozidla Kvalita vzduchu Teplota Vyfuk Bezpecnost LPG
Odpadni teplo motoru — voda M
N
O
Odpadni teplo motoru — M Ano Ano
vzduch
Viz pozn. 1 N Ano Ano
O
Odpadni teplo motoru — olej M Ano Ano
N Ano Ano
(6}
Topeni na plynnd paliva — viz M Ano Ano Ano Ano
pozn. 2
N Ano Ano Ano Ano
0] Ano Ano Ano Ano
Topeni na kapalnd paliva M Ano Ano Ano
viz pozn. 2
N Ano Ano Ano
0] Ano Ano Ano

Pozn. 1: Systémy topeni, které spliwji pozadavky piilohy 3, jsou vyjmuty z pozadavku této zkousky.
Pozn. 2: Spalovaci topeni, umisténd vné prostoru pro cestujici a uZivajici jako topné medium vodu, se povazuji za vyhovujici
piilohdm 4 a 5.

Specifikace: Spalovaci topeni

Doplnujici pozadavky na spalovaci topeni jsou uvedeny v piiloze 7.

ZMENA A ROZSIREN[ SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO KONSTRUKCNI CASTI

Kazdd zména typu musi byt ozndmena spravnimu organu, ktery tento typ schvdlil. Tento orgdn
mizZe bud:

dospét k zdvéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiznivy vliv a Ze
vozidlo stale jesté spliiuje pozadavky; nebo

vyzédat dal3i zkusebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousky.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim strandm dohody
postupem podle bodu 4.3, které uplatiiuji tento predpis.

Piislusny orgdn, ktery vystavuje rozsifeni schvaleni, pfidéli takovému roziifeni pofadové dislo
a informuje o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
prostiednictvim formuldfe odpovidajictho pfislusnému vzoru v piiloze 1, ¢asti 2, dodatku 1 nebo
2 tohoto piedpisu.



L 164/238

Utednf véstnik Evropské unie

30.6.2010

8.1

8.2

9.2

10.

11.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v dohodg, dodatku
2 (E/ECE[/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pficemz musi byt splnény nésledujici pozadavky:

Vozidla a konstrukéni &asti, schvélené podle tohoto pfedpisu, musi byt vyrobeny tak, aby byly
shodné se schvdlenym typem na zdkladé toho, Ze spliuji pozadavky stanovené ve vySe uvedenych
bodech 5 a 6.

Prislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, mtze kdykoliv ovéfovat metody kontroly shodnosti,
uzivané v kterémkoliv vyrobnim podniku. Obvykld cetnost takovych ovéfeni je jednou za dva
roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené typu vozidla podle tohoto pfedpisu mize byt odejmuto, pokud nejsou splnény
pozadavky stanovené v bodech 5 a 6.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvéleni, které dfive udélila,
musi o tom informovat ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, prostfednictvim
formuldfe odpovidajictho piislusnému vzoru v piiloze 1, ¢asti 2, dodatku 1 nebo 2 tohoto
piedpisu.

DEFINITIVN UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvélen{ tiplné ukonéi vyrobu typu vozidla nebo konstrukéni ¢asti schvilené podle
tohoto predpisu, musi o tom informovat orgdn, ktery mu schvaleni udélil. Po obdrzeni odpovi-
dajici informace musi tento orgdn o této skute¢nosti informovat ostatni smluvni strany dohody z r.
1958 formulafem odpovidajicim pfislusnému vzoru v piiloze 1, ¢asti 2, dodatku 1 nebo 2 tohoto
piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN, KTERE PROVADEJ{ SCHVALOVACI ZKOUSKY, A ORGANU
STATNI SPRAVY

Smluvni stany Dohody, které uplatiuji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
narodl ndzvy a adresy technickych zkuSeben a orgdnt stdtni spravy, které udéluji schvaleni
a kterym se zasilaji osvédéeni o udéleni schvédleni nebo o rozsifeni nebo zpravy o odmitnuti
nebo odejmuti schvileni nebo o ukonleni vyroby, vydané v jinych stitech.
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PRILOHA 1

CAST 1
Dodatek 1

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

(typu vozidla podle bodu 4.3 tohoto predpisu tykajici se EHK schvéleni typu systému vytdpéni a vozidla z hlediska jeho
systému vytapéni)

Pokud md systém vytdpéni nebo nékterd jeho soucdst elektronické fizeni, musi byt doddny informace o vlastnostech
tohoto fizeni.

0.
0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

3.2

3.2.2

OBECNE

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ a vseobecny(é) obchodni popis(y):

Prostiedky identifikace typu, pokud jsou na vozidle vyznaceny:

Umisténi tohoto oznacent:

Kategorie vozidla (1):

Nézev a adresa vyrobce:

Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

VSEOBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy reprezentujici typ vozidla:

HNAC{ JEDNOTKA

Kéd motoru podle vyrobce: ... (jak je vyznacen na motoru, nebo pomoci jiného identifikacniho prostredku)

Princip fungovéni: zdzehovy/vznétovy, ctyftake/dvoutakt ()

Pocet a uspofddani vélch:
Maximélni netto vykon: ........cceeennecerenne KW PH coeveeeceeinecerineceeinnees min’! (hodnota podle tdaje vyrobce)
Systém chlazeni (kapalinou/vzduchem) (?)

Jmenovité sefizeni fidictho mechanismu teploty motoru:

Prepliovani: ano/ne ()

Typ (typy):

Popis systému (napf. maximdlni tlak pfeplnovani: kPa, regulace plniciho tlaku (popfipadé):

KAROSERIE

Struény popis vozidla z hlediska systému vytdpéni, pokud systém vytdpéni vyuzivd teplo chladici
kapaliny

Stru¢ny popis vozidla z hlediska systému vytdpéni, pokud systém vytdpéni vyuzivd jako zdroj tepla chladici vzduch
nebo vyfukové plyny motoru:

Nikres systému vytdpéni, zndzoriujici jeho umisténi ve vozidle:

Nakres tepelného vyméniku u systémd vytdpéni, které vyuzivaji k vytdpéni vyfukové plyny nebo ¢asti, ve kterych
dochdzi k tepelné vyméné (u systémi vytdpéni vyuzivajicich k vytdpéni chladici vzduch motoru): ......ccoovecrveeuenee
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3.2.3 Vykres fezu vyménikem tepla nebo &sti, ve kterych dochdzi k tepelné vyméng, ktery zndzornuje tloustku stény,
uzité materidly a vlastnosti povrchu:

3.2.4 Je tieba doplnit specifikace o dalsich dulezitych soucdstech systému vytdpéni z hlediska zptisobu jejich konstrukce
a technickych ddajt, jako je napf. ventildtor topeni.

3.3 Stru¢ny popis vozidla z hlediska systému vytdpéni a jeho automatické kontroly:

3.3.1 dispozi¢ni vykres spalovaciho topeni, systému piivodu vzduchu, vyfukového systému, palivové nddrze, systému
piivodu paliva (véetné ventild) a elektrického zapojeni, zndzornujici jejich umisténi ve vozidle.

3.4  Maximdlni elektricky ptikon: kw

(") Podle definic v piiloze 7 Gplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1 Amend.2
ve znéni zmény C. 4).
(3 Nehodici se Skrtnéte.

Dodatek 2

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

(typu systému vytdpéni podle bodu 4.3 tohoto predpisu pro EHK schvileni systému vytdpéni z hlediska jeho provozni
bezpecnosti)

Pokud mé systém vytdpéni nebo nékterd jeho soucdst elektronické fizeni, musi byt doddny informace o vlastnostech
tohoto fizeni.

1. OBECNE

1.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

1.2 Typ a vSeobecny(é) obchodni popis(y):

1.3 Nazev a adresa vyrobce:

1.4 U konstrukénich ¢dsti umisténi a zptsob upevnéni EHK znacky schvéleni

1.5 Adresa (adresy) montdzntho zdvodu (zdvodu):

2. SPALOVACI TOPENI (POKUD EXISTUJE)

2.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2.2 Typ a vieobecny(é) obchodni popis(y):

2.3 Prostiedky identifikace typu, pokud jsou na systému vytdpéni vyznaceny:

2.4 Umisténi tohoto oznacent:

2.5 Naézev a adresa vyrobce:

2.6 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

2.7 Zkusebni tlak (u spalovacich topeni na zkapalnény ropny plyn nebo podobny plyn, jednd se o tlak pusobici na
vstupnim pfipojeni topeni):

2.8 Detailni popis, dispozi¢ni vykresy a popis montdze spalovaciho topeni a viech jeho SOUCASHE: ...cvevueummecerrrevsmmreereneens
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CAST 2
Dodatek 1

(Maximdln{ formdt: A4 (210 mm x 297 mm))

OZNAMENI[

vydal: ndzev sprivniho orgdnu:

ve véci (3): UDELENI SCHVALENI

ROZSIRENI SCHVALEN{
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODEJMUT! SCHVALEN{
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu vozidla podle pfedpisu & 122

Schviéleni &, Rozsifeni &
Divod rozdifent:

ODDIL I
OBECNE
1.1.  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
1.2, Typ:
1.3.  Zpiisob vyznaleni typu, pokud je na vozidle/konstrukéni ¢4sti/samostatném technickém celku vyznagen () ():
1.3.1. Umisténi tohoto oznacent:
1.4. Kategorie vozidla (¥:
1.5. Ndzev a adresa vyrobce:
1.6. Umisténi znacky EHK schvéleni typu:
1.7.  Adresa (adresy) montdZniho zdvodu (zdvodd):
ODDIL II

1. Piipadné dopliiujici informace (pokud pfichdzi v Gvahuy):

2. Technickd zkuSebna provadéjici schvalovaci zkousky:

3. Datum vydani zkuSebniho protokolu:

4. (islo zkugebniho protokolu: (%)

5. Poznamky (jsou-li n&jaké):

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. PiloZen je soupis dokumentace vyrobce uloZené u orgdnu stitni spravy, dokumentaci lze obdrzet na vyzddéni.
10.  Vozidlo je schvéleno podle pozadavki piflohy 9 (ADR - doprava nebezpecnych véci): anojne (3).
(1) RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifila (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).

Nehodici se skrtnéte (jsou pfipady, kdy se vypliiuje vice zdznamii a kde neni tfeba nic vypustit)

Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis typti vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??)
Podle definice v pfiloze 7 Souborné rezoluce pro konstrukei vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, naposledy
pozménény dokumentem Amend. 4).
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Dodatek 2

(Maximélni formdt: A4 (210 mm x 297 mm))

OZNAMENI

vydal: ndzev sprivniho orgdnu:

ve véci (3): UDELENI SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALEN{
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODEJMUTI SCHVALEN{
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu souldsti podle predpisu & 122

Schvileni & Rozsifeni &

Dfivod rozifent:

ODDIL I
OBECNE
1.1.  Znacka (obchodni nazev vyrobce):
1.2, Typ:

1.3. Zpfisob oznaleni typu, pokud je na zafizeni vyznacen ():

1.3.1. Umisténi tohoto oznadent:

1.4. Naézev a adresa vyrobce:
1.5.  Umisténi znacky EHK schvéleni:
1.6. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

ODDIL I
1. Pfipadné dopliiujici informace (pokud pfichdzi v dvahu):
2. Technickd zkuSebna provadgjici schvalovaci zkousky:
3. Datum vydani zkuSebniho protokolu:
4. Cislo zkuebniho protokolu:
5. Pozndmky (jsou-li néjaké):
6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:
9. PiiloZen je soupis dokumentace vyrobce uloZené u orgdnu stitni sprévy, dokumentaci lze obdrZet na vyzadani.

(1) RozliSovaci ¢fslo zemé, kterd schvélenf udélila/rozsifilajzamitlajodfiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu)
(3) Nehodici se Skrtnéte (jsou piipady, kdy se vypliiuje vice zdznamis a kde neni tieba nic vypustit)
(}) Pokud zpilisob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis tyig vozidla, konstrukéni &sti nebo samostatného

technického celku, kteryich se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??1237?)



30.6.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 164/243

PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A
(Viz bod 4.5 tohoto ptedpisu)

J 2 j 122R - 002439 j

a = minimélné¢ 8 mm

Vy3e uvedend znacka schvélenti, kterou je opatfen systém vytdpéni, informuje, Ze tento typ konstrukéni ¢asti byl schvdlen

v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢. 122, pod &islem schvaleni 002439. Cislo schvaleni uddva, ze schvaleni bylo
udéleno podle pozadavki piedpisu ¢. 122 v jeho ptvodnim znéni.

VZOR B
(Viz bod 4.4. tohoto pfedpisu)

J 2 j 122R - 002439 j

a = minimdlné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvileni, kterou je opatieno vozidlo, informuje, Ze tento typ vozidla byl z hlediska jeho systému
vytapéni schvilen v Nizozemsku (E 4) pro tiidu IIl podle piedpisu ¢. 122. Cislice 00 ud4vaji, ze schvileni byla udélena
podle pozadavkil pfedpisu €. 122 v jeho ptvodnim znéni.
VZOR C
(Viz bod 4.6. tohoto pfedpisu)

] —. [ 122 | 002439 [fe
s 33 00 1283 | fo= | =

Y.

Y N

a = minimdlné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni, kterou je opatfeno vozidlo, informuje, Ze tento typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku
(E 4) podle piedpisti ¢ 122 a 33.(*) Cislice 00 udavaji, Ze k datim, kdy byla tato schvdleni typu udélena, byly oba
piedpisy v jejich piivodnim znéni.

(*) Toto &islo je uvddéno pouze pro piiklad.
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PRILOHA 3

POZADAVKY NA SYSTEMY VYTAPENI, KTERE VYUZIVAJ{ ODPADNI TEPLO (PREVOD VZDUCHEM)

4.1

4.2

5.1

5.2

6.1

6.2

U systému vytdpéni, které maji vymeénik tepla a u kterych primdrni ¢dsti vyméniku prochazi vyfukové plyny nebo

zneCistény vzduch, se pozadavky podle bodu 6.2 tohoto pfedpisu povazuji za splnéné za piedpokladu, Ze jsou
dodrzeny nasledujici podminky:

stény primdrniho okruhu vyméniku tepla musi byt tésné za vSech tlaki aZ do 2 bart vcetné;
stény primdrniho okruhu vyméniku tepla nesmi mit zddné demontovatelné soucdsti;

pokud je sténa vyméniku tepla vyrobena z nelegované oceli, musi mit v misté, kde dochdzi k vymén¢ tepla, tloustku
nejméné 2 mm;

v pifpadé, kdy jsou uzity jiné materidly (vcetné kompositnich materidlii a vrstvenych materidld), musi byt tloustka
stény takovd, aby byla zajisténa stejnd dobu Zivotnosti vyméniku tepla, jakou md v piipadé podle bodu 4;

pokud je sténa vyméniku tepla v misté, kde dochdzi k vymeéné tepla, smaltovand, musi byt sténa v misté smaltovani
tlustd nejméné 1 mm a smaltovani musi byt trvanlivé, dostatecné tésné a nepdrovité;

potrubi, které vede vyfukové plyny, musi mit nejméné 30 mm dlouhou kontrolni zénu na korozi; tato zéna musi
byt umisténa ihned za vymeénikem tepla a musi byt nekrytd a snadno piistupnd;

sténa této korozni zkuSebni zény nesmi byt tlustsi, nez jsou stény potrubi vyfukovych plyni ve vymeéniku tepla,
a vlastnosti materidlu a povrchu této zény musi byt shodné s vlastnostmi tohoto potrubi;

pokud vyménik tepla tvoii jediny celek s tlumi¢em vyfuku vozidla, musi byt vngsi stény tlumice povazoviny za
z6nu, kterd spliiuje pozadavky bodu 5.1 a ve které muze dojit ke korozi.

U systémil vytdpéni odpadnim teplem, které uzivaji pro vytdpéni chladici vzduch motoru, se pozadavky podle bodu
6.2 tohoto pfedpisu povazuji za splnéné bez uziti vyméniku tepla za ptedpokladu, Ze jsou dodrzeny nésledujici

podminky:

chladici vzduch uzivany k vytdpéni pfichdzi do kontaktu pouze s ¢dstmi povrchu motoru, které nemaji zZédnou
demontovatelnou ¢&ast, a

spojeni mezi sténami tohoto obvodu chladictho vzduchu a ¢astmi povrchu uZitymi pro prevod tepla jsou plynotésné
a odolné proti oleji.

Tyto pozadavky se povazuji za splnéné, pokud napt.:
— pldst kolem kazdé zapalovaci svicky odvadi pifpadné unikajici plyn mimo okruh vytdpéciho vzduchu;
— spojeni mezi hlavou valct a vyfukovym potrubim se nachdzi vné okruhu vytdpéctho vzduchu;

— mezi hlavou vilct a vilci je dvojité utésnéni a piipadné tuniky z prvniho spoje jsou odvddény mimo okruh
vzduchu pro vytdpéni, nebo je ochrana tésnénim mezi hlavou vélce a vdlcem stdle tésnd, pokud jsou Srouby
hlavy vilce utaZeny za studena jednou tietinou momentu podle predpisu vyrobce, nebo

— oblast, kde je hlava vélct spojena s vélci, se nachdzi vné okruhu vzduchu pro vytdpéni.
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1.1

1.2
1.2.1
1.2.2
1.3
1.4

2.1

2.2

PRILOHA 4

POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI KVALITY VZDUCHU

V piipadé schvalovani typu vozidla se provedou ddle uvedené zkousky:

Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny s maximdlnim vykonem pfi bezvéti (rychlost proudéni
vzduchu < 2 ms), vSechna okna se uzaviou a u spalovaciho topeni se vypne hnaci motor vozidla. Nicméné
jestlize se topeni pfi béhu na plny vykon vypind automaticky dfive nez za jednu hodinu, mtZe byt méfeni
provedeno pied jeho vypnutim.

Podil CO v okolnim vzduchu se méfi odbérem vzorkd:

v bodé mimo vozidlo co mozno co nejblize vstupu vzduchu pro vytipéni, a

v bodé ve vozidle ve vzdalenosti mensi nez je 1 m od vystupu ohfdtého vzduchu.
Hodnoty se zjistuji v reprezentativnim ¢asovém tseku 10 minut.

Odecet z mista podle bodu 1.2.2 smi byt nejvyse o 20 ppm CO vyssi nez odecet z mista popsaného v odstavci
1.2.1.

U schvileni typu topeni jako konstrukéni ¢dsti se po provedeni zkousek podle pifloh 5 a 6 a podle bodu 1.3
piilohy 7 provede ndsledujici zkouska:

Primdrni obvod vyméniku tepla se podrobi zkouSce tésnosti, aby se zajistilo, Ze znecistény vzduch nemuze
pronikat do vzduchu urceného pro vytdpéni prostoru pro cestujici.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud pfi manometrickém tlaku 0,5 hPa je hodnota tniku z vyméniku
tepla rovna nebo men3f nez 30 dm3/h.
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2.1

2.2

2.3

PRILOHA 5

POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI TEPLOTY

Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny pfi maximélnim vykonu pfi bezvétif (rychlost vétru < 2 mfs), se
vSemi okny zavienymi. Pokud vsak pfi maximdlnim vystupu topeni samo vypne v dobé kratd{ nez jedna hodina,
méii se pred jeho vypnutim. Pokud je vzduch pro vytdpéni odebirdin mimo vozidlo, zkousi se pfi okolni teploté
nejméné 15 °C.

Povrchova teplota kterékoliv ¢dsti systému vytdpéni, se kterym mutze fidi¢ vozidla pFichdzet do styku za normélniho
silniéntho uzivédni, se zméf dotykovym teplomérem. U nekrytych kovovych materidld nesmi teplota zddné csti
piekrocit 70 °C a u ostatnich materidld 80 °C.

U &sti nebo ¢dsti systému vytdpéni za sedadlem Fidice, jakoz i v pipadé prehfati systému, nesmi teplota piekrocit
110 °C.

U vozidel kategorii M; a N nesmi mit Zddnd ¢dst systému vytdpéni, se kterou by sedici cestujici mohli pfi bézné jizdé
piijit do styku, s vyjimkou vystupni miizky, teplotu vyssi nez 110 °C.

U vozidel kategorie M, a M3 nesmi mit zddnd ¢dst systému vytdpéni, se kterou by cestujici mohli pfi bézné jizdé
piijit do styku, teplotu vy3$i nez 70 °C u nekrytych kovovych materidli a 80 °C u ostatnich materidli.

U nechrdnénych ¢dsti systému vytdpéni vné prostoru pro cestujici a v pifpadé piehfdti nesmi teplota pfekrocit
110 °C.

Teplota vytdpéctho vzduchu, ktery vstupuje do prostoru pro cestujici, nesmi prekrocit teplotu 150 °C, méfeno ve
stfedu vystupniho otvoru.
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PRILOHA 6

POSTUP ZKOUSKY VYFUKOVYCH EMISI SPALOVACICH TOPENI{

1. Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny s maximalnim vykonem pii bezvétii (rychlost proudéni
vzduchu < 2 mfs) a pii venkovni teplot¢ 20 + 10 °C. Nicméné, jestlize se topeni pifi béhu na plny vykon vypind
automaticky dffve nez za jednu hodinu, mize byt méfeni provedeno pted jeho vypnutim.

2. Suché a nefedéné emise vyfukovych plynt, méfené vhodnym méficim zafizenim, nesmi ptekrocit hodnoty uvedené

v nésledujici tabulce:

Parametr Topeni na plynnd paliva Topeni na kapalnd paliva
co 0,1 % objemovych 0,1 % objemovych
NO, 200 ppm 200 ppm

HC 100 ppm 100 ppm
Bacharachova referenéni 1 4

jednotka ()

(") Uzije se referencni jednotka ,Bacharach” podle ASTM D 2156.

3. Zkouska se opakuje za podminek, odpovidajicich rychlosti vozidla 100 km/h (nebo maximdlni konstrukéni rychlosti
u vozidel, kde je maximdlni rychlost nizsi nez 100 km/h). Za téchto podminek nesmi hodnota CO piekrocit 0,2 %
objemovych. Pokud zkouska probéhla na topeni jako na konstrukéni ¢asti, neni tieba tuto zkousku opakovat u typu
vozidla, do kterého je topeni namontovéno.
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PRILOHA 7

DOPLNKOVE POZADAVKY NA SPALOVACI TOPEN{

S kazdym topenim musi byt doddvin ndvod na obsluhu a tdrzbu, pro topeni uréend k dodate¢né montdzi navic
jesté pokyny pro jejich instalaci.

Pro pifpad havdrie musi byt k regulaci kazdého spalovactho topeni instalovdno bezpecnostni zafizeni (bud jako
soucdast spalovaciho topeni, nebo jako soucdst vozidla). Toto zafizeni musi byt konstruovano tak, aby v pfipadé, ze
pii spusténi plamen nenasko¢i nebo pii chodu zhasne, ¢as pro zapéleni a sepnuti doddvky paliva nebyl pfekrocen
o Ctyfi minuty v piipadé topeni na kapalné palivo, nebo, v pfipadé topeni na plynné palivo, jednu minutu v pfipadé
termoelektrického fizeni plamene a 10 sekund v pfipadé automatického Fizeni.

Spalovaci komora a vyménik tepla u topeni pouzivajictho jako médium pro ptenos tepla vodu musi byt schopné
odolat tlaku dvakrat vys$simu, nez je bézny pracovni tlak, nebo tlaku 2 bary (na manometru), podle toho, ktery je
vy$si. Zkusebni tlak musi byt uveden v informa¢nim dokumentu.

Topeni musi byt opatfeno Stitkem vyrobce s Gdajem o ndzvu vyrobce, ¢islem modelu a oznacenim typu spolu
s tdajem jmenovitého vykonu topeni v kilowattech. Musi byt rovnéz uveden druh paliva, a popiipadé pracovni
napéti a tlak plynu.

Zpozdéné vypinani (dobéh) ventildtord spalovactho vzduchu

Je-li namontovan ventilitor spalovactho vzduchu, musi mit p#i vypnuti dobéh, a to i v piipadé prehtati nebo
preruseni dodavky paliva.

Ostatni opatieni, kterd maji zabrdnit poskozeni vlivem explozivniho hofeni a koroze vyfuku, mohou byt pouzita
v piipadé, Ze vyrobce dokdze schvalovacimu orgdnu o jejich rovnocenném tcinku.

Pozadavky na elektrické napdjeni

Veskeré technické pozadavky, na které md vliv elektrické napéti, musi byt splnény v napétovém rozsahu £16 % od
napéti jmenovitého. Pokud je vSak zajiSténa ochrana proti podpéti a/nebo prepéti, musi byt pozadavky splnény pii
jmenovitém napéti a v bezprostfedni blizkosti mist rozpojeni.

Vystraznd kontrolka

Zapnuti a vypnuti spalovactho topeni musi byt provozovateli zfetelné indikovdno viditelnou kontrolkou v jeho
zorném poli.
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PRILOHA 8

Bezpecnostni pozadavky na spalovaci topeni na LPG a systémy vytdpéni na LPG

1. SYSTEMY VYTAPENI NA LPG PRO MOTOROVA VOZIDLA PRO UZITI NA SILNICI

1.1 Pokud mize byt systém vytdpéni na LPG v motorovém vozidle uzivan, i kdyz je vozidlo v chodu, musi spalovaci
topeni na LPG a jeho napdjeci systém vyhovovat témto pozadavkiim:

1.1.1  Spalovaci topeni na LPG musi vyhovovat pozadavkim harmonizované normy EN 624:2000 (Specifikace pro
jednoticelové LPG aplikace. Vytdpéci zafizeni na LPG v utésnénych mistnostech k montdzi ve vozidlech a lodich).

1.1.2 U trvale namontovanych nadrzi LPG musi viechny soucdsti systému, které jsou v kontaktu s LPG v kapalné fdzi
(vSechny soucdsti od plnici jednotky az k odpafovacijregultoru tlaku), a pfipojend instalace pro kapalnou fdzi
spliovat technické pozadavky pfedpisu ¢. 67, ¢sti I a Il a pifloh 3 az 10, 13 a 15 az 17.

1.1.3  Instalace pro plynnou fazi systému vytdpéni LPG ve vozidle mus{ spliiovat pozadavky harmonizované normy EN
1949:2002 (") (Specifikace pro montdz LPG systémi pro tcely bydleni v obytnych vozidlech a v ostatnich
silni¢nich vozidlech).

1.1.4  Plnici systém LPG musi byt konstruovan tak, aby LPG byl plnén do namontovaného topeni na LPG pozadovanym
tlakem a ve sprdvné fazi. Piipustné je vypousténi LPG z trvale namontovanych LPG nddrzi, at v plynné nebo
v tekuté fézi.

1.1.5 Vystup tekuté fize z trvale namontovanych LPG nddrzi k doddvce do topeni na LPG musi byt zajistén dalkové
fizenym provoznim ventilem s prepadovym ventilem podle pozadavku bodu 17.6.1.1 predpisu ¢. 67. Délkové
fizeny provozni ventil s pfepadovym ventilem musi byt ovladan tak, aby se automaticky uzavtel do péti sekund
po zastaveni motoru nezdvisle na poloze spinace zapalovani. Pokud je béhem téchto péti sekund spina¢ topeni
nebo piivodu LPG znovu aktivovdn, mize zistat systém vytdpéni v provozu. Topeni musi byt mozno kdykoliv
Znovu nastartovat.

1.1.6  Pokud je LPG dodévan v plynné fézi z trvale namontované nddrze na LPG nebo ze samostatné pienosné lahve
(lahvi) na LPG, je tieba piijmout vhodnd opatfeni k zaji§téni toho,:

1.1.6.1 aby Zddny tekuty LPG nemohl vstupovat do reguldtoru tlaku nebo do spalovactho topeni na LPG. Je pfitom
mozné pouZzit separdtorm a

1.1.6.2 aby pii ndhodném rozpojeni nemohlo dojit k nefizenému tniku. Je tfeba zajistit opatfeni k zastaveni toku LPG,
a to montdzi zafizeni bezprostiedné za nebo do reguldtoru namontovaném na léhev nebo nddrz, nebo, pokud je
reguldtor montovén ddle od lahve nebo nddrze, musi byt takové zafizen{ namontovéno bezprostiedné pied hadici
nebo potrubi od lahve nebo nddrze a dalsi zafizeni musi byt montovano do nebo za regulétor.

1.1.7  Pokud je LPG doddvan v tekuté fdzi, musi byt jednotka odpafovace nebo reguldtoru tlaku v piipadé potieby
vyhiivana vhodnym zdrojem tepla.

1.1.8 U motorovych vozidel, které vyuZzivaji LPG ke svému pohonu, miiZe byt topeni na LPG pfipojeno ke stejné trvale
namontované nddrzi, kterd doddvd LPG do motoru, a to za pfedpokladu, ze jsou splnény bezpe¢nostni poza-
davky na pohonny systém. Pokud je pro vytdpéni uzivina oddélena nddrz na LPG, musi byt tato nddrz opatfena
samostatnou plnici jednotkou.

2. SYSTEMY VYTAPENI NA LPG POUZIVANE V MOTOROVYCH VOZIDLECH A JEJICH PRIPOJNYCH VOZID-
LECH POUZE PRO STACIONARNI PROVOZ

2.1 Spalovaci topeni na LPG a jeho plnici systém jako soucdst systému vytdpéni na LPG, které je urceno k pouziti
pouze pokud se vozidlo nepohybuje, musi vyhovovat ndsledujicim pozadavkim:

(") Evropsky vybor pro normalizaci (CEN). (http://www.cenorm.be/CENORM/index.htm).
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2.1.1 Na prostor, ve kterém jsou instalovany pfenosné lahve LPG, a v blizkosti ovlddace systému vytdpéni musi byt
umisténa trvald oznaceni, kterd informuji, Ze topeni na LPG nesmi byt v provozu a Ze ventily pfenosnych lahvi
na LPG musi byt uzavieny v dobé¢, kdy se vozidlo pohybuje.

2.1.2  Spalovaci topeni na LPG musi spliiovat pozadavky vyse uvedeného bodu 1.1.1.

2.1.3  Instalace pro plynnou fdzi spalovactho topeni na LPG musi spliiovat pozadavky vyse uvedeného bodu 1.1.2.
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3.2

3.3

PRILOHA 9

Doplitkovd ustanoveni pouZitelnd na urcitd vozidla podle specifikace v ADR
Rozsah pouzit{
Tato priloha se pouzije na urcitd vozidla, u kterych jsou v Evropské dohodé o mezindrodni silni¢ni prepravé
nebezpecnych véci (ADR) uvedeny zvldstni pozadavky na spalovaci topeni a na jejich montdz.
Definice

Pro dcely této piilohy je oznaceni vozidel EX/II, EX/II, AT, FL, OX a MEMU definovdno v kapitole 9.1
dokumentu ADR.

Vozidla schvélend jako vyhovujici pozadavkim platnym pro vozidla s oznacenim EX[III podle této piilohy
budou povazovidna za vozidla vyhovujici pozadavkam platnym pro vozidla s oznac¢enim MEMU.

Technickd ustanoveni
Obecné (Vozidla EX/H, EX/IH, AT, FL, OX a MEMU)

Spalovaci topeni a smérovani jejich vyfukovych plynd musi byt konstruovany, umistény a chrdnény nebo kryty
tak, aby se zabrdnilo veskerym nepfijatelnym nebezpecim piehtati nebo poziru ndkladu. Tento pozadavek se
povazuje za splnény, pokud nddrz paliva a vyfukovy systém zafizeni vyhovi dile uvedenym ustanovenim:

— Vsechny néddrze na palivo zdsobujici zafizeni musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

a) v piipadé jakéhokoliv iniku musi palivo unikat k zemi, aniz by se dostalo do kontaktu s horkymi ¢dstmi
vozidla nebo s ndkladem;

a) nddrze obsahujici benzin jsou vybaveny t¢innym zaf{zenim na zhaSen{ plamene v plnicim otvoru nebo
zafizenim, které umozni, aby plnici otvor zistal hermeticky uzavieny.

— Vyfukovy systém a vyfukové potrubi musi byt smérovany nebo chranény tak, aby naklad nebyl ohrozen
zadnym rizikem vyplyvajicim z prehiéti nebo pozdru. Casti vjfukového systému, které jsou umistény pifmo
pod palivovou nddrzi (na motorovou naftu), musi od né prochdzet ve vzddlenosti nejméné 100 mm od
nadrze nebo musi byt chranény tepelnym Stitem.

Spalovaci topeni se musi spoustét ruc¢né. Programovaci zafizeni jsou zakdzana.

Vozidla EX/II, EX/IIl a MEMU

Spalovaci topeni pouzivajici jako palivo plyn nejsou povolena.

Vozidla FL

Vypnuti spalovacich topeni musi byt zaji§téno nejméné ndsledujicimi zptsoby:

a) amyslné ru¢ni vypnuti z kabiny fidice;

b) zastaveni motoru vozidla; v takovém piipadé muze byt topeni restartovdno jen ruéné fidicem;
¢) nastartovani plnictho Cerpadla motorového vozidla pro prevdzeni nebezpecného nédkladu.

Po vypnuti spalovacich topeni je povolen jejich dobéh. Pokud jde o metody z bodu 3.3.1, pism. b) a ¢), dodévka
vzduchu ke spalovani musi byt pferusena vhodnymi opatfenimi nejpozdéji do 40 vtefin po dobéhovém cyklu.
Uzivana smi byt pouze topeni, u kterych bylo prokdzdno, ze vyménik tepla po dobu svého bézného pouzivani
vydrzi cyklus omezeného dobéhového cyklu 40 vtefin.

() Soulad s timto bodem se ovéfuje na hotovém vozidle.



