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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/ 1 IO/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 16 de Dezembro de 2008

que altera a Directiva 2004/49/CE relativa a seguranca dos caminhos-de-ferro da Comunidade
(«directiva relativa a seguranca ferrovidria»)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

nomeadamente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Euro-

peu (1),
Ap6s consulta ao Comité das Regides,
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),

Considerando o seguinte:

(1)  No intuito de prosseguirem os esforcos tendentes a cri-
acdo de um mercado tnico dos servicos de transporte
ferrovidrio, o Parlamento Europeu e o Conselho aprova-
ram a Directiva 2004/49/CE (°), que estabelece um qua-

dro regulamentar comum para a seguranca ferrovidria.

(2)  Originalmente, os procedimentos de autorizagdo de en-
trada em servio de veiculos ferrovidrios eram tratados na
Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de
1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade (*), e na Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional (°), no que se refere as
partes novas ou adaptadas do sistema ferrovidrio comu-
nitdrio, e na Directiva 2004/49/CE, no que se refere aos
veiculos ja em servico. Em conformidade com o objec-
tivo de melhorar a regulamentagio, e tendo em vista
simplificar e modernizar a legislacdo comunitdria, todas
as disposicdes relativas a autorizacdes para a entrada de

() JO C 256 de 27.10.2007, p. 39.

(%) Parecer do Parlamento Europeu de 29 de Novembro de 2007 (JO C
297 E de 20.11.2008, p. 133), posicdo comum do Conselho de 3 de
Margo de 2008 (JO C 122 E de 20.5.2008, p. 10) e posicio do
Parlamento Europeu de 9 de Julho de 2008 (ainda ndo publicada no
Jornal Oficial). Decisio do Conselho de 1 de Dezembro de 2008.
Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril de 2004, relativa a seguranca dos caminhos-de-ferro
da Comunidade, e que altera a Directiva 95/18/CE do Conselho
relativa as licengas das empresas de transporte ferrovidrio e a Direc-
tiva 2001/14/CE relativa a reparti¢io de capacidade da infra-estru-
tura ferrovidria, a aplicacdo de taxas de utilizagdo da infra-estrutura
ferrovidria e a certificagdo da seguranca (directiva relativa a seguranga
ferrovidria) (JO L 164 de 30.4.2004, p. 44). Versdo rectificada no JO
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L 220 de 21.6.2004, p. 16.
(% JO L 235 de 17.9.1996, p. 6.
() JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.

veiculos ferrovidrios em servico deverdo ser incorporadas
num texto juridico tnico. Assim sendo, deverd revogar-se
o actual artigo 14.° da Directiva 2004/49/CE e deverd
incluir-se na Directiva 2008/57/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio comunitario (re-
formulacdo) () (a seguir designada «directiva relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio»), que substituiu
as Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE, uma nova dispo-
sicdo relativa a autorizacio de entrada em servico de
veiculos jd em servigo.

Com a entrada em vigor em 1 de Julho de 2006 da
Convengio relativa aos Transportes Internacionais Ferro-
vidrios (COTIF) de 1999, passaram a vigorar novas regras
para os contratos de utilizagdo de veiculos. De acordo
com o Apéndice CUV (Regras Uniformes relativas aos
Contratos de Utilizagdo de Veiculos em Trifego Interna-
cional Ferrovidrio) da Convencio referida, os detentores
de vagdes deixaram de estar obrigados a registar os seus
vagdes numa empresa ferrovidria. O antigo Regulamento
para a Utilizacdo Reciproca dos Vagdes em Trafego In-
ternacional (Acordo RIV) entre empresas ferrovidrias dei-
xou de ser aplicavel e foi parcialmente substituido por
um novo acordo privado e voluntdrio (GCU, General
Contract of Use for Wagons) entre as empresas ferrovia-
rias e os detentores de vagdes, segundo o qual estes
dltimos sdo responsdveis pela manutencdo dos seus va-
gOes. Para reflectir estas alteracdes e tornar mais fcil a
aplicagdo da Directiva 2004/49/CE no que diz respeito a
certificacdo de seguranga das empresas ferrovidrias, deve-
rdo ser definidos os conceitos de «detentor» e de «enti-
dade responsavel pela manutengdo, e especificada a re-
lagdo entre estas entidades e as empresas ferrovidrias.

A defini¢do de detentor deverd ser o mais préxima pos-
stvel da defini¢do utilizada na Convengdo COTIF 1999.
Muitas entidades podem ser identificadas como detentor
de um veiculo, por exemplo, o proprietdrio, uma em-
presa que exer¢a a sua actividade com uma frota de
vagdes, uma empresa que exerca a actividade de locagdo
financeira de veiculos a uma empresa ferrovidria, uma
empresa ferrovidria ou um gestor de infra-estrutura que
utilize veiculos para manter a sua infra-estrutura. Estas
entidades tém controlo sobre o veiculo com vista a sua
utilizacio como meio de transporte pelas empresas fer-
rovidrias e pelos gestores de infra-estrutura. Para evitar
davidas, o detentor deverd estar claramente identificado
no Registo de Matricula Nacional (RMN) previsto no
artigo 33.° da directiva relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio.

() JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.



23.12.2008 Jornal Oficial da Unido Europeia L 345/63
(5) A fim de assegurar a coeréncia com a legislagdo ferrovid- toda a Comunidade e ser emitido por um organismo

ria em vigor e para evitar encargos indevidos, os Estados-
-Membros deverdo poder excluir os caminhos-de-ferro
histéricos, de museu e turisticos do dmbito da presente
directiva.

Antes de um veiculo entrar em servico ou ser utilizado
na rede, a entidade responsavel pela sua manutengio
deverd ser identificada no RMN. A entidade responsavel
pela manutengdo pode ser uma empresa ferrovidria, um
gestor de infra-estrutura ou um detentor.

Os Estados-Membros deverdo ser autorizados a cumprir
as obrigacdes de identificar a entidade responsavel pela
manutengdo e de a certificar através de medidas alterna-
tivas no caso dos veiculos registados num pais terceiro
cuja manutengio seja efectuada de acordo com a legisla-
cdo desse pais, dos veiculos utilizados em redes ou linhas
cujo gabarito seja diferente do da rede principal na Co-
munidade e para os quais a exigéncia de identificar uma
entidade responsdvel pela manutencdo seja assegurada
alternativamente por acordos internacionais com paises
terceiros, e dos veiculos utilizados por caminhos-de-ferro
histéricos, de museu e turisticos ou para equipamento
militar e para transportes especiais que requerem a emis-
sdo de uma autorizacio ad hoc da autoridade nacional
responsavel pela seguranca antes de entrarem em servigo.
Nesses casos, o Estado-Membro interessado deverd ser
autorizado a aceitar veiculos na rede para a qual é com-
petente sem que tenha sido designada uma entidade res-
ponsavel pela manutengdo desses veiculos ou sem que
essa entidade tenha sido certificada. Contudo, tais derro-
gacdes deverdo estar sujeitas a decisdes formais dos Esta-
dos-Membros interessados e ser analisadas pela Agéncia
Ferrovidria Europeia (a seguir designada «Agéncia») no
contexto do seu relatério sobre seguranca.

Quando uma empresa ferrovidria ou um gestor de infra-
-estrutura utilizar um veiculo para o qual ndo esteja re-
gistada nenhuma entidade responsdvel pela manutengio
ou para o qual a entidade responsdvel pela manuten¢io
ndo esteja certificada, deverd controlar todos os riscos
associados a utilizagdo desse veiculo. A capacidade de
controlo desses riscos deverd ser demonstrada pela em-
presa ferrovidria ou pelo gestor da infra-estrutura através
da certificagdo do seu sistema de gestdo de seguranca e,
se aplicdvel, através da sua certificagdo de seguranca ou
autorizagdo.

Para os vagdes de frete, a entidade responsdvel pela ma-
nutengdo deverd ser certificada de acordo com um sis-
tema a desenvolver pela Agéncia e a aprovar pela Comis-
sdo. Caso a entidade responsdvel pela manutengdo seja
uma empresa ferrovidria ou um gestor de infra-estrutura,
a certificagdo deverd estar incluida no processo de certi-
ficagdo de seguranca ou de autorizagdo. O certificado
emitido a essa entidade deverd garantir que os requisitos
de manutencdo da presente directiva sejam cumpridos
por todos e quaisquer vagdes de frete por que aquela
seja responsdvel. O certificado deverd ser vilido em
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capaz de inspeccionar o sistema de seguranca estabele-
cido por essas entidades. Como os vagdes de frete sdo
frequentemente utilizados nos transportes internacionais
e uma vez que uma entidade responsavel pela manuten-
¢do pode querer utilizar oficinas estabelecidas em mais de
um Estado-Membro, o organismo de certificagdo deverd
poder efectuar os seus controlos em toda a Comunidade.

Os requisitos de manuten¢do estdo a ser desenvolvidos
no contexto da directiva relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio, em especial como parte das especifi-
cagdes técnicas de interoperabilidade (ETI) relativas ao
«material circulante». Em resultado da entrada em vigor
da presente directiva, é necessdrio garantir a coeréncia
entre essas ETI e os requisitos de certificacdo da entidade
responsavel pela manutengio a aprovar pela Comissio. A
Comissdo conseguird realizar este objectivo modificando,
sempre que necessirio e nos termos da directiva relativa
a interoperabilidade do sistema ferrovidrio, as ETI aplica-
veis.

Atendendo a que o objectivo da presente directiva, a
saber, o desenvolvimento e a melhoria da seguranga
dos caminhos-de-ferro da Comunidade, nio pode ser
suficientemente realizado pelos Estados-Membros e
pode, pois, devido a dimensdo da accdo prevista, ser
melhor alcancado ao nivel comunitirio, a Comunidade
pode tomar medidas em conformidade com o principio
da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado.
Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, a presente directiva ndo
excede o necessdrio para atingir aquele objectivo.

As medidas necessirias a execu¢do da Directiva
2004/49/CE deverdo ser aprovadas nos termos da Deci-
sd0 1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissio ().

Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
para rever e adaptar os anexos da Directiva 2004/49/CE,
para aprovar e rever os métodos de seguranca comuns e
os objectivos de seguranga comuns, e para estabelecer
um sistema de certificagdo da manutencio. Atendendo
a que tém alcance geral e se destinam a alterar elementos
ndo essenciais da Directiva 2004/49/CE, nomeadamente
completando-a mediante o aditamento de novos elemen-
tos ndo essenciais, essas medidas devem ser aprovadas
pelo procedimento de regulamentagio com controlo pre-
visto no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

Seria desproporcionado e indtil impor aos Estados-Mem-
bros que ndo disponham de um sistema ferrovidrio, nem
prevejam a criagdo de tal sistema num futuro préximo, a
obrigagdo de transpor e aplicar as disposi¢des da presente
directiva. Assim, um Estado-Membro que se encontre
nessa situacdo deverd ser dispensado, enquanto ndo dis-
puser de um sistema ferrovidrio, da obrigacdo de transpor
e aplicar a presente directiva.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(15)  Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar Melhor» (1), os Estados-Membros sdo encoraja-
dos a elaborar, para si proprios e no interesse da Comu-
nidade, os seus proprios quadros, que ilustrem, na me-
dida do possivel, a concordincia entre a presente direc-
tiva e as medidas de transposicdo, e a publicd-los.

(16) A Directiva 2004/49/CE deverd, pois, ser alterada em
conformidade,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
A Directiva 2004/49/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1. Ao n.° 2 do artigo 2.° sdo aditadas as seguintes alineas:

«d) Veiculos histéricos que circulam em redes nacionais
desde que cumpram as regras e regulamentos nacionais
de seguranga destinados a garantir a circulacdo segura
desses veiculos;

¢) Caminhos-de-ferro histéricos, de museu e turisticos que
circulam na sua propria rede, incluindo as oficinas, os
veiculos e o pessoal..

2. Ao artigo 3.° sdo aditadas as seguintes alineas:

«s) “Detentor”, a pessoa ou entidade que explora um vei-
culo enquanto meio de transporte, quer seja proprieta-
rio do veiculo quer tenha o direito de o utilizar, e que
estd registada como tal no Registo de Matricula Nacio-
nal (RMN) previsto no artigo 33.° da Directiva
2008/57|CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 17 de Junho de 2008, relativa a interoperabilidade
do sistema ferrovidrio comunitdrio (reformulacio) (*) (a
seguir designada “directiva relativa a interoperabilidade
do sistema ferrovidrio”);

t) “Entidade responsdvel pela manuten¢io”, a entidade res-
ponsavel pela manutengdo de um veiculo, registada
como tal no RMN;

u) “Veiculo”, um veiculo ferrovidrio apto a circular com as
suas proprias rodas em linhas férreas, com ou sem
tracgdo. Um veiculo é composto por um ou mais sub-
sistemas ou partes de subsistemas estruturais e funcio-
nais.

(*) JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.».

() JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.

3. No n.° 4 do artigo 4.°, os termos «funciondrio responsavel

pelas carruagens» sdo substituidos pelo termo «detentor».

. O n.° 2 do artigo 5.° passa a ter a seguinte redaccio:

«2. O Anexo I deve ser revisto antes de 30 de Abril de
2009, designadamente para lhe incorporar definigdes co-
muns dos ICS e métodos comuns de célculo dos custos dos
acidentes. Esta medida, que tem por objecto alterar elemen-
tos ndo essenciais da presente directiva, é aprovada pelo
procedimento de regulamentagdo com controlo a que se
refere 0 n.° 2-A do artigo 27.%.

. O artigo 6.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) O n° 1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«1. A Comissdo deve aprovar antes de 30 de Abril de
2008 um primeiro conjunto de MCS que abranja pelo
menos os métodos descritos na alinea a) do n.° 3. Estes
MCS sdo publicados no Jornal Oficial da Unido Europeia.

A Comissdo deve aprovar antes de 30 de Abril de 2010
um segundo conjunto de MCS que abranja os restantes
métodos referidos no n.° 3. Estes MCS sdo publicados
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Estas medidas, que tém por objecto alterar elementos
ndo essenciais da presente directiva completando-a, sdo
aprovadas pelo procedimento de regulamentagio com
controlo a que se refere o n.° 2-A do artigo 27.%;

b) A alinea ¢) do n.° 3 passa a ter a seguinte redacgdo:

«) Na medida em que ndo estejam ainda cobertos pelas
ETI, métodos de verificagio de que os subsistemas
de cardcter estrutural dos sistemas ferrovidrios sdo
explorados e mantidos em conformidade com os
requisitos essenciais aplicaveis.»;

¢) O n.° 4 passa a ter a seguinte redaccdo:

«4. Os MCS devem ser revistos periodicamente, tendo
em conta a experiéncia adquirida com a sua aplicacdo, a
evolucdo global da seguranca ferrovidria e as obrigacdes
dos Estados-Membros definidas no n.° 1 do artigo 4.°.
Esta medida, que tem por objecto alterar elementos nio
essenciais da presente directiva, nomeadamente comple-
tando-a, é aprovada pelo procedimento de regulamenta-
¢do com controlo a que se refere o n° 2-A do
artigo 27.%».
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6. O artigo 7.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) No n.° 3, o primeiro e o segundo pardgrafos passam a
ter a seguinte redacgio:

«3. O primeiro conjunto de projectos de OCS deve
basear-se numa analise dos objectivos existentes e dos
desempenhos em matéria de seguranga nos Estados-
-Membros e deve assegurar que o actual desempenho
do sistema ferrovidrio em matéria de seguranga nio
seja reduzido em nenhum Estado-Membro. Este con-
junto de projectos deve ser aprovado pela Comissio
antes de 30 de Abril de 2009 e deve ser publicado
no Jornal Oficial da Unido Europeia. Esta medida, que
tem por objecto alterar elementos nio essenciais da
presente directiva, nomeadamente completando-a, ¢
aprovada pelo procedimento de regulamentagio com
controlo a que se refere o n.° 2-A do artigo 27.°.

O segundo conjunto de projectos de OCS deve basear-se
na experiéncia adquirida com o primeiro conjunto de
OCS e com a sua aplicagdo. Este conjunto de projectos
deve reflectir todos os dominios prioritdrios em que a
seguranca ainda precise de ser reforcada. Este conjunto
de projectos deve ser aprovado pela Comissdo antes de
30 de Abril de 2011 e deve ser publicado no Jornal
Oficial da Unido Europeia. Esta medida, que tem por ob-
jecto alterar elementos ndo essenciais da presente direc-
tiva, nomeadamente completando-a, é aprovada pelo
procedimento de regulamentagdo com controlo a que
se refere o n.° 2-A do artigo 27.%.;

b) O n.° 5 passa ter a seguinte redacgdo:

«5. Os OCS devem ser revistos periodicamente, tendo
em conta a evolugdo global da seguranca ferrovidria.
Esta medida, que tem por objecto alterar elementos
ndo essenciais da presente directiva, nomeadamente
completando-a, é aprovada pelo procedimento de regu-
lamentacdo com controlo a que se refere o n.° 2-A do
artigo 27.%».

7. O artigo 10.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) No n.° 1, o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte
redaccio:

«O objectivo do certificado de seguranga é comprovar
que a empresa ferrovidria criou o seu sistema de gestdo
da seguranca e estd apta a cumprir os requisitos previs-
tos nas ETI, noutra legislacio comunitdria aplicdvel e nas
normas de seguranga nacionais, a fim de controlar os
riscos e de prestar servicos de transporte na rede de
forma segura.»;

b) No n.° 2, a alinea b) passa a ter a seguinte redaccio:

«b) A certificacio da aceitagio das disposi¢des adopta-
das pela empresa ferrovidria para dar cumprimento
aos requisitos especificos necessarios a prestagio dos
seus servicos na rede em causa em condiches de
seguranca. Esses requisitos podem dizer respeito a
aplicagdo das ETI e das normas de seguranga nacio-
nais, incluindo as normas de exploracdo da rede, a
aceitacdo dos certificados do pessoal e a autorizagdo
de por em servico os veiculos utilizados pelas em-
presas ferrovidrias. Esta certificacio deve basear-se
na documentagdo apresentada pela empresa ferrovia-
ria em conformidade com o disposto no Anexo IV..

8. E inserido o seguinte artigo:

«A]’TigO 14°-A
Manutengio de veiculos

1. Antes de entrar em servico ou de ser utilizado na
rede, a cada veiculo é atribuida uma entidade responsavel
pela manutengdo, a qual deve estar registada no RMN, de
acordo com o disposto no artigo 33.° da directiva relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio.

2. A entidade responsavel pela manutencio pode ser
uma empresa ferrovidria, um gestor de infra-estrutura ou
um detentor.

3. Sem prejuizo da responsabilidade das empresas ferro-
vidrias e dos gestores de infra-estrutura pela operagio se-
gura de uma composicdo, tal como previsto no artigo 4.°, a
entidade deve assegurar, por meio de um sistema de ma-
nutengdo, que os veiculos por cuja manuten¢do é respon-
sdvel se encontrem em condigdes seguras para circular. Para
esse efeito, a entidade responsdvel pela manutengdo deve
assegurar que a manutengdo dos veiculos seja efectuada de
acordo com:

a) O registo de manuten¢io de cada veiculo;

b) Os requisitos em vigor, incluindo as regras de manuten-
¢do e as disposicdes relativas as ETL

A entidade responsdvel pela manutencio pode efectuar a
manutengdo ela propria ou recorrer a oficinas de manuten-
¢do contratadas.

4. No caso de vagdes de frete, cada entidade responsavel
pela manutengdo é certificada por um organismo acredi-
tado ou reconhecido de acordo com o n.° 5, ou por uma
autoridade nacional responsével pela seguranca. O processo
de acreditacio deve basear-se em critérios de independéncia,
competéncia e imparcialidade, tais como as normas euro-
peias relevantes da série EN 45000. O processo de reco-
nhecimento deve basear-se igualmente em critérios de in-
dependéncia, competéncia e imparcialidade.
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Sempre que a entidade responsdvel pela manutengio for
uma empresa ferrovidria ou um gestor de infra-estrutura,
o cumprimento dos critérios a adoptar ao abrigo do n.° 5
deve ser verificado pela autoridade nacional responsavel
pela seguranca competente de acordo com os procedimen-
tos referidos nos artigos 10.° ou 11.°, e ser confirmado nos
certificados especificados nesses procedimentos.

5. Com base numa recomendac¢do da Agéncia, a Comis-
sdo aprova, até 24 de Dezembro de 2010, uma medida que
estabeleca um sistema de certificacdo da entidade responsd-
vel pela manutencio dos vagdes de frete. Os certificados
emitidos de acordo com este sistema devem confirmar o
cumprimento dos requisitos referidos no n.° 3.

Essa medida deve incluir requisitos relativos:

a) Ao sistema de manuten¢io estabelecido pela entidade;

b) Ao formato e a validade do certificado emitido a enti-
dade;

¢) Aos critérios de acreditacdo ou reconhecimento do or-
ganismo ou organismos responsaveis pela emissdo dos
certificados e por garantir os controlos necessarios para
o funcionamento do sistema de certificacdo;

d) A data de aplicagio do sistema de certificacio, incluindo
um perfodo de transi¢do de um ano para as entidades
existentes responsaveis pela manutencio.

Essa medida, que tem por objecto alterar elementos nido
essenciais da presente directiva, completando-a, é aprovada
pelo procedimento de regulamentacdo com controlo a que
se refere o n.° 2-A do artigo 27.°.

Com base numa recomendagio da Agéncia, a Comissio
reexamina, até 24 de Dezembro de 2018, esta medida a
fim de incluir todos os veiculos e de actualizar, se necessa-
rio, o sistema de certificacdo aplicdvel aos vagdes de frete.

6. Os certificados emitidos nos termos do n.° 5 sio
validos em toda a Comunidade.

7. A Agéncia avalia o processo de certificacdo aplicado
nos termos do n.° 5 e apresenta um relatério a Comissdo
no prazo de trés anos apds a entrada em vigor da medida
em causa.

8. Os Estados-Membros podem cumprir as obrigagdes
de identificagio e certificagio da entidade responsavel
pela manutencdo através de medidas alternativas, nos se-
guintes casos:

a) Veiculos registados num pais terceiro cuja manutencio é
efectuada de acordo com a legislagdo desse pafs;

b) Veiculos utilizados em redes ou linhas cujo gabarito é
diferente do da rede principal na Comunidade e para os
quais o cumprimento dos requisitos referidos no n.° 3
sdo assegurados por acordos internacionais com paises
terceiros;

¢) Veiculos identificados no n.° 2 do artigo 2.° e equipa-
mento militar e transportes especiais que requerem a
emissdo de uma autoriza¢do ad hoc da autoridade na-
cional responsavel pela seguranga antes de entrarem em
servico. Neste caso, as derrogacdes sdo concedidas por
perfodos méximos de cinco anos.

Tais medidas alternativas sdo aplicadas através de derroga-
¢des a conceder pela autoridade nacional responsavel pela
seguranga relevante:

a) No acto de registo dos veiculos nos termos do
artigo 33.° da directiva relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio, no que diz respeito a identificagdo
da entidade responsavel pela manutencio;

b) No acto de emissdo dos certificados de seguranga e das
autoriza¢des a empresas ferrovidrias e gestores de infra-
-estrutura nos termos dos artigos 10.° e 11.° da presente
directiva, no que diz respeito a identificacio ou certifi-
cacdo da entidade responsdvel pela manutengdo.

Tais derrogagdes sdo identificadas e justificadas no relatério
anual de seguranca referido no artigo 18.° da presente
directiva. Se se concluir que estdo a ser corridos riscos de
seguranca indevidos no sistema ferrovidrio comunitdrio, a
Agéncia informa imediatamente a Comissdo. A Comissdo
entra em contacto com as partes envolvidas e, se apro-
priado, exige que o Estado-Membro retire a sua decisdo
de derrogagio.».

. O n.° 2 do artigo 16.° é alterado do seguinte modo:

a) A alinea a) passa a ter a seguinte redacgdo:

«@) Autorizar a entrada em servico dos subsistemas es-
truturais que constituem o sistema ferrovidrio de
acordo com o artigo 15.° da directiva relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio e verificar
se sdo explorados e mantidos em conformidade com
os requisitos essenciais aplicaveis;»;
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b) E suprimida a alinea b);
¢) A alinea g) passa a ter a seguinte redacgdo:

«g) Assegurar que os veiculos estejam devidamente re-
gistados no RMN e que as informagdes de seguranga
nele constantes sejam exactas e estejam actualiza-
das.».

10. Ao artigo 18.° é aditada a seguinte alinea:

«) Sobre as isengdes concedidas ao abrigo do n.° 8 do
artigo 14.°-Ao.

11. O artigo 26.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 26.°
Adaptacgdo dos anexos

Os anexos devem ser adaptados ao progresso técnico e
cientifico. Esta medida, que tem por objecto alterar elemen-
tos ndo essenciais da presente directiva, é aprovada pelo
procedimento de regulamentacdo com controlo a que se
refere 0 n.° 2-A do artigo 27.%.

12. O artigo 27.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) E inserido o seguinte ndmero:

«2-A.  Sempre que se faca referéncia ao presente ni-
mero, sdo aplicdveis os n.% 1 a 4 do artigo 5.°-A e o
artigo 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta
o disposto no seu artigo 8.%.;

b) E suprimido o n.° 4.

13. E suprimido o ponto 3 do Anexo II.

Artigo 2.°
Aplicacio e transposicio

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva até 24 de Dezembro de
2010 e comunicar imediatamente a Comissdo o texto das refe-
ridas disposigdes.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. As
modalidades dessa referéncia sio aprovadas pelos Estados—Mem-
bros.

Enquanto ndo dispuserem de um sistema ferrovidrio no respec-
tivo territorio, as obrigagdes de transposicdo e aplicagio da
presente directiva ndo se aplicam a Reptblica de Chipre nem
a Republica de Malta.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 4.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 16 de Dezembro de 2008.

Pelo Conselho
O Presidente
B. LE MAIRE

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING



